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Melhoramentos

ferroviarios

PESAR da crise actual—e a sua actualidade,

A sabem-no o0s nossos leitores, inicia-se com a

deflagragdo da nova guerra—o nosso Pals

tem desenvolvido, em todos os seus sectores de tra-

balho, uma actividade deveras notavel e, por vezes,
surpreendente.

Teem-se vencido obstdculos, os quais, & primeira
vista, se podiam considerar intransponiveis; a férca de
estudo, encontraram-se, para o momento, solugdes que
muito dignificam o nosso trabalko e a nossa inteligén-
cia. O portugués continua, portanto, a mostrar-se nao
s corajoso, perante a dureza das realidades, mas tam-
bém dotado de nobres e fortes aptidoes de adaptagdo
e de espirito de iniciativa.

Interessa-nos, nesta revista e néste lugar, o que,'
particularmente, diz respeito a caminhos de ferro. Di-
ficuldades de téda a espécie e grandeza envolveram e
ameagaram, e ndo deixam, ainda, de ameagd-la, a sua
actividade, mas ndo conseguiram, felizmente, tornd-la

impossivel. A falta de carvdo, sobretudo, como jd, por
mais duma vez, aqui o dissemos, foi um dos factores

principais da crise que atingiu a nossa indistria ferro-
vidria, de gue dependem outras indistrigs, numerosas
e importantes. Se € certo que os combdios de passagei-
ros foram reduzidos sensivelmente em todas as linhas,
ndo sofreram, porém, redugio os combdios de merca-
dorias, antes, pelo contrdrio, se tem procurado, dentro
do possivel, aumentar o seu nimero nalgumas linkas.

Quanto a melhoramentos, considerados indispensd-
veis para o cabal desempenko do sua actividade, hd que
apontar alguns, a que ndo podemos regatear 05 nossos
elogios e as nossas felicitacdes, pela importincia que
representam e pelas novas condigoes adquiridas para
um mais perfeito desempenho da sua missio.

Temos, pois, grande prazer em trazer hoje para o
conhecimento dos nossos leitores um resumo do que,
durante o ano de 1941, ano em que as dificuldades se
acentuaram, a Sociedade «Estorilv, a Compankia Na-
cional de Caminhos de Ferro, e as Linhas do Vale do
Vouga conseguiram realizar.

Os melhoramentos a que nos reportamos, sao 0s
seguintes:
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Sociedade “Estoril”

Os trabalhos mais dignos de mencdo realizados
durante o ano de 1941 nesta linha férrea, sem contar
com os de conservacio e beneficiagio corrente de
edificios e obras de arte, foram os seguintes:

a) Construcdo de uma passagem inferior para pedes
no sitio do Lagoal, em Caxias, para supressio da res-
pectiva passagem de nivel;

b) Construgio de um muro de éuporte no Largo
de Santo Anténio do Estoril, conseqiiéncia das obras
da Estrada Marginal;

¢) Prolongamento dos cais destinados, na estagdo
de Cais do Sodré, & expedigdo do peixe e & recepgdo
de fruta, e calcetamento do parque adjacente;

d) Construgio de um novo pavimento na oficina
de Cais do Sodré e de novas instalagdes sanitdrias e
um refeitério para o pessoal dessa oficina;

e) Construcio de novas retretes das estacdes de
Estoril, S. Jodo do Estoril, S. Pedro do Estoril, Car-
cavelos e Oeiras;

f) Construcio de novo abrigo nas plataformas
ascendentes das estacdes da Parede e Carcavelos;

2) Regulalfizacao e revestimento vegetal de taludes
na via corrente.

Companhia Nacional

de Caminhos de Ferro

Linha de Tua a Braganga

Edificios— Reparacgdo geral das linhas telegraficas,
telhados e vidragas de todas as estagcbes por motivo
do ciclone e pintura e caiagdes correntes em todas as
casas que delas necessitavam.

Grande reparagdo nos edificios de Cortigos, Azibo
e da habitagdo do pessoal superior em Braganga,

Grande reparagdo da marquise de Mirandela e da
habitagio do segundo andar do edificio de passa-
geiros. 2

Separagio do gabinete telegrifico e telefénico dos
despachos de G. V. para junto do gabinete do Chefe
da Estacéio, de Mirandela.

Via —Inicio do enchimento de eclisses gastas na
altura e tranformacgdo das juntas apoiadas por juntas
em falso, por falta de ferro para chapins.

Infcio de modificagio de crdéximas pela sobreele-
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vacdo das patilhds, devido ao desgaste dos bicos e
falta de soldas.

Linha do Vale do Corgo

Edificios e instalagdes acessdrias — Reparagio geral
de linhas telegrificas, telhados e vidragas em conse-
giiéncia do ciclone.

Melhoramentos na estagdo de Chaves — Ampliacio
da cobertura do cais aberto, modificagio da cobertura
existente e constru¢do de um cais descoberto.

Beneficiagdo do tragado das linhas de Vidago, con-
seqiiéncia da mudanga da bdscula de vagons para
Chaves e da ponte de inversdo de locomotivas, dique
e cais de carvdo para Vila Pouca de acordo com as
exigéncias de um mais vantajoso servigo.

Construcdo de uma plataforma entrevias na estagdo
de Vila Real.

Linha do Vale do Sabor

Reparagio geral dos telhados e linha telegrafica
em conseqiiéncia do ciclone.

Reparagio geral da estagdo de Carvigais, além de
outras reparagdes correntes. .

Instalagdo de luz eléctrica na estagdo de Moncorvo,
incluindo os aparelhos de sinalizacao.

Linha de Santa Comba a Vizen

Ediffeios — Reparagio geral nos edificios de Viseu,
Torredeita e Tonda, cais de Sabugosa, casa de guarda
n. 10 e dormitério do pessoal de Via em Vizeu.

Reparagdes gerais de linhas telegrdficas, telhados e
vidragas em conseqiiéncia do ciclone.

Vias — Renovacdo com material usado de 24,5 do
K.° O a 3.000. :

Substituicdo de travessas da ponte do Dao.

Linha do Vale do Vouga

Além dos trabalhos de conservacio corrente da
via, edificios e material circulante, levaram-se a cabo -
as seguintes realizagoes:

Servigo de Via e Obras

Construcdo de 10 abrigos de cimento armado para
as guardas de P. N_;

Prolongamento da linha 1 de Branca e assentament
de uma linha de saco; ; g

Construgdo e montagem de uma placa para virar
os autorailes, na Sernada;

Iniciou-se a construgdo de 2 casas de guarda de
P. N.

Servigo de Material e Tracgio

Transformagio de 3 vagdes L em J;
Construgido do segundo autorail que temos em
servigo, A. R. 102,
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O3 srs. Ministros das Obrag Pdblicas e Com

A | 0 Maci

1e da Alemanha

na inauguragio da Ex

icio Técnica Alemd

Caninkos_de Fors Memies

A vidita dos fesrovidrios portugueded

recentemente no Instituto Superior Técnico de

Q Expos:r;ao das novas inddstrias alemis realizada

Lisboa, proporcionou aos visitantes o ensejo

de ‘verificarem as ‘miiltiplas aplicagdes de pro-
dutos novos, que a ciéncia alema, de acordo com a
técnica, foi forcada a descobrir, dada a impossibilidade
de importar matértas primas necessirias 4 sua acti-
vidade.

As novas materlas industriais representam um sinal
evidente de progresso técnico e constituem elogilentes
esforgos coroados com grandes éxitos, gracas i von-
tade do homem.

A Imprensa portuguesa, a propésito do notivel

certame inaugurado por S. Ex.* os Senhores Ministros
da Educagio Nacional e das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, referiu-se largamente ao acontecimento, que
interessou uma multidao avaliada em 150.000 pessoas.

Dias depois da inauguragdo, foi aberta a Sala dos

Caminhos de Ferro, atractivo curioso que levou ao
Instituto Superior Técnico muitas dezenas de enge-
nheiros que exercem a sua actividade em emprésas
ferrovidrias.

A visita, feita a-convite da Direcgio dos Caminhos
de Ferro Alemies em Lisboa, foi especialmente dedi-
cada aos ferrovidrios portugueses, que depois de
ouvirem as safidacdes do Director Metzkow, visitaram
demoradamente as instalagdes.

O Director Metzkow fez consideragdes de ordem
técnica, falou da importincia dos caminhos de ferro
na economia do Reich, descreveu alguns dos mais
recentes inventos, explicando as vantagens dos cha-
mados produtos sintéticos.

Finda a visita, o Director da Seccdo de Turismo
dos Caminhos de Ferro Alemdes em Lisboa, sr. E. A.
Strasen, ofereceu aos convidados uma «caneca de cer-
vejar, que deu lugar a troca de brindes entre o Admi-
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nistrador da C. P. Capitdo Mario Costa e o Director
dos Caminhos de Ferro Alemies Meizkow, durante
os quais foram focadas as relagdes de amizade luso-
-germanicas.

Entre muitas outras pessoas que ocupam lugares
de direcgdio e administragio nos caminhos de ferro
portugueses, contavam-se os seguintes: Eng.° Vasco
Ramalho, Director Geral dos Caminhos de Ferro;
Capitio Mirio Costa e Eng.° Lima. Henriques, res-
pectivamente Administrador e Director Geral da C. P,;
Manuel Vivas, Eng.° Francisco Leite Pinto e dr. Gomes
Pedro, do Conselho de Administragio da Beira Alta;
Chefe de Servigo de Movimento Morgado, da Socie-
dade Estoril, e ainda os Engenheiros Campos Hen-
riques, Lima Régo, Sousa Nunes, Pedro Brion, Azevedo
Nazaré, Silva Bruschy, Adriano Baptista, Melo Gou-
veia, Luiz Costa, Costa Macedo, Gavicho Botelho da
Costa, Vaz Sintra, Carlos Santos, Joio Lemos, Mério
Fonseca, Dr. Jodo Lapa, Dr. Lopo Alves e outros.

A substituigdo de materiais
nos caminhos de ferro alemies

O aspecto do mercado europeu de matérias primas
nos tltimos decénios ofereceu aos Caminhos de Ferro
Alemaies a ocasido de limitar planeada e resolutamente
o seu consumo de matérias primas e, tanto quanto
possivel, substituf-las por produtos nacionais, porque
a manuten¢do dos seus servigos é de capital impor-
tincia para o trifego europeu.

* Revista quinzenal

Dentro do programa déstes esforgos, em intima
colaboragdo com a inddstria alemi e com a utilizacdo
dos seus laboratérios privativos de ensaios, alcangou
éxitos que sdo tanto mais dignos de consideragio,
quanto em tddas as substituicdes e seguranga dos
servicos era a suprema base fundamental, que se
manteve em toda a sua amplitude.

A substituicdo faz-se de maneira que em tddas as
novas construgdes, ou novos fornecimentos, sejam fun-
damentalmente empregados produtos nacionais que ji
prestaram as suas provas, enquanto que nos veiculos
e instalacoes existentes, os materiais sio sistematica-
mente substituidos por ocasido dos grandes trabalhos
de conservagdo.

Os materiais e pecas manufacturadas, empregados
hoje com éxito na construgido de veiculos, na electro-
técnica e noutros ramos dos servigos de caminhos de
ferro, substituindo as antigas matérias-primas estran-
geiras, ndo devem ser considerados como substitutos
ocasionais, mais sim como valiosos materiais modernos,
que continuardo a ser empregados depois da guerra,
porque, debaixo de muitos pontos de vista, apresentam
considerdveis vantagens em relagdo aos materiais em-
pregados até agora.

Novo sistema de construgde de locomotivas

O aperfeicoamanto dos processos de produgio,
permitiu o emprégo do manginio e do silicio nas
altas ligas de aco de pecas componentes de locomo-

A sala dos Caminhos de Ferro, na Exposicio




tivas (veios, aros de rodas, chapas de caldeiras, efc.)
em vez de niquel, molibdénio e vanidio. Apenas ag
caixas de fogo, os tirantes de reférgo e a maioria dos
tubos sdo ainda feitos de ago.

Estas disposicdes levaram ao seguinte aspecto do
consumo de matérias-primas por locomotiva:

antigamente 5.000 kg. de cobre

" 2,900 » de bronze

" 190 » de metal branco (estanho)
actualmente 50 » de cobre

" 530 » de bronze

»” 48 »

de metal branco (estanho)

O bronze vermelho das guarnicoes mitidas & subs-
tituido por ferro fundido de alto valor ou por ferro
maledvel; apenas os cones e as sedes das vdlvulas e
as guias das hastes sdo ainda de bronze vermelho.

As chumaceiras de veios e de biela, até agora de
bronze vermelho com espessa camada fundida de metal
branco, sdo agora feitas de ago com delgada camada
de bronze vermelho para marcha de recurso e camada
igualmente delgada de metal branco para servigo
normal, ou de ago com camada pouco espessa de
bronze ou chumbo (chamadas chumaceiras trimetd-
licas). Apesar desta economia, a capacidade de trabalho
das chumaceiras foi elevada a mais do débro em con-
seqiiéncia do aperfeicoamento da forma de vazar o
enchimento pelos processos de centrifugagdo ou de
compressao.

O material comprimido de resina sintética classi-
ficou-se como especialmente excelente para substituir
0 bronze nos patins dos suportes de eixos, dada a sua
elevada resisténcia ao desgaste. Os casquilhos de
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bronze sdo substituidos por resina sintética ou por
ferro fundido.

Nos motores das locomotivas eléctricas, a mica e
o amianto podem ser substituidos por tecidos de vidro
impregnados com verniz, e o isolamento das bobi-
nagens por isolamento de verniz de vidro. O Silumin,
ou ferro maledvel sio empregados com é&xito nos
suportes de escovas, e o papel impregnado com fenol
utilizado como isolamento.

O emprégo de aluminjo, em vez de cobre, para as
bobinagens de motores e de transformadores, assim
como para as barras colectores de locomotivas eléc-
tricas, estd verificado ser absolutamente possivel em
face dos resultados de continuas experiéncias durante
dois anos. O péso especifico potencial do transfor-
mador pode assim ser reduzido de 5,1 para 3,8 kg/kWA.
Em conseqiiéncia da substituicio podem ser econo-
mizados 57 ¢, de cobre numa locomotiva eléctrica
da série E 44.

Com fundamento em melhores condigdes de marcha
e em redugdo das perturbacdes sObre a rddio, os
trolleys sdo agora exclusivamente equipados com
réguas de contacto de carvio.

A substituicdo das bobinagens dos motores e trans-
formadores das automotoras por aluminio, ainda hoje
oferece determinadas dificuldades em virtuda da falta
de espago.

Construgdo de carruagens por um processo
mais econdmico

Na construcgio de carruagens também se alcangaram
considerdveis economias em materiais estrangeiros e,
simultineamente, os esforcos feitos no sentido do
aligeiramento das construcdes tiveram como resultado

i aspecto da Exposigio
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e

aprecidveis reducdes de péso. Fabricam-se actual-
mente de metal leve, em geral com uma liga de alu-
minio, magnésio e silicio, as pecas de decoragio, os
postigos de ventilagio, os caixilhos de portas, de foles
de intercomunicagio e janelas, os reservatérios de
4gua, as caixas das engrenagens eas automotoras, as
carcassas dos ventiladores, etc.. O processo Eloxal
garante uma excelente protec¢do contra a corrosdo.
Os materiais comprimidos de resina sintética encon-
traram um vasto campo de aplicagio na construgdo
das carruagens, tanto para as pecas decorativas, como
para letreiros, corpos de iluminagdo, etc.. O péso
especifico déstes materiais é apenas de cérca de metade
do metal leve. Pegas sujeitas a desgastes, tais como
casquilhos para cobre, juntas de molas e hastes de
freios, roletes, patins dos suportes dos eixos, réguas
guias para cajxilhos de janelas, anéis de friccio para
pernes rotativos, sdo fabricados com placas de resina
sintética sobrepostas com uma camada intermedidria
de 1a celuldsica, conseguindo-se ao mesmo tempo
maior capacidade de trabalho do que antigamente.
CanalizagOes e canais de ventilagdo, sdo feitos com
ago zincado em vez de cobre. As chumaceiras dos
veios das carruagens de passageiros, os casquilhos de
ago com enchimento delgado de bronze ao chumbo,
tém dado resultados maravilhosos, permitindo ao
mesmo tempo uma economia de 60 °/, de cobre, de

Revista quinzenal

77 °/, de chumbo e de 100 °/, de estanho. Tendo em
consideragdo uma maior capacidade de resisténcia
contra os aumentos de carga, a liga de enchimento
das chumaceiras dos eixos dos vagdes de mercadorias,
sofrem uma adigdo de 1 a 2 °/, de zinco, As modernas
carruagens de passageiros e os grandes vagdes de
mercadorias sdo equipados com chumaceiras de rolos.

As partes do aquecimento eléctrico dos combdios
também foram substituidas em larga escala por razoes
de aligeiramento da construgdo. As fichas de acopu-
lamento, as caixas cegas, as carcassas dos interruptores
de secgdo, as cimaras de ligacdo, as caixas de deri-
vagdo, as caixas dos corta-circuitos sio feitas de ma-
terial comprimido de resina sintética e, em parte, de
silumin ou de aluminio refundido. Em vez das antigas
camisas de coiro, os cabos de acopulamento sdo agora
metidos em tubos de «Perbunanr, um produto de
Polymerisato vulcanisado e resistente 4 accio do dleo,
com o que o isolamento de borracha dos cabos fica
melhor protegido do que o coiro até agora empre-
gado.

*® - % =

A Exposi¢io Técnica Alemd, que constituiu um
grande sucesso e foi visitada por pessoas das mais
variadas profissoes e categorias, vai repetir-se no Pa-
ldcio de Cristal do Pérto, no corrente més. e
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A (. P.» diz que na «frente» de Leninegrado,
entre 23 e 31 de Marco, os alemdes tiveram 12.000
mortos e muitos milhares de feridos. No mesmo
periodo, na «frente» de Kalinin, ao Norte do
caminho de ferro Moscovo-Riga, foram mortos
10.000 alemaes e feridos muitos outros milhares.

— A «D. N. B.» diz que o Comando Supremo
da Fércas Armadas Alemds informa que na
«frente» da Africa do Norte, os «cagas» do Reich
levaram a sua accdo contra o espaco do Egipto
Ocidental, contra a linha férrea, que serve o abas-
tecimento britdnico, e contra outros pontos. Os
aviGes atacaram, em v50s rasantes, com as armas
de bordo, os combdios e locomotivas. Foi destruido
muito material ferroviario e incendiados alguns
camifes carregados, perto de um acampamento
inimigo. ;

— A «D. N. B.» diz que informam de Chung-
-King que a grande maioria dos mecdnicosindianos
que trabalhavam no caminho de ferro da Birmania
abandonou as suas ocupacbes. Esses ferroviarios
explicam a sua atitude com os acontecimentos da
guerra e com o bombardeamento das vias.

— A «R.R.» diz que é sobretudo, na frente afri-
cana, que o comando britdnico concentra todos os
seus esforcos, visto ter de fazer face & ameaca mais
directa contra o Egipto. Os reabastecimentos sido
enviados de Alexandria até aos teatros das opera-
¢es, pelo mar e utilizando pequenos veleiros e por
terra por meio de camides, que transitam na
estrada ao longo da costa e, utilizando o caminho
de ferro que liga Alexandria com a regido de
Massa-Matruk. Este caminho de ferro, ligado a
réde ferroviaria do Egipto, constitue a via mais
eficiente para o reabastecimento das forgas comba-
tentes. Se bem que a linha férrea, que atravessa
sobretudo os plainos da Marmarica, ndo seja inter-
calada por pontes-viadutos ou outras obras mais
vulnerdveis aos ataques aéreos, os pilotos do «Eixo»
conseguem freqiientemente atingir ndo sé a base
principal de Alexandria mas ainda a prépria
linha férrea.

— A «R. R»diz que estdo em curso os trabalhos
para a construgio da nova linha de caminho de

ferro de Okuciani a Banjaluka, A linha tera grande
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importancia porque ligard directam ente a E<lavo
nia a Botnia e favorecera o desenvolvimento eca-
némico destas regides.

— A «R.R.» diZ que a aviacio finlandesa boni-
bardeou a linha de caminhos de ferro de Mur-
mansk, entre Kaarma e Maaselkae, colocando
numerosos golpes directos sébre a via e sdbre um
combéio de municdes que foi pelos ares. Avides
finlandeses atacaram também & granada e & metra-
lhadora, acampamentos e acantonamentos de tropas
soviéticas situados ao sul do rio Syvaeri.

—Diz a «R. R.» que o relatério do orgcamento
de previsges do Ministério das ComunicagGes,
relativo ao exercicio de 1942-43, aprovado pela
Comissio Geral do Orcamento da Camara dos
Fascios e Corporagdes, contém dados interessantes
acérca dos servicos da marinha mercante, tele-
srafo-postais e telefénicos e ferrovidrios. No capi-
tulo de caminhos de ferro, o relator sublinha a
circunstincia de terem feito face ao esforco gigan-
tesco exigido pela guerra e nota que a sua electri-
ficacio permite economizar mais de dois milhGes
e meio de toneladas de carvdo, o que corresponde
a cérca de sessenta por cento da quantidade neces-
saria para o funcionamento de todos os combéios
italianos.

— A «F. T» diz que os combéios russos fazem
a viagem, a partir do caminho de ferro siberiano
do Turquestio, em cérca de duas sumanas.

— Pela «F. T.» sabe-se que na estagdo do Deserto
de Sinai, um combéio de passageiros chocou com
outro, que se encontrava na linha de desvio e que
transportava tropas que seguiam para o Egipto.
Morreram dois stibditos britdnicos, uma rapariga
e um criado sudanés, que seguiam no primeiro
combéio. No segundo ficaram feridos dois sol-
dados.

—Segundo a «FE. T.» a capital da ilha de Ceildo
que obrigou os bombardeiro japoneses a retirarem,
com a perda de dois tergos das forcas com que ata-
caram, teve o seu segundo alarme aéreo. Foi, porém,
mais curto do que o outro, quando 75 aeroplanos
inimigos tentaram o ataque ao pdrto, ao aerodromo
e as oficinas do caminho de ferro.

— A «R. R.» informam de Jercey City que se
deu um violento choque entre entre dois combéios
subterrianeos, entre aquela cidade e Nova-lorque,
tendo ocasionado cinco mortes.

—A «F. T.» diz que os chineses continuaram a
deter o avanco japonés, ao longo do caminho de
ferro que atravessa o centro da cidade de Tungoo.
A luta em Tungoo representa, simplesmente, uma
accio da vanguarda chinesa. A batalha principal
da Birméania sera, obviamente, travada algures
mais para o Norte.

— Pela «R. R.» sabe-se que as comunicagSes
ferroviarios entre Zagreb e Spalato foram resta-
belecidas.
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Ha 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Junho de 1892)

KT
Embrulhada

O nosso estimado collega Qazetle des Eaux, de Paris diz
que entre Hespanha e Portugal existe um conflicto diplomatico,
por ter o governo portuguez sequestrado as linhas da Beira
Alta na parte comprehendida entre a fronfeira e Salamanca, e
cobre este thema, borda umas explicagdes da sua phantasia.

Nao s6, que nos conste nada ha sobre reclamacéo diplo-
matica, como na noticia o nosso colega mistura alhos com
bogalhos, dando a linha de Salamanca cemo pertencente 4
Beira Alta, o que achamos perfeitamente extraordinario no
erudito autor do duia de Hespanha e Portugal, o nosso bom
amigo Germond de Lavigne.

Linhas portuguezas

Ascensores de Lisboa.— Activaram-se de novo as obras
da linha da Graca. O assentamento da via do lado da rua da
Palma j4 chegou ao fim da rua dos Cavalleiros, e do lado da
Graga até em frente do quartel.

A companhia conta ter a linha aberta 4 exploragao em
agosto.

Estagdo central. — Em virtude do novo servigo dos
comboios, passando os mixtos da noite para esta estacdo, os
ascensores funccionardo até a hora d’estes trens.

" Mormugao. — Tem diminuido consideravelmente a re-
reita d’esta linha. Na semana finda em 26 de margo rendeu
apenas 6:910 rupias, contra 23156 em egual semana do anno
anterior. Na seguinte, o producto foi de 9:567 rupias, contra
15:037 em 1881

A diminuicdio s6 nestas duas semanas é de 23:616 rupias;
e, segundo dizem os periodicos locais, desde janeiro a perda
total é atterradora.

Annexo da estagdo central de Lisboa. — Estdo quasi
concluidas as obres, esperando-se no mez de egosto proximo
posse ser aberio & exploragéo o hotel internacional.

J4 foi retirado o tapume, e agora se v& como a entrada da
Avenida da Liberdade fica desafogada. Mais o ficara ainda
quando a daleria ou passagem for aberta, porque muitas pes-
spas preferirdo tomar por ella, visto os bellos estabelecimentos
que a embellezaréo dos dois lados.

© monopolio da viagdo, — A camara municipal reuniu
para discutir e estudar o annexo ao contracto do monopulio
de viag@o, contracio que, como dissémos, o governo suspendeu,
e que se refere a tarifas e horarios.

Foi proposto pelo sr. Martinho Guimaraes que nos hora-
rios a fuzer-se attendesse ds reclamayOes observacdes feitas
pelos vereadores, e qué se procurasse obter da companhia o
restabelecimento das carreires supprimidas; pelo sr. Vieira,
que cs bilhetes pessoaes fossem mantidos pelos precos actuaes
até 31 de dezembro de 1895, podendo depois d’esta data a
companhia reduzil-os a um typo umico de 503000 réis, com
passagem em todos cs carros e linhas; pelo sr. Motta Veiga,
que se combinasse com a companhia o estabelecimento de
carreiras entre o Pogo do Bispo e Olivaes durante os mezes
de maio a outubro de cada anno,

Segundo o annexo, a companhia compromette-se a ter
diariamente 1:450 carreiras entre 0s pontos extremos e mais
384 no centro da cidade. As carreiras antigas da companhia
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A ova sededo enen Ferrovari

Desenvolvendo a noticia, publicada no nosso tltimo
ntimero, sobre as instalacdes do Ateneu Ferroviirio
em nova sede, podemos hoje acrescentar que a casa
da Travessa do Fala-S6, onde ela agora se encontra,
dispoe de amplas e numerosas dependéncias, sendo
magnifico o saldo destinado a festas, conferéncias,
jogos de ténis de mesa.

A nova sede tem um gabinete destinado a aulas e
ensaios da banda, onde se encontram expostas 41 tacas
ganhas pelas equipas desportivas da colectividade,
principalmente pelo seu famoso ateamr feminino de
basket; uma sala de bilhar e uma sala exclusivamente
reservada as senhoras.

No dia da inauguragio estiveram presentes os
representantes da imprensa de Lisboa e Porto, que
foram recebidos pelo sr. Félix Perneco, presidente
da assemblea geral do Ateneu e pela direcgdo.

No gabinete da direcgdo foi servido um fino copo
de 4dgua por gentis senhoras da secgdo desportiva e
do curso de corte «Luce, tendo falado em primeiro
lugar o sr. Félix Perneco, que agradeceu aos jornalistas
todas as atencOes prestadas 2 colectividade, tendo
agradecido o sr. Mdrio Rosa em nome da Imprensa.

A «(Gazeta dos Caminhos de Ferrowr fez-se repre-
sentar pelo nosso prezado director, sr. Carlos d’'Or-
nellas.

A sessdo solene, realizada na tarde do dia 31, nio
poude presidir, como estava anunciado, o sr. Presi-
dente do Conselho de Administracio da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, tendo tomado a
presidéncia, em representacdo daquele Conselho, o
sr. Vasco de Moura.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Carris eram s6 936, mas havia mais do dupplo, de outras
emprezas, pelo que o publico fica prejudicadissimo. As car-
reiras do centro da cidade pédem ser supprimidas aos domin-
gos e dias de festa a fim da empreza poder p0r carros extraor-
dinarios para onde forem reclamados. Os pregos continuam
os mesmos que tem actualmente a companhia dos americanos.
As carreiras novas entre o Rato e Campo de Ourique e entre
o Rato e a Cruz das Almas sdo de 50 réis por passageiro.

A’ ultima hora faremos apenas estes comentarios:

Quer dizer, o contracto, que ao domingo ndo teremos
carros sendo para onde convier 4 companhia.

Sendo os pregos os mesmos dos americanos, segue-se
que séo elevados 0s dos ouiros carros.

As novas carreiras para Campo de Ourique, custario,
portanto, 100 réis desde o Rocio,

Faremos votos para que o annexo tenha a mesma sorte
do contracto. O sr. Dias Ferreira ainda estd, felizmente, no
poder.
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Panora ma _da Tém poraclq

T EAA T R AL

Por MIGUEL

Voto Sagrade e Uma mulher ideal

Entre os trabalhos premiados nos Jogos Florais, incluidos
no programa das festas comemorativas do quinto aniversdrio
do Grupo Desportivo e Recreativo do Pessoal da Imprensa
Nacional de Lisboa, encontram-se dois actos tinicos intitulados
«Voto Sagrados e «Uma mulher idealr, o primeiro da autoria
de Alfredo Joaquim Gameiro, e o segundo original de Ale-
xandre Settas, a quem couberam, respectivamente, o primeiro
prémio e a mengdo honrosa.

Por amdvel deferéncia de Alexandre Settas, que, numa
dentil dedicatéria, me ofereceu um exemplar onde se encon-
tram reiinidos &sses trabalhos, tive ocasido de ler e apreciar
aquelas duas pequenas obras de teatro, que dostaria tivessem
sido interpretadas pelos amadores daquele Grupo Desportivo
e Recreativo.

«Voto Sadrado» é um curto acto, cheio de realismo, bas-
tante dramatico, onde o autor pde em relevo a abnedacdo das
«lrmés de Caridade», perante os feridos e todos aqueles que
sofrem.

«Uma mulher ideal», pelo contrério, é um entre-acto em-
gracado, mostrando, como sd@o as <futuras donas de casas,
educadas & moderna.

Qualquer das pequenas pecas teatrais entretem, e os seus
autores, mereceram bem os prémios que lhes foram atribuidos.

Larilolé,,. no MARIA VITORIA

A série qudsi ininterrupta de revistas foi agora aumentada
com a intitulada ¢Larilolé» e represeniada no teatro Maria
Vitéria. Trata-se de um espectdculo do género ligeiro, igual
ou semelhante a tantos outros que tém aparecido, muito lim-
pinho, diferindo apenas no titulo, porque os autores, apesar
de estarem acobertados com os nomes de Jodo Dias e José
de Menezes, sdo sobzjamente conhecidos, se atendermos a
maneira como estd escrita e carpinteirada.

Como de costume, os autores entremearam os diversos
niimeros cémicos, de critica, sentimentais e patriéticos, com
outros de fantasia, a que & necessdrio recorrer, se atendermos
aos tempos calamitosos que esiamos atravessando, e assim o

espectdculo do Maria Vitéria, resultou alegre e pleno de viva-
cidade, para o que muito contribuiu a encenagdo de Rosa
Mateus, digno de todo o elogio, ndo s6 pela maneira como
marcou com arte e gosto os diversos nimeros, como pelo
esforgo que dispendeu, para por em pé, em meia diizia de dias,
um espectdculo desta natureza,

Aparte dois quadros que nos fizerem recordar revistas
antigas, mas pertencetes a série, e que sempre resultam, desde
que os artistas estejam calhados nos papéis, pera que as re-
plicas sejam rdpidas e incisivas, o resto vé-se com muito
agrado. O niimero do «galo» e da «dalinhay, grande alus@o a
um industrial muito conhecido e & companhia gue dirige, tem
draga, mas podia ter sido melhor aproveitado, porque o a-sunto
prestava-se. O quarteto do «Pdo negro» perdeu parte do efeito,
devido & comicidade um pouco exagerada que lhe emprestaram
os artistas que interpretam, nomeadamente Teresa Gomes. A
rébula do <Bebado», a melhor da revista, tem espirito e muito
oportuno. Dcla se encarredou Alvaro de Almeida, que & desem-
penhou a contento dos mais exigentes, A alusdo a uTraviaian
no Coliseu dos Recreios, ndo &, felizmente, verdadeira, O ni-
mero de Carmencita Aubert «Ahora seremos felices» & de fina
estrutura. O guarda roupa sem ser luxuoso é no entanto alegre
e de cores garridas, e a misica ¢ bonita e fica no ouvido,
facilmente.

Carlos Leal fudiu ao tipo caricatural de compadre, dando-
-lhe uma linha de distingdo. Carmencita Aubert sempre aledre e
cheia de vida, interpretou diferentes nimeros, com elegancia.
Teresa Gomes que, basta entrar em cena, para fazer rir o
piiblico, deu realce a alguns niimeros e exagerou um bocadinho
outros, Berta Cardoso cantou diversas cangdes, com a sua
voz quente e dolente, fazendo-se aplaudir com justica. Maria
Brazio, Cremilda de Sousa, distinguiram-se do quadro «ciga-
nos», Virginia Noronha lutou com uma musica que ndo estava
no seu tom, no entanto deu vida an seu mimero. Luci Snow
dancou muito beim, Helena Felix e Séra Rafael t&ém duas curtas
intervencdes. Alvaro de Almeida, bom cémico, representou
bem, como sempre. Carlos Alves, interpretou rdrias rabulas,
distinguindo-se no «Encolhido». Anténio Palma pouco ou nada
tem que fazer.

Todos éstes artistas assim como a «girlss e 0s «boyss revi-
veram e trabalharam todas as rdbulas e nimeros de conjunto,
dando-lhes frescura, personalidade e draciosidade requeridas.

Traviata... no COLISEU DOS RECREIOS
Ricardo Covdes para mostrar as possibilidades vocais da

excelente Companhia de Operas e Operetas que durante oito
meses esteve actuando no Coliseu dos Recreios, resolveu
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apresentar a épera em 4 actos «Traviata» em linguagem por-
tuguesa, arranjada por Esculdpio.

Para a protagonista, foram escolhidas as trés sopranos,
Violante Montanha, Mina Brada e Luiza Nobre, sendo os res-
tantes interpretes Guilherme Kjolner, bom tenor, Alberto Reis,
magnifico baritono de excelente escola, mas demasiado terno
nas cenas com «<Vieletas; Sales Ribeiro, Ferndando Pereira,
La Salete de Carvalho e muitos outros, com céros afinadis-
simos e cheios. '

O trabalho primacial foi de René Bohet, Tirando efeitos
enormes de nma orquestra pequenissima, onde sbmente havia
8 violinos, conseduindo meter a letra portuguesa nas madni-
ficas pdginas-de Verdi, dando entradas a tempo e sedurissimo
da sua batuta, foi René Bohet, um maestro que se impoz.

Mas fez mal Ricardo Covdes, em niio apresentar as trés
interpretes principais, em espectdculos separados, E assim,
Violante Montanha representou o cantou a peca tdda, e Mina
Braga e Luiza Nobre, cantaram respsctivamente os .2 e 5.°
actos e 0 2.° e 4.° actos, de maneira, que, ndo se podem fazer
confrontos, dizendo qual é a melhor cantora.

Sendo a «Traviata» uma 6pera de exame, pois a sua inter-
pete tem de ser um soprano ao mesmo tempo ligeiro, lirico
e dramitico, podemos dizer que Violante Montanha se saiu
muitissimo bem dum papel cheio de responsabilidades.

O mesmo podemos dizer também das duas outras cantoras
Mina Brada e Luiza Nobre, mas, melhor seria se tivessemos
apreciado o trabalho totel de cada uma, isto é: trés cantoras
distintas e 86 uma «Traviatas verdadeira.

Assim, conforme nos foram apresentados os espectdculos,
apenas podemos dizer que a Campanhia de Operas e Operetas
tem cantores suficientes ndio s6 para cantar operetas, como
também para cantar Gperas, sem ser necessdrio ir buscd-los
ao estrandeiro,

E o piiblico que assistiu aos espectdculos, premiando com
palmas os intervenientes, mostrou que dosta de Gpera e de
miisica.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA —20.45 e 22,45 — «Os Pires de Sacavems,
MARIA VITORIA — 20,45 e 25 - «Larilolés,
VARIEDADES - As 20,30 e 22,45 — «Boa Novas,
COLISEU — As 22 — «A Lenda dos 7 Cravess.

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 21,50 — «O Tirano da Cidades.

OLIMFIA=-14,45 e 20,45 -¢A Canglio do Bandoleiro e cAtribulagdes
de Charlots,

POLITEAMA — 21,50 — «O Vnie dos Gigantess,

8, LUIZ — 21,50~ «Advogdado de Luxo»,

TIVOLI — 21,30 — «O Castelo dos Mistériosy,

CONDES — 15 e 21,50 — «Carmen (a de Triana)».

PALACIO - 21,30 - eMocidade Radiantes.

ROYAL — Rua Direita da Gracga, 100,

CINE-ARTE - 21 - Filmes variados.

PARIS — As 20,30 — Filmes variados,

EUROPA — As 21 - Filmes varindos.

ODEON - As 15,15 e 21,15 —~ «Mocidade Radiantes,

CAPITOLIO -- 21 — «A batatha de Trafalgars,

JARDIM-CINEMA - Aos domingos.

CHIADO TERRASSE - 21,15 —= Filmes variados.

PAVILHAO PORTUGUES — 2| — Cinema e Variedades.

PROMOTORA - 91 — «O filho também roubous,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C, V.

REX — 21,16 — Programa duplo.

MAX-CINE — Rua Barfio de Sabiosa.

LYS — 21 — «O rei da alegria».

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiclio de animais,
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Visita do Governador da Guiné

Na tarde de 30 de Maio, o novo Governador da
Guiné, sr. capitio Ricardo Vaz Monteiro, que se fazia
acompanhar por sua esposa, visitou o Jardim Zoolé-
gico. Foi ali recebido pelos membros do Conselho
de Administracdo, srs. dr. Fernando Emidio da Silva,
eng. Melo Gouveia e Marqués de Fontes, e ainda por
outras individualidades, como os srs. coronel Tavares
Teixeira, antigo Governador da Guiné, dr. Manuel
Emidio da Silva, inspector Celestino Soares, algumas
senhoras e vdrios jornalistas. iy

Na companhia das pessoas presentes, o sr, capitdo
Vaz Monteiro percorreu com o maior interésse as
principais dependéncias do famoso parque, opds 0
que, no Roseiral, lhe foi oferecido um «Porto de
honrar. Com o habitual brilho literdrio, que todos nés
muito admiramos, o sr. dr. Fernando Emidio da Silva
saiidou o ilustre visitante, fazendo votos por que-o
novo Governador da Guiné, 4 semelhanga do que
fizera o seu distinto antecessor, dispensasse ao Jardim
toda a proteccdo possivel. ;

O sr. capitio Vaz Monteiro, depois de ter agrade-
cido as saiidacdes, elogiou tudo quanto vira e admirdra
e prometeu dispensar ao Jardim todo o seu carinho.
Terminou elogiando a acgdo do Conselho de Admi-
nistracio, que é incansivel na sua faina de melhora-
mentos e embelezamento,

«(Gazeta dos Caminhos de Ferrow, agradece o pe-
nhorante convite dirigido a tdda a nossa redacgdo
para assistir 4 visita do sr. Governador da Guiné.

GLYCOL
o

IDEAL DA

PRODUCTOS V. A. P.
(s} GLYCOI; amacia a

pele.
O GLYCOL di aos lé-

bios a maior frescura.
O GLYCOL é o ideal fi-
xador do pé de arroz.
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL d4 a todas

as peles o raro encanto
da mocidade.

O GLYCOL cura o «cres-
tador do Sol e o «quei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tadas
as impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
peies, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas,
manchas, escoriages
leves, mordeduras de
insectos, ete., ete.

FOQAXKE M

A venda nas melhores casas da especialidade
e principais farméacias

D'E}?O SITARIOS:
Ventura d’Almeida & Pena
Rua do Guarda Mor, 20, 3.° E. LISBOA

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3$50
em sélos do correio, nome e morada
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno» n.° 112, 2, série, de 15 de Maio
de 1942, publica o seduinte :

Manda o Govérno da Repriblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccdo
Geral de Ceminhos de Ferro, que sejam aprovadas provisoria-

'_mente as seguintes contas de garantia de anuidades (juros e
‘amortizacdes) das linhas férreas, da Companhia dos Caminhos

de Ferro do Norte de Portugdal :

Da Boavista & Trindade, relativa ao primeiro semestre do
ano em decurso (periodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de
Junho) e que & mencionada companhia seja paga a quantia de

606 625526 ;

Da Senhora da Hora & Trofa, relativa ao mesmo periodo
e que 4 mesma companhia seja pagda a quantia de 818 B0T§24.

O «Didrio do Govérno» n.° 104, 2. série, de 6 de Maio
publica o seduinte:

Repartigio dos Servigos Gerais

Para os devidos efeitos se publica que, a partir de 25 de
Abril findo, foi demitido, por motiva disciplinar, pela Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava
prestando servigo, nos termos da regra 5.2 do artigo 15.° do
contrato de arrendamento das linhas férreas do Estado, de 11
de Marco de 1927, o fogueiro de 2." classe da via fluvial (Sul
e Sueste) Francisco Sobral, que & data do referido arrenda-
mento tinha a mesma catedoria.

O «Didrio do Govérnos n.° 101, 2. série, de 20 de Maio,
publida o seguinte :

Para os devidos efeitos se publica que, em 12 de Novem-

_bro de 1938, foi baixado definitivamente a escriturdrio de 2,2
- classe, pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
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o factor de 2.2 classe da réde do Minho e Douro, Antenor
José Lopes, prestando servico na mesma Companhia nos ter-
mos da regra 32 do artigo 15.” do coniraio de arrendamento
das linhas férreas do Estado, de 11 de Margo de 1927, e que
a data do referido arrendamento tinha a catedoria de aspirante
de estacio.

—_—

O <Didrio do Govérno» n.° 101, 2. série, de 2 de Maio,
publica o segduinte : :

Repartigdo de Exploragao e Estatistica

De conformidade com a disposto no artigo 2.° do decreto-

lei n.° 27.665 de 24 de Abril de 1857, foram aprovados, por

-despacho de S. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras

Priblicas e Comunicagdes, de 20 do corrente, os seguintes
projectos de aviso ao piiblico:

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tudueses, pelo qual é ampliado o hordrio em vigor nas estacdes
para a entrega de remessas ch=dadas, tanto de drande como
de pequena velocidade :

Apresentado pela mesma Companhia, pelo qual séo supri-
midos os pregos de aplicacdo derel e especiais da tarifa es-
pecial n.° 1, de pequena velocidade, para as rubricas «Amén-
doa comum sem casca» e sMiolo de amendoas, pa=sando a
aplicar-se-lhes apenas os precos da 1.* classe da tarifa deral ;

Apresentado pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, modificando a taxa por cardas e descargas fora do re-
cinto das estacdes para as remessas de toros de pinho nacio-
nal expedidas de qualquer estacdio da linha de Viseu para a
de Santa Comba Dio, local.

O «Didrio do Govérnos n.° 103, 2. série, de 5 de Maio,
publica o seguinte :

Para os devidos efeifos se publica que, de harmonia com
o disposto no artigo 2.° do decreto-lei n.? 27:665, de 24 de
Abril de 1957, foram aprovados, por despacho de S. Ex." o
Ministro das Obras Prublicas e Comunicagoes de 22 do més
findo os projectos de aviso ao piiblico, apresentados pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, anunciando a
suspensdo tempordria das seguintes tarifas especiais de passa-
deiros :

Tarifa especial combinada n.° 2 — C— Bilhetes de fim de
semana. 1

Idem, especial, combinada n.” 101, de grande velocidade-

QUERE VESTIR BEM COM
PEGA AMOSTRAS DE LANIFICIOS

LANIFICIOS PARA HOMENS E SENHORAS
ECONOMIA ?
A

cASA DAS LLANS
2E RAUGUSTO bLOPES
65, RUA VISCONDE DA LUZ, 75—COIMBRA

Reconhecerd que merecemos a pre-
feréneia.

As expedigoes sao feitas pelo correio,
contra reembolso.

Fconomia e sempre padroes de no-
vidade. - :

TELEFONES
P. B. X,—28062, 28085 e 28084

- Rocha & Oliveira
Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para méaquinas, coque de fundigao e antraciies

: ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

295




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

— Bilhetes de excursdio com itinerdrios escolhidos pelos pas-
sadeiros.

Idem, especial n.° 7 (passageiros) :

Capitulo I — Viagens de grupos de excursionistas em
combdbios redulares.

Capitulo Il — Viagens de grupos de estudantes, de esco-
teiros, de pupilos des instituicdes de beneficéncia e filiados
da Mocidade Portuduesa.

Capitulo VII — Viagens individuais de.estudantes para
dozo de férias.

Tarifa especial n.° 7, de grende velocidade (em vidor na
antiga réde) - Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos.

Tarifa especial n.* 1, de dgrande velocidade, capitulo I (em
vigor nas linhas do Sul e Sueste e do Minho e Douro) — Bi-
lhetes de ida e volta a precos reduzidos.

Tarifa especial combinada n,° 107, de drande velocidade+
Idem, idem.

Tarifa especial combinada n.® 1-C — Belhetes de veraneio
em praias ou estAncias de dguas ou de repouso.

Tarifa especial combinada n.° 9-C — Bilhetes de mercalos
locais.

O «<Didrio do Govérnor n.® 108, 2.* série, de 11 de Malo,
publica o seguinte :

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacies, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n® 19:881, de
22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do disposto no ar-
tigo 7. do mencionado decreto, o processo de expropriagdo
de uma parcela de terreno com a superficie de 22,502, situa-
da entre os quilémetros 10,617.50 e 10,626,530 da linha do Douro
destinada & construcdo de um ebrigo para passagdeiros no
apeadeiro de Cabeda e, que seja delarada sobrante uma par-
cela de terreno, com a superficie de 27,452, & esquerdalda li-
nha férrea do Vale de Vouga, entre os quilémetros 97,515.27 e
97,345.08, nos termos do § 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 23
de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no ludar de
Quteiro, freguesia e concelho de Oliveira de Frades e distrito
de Viseu, e confronta ao norts com Adostinha Fernandes
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Correia, ao sul com o caminho de ferro, ao nascente com o
caminho de ferro e ao poente com o caminho de ferro.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do art. 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno» n.* 125, 1.2 gérie, de 30 de -Maio,
publica o seduinte:

MINISTERIO DAS COLONIAS

Direcgao Geral de Administragdo Politica e Civil

DECRETO N.° 32:053

Pela Companhia do Caminho de Ferro de Benguela, so-
ciedade anénima de responsabilidade limitada, com sede em
Lisboa, e constituida nos termos do decreto de 28 de Dezem-
bro de 1902, foi submetido & aprovacdo do Govérno o projecto
das alteracdes dos seus estatutos, aprovados por decreto de
25 de Maio de 1905 e publicados no <Didrio do Govérno»
m° 115, 1.2 série, de 26 do mesmo més e ano, e alterados pos-
teriormente por decreto n.° 11:732, de 29 de Maio de 1926,
conforme consta do «Didrio do Govérno» n.°® 127 e 137, 1.*
série, respectivamente de 16 e 26 de Junho do mesmo ano, e
ainda pelo decreto n.° 51:940, de 26 de Marco iltimo, publicado
no «Didrio do Govérno» n.° 70, 1.2 série, dessa data.

Considerando que as alteracdes propostas foram votades
na assemblea geral extraordindria dos accionistas da mesma
Companhia de 15 de Maio de 1933 e que estéo feitas de har-
monia com as disposigdes ledais em vidor;

Com o parecer do Conselho do Império Colonial;

Usando da faculdade conferida pelo n.° 3.° do artigo 109.°
da Constituicio, o Govérno decreta e eu promuldo o se-
guinte :

Artigo dnico. Sdo aprovadas as alterscﬁes dos artigos
152, 16,2, 17.0, 18,2, 19.2, 37.°, § 2.°, 54.°, § 5.° e 57,9 dos esta-
futos da Companhia dos Caminhos de Ferro de Bengduela,
que ficam conforme baixam assinados pelo Ministro das
Col6nias, devendo essas alteragdes ser reduzidas a escritura
piiblica. ;

RUA DO ARSENAL, 124-1°
Telefone 2 9374 ,78
End. Teleg. TRANSPORTES

Ll S B © A

TRANSPORTES MANUEL B. VIVAS

€. A R L

VALENCA—BARCA D’ALVA—VILAR FORMOSO
BEIRAM — ELVAS — VILA REAL DF SANTO ANTONIO

RUA MOUSINHO DA SILVEIRA, 30

Telefone 5938
End. Teleg. TRANSPORTES

P O R T ©O

Querels dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
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Sotiedade Animma Brown, Boven & G

B A DE N—mS UIS S A

A firma que instalon o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal & Coldnias :

EDONARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel 191-2.°--PORTO Hrapos teansportivels oar o ol e R A - %

e

SUISSE

Telefone 2 0353 Telegramas : LISPORT
) Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitirios
(Decreto n.° 51.233 de 28 de Abril de 1341)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fangueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal — LIS B O A

m—=

&
|

Os niveis KERN do recente modélo NK distin-
guem-se pela sua grande precisdo e notavel esta-
bilidade do seu trabalho apesar do seu volume PO LI[:LIN Ic A D A HU A DO UU BU

e péso estarem reduzidos ao minimo. A creagdo
e construcdo déstes aparelhos tem em vista o de- Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 °—Telef. 26519

86y de oferecer aos opemdares a poss""bz'hdadc Dr. Armande Narciso—Medicina, coracfo e pulmdes—as 6 horas
dum trabalho muito rapido, comodo e agradd- Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacdes—as 5 horas
- . . Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora

vc;’ sem sacrificar nade a pfmwao necessaria Dr. Correla de Figueiredo — Pele e sililis — 4s 6 horas
X Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Em c¢ima 3 direita: EXEMPLO DE LEITURA Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas
Dr. M Bello - , figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Francisco Calheiros—Garganta, nariz ¢ ouvidos—as 5,50 horas
PEGAM O FOLHETO NK 393 Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operagbes—as 5 horas

Dr. Silpa Nunes — Doencas das criangas—as 5,50 horas
Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, prétese — as 2 horas
AGENTES EM LISBOA: Dr. Aleu Saldanha — Raio X — #s 4 horas

Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — &s 4 horas
CARLOS GOMES & C.* L.°*

ANALISES CLINICAS
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Actaalidades em Lingua Portuguesa

Horas Estacdes Ondas curtas
1245  NOTICIARIO . . . . DZE 24,73 m. 12130 ke/s
13 as 14 <HORA PORTUGUESA»  DZE 24,78 m. 12130 ke/s
1945 | NOTIGAWG , .o~ {DX® L= .‘;ﬁg‘g_ﬁg:{:
21,30 TEMA DO DIA E NO- iDJQ 19,63 m. 15.280 ke/s
TICIARIO . |DZE 24,73 m. 12130 kc/s

292,30 NOTICIARIO E COMEN- iDJQ 19,63 m. 15.280 ke/s.
TARIO MILITAR . . {DXU 16 19,71 m. 15.220 ke/s

DJjQ 19,63 m. 15.280 ke's

DXZ 31,36 m. 9.570 kes

23,30 NOTICIARIO. . .. . . DZE 24,73 m. 12130 ke/s
g i s ) ; JDZC 29,16 m. 10.290 kc/s
DXU 15 19,71 m. 15220 ke/s

0,456 deTICIARID L S s DXM  41,2Tm. 7.270 ke/s




