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K camicnagem

¢ 08 caminbhos de¢ ferro em

Mccambique

Pelo Coronel de Ens.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

OR iniciativa de Sua Ex.* o Ministro
das Colénias, segundo informa o
Director Geral dos Transportes no seu
recente Relatério, publicou-se em Lourengo
Marques o diploma legislativo n.” 686, de
91 de Fevereiro de 1940, diploma que teve
em vista uma mais intima eoordenacio de
transportes, ndo sé para evitar concorrén-
cias lesivas da economia da Coldnia, como
para diminuir o consumo de carburantes
importados, cujo prego sobe de dia para
dia e cujas dificuldades de importagio sao
cada vez maiores.

Diplomas anteriores haviam criado a
camionagem do Estado para fazer concor-
réneia a camionagem particular. O Estado
procurava por isso protegé-la eficazmente.
Indirectamente havia também ja uma pro-
tecedo ao caminho de ferro. Mas era, prati-
camente, sem valor.

O diploma legislativo publicado em 1940
atacou de frente o problema, procurando
proibir tdda a concorréncia, evitando ao
mesmo tempo a duplicacio dos transportes.
A doutrina 6 esta: onde chega o caminho
de ferro, ¢ éste que tem de ser utilizado.

Por esta razio nao é permitida a camiona-
gem <concorrente>,dentro de uma faixa de
70 quilémetros a um e outro lado das
linhas férreas. S6 sio permitidas, dentro
dessas zonas, as carreiras classificadas de
<afluentes:.

Por outro lado, os transportes devem
fazer-se pele via mais curta, ou pela via
mais econdmica. Nao se transporta por
onde se quere, mas por onde se deve trans-
portar.

Mas o inimigo do caminho de ferro nio
estd s6 nas ecarreiras regulares da camio-
nagem <concorrente> como muito bem
observa o sr. Director Geral dos Trans-
portes. O inimigo estd também nas comio-
netas de «aluguers e nos ccarros de servigo
préprios ou «vefculos de uso proprio», como
lhes chama aquéle ilustre funciondrio, di-
zendo deles que sdio <ainda peiores concor-
rentes do que os de aluguers-.

L] * L]

Na Unifio Sul Afrieana ja se havia veri-
ficado prejuizo idéntico ocasionado por
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éstes veiculos. E como neste pais a reaccio
se segue logo a acglo, proibiu-se imediata-
mente a circulacio de camionetas de uns
distritos para outros, mesmo quando fossem
de «servigo proprio» ou de servigo parti-
cular dos seus donos.

O diploma legislativo de Mocambique
achou impraticavel essa proibicio que s6
julga aceitavel em paises com uma grande
densidade de linhas férreas como na Unido
Sul Africana acontece.

Acharam-se, pois, preferiveis as se-
guintes medidas:

@) proiblr 0 serw(;o de camionagem de
aluguer em percursos ‘concorrentes;

b) limitar a tonelagem dos ecarros de
<servico proprio:,ou «carros particularess.

A proibicio dos transportes em regime
de «aluguer» ia porém prejudicar muitos
dos proprietdarios de camionetas que es-
tavam fazendo carreiras:

a) em coneorréncia com o caminho de
ferro, >

" b) em eoncorréneia com as earreiras de
eamionagem:do. Estado

Por isso o diploma previu no seu artigo

12> uma indemnisa¢iio que devia ser paga
pela administracio do caminho de ferro,
aos donos dos carros.

Na Colonia havia registadas em 1940, 378
samionetas, inscritas como de <aluguer:.
O Relatério computou o seu valor em 5.670
contos, cifra que nos parece extremamente
baixa para tao grande nimero de veiculos.

Apesar disso receiou-se que os seus pro-
prietdrios afluissem, em massa, a entrega-las

ao eaminho de ferro, pedindo a indemni-

zacdo que o Diploma garantia.

Tal nao aconteceu. Lé-se no Relatério
que apenas 3 propriefdrios compareceram.
Segundo éle, a maioria désses camioes fazem
servico na provineia do Niassa. E a volta
do eaminho de ferro de Mocambique que
éles gravitam.

Como as estradas nio estdo suficiente-
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mente policiadas, a fuga do triafego continua
por isso a ser possivel e a ser tentadora.

A obrigatoriedade das guias de transito
(que eremos nfo existir ainda) pode faci-
litar grandemente a accio da fiscalizacio,
a qual pode ser exercida também pelas
autoridades administrativas ¢ pelos agentes
do caminho de ferro.

Qutros maleficios da concorréncia

Independentemente dos prejuizos que &
economia da Colonia, considerada no seu
eonjunto, ocasiona a camionagem coneor-
rente, roubando ao caminho de ferro o
trafego rico que é o sustentdculo do trafego
pobre, ha ainda outros inconvenientes, nio
sendo de pequena monta o da destruicio
dos pavimentos das estradas, em geral de
terra, principalmente na époeca das chuvas,
dificultando e impossibilitando mesmo, o

~transito dos carros ligeiros.

O caminho de ferro é que tem o encargo
de conservar a vih por onde os combodios
circulam, ao passo que é o Estado que con-
serva e repara as estradas que as camio-
netas percorrem.

No Relatorio faz-se a ecomparagéo entre
0 que custa a conservacio da via feita pela
adminisfraciio dos caminhos de ferro e o
que custa a eamionagem a conservacio do
pavimento das estradas. :

O caminho de ferro gasta, em média,
nésse trabalho 5.000 escudos por quilé-
metro. Nao se sabe quanto custa ao Estado
a conservacio do quilémetro de estrada,
mas diz o Relalério que o camido paga
apenas 28 centavos por quilémetro e mais

20 de imposto de camionagem. Total 48

eentavos, o que é nada em comparacio com
os estragos que ocasiona.

Para se fazer idea dos prejuizos que &
economia da Colénia pode trazer a livre
concorréneia, apresenta o Relatério os se-
guinte nimeros:

No trafego interno da Coldnia, feito por
caminho de ferro, foram transportados, em
1940, pelas tarifas altas 10 °/, do trafego, e
pelas tarifas baixas 90 °,. O transporte dos
10 °/, de trafego rico deu 36 %, de receita; o
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transporte dos 90 °, de trafego pobre deu
63,7 /..

Vé-se assim que, roubado ao caminho de
ferro o trafego rico, seria impossivel trans-
portar o trafego pobre pelas actuais tarifas.
E querendo o caminho de ferro equilibrar
as suas receitas agravando as tarifas, muita
da mercadoria pobre deixaria de circular
por nio poder pagar o agravamento. E a
economia da Coldnia sofreria grande-
mente.

Havia —e tem havido em muitos paises—
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vantagem de exercer sobre a camionagem
um <controle» mais eficaz.

Na concessio das carreiras «afluentes»
a administraciio dos caminhos de ferro tem
sempre preferéncia na adjudicacdo. Ele tem
hoje os servigos de camionagem devida-
mente organisados e montados. Pode por
isso fazer todas as carreiras que se tornem
necessarias ao desenvolvimento do ferri-
torio, sem mira de lueros.

Mas compreende-se que haja por vezes
vantagem em deixar algumas dessas car-

INAUGURACAO DO CAMINHO DE FERRO DE TETE
O combéio inaugural no término da linha construida ao quildmelro 31

o recurso de o Estado cobrir os «deficits»
dos eaminhos de ferro. Mas neste caso so-
frem todos em beneficio de alguns apenas.
Os rendimentos da colectividade vio bene-
ficiarosinterésses dameia duzia que explora
a camicnagem.

T T

Mereceu reparo ao director dos Trans-
portes o alargamento do prazo de validade
das licencas dadas a camionagem. Em vez
de 1 ano, as licengas passaram a ser vilidas
- por 2 anos.

As licencas por um ano tinham a n'rande

reiras nas mios da camionagem que explora
as carreiras cindependentess isto 6, as que
exercem a sua actividade fora e longe da
aceiio dos eaminhos de ferro.

A concessio daquelas pode ser um esti-
mulo para estas e constituir por isso uma
vantagem afté para o préprio caminho de
ferro.

Importincia da camionagem dos caminhos

de ferro da colénia

Os caminhos de ferro exploram duas
espécies de carreiras:
Tém as carreiras que se destinam a
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transportes loecais, isto & aos que sio
feitos dentro da prépria povoacio onde a
estacio do eaminho de ferro existe; a aos
de longo curso que servem as regides com-
preendidas na zona de influéncia dos ca-
minhos de ferro e até fora dela.

A administracio explora 4 carreiras de
servigo loecal, sendo uma em Lourenco
Marques, outra em Mocuba, uma 3.* em
Muecate-Imala e ainda uma em Nampula,
capital da provineia do Niassa.

Para os servigos da camionagem dis-
punha, em 1940, o caminho de ferro de 104
veiculos, sendo:

36 camionetas de capacidadede 6 toneladas

20 £ 4 ® de b »
24 2 2 de 4 »
> dela3db »

T
1fddse v

No ano de 1939 havia em cireulacio 80,
com uma capacidade de carga que ndo
excedia 355 toneladas. O aumento dos 24
veiculos, em 1940, alargou essa capacidade
para 473 toneladas. :

A poteéncia instalada nestes camioes
elevava-se a 5.414 cavalos.

Os camides entrados em servico em
1940 eram de vérias marcas preponderando
os da fabriea «Albion» de 6 toneladas. Se-
guiam-se os <Thornieroftss de 4 toneladas.

Ao que se depreende do Relatério, os
camides «Thornicroft» sio os que tém pro-
vado melhor. Desta marea tinha o caminho
de ferro 78. Os.restantes eram de vérias
fabricas, sendo a «Albion> a mais larga-
mente representada, com 10 veieulos.

O namero de ecarros de reboque, com-
preendidos no ntmero total indicado, era
de 18.

Os camides encontravam-se assim dis-
tribuidos:

No distrito de Lourenco Marques 28

No 3l e razan iy .l g 14
No > de Quelimane. . . . 18
No > de Mogambique. . . 39

104
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Assim se vé que no distrito de Mo¢am-
bique, apesar da excelente organizacio dos
servigos de camionagem do caminho de
ferro, a camionagem de carros de aluguer
tém uma enorme preponderineia, conforme
os nimeros ji indicados mostram.

Diz o Relatério que os carros que se
comportam melhor nas estradas de terra
sfo os pesados.

Porqué? O Relatério niao o diz, mas
afirma que éles podem percorrer os cam-
pos fora das estradas «o que serd de grande
vantagem para operacdes militares».

Dos 104 carros que o ecaminho de ferro
possuia, 71 eram de 3 eixos e 33 de dois. Os
primeiros tém uma capacidade de trans-
porte superior a dos segundos.

As capacidades globais sdo as seguintes:

70 carros de 3 eixos — 300 passageiros — 357 tons. de carga
a3 s » 2 -5 —138 > — 116 » 3

104 carros — 438 passageiros — 473 tons. de carga

Trinta e seis camides tinham a eapaci-
dade de carga de 6 toneladas; vinte e quatro
a de 4; vinte camioes a de 5. Os restantes
tinham eapacidades diversas.

Reduzidos a camides de 5 toneladas
somavam 84,8.

Ao servigo, no Sul do Save, andaram
37,5; no distrito de Quelimane 15,3 e no de
Mog¢ambique 32.

Parte dos camides siio movidos a gaso-
lina; outros a 6leos pesados; nenhuns ainda
a gasogénio.

Os consumos de eombustivel foram, no
ano de 1940, os seguintes:

320.495 lifros
200:71h >

Gasolina . ... .
Oleos pesados .

O consumo de 6leos lubrificantes foi de
27.463 litros. Os veiculos a gasolina, como
é natural, consumiram muito menos 6leos
lubrificantes do que os outros.

Motores a gasolina . . 8.360 litros
Motores a 6leos pesados 19.103 litros
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Servigos prestados pela camionagem

As quantidades de trafego transportadas
foram as seguintes:.

11.293.6563
3.066.829

Passageiros quiléometros
Toneladas quilémetros .

As receitas arrecadadas foram:

Receita de passageiros 2.815 contos
Receita de mercadorias 5.067  »

Soma 7.882 contos

As despesas orgcaram por 7.941 contos,
assim diseriminadas:

Despesas ¢com o0s passageiros 1.638
Despesas com as mercadorias 5.403
Total . . 7.041

Houve pois um saldo positivo de 841
contos.

Foram as mereadorias que o deram, por-
que, segundo 0 Relatorio, o transporte de
passageiros deu o prejuizo de 45 contos,
nimeros redondos.

E porém de notar que no rol das des-
pesas com a camionagem nao se entrou
com qualquer verba para amortizagio do
material. Entrando em linha de eonta com
ela, julgamos poder afirmar que a explo-
raciio déste servigo deu prejuizo a adminis-
tracgao.

O capital de primeiro estabelecimento

da camionagem eleva-se a 16.545 contos.

Ora nio serd demais atribuir-lhe uma de-
preciacio de 10°, ou sejam 1.054 contos.

Carreiras exploradas

Foram em numero de 32 as carreiras
exploradas em- 1940. A extensdo do per-
curso de cada uma delas é muito variavel,
como é natural.

HA carreiras com 1 quilémetro de per-
curso apenas, e hd carreiras com 553, como
6 a que vai de Mocuba por Milange e Blan-
tire a Tete.

Merece referéncia especial a carreira de
Malema a Vila Cabral (que é de presumir
se estenda, em breve até Metangula e mar-
gens do lago Niassa).

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Entre Malema e Vila Cabral medem-se
417 quilémetros.

A carreira que liga os eaminhos de ferro
de Gaza com o de Inhambane, tendo por
testas Manjacaze o Inharrime mede 156
quilémetros.

Neste ano de 1940 a réde explorada
aumentou de 152 quilémetros.

Também merece referéncia especial a
carreira que liga Goba, testa do eaminho
de ferro da Swazilandia, com Stegi, capital
do Swazilandia Inglésa, por ser uma car-
reira internacional destinada a dar funcao
20 nosso eaminho de ferro, que a Unido
Sul Africana teima em deseonhecer, quando
seria de um alto interésse, nao 86 para o
desenvolvimento da parte leste do Trans-
val, como para as préprias minas de ouro
do Rand, que teriam nesta segunda via um
caminho mais eurto e mais econémico para
as suas merecadorias.

A ligacio Lourengo Marques-Johanes-
burg seria encurtada de muitas dezenas de
quilomentros e a linha apresentaria con-
dicoes de exploragio muito mais fdceis
que a linha actual.

Mas o Natal niio quere; Durban opde-se;
a politica manda, e Portugal, mais por brio
do que por interésse 14 vai servindo a gente
da Swazilandia, aguardando melhores dias.

Concurso que a camionagem presta

aos Caminbos de Ferro

O auxilio prestado directamente aos
caminhos de ferro ndio é ainda grande.
Vimos ji as quantidade de trafego expressos
em unidades quilémetros: 11.293.615 passa-
geiros ‘quilémetros; 3.066.829 toneladas
mercadorias quilometros.

Diante das unidades realizadas pelo eca-
minho de ferro sio, em boa verdade, pouca
coisa na parte relativa ao transporte das
mereadorias, que é o que principalmente
interessa.

Os eaminhos de ferro registaram os se-
guintes numeros:

Passageiros quilémetros 31.108.763
Toneladas quilémetros . 158.881.050
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Custo dos transportes em camido

e em caminho de ferro

*Vale a pena referir o custo do passa-
geiro quilémetro e da mercadoria quilo-
metro, e a receita correspondente.

O passageiro quilémetro em camionete
custou $14,6 e pagou $27,9. A tonelada qui-
I6metro custou 1$11,0 e pagou 1$65,1. Ambos
os transportes deram lucro.

Em ecaminho de ferro o passageiro qui-
I6metro custou $31,6 e pagou $24,3, a mer-
cadoria custou $20,8 e pagou $40,8.

Do exame déstes niimeros conclue-se:

@) que as tarifas aplicadas ao transporte
de passageiros e de mercadorias sio mais
baixas no caminho de ferro do que em
camioneta;

b) que o caminho de ferro perde dinheiro
ecom o transporte de passageiros, dada a
tarifa que lhes aplica.

A razio do facto estd em que é muito
fraco o aproveitamento dos lugares ofere-
cidos a transporte pelas carruagens que os
combéios arrastam.

Lé-se no Relatério que no ano de 1940
foram oferecidos, ao todo, 104.439.404
lugares quilometros e foram utilisados
apenas 31.108.763!

O nimero médio de passageiros por
combéio anda por 41 apenas!

Justificagdo da camionagem

Nio obstante ser mais caro o transporte
de mercadorias em camides, a camionagem
automovel é absolutamente necessaria.

No Congresso Internacional e Inter-co-
lonial de Transportes qne teve lugar em
Paris em 1931 ficou claramente constatado
que o desenvolvimento dos paises novos,
confiado, outrora, exclusivamente aos ea-
minhos de ferro pertence agora a camio-
nagem.

Sao do Relatério Geral do Congresso,

elaborado por M. Maitre-Devallon as se-
guintes palavras:

«Tout le monde semble s’accorder
pour estimer que 'automobile doit

274

Revista quinzenal

étre partout 'avant-garde, puis I'af-
fluent du chemin de fer.

Celui-ci doit étre reservé aux trans-
ports en grandes masses».

E acrescenta:

L’organisation administrative des
transports doit tendre a réaliser
I'union de ces rivaux apparents et
éviter une concourrence, domma-
geable finalement pour le bien public
quand elle devient abusive. ]

Foi para evitar esta concorréncia «dom-
mageable finalement pour le bien publie»
que em Mog¢ambique se publicou o diploma
legislativo 686, de 17 de Fevereiro de 1940,
a que fizemos referéncia.

J4 ninguém pde hoje em divida que a
camionagem & elemento necessdrio a vida
da relacdo dos povos. Mas ndo é funda-
mental. Fundamental é o caminho de ferro.

Entretanto Mogambique deve, ja hoje,
muito & ecamionagem. '

A parte a influéneia que o eaminho de
ferro de Lourenco Marques ao Transval
tem exercido na economia da Coldnia, in-
fluéneia conjugada com o fornecimento da
méao de obra indigena as Minas do Rand, o
riapido desenvolvimento de Mocambique,
deve-se 4 camionagem automovel.

Hoje ndo ha recanto da colénia onde o
Europeu nfio tenha ido farejar riqueza. E
tudo o que é susceptivel da valorizacao vai
sendo posto ao alecance de todos para poder
ser explorado.

As actividades ao longo do eaminho de
ferro de Mocambique, por exemplo, sio
enormes. Carreiras de camionetas para
norte e para sul do caminho de ferro, que
avanga rapidamente até préximo da fron-
teira de ocste, dio a toda a regido vida
prometedora.

Pena é que a colonizacio branca nio
acompanhe o ritmo déste progresso ma-
terial.

‘E 86 o que falta para fazer do norte da
colénia de Mogambique um Brasil em mi-
niatura por lhe faltarem as suas colossais
dimensoes. Mas néo falta riqueza, tal qual
como l4.
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(Conclusao) .

Servico de Via e Obras
' Edificios :

Estagdo de Gouvela

Reparados os telhados das retretes, avariados. pe-
los temporais, empregando-se 28 telhas. Também foi
reparado o do cais, empregando-se 97 telhas e 2 cumes.

Colocada uma chaveira bouré, para cojuncdo dos
discos com as agulhas. )

Estagdo de Fornos

Reparado o funil de esgbto das dguas do telhado.

Construida a plataforma entre as linhas 1 e 2, com
bordadura de cantaria.

Reparado o «taquetr da linha do cais.

Substitufda a canalizagdo e torneira de passagem
da 4gua para o jardim,

Reparadas 4 portas do cais.

Estagao de Celorico

Reparados os telhados da estaglo, cais e casa dos
carregadores, empregando-se 55 telhas.

Caiada e pintada interiormente a casa de habitagao
do carregador agulheiro.

Reparada interiormente, de pedreiro e pintor, a
casa dos carregadores.

Reparado o «taquetr da linha 3.

Reparada a cancela que dd acesso ao cais.

Feita a limpesa dos canos da retrete do pavimento
superior. ;

Colocada uma caixa para acessérios de incéndios.

Apeadeiro de Baragal

Reparado o telhado do edificio da estagdo, avaria-
do pelos temporais, empregando-se 13 telhas,
Reparada a cobertura da guarita da agulha 2,

Estacdo de Vila Franca

Reparados os telhados da estagdo, cais e retrete,
avariados pelos temporais, empregando-se 47 telhas.

Reparada a cancela de acesso ao cais.

Reparados 3 vdos de caixilhos do andar superior
de edificio de passageiros.

Colocado um armdrio para guarda de utensilios de
incéndios.

Estagdo de Pinhel

" Reparados os telhados da estagdo, cais e refretes,

avariados pelos temporais, empregando-se 47 telhas.
Substitufdas 4 cancelas que haviam sido danifica-
das pelos temporais.

Executadas reparacoes de carpinteiro no edificio de

passageiros.
Apeadeiro de Sobral

Reparado o telhado, avariado pelos temporais, em-
pregando-se 15 telhas e 7 cumes.

Reparada a canalizagdo da retrete.

Reparada a cobertura da guarita da agulha n.° 2,

Reparados todos os caixilhos ‘e feitos 2 de novo,
reparadas 3 portas e o soalho do quarto do agulheiro.

Reparada a canalizacdo da retrete.

Pintadas 3 portas e 13 caixilhos, interior e exterior
mente, depois de haverem sido colocados os vidros.

Estagao de Guarda

Reparados os seguintes telhados, avariados pelos
temporais : os da cocheira de carruagens, cocheira de
méquinas, dormitdrio dos maquinistas e fogueiros, casa

" do Inspector da 2.* Secgdo e casa dos factores, empre-

gando-se 692 telhas e 32 cumes.

Reparados os portdes da cocheira de mdquinas.

Reparado o staquetr da linha do cais.

. Reparada de carpinteiro a cocheira de mdquinas.

Reparada a cancela de acesso ao cais.

Reparada a canalizacdo da dgua para o jardim do
Inspector da 2.* Secglo.

Assentes 4: metros de cano de esgbto dos diques
da cocheira de mdquinas, a pedido do Servigo de
Tracgio.

Substituida a bacia da retrete da casa do Chefe da
Reserva.

Reparada a betonilha da gare n.° 2.
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Feitos 30 metros de vedacdo de travessas para res-
guardo do carvio.
Reparadas e pintadas 8 portas da estagdo, os cai-
xilhos do pavimento inferior e as portas das retretes.
Reparado o muro de vedacio da estagio.
Construida a vedacio de betio armado no jardim.
Construida uma cancela nova para acesso das ca-
mionetas da Central.
Transformada uma janela em porta na cocheira de
carruagens, a pedido do servico de Traccio.
Reparadas as casas habitadas pelo pessoal do Ser-
“vigo do Movimento.
Reparadas as portas do cais coberto.
Construidas as respectivas cancelas para a vedacao
do jardim.
Construido um escritério no cais coberto, a pedido
do Servico do Movimento.
Adaptada a antiga central a dormitério para o pes-
soal do Servico de Tracgio.

Estagdao de Vila Fernando

Reparados os telhados da estagao, avariados pelos
temporais, empregando-se 37 telhas e 2 cumes.

Estacgédo de Cerdeira

Reparade o caminho de acesso ao cais.
Nivelada a caixa da balanca do cais.
Reparada a cancela qne dd acesso ao cais descoberto.

Estacao de Freineda

Reparado um funil e cano de esgbto das dguas do
telhado.

Reparados os telhados do cais, retrete e arrecada-
¢do, avariados pelos temporais.

Estacao de Vilar Formoso

Reparados os telhados de todos os edificios, tendo
sido empregues 757 telhas e 15 telhoes.

Substituidos 119 ladrilhos cerimicos na plataforma
da estagdo, por motivo da modificacio da instalacao
eléctrica..

- Construido o pavimento de betonilha de cimento
no pavimento da Central Eléctrica.

Reparado de carpinteiro o lanternim da cocheira
de miquinas,

Reparado o portio da cocheira de miquinas.

Na casa dos carregadores foram feitos 3 vios de
caixilhos novos, devidamente pintados assim como
uma porta e mais meia porta.

Reparado o monta-cargas.

Revestida com cimento a parte exterior do pogo e
feita uma tampa de cimento armado.

Construido um cais coberto, em alvenaria de tijolo,
por conta da firma Manuel B. Vivas, L., para o que
fez o seguinte desmonte: rocha dura 4.266™ — Terra
dura 4.115™, e-executada a respectiva linha de saco.
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A Companhia executou por sua conta a ligagdo da
linha de saco para o lado da Estagido.

Feita a escavagdo de cérca de 600™ de terras no
local para novos escritérios da mesma firma,

Feito o soleiramento dum aqueducto.

Construida uma casa abrigo, em alvenaria de tijolo
com cobertura de «Luzaliter, para a bomba da toma
de dgua da estagdo.

Colocado um armdrio para guarda de utensilios de
incéndios.

Casas de guarda

Por terem sido avariados pelos temporais, foram
reparados os telhados das seguintes casas: 22-40-47-55-
-56-61-04-68-77-80-81-82-85-86-92-103 e 104.

N.* 1 e 2—reparados e caiados os muros de ve-
dagio.

N.? 3— Grande reparagio, com snbst:tmc;ao do
telhado e rebocos. A

N.” 4—Executadas reparacdes interiores e exte-
riores. : &3

N.°® 5— Reconstruido o férno de coser pio.

N.? 6 — Teve grande reparagio.

N.® 11 — Substituida a porta de entrada e reparado
o caixilno duma janela,

N.? 12 —Substituida a porta de entrada e uma di-
ta dum quarto.

N.° 13 — Substituida a porta de entrada e reparado
o, caixilho duma janela.

N.° 14— Reparadas as janelas e o telhado,

N.° 17 — Substituida uma porta, reparado o telhado
e reconstruida a chaminé.

N.? 21 — Teve grande reparagio.

N.? 22 —Teve grande reparagdo.

N.” 23 — Reparada a lareira e o forno de coser pao,

N.° 31 — Rebocada e caiada exteriormente. Repa-
rados e ampliados os muros.

N.? 41 — Grande reparagdo e reconstrugio do forno
de coser pio.

N.® 43 — Grande reparagio.

N.° 54 — Grande reparagdo e reconstrugdo do for-
no de coser pio.

N.? 82 — Reparada de carpinteiro.

N.° 83 — Substituidas as portas e uma janela e re-
parado o telhado.

N.® 84 — Feita uma porta nova, reparadas as jane-
las e o telhado.

N.° 88 — Reconstruida a chaminé e reparado o
telhado.

N.? 93 — Reparados 1.80™ de beirado e reparado o
telhado. .

N.° 05 — — Reconstruida a chaminé e reparado o
telhado.

Paragens

Reparadas as plataformas das de Monte de Lobos,
Freixo, Castelejo € Papisios.
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«ARTE FEMININA-»

Saiu o n.° 6 da <Arte Femininaw, revista portuguesa de
«trabalhos para a mulher e para o larn. :

«Arte Feminina» que aumentou o seu nimero de pddinas
para 16, de drande formato, insere neste nimero lindos e su-
gestivos desenhos de bordados, figurinos, méveis, roupa bran-
ca, avultando o quarto de uma vistosa toalha de chd, em tama-
nho natural de drande interésse para as donas de casa.

Trata-se, em suma, da revista de trabalhos femininos mais
completa que se publica em Portugal, sendo o seu preco infe-
rior ao das revistas congéneres estrangeiras.

«JORNAL DE ESTARRE]A-

Com um magnifico niimero festejou o seu 55.° aniversdrio
o semandrio «Jornal de Estarreja», dirigido pelo sr. Carlos
Alberto da Costa, a quem por ésse motivo felicitamos.

«0 DISTRITO DE PORTALEGRE»

O semandrio «Q Distrito de Portaledre» festejou mais um
aniversdrio — o 59.°,

Ao seu director, sr. Anaclefo Martins e a todo o corpo
redactorial, as nossas felicitagbes.

«DIARIO DE COIMBRA-

Entrou no 13.° ano da sua publicagdo o «Didrio de Coim-
bran, que para comemorar essa data pubiicou um nimero es-
pecial.

As nossas saudagdes,

Linhas telegraficas e telefonicas substituidas

Arame, 10.765™.
Postaletes, 109.
Ganchos, 43.
Isoladores, 239.
Soldaduras feitas, 264.

Balastro

Balastro de areia descarregada na linha, 252™,
” » pedra " v » 1,384M3
Reférco de balastro de areia, 6.227™.
» pedra, 2.358™,
da balastro de areia fatigada por

L ” "
Substituicdo
pedra, 659™'.

Servico de Material e Trac¢io

Além dos trabalhos correntes de conservagio do
material motor e circulante, levados a efeito no decor-
rer do ano de 1041, merece relévo a construgao de 10
vagdes da série Giv., com as seguintes caracteristicas:

Comprimento midximo (com tampdes), 7",675.

Comprimento do leito, 6™,535.

Afastamento dos eixos, 3,200,

Comprimento interior da caixa, 6,090.

Largura interior da caixa, 2™,750.

Altura mixima interior da caixa, 2215,

Carga médxima, 15.000 Kg.

Térd média, 9.170 Kg.

A construcdo do leito e da estrutura metdlica do
tecto, foi executada por soldadura eléctrica, resultando
de tal facto ter sido reduzida a tira média desta série
de vagdes,
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Jiateta dos Caminkos de Ferro-

0 niimero comemorativo do 54.°
aniverséirio desta Revista

Ainda a propdsito do niimero especial comemora-
tivo da passagem do 54.° aniversirio da «QGazeta
dos Caminhos de Ferror e pela apresentagdo do Con-
selho Directivo desta Revista, enviaram-nos cumprimen-
tos os srs. Dr. D. Ernesto Sanches, José Vaz Bandeira,
Dr. D. Auaténio Cueller Grangera, Martin Santos
Yubero; Capitio Santos Romaiao, Dr. Lepoldo do
Valle, capitdao Tadeu Lopes da Silveira, capitie Hum-
berto Cruz, Hordcio Teves, Dr. Carlos Costa, Carlos
Mendes da Costa. :

Tamb#m fizeram referéncias que muito nos desva-
neceram os seguintes jornais: «O Barreiror, «Portu-
galn, «Povo da Beirar, «O Cezimbrenser, etc..

Ha 50

anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 1 de Junho de 1892)

RO
Madrid-Caceres-Portugal

Ma sssembléa de 13 de maio foi presente a pruposta do
Banco de Brabant, sociedade anonyma com séde em Bru-
xellas, o qual em seu nome e no de um grupo financeiro que
formard, pretende tomar de arrendamento a exploragdo des
linhas d'aquella sociedade, nas condicdes que forem estipula-
das, tendo também a intengdo de fazer 4 companhia do Qeste
propostas tendentes 4 conclus@o da construcgdo das sues li-
nhas, e 4 futur exploracdo das mesmas pelo referido grupo.

A assembléa resolveu dar plenos poderes ao conselho
de administragao para os seguintes fins:

1. Determinar e esclarécer a situacéo da sociedade em
relacdo aos diversos contractos realisados com a Companhia
Real Portugueza, e aos que esta fez com qualquer outra com-
panhia ; :

2,° Se o conselho o julgar opportuno e util, reclamar a
execucdc d'estes contractos ou a annullacdo a’aquelles cuja
execucdo se tiver tornado difficil ou impossivel, transidindo,

se mecessario for, discutindo e tratando de todas as indemni- .

sagdes por motivo de annullagdo ;

5.2 Nedociar e tralar com qualquer sociedade ou pessoa
a exploracio regular e util d'aquellas linhas, e especialmente
concluir todos os accordos sobre o arrendamento da explora-
¢do do Oeste, o que a assembléa reconhece e affirma ser de
grande importancia para o futuro das linhas de M. {355 L s

4.° Activar as negociagdes, visto a urdencia da situacdo,
para que seja convocada o mais breve possivel & assembléa
extraordindria que deve ratifical’as ;

5.° Prestar, se necessario for, o concurso da sociedade
para o acabamento e exploragéo das linhas do Oeste ;

6.° Propor e submetter a0 voto dos obrigatarios e credo-
res da sociedade, qualquer convenio necessario para redula~
risar a situacéo d'esta.
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Rk AL ROACL

Por MIGUEL COELHO

Zulmira Miranda, cantora de fados

No Maria Victéria reapareceu Zulmira Miranda, a actriz
que foi companheira da
saudosa cantadora de fa-
dos que deu nome aquéle
Teatro. Depois de Ma-
ria Victéria, foi Zulmira
quem na revista <O 31»
cantou o célebre fado da
aEstiirdia», onde se evo-
ca o nome de Andela
Pinto, a gloriosa actriz
que com ambas entdo
trabalhon no Teatro
Avenida.

Zulmira nfio é uma
cantadora de fado, como
Maria Victéria, mas pela
gua voz vibrante, é bem

uma cantora de fados, e como tal a que o piiblico mais esti-
ma, aprecia e festeja.

Os Pires de Sacavém. . no AVENIDA

Ora até que enfim que A companhia dramdtica dirigida
por Francisco Ribeiro (Ribeirinho) apresenta um origdinal por-
wgués e abandona a série de reposigies que fez antes de ir
ao Porto, cidade onde esta nova peca se estreou.

E realmente. é curiosa e endracada esta obra de Ascencgido
Barbosa e Abreu e Sousa, dois distintos comediografos, que
manejam na perfeico o didlogo, bem apropriado as figuras.
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«Os Pires de Sacavém» tem trés actos recheados de graga e
de teatro, sucedendo-se as cenas num ambiente um tento ou
quanto real.

‘Como &stes <Pires» sdo para servir duas vezes por noite,
oxalé que ndo rachem, como gqudsi sucede a esta loica.

Se ndo me engano foram Ernesto Rodrigues, Felix Ber-
mudes e Jodo Bastos que lancaram pela primeira vez no mer-
cado teatral lisboeta, uns titulos de peges que querem dizer
alduma coisa, e sendo, ai estdo para amostra: <O amigo de
Peniche», «O Conde Baréo», «O Jo#io Ratdo», «O Ledo da
Estrelas, «A Perola da China», «O Pogo do Bispo», e mais
algumas de que ndo me recordo néste momento

+Os Pires de Sacavémr com os seus calemburgos, as suas
piadas distribuidas por cenas onde hé intrigas, invejas e situa-
¢des irresistiveis, conservam o piiblico em constante risota, a
tal ponto que, as vezes, ndo se ouve o que o8 artistas dizem,

O tema é claro, ndo & novo, como nada & novo em teatro,
Um tio rico (sem alusdo & peca do mesmo titulo de Ramada
Curto). querendo fugir de uma aventureira, foge do Algarve
para Sevilha, fazendo-se passar depois por morto, E assim
aproveita a ocasidio para ver as saiidades que deixa nos sobri-
nhos, sua tinica familia, e qual seria a maneira como éles gas-
tariam a sua fortuna, se por acaso viessem a ser seus herdei-
ros. E assim, com &ste tema, faz-se uma embrulhada, cada
vez maior de cena para cena, sempre rodeada de surprésas
que prendem a atencéio do espectador, dando-lhe uns momen”
tos de boa disposi¢cdo e bem estar.

E o desempenho também ajudou o éxito que esta peca
1eve na sua estreia em Lisboa.

Hortense Luz, cada vez estd melhor artista. Com uma
magnifica dicgdo e um esplendido tipo de provinciana, esta
actriz estudou e representou o seu papel, nfo esquecendo
pormenores ? Cremilda de Oliveira, aciriz da velha escola, e
que na opereta teve um lugar primacial, representou muito bem
a sua parte. Fernanda de Souza, que é uma bonita rapariga,
ndo se importou de sacrificar a beleza, transformando-se numa
bela caracteristica, sem recorrer a biyodes ou a sinais. Uns
oculos numa cabeleira, uns tracos na cara, e é quanto basia,
para a tornar f ia e antipatica. Maria Amélia, resente-se um
pouco do teatro musicado, No entanto, como tem um pequeno
papel, ndo faz ao caso. Miquelina Rodrigues, fez uma creadita
desenvolta, Laura Alves esteve draciosa na sua personsgem-

Ribeirinho, com gestos e atitudes um puuco exuberantes,
=em necessidade, fez rir a plateia, Este artisia que era correcto
na maneira de representar, ha uns tempos & esta parte que
deu em exagerar os papeis, 0 que certamente o prejudica.
Barroso Lopes, arlista muito sdbrio e honesto na maneira de
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trabalhar, deu grande realce ao seu papel cémico. Joaquim
Prata, também representou a seu modo um curto papel. Tar-
quinio Vieira deu-me a impressdo de que ndo estava muito
certo no papel, esperando que o ponto falasse primeiro. No
entanto compoz bem a figura, mas ficdmos sem saber se éle
era de Vizeu ou de Faro, pois a pronuncia era diferente da
de Hortense Luz. Anténio Cruz ndo desmanchou o conjunto
masculino.
Duas cenas bem arranjadas e boa a encenacio.

Gente Nova.., no D. MARIA 1l

Quando vi tdo reclamada nos jornais esta obra de Berns-
tein, fiqguei desconfiado. Ndo porque desconhecesse o valor
de Bernstein, a competéncia do tradutor Dr. Norberto Lopes
e o elenco que a ia interpretar, como que uma garantia de se-
duro &xito, mas, porque foram buscar e trazer a lume nos jor=
nais portugueses a opinido de qudsi todos os criiicos france-
ses. Achei exagderado. E afinal para qué ? Aqueles trés facto-
res ndo eram suficientes para impor o espectdculo? Ou ésses
reclames eram destinados aos que ndo conhecem o teatro de
Bernstein ?

Seja como fér o que é certo & que Bernstein, grande es-
pecialista em didlogos, escreveu um drande, um enormissimo
drama, rogando pela tragédie, mas dentro de um ambiente se-
reno e calmo, como se nada de anormal se pasmcsé entre fi-
duras tratadas com bastante relevo, mas de psicologias com-
pletamente diversas. Mas para epreciar éste trabalho, é pre-
ciso haver um silencio qudsi religioso na sala. E necessdrio
que o piiblico estela a horas nos seus ludares, que 08 porteiros
néo afastem os reposteiros para espreitar, arranjando corren-
tes de ar que fazem tossir e pigarrear. Com barulho e com a
atengéio completamente desviada da acgdo, ndo pode haver
interesse por espectdiculos desta natureza, por isso eu a vi
duas vezes. Da sedunda vez, apreciei melhor todos os dete-
lhes desta magnifica obra teatral, que fica muitissimo bem no
reportério do nosso primeiro teatro.

O Dr. Norberio Lopes fez uma tradugdo primorosa, que

mais fez realcar o «L'Espoir» dando-lhe em portugués o nome

de «Gente Novas, um auténtico hino ao cardcter dequéles
que pdem o amor acima do interesse e que gostam de tudo o
que & simples, puramente simples.

O desempenho é digno da casa Garrett.

Lucilia Simaes, que na primeira noite estava um pouco in-
certa, apresentou-se agora completamente perfeita, dando &
sua Teresa Coinart, toda a coqueterie e ao mesmo tempo mal-
dade necessdria. A cena em que expulsa de casa a sua flha, a
cena do telefone e o final do acto, sdo esplendidamente vin-
cadas por esta drande artista, Maria Lalande, apesar de pe-
quena, domina a plateia. E o seu papel de Catarina Meyran,
presta-se s mil maravilhas para mosirar qudo drande é o seu
valor como ingénua, Adelina Campos, foi bestante frivola, em-
birrenta e antipatica na sua graciosa Solange Coinart.

Samuel Diniz, actor sébrio e correcto, arcou com as res-
ponsabilidades inerentes ao seu Emilio Coinart, dificilimo
de interpretar, e que o artista desempenhou muito a contento.
Luiz Filipe, bom gald, emprestou, talvez, pouca ternura ao seu
simpatico pepel de Thierry Keller. Igrejas Caeiro, marcru
bem as suas curtas cenas, desempenhando regularmente o An-
ténio Flamery. José Cardoso foi o <Luiz», o inevitavel creado-

A peca tem 5 actos e 3 quadros, e, quem néo esti com
atencdo, ao chedar ao final da peca, julga que ainda ha mais
que ver e ouvir. Quem estiver seguindo com interesse o de-
senrolar da «Gente Novar v& que acaba como deve ser : isto
& logicamente, humanamente, sem lances teatrais. Muito pelo
contrdrio : calmamente, como calmo € todo o seu ambiente.

Uma cena apenas, muito interessante e de magnifico efeito,
a chegada de Lalande d janela, com a sala as escuras e 0 foco
eléctrico fingindo o luar.
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Mise-en-céne de Amélia Rey Colaco, com o habitual es-
mero e encenacdo certa de Robles Monteiro.

Com uma plateia qudsi insubordinada, néo se pode fazer
juizos sObre uma peca, seja ela boa ou md, bem ou mal inter-
pretada, E, entdie, quando se trata de obras como esta, ha que
esperar, para a ver com sossego e atengdo,

Recita do Grupo Desportivo e Recreativo do Pessoal |
da Imprensa Nacional de Lisboa

Agradecendo e utilisendo o convite que gentilmente nos
foi enviado pela direccéio do Grupo Desportivo e Recreativo
do Pessoal da Imprensa Nacional de Lisboa, fomos na noite
de 25 de Maio ao magnifico dindsio da Faculdade de Ciéncias
assistir & segunda apresenta¢o do drupo cénico daquele or-
danismo desporiivo que interpreton a comédia musicada em 3
actos «Reino da Harmonia» original de Alfredo Gameiro, fun-
ciondrio daquele organismo, com musica de D, Maria Irene
Pereira,

Niio & meu costume analiser minuciosamente os espectd-
culos de amadores, visto que fodos trabalham para o mesmo
fim, isto &: distrair a assisténcia, qudsi sempre composta de
colegas, pessoas de familia e de amisade. Mas, alguém que eu
muito preso e considero, cujo nome néo Vem para O CAS0 €
que & funciondrio da Imprensa Nacional pediu-me que fisesse
uma cronica imparcial, como se se tralasse de um espectd-
culo de profissionais. Portanto se aldum dos senhores ou se-
nhoras amadores fér sbeliscado» a responsabilidade ndo €
minha, :

Vamos por partes:

Alfredo Gameiro néio é um novo, como autor dramdiico,
tem apresentado vérias obras e entre elas o cMilagre de Al-
deiar de colaborag@o com outro autor dramético, peca gne foi
representada com geral agrado no Teatro de S. Luiz, ndo
admira por isso que «Reino da Harmonia» seja uma comédia
engragada, com um entrecho bem urdido, com principio, meio
e fim, que prende a atencdo dos espectadores, anciosos de
conhecerem o desfecho. Tratando-se contudo de uma recita
de amadores em que colaboram senhoras, devia o autor ter
«limado» duas ou trés arestas que destoam do conjunto e que
niio eram necessdrias para fazer rir. Aparte éste pequeno
«gendos a comédia olve-se com muito agrado e € melhor do
que muitas que aparecem nos Nossos palcos.

D. Maria Irene Pereira tem inspiracdo e apresentou vd-
rios ntimeros de misica, uns pretenc osos, outros ligeiros e
alegres, muito bem adequados.as diversas passagens onde
eram precisos,

No desempenho ha dois elementos que & justissimo desta-
car. Refiro-me a D. Maria Luiza Patrocinio e a Carlos Bento.
Teem muita graca, muita naturalidade e estdo muito & vontade
em cena. Sdo melhores do que muitos profissionais qua conhe-
cemos. Estd nisto o seu meior elodio.

D. Maria Amélia Aredo Ribeiro, estd & vontade tem uma
bonita voz, mas possue, comn quési todos os principiantes,
dois grandes inimidos que sdo as »maos», pois nun a se sabe
o que se lhes ha-de fazer. D. Margarida Pereira estava a fra-
balhar a medo. Deu-me essa impressao. Eb a, como caracte-
ristica. D. Suzette Leone & draciosa e estd a vontade. D. Con-
ceicdo Queluz marcou também um bom papel de caracterisiica.

Américo Marques deu realce ao seu papel, talvez o maior

. da peca e tirou, dentro das suas possibilidades, o maior efeito

que podia. José Pereira foi bastante endragado e sleves, ape-
sar de pertencer ao Grupo dos «Pesados», José Cazalles es—
teve um bocadinho pretencioso, o que ndo admira, se atender-
mos a que era o dald da peca. Victor Ferreira, apresentou um
bom tipo, mas néio estava muito certo nas rdeixass.

Mério do Carmo, Carlos Teixeira, José Maria da Cruz,
Artur do Carmo, Francisco Pereira e Teolindo Trindade,
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completam o conjunto, trabalhando dentro do possivel, para
agradarem, o que conseduiram.

Encenecéo rasodvel de José Maria dos Santos, e digo ra-
sodvel, porque hd uma passagem inexplicdvel. Depois de <Do-
milido» ter feito uma sabarina a «sArmando» sbbre a «miisica e
seus derivados», ambos se retiram. Mas, quando aparecem
todos para ouvir «+Ladominia» cantar «O Rouxinols, «Armando»
ndo aparece. Para onde foi? Sain? A casa tem duas saidas ?
Ou ficou 1a dentro a estudar miisica !

Os espectadores ficaram satisfeitos com o espectaculo
animado nos intervalos pela chilrea la dos metidos e os amado-
res também deviam ter ficado cont-nies com todos, menos
comigdo, certamente, Mas fiz o que me p=diram,

CARTAZ DE HOJE
TEATROS

NACIONAL - 21,45 — «Gente Novar,

AVENIDA — 20,45 e 22,45 — «Os Pires de Sacavem>.
TRINDADE — 20,30 e 22,45 — «A lenda dos Sete Cravoss,
MARIA VITORIA — 20,45 & 25 — «Larilolés,
VARIEDADES - As 20,70 e 22,45 - «Boa Novas,

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - 21,50 — «Aloma»,

OLIMFEIA -14,45 e 20,45 — «Odio de Suitdos.
POLITEAMA — 21,30 — «Um Jofo ninguems>,
TIVOL! — 21,50 — «Desaparecida I,

CONDES — 15 e 21,30 — «Carmen (a de Triana)»,

JARDIM ZOOLOGICO — Eaposicio de animais,

EXT
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Telefone 2 0353 Telegramas: LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.

Inscrita na Camara dos Agentes Transitirios
(Decreto n." 51.253 de 28 de Abril de 1841)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

Portugal — LIS B O A

R e T .

Quereis dinheiro? (_(0
JOGAI NO

Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F..
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Ateneua Ferroviario

Festas de inauguracio da nova sede

Com o fim de comemorar a instalagio em nova
sede, a Direc¢io do Ateneu Ferrovidrio, Associagio
Cultural do Pessoal da C. P., organizou uma série de
festas, que se iniciaram, no dia 30, com a visita oficial
da Imprensa, inauguragio da exposicdo de trabalhos
escolares das alunas de corte geométrico «Lucr e inau-
guracdo da sala de bilhar,

Ne dia 31, realizou-se uma sessao solene, sob a
presidéncia do sr. Presidente do Conselho de Admi-
nistragdo da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, a que se seguiu um excelente concerto pela
Banda de Misica, sob a direc¢do proficiente de Luiz
Boulton.

Hoje, 1 de Junho, e nos dias 5, 10, 13, 15, 21 e 27
déste mesmo més, com diversos programas, as festas
continuardo, fazendo-se ouvir, no dia 5, pelas 22 ho-
ras, numa conferéncia, o nosso ilustre colaborador,
sr. Raiil Esteves dos Santos, e no dia 15, 4 mesma
hora, a distinta professora e escritora, Dr.* D. Cindida
Florinda Ferreira, pronunciari também uma confe-
réncia.

A nova sede do Ateneu Ferrovidrio ficou condigna-
mente instalada na Travessa do Fala-Sé, n.° 9-1.°,

LA .,_._.
Falta de espaco

Por absoluta falta de espago somos forcados a re-
tirar vdria colaboragdo e as nossas habituais secgdes,
que publicaremos no préximo niimero.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

Rua do Amparo,
LISBOA

e

Semp

MALA REAL INGLEZA

Continuam regularmente as carrziras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso 4a América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antign Companhia téem as mais modernas condicdes de conforto e seduranca, Aden-
tes para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A»
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5232-3-4. Para os paquetes da classe «H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pdrtc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

ames Rawes
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Societade Anmima Brown. Bovenl & [

B A DE N—mSUIS S A

A firma gque instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Porfugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EOOUARD DALPHIY

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.°--PORTO figes

transportdveis para A soldadura eiéctrica pelo arco
60 MO-300 A

em corrente continua de 80-160 A e G =2 i

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas em:!
LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124, 1.2 (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
R BEIRAM (MARVAO)
PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,9-B,2." End. Teleg : VIVAS

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fibricas Mecénicas de Serracdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

DO BOTAOQO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA

DOECA'DE ALCANITARK
LISBOA

$éde para onde deve ser dirigids L0da a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-5- LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868

Companhia Cclonial de Navegacao

SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da GCosta Oriental

SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 5. Tomé,
Saeaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourenco
Marqgues, Beira e Mogambigue e para 0s demuis portos da Custa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacio em Luanda ou Lourengo
Marques.
Carreira rapida da Costa Ocidental

_SAIDAS mensais regulares, com escala por 8, Vicente, Praia,
Principe, S. lomé, Ambriz, Luanda, Porto Ambolm, Noow Redondo,
Lobito e Bengmela e demais portos da Costa Ucidental, sujeito &
baldeacio em Loanda.

Carreira da Guiné
SA DAS de Lisboa de 40 em 40 dime, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S. Vieente, Praia, Bissan & Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S, Vicente,
LISBOA_‘?uaddoAI?;tatntn %irg;{ Iouhg?chndo, 14
| (Rua da Alfandega) Telef, 2005
E"“'“‘f""""rpom‘o Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2542

TINTURARIA Cembournae

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e ountros

Tinge seda, 1A, linho e algoddio em fio 'ou em tecidos bem como
fato feito ou esmanchado—Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1§, etc.. sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por éste pro-
cesso, ndo estfo a8 serem dos pela traca
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(Centro Réadio Imperial
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NOWVO HORARIO

T O D O =S O = D I A S

1! E. o'lo m z: . E

Horas de Pw:l Estagdes
: i 2RO 6 m. 19,61 = Kefs 15.300,
400 NOTICIAED {2 RO 4  m. 2540 ' Kes 11.810
19.15 COMUNICADO 2 RO .17 m." 15,31 Kejs: 19,590
rly DE GUERRA SROT m. 16,88  Kefs 17.770
TOTICT A 2RO 17 . 15,31 Kefs. 19,590
4698 NOTICIARIO {2 RO 7 m, 1688  Kos 17.770
2RO 6 m. 19,61 Ke/s - 15.300
\2 RO 22 m. 25,10 Ke/s 11.950
21,10 S 2RO 4 m. 2540  Ke/s 11.810
& NOTICIARIO ‘2 RO 3 m. 31,15 Kefs  9.630
23!10 ' '2 RO 11 m. 41,5:} I{lﬁ{s 7.220
| ::: 32‘3’?3)‘ Ondas médias
] ;’2 RO 6 m. 19,61 Kefs 15.300
24— NOTICIARIO 2 RO 19 m. 29,04 Ke/s 10,330

[2RO18 m. 3074  Kes 9.760

Conversacao em lingua porfuguesa
(AS '‘QUARTAS E DOMINGOS)

21,10 (As quartas) m. 2570 Kefs 11.695
21,20 (aos domingos) m. 30,52 Kes 9,830

Licses da Universidade Radiofénica ltaliana
(AS TERCAS, QUINTAS E SABADOS)
2RO 11 m. 41,55 Kjes 7.
2 R0 23 m, 25,10 Kes 11.¢




