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NO VO HORARIO

™ O D O s O B D I A S

Noticidrio em lingua posrtugueda |

Horas de Portugal Estagdes
2 < [2RO 6 m. 19,61 Ke/s 15.300
S e < PTREI0 e e e A 9540 Keys 11,810
1945 COMUNICADO 2 RO 17 m., 1531 Kejs 19.590
Y DE GUERRA 12RO 7 m. 16,88 Kefs 17.770
AR 2 RO 17 m. 1531 Kess 19,590
16,50 NOTICIARIO {2 RO 7 m 1688  Kos 17.770
12RO 6 m. 19,61 Kefs 15.300
Lt \2 RO 22 m. 25,10 Kefs 11.950
21,10 i e 2 RO 4 m. 25,40 Kefs 11.810
. NOTICIARIO (2 RO 3 m. 31,15 Ke/s  9.630
93,10 ﬂ? RO 11 m. qé;’ggq Kels 7.220
m. 263,20 | A
m, 221.10 ] Ondas médias
: {2RO 6 m. 19,61 Ke/s 15.300
24— NOTICIARIO RO 19 m. 29,04 Ke/s 10.330

[0 )

RO 18 m. 30,74 Ke/s  9.760 ]

Conversacio em lingua portuguesa
: (AS QUARTAS E DOMINGOS)
21,10 (as quartas) m. 25,70 Kefs 11.695
21,20 (aos domingos) m. 30,52 Kejs 9,830

Licdes da Universidade Radiofénica ltaliana
(AS TERCAS, QUINTAS E SABADOS)

{2 RO 11 m. 41,55
2RO 22 m. 2510




sociedade Metals, Balancas, b."

Sucessores de RALHA & COMANDITA

TRAVESSA DO BANCO DE PORTUGAL — «BECO DO EIRADO»
BRAGA — Portugal ————— Telefone 464

Fabrica de Metais

Sirenes para bombeires e fdabricas

BALANCAS DECIMAIS FE CENTECIMAIS PARA TODAS AS TONELA-
GENS. — BALANCAS SEMI- AUTOMATICAS. — AUTO-MEDIDORAS PARA
AZEITE FE PETROLEO. - COFRES F FOGOES. — ARTIGOS EM LATAO,
BRONZE E ALUMINIO

LFarnecedores para todo o Continente, Ilhas e Colonias

Sl
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Souasa & Maia, Sac.”, L.
ARMAZENS DE LANIFICIOS E FAZENDAS BRANCAS

Rua Miguel Bombarda, 63

Almeide, Narfing & G| == =257

FABRICA SOCIAL
BRACARENSE

Jommdy

Capelines e cloches para senhora

MEDALHA_DE OU_RO
PARIS 1931

GRANDE PREMIO D’HONRA

LISBOA 1933 i

BRAGA, (PorTuGAL)
RUA NOVA SANTA CRUZ 4

ilone: 54

ela
!gramas: SOC!AL

Revista quinzenal

BRAGA

Telefone, 98

Adeélito Guimaraes & C.?

METAIS
BALANCAS
FOGOES
NIQUELAGEM
CROMAGEM
ACESSORIOS ,\\ :
PARA QUARTO Gk
DE BANHDO

93, Praga Conde Agrolongo, 100

Telefone 516 BRAGA

HOTEL SUL-AMERICANO
COMPLETAMENTE TRANSFORMADO

Mobilidrio novo e moderno _
— Magnifica sala de jan- |
tar—Mesaredonda e i lista,
por pregos madicos dentro
e fora da mata — Servico
com dieta ou sem dieta —
Criancas e criados, pregos
convencionais — Agua cor-
rente quente e fria nos
quartos
Servigo de automdiveis
ABERTO TODO O ANO
Coneessiondrio: Manuel Carneiro

BRAGA — (BOM JESUS)

ARMAZEM DE PAPEIS
NACIONAIS E ESTRANGEIROS

REPRESENTACOES
Domingod Diad

AVENIDA COMBATENTES

DA GRANDE GUERRA, 84
TELEFONE 339 BRAGA
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CONFEITARIA E PASTELARIA ¢ A Modelaxs
D E

Ména’e] Ferreira Capa

RUA MIGUEL BOMBARDA, 38 a 50 — BRAGA
FERREIRA CAPA Telefone: 248

=

COMPLETO SORTIDO DE AMENDOAS,
S CREBUCADOS, FRUTAS —
CRISTALISADAS E PASTELARIA

Teleg. :

Servicos para casamentos, baptisados,
soirées e outras festas

-

Depositirio dos vinhos do Pirto da case
ANDRESEIN, Sucessor
e dos_

Eepumantes naturais das caves de Monte de Crasto — ANADIA

Rntonio Pinto, Limitada
(Antiga Casa PINTO & PEREIRA)
Rua do Corvo—BRAGA

I

ARMAZEM DE FARINHAS, FARE-
LOS, SAL, GRSSO, CAL, CIMENTO,
CARVAO DE FORJA, COKE PARA
FUNDIGAO E COSINHA, SULFATO
DE COBRE, ENXOFRE, CARBO-
NETO, ETC.— MASSAS ALIMENTIL
OIAS. — TELHA TIPO MARSELHA.
—SABAO DAS PRINCIPAIS FABRI-
CAS. — BOLACHAS E BISCOITOS
DAS MELHORES MARCAS.—PALHA
TRITURADA E OUTROS ARTIGOS

Enderaco telegrifico : PINTO LIMITADA — Telefone 143

SABOARIA E PERFUMARIA

Confianca
Soc. Anén. de Resp. Limitada
Rua Nova de Santa Cruz
BRAGA

Telefone N, B3
End, Teleg.: CONFIANCA — BRAGA

S a b o e s
| Sabonete s
Perfumarias

AGENTE NO PORTO:
ARTUR DE SOUSA MONTEIRO
GALERIA DE PARIS, 96

. AGENCIA EM LISBOA:
RUA DOS. DOURADORES, 177-2"E.

Os' produtos CONFIANCA sao os melhores

A, S0052& Barts, oL

RUA CANDIDO REIS, 75 A 79
TELEFONE 124 BRAGA

ARMAZEM DE PAPEIS
NACIONAIS E ESTRANGEIROS
IMPORTAQCAO DIRETA

=

5% P08 1T O DE,
MATERIAIS DE CONSTRUGAO
NACIONATS E ESTRANGEIROS

_' .

IMPORTAGAO DIRETA
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ARMAZEM DE AZEITE

Albino Carvalho & C.°

ESCRITORIO E ARMAZEM:

RUA D. PEDRO YV, 36

TELEFONE, 179

B R A G A

[ransportes Alvim, bimitada

CAMIONAGEM

EM BRAGA NO PORTO

27, 23._#;;‘;{3;;":“5’1‘:"53 Eseritirio e Armazem

(Edificio Conde de Agrolongo) . g6, Largo de 8, Domingos, 67

TBIE fone 394
i gramas LUIZ ALVIM TELEFONE, 607

RESTAURANTE COVA FUNDA

de MANUEL FERNANDES CLARO

0 melhor retiro de
Coimbra junto ao
Choupal. — Aberto du-
rante thda a noite. —
Mesas ao ar livre. —
Bons e saborosos pe-
tizcos, — Especialidade
em leitdio assado no
espéto & moda da Bair-
rada.—Optimos vinhos
—ALMOCOS — JANTA-
RES-—CEIAS. — Pregos
baratos. — Recebem-se
EXeUrsies & eursos, —
Camas para pernoitar
— Bervigo A Hsta. —
Cervejaria. — Chi
— @ Cafe.

Nio deixe de visitar a
COVA FUNDA, n casa

do <CAREQUINHA:

Avenida da Ponte

Santa Clara-COIMBRA
Telefone 808

Hotel Braganca

COIMBRA

RECOMENDADO PELO
SEU OTIMO SERVICO

PROPRIETARIO-GERENTE

ALBERTO DA FONSECA

Revista quinzenal

INDUSTRIA DE COIMBRA

Falriea de Conteltama Avir

Portugal tem indidstrias que muito o dignificam, A Fébrica
de Confeitaria Aviz, do conczeituado industrial sr. Ramiro Mon-
teiro, € uma delas. Contando sete anos de existéncia, por todo
o pais sdo sobejamente conhecidos os seus produtos de forma
a prestigiar o sr. Ramiro Monteiro, um homem que muito tem
impulsionado a indiistria de confeitaria em Portugal,

Na laboragéio da Fédbrica de Confeitaria Aviz hd sempre o
cuidado de apresentar produtos que correspondam, inteira-
mente, ao fim a que se destinam, motivo porgue grangeiam a
evidente preferéncia do comércio e do piiblico.

Entre os produtos que fabrica, destacaremos : marmeladas
rebucados, caramelos, frutas cristalisadas, diversas qualidades
de bolos, améndoas com licor, recheio de frutas e chocolates
(tipo francés), ete.

A sua espléndida qualidade e apresentacdio soberba, re-
velam um fabrico cuidedoso. Néo se pode fazer melhor, por-
quanto éste estabelecimento possui todos os recursos, im-
pondo-se, por isso, ao conceito do piiblico e do pais e até do
estrandeiro.

Numerosas referénuas atestam que as améndoas e outros
produtos da Fdbrica de Confeitaria Aviz suplantam todos
quantos se vendem no mercado, rivalizando com as que se fa-
bricam 14 féra.

O sr. Ramiro Monteiro € um homem cheio de vontade,
conhecedor profundo do ramo a que se dedica e gque o habi-
lita, mercé dos seus estudos e da sua prética a aperfeigoar a
sua industria.

A »Gazeta dos Caminhos de Ferro» redista o facto com
satisfacdo, nas suss colunas, tanto mais quanto é certo que a
Fabrica em questdo conta clientes fieis e dedicados em todo
o pais, mantendo atravez da vasta actividade que tem desen-
volvido, as melhores tradi¢dies, uma magnifica reputacéo e um_
crédito e um prestigio dignos de admiracdo e simpatia,

Hotel Mondego
Largo das Ameias — COIMBRA — Telefone 76

Este hotel £ um dos mais modernos e situado em frente & Es-
tagio do Caminho de Ferro, — Foi modernisado, tem bons
quartos, eom figua corrente, quente @ fris.— Cosinha & portu-
guess ¢ francesn. — Bom servigo de méga, — Recebe Exeursdes.
Frp e Encurrtga ~se de servigos de Banguetes e

CORRECTOR AOS COMBOIOS
Proprietario — ANTONIO RODRIGUES CAETANO

Telefone 1<%
Carpintaria Mecanica do Arnado
—_— D —
A .. ©CTAMPOS
Portas, janelas, caizilkos e madeiras aplainadas

Rua do Arpado, 142-C COIMBRA

Codta & Rodrigues, L.*

ARMAZEM DE COUROS CURTIDOS.
— PELARIAS NACIONAIS E ESTRAN-
GEIRAS. — IMPORTACAO DIRECTA

52, R. Adelino Veiga, 54
. Telt:o:: 346 = coIMBRA
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COIMBRA HOTEL
AVENIDA NAVARRRO
Dos melhores de Coimbra — O maior confirto e higiene
PREGCOS MODERADOS

Recomendado pela Sociedade Propaganda de Portugal,

Automobile-Club de Franece e Automobile-Club Anversois

Proprietdrio-Gerente: FILIPE PAIS FIDALGO

Telefone 630 — Telegramas: «Coimbrahotel»

HOTEL AVENIDA
AVENIDA NAVARRO

Todo o confirto e comodidade — Pregos moderados

Recomendado pela Soeiedade Propaganda de Portugal,

Automobile-Club de France e Automobile-Club Anversois

Proprietdrio-Gerente: FILIPE PAIS FIDALGO

TELEFONE 18

«A Previdéncia Portuguesa

FUNDOS 9.000.000%00
SUBSIDIOS PAGOS 5.319.208$20

Por sua morte pode deixar a sua espdsa,
filhos ou outras pessoas
que indicar, um subsidio de 1 a 30 contos

Ser-lhe-fio dados todos os esclarecimentos,
escrevendo um simples postal com a sua
morada e data de nascimento dirigido a

SE DE —Praca 8 de Maio— COIMBRA

CASA DAS GABARDINES

ESPECIALIZADA EM GAEARDINES

Distribuidora das marcas
Lusa ¢ Madckar

Deposito de lanificios para
HOMEM e SENHORA

Enviam-se amostras
para a Provincia

Werea Regictads
Rua Ferreira Borges, || —COIMBRA — Telefone 1010

José Domingos Batista & C.' L.*

Oficinas de Serralharia Mecédnica, Fundigio de Ferro
8 Bronze, Construgdo Civil 8 Reparagdes em Maquinas,
Fresagens, Soidadura @ Electrogenen e Autogenso

Montagem de motores a gis pobre e a gasolina @ miquinas a vapor.
Fahricam-se bombas para tirar dgua, engenhos, grades
¢ portdes de ferro, torneiras parn dguan e vinho,
fogdes, charruas, parafusos e vilvulas para toneis,
miguinas para afiar serras com ped'raa de esmeril,
debulhadoras de milho, maeacos para levantar tonels,

de uvas, miqui d de sl o para estradas

153, HBua do Arnado, 155
COIMBRA Telefone 873

dorica U Gal de Comira, L.

CaL HiorauricaA ROCHEDD

Arco Pintado  Telefone 415 GOINBR A

Agéncia Funerdria

Vitiva Anténio Maria Pinto, Sucessor
Sucessor seu gendo BARTOLO GOMES PEREIRA

Encarrega-se de funerais
eompletos de todas aselas-
ses, em Colmbra, arredo-
res ou qualquer ponto do
pais, por pregos midicos

URNAS DE MOGNO K CAINDEN

Coroas, bouquets
e flores artificias

Trasladagies para todos
o8 cemitérios do pais on
estrangeiro, encarreguan-
do-se de téda & documen-
tagiio, tendo para &ste fim
um auto-funebre envi-
dragade, armado em ei-
mara ardente

Chamadas a qualquer hora para o Telefone 403

RUA DOS ESTEIREIROS, 13a 17

(Detrds da igreja de S. Bartolomeu) — COIMBRA

Coimbra Editora, Limitada

LIVROS NACIONAIS E ESTRANGEIROS
MATERIAL ESCOLAR

PAPELARIA — TIPOGRAFIA — ENCADERNACAO

Telef. 355 - R. Ferreira Borges—Avenida do Arnado - Telef. 846
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COMPANHIA PORTUGUESA
DE ALPARGATAS, L.™

DESPERDICIOS PARA
LIMPEZA DE MAQUINAS

Rua dod Lusiadas, 5  L15B0A

TELEFONE 81 647

Oliveira & Porto, L."

Compra e vende:

MAQUINAS E FERRAMENTAS PARA
TODAS AS INDUSTRIAS E QUALQUER
QUALIDADE DE SUCATA DE FERRO,
METAIS E TODOS OS OBJECTOS NE-
GOCIAVEIS. ATENGAO! NAO DEVEM
VENDER NEM . COMPRAR SEM VI
SITAR A NOSSA CASA

TRAVESSA TEIXEIRA JUNIOR, 3

(Em frente ao. Largo das Fontainhas)

Telefone 8! 988 ALCANTARA

L i s bo =

(asa dos Panos

_— D —

CARLOS MACEDO

FUNDADA EM 1870
_

Sortimento completo em panos
I brancos e de cor para enxoval.

—— Linhos e Atoalhados ——
e )

| ESTA CASA E A PRIMEIRA DA SUA ESPECIALIDADE

Esquina da Rua de 8. Julido

45, RUA DOS FANQUEIROS, 49

Baneo Borges & Irmdo

(Instituigio fundada em 1884 sob BORGES & IRMAO)

LISBOA E PORTO

TODAS AS OPERACOES BANCARIAS

Agéncias em BRAGA, MATOZINHOS E OVAR
e correspondentes em todo o Pais e no Estrangeiro

~

Seccoes Maritima, de Trénsito e de Seguros
Avenida 24 de Julho, 2—LISBOA

Agente e Consignatiario de Vapores

Todas as operagdes d'Alfindega e de Transito

s

Representante Geral da

Galedonian Insarance Company
SEGUROS DE FOGO, AUTOMOVEIS E MARITIMOS
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Sociedade Tosulana de Transportes Maritimos, L.

Importadores de' carviio, coke, briquetes e antracite.
Agentes das seguintes companhiag de navegacao,

"HAMBURG—AMERIKA LINIE
DEUTSCHE AFRIKA —LINIEN

Corre:pondente da cist S chenlker & C.°
Transportes Internacionais
Agentes da Lufthansa A.-G.
Mercadorias, Sub-adentes de passagens
ESCRITORIOS Pp, Duque da Terceira, 20 e 24-2,°
P. B. X. 26029—-29726—2 9726
End. Teled.: —DEPOSITOS
DEFOSITO: DOCA DE ALCANTARA
ROCHA DE C. d'OBIDOS — Telef, 6 2782

Marmores de Sousa Baptista, bimitada

Praca do Municipio, 28-30
Telefons 237643—LISBOA

Para auxilio_dos que desejem fazer compras, chamamos
a atenglo de todos of nossog bons clientes, para uma
visita A0S nossos ar d ario o melhor
sortimento de artigos sanltdrios, banheiras de todos
os fabricantes, marmores polidos para casas de ba-
nho, cozinhas, etc. Cantarias e jazigos de todos os
t?us e modelos, azulejos de todas as gualidades e
cires, mosaicos de marmore, cerim'cos e hidrauli-
cos, artigos de menage e utilidades, candieiros
modernos de todos os gostos, perfumarias, etc.

Visite a nossa sucursal, situada no

Largo de S. Julido n’ 13

O BARATO SAlI CARO!!

Compre os Fatos, Sobretudos e Gabardines,
parta HOMEM e MENINO, na Casa

OLD ENGLAND
SARMENTO & C.

RUA AUGUSTA (Esq. 5. Nicolan) — LISBOA

e terd a certeza de ficar bem servido
30 anos de existéncia dao completa garantia!

A MAQUINA DE COSTURA

pare as senhoras mafs
exigentes !

Curso de coser, de corfar
¢ de bordar gratuifo!

Visite a exposigiio sem
gualquer compromisso
no Stand

mann Naumann

Rua Eugénio dos Santos, 169-173
Telefone 2 4252
AGENTES EM TODO O PAIS

Carlos Guérin, L."

TRANSPORTES INTERNACIONAIS

RUA DO ARSENAL, 18, 2.°
Telefone 2 9523
Enderego Telegriafico HERKELLIS

Despachos, Transitos, Seduros e armazens,
Grupedens pata importacdo e exportacéo
Terrestres e Maritimas, — Adentes nos
principais portos, cidades e centros comer-
ciais e industriais no estrandeiro

I

KURT PR e

RUA DA PRATA, 512° —LISBOA

IMPORTACAO—EXPORTACAO

TELEGRAMAS:
«+PORSTUS

| 2 6687

TELEFONES
| 2 2837

SOCIEDADE NACIONAL DE CORTIGAS
Andénima de Responsabilidade Limitada

gramas: EUREKA-LISBOA

5 fone: 2 4449
ks ' > Pogo de Bispo ; g ggg
3 Barreiro 17

Cdodigos: BENTLEY'S - MASCOTTE
A. B. C. 5.5 5. (5 letrag) 6.0 edigies
CORTICA EM PRANCHA, VIRGEM, REFUGOS,

APARAS FINAS E COMERCIAES, DISCOS,
PALMILHAS, CHAPEUS, etc.

Quinta 4 Olhos—Braco de Prata—LISBOA
FABRICAS:{ Quinta Braancamp - - BARREIRO
Mesurado —— ESTREMOZ, ete.

Eseritério: Travessa dos Ramolares, 23-1.>—LIS80A

Codigos

5.* Edicdo
& BG } [ B

BENTLEYS
Telefone 2 1278

Enderego Telegrifico.
CORTICA-SILVES
JOMARCO-LISBOA

CANTINHOS & MARQUES, L.°*

FABRICANTES E EXPORTADORES DE CORTICAS

ESCRITORIO FABRICAS
Rua do Ouro, 191-4.° SILVES E BARREIRD
LISBOA PORTUGAL
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_A Marinha Mercante ao Servico do Império

Nos tltimos dez anos a

Companhia
Nacional

de

Navegacao

mandeu consiruir para o servico das Coldnias
cérca de vinte mil toneladas assim discriminadas:

«QUANZA>, da linha 1"ipida da Africa

Oriental, : 6.500 Tons,
«8. THOME:, navio-motor da Imh't da

Africa Ocidental . . . ., 9.100
«TJINHARRIME:=, vapor do servigo dp ca-

botagem de Mocambique .- . . ., 1.666 »

<TAGUS>, navio-motor do servico de ca-
botagem Pdrto-Lisboa . . . . ., 1.600 »

A C. N. N. dispde ainda, para os servigos de carga
@ passageiros, das seguintes unidades:

«NYASSA-», da linha rdpida da Afriea

Or 1ental 9,000 Tons.
«ANGOLA», da linha rnplda da lifmcn

Ocidental = . 0 8.300 =
«CUBANGO», de servigo dp carga rh

Africa Ocidental . . . . 8.300 s
<LOURENCO MARQUES>, linha 1a{ndq

da Africa Ocidental . . . . 6.400 - »
«CABO VERDEs, do servigo (19 carga :

da Afriea Ocidental , . 6.200 =
«CONGO», do servigo de carga da _ifm{'a :

Ocidental (1" L v 5.000 s
«LITABO>, do servigo costeiro {19 Mncam-

bique, . . i 1.385 »
«CHINDE->, do servico costeiro de )lo-

gambigque . ., . e 1.382 >
«AMBOIMs, servico de mbot‘igem il 5 800 s
«8AVE:, do servigo costeiro de Mogam-

133 0 et ol G e T e 763 »

Servico regular de carda e passageiros: Para
frica Oriental, no dia 30 de cada més. Para
-a Africa Ocidental, no dia 6 de cada més

PEDIR INFORMACGES A C. N. N.

SEDE--Rua do Comércio, 8
LISBOA

SUCURSAL--R. do Infante D. Henrique, 73
PORTO

bugnita Dalate el

Endereco telegr.: «Palace-Lishoay
Telefone: n.t' 2 0231
LhISBOX

HOTEL DE 1* CLASSE SITUADO NO
CORACAO DA. CIDADE, JUNTO DA ES
TA(,}io DO ROCIO E PERTO DA AVENIDA
DA LIBERDADE

130 Quartos--- 60 Quartos com banho
Telefone em todos os quartos, ligado com a réde internacional

AQUECIMENTO CENTRAL
ESMERADISSIMA COMIDA
VINHOS SELECTOS — AMERICAN BAR

PRECOS MODERADOS — PARA ESTADIAS

PROLONGADAS CONDICOES ESPECIAIS

OFICINAS GRAFICAS

Bertrand (Iimdos), £

ONDE SA0 EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSSA REVISTA

Fotogravura em todos
os géneros. Reprodugdo
de Aguarelas, Oleos,
etc. Trabalhos tipogra-
ficos em todo o género.
Offset, Fotocromo,
Cartazes, eIC. =y 3~pi=s

| 2 1368
" {21227

Traveﬁsa Condessa do Rio, 27
Liostle oS o Bt Qv A

AR R

Telefone P. B,

Pecam Or¢camentos
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COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA -INDUSTRIA E TURISMO

Fundador: L. DE MENDONCA E COSTA
Editor e Proprietirio: CARLOS D'ORNELLAS

Redacciio, Administragio e Oficinas: Rua da Horta Séca, 7, 1.° — LIS BO A — Telefones: P B X 20158; Direcclio 2 ?'5ﬁl3

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Pirto, 1857 e 1936:

Premiada nas Expusiﬁﬁﬂs: Ligge, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, Estados Unidos), 1804

Delegado em Espanha: D. EUGENIO DEL RINCON, Calle de Fermin Salvochea 7, hotel (Coldnia Itorbe)
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

1304

6—ABRIL—1942
A NEO

Niimero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30300.
Estrangeiro (ano) £ 1.00. Franga (ano) francos 100, — Africa (ano) 72§00,
Empregados ferroviirios (trimestre) 10$00. Nimeros atrazados 5$00.
NUMEROS ESPECIAIS AVULSO 10§00

REVISTA QUINZENAL "FUNDADA EM 18384




'CONSELHO DIRECTIVO:
General RAUL ESTEVES
Coronel ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro RAUL DA COSTA COUVREUR
Engenheiro AUGUSTO CANCELA DE ABREU
Engenheiro LUIZ FERNANDO DE BOUZA

DIRECTOR:
CARLOS D'ORNELLAS

SECRETARIOS DA HEbACCiC‘r
Engenheiro ARMANDO FERREIRA
AMERICO FRAGA LAMARES

REDACGAO:
Engenheiro AMERICO VIEIRA DE CASTRO
MIGUEL COELHO
ALEXANDRE SETTAS
REBELO DE BETTENCOURT
Professor JOSE F. RODRIGUES
COLABORADORES: >
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel de Engenharia CARLOS ROMA MACHADO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Coronel de Engenharia ABEL TURBANO
Capitio de Engenharia MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitio de Engenharia JAIME GALO
Engenheiro M. DE MELO SAMFPAIO
Capitio HUMBERTO CRUZ
Dr. AUGUSTO D'EBAGUY
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Mo limiar

[ ; z z : o
9

FEm 16 de Mar¢o findo, «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» entrou em novo ano de publi-
cacdo. Porém, éste nimero comemorativo do nosso
aniversario ndo poude sair, por motivo de ordem
sentimental, naquela data. O motivo, ndo o
ignoram, por certo, os nossos assinantes, colabo-
radores e anunciantes, foi o falecimento do nosso
querido amigo e ilustre director, Engenheiro José
Fernando de Souza, que era quem, habitual-
mente, naquela data festiva, ocupava, com a
I sua prosa brilhante, estas paginas de honra.
Comovidamente, com a mais profunda i

satidade, recordamos a sua figura e escrevemos
o seu nome. F, que, com o seu desaparecimento,
ndo sé perdemos um director e um antigo cola-
borador, dos mais competentes e dos mais ilus-
tres, mas, também, choramos a auséncia dum

amigo lealissimo, bondoso, que na sua bondade
e lealdade se igualava ao fundador e primeiro

e
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director desta revista, L. de Mendon¢a e Costa,
outra enorme satidade de quem, nesta casa de
trabalho, recebeu o dificil encargo de manter e
continuar uma obra, que nasceu do desejo de,
na esfera da sua accdo, contribuir, o melhor
possivel, para o engrandecimento da nossa terra

e para o prestigio dos caminhos de ferro.
programa da «Gazeta dos Caminhos

de Ferro» foi tracado por Mendon¢a e Costa e
continuado e amplificado, apés a sua morte,
pelo Engenheiro José Fernando de Souza, que,
ha poucas semanas, desapareceu também do
ndmero dos vivos. F.sse programa ndo sera des-
virtuado, nem postergado por nos, antes, porém,
sera escrupulosamente mantido dentro da mesma
honestidade de processos e da mesma politica
de verdade, sob cujo influxo esta publicacdo
nasceu e que eram também os atributos daqueles

dois nossos queridos e saudosos mestres.
Ao entrar em novo ano de publicacdo

" nio nos sentimos, todavia, desanimados, pois

temos sempre presentes as li¢des que nos lega-
ram Mendonca e Costa e Fernando de Souza
e contamos ainda, para levar a bom termo a
tarefa de que estamos incumbidos, com a ami-
zade e a colaboracio de muitos dos mais ilustres
nomes da engenharia portuguesa.

Dentro da licio recebida nos manteremos
Nno nosso posto, para servir com dignidade a
nossa querida Patria.
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CONSELHO DIRECTIVO
da “Gaweta dos Caminkod de Ferro”

Mais de meio século percorrido, com uma posi¢io definida na imprensa
técnica do pais, colaborada pelos melhores valores da engenharia e, por isso,
por essa ja longa existéncia e por essa colaboracio ilustre, com seu nome feito
e prestigiado até no estrangeiro, Gazeta dos Caminhos de Ferro possue motivos
bastantes para se orgulhar do seu passado, de sua larga folha de servigos pres-
tados a uma das actividades mais importantes de Portugal continental, e &sse
or¢ulho bem como o seu passado, impSem-lhe o dever de continuar, com digni-
dade, a sua obra, a sua missdo.

Fnvelhecer, na imprensa, é sinénimo de vida mais forte, mais enraizada
a terra, e ndo de invalidez. Se, para os homens, a velhice é um motivo de melan-
colia, para os jornais é uma razdo de contentamento e orgulho e também de
confianca por parte do piublico.

Falecido o Fngenheiro José Fernando de Souza que, durante longos
anos, primeiro como colaborador efectivo e depois como director, trouxe para as
colunas desta revista, com a autoridade do seu nome, a discussdo serena e im-
parcial dos grandes problemas ferroviarios, lembramo-nos logo de organizar um
«Conselho Directivo», em que se reiinissem alguns dos maiores e mais ilustres
amigos da Gazeta dos Caminhos de Ferro. Generosamente, com as mais calo-
rosas palavras de simpatia e de estimulo para a nossa revista e para o nosso
esférco, todas as pessoas a quem, para tal, dirigimos convite, dignaram-se acei-
ta-lo. E, pois, com alegria justificada que hoje, néste niimero comemorativo da
nossa entrada em novo ano de publicacio, inserimos os seus nomes, com o0s
nossos agradecimentos penhorados e o testemunho piblico da nossa mais viva
admiracdo e gratiddo.

Fazem parte, de hoje em diante do Conselho Directivo da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, os srs.:

— General Radl Esteves, oficial superior de Fngenharia e membro do
Conselho de Administracdo da C. P.

— Coronel Lopes Galvao, ilustre escritor e engenheiro dos Caminhos
de Ferro Coloniais.

— FEngenheiro Cancela de Abreu, deputado da Nagdo e Director da
Sociedade Estoril.

— FEngenheiro Civil e de Minas Rail da Costa Couvreur, professor do
Instituto Industrial de Lisboa, presidente da Comissio de Fiscalizaciao dos Le-
vantamentos Topograficos Urbanos do Ministério das Obras Piblicas e Comu-
nicacoes.

—_Ensgenheiro Luiz Fernando de Souza, filho do nosso saudoso director
e amigo, José Fernando de Souza, e actual Director, por morte de seu pai, do
didrio A Voz.

Sio estes 0os nomes dos nossos cinco ilustres amigos, com quem a Gazeta
dos Caminhos de Ferro conta, déste nimero em diante, para prosseguir, com a
mesma fé de sempre, a sua missdo jornalistica e, com ela, a defesa incondicional

dos superiores interésses da Nacao.
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I

Conselho Directivo da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro»

Engenheiro CANCELA DE ABREU Coronel LOPES GALVAO

General RAUL ESTEVES

Engenheiro LUIZ FERNANDO DE SOUZA Engenheiro RAUL DA COBTA COUVREUR
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L0 e Mocanbite en 104

Pelo dgurunel de Eng.® ALEX._ANDRE I.O___Q___FL_S__GALVS__Q

relatério da Administracio dos

portos e caminhos de ferro da Co-
s l6nia de Mocambique, relativo ao
ano de 1940, foi agora publicado,

Por éle se verifica que apesar das enor-
mes perturbagdes causadas ao intercimbio
comercial pela guerra, o ano decorrido foi
ainda de relativa prosperidade.

As receitas de todo o sistema, incluindo
caminhos de ferro, portos, camionagem e
aviagdo, elevaram-se a 126.481 contos e as
despesas de exploracdio somaram 73.230
contos, resultando um saldo de 53.251
contos. O coeficiente de exploracio foi pois
57,9 °,. Em 1939 havia sido de 49,2 /, ¢ em
1938 de 49,7 °/. Estes numeros mostram
que a explora¢io do sistema foi afectada
pelas condi¢des da guerra.

As receitas no ano
de 1939 haviam sido
de 140.000 eontos, no
ano de 1938, 139.000
contos.

As despesas dimi-
nuiram em relagio ao
ano anterior emconse-
qiiéncia das medidas
tomadas; mas a dimi-
nuic¢io das receitas foi
ainda maior: e dai o
agravamento do coefi-

"% Chegada do combdio azul i estagio de Lourengo Margues,

e os transportados pela Camionagem do
Estado somaram 231.519: Total 704.231
passageiros.

As mercadorias transportadas eleva-
ram-se a 1.887.019 toneladas, das quais
apenas 84.273 competiram a Camionagem.

Vé-se assim que muito mais importante
foi o servico prestado pela Camionagem
ao transporte de passageiros do que ao
transporte das mercadorias,

Note-se porém que a tendéncia para a uti-
lizagio da Camionagem no transporte de
mercadorias 6 digna de especial registo.

De 1939 para 1940 foi além do dobro!

Em 1938, 37.310 toneladas, em 1939
42.648 e em 1940 84.271 toneladas.

A mercadoria que mais avoluma no
transporte em caminho de ferro é a do
servico combinado
que registou 1.459.234
toneladas, num total
de 1.867.959, que foi a
que todos os. cami-
nhos de ferro trans-
portaram.

Em todo o easo, e
apesar do volume do
trafego ter sido supe-
rioraodoanoanterior,
que foi de 1.437.037
toneladas, a receita

ciente da exp]oraqﬁo. E um combéio de luxo que circula entre L, Marques e Johannesburgo pl‘oduzida foi menor,.

O ntimero de passageiros transportado
pelos caminhos de ferro elevou-se a 472.712

Em 1940 o trifego combinado das mer-

‘cadorias rendeu 56.730 contos, enquanto
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que no ano anterior a receita arrecadada
foi de 63.308 contos. Diferenca sensivel.

Porqué?

Porqueavolumouotrafegopobre,carviao
e minérios, por tarifas ainda mais reduzidas.
Diminuiu o transporte de muitos produtos
classificados nas tarifas altas, como pro-
dutos quimicos e farmacéuticos, metais tra-
balhados, artigos manufacturados, ete., ete.

O carvio transportado somou 605.000
toneladas ou seja 40 °/, do trifego com-
binado!

O trifego em servigo interno também
registou um grande aumento em relacio
a0 ano de 1939. Em 1940, 408.725 toneladas;
em 1939, 365.711. Néste ja se deu o parale-
lismo entre o aumento de tonelagem e o
aumento da receita. Mas esta é infelizmente
ainda muito pequena em relagio a receita
total arrecadada, pois somou apenas 12.354
contos, ou seja 10 %, apenas.

Distribuicdo do tréfego pelas linhas

O sistema ferrovidrio da Colénia de
Mocambique continua a depender em abso-
luto dos rendimentos da linha de Lourenco
Marques a Ressano Garcia.

Veja-se o seguinte mapa onde se indicam
0s passageiros e as mercadorias transpor-
tadas pelas diferentes linhas e as receitas
que o trafego produziu.

LINHAS Passageiros Memnd;a; ‘I‘ig:rﬁl:;)&__
Ressano Gareia| 190.775 [1.542.817, 64.112
Groba-ie o s 12.450 54.111 924
Limpopo 46.706 | 81.499 3.614
Marraquene . 94.165 | 26.200 814
Gaza . 11.383 9.213 589
Inhambane 9.865 19.627 526
Quelimane 60.255 49.063 2.166
Mocambique. .| 47113 | 85.429 3.805

Soma . .| 472.712 1.867.959| 76.550

E desolador constatar que o eaminho
de ferro de Mocambique que mede ja para
cima de 400 quilémetros —produza uma
receita de 3.805 confos apenas!

Déa-se isto porque o avango do eaminho
de ferro nio tem sido acompanhado da
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ocupacio econémica do territério, como
tanto se fazia mister.

Compare-se éste resultado com o obtido
pelo caminho de ferro de Benguela que,
apesar de ndo atravessar regido alguma
que se compare, em riqueza e em possibili-
dades, como qualquer das regides atraves-
sadas pelo caminho de ferro de Mog¢am-
bique, arrecada ja uma receita de mais de
40.000 eontos.

E que nao basta construir caminhos de
ferro para se valorizarem os ferrenos ser-
vidos: é preciso acompanhar a construcio
com medidas que promovam o aproveita-
mento do solo e até do sub-solo, quando
éste se mostre rico, como o de Mogambique
d4 indicios se ser.

Trafego ferrovisrio para a zona de compe-

téncia.

O trafego recebido de todos os portos
sulafricanos pela zona de competéncia da
Unido, que abrange quési toda a regido das
minas de oiro de Rand, foi de 946.990 tone-
ladas. A Louren¢o Marques couberam
471.850, donde se vé que a nossa partilha
se manteve dentro dos limites consignados
na Convencido Unido-Mogambique.

Mas se ao govérno da Unido ndo interes-
sava o desvio de triafego de importacio dos
seus portos para o nosso porto de Lourenc¢o
Marques, interessava-o o desvio para éste
do trifego de exportagio, com o objectivo
de descongestionar o movimento neles.

Asgsim é que, segundo se 1é no Relatorio
a pdginas 85, a Administragio dos Caminhos
de ferro da Unido se entendeu com a admi-
nistraciio portuguesa para alterar as tarifas
a aplicar ao carvio e aos minérios, especial-
mente o minério de ferro que nuneca tinha
passado pelo nosso porto. Nao é de admirar
que o minério de ferro nunea tivesse pas-
sado por Lourengo Marques porque s6
agora comegou a sua exportacio, com des-
tino a Inglaterra, por éste pais se ver pri-
vado dos minérios da Suécia e da Noruega
com que alimentava os seus altos fornos.

Diz-se no Relatério que a Administragio
da Unido, com as suas solicitagdes preten-
dia manter o trdfego da zona de compe-
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ténecia dentro dos limites da Convencio,
embora a custa da diminuicio das nossas
_receitas resultante do abaixamento das
tarifas aplicadas ao trafego exportado.

No6s vamos antes pela necessidade que
a Administracio da Unido tinha de descon-
gestionar os seus portos e até as suas
linhas férreas.

E que assim deve ser, poderd deduzir-se
dos seguintesnimeros que indicama posu;;io
de Lourenco Marques em relagdo aos prin-
cipais portos da Unidio pele que diz respeito
ao valor da importagiio e da exportacio.

Valor " Valor
da importagio da exportagio
£ £

PORTOS

Caho . . . .119.761.278| 7.113.180
Port hhzabe‘rh : .|24.075.276| 1.974.483
East London . 5.426.282| 448.813

'135.316.043| 8.658.913
7.619.892 2.157.513

Durban
LOURT‘NQO \IARQUbS

Estes nimeros mostram claramente que
o grande porto da Unido continua a ser
Durban, niio obstante o movimento verda-
deiramente anormal de navegac¢io que o
porto de Cabo estd tendo, por motivo do
desvio do triafego do Canal de Suez para a
rota do Atlantico.

O nosso porto que é, em condigdes na-
turais e em situagiio geogrifica, incontes-
tavelmente o primeiro de Africa do Sul,
encontra-se assim numa situacio de des-
favor em relacio a todos éles, excepcio
feita, bem entendido, do modesto porto de
East London, que, coitado, vai fazendo o
melhor que pode para se valorizar.

A exportagio dos minérios por Lourenco
Marques intensificou-se grandemente. A
tonelagem total registada neste ano foi de
241.321 toneladas.

A saida do earvio é que niio teve o
aeréscimo que era de esperar, em face da
decifiéneia do abastecimento pelas minas
inglésas. Em relacio ao ano de 1938 a
exportacio foi menor.

Transportaram-se:

Em 1938 . y 694.733 tons.
FTm 1939 . . . 572.659 »
Brecl 04l 605.632 »

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Foi para o Cabo que o c¢arvio se enca
minhou de preferéncia, para abastecer na-
vios que entram naquéle porto e nio vao
aos portos do norte.

O Relatério, expondo as dificuldades
criadas ao trafego internacional destinado
ao nosso porto, cita um que é interessante
transerever:

«¢) O facto de se terem acolhido a Lou-
renco Marques, no prineipio da guerra,
alguns navios alemades e italianos e alguns
alemies residentes na Unido Sul Africana,
o que fez subir o pequeno nimero de ale-
maes, vivendo nos distritos de Lourencgo
Marques e Inhambane de pouco mais de
duas dezenas para cerca de duas eentenas,
serviu de pretesto, com o apoio de certa
imprensa da Africa do Sul, para se alegar
que estavam milhares de alemies junto da
fronteira do Transval, escondidos e armados
em fazendas que propositadamente haviam
adquirido para ésse fim, aguardando o

‘momento de, em combinagiio com alguns

alemaes do Transval nfo internados e com
«boers», fazerem um levantamento, dani-
ficando as pontes do caminho de ferro e
invadindo a Unifo.»

Dai instrugdes para o trifego ser des-
viado do porto de Loureng¢o Marques para
os portos do Sul.

O que se nio diz é o que nesta emer-
géneia fariam no Transval os tais alemaes
nao internados!

Felizmente que o Govérno da Unido
reconheceu, honestamente, que os rumores
nao tinham fundamento, em face das expo-
si¢oes feitas pelo Director Geral dos Trans-
portes, sr. major Pinto Teixeira, que mais
uma vez prestou um bom servico a Coldnia.
As medidas tomadas foram anuladas.

I interessante o capitulo do Relatério
em que se expdoem as dificuldades levan-
tadas ao trafego de Louren¢o Marques e
as diligéncias empregadas por nossa parte
para as remover ou para as contrabalangar.

IntercAmbio comercial entre a Unido
e Lourengo Marques

Capltulo interessante do Relatério &
aquele em que se analisam as condigdes do
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intercdmbio comercial entre Lourenco
Marques e a Unido.

Este estudo fazia-se antigamente na
Estatistica de Comércio e Navegacio de
Mocambique, onde em bem elaborado Re-
latério se esbocava uma andlise ecritica
daquele intercambio.

Nao perdeu com a desloecacio do local
onde era tratado o assunto, pois agora ja se
pode ajuizar também das condi¢des em que
o intercimbio se faz.

Diz o Relatério a pag. 97, que a impor-
tagdio de produtos de Mo¢gambique na Uniio
realizou em 1939 o valor de 210:038 libras
e a exportagido da Unido para Mogambique
foi de 259.309 libras. Houve assim neste
ano uma vantagem de 49.271 libras a favor
da balang¢a da Uniao.

Nos primeiros 9 meses de 1940 a expor-
tagdo para a Unido realisou 164.006 libras
¢ a importacio de 1& 215.624 libras, man-
tendo-se o desequilibrio mencionado.

Comparem-se estes nimeros com os que
representam o intercambio da Unifio com
0 Congo Belga, dados também no Relatério.

-Importagio na Unidio, durante os 9
meses, 1.193.140 libras; exportacio para o
Congo Belga 784.103!

Neste intercimbio que atinge ja perto
de 2 milhdes de libras anualmente, o Congo
Belga beneficia de centenas de milhares
de libras.

Chama o Relatério a atengdio para a
concorréncia que Angola possa fazer de
futuro a Mogambique, por produzir os mes-
mos géneros de exportacio.

Os receios parecem-nos infundados. An-
gola ndo tem as facilidades de comunicaciio
com a Africa do Sul que Mocambique tem.

E os ntimeros transeritos no Relatério
veem em reforco desta opinido.

Em 1939 a Unido importou de Angola
mercadorias no valor de 7.282 libras apenas.
E nos primeiros 9 meses de 1940, 7.758
libras.

O Congo Belga 6 que seri o grande
concorrente de Mogambique no abasteci-
mento do mercado da Unido em produtos
similares aos da nossa Col6nia.

Até as Colénias do Oriente fazem con-

196

Revista quinzenal

correncia aos produtos de Mogambique
porque os fretes que pagam chegam a ser
inferiores aos que os mesmos produtos
pagam idos dos portos do norte de Mogam-
bique para Lourenco Marques.

O trifego por estrada

Vejamos, para terminar as consideragoes
que vimos fazendo, qual a importancia do
trafego por estrada na Colénia e as condi-
¢des em que se estda fazendo.

Em Mogambique, como por toda a parte,
a camionagem apodera-se sempre que pode
do trafego rico, deixando o trafego pobre
ao caminho de ferro, ou a quem o queira
transportar.

O trafego pobre ndo interessa a camic-
nagem, por isso que nio pode pagar o
necessirio para ser remunerador o trans-
porte.

Nos pafses onde a camionagem e os ca-
minhos de ferro pertencem a Emprésas
particulares, o Estado pode ver-se embara-
cado em tomar posicio definida, com
receio de ser acusado de favorecer o inte-
résse particular contra o interdsse nacional.

Em Mogambique, porém, os eaminhos
de ferro sido pertenca do Estado e a ca-
mionagem também lhe pertence, em grande
parte.

A coordenaciao dos transportes é, por
isso, aqui relativamente fécil. De resto, por
toda a parte se estd impondo o principio
da supressio da concorrénecia que se mos-
tra sempre ruinosa.

O Estado, mesmo quando nio é o dono
das rédes ferrovidrias, tem sobre elas com-
pleto dominio: aprova e modifica os regu-
lamentos; impde as tarifas; estabelece re-
gras, ete. Obriga-os por isso a servir a
Nacao pela forma mais conveniente. Nestas
condi¢oes tem autoridade para se impor a
camionagem, proibindo-lhe que faca con-
corréncia aos caminhos de ferro.

Em Mog¢ambique essa. concorréncia é
hoje considerada ilegal.

O caminho de ferro explora 32 carreiras
de camionagem afluente. A maioria delas
¢ as mais extensas sfo as do norte da Colé-
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nia. De todas a maior é a que liga Mocuba,
testa do caminho de ferro da Zambézia,
com Tete, passando por Milange, Blantyre,
e Zobué. Extensa também a carreira que
vai de Mutuali a Vila Cabral, préximo do
lago Niassa.

A réde de estradas exploradas aumentou
neste ano de 152 quilémetros, elevando-se
a 3.237 quilémetros. O capital do primeiro
estabelecimento investido na eamionagem
eleva-se a 10.743 contos. O nimero de pas-
sageiros transportados foi de 231.519 e as
mercadorias transportadas somaram 84.273
toneladas.

A receita do triafego foi de 2.862 contos
e a despesa de 5.041 contos. O coeficiente
de exploracio foi de 176 °/,. Sdo pois as
receitas dos eaminhos de ferro que cobrem
o «deficit> da exploracio da camjonagem.

O custo do passageiro-quiléometro foi
computado de $14,5 e a tonelada-quilo-
metfro em 1$11.

Em relacio ao custo do transporte em
caminho de ferro, a administraciao dos ca-
minhos de ferro da Unidio computou-o em
4,5 vezes mais.

Tréfego por avido

Ainda duas palavras acérea das carreiras
aéreas que tdo notdveis servigos estao pres-
tando a populacio civilizada da Coldnia.

A réde em exploracio por earreiras re-
gulares, somava no fim do ano 2.880 quilé-
metros.

Os passageiros transportados foram em
nimero de 2.687 e os quilometros percor-
ridos pelos avides prefizeram 863.927.

As Malas transportadas pesaram 5.266
quilos. As receitas arrecadadas totalizaram
2.562 contos e as despesas 5.100. O coefi-
ciente da exploracio foi pois de 199 °/,.

A receita por passageiro foi de $89,5 e
a despesa de 2$27.

O quilo de correspondéncia transpor-
tada pagou 46$39, e o quilo de bagagem e
de pequenas encomendas 3$61,7.

O pessoal adstrito a éste servico somava
no fim do ano 56 individuos, compreen-
dendo 8 pilotos e 8 mecanicos radiotele-
grafistas.
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O material de que a D. E. T. A. dispunha
eram 15 avides de vdrias marcas sendo 6
«Dragon-Rapid». Os motores também sio
de diferentes procedéncias, prevalecendo
os Gipsy-Six e os Wasp.

Plano de melhoramentos

Termina o Relatorio por indicar os
melhoramentos mais instantemente recla-
mados pela eficiéncia dos servicos.

Em matéria de construcio de eaminhos
de ferro limita-se a pugnar pela construcio
de um caminho de ferro através do Barué,
em ligagdo com a linha férrea da Beira, de
preferéncia a ligacio com o caminho de
ferro de Tete que obrigaria a construir
uma ponte sdbre o rio Zambeze e obrigaria
o triafego a um percurso mais extenso.
Tem-se falado muitas vezes na minerali-
zacdo de Barué, que até hoje nio é conhe-
cida, nem foi reconhecida. Mas é ela que
justifica a proposta da eonstrucio da linha
férrea.

O porto de Lourenco Marques exige o
prolongamento dos cais e a montagem de
novos armazéns. Os caminhos de ferro pre-
cisam de material de tracgio. O pessoal
requere novas instalagdes para se alojar.
Ha, emfim, um conjunto de obras e de me-
lhoramentos que o Relatério cita e que
demandam o dispéndio de centenas de mi-
Ihares de contos. Entretanto a sua execucio
vai-se adiando de ano para ano e o espectro
da despesa a fazer é cada vez mais carre-
gado. Pretende-se fazer tudo & custa das
receitas da exploragio, quando s6 se pode
e deve fazer a custa de um empréstimo,
cujos encargos — ésses sim — ficam one-
rando a exploracéo. Seria interessante fazer
a estimativa do custo de todas as obras e
melhoramentos relacionados neste Capi-
tulo.

[ R e

Noutro artigo analisaremos outros
assuntos versados no interessante relatério
pelo qual desde ja felicitamos o seu autor,
ilustre director geral dos transportes,
sr. major Pinto Teixeira.
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o ramal de Leixiies

Dor AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

UASI 60 anos vio decorridos apés a data
do estabelecimento déste tortuoso e
escarpado ramal—ora guindado a cate-
goria de «importante linha de passageiros».
Foi construido pelos hédbeis e experimentados
empreiteiros do porto de Leixdes para trans-
portar pedra, desde as alturas de S. Gens até
ao nivel do mar, em toscos vagdes de ma-
deira. Aplicando a letra a sentenga popular,
a qual nos ensina que para baixo todos os santos
ajudam, nada se preocuparam com as des-
pesas de tracgdo; procuraram apenas reduzir
ao minimo o custo do ramal —e éste ficou
«tosco» como os vagdes destinados a per-
corré-lo.

Em virtude do seu especial tragado nunca
deveria ter sido aproveitado para servicos
comerciais. Mas, em um dia aziago, um
director da extinta Companhia da Pdévoa,
ardendo em zelos de bem servir a sua em-
présa e a «ditosa vila de Matosinhos sua
amada» —a qual jd dispunha de duas linhas
de tramueis —lembrou-se de o utilizar para
servigo de passageiros. E, durante muitos
anos, foi diariamente percorrido por alguns
combdios, tristes, obscuros e solitdrios, mas
ndo silenciosos, pois os «golpes» de escape,
escarpa acima, sempre foram atroadores.

: Pretendeu a C. C. F. N. P. dar-lhe grande
realce depois da abertura da discutidissima e

dispendiosissima linha da Trindade, produto

de idealismos ferrovidrios, de que hoje o Es-
tado suporta as conseqiiéncias. Nesse intento
prosseguindo, resolveu estabelecer um inten-
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sivo servigo de tramueis a vapor entre a praca
do peixe em Matosinhos e o alto da Trin-
dade —local célebre quando na imprensa se
travaram acesas discussdes sobre a referida
linha. Hoje alberga uma pitoresca «estacdo
provisdria» com o mesmo nome.

Estando a vila de Matosinhos, j4 nessa
data, optimamente servida por tramueis eléc-
tricos, que de 6 em 6 minutos partem da
Praca da Liberdade para aquele importante
centro fabril, e vice-versa, semelhante servico
sO poderia ter por objectivo fazer concorrén-
cia a Carris.

Mais um idealismo a pesar sébre a indi-
tosa emprésa, que desde o bérgo déles sempre
tem sido vitima—o tramuei a vapor, em
sinuosa e acidentada linha, a concorrer com
o tramuei elécetrico e linhas qudsi planas e
com poucas curvas!

Tal servico pouco afectou as receitas da
Carris. Com que desprézo contemplard ela os
tramueis a vapor,serpenteando e arfando ramal
acima para lhe roubar trifego, enquanto os
seus veiculos éléctricos correm velozmente
e alegremente entre o Porto e Matosinhos!
Se os empreiteiros do porto de Leixdes po-
dessem voltar a éste conturbado mundo, com
que espanto veriam ésses comboéios «rdpidos»
subindo aflitivamente o ramal por éles cons-
truido para a descida de toscos vagdes de
pedral

A éste ramal nos referindo, dissemos no
nossso artigo «Comboéios suburbanos», pu-
blicado nestas colunas em 1 de Margo déste:
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tenebroso ano de 1042, que o indicado ser-
vigo trazia grandes prejuizes 4 companhia. E
assim € na verdade.

Mas esta nossa afirmacido ndo agradou ao
ilustre director da exploragio da mal-fadada
companhia, cujas linhas tdo risonhos subir-
bios do Poérto atravessam, e bem digna era
de melhor sorte. E, em carta dirigida a direccdo
da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», no ni-
mero anterior publicado, assevera que ésse
servigo intensivo ndo trouxe prejuizos a
emprésa.

Por enquanto sdo duas asser¢des gratuitas,
Nem o director da exploragio da C.C.F.N.P.
provou a déle, nem nés a nossa.

Por hoje responderemos apenas:

1.° Para se afirmar categbricamente que os
aludidos servi¢os ddo prejuizo basta conhecer
o ramal e observar o trdfego por éles servido;

2.° Para se provar qualquer dessas afirma-
¢Ges, e para conhecer, aproximadamente, a
quanto montam os prejuizos, é indispensdvel
consultar a contabilidade e a estatistica da
C. G.FE NP

3.° Para se chegar as conclusges indicadas
no nimero 1301 é necessdrio que essa conta-
bilidade seja suficientemente pormenorizada e
explicita. Se assim ndo for, nem o nosso ilustre
contraditor, nem nds, nem ninguém, conhe-
cerd jamais o montante désses prejuizos.

Vamos ver se, mesmo longe da contabili-
dade da C. C. F. N. P, poderemos conseguir
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alguns elementos capazes de convencer os
leitores da «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
de que o servico intensivo de tramueis a vapor
entre Matosinhos e a estagcdo da Trindade traz
grandes prejuizos aquzsla companhia.

= * *

Completaremos éste artigo com alguns
esclarecimentos sobre os resultados do exer-
cicio de 1939 —ano ainda ndo influenciado
pela guerra — relativos a C.C.F.N.P.. O pre-
juizo da exploragdo, ndo incluindo alinha do
Tamega, elevou-se a 1.331.902§49. Se a éste
prejuizo adicionarmos a importincia de
2.236.200$30, paga pelo Estado por garantia
de juros, obteremos o«deficit» de 3.568.102$79.

Como devem existir outros encargos, que
desconhecemos, ndo nes é possivel indicar a
quanto montou o «deficit» total do indicado
exercicio de 1939,

Deve observar-se que nenhuma réde de
via reduzida em Portugal tem uma receita
por quilometro de linha explorada que se
aproxime da receita da C. C. F. N. P.. Ele-
vou-se ela em 1939 a 44.582§13, e quadsi
atingiu a da Beira Alta (via larga) a qual foi
de 45.504$26.

A receita por trem-quilémetro na réde
propria da C. C. F. N. P. foi a mais baixa de
todas as rédes no nosso pafs.

Em presenca de tdo elevada receita por
quilémetro de linha é de notar a grande rare-
fac¢do da receita por trem-quilometro.

Locomotivas a vapor de férma aerodinamica
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Caminhos

le Termo Portgueses Ga era Al

A nossa revista tem a honra de inserir, no
presente niimero, o Relatorio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
referente aos trabalhos realizados durante o ano
de 1941 e elaborado a nosso pedido. Agrade-
cendo a sua ilustre Direccao a solicitude com
que se dignou corresponder aquéle nosso pedido,
cumpre-nos agora felicitd-la vivamente pela no-
tdvel accdo que, neste periodo anormal em que
se encontra a Europa, conseguiu desenvolver na
exploragao das suas linhas, vencendo toda a es-
pécie de obstdculos e dando-nos, através de nu-
meros bem expressivos, a impressdo de que a
crise econdmica so de leve atingiu o nosso pais.
QO relatério que, por intermédio das nossas pd-
ginas, expomos & apreciagcdo dos leitores, € mais
um exemplo de que em Portugal abundam os
homens competentes e conscios dos seus deveres,
ndo sé para com as emprésas, em qie prestam
servicos, mas para a prépria Nagdo.

Competéncia, honestidade, consciéncia exacta
de deveres a cumprir, constituem as bases do tra-
balho. Os caminhos de ferro sdo uma das maiores
energias do progresso do pais, com que contamos
hoje e com que contaremos amanhd. Hd que
louvar, por isso, todos quantos, por bem da Pdtria,
trabalham honradamente pelo prestigio e pelos
melhoramentos dos nossos caminhos de ferro.

Segue, na integra, o referido Relatirio da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta.

Servico de Via e Obras

Pontes e pontdes metalicos

Foram feitas, durante o ano, oito inspecgdes a todas
estas estruturas, ndo se tendo encontrado defeitos de
importancia, e havendo-se realizado, em algumas delas,
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reparacdes e levado a efeito pinturas gerais (Ponte de
Mortdgua ao quilémetro- 74,200 e tabuleiro da ponte
de Milijoso ao quilémetro 62,640).

Pontes e pontdes de alvenaria

Refechadas qudsi todas as juntas da ponte da Ga-
nharda ao quilémetro 145,674.

Assentes quatro pedras do capeamento das alas do
pontio ao quilémetro 33,502 e refechadas algumas
juntas.

Tineis

Reparado o de Carpinteiros ao quilémetro 58,760,
onde se substituiram 1™40 de revestimento.

Reparado o de Portinhas ao quilémetro 60,548.

Reparado o do Pequeno Salgueiral ao quilémetro
61,120,

Reparado o do Grande Salgueiral ao quilémetro
61,842 em que se substituiram 8250 de revestimento.

Reparado o da Trezoi ao quilémetro 064,776 ten-
do-se substituido 27,80 de revestimento.

Substituidos, no de Azeval ao quilometro 66,438,
8"200 de revestimento.

Substituidos 14™,00 de revestimento no de Monte
de Lobos ao quilémetro 70,387.

Aqueductos

Construidos, respectivamente, aos quilémetros:
149,208 — 149,228 — 161,731 e 223,807.

Reparados os dos quilémetros: 2,864 — 11,828 —
12,770 — 26,780 — 28,738 e 34,350.

" Revestimento de trincheiras
Construidos 616™,50
Muros de suporte

Reconstruido o do quilémetro 21,300, lado direito,
em seguimento ao muro de ala do aqueducto ali
existente.

Desabamentos transportados
1.234=3
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Desmonte de trincheiras
Executados e transpértados:

Pedramsi b ea iiian 2y
TRCra - vl & S e

3 Tomas de agua
Flguéira

Reparada a boca de incéndios do lado do cais.

Colocada uma vdlvula na torneira do marco fon-
tendrio.

Reparado o telhado do locomével.

Substituidos 20 metros de tubo de ferro galvani-
zado o 1/2" da canalizagdo da Tesouraria e residéncia
dos sub-chefes, passando a dita canalizagio a ficar
embebida na parede da plataforma,

Reparado um dos depdésitos de alvenaria da toma
de dgua desta Estagdo.

Feito o empanque do bocim da grua.

Reparado o cano da conducdo de dgua aos quild-
metros 5,124 — 6,100 e 6,420.

Reparado o tubo do marco fontendrio e substituida
uma torneira.

Pampilhosa

Substituido um cano de ferro fundido ra canali-
zacdo da dgua.

Limpa a canaliza¢do do marco fontendrio e substi-
tuida uma torneira.

Substituida uma boca de incéndios.

Substituida a vdlvula da grua junto a placa de
inversdo de mdquinas.

Mortagua

Reparada a porta da casa do locomdével.
Colocados dois funis novos nas gruas.

Santa Comba

Reparado o telhado da casa do locomdvel.

Feito o empanque da védlvula do marco fontendrio
e colocada uma nova torneira,

Feito o empanque na canalizagdo que liga ao corpo
das bombas.

Colocado um crivo de chapa de ferro na extremi-
dade da vala que abastece de dgua o pogo do loco-
movel,

Canas

Reparada a porta da casa do locomdével.
Substituida a vdlvula da grua, lado de Nelas.

Mangualde

Feito o empanque da grua do lado de Alcafache.

Limpa a canalizagdo da dgua do tiinel de Murilo,
que € de ferro galvanizado de 9 1,2', tendo sido subs-
tituidos 121 metros da canaliza¢do restante por tubos
«Luzaliter, de ¢.100 m/m tipo III com juntas «Gibault»,
cuja urgéncia se reconheceu na altura,
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Reparada a torneira do marco fontendrio.

Reparada a vilvula do pogo do locomdvel.

Substituida a vdlvula de retencio do tubo de aspi-
ragdo e feita limpeza no mesmo tubo.

Reparada entre os quilémetros 130,130 e 130,352
a canalizagdo,

Celorico :
Reparada a base da grua do lado de Baragal, .
Vila Franca

Reparada a porta, o telhado e assente uma nova
chaminé na casa do locomdvel.
Reparada a torneira do marco fontendrio.

Guarda

Reparado o marco fontendrio junto 4 cocheira de
mdquinas e uma junto da canalizagdo geral.

Cerdeira

Limpo o tubo de aspiragdo e feito o empanque da
vdlvula da grua, lado de Noemi.

Vilar Formoso

Colocada uma boia nova no indicador do nivel de
dgua do reservatério. ;

Feito o empanque na grua lado de Espanha. -

Feita a limpeza do poco pequeno e reparada a
vilvula do tubo de aspiragdo.

Reparada a vilvula de aspiragdo no pocgo grande.

Construida uma casa abrigo em alvenaria de tijolo
com cobertura de «Luzaliter, para a bomba da toma
de dgua.

Placas de maquinas
Pampilhosa

Reparada e regulada.
Desempenada a manivela do. guincho.

Santa Comba

Regulada.
Substituidos 3 parafusos do «pivot», que parhram.

Mangualde

Reparada e nivelada.
Alinhados os carris e reguladas as entradas.
Nivelado o caminho de rolamento.

Placas de Vagdes
Figueira

Reparadas as coberturas das linhas 2 e 6.
Regulada a da linha 4.

Arazede
Pintada.
Pampilhosa

Reparada a da linha 3.
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Santa Comba

Reparada a da linha do cais e a da linha 4.
Pintura geral das da linha do cais e linha 3.

Nelas
Reparadas as caixas de gato da da linha 3.
Mangualde

Regulada a da linha do cais.
Reparado o gato da da linha 3.

Gouvela

Substituida uma caixa de gato na da linha 3 e regu-
lada a da linha do cais.
Pintada a da linha do cais.

Celorico
Reguladas.
Guarda

Reparada a da linha 3 e regulada a da linha do cais.
Pintura geral nas das linhas 3, 4 e 5.

Basculas

Costeira

Reparada e tareada.
Santana

Reparada, tareada e feita pintura parcial.
Arazede

Reparada e tareada,
Limede

Reparada e tareada.
Pampilhosa

Reparada a ciipula.
Mortagua

Pintada.
Carregal

Revestida com argamassa de cimento a fossa.
Gouveia

Reparada.
Fornos

Tareada.

Freineda
Tareada,
Charriots
Flgueira

Executado o assentamento de longarinas de ma-
deira no das Oficinas Gerais e cimentados os tirefonds.
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Pampilhosa

Reparados e lubrificados vdrias vezes,
Pintura geral nos dois.

Cruzamentos
Figueira

Substituida a contra-lanca direita da agulha 18, por
ter uma fenda no topo.

Substituidas as antenas da créssima 2.

Substituida a antena esquerda da crdssima 13.

Santana

Substituida a lanterna da agulha 1.
Reparado o suporte do indicador da agulha 2,

Pampilhosa

Substituidas as duas antenas da créssima 1.

Substituida e antena esquerda da créssima 3 e
desempenada a direita.

Substituidas as duas antenas da crdssima central
do cruzamento duplo.

Substituida uma antena em cada uma das crossimas
laterais do mesmo cruzamento,

Desempenadas as antenas das créssimas 2, 7, 9, 11
e 13,

Mortagua

Substituida a lanterna da agulha 1.
Santa Comba

Substituida a agulha 9.
Oliveirinha

Reparada a agulha 3 e o respectivo cadeado Bouré.
Canas

Substituida a laterna da agulha 4.
Nelas

Substituida a lanterna da agulha 2.
Mangualde

Substituida a lanterna da agulha 5.
Gouveia

Substituida a lanterna da agulha 2.
Celorico

Substituidas as antenas da crdssima 4.
Pinhel

Substituida a lanterna da agulha 1.
Guarda

Substituida a lanterna da agulha 19,
Substituidas as agulhas 4 e 19 por novas flexiveis.

Cerdeira

Substituida a lanterna da agulha 1.
Reparada a agulha 3.
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Freineda
Reparada a agulha 2

Vilar Formoso

Reparadas as agulhas 2, 5, 8, 10, 13 e 16.

Substituida a lanterna da agulha 2.

Substituida a lanterna da agulha 1.

Assente um cruzamento, material de 30 quilos,
T=0,125 com agulha flexivel para a linha do cais
Vivas.

Crossimas reparadas com soldadura autogénia
Mortagua

A do cruzamento 3.
Santa Comba

- As dos cruzamentos 6 e 11,

Celorico

A da linha do cais.
Guarda

As dos cruzamentos 1, 2, 3, 4 e 7.
Frineda

As dos cruzamentos 1 e 2.
Vilar Formoso

As dos cruzamentos 1, 2, 3, 4 e 8.

Cunhas <barberot; empregues

Para material de 40 quilos . . . . . . . . . 3.128
" " v 30 B e e 05
Discos

Figueira

Reparado o «Bourér do da C. P.

Costeira

Reparada a transmissdo do descendente.

Reparada a transmissdo do ascendente e os indica-
dores eléctricos.

Reparado o fio do disco descendente,

Santana

Reparados os indicadores eléctricos, duas vezes e
carregada uma pilha,
Reparado o fio do disco descendente.

Arazede .
Desempenada a alavanca do ascendente.
Murtede

Reparado o indicador do descendente uma vez e
trés vezes o do ascendente.

204

Revista quinzenal

Pampilhosa

Substituidos 154 metros de fio de 3 m/m no do
lado de Luso e um poste de 8 metros.

Reparados os indicadores eléctricos.
Luso

Substituidas 4 chapas com rodetes na transmissio
do ascendente.

Reparados os indicadores eléctricos.
Mortagua

Reparadas as campainhas.

Santa Comba

Reparada a alavanca de manobra do ascendente.

Reparados os indicadores eléctricos trés vezes.

Reparada a transmissdo do ascendente duas vezes.

Colocada uma roldana no suporte do ascendente,
Carregal

Reparado o indicador do descendente.

Oliveirinha

Reparado o cadeado «Bourér do ascendente.
Reparado o fio do disco descendente.
Reparadas as campainhas dos discos.

Canas

Reparados trés vezes os dois.

Nelas

Aprumado o descendente e a escada, avariado
pelos temporais, e reparado o suporte das alavancas
de manobra do ascendente,

Fixada a escada do ascendente.

Reparadas as transmissdes.

Reparados os indicadores duas vezes.

Mangualde

Reparados os fios dos sinais q.uadrados.
Reparados os indicadores eléctricos.

Contengas
Reparado o indicador do descendente.
Gouvela

Reparado o fio do disco descendente.

Reparados os indicadores eléctricos duas vezes.

Colocado um suporte de ferro fundido na alavanca
do descendente.

Fornos

Reparados os discos trés vezes.
Reparado o indicador do ascendente, duas vezes.

Baracgal

Reparados os indicadores eléctricos.
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Vila Franca

Reparado o cadeado «Bourér,
Trés vezes reparados os indicadores eléctricos.

Pinhel
Reparados os indicadores duas vezes.

Sobral

Reparada a escada do ascendente, avariada pelo
temporal.
Reparados os indicadores eléctricos duas vezes.

Guarda

Pintado o sinal quadrado ascendente,
Reparados os indicadores eléctricos.
Reparada a escada do sinal quadrado.
Reparada a régua do encravamento.
Reparada a transmissdo do ascendente.

Vila Fernando

Reparado o ascendente.
Reparado o fio do ascendente.

Cerdeira

Construido o apoio das escadas dos discos.
Reparados os indicadores eléctricos duas vezes.

Noeml
Reparados os indicadores eléctricos,

Freineda

Reparado o indicador do descendente.
Reparada a pilha do ascendente.

Vilar Formoso

Reparado o ascendente,

Reparado o cadeado «Bourér do descendente.

Nos indicadores eléctricos das estagdes do 1.°
Lango, foram empregues 1.650™,0 de arame de 3 m/m
e 16 isoladores.

Nos indicadores eléctricos das estacdes do 2.°
Lanco, foram empregues 1.145™,0 de arame de 3 m/m,
31 isoladores e feitas 30 soldaduras.

Nos indicadores eléctricos das estages do 3.°
Lango, foram substituidos 750™,0 de arame de 3 m/m.

Colocados discos esmaltados nas estagdes de Ara-
zede, Limede e Murtede, substituidos por novos os
faréis dos de Arazede e Murtede e modificados os de
Limede.

Colocadas escadas novas de acesso aos discos da
estagdo de Murtede e uma dita no de Arazede.

Aceiros
Executados os do costume em tdda a linha.
Revista metddica

Executada na extensdio de 127,000™0, em que se
empregaram 31.880 travessas, 34.435 tirefonds, 1.388
parafusos e 363 éclisses,

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

«Gabarits» de carga

Reparados e pintados os de Costeira, Santana,
Arazede, Limede e Pampilhosa.

Colocadas réguas de madeira, para efeitos de carga
em veiculos destinados a Espanha, nas seguintes esta-
¢oes: Figueira, Pampilhosa, Santa Comba, Oliveirinha,
Mangualde, Guarda, Vila Fernando, Cerdeira e Vilar
Formoso.

Arborizagdo

Do quilémetro 39,000 a 39,400-D.-Acdcias plan-
tadas no regol da mata de eucaliptos 1.120.

Pampilhosa-Estabelecido um viveiro com 200 es-
tacas de oliveiras.

Plantagio de HAKEAS em volta das oliveiras
ultimamente plantadas:

Ao quilémetro 51,330 . . . . . . 903
" " BA00: i e 203
" " 52 600 s7eavt 1% g 305
" " 171,600035 =i s &54804

Passagens de nivel

Reparadas as vedagdes de travessas das P. N. de
Vacarica e Pego.

Pintadas as cancelas de ferro da do quilémetro
128,883.

Sinais de agulhas

Executada a pintura geral na maior parte das es-
tagoes.

Edificios
Escritorios centrais

Assente no terraco um monta cargas para icar o
carvdo e lenha para o aquecimento, a-fim-de ndo ser
danificada a escada principal.

Reparada uma sala do rez do chio, arrendada a
um particular.

Executada a reparagio do 2.° andar.

Assente um urinol, com respectivo esgbto, numa
casa do rez do chio.

Reparadas duas gelosias, avariadas pelos temporais.

Concluidos os trabalhos de modificagio e repara-
cdo das Reparticoes do Movimento e Trifego e do
gabinete do Chefe de Servico Adjunto ao Servigo do
Movimento e Trifego.

Construida uma diviséria em tabique no gabinete
do Chefe de Reparticio do Movimento, feito o res-
pectivo enchimento, respectiva pintura e modificada a
instalagio eléctrica.

Assentes gelosias em mais 7 vios.

(Continua)
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A CGuersa

e od Caminfod de Femo

XLIX

A U P. anuncia, oficialmente, que as tropas
chinesas, depois de romperem as linhas japonesas
nos arredores de Waicheu, continuaram no seu
avango e enconfram-se a pouca distancia de Ske-
klung, cidade importante na via férrea de Cantio
a Kaulun-Hong-Kong. Nas operagfes causaram,
aos nipdnicos, mais de cinco mil baixas, entre
mortos e feridos; fizeram
para cima de mil prisio-
neiros e apreenderam im-
portantes quantidades de
armas e municoes.

—A E.T. transmitiu o
seguinte comunicado so-
viético: «A nossa aviacio
destruiu dezanove aviges
alemdis, 340 camides com
material de guerra, oitenta
veiculos com munic¢des,
cinco canhdes, quatro pe-
¢as antiaérias e guatro
camides cisternas. Incen-
didmos dois combéios,
destruimos vinte e trés
vagdes e fizemos ir pelos ares um combéio de
munig¢des. Noutro sector da «frente», dois «tanks»
inimigos foram postos fora de combate. Tomamos
ao inimigo dezassete canhdes, trinta e nove ca-
mides, vinte e sete metralhadoras e mais material
de guerra.»

— A UL D. diz que t5da a linha férrea da bacia
do Donetz para Moscovo recomecou a trabalhar.
Os primeiros combéios de carvio do Donetz ja
chegaram as fibricas de Moscovo. As reparacdes
da via, estagies e pontes foram feitas rapidamente,
apesar do tempo excepcionalmente frio e das tem-
pestades de neve.

— A E. T. diz que em Napoles, quando a ci-
dade se encontrava escondida por densas nuvens
e uma cortina de fumo, atacaram os ingléses, di-
rectamente, varios objectivos, na regido do pérto,
nas docas, nas «gares» ferroviirias e na base de
reparagdes,

—Diz a O. F. L. que parece que as tropas japo-
nesas tém como objectivo imediato o cérco de
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Martaban, testa da linha de caminho de ferro due
conduz a Rangoon, para tentarem, depois, atra-
vessar o Sittar}g, dltimo obstaculo natural, antes
de Rangoon. (E na margem direita do Sittang que
passam a estrada e a linha férrea que ligam a ca-
pital birmana & China, por Mandalay e Lashié).
E o caminho de ferro de Mandalay que os nipé-
nicos visam imediatamente. Sem éle a China dei-
xaria de receber do exterior material e munigoes e
teria que contar, apenas com 0s seus préprios re-
cursos para continuar o combate.

—Pela D. N. B. sabe-se que na «frente» da
Carélia, forgas aéreas alemis e finlandesas comba-
teram eficazmente instalaces ferroviarias da linha
de Murmansk,assim como desembarquesdo inimigo.

— A F. T. diz que ao longo de téda a «frente»,
as tropas russas reconquistaram mais frinta e
quatro povoacdes e entroncamentos ferroviarios.

— Pela R. R. sabe-se que noticias vindas de
Johore Bahru assinalam que as fér¢as japoneésas,
depois de terem comple-
tado a ocupacdo do aero-
porto de Tengah, onde
dez aviges ingléses e duas
bateriasanti-aéreasforam
tomadas, continuaram o
avango em direccdo a Este
dominando, agora, o rio
Tengah. Gracas aos es-
for¢os empregados pelos
soldados de engenharia
japoneses, o0s estragos
causados pelas explosdes
britdnicas no dique-ponte,
que liga Johore com Sin-
sapura, foram reparados,
0 dque permitiu que, no-
vos refor¢cos de homens e material afluissem a ilha.
Estas novas forgas tornaram possivel a consolida-
¢io da testa de ponte. Assinala-se, além disso, que
as linhas ferroviarias, que partem de Woodland,
estio inteiramente ocupadas pelas fércas nipé-
nicas.

—Segundo o informador oficial da E. T., os
japoneses empregam 4.000 homens na ofensiva que
desencandeiam na zona de Poklo-Waicheu, a
Leste de Kuantung. Fssa ofensiva tem como objec-
tivo afastar a ameaca chinesa contra o caminho
de ferro de Cantio a Hong-Kong. O informador
acrescentou que Waicheu ainda estid em poder dos
chineses e que o inimigo alcangou uma montanha,
a Noroeste da cidade.

—A R. R. comunica que o comunicado oficial
assinala, entre outras coisas, o seguinte: F.m todas
as frentes registou-se a habitual actividade das
artilharias. As nossas fércas aéreas bombardearam
o caminho de ferro de Murmansk, ao sul de So-
rokya, tendo destruido centros ferroviérios e arran-~
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cado linhas. Foi, igualmente, atacada uma base
aérea a. Qeste de Sorokya, tendo sido destruidos
dois bombardeiros e um «caca» pousados no solo.

— A R. R. diz que o trafeso ferrovidrio entre
Atenas e as diferentes localidades da Grécia con-
tinental pode considerar-se normalizado, gracas a
iniciativa das autoridades italianas que colocaram
em servico, no Poloponeso, novos combéios. A
regularizacio das comunicacdes ferrovidrias tem
uma importancia vital, principalmente sob o ponto
de vista econémico, para as populacdes do Polo-
poneso, que se elevam a um milhdo e duzentos
mil habitantes.

— A R. R. comunica que desde o dia 1 de
Abril,astarifasferrovidriasforam aumentadas 20"/r.

—Diza R.R. que uma delegacio turca seguira
para a Alemanha, onde vai tratar da compra de
material destinado aos caminhos de ferro da Tur-
quia e dentro das condicGes estabelecidas no tltimo
acordo germano-turco.

— A F. T. diz que 0s russos operando na re-
gido de Poltava (Ucrdania), a cérca de 160 quilé-
metros a QOeste de Kharkov, fizeram ir pelos ares
a estacio de caminho de ferro de «k» e um com-
béio militar alemdo.

—Pela E. T. sabe-se que a cavalaria do mare-
chal Timochenko, apoiada por guerrilhas, ocupou
Krasnograv, 75 quilémetros a Sudoeste de Khar-
kov. Krasnograv é uma importante cidade ferro-
viaria situada no ponto onde as linhas férreas de
Kharkov para Dniepropetrovsk e de Poltava para
Slavianks se cruzam.

—DPela R. R. sabe-se que uma nova vaga de
frio assola de novo a Suécia. Na zona de Esto-
colmo o termémetro registou quarenta graus ne-
gativos, paralizando a queda da neve o trifego
ferroviario e nas estradas. 2

—A R. R. diz que noticias de proveniéncia
francesa informam que, no decurso das dltimas
semanas, ficou terminado um tréco de duzentos e
vinte quilémetros da construcio de uma nova
linha de defesa nas costas setentrionais da Franca.

— Pelas noticias de R. R. vindas de Rangun
anunciam que fércas nipénicas ocuparam os ca-
minhos de ferro, entre Rangun e Sashio.

—Diza FE. T. que a arma aérea russa destruiu
e avariou 23 «tanks», 4 carros blindados, 52 pecas
de artilharia, 17 morteiros
de trincheira, 455 camides
com tropas e material, 4
carros do Estado Maior,
mais de 280 carros com
muni¢des, 8 posicdes de
metralhadoras antiaéreas,
24 vagdes de caminho de
ferro, incendiou um com-
béio e féz ir pelos ares
um depésito de municges.

Trés locomotivas do tipo «Torpedo»
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_ A F. T. transmitiu o seguinte Comunicado
do Ministério da Aerondutica: «Avises do Co-
mando de «Cacas» efectuaram diversas patrulhas
ofensivas s6bre o Norte da Franca, durante as
quais foram bombardeadas fabricas, locomotivas
e posicies onde estavam instalados projectores.
Todos os nossos avides regressaram a base».

— Pela D. N. B. sabe-se que na «frente» Leste
foram repelidos numerosos ataques inimigos. No
sector central a aviacdo destruiu mais de duzentos
veiculns inimigos. Foram dirigidos outros violentos
ataques aéreos contra instalacdes ferrovidrias, com-
béios de transporte, aerédromos e concentracdes
de tropas bolchevistas.

__ A U. D. transmitiu o seguinte comunicado
oficial: «Na «frente» central, prossegue o avango
das tropas russas, a Noroeste e Sudoeste de Smo-
lensko, tendo sido reconquistadas vérias cidades e
povoacdes, cujos nomes nio podem, por agora, ser
revelados. Entre elas, figura uma cidade impor-
tante, que fica entre Smolensko e o grande entron-
camento de comunicacdes ferroviarias de Velikie
Luki. Nos diversos sectores da «frente» central, apri-
siondmos trés mil e oitocentos soldados inimigos».

— A F. T. diz que o presidente Baldomir, a
dissolyer, subitamente, o Parlamento, ordenando,
ao mesmo tempo, & Policia, que protegesse o edi-
ficio do Congresso, as geradoras eléctricas e as
estacdes ferroviarias, féz frente a um golpe de
F.stado, tentado pela minoria do Senado, que dese-
java impor uma politica favoravel ao «eixo». Essa
minoria elaborou uma mocio, em que declarava
discordar da recente Conferéncia do Rio de Ja-
neiro, a pretexto de que Baldomir se propunha
instituir uma ditadura pessoal.

—DPela D. N. B. sabe-se que as forgas japo-
nesas que marcham de Palembang em direc¢do ao
Sul ocuparam Lahat, importante entroncamento
de caminho de ferro do centro de Sumatra, a cem
quilémetros de Palembang, junto das cadeias de
montanhas a Sudoeste da ilha.

_ A E.T. diz que em vista de aumentar a
ameaca nipénica contra Rangoon, o govérno da
Birmania abandonou a capital, em direc¢io ao
Norte. O dltimo comunicado diz que, depois
dos japoneses conseguirem estabelecer-se na
margem ocidental do rio Bilin, ameacam o rio
Sittang e o centro ferro-
vidrio de Pegu, a quarenta
-milhas ao Norte de Ran-
goon.

— AR E. diz que a
agéncia «Reuter», em te-
legrama de Melburne,
anunciou gque as autori-
dades militares australia-
nas receberam autoriza-
¢io para proceder, em
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todos os locais que julguem necessério, a destruicio
total das estradas, linhas de caminhos de ferro,
canais, aquedutos, aerédromos, docas e arsenais,

—A R. R. transmitiu que as fér¢as aéreas e os
exércitos terrestres nipénicos abateram em com-
bate ou destruiram no solo mais de 1.600 avides.
Os espélios de guerra compreendem 2.100 canhdes,
190.000, entre metralhadoras e espingardas e outras
armas, 28.000 carros de assalto e vagons ferrovia-
rios. Nestes niimeros e no de prisioneiros nio
estio compreendidos os resultantes com a ocupagdo
de Rangun.

—Pela R. R. sabe-se que o govérno romeno
tomou novas medidas para o transporte de mer-
cadorias destinadas a Itilia, pela via férrea.

A U. P. diz que entre outro material de
guerra apreendido pelos russos aos alemiis figuram
185 canhdes de campanha, 29 «tanks, 135 morteiros,
540 metralhadoras, 4.150 espingardas automaticas,
450 camides, 320 motocicletas, 560 bicicletas, 125
carros, oito locomotivas, 14 mil granadas, 9.700
minas.

— A R. R. diz que todo o territério da Hungria
se encontra coberto de neve. Na regifo meridional
registou-se violenta tempestade, seguida de grande
nevan, encontrando-se interrompidas as comuni-
cacdes ferroviarias entre numerosas cidades e, nal-
g¢umas regides, os servicos telefénicos e telegraficos.
O termémetro marca dez graus abaixo de zero.

— A E. T. transmitiu o seguinte comunicado
do correspondente da «Reuter» na Birmani, lan
Munro:

«Continua com grande intensidade a batalha
pela conquista da cidade de Pegu, a 54 milhas de
Rangoon e posi¢io importante como centro de
comunica¢des por estrada e caminho de ferro».

— A E. T, diz que bombardeiros ingléses ata-
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caram a fabrica «Mantfords, em Poissy, préximo
de Paris, a qual produz material de guerra para a
Alemanha, Foi atingida com bombas, assim como
um parque de camides. Outros bombardeiros, com
fortes escoltas de «cacas», atacaram a estacio ge-
radora de energia de Comines, perto de Lille, e os
cais ferroviarios de Abbeville. Os «cacas» de es-
colta destruiram dois «cacas» inimigos.

— A D. N. B. informa que por motivo ainda
nio averiguado, se declarou um incéndio na sala
de espera, proviséria dos escritérios da adminis-
tracio, em via de construgio, em frente a estacdo
do Norte dos caminhos de ferro do Estado, em
Bucareste. Um vasto jacto de chamas atingiu mais
de duzentos viajantes dos quais uma centena ficou
com queimaduras mais ou menos graves e teve
que ser hospitalizada.

— A R. R, diz que a aviacio alemd alcangou
novos éxitos na frente oriental, onde destruiu sete
locomotivas e danificou cinco combdios carrega-
dos com material e tropas. Dois depésitos de mu-
nicdes e mais de 60 avides de todos os tipos foram
destruidos durante um ataque em vdo «picado» e
razante. Numa outra regido da Russia, também
foram destruidas oito locomotivas e 14 combéios
de mercadorias ficaram danificados.

— A D. N. B. diz que as linhas de comunica~
cdes e as estacdes das retaguardas soviéticas foram
alvo de sucessivos bombardeamentos. Assinala-se
a destruicio de combéios e de locomotivas, assim
como a de linhas férreas, que ficaram inutilizd-
veis.

— Pela D. N. B. sabe-se que ao largo da costa
de Murmansk foi incendiado um grande navio de
transporte. As instalac¢des do pérto e do caminho
de ferro de Murmansk foram bombardeadas com
éxito,

Novo modélo de méquina enviada para Erag pela Gri-Bretanha
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TOMAR — Igreja de S. Joflo Baptista

CIDADES DE PORTUGAL

Comar ¢ os seus problemas

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», além
dos assuntos téenicos que, por wirlude do sew
titulo, tem de tratar, ocupa-se, igualmente, dos
problemas turisticos e de ordem econdmica, que
respeitam ao pais.

Ao tratar ésses problemas, ndo se afasta,
porém, do sew programa, antes o complela, pois
o caminho de ferro, além de servir e enrique-
cer a economia nacional, constitue também o
principal factor da indistria turistica, revela-
dora da beleza panordmica e do patrimdénio
monumental e artistico do pais.

E em obediéncia ao nosso programda que
transerevemos, da revista de turismo e cultura
«Viagems, o sequinte artigo sobre Tomar, wma
das mais belas cidades do pais e de que lanto
se orqulha a Provincia do Ribatejo, artigo que
fazemos acompanhar, além de wma fotpgmmu-d
dx Igreja de S. Jodo Baptista, de duas re-
producoes de desenhos do ilustre pintor Hen-

rique Tavares, um dos mais apaironados exal-
tadores de Tomar.

Tomar, linda e monumental ¢idade ribateja-
na, ¢ uma das mais antigas povoac¢des portugu-
esas. K com ela que se alarga e consolida a
nossa nacionalidade nascente. Com efeito, Gual-
dim Paes, mestre da Ordem dos Templdrios e
companheiro de lutas de D. Afonso Henriques,
constroe, ali, em 1160, as primeiras muralhas do
Castelo, no dorso alto das terras que lhe doara
0 Mosso primeiro rei, em recompensa dos servi-
¢os prestados nas guerras contra os mouros e
no assalto e conquista de Santarém. Documento
dos mais vivos e gloriosos da nossa histéria,
museu aberto de recordacgoes, pitria maravilhosa
de monumentos,—e o Convento de Cristo s6 por
si bastaria para encher de orgulho qualquer

- pais — Tomar nao estd voltada, exclusivamente,

em contemplagio passiva, para o passado, en-
contra-se, também, integrada no presente e de
tal modo consciente das suas realidades e pro-
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blemas, que tragou, ji, um largo programa de
ac¢do para a sua vida futura.

Cidade das mais belas para o turismo, To-
mar é, também, o maior centro industrial do
seu distrito. Como tal, e porque a populacao
tende a aumentar, a Camara Municipal ndo
podia desinteressar-se nem dos problemas que
dizem respeito & sua estética, nem dos proble-
mas que se relacionam com o bem estar e a
saude da populagao.

O sr. dr. Fernando Corte Real, que se en-
contra na presidéncia da Comissdo Administra-
tiva do Municipio, fala-mos dos problemas de
Tomar e da ace¢iao que estd a desenvolver-se no
sentido de os resolver,

Embora fivesse sido nomeado em 12 de Julho
de 1939 presidente substituto da Comissio Admi-
nistrativa da Camara Municipal e, a seguir,
Delegado especial do Govérno, para, final-
mente, por portaria de 27 de Janeiro de 1941,
ser colocado na presidéncia efectiva daquela
Comissio, o dr. Fernando Corte Real encon-
tra-se, todavia, ao par de todos os problemas de
Tomar, tendo no tenente Virgilio de Matos,
como espontineamente no-lo declara, um grande
colaborador, nio 86 como vogal, com o cargo
do pelouro das obras, mas também como presi-
dente da Comissao de Turismo.

O problema da urbanizag¢io de Tomar é o
primeiro de que nos fala o dr. Fernando Corte-
-Real:

— O estudo do plano de urbanizacio, entre-
gue ao arquitecto Carlos Ramos, encontra-se
qudsi concluido. Segundo &sse plano, preten-
de-se fazer estender a cidade nova para o cha-
mado c<bairro de além da pontes, por se saber
que & essa a zona mais sauddvel de Tomar, uma
vez que a cidade velha nasceu, como se sabe,
por motivos de ordem histérica e ainda por
necessidade de seguranca dos primitivos habi-
tantes, na proximidade e nas faldas da Castelo,
que é a parte mais hiimida e insalubre.

E como se adivinhasse a pregunta que
iamos fazer-lhe, o dr. Fernando C(odrte-Real
acrescenta:

— Bem entendido que o novo plano em nada
afecta a existéncia dos valiosos monumentos da
cidade. Todo o plano de urbanizagio gira a
volta de uma grande avenida central, cuja direc-
triz segue o eixo da ponte do rio Nabao, e donde
partem virios arruamentos laterais.

No que se refere ao problema das fguas, o
dedicado presidente da Camara Municipal de
Tomar declara-nos:

— Desde 28 de Marco de 1938 que se encon-
tram municipalizados os servigcos das dguas, e
montados de maneira que a amortizacio, tanto
do capital, obtido por empréstimo e que ascen-
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deu a cérca de 900 contos, como de seus res-
pectivos juros, é feita com os rendimentos dos
préprios servigos.

—Donde sio as dguas que abastecem Tomar?

—Da Mendacha e também, nas épocas esti-
vais, da Fonte Quente.

E, ainda a propdsito désses servicos, o dr.
Fernando Corte-Real tem palavras de admira-
¢io e gratiddo para o ilustre engenheiro Alves
Costa, autoridade em assuntos de dguas, que
foi quem superintendeu em tudo que, nésse
particular, se referia a Tomar.

Em 19 e 20 de Outubro de cada ano, reali-
za-se na cidade a tradicional Feira de Santa
Iria, das mais luzidas e populares das nossas
provincias. E um acontecimento. No entanto, o
mercado, situado nas trazeiras dos Pacos do
Conecelho, estd instalado em local acanhado e
improprio, por ésse facto, de uma cidade da
importincia e da categoria arlistica e turistica
de Tomar. A construgiao de um novo mercado,
nio 86 mais amplo mas, fambém, melhor insta-
lado, impoe-se com urgéncia. A actual Comissao
Administrativa nao se desinteressou do assunto,
pois ineumbiu o distinto arquitecto Carlos Ra-
mos — precisamente o mesmo ilustre autor do
projecto da urbanizagao da cidade — de estudar
0 projecto de um mercado novo. Ainda no
corrente ano, as obras devem ter a compartici-
pagio do Estado e caleula-se que o mercado fi-
que instalado no actual campo de jogos, que ja
é propriedade do municipio.

— A Céamara, continua a relatar-nos o sr. dr.
Fernando Corte-Real, estava empenhada na
construgiao de um grande edificio onde ficassem
instaladas todas ou qudsi todas as repartigoes
piiblicas, para o que ji possue o respectivo ter-
reno, apos ter-se procedido ds necessirias ex-
propriagoes. Jd estd elaborado o respectivo
ante-projecto, todavia as dificuldades creadas
pela guerra, designadamente pelo que respeita
ao excessivo aumento do eusto dos materiais e
até mesmo falta fotal de alguns, forgaram o
adiamento, para melhor oportunidade, da sua
construgio.

—E sobre estradas, o que se lhe oferece
dizer-nos?

— O concelho de Tomar, respondenos o
ilustre presidente da Camara Municipal, é ser-
vido por uma grande réde de estradas muniei-
pais, cuja conservacdo €, conseqiientemente,
muito onerosa. A-pesar-disso, procedeu-se sis-
tematicamente & reparagio daquelas que se en-
contravam em mau estado, e construiram-se
novos caminhos e novas estradas, que corres-
pondiam a necessidades inadidveis das respecti-
vas populagoes rurais.

A nossa conversa envereda depois para o
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TOMAR — O Castelo

problema da instrugao primdria. E, a propésito,
o sr. dr. Fernando Corte-Real diz-nos o seguinte:

— Tem também merecido particular interésse
A Camara o importantissimo problema da ins-
trucao primdria, tendo sido reparadas numerosas
escolas e construidas outras de novo.

O sr. dr. Corte-Real fala-nos depois, como
um dos mais importantes melhoramentos para
a bela e nobre cidade, do novo edificio dos Cor-
reios e Telégrafos, cuja inauguragao se realizou
néste més de Marco. Para éste edificio, que
custou 800 contos, a Camara de Tomar contri-
buiu com o terreno, como, identicamente, tinha
procedido para com o edificio da Caixa Geral
de Depdsitos.

A Camara tem os projectos para duas lindas
habitacoes destinadas aos magistrados da co-
marea, cujas construgoes foram ji incluidas no
plano de obras a comparticipar pelo Estado
no corrente ano.

A (Camara e as forcas vivas de Tomar
preocuparam-se o ano passado, com o problema,
altamente importante, do Tribunal de Trabalho
do Distrito, cuja sede se encontra, como se sabe,
nesta cidade, e cuja fransferéncia vinha sendo
fortemente solicitada pelos organismos de San-
tarém. Foi grande a luta. Felizmente, declara-nos
o sr. dr. Fernando Cérte-Real, o assunto foi
resolvido a favor de Tomar, em ateng¢io, so-
bretudo, a que é esta a cidade mais industrial
de todo o distrito.

Em seguida, o digno presidente da Camara
Municipal inumera-nos as principais actividades
industriais de Tomar, como a inddstria do papel,
com quatro fdbricas, a indistria de tecidos de
algodao, duas moagens, vérias fundig¢oes, uma
_central eléctrica e numerosas pequenas indiis-
trias, que se escalonam ao longo do rio—désse
rio belo e generoso, que enriquece, numn deslum-
bramento, a' paisagem local e constifue um dos
mais importantes factores da riqueza colectiva.
Nessas indistrias trabalha uma populacao ope-
riria de cérca de quafro mil homens.

A ponte do Nabao, que regista um grande
movimento, foi recentemente restaurada pelo

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Estado, dispendendo-se, nessas obras, oitocentos
contos. A Direccao Geral dos Edificios e Monu-
mentos Nacionais, por sua vez, ilucida-nos o
st. dr. Fernando Corte-Real, tem manifestado
sempre especial carinho pela conservagio do
patriménio artistico de Tomar, destinando-lhe
verbas importantes.

Pelas ruas limpas, alegres, bem lancadas de
Tomar (as ruas mais anfigas, estreitas, nao
deixam de ser curiosas pelo que apresentam de
tipico) nio se encontram pobres de pedir. Os
raros mendigos nao sio da cidade. O facto nio
podia deixar de nos impressionar. E o sr. dr.
Corte-Real explica-nos: :

— A generosidade e os sentimentos altruistas
da populagio tomarense sao tradicionais. Ne-
nhuma outra cidade a excede-em actos de bem-
-fazer. Sao diversas e importantes as instifuigoes
locais de assisténcia, como a Casa dos Pobres,
que protege didriamente cérea de quinhentas
pessoas, com almdco e jantar; a Creche-Asilo
Nossa Senhora da Piedade; a Santa Casa da
Miserieérdia, que possue um magnifico hospital,
dos mais bem montados que em- cidades de
provincia se encontram. _

Finalmente, o sr. dr. Fernando Corte-Real,
informa-nos de que se encontra ji impresso,
devendo ser distribuido e posto 4 venda muito
em breve o primeiro volume dos Anais da
cidade de Tomar.

Dissemos, ao abrir éste artigo, que a formosa
e monumental cidade de Tomar, excepecional
terra de turismo e admirdvel terra de trabalho,
nao estava exclusivamente voltada, em contem-
placio passiva, para o seu passado glorioso,
pois possuia também a conseiéncia das suas rea-
lidades. As declaragoes do dr. Fernando Corte
Real, que acabamos de enumerar, embora ao
correr da pena, confirmam, em absoluto, a
nossa afirmacao. A consciéncia dessas realidades
prepara-a para esperar, com confianca, o futuro;
fortalece-a para vencer, com galhardia, quais-
quer dificuldades que ésse futuro, perventura,
possa trazer consigo.

TOMAR — Igreja de Santa Maria dos Olivais
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0 CARVAO, GRANDE RIQUEZA NACIONAL

i [lllll[l!Sﬂ Carbonifera do Douro, L.

ESTA PRESTANDO APRECIAVEIS SERVICOS A

INDUSTRIA,

AOS CAMINHOS DE FERRO E A ECONOMIA DO PAIS

O Norte € uma grande regiZo industrial, a regido
onde o trabalho é a lei suprema. Tendo ensaiado os
seus primeiros e heroicos passos, no campo da indiis-
tria, nos recuados tempos, o Norte nunca mais deixou
de progredir e de criar riqueza. E o povo tem onde
empregar a sua actividade e trabalha dedicadamente
para o bem comum. O Pais, mercé désse trabalho
valoroso de patroes e operirios, refaz a sua economia
abalada pelos dolorosos acontecimentos internacionais
e o Norte continua a marcar o seu lugar 4 frente das
regioes industriais do Pais. H4 muitas empresas indus-
triais no Norte, mas, presentemente, pode dizer-se que
uma das que ali estd mais amplamente representada é
a do carvdo. Por isso, é de nosso dever destacar e
colocar no lugar de relévo que merece a Emprésa
Carbonifera'do Douro, L.%% que, na margem esquerda
do Douro, e em vérias freguesias do concelho de Cas-
telo de Paiva possui importantissimas minas de carvio
Pejao, numa extensio de quinhentos e cinco hectares.

Para se poder avaliar de uma forma insofismdvel
do valor social e econémico desta fonte de riqueza
nacional, basta citar que o niimero de operdrios que
ali trabalham aumentou, recentemente, de 600 para
1.800, o que representa igual niimero de familias que
vivem do trabalho que esta emprésa lhes assegura.

O esfor¢o da Emprésa Carbonifera do Douro, L.4#
ndo fica, ainda, por aqui, pois tem mais duas excelen-
tes minas em exploragdo: a do Choupelo e a do Fojo.
Os trabalhos de extraccdo nestas duas minas sio feitos
numa extensdo de setecentos metros, quanto i do
Choupelo e de mais de 400 na do Fojo. Um caminho
de ferro mineiro com uma extensio aproximada de 15
quilémetros, transporta até ao rio Douro o carvio
extraido das minas, possuindo a Emprésa, para uma
maior eficiéncia, seis potentes locomotivas e 40 vagoes
de sete toneladas cada para estes servigos. O trans-
porte do carvido é feito, depois, num percurso apro-
ximado de 30 quilémetros até i cidade do Porto—ao
longo do rio —por uma flotilha composta de um re-
bocador a vapér, 12 barcos de viria tonelagem e mais
35 barcos de cérca de 40 toneladas, que asseguram
o transporte de téda a produgido diiria de minério
que €, actualmente, de 850 toneladas. Uma grande
parte déste é consumido por alguns importantes orga-
nismos do Pais, tais como: Companhia Portuguesa

dos Caminhos de Ferro, Companhia do Gaz e Electri-
cidade, fibricas de Cimento, etc.; e a outra parte —
os célebres briquetes Pejio —¢é consumida em usos
domésticos, Para os nossos leitores aquilatarem do
esforgo realizado pelas minas da Emprésa.Carbonifera
do Douro, L.9%, em bons servigos prestados ao Pais,
citamos os seguintes algarismos:

Em 1933, produziu 4.034 toneladas; em 1934,
0.615; em 1935, 32.517; em 1936, 32.543; em 1037,
45.760; em 1938, 70.958; em 1930, 90.000; em 1940,
123.000; e em 1941, 177.000.

Sob o aspecto social é de justica salientar que a
Empresa Carbonifera do Douro, L.%* tem cuidado da
situacio dos seus operdrios. Assim, fundou, recente-
mente, uma cooperativa de consumo e adentro desta
encontra-se agora em organizagio uma Caixa Econd-
mica e vdrias sec¢des de Produgdo e Agricola para
auxilio ao pessoal. Uma Caixa de Previdéncia estd,
também, a organizar-se, com as mesmas finalidades
dos Sindicatos Nacionais. Tudo isto representa, como
os leitores verificam, um grande exemplo da activida-
de, do patriotismo, do constante trabalho dos homens
do Norte. Na Emprésa em questdo, administradores,
engenheiros, dirigentes e operdrios trabalham na me-
Ihor e na mais completa comunhdo de ideas e objecti-
vos. Cada qual em seu lugar, patroes e operdrios, ca-
pital e trabalho realizam uma obra que se impde, uma
obra nacional, fornecendo, nesta hora conturbada da
Humanidade, em que as nagdes atravessam uma crise
gravissima, o combustivel indispensivel e precioso
aos Caminhos de Ferro e as grandes inddstrias do
continente. :

A Emprésa Carbonifera do Douro, L.9% que tam-
bém tem, presentemente, em construgdo, uma esplén-
dida fdbrica situada em Campanh2, onde de futuro
serdo fabricados todos os briquetes necessdrios ao con-
sumo do Pais, pode justamente ufanar-se de figurar
no quadro de honra das emprésas de grande e sélida
estrutura industrial que permanecendo sempre atentas
as evoluctes da técnica e do progresso acompanha-
ram os impulsos que déles resultaram para atingir um
notdvel poder de realizacio no sentido da melhor uti-
lidade social.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro regista o facto
com satisfacdo.
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coisa mais importante da vida, mas que,

apesar disso, é o acaso que decide. Se ten-
tarmos penetrar fundo nas origens do mal-estar social
dos nossos dias encontraremos, entre outras, estas de
primacial importancia: insuficiéncia da educacio geral
e desadoptagdo profissional com a conseqiiente insta-
tabilidade econémica. Dois problemas diferentes mas
intimamente ligados e completando-se mutuamente: a
educagdo facilita o éxito profissional; a escolha acer-
tada da carreira completa a educacio.

Deixando para outra tese o estudo do problema
educativo, trataremos aqui da escolha da profissio.

Esta & sem divida, uma das questdes mais sérias
da vida duma pessoa, pois dela depende, ndo sé o seu
futuro, mas o futuro dos seus descendentes, e até a
ordem, a organizacio social.

«Se hd tanta desordem social, escreve o dr. Afrdnio
Peixoto, € que os profissionais, que a servem, nido
foram escolhidos oportunamente e nio sio aptosr. E
comenta: «A perda de tempo, de saide, de dinheiro
dessa gente, daria para a construgio dum mundo...
A conseqiiéncia désses érros é o mundo desfeito, ou
mal feito, que vemos; nada certo, nada em seu lugar,
nada como devera ser...

Sé a orientagdo que a educagdo hd-de dar as pro-
fissdes ordenard o mundo...»

Quere dizer: o problema que j4 PASCAL denun-
ciou como o w«mais imporfante da vidar, mantem-se
cadente e sempre actual. Se porém, no tempo do
grande sdbio s6 o acaso dispunha hoje ndo acontece
assim: a ciéncia esti em condicdes de decidir com
acérto. O movimento da orientagio e selecgdo profis-
sionais, vencendo todas as forcas adversas, conquistou
o mundo e hoje a maioria das nagdes, grandes e pe-
quenas, gasta anualmente milhdes com a criacio e
manutengdo de laboratérios destinados e @sse estudo.
Os tinicos inimigos sérios que &sse movimento ainda
tem, podem reduzir-se a trés: ignorincia, rotina e
interésse. A Ignordncia da sua finalidade, das suas
técnicas, da sua base cientifica séria; a rotina dissol-
vente de todas as iniciativas, rotina que gera a indi-
ferenga, a inércia, o misoneismo; e, finalmente, o
interésse dos que desejam manter posigdes conquis-
tadas, o interésse imediato sacrificando um futuro
melhor, o interésse pessoal de muitos, que nio admite
os direitos legitimos dos estranhos.

D ISSE PASCAL que a escolha da profissidc é a
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Vencidos ésses inimigos, alids poderosissimos, a
orientacdo e a seleccdo profissionais serdo aceites pelo
consenso geral com o mesmo espirito que hoje re-
conhece 4 medicina um alto valor social e humano.
Consegui-lo, é uma certeza: € questao de algum tempo,
de muito trabalho, de muita dedicagdo e de uma fé
ilimitada—a fé que ilumina os que tém a consciéncia
de trabalhar numa obra grande de proveito universal
e de sentido altamente humanitdrio.

Comecemos por definir conceitos:

Em que consistem afinal a orientagio e a selecgao
profissionais?

O segundo Congresso Internacional de Psicotécnica,
reiinindo em Barcelona em Setembro de 1921, fixou a
significacdo exacta a dar as duas expressdes:

E assim ficou assente que se devia entender por
orientagdo profissional, a escolha da carreira para o
individuo; e por selec¢do profissional a escolha do
individuo para a carreira. Isto que parece um simples
jogo de palavras, um trocadilho vulgar, tem um sen-
tido preciso e muito claro:

A escolha da carreira para o individuo: Um jovem,
adolescente, tem diante de si a vida com a sua multi-
plicidade de actividades, com numerosissimas pro-
fissoes. Deseja ou ndo seguir uma delas. Em qualquer
dos casos ndo sé desconhece o que seja com exactiddo
o frabalho dessa profissio, mas ainda ignora absolu-
tamente as suas possibilidades fisicas intelectuais e
morais, e a probabilidade de éxito na profissao, mesmo
desejada. E necessdrio realizar um estudo tam completo
quanto possivel das profissdes e do individuo e indi-
car-lhe aquela ou aquelas em que mais provavelmente
vingard — € a orientagdo profissional.

A escolha do individuo para a carreira: Um patrio,
uma emprésa, o Estado tem nos seus servigos um
lugar vago; apresentam-se numerosos concorrentes.
Interessa naturalmente escolher o mais capaz, o que
premeter dar melhor rendimento.

E necessdrio, perante as exigéncias do cargo, ver
qual dos candidatos reiine o maior niimero de quali-
dades necessdrias e preferi-lo aos outros—¢ a selecgdo
profissional.

Em principio, ninguém deixard de concordar com
doutrina tam justa e rasodvel, como diz Julido Fon-
tagne, «Hoje ninguém contesta j4, a utilidade da orien-
tagdo profissional». Os cépticos poderdo, no entanto,
preguntar cesconfiados pelos titulos de legitimidade
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das decisdes (sentencas) da orientacio e da seleccdo
profissionais. Responde-se-lhes:

O movimento da orientagdo e da selecgdo tem bases
sélidas nas conquistas cientificas da psicologia e da
fisiologia; nos estudos realizados 4 volta do trabalho;
nas exigéncias da economia e no direito moral do todo
o homem a uma vida livre e digna. Procura chegar a
satisfacio da necessidade tdo humana de alegria no
trabalho, conseguir a disciplina econdmica, realizar o
equilibrio profissional, evitar o desemprégo, as doengas
e os acidentes no trabalho.

Se alguém me objectar que sZo aspiragoes exageradas
e que apesar de toda a boa vontade dos psicotémicos
0s seus juizos sio muito faliveis, eu concordarei.

Nio pretendo, ninguém deve mesmo pretender
diminuir as dificuldades da orientagio e mesmo da
selecgdo profissional.

Mas que maior exagéro nas aspiragdes que o da
medicina, pretendendo acabar com o sofrimento
humano? que o da politica pretendendo construir a
felicidade humana sobre leis? que o da economia
aspirando a fartar todos os famintos?

Se erra o psicotécnico no seu juizo e ndo erra o
‘médico no seu diagnéstico, o politico nas medidas
legislativas, o economista nas suas previsdes?!

E j4 alguém pensou, por ésse facto, de suprimir a
medicina, de acabar com a politica, ou de passar sem
uma organizagdo econémica?

Acusam a selecgdo e principalmente a orientacdo
de atentar contra a liberdade do adulto e da crianga,
o que € ainda mais grave.

Responderemos com J. Wilbois:

«Sim, a selecgdo e a orientagdo atentam contra a
liberdade dos homens. Tanto melhor, porque a maior
parte nio sabe usar da sua liberdade, as criancas estido
mais desarmadas que qualquer outra pessoa e os pais
sdo singularmente cegos quando olham para os filhos.
Bela infelicidade quando se conseguir desviar um
individuo que se cré uma vocag¢dio de marinheiro
porque gosta de guiar um barco no lago do Parque
Eduardo VII. O que se procura tirar aos individuos é
a falsa liberdade de converter-se num desempregado
por falta de aptiddes, de ter um dia o brago cortado
por falta de destreza, ou de ser, por falta de inteli-
géncia, um flagelo para aqueles que comandamos. Antes
da liberdade abstrata hd seres de carne. Respeitar o
fantasma seria simplesmente deshumano.

Além do necessirio estudo das profissdes, é no
conhecimento do ser humano que assenta toda a orga-
nizagio da selec¢do e orientacdo profissionais. E &,
digamos francamente, ésse o seu ponto fraco, como é
o ponto fraco da medicina, da politica, da pedagogia.
O homem é sempre a incdgnita de todos os problemas;
é o imponderdvel cujo péso desequilibra a cada mo-
mento a balanga da nossa previsio. Enquanto o homem
for sésse desconhecidor de que nos falou o dr. Alexis
Carrel, a solugdo de todos os problemas em que entre
o factor humano ndo poderd ser de modo nenhum
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definitlva. E segundo pondera o grande pensador
americano Will Durant «o tiltimo estudo da humani-
dade seri o homem; a tltima ciéncia a psicologiar.
Se, porém, nos estd interdito por hoje o conhecimento
da trama intima da personalidade; se ndo podemos, por
exemplo, conhecer a natureza da inteligéncia humana,
conseguimos apreender os seus efeitos e avalid-los
em funcio da quantidade e da qualidade, E na pritica
procede-se como se fosse conhecida de facto.

Que essa accio tem sido 1til e proveitosa para os
individuos e para as nagdes provam-no: o numero
grande e sempre crescente de laboratérios de psico-
técnica e existentes em todo o mundo; a quantidade
de pessoas que reclamam os seus servicos e deles
recebem conselhos e sugestdes preciosas.

Caberia aqui citar estatisticos elucidatives. Isso
porém, far-nos-ia ultrapassar os limites marcados a éste
trabalho, e que nio devemos forcar, Quais, em suma,
os beneficios da orientacio e da seleccdo profissionais?

— Sem que esgote o assunto, J. Wilbois assinala-lhe
o0s seguintes:

«l.°— Aumentam o rendimento das emprésas. Direc-
tamente colocando cada homem no podsto que lhe
convém. Indirectamente, porque, para estabelecer os
textos de selec¢io para um emprégo, deve-se estudar
minuciosamente o trabalho que éste emprégo com-
porta; &ste trabalho mais bem conhecido pode ser
mais perfeitamente executado.

42.°— Diminuern o desemprégo, evitando as car-
reiras fracassadas e os acidentes no trabalho e contri-
buindo désse modo para a extingdo da mendicidade e
da vadiagem e da criminalidade que elas fomentam.

«3.°—Visto que wos homens bem dotados para
uma profissio a aprendem mais depressa, a exercem
com menor fadiga e ganham nela os saldrios mais
elevados», a orientacdo e a seleccio, promovendo uma
melhor adaptacio profissional, contribuem para a ale-
gria no trabalho.

«4.° — Contribuem ao mesmo tempo para enri-
quecer a sociedade e para desenvolver os individuos».

«Servem a sociedade preenchendo eficazmente os
lugares vagos e servem os seus membros fazendo-lhes
frutificar os seus dons».

Se a tudo isto ajuntarmos os inestimdveis servicos
que a psicotécnica pode prestar no aproveitamento
humano dos atrazados mentais e dos anormais e na
reeducacdo dos sinistrados do trabalho e dos muti-
lados da guerra, poderemos concluir que a orientagido
e a selecgio profissionais sio dois factores de pro-
oresso e organizagdo social.

Concluindo formularemos o voto de que todas as
sociedades de educacdo e recreio fagcam entre os seus
associados a maior propaganda da orientagio e selecgio
profissionais, e os aconselhem e no interésse dos
seus filhos, os levarem ao Instituto de Orientacio
Profissional «Maria Luiza Barbosa de Carvalho», antes
de tomarem a decisio, porventura a mais grave da sua
vida, de escolherem uma profissio aozacaso.
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Uma tarifa especial

ARA o caso do presente relato ndo interessa conhecar o

P nome do protagonista, nem sequer saber em que linha

sucedeu o caso. Basta que se conte, sem fugir a ver-
dade, como o facto teve lugar, para que o leitor possa tirar a
conclusdio que juldar mais conveniente, apreciando a seu
modo 0 que se rezume no seduinte e vem relatado, com foros
de anedocta, nos jornais de 1872, portanto ha ja bastante
empo.

O Senhor Fulano, importante nedociante de dados, quando
terminou os seus afazeres na regdiio de X dirigiu-se para a
Estacéio de Y a fim de 14 tomar im combéio que o conduzisse
a Z, terra da sua residéncia, pois muito o preocupava a cir-
cunstincia de ter deixado sua espbsa, em casa, muito doente,
quando por motivos urdentes de negéeio tivera de retirar-se.

Grande foi o seu desapontamento guando na citada Esta-
¢do lhe disseram que naguéle dia mais nenhum outro combdio
passaria por Y com o destino que desejava.

Redobrou de afligdo o pretenso passadeiro e lastimando-se
da sua sorte, que cada vez mais o preocupava, procurou o
chefe da estacdo a quem deu parte do transtdrno que o pre-
calgo de haver perdido o combdio lhe fazia.

Entéo, o Senhor Beltrano, chefe da Estagdo, condoido do
Senhor Fulano pela arrelia que a falta de conducdo lhe acar-
retava, lembrou-se de lhe alvitrar o segduinte ;

— Como daqui a quinze minutos pdra nesta estacdo um
combdio de mercadorias, com transporte de dados e se des-
tina ao ponto para onde o Sr. pretende ir, dida-me se ndo se
importa de seduir néle, ainda que tenha de ir mal instalado?

— Sim, senhor. Disse logo o Sr. Fulano que via como
uma ridente salvagio o esiranho oferecimento de lhe faculta-
rem passadem imediata, De resto a camionagem era modali-
dade de transporte que ndo havia nessas €pocas e mesmo 0s
transportes hipomdveis rareavam imenso. Ficava, pois, tirado
de apuros pela proposta apresentada.

Porém, ao empredado dos caminhos de ferro, o Sr. Bel-
trano, preocupou-o a questdo da tarifa a aplicar, visto que ndo
podendo vender bilhete de passadeiros, teria de mencionar
na fdlha de servico a mercadoria que faria seduir nésse com-
béio que exceptuava o embarque de viajantes racionais.

Entdo, resolutamente, o bondoso chefe, o Sr. Beltrano, fez
o seguinte raciocinio e cobrou satisfeito a importéncia da pas-
sagem, emquanto ia dizendo :

— Se lhe aplicar a mesma tarifa do gue a dum boi, hd ex-
cessiva diferenca no péso, em seu prejuizo ; se o incluir como
um carneiro, h4 a mesma diferenca, ainda que inversa, mas,
néste caso, em detrimento dos lucros da companhia; talvez
que ndo fique fora do razodvel o Sr. Fulano pagar a tarifa
devia pelo transporte de um porco ! ?

E, com a concerdancia do afortunado passadeiro — que
estaria por tudo s6 para conseduir o seu desejo - fez-se a li-
quidacdo proposia e o homem-porco seduiu no combéio, onde
entre os irracionais, que tinha por companheiros de viagem
conseguiu chedar ao fim do desejado percurso.
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O que o apontamento de onle estas notas foram colhilas
nos ndo diz é se o chefe da Esta;do de Y seria um désses
auténticos reinadios que amenizam a aridez da vida com ditos,
e factos verdadeiramente espirituosos.

Uma apreciagdo altamente elogiosa
para os caminhos de ferro

oficialmente a Franca ficou adradiavelmente impressio-
nado.com a exactiddo rigorosa de todos os horérios
dos caminhos de ferro franceses.

E em tamanha conta levou a sua apreciacdo a tal respeito
que se juldou com o d:ver de felicitar especialmente as auto«
ridades ferrovidrias, exprimindo-se por esta forma para tra-
duzir tdda admiragdo pelo que observara:

«A redularidade do trdfico nas linhas de caminhos de
ferro é uma das for¢as superiores da civilizagdo. Prova essa
circunsidncia o facto de haver disciplina, respeito pelos inte-
résses alheios e consciéncia dos deveres a cumprir, em suma.
prova que a casa estd em ordem o que — guanto a mim - 86
dard prazer aos visitantess.

QUANDO em 1933 o deneral polaco Ryda-Smigly visitou

Um cruzamento triplice

O Estado de Virdinia e dentro da cidade de Richmond,
N entre as ruas Deck e a n.? 17, existe um triplice cru-
zamento de linhas dos caminhos de ferro que d4 bem
a idea do importante trafedo de, e para essa capital.
A fim de evitar o perigo de funestas colisdes as trés vias
estdo situadas em trés planos diversos, sendo a segunda per-
pendicular s duas restantes,

A duragdo das travessas dos «rails»

caminho de ferro e aas quais o vuldo designa pelo
nome de «chulipas» s6 polem ser utilizados depois de
submetidos & imprednacdo de liqui los ou vapores antisépticos,
o que lhes darante uma duragdo mais ou menos prolongada.

Essa duracd@o € em média, a seguinie :

Para as travessa: de madeira de carvalho creosotado,
25 a 30 anos; 13 a 20 anos para as de pinho, tratado pelo mes-
mo processo; 10 a 15 anos para a madeira de pinho impregna-
da de sulfato de cobre e ; 30 a 35 anos para a madezira de faia,
impregnada de creosote.

No entanto a despeito déstes e de ouiros processos de
conservagdo, existe um fundo que muito as deteriora.

Por outro lado chegdou-se a conclusdo de que os cogume-
los 86 se desenvolvem nas madeiras antiseptizadas, ndo ape-
nas quando as operagdes de antiseptizacdo sdo imperfeitas,
mas também quando recebem agduas das chuvas pouco tempo
depois da impregnacao das substdncias preservativas. &

E por essa razdo que ao longo das linhas ¢ freqilente no-

OS dormentes ou travessas em que assentam os «railss do
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tar-se que as pilhas de novas travessas para assentar nas vias
estdio sempre cobertas com encerados,

Para obstar & invasdo dos poliforos julda-se que o car-
bonilo serd o suficiente para o seu tratamento, emquanto ndo
se encontrar outro produto ainda mais enérdico e penetrante
que possa permitir &s travessas das vias férreas uma resis-
téncie prolongada e vicloriosa ao ateque dos cogumelos.

A tal respeito rezumir-se-d o assunto num dos préximos
asueltos» desta secgéio,

0 despgaste dos maquinismos

OM a crescente aceleragdo dos modos de transporte mo-
dernos o desgdaste dos seus orgdos propulsores é de-
ralmente muito mais abreviado.

Avalia-se em 300 ou 400 horas de funcionamento, quando
verdadeiramente afinados, a duracdo dos motores de avido,

As locomotivas teem uma vida muito mais prolongada.
Sedundo uma estatistica americana, em que foram julgadas
mais de 30:000 locomotivas, calculou-se em 52 anos o tempo
exacto da sua duracéo, tendo em conta os reparos necessdrios
e as convenientes subslituicdes de alguns orgdos, onde o des-
daste era mais acentuadlo.

Todivia algumas atindiram, excepcicnalmente, 43 anos de
existéncia e continuam ainda a rodar normalmente, depois de
terem percorrido mais de dois milhdes e meio de quilémetros
em toda a sua vida de potentes viageiras.

A origem da palavra ctarifas

DMITE-SE que a palavra «tarifa» e que tdda a dente
A conhece por estar deveras vuldarizada, deriva do
nome da cidade de Tarifa, situada & entrada do estreiio
de Gibraltar, no ponto mais meridional do continente europeu
e acérca de 12 quilémetros do Império Marroquino. Quando
0s mouros estavam de posse das duas colunas de Hercules,
era ld que exidiam — diz a Histéria — um direito de entrada
por cada navio que quizesse penetrar no Mediterrfineo.

As vias férreas do mundo

nhas férreas, o que representava uma distéincia equi-
valente aquela dos dois rios, o Nilo e o Reno, dispos-
tos em seguimento um ao outro,

Vinte anos meis tarde, em 1860, existiam jd no orbe
108:000 guilémetros de vias férreas ou, seja, mais duas vezes e
meia a distdncia igual & volta da Terra,

Passadas duas décadas o comprimento de tddas as rédes
ferrovidrias mundiais somavam jd a extensdo de 372000 quil6-
metros, isto &, qudsi a distincia gue vai do nosso planeta &
lua, ida e volta.

Enfim, em 1935, dala do iiliimo ano em que se totalizaram
todas as estatisiicas ferrovidrias ordanizadas, chedou-se &
conclusdo de que existiam no Mundo 1:329:460 quilémetros de
linhas férreas, o que representa lrinla e cinco vezes e meia a
distancia da Terra & Lua ou, ainda, a décima parte da d stéin-
cia que separa o Sol do planeta em gue habitamos,

| IA um século, havia no Mundo 6:739 quilémetros de li-

Carruagens onde se fechavam a chave os passageiros

midédvel encri zilhada de vias; as que dali seguiam para
Dantzig, pela Polénia e para Marien-Wader (Priissia
Oriental) e as que seduiam em direc¢do a Berlim.

Mas notava também que aldumas das carruadens em tra-
jecto estavam fechadas & chave e os seus passageiros, longe
de se mostrarem atormentados com semelhante medida conti-
nuavam nelas instalados s=m a menor preocupagio,

O que significaria tal facto, estranho para nés mas sem
importéincia para éles?

— Apenas isto : essa medida, que nada tinha de vexatdria,

QUEM chegasse & drande gare de Tozew notava uma for-
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suprimia as indispensdveis formalidades das aduanas, no que
respeitava a assuntos alfandegdrios e as da policia, no que se
referisse a questdes de passaportes,

Essas carruadens eram dos caminhos de ferro derménicos
e pertenciam &s composi¢des de combdios que transitavam da
Alemanha para a Prissia Oriental, atravessando o territério
polaco.

Se um passadeiro ssido de Berlim, por exemplo, preten-
desse alcancar Koenigsberd, capital da Prissia Oriental, atra-
vessando o territério Polaco, tomava é&sse combdio. Em
Schneidemuhl-Fila, a fronteira polaca, fechavam as portas e
as janelas e o combdio a‘ravessava assim a Pomer&nia, abrin-
do-se s6 a carruagem depois de passado o territério da
Poldnia.

Desta maneira os viajantes alemdis passavam alravés da
Pomerdncia sem se preocuparem, como acima disse, com as
costumadas formalidades indispensdveis a cumprir nas fron-
teiras.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal
seu movimento, referido a Junho do corrente ano foi
o seduinte : Passageiros: de 1.2 classe, 4:531 ; de 3.
classe, 192:000; total em trénsito, 207:915. Mercado-
rias: Expedidas em drande velocidade, 394 toneladas ; idem,

em pequena velocidade, 9:306 toneladas, Totalidade: 10:700
toneladas,

Transporte por via aerea

M sdbio historiador e deddrafo descobriu que no ano de

U 1636, existia em Marrocos uma linha de transporte

aéreo de passagdeiros que lidava os indidenas das po-
voagdes existentes cérca do Vale de Oued-Sebou.

A mecdnica déste meio de transporie era bem rudimentar
e de fladrante simplicidade mas, mesmo assim, servia para
transportar, de cada vez, uma diizia de pessoas num cesto de
verda suspenso por duas drossas cordas que se engatavam
em rodizios e cujo accionamento, que era bragal, se fazia
pelo esforgo de homens que de gualquer das mardens puxa-
vam o estranho velculo.

. Mas éste teleférico, remoto, jé nao constituia por si um
Invento original, pois sabe-se também que dois séculos antes
(em 1430?) uma dravura nos mostra uma bombarda desli-
zando suspensa por um cabo sob uma ravina, Porém, esta
tracgdo, que ndo era mecinica, nem bracal, fazia-se pelo es-
firgo dispendido por uma vaca que, d2 uma das margens pu-
xava o cabo de tracgiio que lhe estava ligado a um jugo.
A na linha que vai de Londres a Swansea faz ésse ira-
jecto, que é de cento e trinta e irés milhas e meia, no
curto espaco de cento e trinta e sete minutos, isto é, percorre
08 214 quildmetros dessas duas cidades rolando & velocidade
média de 94 quilémetros & hora e apenas parando uns breves
minutos em Newport e Cardiff.

Pois a despeito desta considerdvel velocidade, tem cate-
pultas adaptdveis ao seu servigo e por onde sdio lancadas du-
rante a vertiginosa marcha que faz, os jornais e volumes de
urdéncia imediata de entreda, os mais podem ser recebidos
pelos destinatdrios muitissimo mais cédo do que se ndo fora

a adopc¢dio de tdo interessanie sistema de entregas ultra-rd-
pidas.

Entrega rapida de jornais

Companhia dos Caminhos de Ferro de Great Western,

Ylexandre
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LISBOA MODERNA

‘Ne

gresco’,

o “bar-testanrante” da dociedade elegante da capital

EABRIU, hd semanas, completamente remode-
lada, a conhecida casa «Negrescos. A socie-
dade distinta de Lisboa tem agora ali um ver-
dadeiro centro de elegincia, de primeira or-

dem, aristocrata, onde pode reiinir-se num ambiente
confortivel sossegado, alegre e acolhedor.

«Negrescor, que se encontra magnificamente ins-
talado na rua do Jardim do Regedor, dispde actual-
mente dum excelente «bar-restauranter, remodelado
segundo o risco do ilustre arquitecto sr. Amilcar
Pinto.

Escolhida tem sido e continua a ser a sua clientela.
As mais distintas familias de Lisboa, ilustres individua-
lidades do Corpo Diplomético, escritores, jornalistas e
artistas tém honrado com a sua presenca os luxuosos
saldes déste estabelecimento que ¢, incontestavelmente,
digno da nossa bela capital.

Quando ali estivemos hi dias, de visita, o «Ne-
grescor dava a impressdo de um grande jardim de so-
nho, maravilhoso de luz, em que as senhoras, osten-
tando as suas vistosas stoilettesr, eram flores anima-
das pela graca, pela formosura e pela elegincia. Era
tal a animacio que, ainda de dia, todas as mesas ha-

viam sido marcadas, com grande antecedéncia, pelos
nomes mais representativos da nossa melhor sociedade.

No «Negrescor servem-se almogos, chd, acocktails,
jantares e, & noite, ceias. Esta casa, que j4 era o pri-
meiro restaurante de Lisboa, o mais distinto, o mais
bem montado, é agora superiormente dirigida por um
grande especialista — o sr, S. Pires Fernandes, que re-
gressou hi pouco de Paris, e se notabilizara nio sé
em Franga mas igualmente na Alemanha, i frente de
alguns dos principais hoteis désses paises. A cozinha,
que é da melhor, funciona sob a orientagio do fa-
moso técnico sr. Manuel Dias, sécio-gerente da conhe-
cida «Parada de Cascais», e o servico de wbare foi
confiado a um considerado s«barman» de fama inter-
nacional. Sdo trés nomes que garantem o prestigio de
uma casa.

«Negrescor tem, ainda, como motivo de arte e
atracgdo, uma Optima orquestra, constituida por dis-
tintos professores.

Por todo &ste notdvel conjunto, o éxito do «Ne-
grescor fica assegurado brilhantemente, num ambiente
festivo e inigualdvel, entre a sociedade elegante e os
tnais ilustres estrangeiros que passam por Lisboa.

UM ASPECTO DO IMPORTANTE SALAQ-RESTAURANTE
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ESPANHA Segundo acordo adotado pelo
Conselho de Administragio da
Réde Nacional dos Caminhos de Ferro de Espanha,
que teve lugar em 27 de Janeiro, a partir do dia 1
de Fevereiro, ficou unificada a Divisao de Via e
Obras da referida Réde, cessando de actuar, no
mesmo dia, a Divisdo e Servicos de Via e Obras
das zonas do Norte; Madrid, Saragoga e Alicante;
Oeste e Andaluzes.

A chefia da Divisdao de Via e Obras da Réde
Nacional dos Caminhos de Ferro ficou constituida
pelos quafro servigos: Administrativo, de Conser-
vacao, de Estudos e Obras novas e Material fixo.

A Réde ficou dividida em nove circunserigoes,
que sio as que abaixo se transcrevem, indicando
também as secgdes a que pertencem:

Primeira Circunscrigio: Madrid

1.* Seccao . Madrid
SaLssy Valladolid
gt Burgos

4. » Santander

LRSS PR B San Sebastian
10:% » T Bilbao

Segunda Circunscrigiio: Barcelona

8. Seccdo .. . Lérida

9.2 » 3 Barcelona
2 » s Tortosa
26.* » Barcelona
2.5 » Barcelona

Terceira Circunscrigio: Leén

11,* Sec¢io, . . . Ledén
BTy const ab L Ponferrada
132 » Coruna

1 U L S e Oedo

Tyt TRt et ]

Quarta Circunscrigio: Madrid

19.* Secgdo . Burgos
DOX D alysube il gl DOTLA

DER e Madrid
22.2 » S Madrid
bl e IR e Valladolid
T e e Zaragoza
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Quinta Circunscrigiio: Madrid

28.* Secgao. . . . Manzanares
29.2 » Albacete
30.» » Murcia

21K » Ciudad Real

46.* » % i oMUreH

Sexta Circunscricfio: Zaragoza

6.° Seceio . Pamplona
e A Zaragoza
Thisnien: Jatiba

i L Valencia

184 Zaragoza
aho by Zaragoza

Sétima Circunscrigio: Madrid

36.* Seccio . Madrid
37> » (Cdceres
38.* » Salamaneca
39> » Salamanca
40.* » Zamora

Oitava Circunscrigiio: Sevilha

32 Secgao, . . . Mérida
83.° » e laleTond
342 » Cordoba
LR Sevilha
B2y i Huelva

Nona Circunscrigiio: Malaga

42 Becgao , . Milaga
432 » e ) o)1

44.*  » e rElreE Marchena
45.* » o n e SRS e LIS
47, » PR e ks b
482 - » RIS Granada
49 » s Almeria

— Apesar do pafs visinho ser uma nagdo de
grandes recursos carboniferos nio é possivel asse-
gurar a quantidade de carvio suficiente para os
combéios que estio em ecirculagio motivo por que
a Réde Nacional de Caminhos de Ferro decidiu
suprimir, nas zonas prinecipais, virios combéios de
passageiros medida transitéria e que se ndo deve
prolongar por muito tempo.

— Agora que foram publicadas noticias sbbre
a produgio de carvio, durante o ano de 1941, sa-
be-se que a Espanha produziu 7.629.825 toneladas
de carvio de pedra confra 7.765.763 do ano ante-
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riof; 0 Garvido produzido ascende a 1.170.182, con-
tra 1.095.804 e lignite a 823.345 toneladas, contra
559.404 no ano de 1940. Houve pois no ano de 1941
um aumento de produc¢do, nas trés classes de car-
voes, de 192.331 toneladas.

FRANCA O ilustre engenheiro espanhol
sr. Toméds Fernandez Casado,
publicou recentemente na Ferrocarriles y Tranvias
um interessante arfigo sobre a metalisagio das car-
ruagens francesas com caixa de madeira. Nésse
artigo diz-se que essa substituicio é deveras vanta-
josa pois que as carruagens mefilicas oferecem ao
passageiro maior seguridade e produz uma dimi-
nuigdo de gastos bastante elevada.

Nas oficinas de Saintes foram ja transformadas

e metalizadas 100 carruagens, i razio de 10 men-
sais e o resultado econdmico foi o seguinte:

Custo total da operaciao em francos 250.000
Melhorias infroduzidas, como troca

de cristais, transformacao de apa-

relhos de choque e fracgio, ete. 21.000
Custo médio de grande reparagao 130.000
Metalisagio propriamente dita. . 100.000

Comparando o custo desta reparacio com a
compra de uma carruagem metilica, mas em estado
novo, que custa & razio de um milhao de francos,
obtem-se certa vantagem econdmica na respectiva
transformacgio.

— Por falta de Revistas franceses pouco se sabe
sobre o movimento ferrovidrio da grande na-
¢do latina. No entanto podemos dar a informa-
¢do de que, no dia 8 de Dezembro do ano findo,
foi inaugurado o primeiro tréoco de caminho de
ferro do Mediterraneo a Niger, tendo assistido a
inaugurag¢ao o Ministro M. Berthelot, acompanhado
do general Nogués, do governador geral M. Chatel
e do Almirante Ténard.

A linha férrea que parte de Memours e passa
por Ondja chega a Bou-Arfa com uma extensao de
370 quilémetros, mas o primeiro trogo agora inau-
gurado passa de Bou-Arfa a Colomb-Bechar, com
200 quilémetros de via.

ITALIA Foi ja inaugurada a traccao
eléctrica na linha férrea do
Estado Bolénia-Trento, numa extensao de 250 qui-
I6metros.

Por ji estar electrificada a linha Trento-Bren-
ner, no Norte, e a de Bolonia-Reggio de Caldbria,
no Sul, a adopc¢io do novo sistema de tracgio na
linha anteriormente citada permite recorrer na
sua totalidade, mediante esta fonte de energia, a
grande artéria Réggio de Caldbria-Brenner, de
uma longitude total de 1.452 quilémetros, o que

220

Revista quinzenal

facilita grandemente as comunieagdes directas entre
a Itdlia e a Alemanha.

Os trabalhos relativos a electrificagio do novo
troco comegaram em Abril de 1940.

Nos trabalhos de escavacdes no sdlo foi neces-
sdrio a instalagao de uma linha aérea em que foram
utilisados mil e cem quildmetros de fio e oito mil
postes.

A electrificagio fotal da linha Brenner-Réggio
de Calédbria facilita extraordiniariamente a explora-
¢io de outras linhas que unem a extremidade me-
ridional da Peninsula ecom os grandes desfiladeiros
dos Alpes, como a linha (Sao Gregério) Chiassc-
-Réggio de Caldbria (1.370 quilémetros), a linha
(Mont Cenis) Médano-Réggio de Caldbria (1.460 qui-

" l6metros), e a linha Mentou-Réggio de Caldbria

(1.350 quilémetros).

| 8
BRINDES E CALENDARIOS

Da Papelaria <Carloss, de que é proprietirio o
nosso prezado amigo sr. Carlos Ferreira, recebe-
mos alguns exemplares de um elegante calendério
para 1942, de propaganda & sua acreditada firma,
os quais muito agradecemos.

ACIDEN VIAJA

Nio saia do pais sem levar
o Manual do Viajante em
Portugal, valiosa e instrutiva
publicagio para o viajante.
Contém mapas e plantas
suficientes para o turista
estudar o que de bom tem
o seu pafs. A venda em
todas as livrarias do pais e
na redac¢io da Gazela dos
Caminhos de Ferro, Rua
da Horta Séca, 7—LISBOA

Telefone 2 0353 Telegramas: LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.

Inscrita na Camara dos Agentes Transitérios
(Decreto n.” 51,255 de 28 de Abril de 19841)
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 250, 2.°-Esq.-F.
Portugal — LIS B O A
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_Pnnora ma da_Tem porald__a

LR MIGNEL S COIRTHO

Coristas... no D. Maria IT

Hi certos assuntos que nfio interessam ao grande piblico
que freqiienta os nossos teatros. Um deles, por exemplo, é o
que se passa nos bastidores.

Todos sabem, mas niio querem que lho digam, que os
artistas ge caracterizam e que os cendrios sfio feitos de lona
e papel.

O facto do teatro ser a imagem real da vida, isso niio
quere dizer que se tragam para a luz da ribalta, chagas e
mazelas, que nfio interessam e que servem apenas para
desacreditar ainda mais o teatro.

H4a uns grupos de raparigas, que ganham uma miséria,
e que se fartam de trabalhar, subindo e descendo escadas,
vestindo-se e despindo-se, e que sfiio absolutamente neees-
sdrias nos teatros de revista, sendo muitas vezes elas quem
agiientam os niimeros de fantasia, que, sem a sua interven-
¢fio, enfiariam pelo <buraco do pontos.

Bfio pois estas modestas obreiras do teatro que sfio fo-
cadas na pega <Coristass, oviginal de Armando Vieira Pinto
e representada no teatro I. Maria IT, nosso primeiro teatro
de declamagfio, onde nfio hd coristas, a nflo ser nos espectd-
culos de Carnaval ou nas «matinéess dedicadas s criancas,

A volta desta pega bordou-se uma auréola escandalosa,
@ por isso apareceram na spremidres, além dos <habitués,,
muita gente de teatro ou que dele vivem. Actores, actrizes,
autores dramdticos, gente pertencente ao meio, mas, que por
motivos virios estd posta de parte, ete. ete. tudo dvido de
curiosidade pelo escindalo.

Afinal &sse escindalo desapareceu. Ali o que hd é ver-
dade, somente verdade, com muita observagiio e ainda maior
crueza. Nio hd manto didifano da fantasia a cobrir aquela
nudez forte da verdade.

B certo que a pega tem grande fundo moral, no entanto,
nfio sei se serd grande sucesso artistico e finaneceiro, porque,
como acima digo, nfio sei ge 0 assunto interessard ao grande
piblico.

Em resumo a peca é o seguinte: Uma corista, nos seus
tempos aureos, encontrou um homem com gquem devia casar,
Mas veio a morte dele, e ela ficou com um filho nos bragos.

Entregou-o aos cuidados de uma irmf, e féz todos os saeri-
ficios para o poder eduear, zem éle o saber. Forma-se e sai
médieo, na altura em gue a mii é despedida do teatro, por
estar vélha. As colegas, e aqui se mostra a solidariedade das
coristas, bem diferente da dos actores e actrizes, resolvem
sustentd-la e obrigd-la a confessar ao filho que é sua mii.
Ela nfio quere, mas, as colegas teimam, e esecrevem uma carta
ao médico, pedindo-lhe para ir ver uma doente. A noiva do
médico, filha dum banqueiro, abre abusivamente a earta, e
vai com o pai & pensiio, pois julga tratar-se de uma aventura
amorosa do noivo. E ai sabe tudo, nio porque a mii do
rapaz lho tivesse dito, mas, porque lho disseram as colegas.
E quando o rapaz val para se encontrar com a mii, esta
morre nos bragos de duas camaradas na desgraga.

Como acabam de ler, a pe¢a eleva a classe das ‘Coristas»,
mas, para isso tem de apresentar diferentes figuras, muito
conhecidas de quem freqiienta os meios teatrais. E assim ali
Vemos :

Manuela, a tal corista que & mii, e que Lucilia S8imdes
interpreton primorosamente. Maria Clementina que observou
muitissimo bem a «Maria:, dona da pensiio, onde as coristas
esto hospedadas. Fernanda, a corista infeliz, papel curto
mas, dificilimo gue Lalande interpretou de uma maneira
extraordindria. Noémia, a corista que fala verdade, deu en-
sejo a que Maria Paula brilhasse. Irene, irmi de Manuela,
teve em Maria Brandfio uma boa intérprete. Carmo, a noiva
de Paulo, foi uma filha do banqueiro, ciiimenta e desdenhosa,
em que Adelina Campos, pouco tem que fazer. Beatriz, corista
que pensa na vida, féz realcar a vivacidade de Maria Corte
Real. Sofia, uma vélha actriz, que vende fatos em segunda
miio, para ndo morrer de fome, teve uma condigna intérprete
em Laura Fernandes.

Graga, a corista ingénua, féz com que Meniche Lopes, se
pudesse vestir de noiva, experimentando um.dos fatos para
ser vendido em segunda mio. Conceigdo, criada lorpa da
pensiio, deu ensejo a que Beatriz Santos, se mostrasse toda
tirada das canelas, quando fransformada em corista. Leo-
nilde, foi bem a <costureira: que vai buscar o cafdsinho i
vedeta e que lhe paga generosamente todo o trabalho, igual
ao das colegas, mas, melhor remunerado por estar ao servigo
de uma grande aetriz, no nome, é claro.

Robles Monteiro tem um bom trabalho no Noronha Ro-
drigues, banqueiro, homem de bom coragiio e um tanto ou
quanto atiradico. Miguel Fonseca, emprezirio miliciano, com
receio que lhe falte o apoio do capitalista, faz tudo quanto
éste quere; despresando por completo a arte. Teve um magni-
fico intérprete no actor Raiil de Carvalho. Fred, o ensaiador
dos bailados, que sabe dizer que fa¢a assim, mas nfo sabe
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executar, deu ensejo a que Jodo Vilaret brilhasse num curto
papel.Samuel Diniz, fézum vélho actor, desempregado, denome
«Coutinhos, gque nfio se imporia de entrar numa peca como
figurante. Bom trabalho déste actor, Vital dos Santos esplén-
dido no capitalista, que nio percebe de teatro e s6 tem di-
nheiro. Virgilio Macieira, foi um «Vasconcelos> autor, que
nfio se importa de ser ciimplice em fraudes literdrias, con-
sentindo que enxerfem na sua pega, niimeros de pecas antigas,
Freitas, o agente de publicidade, que arca com todas as des-
composturas e responsabilidades, teve bom intérprete em
Augusto Figueiredo. José Cardoso, foi outro actor vélho,
chamado Melo, bastante correcto. Paulo, filho de Manuela, o
médieo, tem pouco que fazer. Interpretou-o Egrejas Caeiro.
Entradas por saidas de Mdrio Santos espléndido no homem
do bar e depois no penhorista, Pedro Lemos, Henrique
Santos e Guimarfies Braziio, em papeis secundarissimos.
Todos contribuiram para o éxito da pega, cujos interiores
foram cuidados com meticulosidade por Amélia Rey Colago,
que nilo entra nas «Coristas> bem como Palmira Bastas.

O Fado... no Coliseu

A opereta «O Fado» original de Jodo Bastos e Bento
Faria, com misica do falecido maestro compositor Filipe
Duarte, nio é muito vélha, no entanto ji estd <trintona-.
Apesar disso, rejuvenesceu, devido ao elixir preparado por
Ricardo Covies e Fernando de Carvalho.

Ricardo Covdes, homem conhecedor das coisas do mundo
e dos gostos do piblico, ndo se importou de gastar rios de
dinheiro, para a montagem rigorosa desta opereta, tornando
verdadeiro, ainda que com um pouco de fantasia, o ambiente
de toureiros, estudantes, boleeiros, marialvas, gente do povo,
que era a alma do antigo Colete Encarnado onde se juntava
a boémia de tempos idos. E assim, quer nas cenas modestas,
quer naquelas que obrigavam luxo, Ricardo Covdes apre-
sentou de facto um espeetdculo interessante e, podemos dizer,
deslumbrante. E claro que a fantasia a que acima me refiro,
& derivada das cores de certos fatos, especialmente, o de
Madalena (Luiza Nobre), no segundo acto.

°  Nio falo da peca, porque é conhecida, no entanto, tenho
que dizer que Fernando Carvalho, um novo de grande mere-
cimento, deu nova instrumentagao a partitura, Todos sabem
que a misica de Filipe Duarte é dolente e um tanto ou
quanto mondtona, e portanto nada tolerivel pela geraciio
actual. Ora Fernando de Carvalho, sem a alterar, moderni-
zou-a e valorizou-a, dando-lhe todo o seu saber de compositor.
A orquestra dirigida pelo maestro Réné Bohet, tirou todos
o8 efeitos e deu-lhe a vida e cor necessdria.

; Luiza Nobre, interpretou a parte de <Madalena:. Se a
representar esteve bastante longe da verdade, no entanto, a
cantar foi magnifica. Bem sei que Luiza Nobre niio tem pra-
tica de palco e muite menos de figuras que nfio lhe estiio a
cardcter, e por isso nfio admira que ela, na parte represen-
tada fosse «fraquinhas, a-pesar-de fazer o melhor que lhe
foi possivel.

Mina Braga, na «Marias, cantou muitissimo bem, no
entanto estava deslocada. Devia talvez ter interpretado o
papel de <Madalenas, e o de <Maria» ger feito por Luiza Nobre.
‘Mas enfim, o ensaiador, que féz esta distribuigdio, 14 ieve as
suas razdes.

Guilherme Kjolner é um cantor de merecimento. A sua
parte de <Eduardo», foi esplendidamente caniada, mas, a
representar também nfo foi muito feliz, e para o provar,
basta ver a maneira como éle exteriorizava aquelas excla-
macdes de surpreza e de espanto.

Sofia Santos tem pouco que fazer. La Salete de Carvalho
eontinua a ser prejudicada pela maneira de falar. Elisa
Guisette tem um trabalho rasodvel na Taberneira.

Violante Montanha, boa cantora, teve um <presentes,
como se costuma dizer, na «Céguinhas, A sua voz presta-se
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s mil maravilhas para aquela pidgina musical. Foi repetida
esta cancllo, entre estrondosas salvas de palmas. Merecen’
esta ovacfio, mas, como digo, é um trabalho que ndo apre-
senta dificuldade para esta cantora.

Alvaro Pereira, Alberto Reis e Eugénino Salvador, foram
o8 trés fadistas <Md vidas, <Palhetass e <Melenas:, Alvaro
Pereira e Alberto Reis, estiveram muito correctos e certos,
Ji o mesmo nio posso dizer de Eugénio Salvador, que jul-
gando que estava a ensaiar algum bailado (como bailarino
é mestre) va de fazer momices e esgares, mais proprios de
um nimero de variedades do que propriamente de nm per-
sonagem de uma pega.

Sales Ribeiro no «Marqués da Cotovia> também exagerou
um boeadinho, quando imita o fadista. No resto da interpre-
tagfio esteve certo. Carlos Viana, certo e sobrio de gestos no
«Conde», Fernando Pereira, muitissimo bem, quer na com-
posigio da figura, quer na maneira como a interpretou. O
sen «Miguel>» 6 um bom trabalho, Alfredo Pereira, no «Pe-
dros, certo e euidadoso na maneira como compés a figura
do <Dr. Matas, dando-lhe cardcter, Vé-se que o género <ope-
retas niio lhe mete médo.

Carlos Barros muito bem no <Cochicho, taverneiro»,
certo no «<Majors, e de boa composi¢io no <Sacristios.
Carlos Candeira, um boeadinho exagerado no <Poeta Faleiios.
Bste exagéro é devido certamente i auséncia do paleo. O
facto do piblico rir, nio quer dizer que goste. E preciso que
o artista faca rir pelas atitudes provenientes da figura e das
situacgdes, desde que elas nio viio além do que é necessirio.

Albino Gomes é muito pretencioso. Ainda ninguém lho
disse ? Em todas as pegas em que tem entrado se nota que sai
fora do tom da representagio e nlio tem o ar modesio que
deve apresentar. Desculpe esta sinceridade, que ninguém
tem a coragem precisa para acentuar. E além disso uma
figura esecunddria» nunca se deve antepor s figuras prin-
cipais. Nfio sfio os grandes papeis que fazem o0s grandes
artistas.

0s discipulos Maria Pinto, Sottomayor, Agostinho Rai-
mundo e Aurélio Santos, fizeram o que o ensaiador lhes
indicou que fizessem.

Coros certissimos e afinados, devido & paciéncia e saber
de Cruz Braz. Encenacfio de Armando Vasconeelos, com uns
«laivoss de modernismo, proprios da época que atravessamos.
Cendrios dos mestres do pincel José Mergulhdo e Serra &
Amiineio,

Enfim estou convencido que o «Fado» estd para «lavar
o durars. E coisa muito curiosa. Quando comega a orquestra
a toear a sinfonia, aparece num camarote de primeira ordem
uma voz, com sentimento, que canta um fado acompanhado &
guitarra e A viola. Mas, durante toda a pe¢a, nunca mais se
canta em cena um fadinho, trinadinho, garganteado por uma
dessas muitas cantadeiras que por ai pululam. Apenas um
fado, cantado por Mina Braga, com cdro, que niio tem o pi-
toresco do fado auténtico, que era justificivel que apare-
cesse, nesta peca.

Também o nimero do <Sol e dds», é engracado, mas, é
absorvido pela orquestra,

Siio estas as impressées que trouxe do <Fado» que nova-
mente viu a luz da ribalta na noite de Sdbado de Aleluia,
opereta esta, donde sairam <O Coragiio de Alfamas, «Mou-
rarias, e outras de ignal fei¢iio popular.

Quer ditoso, quer mofino
Fado tem qualquer mortal.
Ninguém foge ao seu destino. ..
Que o destino € lei fatal !

E disse. ..

Estis a ver 6 viroscas... no Maria Vitéria

Hi titulos estapafirdios. O da revista em cena no Maria
Vitoria, pertence & galeria e faz parte dos estribilhos popu:
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lares. Poderd niio ser apropriado, contudo é bem achado
para eartaz.

A nova revista tem todas as condi¢des de agrado neces-
siirias, tais como fantasia, alegria, graca, eritica, sem ditos
ou passagens que pogsam alterar a boa disposi¢iio do piblico.
Comegando a interessar logo de pricipio, pelo terceto dos
«ggpantalhoss muito bem marcado e exeelentemente dancado,
segue sempre num ritmo igual onde aparecem quadros e
nimeros de conjunto todos bons, sem excepeiio, onde abunda
a fantasia e bom gdsto, assim como existem dois quadros
de comédia engragados, fazendo rir.

Os nimeros soltos sfio como que uma série ininterrupia,
nio se sabendo qual & o melhor, apesar de terem feigdes
diferentes, contribuindo todos para o agrado conquistado.

Também muito coniribue para a obra de Jodo Nobre,
autor do poema, a miisiea, parte original, parte coordenada
déste mesmo autor, belo compositor e de Jaime Mendes, bom
maestro.

O desempenho estd entregue a um grupo de artistas das
simpatias do piiblico e bastante treinados neste género de
teatro.

Tereza Gomes & imprescindivel nos papeis eémicos. Nio
representa, é verdade, mas tem um & vontade extraordindrio
e uma comicidade enorme, sem exageros. Carmencita Aubert,
sempre elegante, canta virios nimeros e admira-me de que
niio tivesse tomado parte no quadro da <festa argentinas.
Estava ali 2 calhar um tango ou um pericon, cantado e dan-
cado por esta excelente artista. Berta Cardoso, antiga canta-
deira e agora em niimeros soltos de revista, continua a
mostrar a sua magnifica e pastosa voz, nfio tendo gostado
dela no niimero «a brazileiras porque niio lhe estd a cardcter.
Maria Brazfio, bastante desenvolta, deu vida e alegria a
virios nfimeros. Maria Benard, graciosa e um tanto ou
quanto agarotada, tem virias rdbulas a seu cargo que de-
gsempenhou bem. Cremilda de Sousa, salienta-se em dois
bailados, primorosamente dangados. Virginia Noronha é um
novo elemennto, que parece ter merecimento, pelo i vontade
com que estd em cena, e pela maneira como pisa o paleo.
Esperemos novos trabalhos. Lucy Snow, tem dois bailados,
destacando-se na <Marcha tureas.

Alvaro de Almeida, eompadriou, muito a contento, tda
a revista. Carlos Leal, chefiou com bom humor o quadro da
rua. Carlos Alves, com a sua maneira muito especial de re-
presentar, interpretou varias rabulas, 4s quais imprimiu
comicidade. Anténio Palma, muito correcto.

Os restantes componentes do elenco Lucinda Ramos,
Peggy Astor, Maria e Conchita Munoz, Sacha Pietrich, An-
tonio Gongalves, Humberto Cruz, Rafalex, formam um con-
junto muito agraddvel e certo a que ndio faltam as raparigas
e rapazes adestrados nas marcagdes dos bailados.

Todo o especticulo foi realizado pelo artista Rosa Mateus,
que mais uma vez mostrou o seu valor, saber e inteligéncia,
e bom gdsto modernista, dando-nos um especticulo de sabor
popular, é certo, mas muitissimo bom, sob todos os aspectos.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS
NACIONAL - 21,30 — «Coristass.
VARIEDADES — As 2] e 25 — <Boa Novas.
COLISEU — 21,50 — <O Fado».
MARIA VITORIA — 20,45 e 23 — «Estds a ver 6 viroscas».
APOLO-21 e 23—«Zé povinhos,

CARTAZ DA SEMANA
i CINEMAS

EDEN 21,50 — «Um americano na aviagios.
OLIMFIA — 14,45 e 20,45 - «A porta das sete chavess,
POLITEAMA — 21,50 — «O bombardeiros.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,
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‘DEPOSITARIOS :

0 IDEAL DA PELE

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL di aos li-

G O GLYCOL cura o scres-
Is
bios a maior frescura. Y
c
O

tados do Sol e o =quei-
mados da Praia.

O GLYCOL cura tédas
a8 impurezas e estragos
da pele, tais como: eru-
pedes, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, ete., etc.

O GLYCOL ¢ o ideal fi-

xador do pé de arroz.
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL dé a todas

as peles o raro encanto

da mocidade.

G

A venda nas melhoras casas da especialidade
e principais farmacias

Ventura 0’Almeida & Pena
Rua do Guarda is, 20, 3. E.

LISBOA

REMETEMOS UMA AMOSTRA A QUEM
NOS ENVIAR Ss5S0O EM SELOS DO
CORREIO, NOME E MORADA
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Albergaria de Lishoa — Relatdrio e Contas
da geréncia do ano de 1941.

Acaba de sair do prélo, em elegante opiisculo,
o Relatério e Contas da geréncia do ano de 1941
da Albergaria de Lisboa, admirdvel instituicio de
beneficéncia, ereada por iniciativa particular, a
‘quem o Estado, tomando em consideragio os altos
servigos que vem prestando, tem amparado devi-
‘damente.

Centenas de rapazes nio s6 encontram abrigo e
amparo moral naquela casa, mas educam-se, prepa-
ram-se em vdrios oficios para, quando homens,
vencerem na vida dignamente; alguns déles, de de-
cidida vocacido para o estudo, encontram-se, em
colégios particulares, a freqiientar os cursos li-
ceais.

Sob a direceio competente do maestro Manuel
Ribeiro, constituiu-se uma banda de miisica e foi
confiada ao distinto professor de Educagio Fisica,
sr. José Jiilio Moreira, a aula de gindstica.

A Direcgio da Albergaria de Lisboa dedica
palavras de homenagem a vdrias pessoas que tém
prestado” servigos aquela [institui¢ao re insere, em
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pédgina inteira, a fotogravura do ilustre Director
Geral da Assisténeia, sr. dr. Vietor Manuel Braga
Paixio, como testemunho-do mais sincero re-
conhecimento por todas as ateng¢oes e beneficios
recebidos.

Sinceramente felicitamos os prestimosos direc-
tores da Albergaria pelos brilhantes resultados da
sua geréncia no ano findo.

«Defesa Nacional»

O n.° 95 da bela revista Defesa Nacional, que
se publica em Lisboa, sob o alto patrocinio da
Presidéncia do Conselho (Secretariado de Propa-
ganda Nacional), é consagrado & Guarnigao Militar
dos Acgores, e insere variada e distinta colaboragao
literdria, que é acompanhada de sugestiva do-
cumentagio grafica.

Pela organizac¢io déste niimero, ha que felicitar,
calorosamente, a ilustre direc¢do da revista Defesa
Nacional pois, além da homenagem, justa e opor-
tuna, que se presta 4 Guarni¢io Militar dos Ag¢od-
reg, contribue-se, com brilho invulgar, para uma
mais larga propaganda dessas ilhas atlanticas, que
sio de Portugal e com as quais Portugal se pro-
longa, como se as ondas marinhas, no desejo de
que a nossa pitria fosse maior, se tivessem trans-
formado, numa hora de milagre, em pedagos de
ferra maravilhosa,

Albergaria de Lishoa — Dois Castelos em ink

in a0 M

dos Resta d.
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Enaenbeito Fernando de Souza

Vi

Ainda o falecimento do nosso querido Director

A Imprensa da provincia tem publicado interes-
santes e curiosos artigos sobre a vida e actividade
desenvolvida durante perto de 70 anos pelo nosso
falecido director sr. Conselheiro Jnsé Fernando de
Souza, engenheiro distintissimo que no meio ferrovid-
rio foi considerado uma figura insubstituivel.

Referiram-se em termos cativantes 4 nossa Revista
os jornais Vida Ribatejana, O Trabalhe Ferrovidrio,
Vida Ferrovidria, Jornal de Abrantes e outras publi-
cagdes as quais apresentamos o nosso cartio de agra-

decimento.
* * *

Enviaram-nos condoléncias mais os seguintes srs.:
Tenente Mil Homens, Capitio Manuel da Silva Guerra;
Dr. Amdvel da Silva, Engenheiro Si Carneiro, Carlos
QGuerin, Tenente Dias Ferreira, Dr. José Bruno Car-
reiro, Hordcio Teves, José Barbosa, Major Humberto
Delgado, General Francisco Soares de Lacerda Ma-
chado, Jodo Anténio Barbosa, Alfredo Ovelha, Capi-
tdo Santos Romao, Escritor Cesar de Frias, Felix Cor-
reia, Rogério Perez, Amilcar de Barros Queiroz, En-
genheiro Armando Ferreira, Lourenco de Casal

Ribeiro, Dr. Domingos Ferreira Deusdado e Alberto
Malaquias de Lemos.

* * *

Do Orfanato dos ferrovidrios da C, P. recebemos
o seguinte oficio:

Sr. Director da «Gazeta dos Caminhos de Ferron :
Por éste meio comunicamos a V. Ex.°* gue na nossa
sessdo de ontem, foi aprovado e exarado na acta um
voto de profundo pesar pelo falecimento do Sr. Conse-
lheiro fosé Fernando de Souza, a quem éste Orfanato
ficou devendo valiosos auxilios. Com os protestos, efec.s
Pela Direcedo. (a) Jilio Martins de Araijo, secretirio
geral.

% & W

Também o Grupo Tauromdiquico «Sector 1», na
sua ultima sessdo da Direcgdo exarou na acta um voto
de pesar pelo sgrande portugués e ilustre engenheiro
ferrovidrio José Fernando de Souza, director do im-
portante didrio «A Vozv e da «Gazeta dos Caminhos
de Ferro.»

Um aspecto do banquete no «Espelho d’Aguas oferecido pela «Gazeta dos Caminhos de Ferros aos delegados espanhois
ao gual presidiu o Sr. Conselheiro Fernando de Souza
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Hé 50 anos

{Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Abril de 1892)

(I

- 0 monopolio da viacdo em Lishoa

E’ um facto consumado!

Por determinagfio da camara municipal de Lisboa, em
sessdio de 7 do corrente e unicamente com o voto contririo
dos srs. Germano Claro, Lefio d’Oliveira, Cupertino Ribeiro
e Teixeira Bastos, em todas ag ruas, largos e pracas de Lis-
boa, desde a mais vasta avenida até o mais acanhado beeco,
s6 é permittida a eirculagfio de vehiculos de carreira perten.
centes 4 companhia Carris. E isto embora ella nfio queira
eircular por esses logares, embora ella em vez de alargar os
seus servigos os reduza, condigdes gue serfio estabelecidas
no contracto definitivo, que serd tfio bem, ou pior, do que o
provisorio. s

Durante 15 annos niio poderfio cireular na cidade senfio
08 asctuaes earros, e durante um anno tel-os-hemos no estado
actual visto que a companhia pelo § unico — e bem unico —
da condigfio 11.* é dispensada de o8 concertar, de os pintar
e... até de os mandar varrer!

Basta-nos este commentdrio.

Niio faremos mais, porque a publicaciio do contracto
leva-nos muito espago e ndio vale ji a pena discutir o que
estd feito.

Os leitores verfio por esses 16 artigos que a direccfio da
companhia foi cuidadosa em pedir todas quantas vantagens
e garantias podia obter da camara. Applaudimos por isso a
sua solicitude, e sem a menor reserva, desejariamos que o
servigo futuro dos seus carros, na cidade, justificasse os ex-
cepeionaes favores que da camara recebeu.

Condigiio 1.* — Sobre cada ecarro gue explorar a indus-
tria da viaglo de transportes em commum, com a faculdade
de parar na via publica para receber ou deixar passageiros
impord a camara a taxa anual de quinhentos mil réis.

§ unico — Sdo exeptuadas das disposigies d'esta condi-
¢lio as emprezas de viagiio que actualmente tenham contracto
especial com a camara.

2.* — No caso de a Companhia Carris de Ferro de Lis-
boa adquirir pelo menos nove decimas partes do total das
emprezas (ue exploram actualmente esta especie de viagio
na cidade, facuitando 4 parte restante a sua acquisicfio nas
mesmas condigdes per que tratou com as outras, a camara
fard com a Companhia a seguinte avenca: <A Companhia
obriga-se a pagar 4 Camara ou quatre por cento da sua re-
ceita bruta, ou vinte e cinco por cento dos lueros liquidos,
ou o minimo de doze contos de réis por anno. :

§ 1. — Entende-se por lucros liquidos o que restar da
receita bruta depois de deduzidas as despezas de exploragio
@ de administracio, as contribuigdes para o Estado e os en-
cargos das obrigagdes, se as houver, ou de outros quaesquer
titulos de divida,

§2° — A opelio da Camara para o8 quatro por cento da
receita bruta comegard a vigorar a partir de 1 de janeiro
de 1894,

3.8 — A liquidagiio e pagamento das importancias refe-
ridas na condiciio anterior serfio feitos mensalmente. Du-
rante os annos de 1892 e 1893 a Companhia pagard 4 Camara
a quantia de um conto de réis por mez, liquidando e pa-
gando no fim do anno o que faltar para complemento Jjos
vinte e eineo por cento dos lueros liquidos. A partir de 1 de
janeiro de 1894 a Comganhia pagard 4 Camara todos os me-
zes qualro por cento das suas receitas brutas, liqguidando e
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pagando no fim do anno o que faltar para prefazer a impor-
tanecia de doze contos de réis, ou a importancia de vinte e
einco por eento dos lueros liguidos. O pagamento relativo
ao anno de 1892 entende-se 86 pelos mezes que decorrerem
depois de posta em execu¢do a postura a que se refere a
condiclio 1.5,

4.» Para a conservaciio do pavimento das ruas, na parte
a que se referem as condigdes 24.* e 25.2 do contracto de 10
de abril de 1888—a Companhia obriga-se a pagar 4 Camaraa
quantia de doze contos de réis por anno. Este pagamento
também serd feito mensalmente.

5.* — A importancia liquidada em 31 de dezembro de
1891 das despezas feitas pela Camara para conservacio, re-
paracio e construcglio de calgadas que estavam a cargo da
Companhia, serd paga no periodo maximo de seis annos,
vencendo um juro & taxa do Banco de Portugal até inte-
gral pagamento. A liquidagiio d’esta importancia serd feita
antes da assinatura do contracto dofinitivo.

§ unico — Durante os dois primeiros annos a Compa-
nhia poderd pagar o minimo de cineo contos de réis por
anno, amortisando o resto nos ultimos quatro annos.

6.* — Além das importancias estipuladas nas condicdes
3.4, 42 e b2 e emqnanto ellas estiverem em vigor, nenhum
outro imposto munieipal direeto ou gqualquer outra taxa po-
derd ser langada 4 Companhia actualmente ou de futuro, fi-
cando por esta férma substituidas todas as imposigdes que
a Companhia paga, qualquer que seja a sua designaciio ou
natureza.

7.* — A Companhia nfio poderd, durante a vigencia do
actual eontracto, ter menor numero de carreiras do que tem
actualmente e nio poderd eximir-se a estabelecer novas car-
reiras para os pontos da cidade que actualmente sfio servi-
dos por outras emprezas de viagio, quando a camara de
accordo com a companhia reconhecer que sfio de utilidade
publica.

8.2 — A Companhia obriga-se a manter bilhetes de assig-
natura pelos precos e nas condi¢des que foram fixadas antes
da assignatura definitiva d'este contracto por accordo com a
Camara.

9." — As tarifas e horarios serfio estabelecidos antes da
assignatura definitiva d'este contracto por accordo entre a
Camara e a Companhia e nenhumas alteragdes lhe podera
de futuro introduzir a Companhia sem consentimento es-
eripto da Camara e sem prévio aviso publico, sob pena das
multas combinadas no contracto de 10 de abril de 1888.

10.* — No prazo de ires mezes a partir da vigencia da
postura- definida na condi¢lio 1.* a Companhia obriga-se
apresentar um plano geral das suas carreiras, dos seus ho-
rarios e das suas tarifas, para ser sujeito 4 approvaciio da
Camara.

11.2 — O material futuro ao servigo da Companhia nfo
poderd transitar nas ruas da cidade quando pelo menos nio
se ache no estado de commodidade, conservagiio e limpeza
em que se apresenta actualmente. i

§ unico. Depois da approvagiio d’este contracto a Camara
concede 4 Companhia o prazo de um anno para explorar o
material que tiver adquirido d’outras emprezas, no estado
em que o tenha recebido.

12.2 — Para fiscalisar a boa execugiio d’este contracto, e
bem assim todos e quaesquer actos administrativos da Com-
panhia, a Camara nomeara um commisgirio seu, o qual terd
a obrigacio de assistir a todas as sessdes da direcclio e exa-
minar toda a escripturagdo da Companhia.

Nas discussdes da direcefio poderd este commissario to-
mar parte com voto consultivo e podendo, com effeito sus-
pensivo, recorrer para a Camara de todas as deliberacdes
que involverem responsabilidades superiores a cincoenta
contos de réis e com as quaes nfio esteja de accordo. O ven-
cimento d'este commissario, pago pufa Companhia, serd
igual ao vencimento de cada um dos seus directores.

13.* — A duraciio do presente contracto é de quinze
annos; a Camara nfdio poderi deixar de exigir durante o
mesmo prazo a taxa referida na condicfio 1.* sem avenca de
nenhuma especie.

14,* — Approvadas estas bases, e antes da assignatura
do contracto definitivo, serd o contracto de 10 de abril de
1888 modificado de harmonia eom ellas, e bem assim modi-
ficados por accordo todos os demais pontos do mesmo eon-
tracto, que & mesma Camara ou & Companhia parecer con-

" veniente.

15.* — Pela falta de cumprimento de qualquer das con-
digdes d’este contracto a Companhia fica sujeita 4 multa de
um. conto de réis,

16.* — Fiea expressamente entendido que todas as obri-
gaghes e encur%‘os contrahidos pela Companhia no presente
contracto provisorio sé podem ser exigiveis depois da sua
conversido em definitivo.
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tério das Obras Piblicas e Comunig¢des, a quem foi presente
o auto de recepgilo definitiva da empreitada n.° 4 da linha
do Vale do Lima, de reposi¢io do atérro na estrada de Ianhe-
ses a0 rio Lima, revestimento de taludes, construcio de ser-
s ventia, pavimentagio da avenida de acésso 3 estagio de
MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES  Ponte de Lima e renovagdo de desabamentos, de que é adju-

dicatdrio Carlos de Sousa Varejfio, aprovar o referido autoe

G bem assim declarar o mencionado adjudicatirio quite para
com o Estado das obrigacies que contraiu em virtude do
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro ot ot toatos i

O «Didrio do Govérno» n.° 67, de 23 de Margo, publica o S
ST : = O «Didrio do Govérno» n.° 68, II série, de 24 de Margo,
Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis- publica o seguinte:
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcclo
Geral de Caminhos de Ferro, que sejam aprovadas as contas Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis.
de liquidagfio da garantia de juros das seguintes linhas fér- tro das Obras Piiblicas a Comunicagdes, concordando com o
reas, apresentadas pela Companhia Nacional de Caminhos parecer da comissfio a que se refere o deereto n.° 19:881, que
e Ferro: seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
De Mirandela a Braganca, referente ao 2.° semestre do perficie de 182,22, i esquerda da linha férrea de SBanta Comba
ano de 1941 (periodo decorrido de 1 de Julho a 31 de De- a Vizeu, entre os quilémetros 32,353.40 e 32,372.70, nos ter-

zembro) e que & mencionada Companhia seja paga a quantia mos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.» 22:562, de 23 de
de 23.873%85 como liquida¢iio definitiva desta garantia; Maio de 1933.
De Tua a Mirandela, referente ao periodo supra indicado A referida parcela de terreno estd situada na freguesia

e que a mencionada Companhia entre nos cofres do Estado de Farminhfio, concelho e distrito de Vizeun, e confronta ao
eom a importincia de 379%21, como liquidaciio definitiva norte com o caminho piiblico e ao sul naseente ¢ poente com

desta garantia; o caminho de ferro.
De Santa Comba Diio a Vizeu, referente ao periodo supra - A supraecitada parcela de terreno & cedida & Junta de
indicado e que & mencionada Companhia seja paga a quan- Freguesia de Farminhfio, em harmonia eom o disposto no

tia de 6.788%43 como liquidagdio definitiva desta garantia. artigo 3.° do mencionado decreto-lei n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno» n.> 301, de 27 de Dezembro de O <Didrio do Govérno» n.° 301, de 27 de Dezembro de
1941, publica o seguinte: 1941, publica o seguinte:
Repartigao de Estudo, Via e Obras Repartigao de Exploragdo e Estatistica
Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis- De harmonia com o determinado no artigo 2.° do de-
LANIFICIOS PARA HOMENS E SENHORAS Reconhecerd que merecemos a pre-
QUERE VESTIR BEM COM ECONOMIA? feréncia.
PECA p s DE LANIFICIOS A - . = 5
gL R — ) S As expedigoes sao feitas pelo correio,
CASA DA I .Aa NS contra reembolso.
DE S :
- RUGUSTO LOPES Economia e sempre padroes de no-

65, RUA VISCONDE DA LUZ, 75—COIMERA vidade.

: - . 0 Rua do Amparo, 51
Quereis dinheiro? C/~ sl

G RD W// 7 Z& Sempre Sort

es Grandes!

Rocha & Oliveira

Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para méquinas, coque de fundigao e antracites

ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
: HOEIROS
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 129 AUA E?ss:‘g:" DOCA DE ALCANTARA
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ereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados
por despacho de Sua Exceléncia o Sub-Secretirio de Estado
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, de 16 do corrente, os
seguintes projectos de aviso ao piblico: apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira
Alta, pelo qual é suprimida a convenssiio especial estabele-
cida para o transporte de vinho de pasto nacional, pelo E.
n.? 1:570, de 20 de Margo de 1940, que fica anulado ; apresen-
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Porjugal, pelo qual & anulado o aviso ao piablico n.® 189, de
10 de Abril de 1933, que estabelece pregos especiais, por
reembdlso, para o transporre de carvilo de pedra do Pérto
Boavista e Senhor do Padrfio para Canicos. :

0O «Didrio do Govérnos n.® 67, de 23 de Marco de 1942,
publiea o seguinte : :

De harmonia com o disposto no artigo 2.° do decreto-lei
n.* 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por des-
pacho de 8. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras Pii-
blicas e Comunica¢des de 17 do corrente, os seguintes pro
jectos de aviso ao piiblico, apresentados pela Companhia
Nacional dos Caminhos de Ferro:

Anuladas as seguintes publicacdes: 1.° aditamento ao
complemento i tarifa especial interna n.® 1 de P. V., de 23 de
Dezembro de 1931 ; complemento & tarifa especial n.° 1 de P,
V., de 15 de Marco de 1934, e os aditamentos & classificacfio
geral datados, respectivamente, de 10 de Outubro de 1933 e
15 de Margo de 1934 ;

De aditamento & classificacfio geral para o transporte em
pequena velocidade de mercadorias, animais, e veiculos,
pelo qual é eliminada a nota (12) inserta no final da referida
classificaciio geral.
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O «Didrio do Govérno» n.® 74, IT série, de 31 de Marg¢o
publica o seguinte :

De harmonia com o determinado no dacreto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por despacho de
5. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das Obras Piblicas e
Comunicagdies de 24 do corrente os seguintes projectos de
aviso ao piiblico, apresentados, os dois primeiros pela Com-
panhia dos Caminhog de Ferro Portugueses, o segunda pela
Companhia dos Caminhos de ferro do Norte de Portugal :

Estabelecimento de novos precos pelo aluguer de terre-
nos disponiveis nas estacdes para depdsito de mercadorias ;
Anulacio do aviso ao piiblico n.® A. 328, de 26 de Outubro
de 1936, que estabelece o pre¢co especial de 100500 por vaglio
completo para as remessas de adubos, sal e telha do Poci-
nho (local ou transmissfio) para Moncorvo ; aditamento & ta-
rifa especial interna n.® 1. de pequena velocidade, pelo qual
& anulado o aditamento de 26 de Agosto de 1932, que permite
o agrupamento de mercadorias as espécies andlogas para a
constitui¢io de remessas de vagfio completo; alterando oz
precos de transporte a domicilio na cidade do Porto estabe-
lecido pelo aviso ao piblico n.® 166, de 28 de Abril de 1932, e
anulando o aviso ao piblico n.® 248, de 15 de Julho de 1937
(1,» aditamento ao n.° 166).

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

Os niveis KERN do recente modélo NK distin-
guem-se pela sua grande precisdo e noldvel esta-
bilidade do seu trabalho apesar do sew volume
e péso estarem reduzidos ao minimo. A ereagdo
e construgdo déstes aparelhos tem em vista o de-
sejo de oferecer aos operadores a possibilidade
dum trabalho muito rdpido, comodo e agradd-
vel, sem sacrificar nada a precisdo necessdria

EXEMFPLO DE LEITURA
PEGAM O FOLHETO NK 393
AGENTES EM LISBOA:

CARLOS GOMES & cC.A

Em cima & direita:

L-DA

PRODUCTOS

e

Adérito Guimarades & G.

METAIS
BALANCAS
FOeOFrs
NIQUELAGEM
CROMAGEM
ACESSORIOS
PARA QUARTO
DE BANHO

93, Praca Conde Agrolongo, 100

Tolalone 516 BRAGA
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CASA FUNDADA EM 1828

NAVEGACAO E TRANSITOS

1 s D580 P D i 28 6 1 [ DA S AL
et ed Y e e T 57
TIﬂLb}(}R!\FICU: MARLY

vy

AGENTES E COMISSARIOS DE FABRICANTES
F. NEGOCIANTES ESTRANGEIROS E NACIONAES

Vy

Exportagdo, Importagao e Cabotagem
Raa Nova da Alfapdega, 67
PORTO
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Empresa Fabnl do Norte, L. “

" SENHORA DA HORA (Portugal)

FIACAO FINA

TORCEDURA
TECELAGEM
LINHAS PARA COSER E BORDAR
TINTURARIA =
BRANQUEACAO
MERCERIZACAO

ACABAMENTOS

Esta Fabnca Fundada em 22 de Fevereiro de 1905 é a mais antiga Fébrica
Portaguesa de Carrinhos de Linhas para Coser

N.° de fusos de fiagio instalados . . . . . . . 29.040
N.° de fusos de torcedura instalados . ... . . . 13.134 |
N Lrde Eenred = a o e il S b e S . 376

POTENCIA INSTALADA — Central Térmica 1.110 CV — Pésto de Transformacdo :
2.800 KVA — Cérca de 1.500 operérios e empregados

Eprdsa _Mineira de Sabrosa, L.

CONCESSIONARIA DF, MINAS

nos concelhos de Sabrosa.,

Ribeira de Pena e Vila Real

s> Sy

TELE FINE, 5867 Rua de Si da Bandeira, ne 468-2° Esq.
GRANAS: EMISA P OR T O
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Industria de Tintas e Vernizes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ABRICA ‘A ESFINGE

Armando Gomes Pessanha

conceitnada e acreditada fabrica A ESFINGE, do con-

Q in distria de tintas e vernizes conta no seu seio a
ceituado industrial sr. Armando Gomes Pessanha.

Situada na Rua Rodrigues de
Freitas, em Vila Nova de

Gaia, Telefone P. B. X. 8514,

esta Fabriea, fundada em 1918,
gosa de grande e justificado
prestigio. Possuindo grande po-
pularidade e extensiio do seu
erédito, acompanha a justissima
consagragio que brilha nas suas
tradi¢des, sublinhada por aquela
inconcussa probidade que é apa-

riores ¢ exteriores; tintas de aluminio; vernizes, secantes e

Todos estes produtos sdo magnificos de qualidade o que

revela, de maneira iniludivel
e com fulgurante eloquéncia aos
olhos do piblico e especialmente
dos téenicos, um fabrico cuida-
doso o inteligente que s6 honra
a actividade da Nagdio.
Impunha-se no nosso ni-
mero de hoje indicar o nome
prestigioso da Fibrica de Tin-
tas e Vernizes A ESFINGE,
fornecedora dos caminhos de

nigio da sua actividade intensa. ferro e de outras grandes

A fibriea de tintas e verni- emprezas ¢ apontd-la aos
zes A ESFINGE dedica-ge ao fabrico de tintas metdlicas anti- leitores da «GAZETA DOS CAMINHOS DE
-corrosivas para ferro; tintas para fundos de embareaciies de FERRO»>, como um importante elemento de progresso
ferro e madeira, anti-corrosivas, anti-vegetais, costados; que s6 sabe servir bem e concorrér para a economia do
tintas resistentes a altas temperaturas; esmaltes para inte- Pais.

Estanbo «PADRAO»

(Marca registada)

Barros & Ghaves. L.

FUNDICAO DE ESTANHO

uanta nagintana R R

Offcfﬁas:
SENHORA DA HORA (Portugal
- PADRAO DA LEGUA (Estrada da Pévoa)

Telefone, SENHORA DA HORA, 40
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- o
Ferragens Agos
Cutelarias Arcos
Ferramentas Arames
Metais em geral Chapa zincada
Folha Flandres

Materiais de construgio

Boedall & €., L.

IMPORTAGAO E EXPORTAGHO

RSCRITARI0 B ARMAZEN

318, Rua do Almada, 386

rPOoRToO

Tel f fone P.B.X. 4480
. | gramas: BORDALLITA
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OFICINA DE TRATANENTO FONDIGAO DE ESTANHO
DE HINERID

|

Sepralora as ﬂBWBZﬂS, e

|

fone, 3324
qramas: «Separadora»

Rua Felizardo Lima, 90
VILA NOVA DE GAIA

Tele {

A.B. 5. 5." Edigdo
fona
Escritdrio P.B. X, 4480  [Gdigos, jizscong 2.= Edigho

[gramas - BORDALLITA - Porto

{Féhrf:n, 175-M
5 H

Bentley's

=

Firiea e Botdes Tnvita, L

ARTIGOS DE GALALITE

&7
FABRICA ESCRITORIO
Rua Brito Capelo, 463 Rua do Almada, 378-1°
MATOZINHOS PORTO

OFICINA DE TRATAMENTO DE WOLFRAMIO,
CASSITERITE E FUNDICAO DE ESTANHO

Tel fone, 228 — ERM
®\ gramas: <INVICTA>

Sociedae Nineira icta, L.”

CONCESSIONARIOS DE MINAS
DE WOLFRAMIO E ESTANHO

ERMEZINDE — PoRrRTUGAL

(Lugar de Portocarreiro)
. T e S S PR




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

———————
lilherme Graham Jinior & G

| (CASA ESTABELECIDA EM 1808) i
Rua dos Fanqueiros, 7 || Rua dos Clérigos, 6
LISBOA ! PORTO
Telefone 20066 (P.B.X.) | Telefones 880 e 881 (P. B. X)
Estado . . ... 63 (P.B. X.) gl, Estado ... .. 93_ (P. B. X.)

e
e ABRICA DA BOA VISTA —Tecelagem e Branqueagdo.

FABRICA DE BRACO DE PRATA — Estamparia e Tinturaria, Zuartes
Pintados, ete.

FABRICA DA ABELHEIRA —Papeis e Cartolinas de todas I
as qualidades.

REPRESENTANTES EM PORTUGAL

do afamado V IN H O T s na dacasa G.&J. GRAHAM & C A
DO Po e B JEoC) GRAHAM VILA NOVA DE GAIA. . | {
|| E DAS SEGUINTES CASAS: | :
| DUNLOP RUBBER COMPANY, L."* — Pneus, cAmaras de ar e acessorios,
08 INVENTORES DE PNEUMATICOS luvas de borracha, colehdes e almo-

fadas de borracha, solas e tacoes de
borracha, mangueiras de trasfega
e muitos mais artigos.

MACINLOP Artigos de borracha e especialista
em correias de transmissao.

CHAS. MACINTOSH & €.°, L.™— Casacos de borracha, impermedveis
' 08 INVENTORES DE IMPERMEAVEIS e gabardines de fama mundial.

THOS. PARSONS & C.* L.*™ Tintas e vernizes de todos os fipos
de reconhecida fama mundial.

JOHN DICKINSON & (C.°, L. — Papeis de todas as qualidades e todos
os artigos inherentes a industria
papeleira.

THE LINEN THREAD (.° L.°»—Fios para sapateiro, fio de linho para
: tecelagem, ete., ete.

J. J. SAVILLE & C.°, L. _Limas, acos de superior qualidade.
’F OAMITE, LIMITED———Extintores de incéndio <«Espumite».
PEIRCE, LESLIE & (©° L2 —(Cairos e Canhamos. -
STOREY BROS. & 0.° L.”™—Oleados para mesa e pergamoides.

QoU LTl e T
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COMPANHIA MINEIRA
DO NORTE DE PORTUGAL

S. A. R, L.—Capital 1.500.000800 —Fundada em {923

3 i ; A. B. C. 52 EpICA
sete: RN §i 02 Bandeira, §38-3.0 cue i
~ PORTO (Portugal) pea TR CASSE

Concessionéria de minas de volframio e estanho,
nos concelhos de Arouca, Gouveia, Guarda,
Vila Nova de Foscéa, Amarante, Vieira do

Mmho, Viana do Castelo, Vizeu, Boticas, Chaves,
== Sabrosa e Vila Redl =———————

A Fundicao
Ti—pogréfica GINI

MANOEL GUEDES Limitada

A maior organizacao fabril nacional de Fundicao de Tipo

COLABORA COM AS ARTES GRAFICAS PORTUGUESAS,

FORNECENDO-LHE IMPECAVEL MATERIAL TIPOGRAFICO

ESCRITORIOS, FABRICA E ARMAZENS:

Rua Francisco Metrass, 107

lTelcfonc 63276 LISBOA
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ﬁ%mma?m,
L

CONCESSIONARIA DE MINAS

Séde:

' RUA DO BONJARDIM, 215-2."
—  PORTO-—-Telefone 1806 ——

| OGRS

Oficina de Tratamento de Minérios:

RUA DE PINTO BESSA, 450
¢ RUA DALOMBA, 384

Telefone 1883

r [T

Delegagdo em Lisboa: F

R bAi+DIOcHOIER O, 1841
Telefone 25552—-—“
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FABRICA PACHANCHO

PABRICA NACIONAT “DE “PISTOES

Telefone 185
Telegramas: «<PACHANCHO:»

B R A G A

PRODUTOS DE CONFIANCA,
FABRICADOS COM MATE.
RIAL DE 12 QUALIDADE

A MAIOR FABRICA

—— DO PAlS —— “"‘pRoDuCTES PACHANCHO

‘ Dasuﬂrdiﬁus i Alundaupﬁra Limpesa de Maquina

NAO VENDEMOS O PRECO:
VENDEMOS A QUALIDADE

Consulte a Fabrica de Transformacgao

soname  Rua do Freixo, 1291-PORTO

' GRITA O SEU TRIUNFO!

' | ; TELEFONE: 4494 TELEGRAMAS: <EGRAF»

L. Farge Limitada
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TeLEFONE, 3220

Wi das Devezzs, L

PREPARAGCAO DE MINERIOS

Rua Conselheiro Veloso da Cruz, 180 Vila Nova de Gaia ..

85 A. R. L.

Sude: LSBOA Rua do Comércio, 8-1" Telel. 2 3052
Telegramas: ALPORTU P. B. X. 3 linhas

COMPRA E SEPARAGAO DE MINERIOS — FUNDIGAO DE ESTANHO

1
F I E. 1 A 1 S¢&

FPORTO VIZEU CASTELO BRANCO RIO TINTO

“'R. Santa Catarina, 377-2.° S. Estevao Estrada da Circanvalagdo, 28 Lugar do Soutelo
Telef. 24932404-2495 Telef. 331 — Apartado, 7 Telef. 208 Telef, 62
VILA REAL BRAGA BRAGANGA " CHAVES

3 Lagares (Sepralir)  “\Vpa saazar . Largo do Toural Estrada do Stadium

Telef. 153 Telef. 167 1 Telef, 155
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ESCRITORIO :

Rua Fernandes Tomaz, 749-1¢

4995
P.B.X.
TELEFONES E | 4006
ESTADO, 45
END. TELEG.: SOMIC

Sorietade Mineira G0s Gasteles, inilada

OFICINA DE TRATAMENTO
E ARMAZEM:

P
O
R
T Rua do Heroismo, 240

(0)

TELEFONE 2873

Mineira de [rancosn, L

Seéde:

P MINAS E OFICINA DE
- RAT IENTO EM
Rua Fernandes Tomaz, 749-1° © Mgttty
| p.p.x, | §905
TELEFONES} EST‘\DE) 4::8 o T r a n C o s o
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Méquivas de Brita e redugdo com comando autonomo, fofaimente blindadas, trabalhando
sem poeiras, sobre fundacdestanti-vibratdrias — Maximo rendimento mecénico e especifico

SEPARADORAS electro-magnéticas, para
minério simples e complexo.

MESAS de concentracio tipo «Jamess, com
vibrador ultra-sensivel para finos.

CRIVOS de rédes vibrantes garantidos sem
poeira.

MOINHOS DE ROLOS amplamente caleula-

dos para se obter a méixima eficiéneia.

BRITADORES fipo «Blake» robustissimos,
em virios tamanhos.

GIGAS metdlicas, tipo-pistio-pulsao de ele-
vada capacidade.

MOINHOS DE [BOLAS de virios tipos.
Harding e normais com ligas 15 A e bolas
especiais para os mesmos.

DESINTEGRADORES virios.

CELULAS DE FLUTUACAO e uoinpl'_osso-.

res de ar para as mesmas.

Qg

Sobre consultas, estudos e orcamentos para todo o material mineiro

SOCIEDADE DE FUNDICAO E METALURGIA,

Rua de S. Joao,

5

PO RTTO

—_———

L_nn' '
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CASA PALISSY GALVANI

Guilherme F. Sim&es, L.*

FUNDADA EM 1895
ARMAZEM DE MATERIAL ELECTRICO,
INSTALACOES E REPARACOES DE
CAMPAINHAS ELECTRICAS, TELEFONES
E PARA-RAIOS, LUZ ELECTRICA. T. S. F.

Escritdrio ¢ Oficina: 17-a, RUA SERPA PINTO, 17-B

Telefone 2 2624 —LISBOA

TELEFONE 41

BARREIRAS & SANCHO

FABRICANTES DE CORTIGCAS
—— E SEUS DERIVADOS

Rua 28 de Maio MONTIJO

Pensao dos Aliados

(Antiga do Bolh3o)

RUA ELISIO DE MELLO

AYENIDA DOS ALIADOS m

OPTIMO TRATAMENTO, — ESPLENDIDOS

QUARTOS. — CORRECTOR A TODOS 08

COMBOIOS. — COMODIDADE E  ASSEIO.

— QUANDO VIER AO PORTO PREFIRA
ESTA PENSAO

TELEFONE 24

Cosme Benito Sanchez

ARMAZENISTA DE MERCEARIAS

Rua José Jozquim Marques, 133 MONTLIO

DROGARIA NOVA

DE X.uis Moreira da Silva
6, Rua da Cruz, 8 —MONTI]0D— Telef. 114
Sucursal — RUA JOAO PEDRO ISSA, 95

DROGAS E PRODUCTOS QUIMICOS — GOLEOS, VERNIZES
ALVAIADES, BECANTES E ARTIGOS DE ESPARTO

Nao compre mobiliad dem ves...

O LINDOS E ORIGINAIS MODELOS
S REDUZIDOS PRECGOS

gque a nossa casa lhe apresenta

Se deseja modernisar a sua casa consulte-nos
Trocamos 08 Y0ss08 moveis velbos por lodas moblllas modernas

Telefone para 62,931 ou visite a Casa

JOAO ANTONIO BARBOSA
na Rua Ferreira Borges, 70 —L IS B O 4

Compramos recheios de casas completas
AVALIAGCOES GARANTIDAS

R D R R
JOAQUIM DA SILVA GALHOS

SERVICO A LISTA, ALMOCOS E JANTARES
DA CASA A0 PREGO DE 10$00 — ESME-
RADO SERVICO DE COZINHA — A CABA
MAIS BEM MONTADA DO MONTIJO

RUA TENENTE VALADIM, 7 a 9
R. MANUEL N. N. D’ALMEIDA, 11-15

CASA DE EMPRESTIMOS SOZRE
PENHORES E ANTIGUIDADES
Legalmente autorisada e com fianga
- JUROS DA LE| —

JOSE MAYER

18, Rua do Loreto, 20 —LISBOA—Telefone 2 288l

SECGAO DE OURIVESARIA E
JOALHARIA ANTIGA E MODERNA
— MCBILIAS, PIANOS, ANTIGUI-
DADES E OUTROS ARTIGOS

Telefone, 4863 P. B. X.

53, R. dog Caldeireiros, 61 13, Rua do Almaa, 1T

Telefone, 103
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Fadrica &o Porcelan
fa Uista Alegee, L.”

FUNDADA EM} 824
A MAIS ANTIGA DA PENINSULA

T Sede:

ﬂmadaﬁa&&atecamu&&m 17-4'c.
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FABRICA EM

ANV E |

ILHAVO
R O

AS MELHORES PORCELANAS
PARA USOS DOMESTICOS E
INDUSTRIAIS

PORCELANAS DECORATIVAS
E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA
«VISTA ALEGRE"?
RIVALISAM COM AS
MELHORES ESTRANGEIRAS

fe 4

Dapoaitoe

LISBOA-Largo do C|'||ac|o, 18
PORTO--Rua Candido dos Reis, 18

Manuel Lourengo Ribeiro

OFICINA DE CABOS PARA VASSOURAS -
DE PALMA, PIASSABA, PINCEIS, ETC., ETC.

CALCADA DE D, GASTAD, 9—Telef. 38.296
I. I s B O A

LOJA DAS AGUAS

A CASBA QUE MAIS VARIADO SORTIDO
DE FINO GOSTO, APRESENTA AOS SEUS
CLIENTES EM ARTIGOS PARA BRINDES

Visitem a nossa casa— Vendas a prestagoes
Rua do Ouro, 263 — Telefone 2 9718

TELEFONE 38-192
P. GANIGUER
FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTICA

CALCADA DO GRILO, 5 e 7 LISBOA

UNIAO DE SUCATAS, L~

COMPRAM E VENDEM
CONSULTEM A NOSSA CASA, TODOS 08
QUE PRECISEM COMPRAR OU VENDER

Grandes £rmazens na Rua do Arco a Alcantara, 1.° 34 a b0

Telefone 6 4214 — Telegramas -SUCATAS- — LISBOA

Fabrica de Papel da Abelbeira
TO JAL=LG ILB¥ S
PAFPEIS DE TODOS OS TIPOS

DepésltcslkUA DA ALFANDEGA, 156-158—LISBOA
{RUA DOS CLERIGOS, 6 - PORTO

Manuel Carvalho Rosa

TRANSPORTE EM FRAGATAS - CASA FUNDADA EM 1930
CORRESPONDENCIA EM PORTUGUES
CACILHAS: Rua Candido dos Reis, 147-1.°
Telefone ALMADA — 88

Escritdrio: Alfindega — Telef. 26597 — LISBOA

| gramas BRAYTON
{ fone 2’28861

A. PEREIRA CACHO, L

COMISSOES E REPRESENTACOES

Tele

de vdrias fdbricas de lanificios e algodées
Rua dos Fanqueiros, 174, 2.°-D. LISBOA

ARMAZEM DE VIVERES

LOJA DE CHA E CAFE (FUNDADA EM 1823)
de VIANA, COELHO, ALMEIDA, L.da

Completo e variado sortido de g de
Importagies directas — Artigos de fantssia proprios para brindes

—— 25, PRACA LUIZ DE CAMOES, 26 e 27
1, RUA DO LORETO, 9—T.isboa—Telefone 2 2684
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Oficina de soldadura eléctrieca

A i D C R sl

ERRALHARIA MECANICA E TORNOS
Séde: bISBOR — Doca de Alecantara (laado Norte)
Filiais: PORTO—Rua da Restauracdc, 84 — VILA FRANCA DE XIRA—Largo do Marquez de Pombal, 70
Erecutam-se todos os trabalhos de Soldadura eléctrica e autogénio.— Motores a dleos

pesados. — Mdquinas a vapor. — Debulhadoras. — Tractores e fodo o Malerial
Agricola. — Picagem e pinturas de Navios. — Trabalhos de Mergulhador

TELEFONES: LISBOA 6 3952 —PORTO 15065—VILA FRANCA &8

Agencia Internacional Aduancira PoLicLinica D.l-\ RUA .DO Ouro
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA Entrada: Rua do Carmo, 98, 2°—Telef. 26519

TRANSPORTES INTERNACIONAIS Dr. Armando Narciso—Medicina, coracfio e pulmdes—as 6 horas

Dr. Beraardo Vilar — Cirurgla geral e operacdes—as § horas
DESPACHOS, TRANSITO E REPHESENTAGOES Dr. Mignel de Magalhdes —Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figneiredo — Pele e sifilis — 43 6 horas
Dr. R, Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 5 horas
Dr. Mdrio de Mattos - Doengas dos olhos — as 2 horas
Dr. Mendes Bello - Estomado, figado e intestinos—as 4 horas

Casas em:

LISBOA ([ VILAR FORMOSO Dr. Francisco Calheiros—Garganta, nariz e ouvidos—as 5,50 horas
S AR Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacies—as 3 horas
RUA DOARSENAL,124,1.° (FRONTEIRA PORTUGUESA) Dr. Silpa Nwenes — Doencas das criangas—as 5,50 horas
End. Teleg.: TRANSPORTES End. TBlBE VIVAS Dr. Armando Lima — Boca e dentes, prétese — as 2 horas
s Dr. Alea Saldanha — Raio X — as 4 horas
P BEIRAM (MQHUAO) Dr. Midrio Jacquet — Fisioterapia — as 4 horas
ORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA) : :
TRAV.pa PICARIA,9-B,2.° End. Teleg : VIVAS ——— ANALISES CLINICAS ——
Telef. 38 007

Baltazar 0a Silva & C.°, L.

FABRICANTES DE CORTICA
E SEUS DERIVADOS
0@

; - a/ -' = A....
PRACA DE DAVID LEANDRO DA S!LVA, 20 Anu"s

POGCGO DO BISPO Olwgowquedaa
Portugal _ LISBOA fiora exacta ao Mundo

rennanit rranco rortustest «Alfredo Franco»

Campo Grande, 288 —-Telefones 5§ 7313 e 5 7099118804

CONSTRUCOES METALICAS SERRALHARIA CIVIL
Coberturas, Hangares, Alpendres, Vigamenios e Portdes, grades, escadas, marquises, frentes para
Mercados. Utilizagfio racional da soldadura eléctrica estabelecimentos, fechos especiais para bandeiras,

para economia das eonstrucgdies em aplicacio devi-
damente calenlada

GARAGES E BARRACOES DESMONTAVEIS

especialniente estudadas para a provineia e coldnias,
* dispensando a sna moniagem pessoal especializado CANALISACOES, DEPOSITOS PARA AGUA

PARA-RAIOS ENGENHEIRO PRIVATIVO Projectos — Orgamentos — Cdleulos

ferraria artistica. Rédes, Mobilidrio em Ago. Croma-
gem. Metalizagiio do ferro e ago, com zinco, alumi-
nio, gobre e bronze, Estanhagem
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e CARLOS FERREIRA, L”°

RUA AUREA, 36— LISBORA

Variadissimo sortido de artigos para ESCRIT ORIO

TELEFONE 20244

RECLAMES ¥ ILUMINAGOES INTERIORES,
EXTERINRES POR TUBOS PLUORESCENTES
____ . EM GAZES RAREFEITOS ———

NEON-ARGON-CRIPTON-HELIO

GRAVADOS QUIMICOS EM VIDROS, METAL

Publicidade luminosa
OH.CAMENTOS GRATIS :

Emp. RECLAME ILUNINACAO ELECT. L%

ERIEL RUA DO BREYNER, 97 —Telel. 2477
BRSO

TELEFONE 38048

Joaquim de foudsa filuestte
OFICINA DE TANOARIA
Fornecem wvasilhame para embarque
de vinhos, azeile, peive, drogas, frutas
séeas, ete.— Reparagoes em todo o gé-
nero de vasilhame, serragein em madei-
ras para a suwa indistria. — Balogues
de madeira assim como toda a quali-
dade de aduelas para a sua indisiria

TANOARIA E ESCRITORIOS

RUA DIREITA DE MARVILA, 52
(FPatio do Batisia)
POGO DO BISPO LISBOA

Adrésse Télégraphique
FUNDOS
Telefone 4937

g A. B. C. b e 62 ED,
CODI- BENTLEY'S
Gos | RIBEIRO
| PARTICULARES

Eduarde F. Darbodsa

REPRESENTA(;@ES NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
Importagio e Hxportagio

'333_RUA FORMOSA— 333
POR T O — (Portugal)

Importador e exportador de algoddo, i, fios,
tecidos, oleos de peize, mivas, amianio, pro-
ductos coloniais e producios quimicos e
= farmacsuticos — ———

;ab:gﬂ"l'\?QAs

r———

Rua dos Fanqueiros, 15-3.°
e I S B O A

Oliveira Guimaraes & Franco, b.”

[ 1]
CONCESSIONARIA DE MINAS
oe

PRAGA D. FILIPA DE LENCASTRE. 141
P o r &t ©

TELEFONE 2 5648

Creswell & C.=

Serradura e granulados de cortica

Escritério: 10, T. do Corpo Santo, 3.°-E.— LISBOA
Fabrica: MONTIJO

ANTIGA LOJA DO SILVA ALFAIATE

ce J. C. FIGUEIREDO DINIZ

FANQUEIRO E ALFAIATARIA — GRANDE
SORTIDO DE FATOS FEITOS — SEMPRE
NOVIDADES -—

R, Joaquim 0'Almeida, 1 - MONTLI0- R. Machado dos Santos, 2
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Ma_nual do Viajante em Portugal

ENCONTRA-SE A VENDA
EM

TODAS AS LIVRARIAS
0

2.0 VOLUME, REFERENTE
AS PROVINCIAS DE POR-
TUGAL COMPLETA-
MENTE ACTUALIZADO

Pedidos & Gazeta dos Caminhos de Ferro
ou ao seu autor Carlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séca, 7 — LISBOA
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ACCIQNAMENTOS_
 PARA AUTO‘MQTORAS‘

um dasanvolvlmento qua nos ]
grandas antoa 1 durante 0 qua!'

; mamhamos.gempra_ na vapguarda.

: Oprlmeim moiorbiesel Mpldépara &
auwmotoraa de 150 CV do for¢a 1 HA“AC" anENBA
1 G.H.B ___FRIEDRIC SH

Representante geral para Portugal: SOCIEDADE DE ENGENHARIA
MICHAELIS DE VASCONCELLOS S. A. R. L, LISBOA, Rua Fialho de Almeida, 1

| St Auima_own,_Bui & [

B A DEN—S UISS A

A firma que instalou o maior
nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
gue montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIK

ESCRITORIO TECNICO :

=i =i em corrente continua de 50-160 A e 240-300 A = =

h H_lm |]E Pass“s Ha]wﬂ} 19{_2"-_PHHTU :l:rllpos transportdveis para a snldsdué}ra eléctrica pelc arco
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ALEMANHA

Sl ~ Actaalidades em_Lingua_-qut,qgglesa
: ‘ . bt 6£das curta-_s

24,78 : 12130 ke/s
72549 11.770'ke/s

Horas ) . { 1% .
1345 . NOTICIARIO . ...
18,45 ' NOTICIARIO

/20,30, NOTICIARIO . . . . .'.{nzs" 7 ;3,'-?3 MBS0 Ke/a

21,30 NOTICIARIO . . . . pjQ ______19,@3. 15.280 ke/s

21,45 'NOTICIARIO E CONF ‘DJC 4983 ' 6.020 ke/s

s DJQ ' 19,63 15.280 ke/s

22,30  NOTICIARIO. E TEMA - .|DZE 2473 12130 ke/s

iz BOTDIAR 5, L s A D Ee 29,16 " 10.290 ke/s

S dsl s 7o B LB DJI . 41,15 . 7.290 ke/s
I | 2345 NOTICIARIO. . . . . DXM _4886.°, 7.270 ke/s
% : o , DjQ 19,63 15.280 ke/s
: : b | / 0,00 NOTICIARIO. DZE 24,73 12130 ke/s

- : DZC 29,16 10.200 ke/s

(DJQ . 19,63 15980 ke/s
DZE 24,73 12130 ke/s

S % .\ . 015  CONF. POLITICA .
: 2 RN DZC 2916 10290 ke’s
{DJQ 1963 ' 15.280 ke/a

DZE 2473 . 12130 kc/s
! : _ DZC ' 2916  10.290 kc/s
i} : 5 gl J (DJQ 19,63 15.280 kc/s
' b 2,15 NOTICIARIO. DZE 24,73 12130 ke/s

! DZC 29,16 10.290 ke/s

1,00 ~CONFERENCIA .

v

A EMISSORA ALEMA DE ONDAS CURTAS DE BERLIM
oferece aos seus estimados ouvintes portugueses diariamente um pro-
grama especial das 21 as 23 horas, e em seguida para o Brasil até as 3
horag, com as miisicas portugﬁesas e alemiis mais apreciadas.




