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Fugenbero Josi Fernando e Souza

Gazeta dos Caminhos de Ferro encontra-se de luto pelo
falecimento do seu eminente director, Fngenheiro José Fer-
nando de Souza. Foi com a mais dolorosa surprésa que a no-
ticia da sua morte chegou ao nosso conhecimento e ao de
todos os amigos, que o tinham visitado néstes dltimos dias,
pois estavamos todos nés persuadidos, e convencido igualmente
o seu dedicado médico assistente, que o grande jornalista en-
trara, a passos firmes, na convalescenca e num novo periodo
de actividade jornalistica.

Morreu serenamente, com um rosario nas mios e o pen-
samento em Deus, éste homem ilustre, que ao servico da Pa-
tria e da Igreja colocou a sua alma ardente, o seu amplo saber
e a sua pena, que foi das mais vigorosas.

Ha4 mais de quarenta anos que as colunas da Gazeta dos
Caminhos de Ferro se honravam e enriqueciam com os seus
valiosos artigos, primeiro como colaborador, depois como re-
dactor principal e apoz a morte de Mendonca e Costa como
director.

Fm tudo quanto escrevia, o Fngenheiro José Fernando
de Souza, que era, sem ddvida, uma das inteligéncias portu-
guesas mais informadas por uma vastissima cultura, deixava
a par do seu espirito critico e observador equilibrado e enno-
brecido pela sua experiéncia técnica e pela sua imparcialidade,
expressio sincera do seu amor a esta nossa terra.

Com efeito, foi sempre por um Portugal melhor, engran-
decido e progressivo, digno do passado e digno, também, do
presente e da Furopa, que éle batalhou até a hora extrema
da sua vida pois que, pouco antes de entregar a alma a Deus,
ainda se preocupava com os planos do seu didario A Voz e ja
tinha tracado as primeiras linhas para um artigo destinado a
Gazeta dos Caminhos de Ferro.
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Mais do que um nome, o Engenheiro José Fernando de
Souza era um simbolo, nesta hora grave da Furopa e da po-
bre Humanidade, um simbolo de honra, de coeréncia espiri-
tual e politica, de amor a Patria. Os seus préprios adversa-
rios eram os primeiros a reconhecer-lhe e a admirar-lhe o seu
caracter sem méacula, a intransigéncia e a sinceridade dos seus
principios — porque ninguém de béa fé duvidava quer do seu
patriotismo quer das suas convicgdes religiosas.

Com a morte do Fngenheiro José Fernando de Souza
desapareceu ndo s6 um homem de bem, ndo s6 um grande
jornalista dos maiores déste nosso século, mas também um
grande portugués. S6 agora, tombado por terra o gigante, po-
demos avaliar a grandeza da sua estatura, como sucede a cer-
tas arvores que, sé6 depois de abatidas, nos ddao a idea justa

do seu tamanho.

A téda a ilustre familia do nosso eminente e satidoso
Director e & boa redaccio de A Voz apresentamos a expressdo
sincera do nosso profundo pesar.

O sr. Conselheiro José Fernando de Souza nasceu
em Viana do Alentejo, em 30 de Maio de 1855.

Foram seus pais o médico Anténio José de Sousa,
grande benemérito da instrugdo e das obras de assis-
téncia locais; e D. Maria José de Sousa, fundadora
da Creche e Asilo de Orfis daquela vila. Viana do
Alentejo ndo esqueceu ainda a memdria déstes dois
beneméritos, cuja vida foi exemplo de virtudes morais,
sociais e religiosas.

Do casal nasceram dois filhos. O mais velho, An-
ténio Isidoro de Sousa concorreu notivelmente para
o progresso agricola da regido, introduzindo os mo-
dernos métodos racionais na cultura e fabrico dos
vinhos e azeites e no tratamento cientifico das vinhas.

Foi inteligente campedo do municipalismo e pro-
motor do acourelamente dos latifiindios préximos das
povoacgdes.

Fundou a Adega Social, o Viveiro Social e a Es-
cola-Oficina de Cerimica «Médico Sousan,

O sr. Cons, Fernando da Souza era o mais novo.
Entrou, em 1869, para a Escola Politécnica, onde con-
quistou cinco prémios pecunidrios, um accessif e um
louvor.

Em 1873 foi concluir o curso de engenharia militar
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na Escola do Exército, obtendo o primeiro prémio
pecunidrio nos trés anos e sendo, pouco depois, o
primeiro classificado do curso.

Concluiu os estudos militares em 1876.

Em 1877 era alferes; em 1870, tenente; em 1884,
capitio; em 1890, major e tenente-coronel em 1897.

De 1877 a 1880, serviu na inspec¢do de engenharia
da 4.* divisio; de 1880 a 1800, na direccio dos tra-
balhos geodésicos.

Em 1890, foi nomeado adjunto da direccio dos
caminhos de ferro do Sul e Sueste, e em 1920 era
reformado na qualidade de Inspector Geral.

Encarregado ainda de outras comissdes de servigo,
exerceu-as com brilhante proficiéncia e solicitude
nunca desmentida.

Foi em 1900 que passou a engenheiro civil nas
Obras Piblicas.

Trabalhador infatigivel, orientou superiormente
numerosos servicos, em todos éles pondo a marca
inconfundivel de um técnico profundamente conhe-
cedor dos problemas mais variados.

A par da sua acgdo profissional, tomava entusiasmo
pela politica, em que seria combatente de todas as
horas e para toda a vida.

Em 1906, foi eleito deputado por Setiibal, numa
Cimara que logo foi dissolvida, como ocuparia mais
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tarde, de Janeiro a Maio de 1926, o mandato de se-
nador por Lisboa.

Foi o primeiro Presidente da Sociedade Propa-
ganda de Portugal, cargo que exerceu até 1911.

Féz parte dos corpos directivos da Causa Mondr-
quica.

C PUBLICISTA

O sr. Conselheiro Fernando de Souza deixa vasta
bibliografia. Citamos alguns volumes:

— Religido Moral e Politica (1897); E par si muove
(1900); Trechos selectos do Padre Antdnio Vieira, pre-
cedidos de um esbogo histérico (1897); Doutrina
magonica (1901); Tavares Trigueiros, elogio histdrico
(1903); Galileu (1899); Joana d’Arc e Nun’Alvares
(1916); A questdo das irmandades (1918); Comissdo
encarregada de preparar a organizacdo dos caminhos
de ferro do Estado (1899); Relatdrio da Administragiao
dos Caminhos de Ferro do Estado (1899, 1910, 1911,
1912-2 vol.); Dodro e Leixdes-A, questdo dos portos
comereiais (1912); A situacdo demogrdfica do pais (tese
da Sociedade de Propaganda de Portugal para o Con-
gresso Nacional de 1910); Questoes sociais— A dou-
trina social catdlica (1910); Relatdrio da Caixa de
Aposentacdes dos Caminhos de ferro do Estado (1901-
-1910 —2 vol.); A estagao fluvial das linhas do Sul e
Sueste (1906); Frederic Ozanam (1913); A grande
guerra (aspectos ctistdos e patridticos—1918); O ca-
minho de ferro Lisboa-Paris— Algeciras e o turismo
(conferéncia em Burgos em 1919); Os bastidores da
beligerancia— Como fomos para a guerra (1921); Guerra
Junqueiro e Zola, Notas criticas de um jornalista cat6-
lico (1922); O Espiritismo e a doutrina da Igreja (1923);
A Religidgo da Monarguia (1923); A magonaria em
Portugal — Cartas da Bélgica (com o pseudénimo de
Argus); O significado religioso da obra de Antero
de Figueiredo (1940).

VIAGENS

O sr. Cons. Fernando de Souza tinha uma verda-
deira paixdo pelas viagens. Percorreu qudsi todas as
nacoes da Europa e era raro o ponto do nosso pais
que éle ndo conhecia directamente.

As suas viagens jAmais eram de mero recreio fisico.
Aproveitava-as para desenvolver a sua cultura ou para
«chamar no jornal a atengdo das autoridades superiores
para as principais necessidades das regides visitadas.

Por isso, o nomearam cidadio honordrio as s:-
guintes terras: Mora, Aveiro, Viana do Castelo, Poate
do Lima, Ponte da Barca e Pévoa de Varzim.

A CARREIRA JORNALISTICA

O sr. Conselheiro Fernando de Souza comegou
muito cedo a sua acgdo jornalistica, Désde 1895 deu
colaboragio regular ao «Correio Nacional».

De 1897 a 1901 foi director daquele jornal. Néste
tltimo ano assumiu por algum tempo a direcgio da
«Palavrar, o grande jornal catélico do Porto, mas a
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dificuldade de exercer estas fun¢des désde Lisboa
levaram-no a pedir a exoneracgdo do cargo. Foi depois,
durante dez meses, director do «Portugal»,

Em 1916 surgiu em Lisboa novo didrio catélico
—uA Ordemr, que durou até 1019, ano em que foi
suspensa pelo govérno Relvas. O seu primeiro director
Camossa Saldanha, que Deus também jd levou, nio
pode continuar A frente do jornal. Rendeu-o naquele
posto o Conselheiro Fernando de Souza, que logo fez
reviver os seus raros dotes de combatente, de apolo-
geta e de técnico.

Suspensa «A Ordemr, em breve apareceu outro
«A Epocar, de que o Rev. P.° Tercas era adminis-
trador e em que Fernando de Souza, como director,
retomou com admirdvel coragem, vigor e inteligéncia,
a sua acgdo jornalistica.

Em 1927 foi «A Epocar substituida por A Voz»
e neste jornal continuou o Conselheiro Fernando de
Souza a sua acgio de jornalista ao servico de Deus
e da Pitria— sabem os nossos leitores com que dedi-
cacdo, brilho e competéncia, Nenhuma questio de
cultura ou de técnica lhe era estranha, Um dia o
sr. Dr. Oliveira Salazar, Presidente do Conselho, dizia
numa reiinido de jornalistas:

— Nenhum jornalista portugués trata uma questdo
técnica como o Fernando de Souza.

O nosso Director colaborou assiduamente na «Ga-
zeta dos Caminhos de Ferror, désde 1901 e foi depois
da morte de Mendonca e Costa, seu fundador, director
da mesma, a convite do nosso director-gerente Carlos
d’Ornellas.

ACCAO CULTURAL E POLITICA

Fernando de Souza foi, alem de jornalista, homem
de politica, na mais nobre acepcdo da palavra. Era
actualmente membro do Conselho Superior da Causa
Mondrquica.

Em 1006 foi eleito deputado por Setibal, mas a
Camara nio chegou a funcionar, por haver sido dissol-
vida como ji anteriormente dissemos. De Janeiro a
Maio de 1926, foi senador por Lisboa e exerceu uma
accio parlamentar brilhante e perseverante na defesa
dos grandes interésses da Nagio e dos Direitos do
espirito.

Exerceu por duas vezes a presidéncia Ha Asso-
ciacdo dos Engenheiros Civis.

Era hoje o sGcio mais antigo da Sociedade Propa-
ganda de Portugal. Foi o primeiro presidente da Di-
reccdo desta coletividade e —nota curiosa, que nota a
isencdo do nosso Director, quando se tratava de servir
o interésse nacional — tinha entdo como presidente da
Assemblea Geral, o dr. Sebastido de Magalhaes Lima.

O Turismo em Portugal deve-lhe os primeiros
impulsos. Ele foi dos primeiros a tratar e estudar os
problemas do turismo no nosso pais juntamente com
o nosso saudoso Mendonca e Costa com Manuel
Emidio da Silva e outros que também jd 14 estdo...

Era sécio correspondente da Academia de Ciéncias
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de Lisboa (Classe de Ciéncias) désde 20 de Margo de
1024; séeio do Instituto de Coimbra e sécio do Ar-
cddia de Roma.

Possuia as seguintes condecoragdes: Gran Cruz
de S. Silvestre, Comendador da Ordem ‘de S. Gre-
gdrio, ramo militar, Comendador da Ordem da Corda
de Itdlia, Oficial 'de Aviz, Comendador da Legiio de
Honra, Oficial de Mérito civil espanhol, Medalha de
prata de bom comportamento militar, Medalha de 1.2
classe da Sociedade de Propaganda de Portugal (criada
por decreto do Ministério do Interior e dnica até hoje
concedida).

CONDOLENCIAS ENVIADAS
A «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERROw

A «Gazeta dos Caminhos de Ferror, chegaram as
condoléncias da Direccio do Sindicato Nacional dos
Regentes Agricolas e dos srs. Carlos Mendes da Costa,
Marino d’Ornellas, dr. Calado Rodrigues, Mayer, L.da,
Américo Fraga Lamares, Alexandre Settas, Rebelo de
Bettencourt, José Augusto da Costa Pina, Carlos Cesar
dos Santos Gongalves, dr. Manuel Muiirias, coronel
ropes (alvdo, general Casimiro Teles, eng.® Américo
Vieira de Castro, Octavio Cardoso Pereira, Arnaldo
Policarpo Mourao, coronel Roma Machado, general
Raiil Augusto Esteves, capitao M4rio Oliveira Costa,
dr. Alfredo Brochado, Eng.® D, Gabriel Uriguen,
capitdo Jaime Galo, Anténio Montez, dr, Vasco de
Penha Coutinho, .eng. Carlos Manito Térres, José da

* Natividade Gaspar, Miguel Coelho, visconde de Alco-
baga, capitio Tadeu da Silveira, Fernando Pinho,
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Manuel Fernandes, capitio Jodo Soares, tenente Rui
Horta, Alvaro Figueiredo de Almeida, capitio Santos
Romao, Alberto Moutinho, Fernando Lopes da Silva,
José Boto, Anténio Monteiro de Matos, Pedro de
Freitas, Alberto Espirito Santo, Jorge Ramos, Amilcar
de Barros Queiroz, -«Revista Militar», Rodrigo Rodri-
gues dos Santos e Prof. José F. Rodrigues.

*_ e

Do nosso ilustre colaborador e distinto engenheiro
sr. Américo A. Vieira de Castro, recebemos a seguinte
carta:

Pérto, 13 de Margo de 1942, Ex.™ Sr. Carlos
d’Ornellas. — Acabo de ler, com a mais dolorosa sur-
présa, a pungente noticia da morte do sr. Conselheiro
Fernando de Souza— eu que ainda hontem escrevi a
V. Ex.” que muito me alegrava com as suas me-
lhoras!!...

Dolorosissima perda para mim!

« Durante a minha longa carreira de engenheiro
apenas duas vezes me encontrei com o ilustre extinto —
honra da classe— mas nos iltimos méses da sua tio
prestimosa vida fiquei a dever-lhe atenges que jamais
se apagardo da minha memdria Nunca poderei esque-
cer as excepcionais deferéncias que de V. Ex.” e déle
recebi.

Apresento a V. Ex.® a expressdo do meu sincero e
profundo sentimento pela perda que acaba de sofrer.

De V. Ex.® Alt.* Ven.or e Obgde
Américo V. Castro

POR RAZOES IMPREVISTAS, E SOBRETUDO POR MO-
TIVO DA MORTE DO NOSSO SAUDOSO DIRECTOR,
SR. CONSELHEIRO, J. FERNANDO DFE SOUZA, SOMO.S
FORCADOS A TRANSFERIR PARA O DIA 16 DE ABRIL PRO-
XIMO A PUBLICACAO DO NOSSO NUMERO ESPECIAL,
ANIVERSARIO DA

COMEMORATIVO DO 54

- DOS CAMINHOS DE FERRO»,

«GAZETA
QUE DEVIA SAIR HOJE
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Irbanns

Trangportss sub

Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO
: Engenheiro Civil

... Quand mes idées seraint mauvaises, si j'en fais

naitre de bonnes & d’autres, je n’aurais pas tout a fait

perdu mon temps. . .

sombra das extraordindrias facili-

dades ufanamente concedidas ao

piblico pelos caminhos de ferro,
mas que pareciam adrede arranjadas para
contra éles se voltar e infligir-lhes grandes
prejuizos, criaram-se hiabitos e interésses
absolutamente respeitdaveis. Milhares de
familias se deslocaram para os subtirbios
de Lisboa e Porto; construiram-se nume-
rosos prédios nessas zonas novamente habi-
tadas; valorizaram-se ferrenos; criaram-se
interésses comerciais de certo vulto; surgiu
nova matéria colectavel. Podem todos
ésses interdsses ser definitivamente pos-
tergados? Nio.

Todavia, as emprésas ferrovidrias, em-
bora responsiveis por essa lamentivel
situaciio, nio podem continuar a sofrer os
prejuizos de um servico para o qual o
caminho de ferro nfio tem a menor aptidio,
e que é a negacio mesmo dos fins para que
éle foi construido: longos percursos sem
paragem e elevada velocidade média de
marcha e comerecial. Admitia-se que assim
sucedesse quando sobre as vias ordindrias
apenas havia a lenta, ineémoda e onerosa
tracgio animal. Hoje ndo. Esses servicos
tém de passar para as estradas.

Em refor¢o desta nossa opinido vamos
indicar o que se passou em 1938 na Holanda.

J. FJ. ROUSSEAU

Nésse ano os C. F. E. H. encerraram defi-
nitivamente para o servigo de passageiros
nada menos de 148 estagdes. Em algumas
linhas de muito pequeno triafego o servigo
de passageiros foi mesmo suprimido por
completo. Todo ésse servigo foi confiado
as estradas. !

Para se fazer idea do que representa o
encerramento de 148 estacdes na Holanda
basta dizer-se que, enquanto a superficie
de Portugal excede 88.000 km ? a superficie
daquele pais pouco ultrapassa 34.000 km.”

Essa radicalissima modificacio revela
uma nitida compreensio das novas condi-
coes criadas aos caminhos de ferro pelo
erande desenvolvimento dos transportes
meednicos nas vias ordindrias.

A quem compete providenciar para que
se encontre rapidamente uma solucio ca-
paz de acautelar todos os interésses em
jogo? Ao govérno.

O problema é grave e nio admite de-
longas. Deve proceder-se désde ji aos
estudos necessarios. Sio éles complexos e
demorados mas,nem se deve recuar perante
essa complexidade, nem sequer tergiversar,
Vejamos como, em nossa desvaliosa opinido,
éle poderia ser resolvido.

Nas estradas circulam o tramuei eléctrico
e o automovel, O primeiro pode, em alguns
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casos, ser prolongado além dos términos
actuais com proveito para as emprésas
exploradoras. A velocidade comercial do
tramuei eléetrico é inferior a do caminho
de ferro, mas, com um horéirio apropriado,
facil seria aos excelentes carros eléetricos
de oito rodas aproximar-se dela. Tudo se
consegue com boa vontade e boa orga-
nizacio.

O govérno tem elementos largamente
suficientes para determinar, em cada caso,
até onde pode o tramuei eléctrico ser pro-
longado <econdomicamente, tanto na réde
de Lisboa, como na do Porto. Basta saber
aproveita-los.

Podem as emprésas de tramueis elée-
tricos das duas cidades ser <compelidas»
a fazer ésses prolongamentos? Evidente-
mente ndo. Mas podem ser <convidadas»
pelo govérno a fazé-los, oferecendo-lhes
especiais facilidades.

Pensamos que essas extensdes serio
lucrativas. O essencial é ndio conceder a
cada zona mais do que ela pode legitima-
mente exigir, tanto sob o ponto de vista da
freqiiéneia das carreiras, como da modiei-
dade das tarifas. Assim nfio procederam os
caminhos de ferro. E & meméria sempre
nos acode aquele servico do Ramal de
Leixdes, o mais grave crime de lesa-econo-
mia até hoje praticado em -caminhos de
ferro no nosso pais.

Caso se consiga esta soluciio os agentes
do govérno encontrario excelentes auxi-
liares nas administragbes das companhias
de Lisboa e Porto, as quais sempre se mos-
traram cautelosas em matéria de carreiras
e tarifas. Dai a sua prosperidade com a
qual, alfim, todos lueram e facilitaria a
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solugdo por noés proposta. Afigura-se-nos
que nenhuma delas se recusaria a prestar
ésse servico 4 nacdo, garantindo os seus
legitimos interésses,

Prolongadas até onde fosse possivel
economicamente as linhas eléetricas dai em
diante incumbiriam os transportes a eca-
mionagem. A esfta seriam também conce-
didas facilidades e seria libertada das peias
impostas para beneficiar os caminhos de
ferro, pois, afinal, se reconhece que &sses
servicos, dos quais as emprésas ferrovidrias
se mostravam tdo ciosas, s6 prejuizos lhes
acarretam, como hd anos vimos procla-
mando na imprensa e ainda bem recente-
mente se reconheceu na Holanda.

A medida que as distdncias dos grandes
centros vio aumentando as facilidades
oferecidas vio deminuindo. E inevitdvel
e ¢ justo.

As tarifas devem ser cuidadosamente
estudadas e sempre proporcionais as dis-
tancias. Terdo de ser mais elevadas do que
as dos caminhos de ferro. Ja dissemos no
nosso anterior artigo que as actuais tarifas
da C. P. nos tramueis sio insustentiveis,
mesmo em tempo normal.

Deve contar-se com as reclamacoes dos
freqiientadores désses novos meios de
transporte, habituados as baixissimas tari-
fas dos caminhos de ferro. Mas o publico
nao pode exigir que o sirvam com prejuizo
dos transportadores, nem em caminhos de
ferro, nem em tramuei eléetrico, nem em
automével. Se se tornar demasiadamente
recalcitrante compete ao govérno intervir
para proteger a economia da naciio, da
qual as emprésas de transporte sio factores
de primeira grandeza.

O primeiro combéio de caminho de ferro na Repiblica Argentina
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Hd 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, de 16 de Margo de 1892)
0 monopolic da viagdo em Lishoa

Se ndo é uma questdo vital para todo o paiz que sobre-
leva aos problemas ec icos cuja resolugdo incerta nos
emocionda a todos, é comtudo um negocio de drande impor-
tancia para a capital, pelo qual muito deviamos interessar-nos,
muito mais do que vemos o publico tel-o feito até hoje, des-
cuiladam:nte ind fferente ao resultado de uma negociagdo
que tio de perto lhe toca.

Referimo-nos ao monopolio da viagdo, proposto pela com-
panhia carris de ferro.

Ao que sabemos, esta companhia propoz & camara muni-
cipal, em 7 do corrente, tornar-se unica possuidora de todos
os carros de carreira, mediante umas certas condi¢ies que
passamos a enumerar :

A direccao da companhia contractou com as quatorze
emprezas exploradoras da viagdo na capital, a compra de
todo o mat. rial e gado que ellas possuem.

O contracto provisorio da venda estd jd assidnado.

A camara é convidada pela companhia dos carris de ferro,
d’'accordo com todas as emprezas, a langar sobre cada carro,
e por anno, o imposto de quinhentos mil réis, para cujo paga-
mento aquella companhia se poderd avencar por uma forte
percentagem na sua receita liquida, logo que adquira, por
accordo, todas as outras emprezas existentes.

A companhia obriga-se a fazer uma reduc¢do nas suas
actuaes tarifas, e propde uma annuidade destinada a substituir
a aciual ve:ba que paga por concerto de calgadas.

Uma commissdo de representantes das emprezas de via-
¢lio procurou a commissdo municipal, afim de solicitar d’ella
a approvacdo da proposta da companhia dos carris de ferro,
declarando que esta salvaguardava os seus interesses e os do
publico,

Esta proposta, cujos lineamentos especiaes nos sdo des-
conhecidos, encerra visivelmente uma pretencéio de monopolio,
0 que j4 de si seria baslante para contra ella nos indispdr, se
razdes mais fortes nos ndo levassem a isso,

A imposicao de nm pagamento de 5008000 sobre cada carro
e por anno afasta completamente a ideia de que alguem possa
tentar esta industria fora do drémio d’aquella companhia.

Mas ainda assim esta base seria acceitavel se a companhia
a quizesse e podesse adoptar para si.

Nio succede assim ; como espirito previdente, a proposta
tran-forma este imposto n'uma p:rcentadem sobre a receita
liquida, percentagem modestamente f xada em 15 °/, pela com-
panhia, e que, ao que se diz, a camara pretende elevar a 25 °/,.

Traduz-se esia parte da proposta no evidente desejo de
«um deus para si e um demonio para os outros»,

Para estes é-lhes absolutamente impossivel por nas ruas
de Lisboa um unico carro tendo que padar réis 5005000 de
imposto, porque suppbr mesmo que para este o emprezario
tirasse 10 9/, da receita bruta, ser-lhe-hia necessdrio que cada
carro lhe rendesse 5:000$000 annuaes ou cerca de 13§700 réis
por dia. Ora sendo a média do custo das carreiras por pas-
sageiro 30 réis, seria necessario um movimento diario de 457
passagdeiros por carro, 0 que nenhuma empresa consegue,
nem mesmo a companhia dos omnibus de Londres,

Ficaré, portanto, a cidade sem esperangas de, emquanto
durar o contracto com a companhia carris, vér outros carros
nas suas ruas que néo sejam os d'aquella companhia,

E quem nos assegura que esta prohibigdo sé por si ndo
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fard arrepender lamentosamenie as vareagdes futuras da liber-
dade que a actual lhe tenha usurpado ?

Todos os dias se estio vendo novos progressos da scien-
cia aplicados a todas as industrias ; novos aperfeivoamentos
d'estas em todos os seus ramos; eldemar o servigo de aviacdo
de uma capitel por um lardo praso serd talvez um erro de que
teremos que soffrer as consequencias,

A'manhd inventar-se ha um novo processo de viacédo ur-
bana, uns carros de novo systema, um meio de tracgdo que
hoje ndo conhecemos, uma nova commodidade para o publico,
mas ndo poderd esse melhoramento ser implantado em Lisboa
porque a isso se oppde o contracto com a companhia Carris,
a qual tambem, pela sua parte, ndo o adopta porque nio pdde
ou ndo lhe convém.

Sem fallarmos das elegantes Jondolas que o armazem do
Louvre poz no Sena 4 di-posicdo dos seus freguez-s, durante
a exposicdio, e ndo sabemos se depois d’ella, ainda ha pouco
um commerciante emprehendedor, de Lisboa, reembolsava
parte do custo da p gem em deter dos carros em com-
pras feitas no seu estabelecimento.

Esze ou outro poderdo qualquer dia implantar a ideia de
uma forma mais effectiva. Ndo o poderfio fazer e o lesado
serd o ptiblico com a falta d'essa commodidade.

Os grandes eleciricistas (rabalham pela descoberta dos
differentes systemas de tracc¢ao electrica, e ndo s6 a que se
uiilisa de carris como a que circula sobre a estrada ordinaria.

Ha poucos dias foi experimentado na America um break
d'este systema que, ao que nos consta, deu bons resultados.

Se o invento se propagar, se quizer chegar até nds, en-
contrard equi a companhia Carris a impedir-lhe o avanco, ella
a que nio convird transformar o systema dos seus carros, e
que tambem n#o consentird que outros carros lhe fagam con-
correncia, :

E a par d'isto, s6 em campo, que esparancas nos dd a
companhia Carris de que o seu servigo melhorard?

Se nos pontos em gque ella tem competencia, o servigo
pouco ou nada tem augmentado, se mesmo n’aquclles onde a
ndo tem, algum tem sido de todo supprimido, como a carreira
da circulagio, os carros electricos e a viagéo 4 machina, o que
nos garante que o servigo melhorara, liberto de competidores?

Promette a companhia uma reluccéio nas suas actuaes
tarifas.

Nio sabemos se a fixa na sua proposta, mas & bem de crér
que n#o. Sobre este ponto constou-nos que a ideia & separar
os carros em duss classes, sendo uns de 1.%, outros de 2.9,
Onde estard a vantagem para o publico ? Em dia de grande
affluencia dar-se-ha o caso de 86 apparecerem os carros de
1.* classe. Deve estar bem presente a ruse de que a companhia
se quiz servir ha tempo com os carros especiaes para Algés
em dia de grande affluencia, a 100 réis; ndo deve esquecer
tamb2m que na carreira do Lumiar, durante a feira do Campo,
foi mister que osp geiros se quel é4 camara muni-
cipal para que a companhia deixasse de exigir 10U réis pelos
passageiros para e desde o Campo Grande.

Ha na camara municipal, entre os empregados superiores,
quem d’cssa queixa muito bem saiba, e nés sabemos quem a
fez, o que lhe foi respondido, as providencias que :e deram e
o bom resultado que se tirou.

Vae longo este artigo, mas como & possivel que antes do
nosso proximo numero este nedocio se ventile na camara,
tendo até aqui analysado o que sabemos des bases do con-
tracto em relagdo aos interesses do publico, evidenciaremos
tambem o que d’elle resultard para os do municipio,

A companhia offerece & camara uma annuidade fiza pelo
concerto de celgadas.

Ora é bem de crer que se esta annuidade fosse superior
ao que ella actualmente gasta ou ao que calcula gastar, ndo
seria ella que faria tal proposta.

Mas demos de barato que esse guanfum € superior ao
actual,
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E quanto augmento terd o municipio de despeza desde
que tal contracto se faga?

Comp €& sabido, todos os actuaes carros de viaglo tem a
bito'a edual 4 das I'nhas americanas da cidade e por isso
ar.dam quasi exclusivamente sobre o3 carris,

Mas des'e que estes carros pertengcam d companhia, o
primeiro acto d'esta serd ordenar aos cocheiros que d'esses
carris se afastem o mais possivel para melhor os con.ervar.
Portanto serdio as calgadas que mais e maito mais padecerén,

Esta determina;do terd tambem por fim tornar o tran-ito
n'e-tes carros menos commodo e assim afugentar d’eles o
publico para os de tarifa mais elevada.

Emgquanto & percentagem da sua receita liquida offerecida
4 camars, pouco nos importa que ella seja de 15 %/, como &
companhia propoz, cu de 259, como a camara se diz que
exige, visto que consideramos pura e simplesmente illusoria
.esta vantagem,

A companhia tem jd4 uns gastos de exploracdo que ihe
levam o melhor das suas receitas, ndo tendo dado dividendo
aldum no ullimo semestre, nem sendo de esperar que tio cedo
o dé. Com aquella operagdo pretende comprar 200 carros e
ndo menos de 1:000 cabegas de gado ; tem que susteniar este
e manter a mais um novo pessoal de 500 empredidos que
sedundo promette admiltird ao seu servigo.

Com tdo elevados encardos que esperangas péie haver
de receita liquida, e quando a haja que importancia adquirird
ella?

Isto na supposicdo de que a receita liquida o seja 56 dos
dastos de exploracdo, porque se incluirmos o encargo de 830
contos de obridacles de 6 9y, isto é réis 53:3008000 annuaes,
onde iremos parar !

Veja a camara o que faz, que o assumpto é sério de mais
para que seja resolvido sem o mais profundo exame.

E' nossa convicgdo que tudo que se ligue a este mono-
polio serd em puro prejuizo dos municipes e sem o menor
lucro para a camara.

Voltaremos a occupar-nos d’este assumpto.

Depois de termos encerrado este artido, um facto novo
nol-o faz continuar aqui, embora elle jd v londo demais.

Acabamos de receber um profesto de tres donos de carros
pelo qual se vé que é falso que todos elles estejam de a cordo
com a companhia Carris.

Este documento péde bem ser o resultado de uma lucta
de interesses particulares, mas d'elle resaltam dois pontos
para nés imporiantes.

Um é o facto de haver ires donos de carros que ndo
querem vender os seus, e ndo vemos por que lei moral se
possa obridar estes indusiriaes a acabar com a sua industria,

Deve-se notar que enire elles ha um que tem jd o crescido
numero de 25 carros, e que o servigo d’estes é um dos mais
decentes que temos em Lisboa, tornando-se mesmo uma neces-
sidade para os habitantes dos sitios da Pampulha e Lapa por
onde estabeleceu as suas carreiras desde que as companhias
Carris e Ripert restrindiram por ali as que linham.

Outro é a ideia que n’esse profesto se expende de fazer
pagar por cada carro uma quota parte dos gastos que a ca-
mara faz com a reparacdo de calgadas,

Jd nes occorrera este alviire que é perfeitamente rasoavel.

A camara precisa de rendimento; é justo que todosa
sjudem a obtel-o,

Néo precisa conceder monopolios ; redulamente a viagio
em Lisboa, o que sempre aqui temos defendido, em repetidos
arligos, e jd adora, visto que o caso urge, exporemos as bases
para uma postura n’esse sentido.

A companhia Carris inscreveu na sua conta de ganhos e
perdas em 1891, £0 contos de réis para reparacdo de calgadas.
Com os novos servigos do Lumiar, Bemfica e Areeiro deve
pagar muito mais, mas fixemos esta quota em 18 contos,
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Os setis carros ein servico sdo uns 150 sobre cartis : cor-
responde, portanto a 1204000 réis cada carro, S

Nao incluimos n'aquellz numero os carros de viacdo mixta.

D’estes ha uns 25), sendo os principaes proprietarios a
companhia Rippert com 80, a Carris com 30, Jacintho com 25,
Viagdo com 23, Cendi com 12 e Salazar com idual numero.

Impanha-se a cada um carro o padamento annual de
1208070 réis e teremos uma verba de 30 contos annuaes que o
contracto da compaahia Carris nunca dard ao municipio.

Os carros, antes de lhes ser dada licenca para circularem,
deveriam ser examinados ndo 86 em relacdo 4 sua sclidez
como ao seu commodo, peso, largura do rasiro das rodas,
das portinholas de entrada, altura dos estribos, etc., estabele-
cendo-se um méximo e um minimo para todos esies requisitos.
Estz exame deveria ser feito invariavelmente fodos os mezes
prohibindo-se a circulagio a todos os vihiculos que, alem de
outros defeitos, ndov estivessem pintados e envernisados com
aceio e decencia propria para o servigo publico.

N’essa occasidio poderia effectuar-se o pagamento do
imposto, 105000 réis por cada carro, o que seria mais uma
facilidade, tanto na arrecadacdo d’aquelle, como no pagamento
por parte dos emprezarios.

Poderia promover-se o agrupamento d’estes em bequenas
parcerias de proprietarios de 10 carros, 0 menos, fixando o
minimo do impesto em 1:2108000 réis annuaes, Assim se con-
seduiria reduzir o numero de emprezas, do que resultava po-
der-se impbr a cada uma um distinctivo differente ; a cor dos
carros, o uniforme (indispensavel) do pessoal,

Com isto se evitava que por vezes ndo se possa apurar a
quem pertence um carro ques oridinou um desastre e se pde
em fuda. A sua cor fal-o-hia reconhecer facilmente.

Tarifas, horarios, itinerarios das carreiras, deviam ser
sempre de approvacdo da camara e affixados em cada carro.
Por esta férma se evitava, como succede, que aldguns carros,
quan lo levam apenas um ou dois passageiros, nio completam
a viadem, ficando em Belem os que se dirigiam a Algcs € no
Rocio os que indicavam Intendente ou Avenida.

Finalmente ndo serd difficil promover a camara que estes
servicos se repartissem por pontos da cidade até hoje aban-
donados d’elles,

Assim as differentes emprezas prestariam muito maiores
servicos 4 cidade, e justo seria mesmo que a camara lhes
concedesse as facilidades possiveis.

Teriamos uma viagdo limpa e nos cofres do municipio
uma verba segura e consideravel.

Linhas portuguezas

O elevador de Gaya— Os endenheiros srs. Jodo Gualberto
Povoas e Jodo Carlos de Almeida Machado, e o sr. Joaquim
Pereira de Mattos, architecto da camara municipal de Gavya,
procederam jd4 ds expzriencias officiaes do elevador mecha-
nico da estacdo das Devezas ao caes de Vila Nova.

Os peritos fizeram funccionar os freios da locomotiva e
procederam a outras experiencias, trabalhando a locomotiva
s e com carda, Subiram e desceram carros carredados de
mercadorias, e cerruadens conduzindo muitas pessoas, attin-
dindo o peso maximo de 52 toneladas.

A locomotiva, apesar de sé ser lotada para arrastar o peso
maximo de 40 toneladas, parou rapida, sustendo aquelle
excesso de peso.

Caminhos de ;erro d; Sul e Sueste

Segundo nos informam, a linha dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste vai ser prolongada até ao
Alfeite, para servir a populacio do novo Arsenal da
Marinha, e conseqiientemente até Cacilhas, para fa-
cilidade de ligagio com Lisboa.
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D Rosério... no D. Maria 1l

A emprésa do teatro D. Maria Il fez reviver no palco do
Nacional a célebre e interessente pega do reportério de Pal-
mira Bastos «O Rosdrio» em 1 prélogo e 4 quadros, original
de André Brisson, em tradugdio primorosa para a nossa lingua
do talentoso poeta e escritor Acdcio de Paiva,

A sua primeira representagéio teve logar ha jd ajduns ancs
no teatro do Gindsio e a sua reposicio foi feita em Dezembro
de 1956 no teatro da Trindade. E de esperar que o sucesos
obtido nessas ocasides, continue adora.

Os «verrinas», isto é: aqueles que ndo produzem nem
deixam produzir, que ndo trabalham nem deixam trabalhar, e
que estdo sempre a dizer mal, declaram que «O Rosdrio» per-
deu o interésse por completo e que, na presente ocasido néo
deve vindar, como nunca vingam as ereposigdes».

O teatro quando é bom e bem representado interessa
sempre, E & ésse o caso da p=ca em questdo.

A emprésa do Nacional arejando e fazendo representar
esta peca, fd-la tornar conhecida das pessoas que sinda ndo
a viram, principalmente ¢as senhoras e meninas, tanto mais
gue se trata de uma obra interessante e moralissima.

Raiil de Carvalho que tem um lugdar de destaque na cena
portuguesa fez o «cedo Luiz Delmains, criado em Lisboa por
Tarquinio Vieira. Néo faco confrontos, limitando-me a frizar
o trabalho estenuante e cheio de observagdo e meticulosidade
déste artista que exteriorisou nas contracdes da cars, do
corpo e das mios, tOda a amargura e aledria que lhe iam na
alma, Belo trabalho de Raiil de Carvalho,

Palmira Bastos retomou o seu antigo papel de «Joana
Campbell». Que soberba criacéo! Papel cheio de beleza, ter-
nura e encantemenio que arrebata, a que a sua arte maravi-
lhosa e o seu notivel talento de drande comediante deram
brilho enorme e inexcedivel.

E é um gdso espiritual infindo ver representar bem, uma
peca boa, A companhia que actua no teairo D. Mariall, a que
pertencem Lucilia Simdes, Amélia Rey Colago, Maria La-
lande, Maria Clementina, Robles Monteiro, Jodo Vilaret, Sa-
muel Diniz e outros, é das que fazem teatro e representam
bem, apresentando um conjunto mnito homogéneo, e equili-

brado, Todos afinados e cada um no seu ligar sem se afrope
larem e sem haver a preocupacdo de fazer sobresair e brilhar
A, BouC,

E se & certo que em «O Rosdrio» a exceciio de Palmira
Bastos e Raiil de Carvalho, os outros artistas como Lucilia
Simdes, Vilaret, pouco tém que fazer, cerio é tambem que,
se a representacdio ndo fosse equilibrada, a acgéo e o ritmo
da peca teria perdido por completo o seu valor e interésse,

Os arlistas do Nacional trabalham de dia e noite, com
verdadeiro amor pela profissdo que abragaram de boa voutads=
e portanto ndo é justo nem humano que sse trabalho exaus-
tivo ndo seja compensado pela presenga, carinho e aplauso do
piiblico, estimulando-os para produzirem cada vez mais e
sempre melhor.

A emprésa tem pugnado e pugna bastante a favor do t a-
tro e se mais ndo faz é porque de todo Ihe é impossivel. Além
dis;o tem de escolher pecas para o reportério, o que alids €
dificil, nesta ocasidio porque os nossos autores pouco ou nada
produzem, e o que produzem nem sempre convem & indole do
nosso primeiro teatro de declamacéo.

Se entramos na apatia e indiferenca pelas coisas de tea-
tro, mal vai o teatro e aos que déle vivem.

A Princesa dos Dolares... no Coliseu

A célebre partitura de Leo Fall foi novamente executada
no Coliseu dos Recreios na noite de sexta feira 27 de Feve-
reiro por uma orquestra redida pelo maestro Cruz Braz e in-
terpretada pela drande companhia de Opera e Opereta diri-
gida pelo ensaiador Armando de Vasconcelos, numa orgdani-
zagdo de Ricardo Covdes.

A opereta «A Princesa dos Dolares» ndo ¢ muito conhe-
cida do piiblico, pois raras sdo as companhias de opereta que
a incluem no reportério, devido certamente as dificuldades
enormes da partitura,

A companhia do Coliseu venceu-as com brilho, e quer na
paite cantada, quer na representada deram realce as diversas
cenas.,

John Conder, multimilionério, que capricha em ter nobres
e fidaldos, ao seu servigo, como criados, teve em Alvaro Fe-
reira um espléndido intérprete. Correcto, s6brio, enérgico e
comico, mas sem exaderos.

Luiza Mobre, a «Alice Conders, filha do miliondrio, que
considera os homens como «fantoches» e Guilherme Kjolner
no «Fredy», deram basiante relévo aos lindissimos nimercs
de canto.

Mina Brada, na«Dayse» e Alberto Reisno «Hans», represen-
taram muito bem a sua parte e cantaram na perfei¢éo, como
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espléndidos cantores que sdo, Sé ndo dostei de ver «Hans»
de ebonet» na cabeca dentro de casa e falando com a sua «pa-
troas «Dayser, Serd muito emericano, mas ndo é correcto,

Sof:a Santos bastante cmica na «Miss Thompson». La Sal-
leite de Carvalho deu vida & sua «Olga Labinskas, domadora
de feras e que se faz passat por condessa. A sua acluagdo é
um pouco prejudicada pela maneira de falar,

Sales Ribeiro e Fernando Pereira, respectivamente em
«Tom» e «Dicks, representaram a contento os seus papéis-

Carlos Barros, Alfredo Pereira, Albino Gomes e o disci-
pulo_Sotto Mayor, ndo desmancharam o conjunto, como se
costuma diz r, interpretando pequenos papéis.

Encenagdo moderna de Armando de Vesconcelos, Cruz
Braz teve um trabalhdo na regéncia da orquestra,

Os ertistas Lina Duval e Eugénio Salvador, mosiraram o
seu poder inventivo em diversos nimeros da sua especialidade.

Cendrios bonitos e ricos. Fez e-pécie a muita dente
aquela «espuma de sab@o» no segundo acto, Também néo per-
cebi a intervengdo dos bailarinos clissicos do mesmo acto.

O Pido das Nicas... no Variedades

Voltou novamerite a cena esta peca, tradusida e adaptada
por Carlos Ferreira. O seu entrecho é muito parecido com o
«Cabeca de Turco» e digo parecido, porque teve umas peque-
nas alteragdes, principalmente no final do 3.2 acto.

Trata-se de uma farsa, cujo tinico intuito é fazer rir. As
cenas tem seqiiéncia mas é uma seqiléncia for¢ada, pois par-
te-se de um inicio falso, e portanto as situagcdes cOmicas e as
personagens sdo todas falsas, Mas o publico riu.

Quando saimos temos uma grande dose de boa disposicéo

provocada pelo autor que procurou apenas motivos para isso,

Francisco Ribeiro (Ribeirinhn) foi bastante cdémico no
«Adapito Coelho», o auténtico «Pido das Nicas» ou «Cabega
de turcos.,

Cremil 'a de Oliveira, fez uma sodra« Paulina Manso» de
se lhe tirar o chapeu,

Hirtense Luz, na «Marias, mostrou ser a mulher enganada
e depois regosijada com o triunfo do sen marido.

Laura Alves, correcta na médica «Teresa». Fernanda de
Sousa, sempre dentil, fez uma ¢Ana» invejosa,

Ze ‘a Fernandes deu realce & f dura de «Susanas, cocotte
fina. Miquelina Rodrigues foi uma creadiia «<Rosalina» bastante
draciosa. .

Joaquim Prata mostrou-se muito zaragdateiro no «Carlos
Torres», drande agenciador de seguros de vida.

Luz Filipe, certo no «Caetano», Tarquinio Vieira, actor
que nada tem de cémico, deu ba-tante comicidade av seu
aPrudéncio Manso».

Mirio Fernandes em «Presidente da Lida» e Artur Rodri-
dues no «Francizco» ndo desmancharam o conjunto.

Eis em resumo 2 minha impress#io sObre a «embrulhadas
que se apresenta no Variedales e que espremida, nada deita,

CARTAZ DE HOJE

B R

TEATROS

NACIONAL - 21,30 — «O Rosérios.

TRINDADE — 20,45 e 235 - «Companhia de Opereta Célia Gamez»,
AVENIDA - 21,50 — «Minha mulber ¢ um homem.,..»,

APOLO - 20,45 e 23 - «O Padre Piedades,

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN 21,30 - <A Minha Histdrias.
OLIMFIA — 14,45 e 20,45 - «Olhos velados de Londress,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdio de animnis,
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AS “"BODAS DE PRATA”

do semanério « Vida Ribatejana»

O semandrio de Vila Franca de Xira— «Vida Ri--
batejanar, —da proficiente direc¢do de Fausto Nunes
Dias, festejou, no dia 1 de Marco, as suas «bodas de
pratar. Quiz o seu director reiinir nesse dia, num

¢

Fausto Nunes Dias

almbgo intimo, amigos pessoais e colaboradores do
seu semandrio, que sdo também amigos do Ribatejo.
Compareceram para cima de setenta pessoas —e re-
ceberam-se dezenas e dezenas de cartas e telegramas
das que, por motivos vdrios, ndo puderam deslocar-se
até Vila Franca e testemunhar, com a sua presenca, o
aprego em que tém Fausto Nunes Dias e a admiragdo
que nutrem pela sua grande acgdo jornalistica.

Presidiu ao almdgo o sr. major Joaquim da Silva
D:lgado, ilustre vice-presidente da Cimara Municipal
de Vila Franca de Xira. A seu lado e em frenté sen-
taram-se os srs. rev.” dr. Vasco Moniz, piroco da
freguesia; Raimundo Alves, que representava o sr. co-
ronel Lobo da Costa, prestigioso chefe do Distrito;
engenheiro Clement Dumoulin; dr. Gomes Mota, Artur
Pereira da Cunha, presidente da Junta de Freguesia;
Abel Boto, Isidoro Costa, Manuel Joaquim Teixeira e
capitio José Maria da Silva Guedes, vereadores da
Camara Municipal; dr. Licio Cabral e Eduardo Barata
de Almeida, da Comissio Concelhia da Uniio Nacio-
nal; representantes da Emprésa Tauromdquica Lisbo-
nense, do Grupo Tauromdquico Sector 1; engenheiro
Maria Fernandes, da Inspecgio Geral dos Teatros;
jornalistas, comerciantes e industriais.

Pela qualidade e pela quantidade das pessoas pre-
sentes o almdgo excedeu, conseqiientemente, o caricter
de intimidade, que era &sse o propdsito do ilustre
director da «Vida Ribatejana» e assumiu o aspecto
de uma verdadeira consagracdo, em que se fundiram,
numa alianga admirdvel, de boa liga, o Ribatejo, o
jornalista e o seu magnifico semandrio.

A «(Gazeta dos Caminhos de Ferror estava repre-
sentada pelo nosso director, sr. Carlos d’Ornellas, e a
«Viagemr pelo seu redactor sr. Rebelo de Bettencourt.
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.® 303, 1.* série, de 30 de De-
zembro, publica o seduinte :

Repartigio de Material Circulante
RECTIFICAGAO

Para os devidos efeitos se publica que na alinea ¢) do
n.2 1.° do artigo 21.° do regulamento (regime dos vaddes par—
ticulares para admissdo e circulacdo de vagdes particulares na
réde ferrovidria nacional) aprovado por portaria n,® 9:859, de
21 de Julho de 1941, e publicado no «Didrio do Govérno»
n.? 167, 1.2 série, da mesma data, onde se & : «a carga nor-
mal e a carga wéxima, expressas em toneladass, deve ler-se:
ag carda normal e a carga mdxima, expressas em quilogramas»,

Em virtude da rectificacdo da referida alinea, publica-se
um novo esquema da distribui¢iio das inscrigdes nos vagdes
particulares,

Esquema da distribuigdo das inscrigdes
num vagao particular

Vagio-cisterna

s
Gompankia Bicolifoea B

BEDE. ENTROHCAMENTO

CAPACIDADE 20.000"
TAR A - 15651 ky CPZ 21856

cm. 1h.000 K
eM-13 ooalg,

cPRZ 21858

}-1:1 car Tz 1
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Numeragdo das caixas de lubrificagao
Vagies de dois eixos

Vagio de freio de mio

ou sem freio Vagio de freio ou guarita

2 4 i v i A .
— - : -
I I I I :
— al -
1 - il ¥ 3

Vagdes de «bogies»

Vagio sem freio ou com frelo de miio

2o & L ]
L .
T 3 ! T

Vaglio com freio de guarita

3 4 L ]

4
j..&mre_
—

%

O <Didrio do Govérnos, n.° 40, 2." série, de 19 de Feve-
reiro publica o seduinte :

Repartigio de Exploragio e Estatistica

De conformidade com o disposto no artido dnico do de-
creto n.® 51:232, de 28 de Abril de 1940, e de harmonia com o
despacho de Sua Exceléncia o Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes de 27 de Janeiro findo, foi aprovado, por des-
pacho desta Direccdo Geral de 10 do corrente, 0 projecto de
aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, no qual se anuncia a suspensdo da cir-
culagdo de vagdes particulares em servigo internacional e a
condicdo 22, da tarifa especial A, de drande e pequena velo-

37

Vagio akerto

F| T SIMOES & |C*
Ve B salmoonl:

P cmc. 836 ! BA L IEETS = ALP. 7f3g

& s

Vagio fechado

TARA TOSA ky

JOSE|SOUSA

sLoE Lt P

& C*

CP.J. 20424
M. 42000k
CH- 10000"

BR.c 6/38 CR J. zos2d 2 ELP 9 [::"‘l

H s

TARA 11.400 ky

idade, na parte que lhe & aplicavel.

De conformidade com o disposto no artigo 2. do decreto-
-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por
despacho de Sua Exceléncia o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piblicas e Comunicacdes de 10 do corrente, os segduin-
tes projectos de aviso ao puablico :

Apresentado pela Campanhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, anulando os avisos n.°* 204, de 7 de Ja-
neiro de 1934, e 217, de 31 de Adosto de 1935, que estabelecem
a venda aos sdbados e domingos de bilhetes de ida e volta em
3,% classe a precos reduzidos das estacdes que déles constam
para a de Porto-Boavista ;

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, suspendendo, até aviso em contrdrio, a
venda de bilhetes de ida e volta em 3.* classe a precos redu-
zidos, estabelecidos pela tarifa especiel n.* 5, de grande velo-
cidade, da extinta Companhia dos Caminhos de Ferro do Porio
4 Pévoa e Famalicdo ;

Apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, por si e em nome da Sociedade Estoril, das
Companhias da Beira Alta, do Vale do Vougs e do Norte de
Portugal, pelo qual aos transportes de castanha comum com
casca passa a ser aplicado, tanto em drande como em pequena
velocidade, o multiplicador 11, em substitui¢éo do multiplica-
der 6, que aciualmente lhe corresponde.
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O «Didrio do Govérnos, n.* 53, Il série de 6 de Margo

publica o seduinte :

Para os devidos efeitos se publica que, por despacho de
Suva Exceléncia o Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢des de 27 de Fevereiro findo, foi aprovado o projecto de
aviso ao piiblico, epresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, no qual se anuncia o transporte de mer-
cadorias em combdios especiais do minimo de catorze vaddies
com carda completa ou pagando como tal, pelos pregos e con-
digdes que déle constam.

O «Didrio do Govérno» n.° 53, Il série, de 12 de Margo,
publica o seguinte :

De harmonia com o disposts no artigo 2.° do decreto lei
n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foram aprovados, por despa-
cho de Sua Exceléncia o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicacﬁies de 3 do corrente, os seduintes pro-
jectos :

De nova tarifa de camionegem em Lisooa, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, substi-
tuindo a que se encontra em vidor desie 20 de Abril de 1929
e seus aditamentos !

De aditamento & classificacdo geral para o transporte em
pequena velocidade de mercadorias, animais e veiculos, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo qual é eliminada a nota (14) inseria no final da referida
classificegdo geral,

O sDidrio do Govérno» n.° 50, 2.* série, de 5 de Mrreo,
publica o seduinte:

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer n® 1:263 do Conselho Superior de Obras Piiblicas, apro-
ver o projecto, elaborado pela Direccdo G-ral de Caminhos
de Ferro, de substiuicdo das passagens de nivel aos quiléme-
tros 22,416.00 e 22,534.00 da linha do Minho por ima passagem
superior ao quilémetro 22,557.00 da mesma linha, devendo na
execucdo do projecto ser atendidas as observacdes constentes
das conclusdes do mencionado parecer.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, que Rogério Vasco

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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Ramalho, engenheiro director deral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo ministro, no contrato a celebrar
com a Carpintaria Mecfinica Estremocence, Limitada, para a
execugdo da empreitada n.® 46 de ampliacdo da estacdo de Es-
tremoz : a) construgéo na estagdo de Estremoz d= uma cochei-
ra de locomotivas e cinzeiros, uma cochcira de carruagens,
uma fussa para a pelaca de inversdo de locomotivas, um cais
de carvdo, um cais mililar, um cinzeiro, um dormiiério de
pessoal de traccdo, um pavilhdo de casas para pessoal, uma
casa para arrecadacde de material telefénico, pavimentacgdo,
canalizagdes de ddua, esdotos e plantagdes; b) na estagdo
de Sousel, canalizagdes de dgua e gruas.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

Telefone 2 0353 Telegramas: LISPORT
Sociedade Universal de Transportes, L.%

Inscrita na Camara dos Agentes Transitirios
(Decreto n." 51,953 de 28 de Abril de 1941)
TRANSPCRTES INTERNACIONAIS
Rua dos Fanqueiros, 260, 2.°-Esq.-F.
Portugal — LIS B O A

Fabrica de Papel da Abelbeira
T0:F A-E==-F-C-1F R-Fo§
PAPEIS DE TODOS OS TIPOS

Depositos | RUA DA ALFANDEGA, 156-158 — LISBOA
" {RUA DOS CLERIGOS, 6 — PORTO

Rua do Amparo, 51

e LISBOA
% Sempre Sortes Grandes!

TELEFONES
P. B, X.—28082, 28085 e 28084

Rocha & Oliwv

Imporiadores de tédas as qualidades de carvdo de pedra para méquinas, coque de fundicdo e antracites

ESCRITORIO
189, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

eira

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

168




Revista quinzenal GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO - Revista quinzenal

ALEMANHA
FALA!

Actualidades em Lingua Portuguesa

Horas Estagdes Ondas curtas
13,45 NOTICIARIO . . . . DZE 24,73 12130 ke/s
18,45 NOTICIARIO . . . . DJD 25,49 11.770 ke/s
{DJQ 19,63 15.280 ke/s’

20,30  NOTICIARIO . . . . 11)%5 2473 19130 hele
21,30 NOTICIARIO; = o7 % i DJQ 19,63 15280 kc's
21,45 NOTICIARIO E CONF. . DjC 49,83 6.020 kefs
(DJQ 19,63  15.280 ke/s

22,30 NOTICIARIO E TEMA DZE 24,73 12.130 ke/s
DOCBIA:: 5 e = ?ch 29,16 10.290 ke s

IDJI 41,15 7.290 ke's

2345  NOTICIARIO. . . . . DXM 48,86 7.270 ke/n
DJQ 19,63 15.280 ke/s

0,00 NOTICIARIO. DZE 24,73 12.130 ke/s
DZC 29,16 10.290 ke's

f DjQ 19,63 15.280 ke/s
DZE 24,73 12.130 ke/s
DZC 29,16 10.290 kc/s

DJq 19,63 = 15.280 ke/s
{D E

0,15 CONF. POLITICA .

24,73 12,130 kce/s
DZC 29,16 10.290 kc/s

{DJQ 19,63 15.280 ke/s

1,00 CONFERENCIA .

DZE 24,73 12.130 kc/s
DZC 20,16 10.290 ke/s

2,16 NOTICIARIO.

A EMISSORA ALEMA DE ONDAS CURTAS DE BERLIM
oferece aos seus estimados ouvintes portugueses diariamente um pro-
grama especial das 21 as 23 horas, e em seguida para o Brasil até is 3
horas, com as misicas portuguesas e alemiis mais apreciadas,




