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A C P

e a reducdo do serwgo '_ de:passagelros

L R

O transito de mercadorias n&o sé continua

a manter-se mas foi, além disso, intensificado

@// Gazeta dos Caminhos de Ferro, no editorial do sew iiltimo niimero,
ocupou-se das alleragoes que, ltimamente, tinham sido introduzidas nos hord-
rios dos eaminhos de ferro, as quais ndo abrangeram, felizmente, os servigos de
mercadorias. m O Conselho de Administragio da C. P., encontrando-se eolocado
perante o grave problema dos ecombustiveis, suseitado pela falta de carvdo estran-
geiro, visto que nem lodos os servigos podem ser feitos com lenha e carvdao portu-
gués, e ndo querendo, de modo algum, afectar a economia nacional, resolven, de-
pois de wm aturado estudo, modificar apenas os hordrios do servico de passa-
geiros, organizando-os de maneira a satisfazer, na medida do possivel, as
necessidades do piiblico. Se, com essa alteragdo e essa reducdo de hordrios, fica-
ram, como ndo podia deivar de ser, prejudicadas algumas centenas de passagei-
ros, podemos afirmar que foi @ sombra désse sacrificio que puderam salvaguar-
dar-se os inlerésses industriais, comerciais e agricolas, ndo de centenas, mas de
milhares de actividades portuguesas. a O piiblico portugués, compreendendo as
dificuldades da situagdo presente, situacdo que ndo cridmos voluntdriamente,
mas que resulla das emergéncias provocadas pelo mundo em guerra, vai-se
adaplando aos novos hordrios, tanto mais que o nimero de carruagens, nos
combdios de passageiros, foi sensivelmente awmentado, e o Consello de Adminis-
tragdo da C. P., como dissemos no nosso iiltimo nimero, estd a estudar conve-
nientemente o problema de modo que lhe seja possivel, dentro em breve, dar sa-
tisfagdo as prineipais observacoes e reclamacoes. ® O nosso referido editorial,
em que erpuzenos o problema dos transportes, foi lido e comentado com inte-
résse ndo s6 pelos nossos leitores, mas também pelos principais jornais, que a éle
se referiram, desfazendo, pela piblicidade que lhe deram, o natural estado de
alarme em que se encontrava parte do piblico. m Sdo em nimero de 20, como
tivemos ocasido de referir, as locomotivas de longo eurso que estio a. transfor-
mar-se a fim de que possam funcionar a dleos pesados. m Nesta hora de sa-
erificios para todos— e nés encontramo-nos, gracas - nossa neutralidade e aos
NOSSO8 Tecursos, nuina sitwagdo invejdavel e privilegiada — ndo foi, todavia, sa-
erificada a economia nacional, pois os combdios de mercadorias ndo sé mantéem
os seus antigos hordrios, como, além disso, intensificaram os seus servicos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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5 XLVI
Pela E. T. sabe-se que os bombardeiros da R.

A. F. atacaram objectivos militares em Brindisi,
tendo sido directamente atingida a fabrica de avides
«Cant», arsenais, material de caminho de ferro e
edificios de aquartelamento. Foram enormes as
explosdes produzidas, as quais se seguiram incén-
dios. As fotografias obtidas confirmam os danos
causados na base de contratorpedeiros, nos arma-
zéns de caminhos de ferro, desvios ferroviarios,
veiculos de transporte e edificios militares. O aeré-
dromo de Augusta, na Sicilia, também foi ata-
cado. A avia¢io naval bombardeou fabricas e ca-
minhos de ferro ao Sul da Sicilia. A fabrica de
produtos betuminosos, em Ragusa, foi incendiada.
Foram observadas explosdes e incéndios, em se-
guida ao ataque, na esta¢io de caminhos de ferro,
Em Biscari e Gela foram bombardeadas fabricas.
Uma formacdo de avides inimigos, que se aproxi-
mou de Malta, foi interceptada pelos «cacas» in-
gléses que abateram trés avides «Macchi 200», e
dvariaram outros aparelhos. Ao Norte de Africa,
a aviacio inglésa atacou, com éxito, avides inimi-
g0s no solo, em Gedabia, e um veiculo de trans-
porte, na estrada de Agheila., Foram avariados
dois avides inimigos e alvejados diversos veiculos
e vagfes-cisternas. Destas e doutras operacdes, nao
regressaram trés dos avides ingléses.

— Pela D. N. B. sabe-se que Moscovo foi bom-

Revista quinzenal

bardeada com bombas explosivas e incendiarias
Golpes directos sébre instala¢des ferroviarias oca-
sionaram sérios prejuizos. Outros ataques noctur-
nos da Luftwaffe foram dirigidos contra fabricas
de armamento em Gorki,

—A O. F. L diz que no extremo Norte do
sector finlandés, desenha-se uma importante ofen-
siva. As colunas de ataque, compostas de elemen-
tos motorizados e de patrulhas de esquiadores,
progridem para Leste na direccdo da via férrea de
Murmansk, que os russos defendem com encarni-
camento, .

— Pela D. N. B. sabe-se que as estacdes de ca-
minho de ferro e estradas de abastecimento mais
importantes foram bombardeadas e interrompidas
durante ataques da aviacio alemd, nas zonas de
Moscovo e Leninegrado.

—A O.F.LIL diz que Roosevelt recomecou as
conversaches com os funcionérios superiores do
Estado, representantes das companhias de cami-
nhos de ferro e dos sindicatos, a fim de evitar que
se declare a gréve dos ferroviarios, marcada para
o dia 7 de Dezembro.

—Diz a E. T. que foi assinado um acérdo en-
tre os representantes da companhia de caminhos
de ferro da Pensilvania e a Unifo dos Ferrovia-
rios. Segundo éste acérdo, os operarios receberdo
um aumento de saldrios de nove cents. por hora,
e férias com vencimento. Sdio em ntdmero de 45
mil os empregados beneficiados por éste acordo,
que foi proposto pela comissdo de arbitragem, no-
meada por Roosevelt para solucionar o conflito.

— A D. N. B. diz que avides de combate ale-
mées lancaram, de dia, sébre a ilha britanica,
bombas em cheio em instalaces ferroviarias, ao
Norte de Newcastle, Um aérodromo na costa Su-
doeste da Inglaterra foi bombardeado.

—A E. T. diz que num ataque da aviacio in-
glésa a cidade de Napoles, foram visadas e des-
truidas algumas linhas férreas.

T : -~ A mulher inglésa ao servico dos caminhos de ferro
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Capitdo Fumberto da Cour

De regresso da sua viagem aérea em missio es-

' pecial a Marrocos chegou a Lisboa o nosso prezado

colaborador capitdo-aviador Humberto da Cruz.
No dia 8 do corrente embarcou para os Acdres,

comandando um destacamento de tropas da aviagio,
éste nosso amigo, o que demonstra que a sua com-
peténcia e as suas excelentes qualidades de traba-
lho sdo devidamente apreciadas, e assim é escolhido
para lugares de responsabilidade que bastante eno-
brecem o Exército Portugués.

Boa viagem a Humberto da Cruz e o breve re-
gresso ao seu lar.

._.._. s ......,_— e
Mranscricdes

<A urbanizagdo de Coimbra e os Caminhos de Ferro»

O notdvel artigo que, sob &ste mesmo titulo, o
nosso ilustre colaborador, engenheiro militar, sr.
Abel Augusto Dias Urbano, publicou no nosso nii-
mero extraordindrio de 1 de ]aneiro, mereceu da
¢(Gazeta de Coimbra», as honras de transcri¢do in-
tegral. Essa transcricio, que nos apraz registar e
agradecer, é precedida das seguintes palavras que
arquivamos :

<O sr. engenheiro Abel Urbano é a individuali-
dade desta cidade que melhor conhece os assuntos
relacionados com a linha do caminho de ferro da
Louzi. Este assunto tem-lhe merecido um estudo pro-
fundo e foi j4 motivo duma publicagio reveladora
dos seus proficientes conhecimentos técnicos e da
sua grande dedicacio por Coimbrar.

«Variantes no Sul e Sueste»

Também o «Didrio do Alentejo?, nosso simpético
colega de Beja, transcreveu, em fundo, na integra
o artigo «Variantes no Sul e Sueste?, que publicd-
mos no numero 1297, de Janeiro passado, da autoria
do nosso distinto colaborador, sr. capitio de enge-
nharia Jaime Gallo. Agradecemos a deferéncia.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A Casa José Mayer

e as suas «Bodas de Prata»

José Mayer, nome prestigioso ndo meio comercial
de Lisboa, e pessoa com quem os amigos e caficio-
nados* do Grupo Tauromdquico <Sector I» sempre
contam' — pois a sua colaboragio é sempre preciosa
— festejou, no dia 12 do corrente, as bodas de prata
do seu estabelecimento de antiguidades e penhores;
duma maneira digna de especial registo e louvor,
ndo sé permitindo gue todos os penhores deposita-
dos até & importincia de 12 escudos fdssem levanta-
dos gratuitamente, mas distribuindo também esmo-
las aos pobres protegidos pelos jornais da capital.

A noite, na Pastelaria «Marques», José Mayer
reliniu em primoroso banquete, que decorreu na
mais cordial distingdo, numerosos amigos, tendo_és-
tes elegido a mesa de honra, que foi presidida pelo
sr. dr. Ferreira Deusdado, e de que fizeram parte
os srs. Marcus Ramalheira, Coronel Régo, dr.
Sant’Ana Rodrigues, dr. Sabido da Costa, Henrique
Ferreira Martins, Alexandre Ferreira, dr. David Gon-
calves. Abriu a série de brindes, o sr. dr. Ferreira
Deusdado, palavras breves, mas expressivas, de
admiracio, de simpatia, de justica ao cardcter do
homenageado. Fizeram em seguida uso da palavra
os srs. Leopoldo Nunes, Rail Carreira, Manuel Car-
valho, Valente de Matos, Manuel Serras, Major Oli-
veira, Armando Pintasilgo, o nosso director sr. Carlos
d'Ornellas, Niza da Silva e Marcus Ramalheira,
tendo José Mayer, visivelmente comovido, agrade-
cido as palavras que lhe foram dirigidas.

José Mayer, alma generosa, e modélo de amigo,
poude vér, mais uma vez, quanto a sua honestidade
e 0 seu cardcter sio sinceramente admirados.

08 servicos de mercadorias e passageirosdac. P.

O nosso presado colega <Didrio de Noticiass,
na sua edicdo de 12 do corrente, fez referéncia, re-
sumindo-o0, ao artigo do nosso director sr. Carlos
d'Ornellas, publicado, em editoriai, no nosso iiliimo
ntimero, sobre os servicos de mercadorias e passa-
geiros da C. P.

Tambem fizeram atenciosas referéncias <A Voz,
a <Repiiblicar e o ¢Jornal do Comércio». :

A todos agradecemos.

Pousadas de Turismo

Ao ilustre poeta alentejano, sr. Azinhal Abelho,
foi adjudicada a exploragio da Pousada de Turismo,
na cidade de Elvas.

A Pousada deve inaugurar os seus servigos em
comecgos de Marco.
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Do insignificante a0 maximo

) verdade, de certesa axiomitica, que a perda de in-

E significantes eleméntos constituitivos dum todo

pode acarretar a inutiliza¢lio completa désse todo.

«Por um eravo se perde um Império:, diz a sabedoria das

nagdes, exemplificando pitorescamente e com sabor ane-
déctico a afirmacfio supra.

De facto, casos hd, como @ste que vamos relatar, de tio
insignificante valor no seu inicio que mal se podem consi-
derar como determinantes directos de sucessos de formida-
vel importineia, .

Vejamos, pois, o funesto acontecimento que transcrevo
da minha colectinea de apontamentos sébre assuntos ferro-
vidrios, sucedido hd precisamentie meio séeulo, em 1892, e
vem relatado com apavorantes pormenores nos jornais dessa
época, que pdem em foco as cireunstincias bizarras, mesmo
absurdas, que provocaram tfio inesperada e aparatosa des-
graca,

O dia 26 de Julho de 1892 recaira a um domingo. Dia bo-
nito, de verdadeiro estio, predispuzera a populagio de Pa-
ris, sedenta das frescuras e alegrias campesinas, a sair dos
seus lares em procura de distraccdes, bem aproveitando
assim tdo lindo dia como um fortuito recuperador das ener-
gias dispendidas durante tdda a semana do continuo labor
habitual.

Durante o dia a aglomeraciio de passageiros tinha sido
tanta que a Companhia dos Caminhos de Ferro de Orleans
providenciara nésse sentido ordenando a formaciio de com-
boios extraordindrios que, mesmo assim, se tornavam qudsi
insuficientes para as excepeionais circunstineias do mo-
vimento de passageiros.

E, quando na noite désse mesmo dia o combdio n ® 1186,
que partira de Joinville i nove horas e onze minutos (21
horas) -chegara & estacdo de Saint-Mandé, na linha de Vin-
cennes, as suas vinte ¢ trés earruagens foram logo tomadas
de assalto pela multidio que depois dumas descuidadas ho-
ras, alegres, festivas, com dangas, descantes e comesainas,
pensava entfio em regressar apressadamente fis suas resi-
déneias, abandonadas por curto lapso de tempo.

Este combéio, saindo a tabela hordria, isto & com nm mi-
nuto apenas de paragem, deveria dar lugar a uma outra
composi¢iio suplementar de mais dezasseis carruagens e
destinada a conduclio de regresso dos domingueiros pas-
seiantes.

Porém, um ligeiro acidente, pouco banal, atrazando o pri-
meiro combéio, o 116, originou a' eatdstrofe que vamos re-
latar.

Fora o caso que certo passageiro, munido de bilhete de
3.% classe, como nfio tivesse encontrado lugar em nenhuma
outra carruagem, entrou resolutamente para uma de 1.°
classe, onde se instalou.

Convidado primeiro e intimado depois a abandonar o
lugar que, segundo o critério do empregado dos caminhos
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de ferro abusivamente tomara, o referido passageiro decla-
rou que niio abdicava do direito que conquistara d custa de
grande esforco e lhe garantia a certeza de seguir naquéle
combdio, para o qual adquirira o respeetivo bilhete.

Objectou-lhe o agente da companhia argumentando se-
gundo a letra do regulamento e, de excesso em excesso che-
garam os dois contendores a grande e reciproca altercacio,
0 que motivou ajuntamento de mais gente, a interven¢iio do
chefe da esta¢lio e a vinda de todo o pessoal de servigo, para
ajudar na contenda, com palavras e accdes o respeito devido
aos interésses da Companhia uns, s vantagens dos passa-
geiros, outros,

Tentaram arrancar o recaleitrante passageiro do lugar
que ocupava, mas tudo em viio. Este oferecia pasmosa resis-
téncia, ajudado pelos outros viajantes e o tempo ia passando
sem vantagem segura para qualquer das partes contendoras.

E, emquanto questionavam os zeloses funciondrios o ca-
taclismo aproximava-se inevitavelmente, deixando votados a
terriveis conseqiiéncias mais de um milhar de passageiros,
de ambos os combdios.

A questiuncula degenerou em contenda e esta transfor-
mou-se em motim. Os partidos reciprocamente opostos
aumentavam e ninguém se entendia ji, quando de repente,
surge na mesma linha o segundo combdio e 86 entdo, ja
demasiado tarde, os responsiveis désse avango se apercebe-
ram de que os semiforos indicando a via livre o deixavam
passar na sua marcha potente e normal, prestes a chocar
com o 116,

Tudo se passara num dpice e fulminantemente, sem
tempo algum para remediar a negligéneia provocada por
imperdodvel distrac¢iio dos rigorosos deveres a eumprir. O
segundo combdio irrompen na estacio e com estrondoso e
colossal choque logo esmagou completamente as duas dlti-
mas carruagens da eauda do 116, estilhagando as outras,
qudsi todas de <imperial> (carruagens de dois pavimentos,
idénticas as que a C. P. possuia nos tempos em que explo-
rava 0 ramal da Linha de Cascais e fazia os tramueis para
Algés). Estas, sacudidas fortemente para fora das vias em
breve se tornaram num sinistro montdio de destrocos, com-
pletados pelo fogo provocado pelas explosdes do gis de ilu-
minagiio das carruagens. Transformara-se assim éste com-
baio repleto de gente alegre e bulicosa num tenebroso ecend-
rio de horrivel diserigdo, onde os corpos mutilados dos in-
felizes passageiros se misturavam horripilantemente eom
destrogos de madeira e ferragens partidas e deformadas.

Eis como sucedem os grandes acidentes, motivados por
causas insignificantes,

Como epilogo da desgra¢a sucedida retiraram-se dos es:
combros centenas de vitimas, removeram-se as estilhagadas
earruagens e, .. nunca ninguém veio a saber qual a identi-
dade do passageiro fatidico e obstinado que foi um dos
principais protagonistas déste pungentissimo drama ferro-
vidrio.

Previstos os resultados funestos da intolerincia, mais
valia ter-se dado ao recalcitrante passageiro um bom lugar,
embora ndio o devido por direito, o que evitaria a questio
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pelo excesso de zélo do agente da Companhia que, afinal,
por uma insignifieincia minima (10 sous), contribuiu para
a desgraca de muitas familias e incomensuriveis prejuizos
i Companhia que desejava servir com arreigada dedicaciio.

Uma grande obra de arte
de cimento armado com oitenta metros de altura, que

atravessa um abismo de cento e cinquenta metros de
largura.

NDS caminhos de ferro da Abissinia existe uma ponte

I, pelo arrdjo da sua construgiio, um documento valoroso
da competéncia da moderna engenharia.

A largura das vias férreas

A quem considere como via normal a da maioria das

H linhas nacionais que, como se sabe tém de bitola, nas

recias, a medida rigorosa de 1,676 ¢ se empregam

ndio 86 na Peninsula Hispiniea como também no Brasil, nas

Indias Inglesas, Ceildo, Argentina, Siflo e ainda noutros pai-

ses, a qual por estar compreendida nos limites de 1,500 a

2,135 &, de facto, nfo via normal, mas convencionadamente
considerada como larga.

E, ji que estamos tratando da largura das diversos vias
usadas em caminhos de ferro, saiba-se que a via normal se
emprega em quisi toda a Europa, i excepciio de Portugal,
Espanha e Riigsia e na América do Norte, Egipto ¢ China,
empregando-se diversas bitolas compreendidas entre 1,7435
a 1,m470.

Além das vias aqui enumeradas existem mais as seguin-
tes: média, métrica e estreita, cujas bitolas sfio respectiva-
mente das ordens de: 1,067 a 1,7435; 1,™ a 1,067 e 1,= a 1,205.

E, ecomo raridade existe na Linha do Minho, em extensfio
superior a quatro quilémetros uma linha métrica, cérea de
Louzada, pertencente & Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugal inserida na bitola larga da Linha do
Minho, da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

As Fabricas Borsig

pesar da- actual anormalidade internacional, certas
A indistrias, mesmo de paises beligerantes, prosseguem
na sua faina de trabalhos, Por esta razfio ainda re-
centemente saiu das oficinas de Borsig, na Alemanha, a
1.500.* loeomotiva ali construida, a qual se pode considerar
como uma das mais ultra-modernas, pois constitue, de ver-
dade um aprecidivel &xito na evolugiio das locomotivas aero-
dindimicas, especialmente construidas para atingirem gran-
des velocidades.
A Fibrica Borsig deveras afamada no mundo, foi a

construtora da miquina que no dia 11 de Maio de 1936 baten

o srecords mundial de velocidade, conquistando para a Ale-
manha O Laco Azul da Via Férreas, pois atrelada a um
comboio de 200 toneladas aleancou a velocidade de 202 qui-
lémetros-horirios,
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0s desportos e os caminhos de ferro

ses nordicos, especialmente na Noruega, onde se

adopta fregiientemente o Ski. E tio popularizados
estdio que de Critidnia partiam combdios inteiros transpor-
tando para as montanhas formiddveis caravanas de skieurs.
Como a influénecia déstes desportistas era bastante para jus-
tificar a medida a adoptar,a Administragiio dos Caminhos
de Ferro resolveu colocar na parte exterior das carruagens
uns digpositivos onde se fixassem com seguranga os skis dos
passageiros. Assim dispostos, nflo incomodavam os viajan-
tes, nfio seguiam como bagagens e o fnico contra era o de
interceptarem a visibilidade que as janelas poderiam dar
a0s passageiros.

OS desportos no gélo estiio muito vulgarizados nos pai-

0 combéio-hloco automotor

percurso de muitas centenas de gquilémetros efectua-

dos sem paragens, velocidades da ordem de 150 qui-
I6metros-hora, em virtude do que oferece a possibilidade de
realizar ligagbes intercalando-as entre os uervlws ja exis-
tentes ¢ com o fim de os melhorar.

Contudo, esta solugio é considerada apenas como provi-
soria. Com efeito, as exigéneias técnicas inerentes i explo-
raclio do trifego ferrovidrio a grandes distincias e a gran-
des veloeidades, condicionam a evolugdo presente para uma
formula do «combéio-blocos, extra-ligeiro, intercalado entre
08 hordrios dos combobios ordindrios, mas conservando o ca-
ricter essencial da sua autonomia,

Diversos tipos, correspondendo & econcepciio indicada
estdio jd em servigo no estrangeiro, notadamente na Alema-
nha, nos Estados Unidos da América e em Franga.

Q automotora ligeira e rapida é capaz de manter, num

Desvios magnéticos

Londres as biissolas do Observatorio de Greenwich,

situado a 15 quildmetros de distiincia das linhas mais
priximas, sofreram tais numhc:‘ipq e desvios que tiveram de
ser rectificadas.

QI.‘;\NDO ge construiu o eaminho de ferro eléctrico de

0s Caminhos de Ferro de Mogambique

Mocambique totaliza 1:803 quilémetros, dos quais
1:182 pertencem ao Kstado e os restantes a Manica e
Sofdla. A Administracfio dos Caminhos de Ferro além dos
referidos 1:182 quilémetros de via férrea que possue, man-
tém mais 2:297 quilémetros de caminhos feitos em auto-
motoras e 2:890 quilémetros de linhas aéreas.
0s 1:803 quildmetros de via férrea (com a bitola de 17,067)
em exploraglio na Coldnia, incluindo ramais, estfio assim
distribuidos :

Q réde actual dos Caminhos de Ferro da Coldnia de

Louren¢o Margnes. 365 quilémetros

Fhanhane o1 oo e (LB 90 >
Cualemamia- 0 o o e TR e, 145 »
Mog¢ambique . . Lo A4 »
Territorio de Mamca e Sofaia cre Bl s

De bitola inferior (0™,75) apenas existem 140 quilémetros
em Inhambane.

Yexardre
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- Tedfilo Braga

Po: REBELO DE

PETTENCOURT

IV

ENDO eriado uma literatura, eridmos igual-
mente uma cultura. E é com alvorogado
orgulho que Tedéfilo Braga escreve: «No
séeulo em que os navegadores portugueses

assombravam a Europa, os humanistas portugue-
‘ses também ocupavam os principais lugares nas
Universidades de Paris, Bolonha, Salamanca e
Louvain, e os espiritos superiores que mais actua-
ram no século XVI, como Rabelais, Montaigne,
Indcio de Loiola e Calvino, deveram aos pedago-
gos a sua direcgio mental.»

Na formagdo das novas civilizacoes e no enri-
quecimento da cultura europeia nés fomos um dos
elementos mais activos e prestantes. O mundo de-
ve-nos, por isso, servigos extraordindrios. E por-
que fomos um dos maiores e mais inteligentes
construtores das civilizagdoes da Europa, da Amé-
rica e até da Asia, compreendemos o ideal humano.
0 ideal humano ndo é anti-nacional como do mesmo
modo nio é anti-religioso. De facto, todas as reli-
gioes tém por objectivo serem o mais universais e
nacionais possivel.

Mas oicamos —que é o que nos importa néste
ensaio—a ligao de Tedfilo. £ do seu livro «Sistema
de Sociologia» éste trecho:

«Santo Agostinho e Paseal compararam a
Humanidade a um individuo que atravessa as mo-
dificacoes da idade, que acumula os progressos da
experiéncia, que transmite para diante as suas
aquisigoes, com a vantagem de ser imperecivel, e
portanto de se achar em um desenvolvimento per-
manente. Esta analegia leva-nos & formagao de uma
entidade ideal, a Humanidade, que, por seu turno,
se torna uma necessidade filoséfica de unificagio
mental, fundada sébre a descoberta da coordena-
¢do historica de todo o passado humano e da sua
solidariedade no presente.»

Nao podemos duvidar mais do nacionalismo de
Tedfilo Braga. Se éle, apoiado e inspirado em Santo
Agostinho, fazia a apologia da Humanidade, opu-
nha-lhe, como justo e necessirio equilibrio, o amor
consciente da Pdtria. Poucos, por isso, tiveram,
como éle, uma no¢ao mais completa e perfeita de
um Portugal livre e digno, de um Portugal europeu
e de um nacionalismo humano.

Republicano e anti-clerical, livre pensador (mas,
também, anti-mac¢on, nio o esquegamos), é preciso
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vé-lo e admiri-lo no que ha de eterno na sua obra,
e perdoar-lhe, esquecer e pér de parte tudo o que,
nas suas piginas, representa exagéro de doutrina
ou perfence ao niimero das coisas efémeras e in-
consistentes.

Foi moda no seu tempo, dentro e fora do pais,
atribuir a decadéncia da civilizagio latina e,
principalmente, a dos povos peninsulares, ao ca-
tolicismo. Antero de Quental deixou-se enlear
nessa supersticio. Antes, ji Garrett, que vivera
alguns anos de exilio em Franca e na Inglaterra,
queimara louvores a Reforma. O inglés Thomas
Macauly, o belga Emile de Laveleye, o nosso pe-
dagdgo Dr. Adolfo Coelho, pensaram, idéntica-
mente, que o progresso realizado pelas nagoes em
que o protestantismo vencera e deixara sulcos
mais profundos e permanentes foi, em geral, consi-
derdavel. A tése tem que ser posta de lado, como
insubsistente, porque tanto o progresso da Europa
Central como o das nagoes da Europa do Norte
deve-se principalmente aos seus jazigos de ferro e
carvio. Foram ésses dois elementos que criaram
uma nova economia e permitiram a criaciao das
grandes industrias, N6s nao temos o ferro e o cobre
mas dispomos de outros factores importantes que
nos hio de colocar em desafogada situagio eco-
némica.

Tedfilo acredifou nas nossas possibilidades e no
nosso futuro. Ainda hoje, ao reler as suas paginas
mais eloqiientes, ouvimos a sua voz magnifica, se-
rena, que um acento patriético enche de esperanca
e ternura. E tio cedo essa voz nio se calard, paranos
dizer, para nos afirmar que Portugal hd de manter
a sua independéncia pelos séculos fora.

«O sentimento da Nacionalidade, — diz-nos éle
nas Modernas Ideas,—é a maior forca de Portu-
gal; j4 transpira nos documentos do século XII,
quando nos constituimos em Estado livre; é éle que
nos cria fronteiras, que é o caracteristico da nossa
raca e serve de estimulo & nossa actividade.»

Tedfilo Braga, republicano, estd esquecido. Nem
eu pretendi estudd-lo, aqui, sob ésse aspecto. Mas
o Tedfilo nacionalista e tradicionalista, o Tedfilo
municipalista, o Teéfilo que acreditou num destino
mais alto da Raca e do Império, é ésse que eu sinto
cada vez mais vivo. i ésse o Tedfilo que hi de
ficar, & mio direita do nosso bom avd Almeida
Garrett e ao lado de todos quantos acreditaram na
Inteligéneia portuguesa e na imortalidade dum
Povo, peninsular e latino, inconfundivel, tinico e,
ao mesmo tempo, para assombro do mundo, o mais
universalista de todos.

Duas cartas intimas

Dao-se em seguida a éstampa duas cartas inti-
mas de Tedfilo Braga. A primeira destas cartas foi
dirigida a D. Maria do Carmo Xavier, entdo noiva
de Tedfilo; a segunda foi escrita a Francisco Maria
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Supico, em agradecimento aos pésamos que éste
lhe apresentou por ocasiio da morte de seu filho,
também Tedfilo de nome. Sio dois documentos pre-
ciosos da sua sensibilidade. I o homem e nao o
escritor, em duas fases da vida e em dois senti-
mentos diversos, que estd presente nessas linhas,
compostas ao correr da pena e ao sabor do seu
cora¢do apaixonado ou vencido pela desgraca.

A D, Maria do Carmo Xavier:
Coimbra, 15 de. Fevereiro de 1866.

Os grandes sentimentos, posto que diferentes e motiva-
dos por impressdes diversas, teem sempre uma manifesta-
ciio semelhante. Eis porque as ligrimas sfio a um tempo a
expressfio da magua e da alegria. N3o sei que transporte,
que riso convulsivo me causou a vista d’aquele retrato, gque
me deixou o8 olhos anuviados; 1ecebi-o como a uma flor
nova que se orvalha ao alvorecer da vida, Para dizer o es-
panto, o regosijo com gue a surpreendi n'uma das suas ex-
pressdes mais lindas, depois de ter deixado a aridez das pa-
ginas abstractas por onde andei perdido, 86 o poderei lem-
brando-lhe a expansfio fremente e louea de entusiasmo com
que og dez mil soldados de Xenophonte ao acharem-se a
salvo de uma retirada perigosa, gritaram — O mar! o mar!
Quando a vi pareceu-me que se soltava aquele sonho que
embalaram as palavras com que me disse uma vez — que
desejava aparecer ao meu lado, ligeira, desapercebida, e
debrugar-se sébre o meu ombro, e cerrar-me os olhos fati-
gados da vigilia remota. Veio assim, tio de leve, nlo vista,
ninguém soube da visita. O que tenho conversado a sGs com
esta linguagem muda dos olhos que devoram ! contemplado,
como quem se sente alumiado por uma apari¢iio celeste!
olhado, como quem espera que lhe fale; observado, para vér
qual é o momento mais belo do nosso amor que esta expres-
sfio do retrato me traz a lembranca. Ndo era preciso que a
luz do sol lhe viesse tragar os contornos; nesse instante ra-
pido estava como as estrelas que tem luz propria: era toda
egpirito, animado com os dotes do eorpo glorioso, da elari-
dade e da ubiquidade, por isso transpoz o espaco e se deixon
vér de repente. O amor faz-me descobrir o sentido obscuro
d'aguele verso do Génesis, em que fala dos tipos angélicos,
que vieram ao mundo amar os filhos dos homens, e perde-
ram por éles as suas azas de alvura. Ndo sei como pode ser
amada sem sentir a vertigem da luz imensa que fito. Aquele
seu retrato prende-me os olhos, faseiria-me a ponto de véla
mover-se e atirar-se para mim ingenua, dada, estremecida,
Tenho medo que a respiracfio apressada desfaga as linhas
tenuissimas; & assim que me aparece sempre quando fujo
para si, Veja como éste retrato meé vem tornar infiel a todos
o8 outros que tinha cd. Este é inteiramente meu; sfio para
mim todas as expressdes de graga, de bondade, de candura
que se reflectem n'aquela face. Até gue ponto serd esta
transfiguracfio obra minha! Poderda o calor matinal dizer
que a flor desabrochou para si? Ainda que fossem 86 os meus
olhos que a soubesgem vér assim, esta creacio da minha
alma eleva-me sempre, como aquela mio que o pintor reto-
cava no tecto de uma catedral da Alemanha, e que se des-
prenden do fundo em que estava colada, e se estenden para
ir susté-lo no ar quando ia a despenhar-se da altura em que
trabalhava. Eu por certo que ji me teria deixado sucumbir,
e absorver na voragem, se me nio tivesse estendido também
a sua mio compassiva. Lembra-se como eu estava velho aos
vinte @ um anos? e mais do que isso, estava eansado de
lutar e nfio podia mais. E este rejuvenescer a vida, esta
crenca nova, a ansia de existir, sfio o amor gque salva.
Veio-me de si, quando o nfio esperava de ninguem, e do modo
em quem éle é mais santo e femenino, quando se compadece.
Se eu nunca tivesse sofrido nuneca teria sido amado por si:
hoje abengdo todas as pégadas da minha via dolorosa, pelas
ascencdes divinas a que me tem arrebatado, todas as gotas
sorvidas na séde da agonia pelos tragos de vida que me tem
vindo da sua boca. Naquele retrato ha uma lembranga de
tudo isto, mas n'uma passagem rapida eomo o instante que
bastou para ficar impressa a sua imagem, Ha ali uma ex.
pressdio de altivez que diz uma resolugiio extrema, um ar
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terrivel de juramento. De todos os retratos que tenho é deste
o de que mais gosto. D’antes queria muito, excessivamente
dquele em que estd ao lado de sua miai, porque me fazia vér
a grande verdade d'estas palavras que ouvi da boca d'ela
— é um anjo. — O sentimento de mai nfio se engana; é real-
mente um anjo; e se eu tivesse encontrado n'estas palavras
apenas um sentido banal, ésse retrato obrigava-me a julgd-la
como se nido julgam as demais pessoas. Dos outros amava
em extremo os dois exemplares em que estd assentada, com
uma timidez de doze anos, encostada uma mio na face; um
d’eles foi o que pela primeira vez m'a deixou -admirar, o
outro recebi-o da sua miio; estio ambos santificados. Cada
qual tem a sua legenda mais encantadora, mas nenhum
eguala esta incarnacgiio final. O olhar que tem, banha-me de
luz, eom uma fixidez que domina; tem uma expressiio vaga
de quem sonha, de quem se deixa levar por um ciro gue
adormece. E a este retrato gite tenho dito tudo e o que lhe
quero dizer quando lhe chamo linda, linda, linda,

THEOPHILO BRAGA
5 E

A Franeiseo Maria Supico :
Lisboa, 21 de Janeiro de 1887,
Querido amigo

As suas palavras foram-me duma grande consgolaclio,
por conhecer que a dor da minha irrepardivel desgraca foi
achar o gen verdadeiro relévo no coragio dum vélho amigo.

Esta dor ndio é 56 minha; é de todos os que se revoltam
eontra esta brutalidade da natureza, que mata uma erianga
alegre, inteligente e cheia de esperanc¢a, que horas antes de
expirar ainda pensava no prazer de viver.

Hi alguma couga de imperfeigdo nesta imaginada ordem
das cousas, sdébre que se fabricam teologias e filosofias, mas
que no fundo nfio & mais do que uma conflagragiio de fend-
menos em que tudo vai arrastando, arranjando conforme
acontece ds suas condi¢des de existencia. Esta ideia da rea-
lidade que nos esmaga, a uns leva-os a um desalentado pes-
simismo, a outros inspira-lhes uma imensa piedade.

Eu, meu vélho amigo, acostumado desde o berco a lutar
e a reagir econtra os acontecimentos, cheguei a uma intima
piedade pelos outros, e tenho pena que, além dos males ine-
vitaveis que nos cercam, ainda agravemos a nogsa deplori-
vel situaglio da natureza com odios e divergéncias que nis
enfraquecem.

A perda das minhas esperangas com a morte dum filho
amado, com treze anos de idade, com uma comunhfo moral
tho completa comigo, a sua falta para sempre, o vasio que
nos deixou nesta casa que éle enchia de risos, nada chega a
pena que é&le por si me desperta, por ter saido desta vida
sem ter passado pela evoluglio que competia ao sen ser fisico
e moral. .

Eu aceito a dor como uma fatalidade; e tendo-o acompa-
nhado noite e dia na sua doenca, com as minhas mos o
amortalhei e com santa piedade o meti no eaixfio, para que
mios estranhas nfio profanassem os restog déste naufrigio
da minha alma; e neste doloroso sacramento da minha pa-
ternidade me estava lembrando do Sepilveda, que pelas suas
mios enterrava nas areias da costa do Natal os filhos, de-
pois do terrivel naunfrigio.

Minha mulher me acompanhou e velou sozinha comigo
esta crianga encantaddra, metendo-lhe nas miios um pedayo
da sua grinalda de noiva, guardada ha dezanove anos para
se desmanchar quando menos esperavamos.

As fortes impresedes reconcentram-nos na vida subjec-
tiva e 0 nosso querido morto vive no nosso espirito com win
vigor tenacissimo de todas as horas e em todos os sitios,
Parece que nunca o amamos tanto como agora, que nunca o
contemplamos, que nunca nos unimos mais do que nestas
horas que se sucedem, aumentando a nosea perda, tornando
mais inconsolavel a nossa dor,

A sua earta teve para mim o sublime valor de trazer
mais intensidade a esta vida moral; agradeco do eoraglo a
piedosa ternura que o aproxima de mim na desgracga. Minh
mulhér agradece igualmente a sua excelentissima espdsa
esta homenagem do seu pesar. Um abrago a seu mano e
ereia-me

Amigo sempre dedicado
THEOPHILO BRAGA
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Por MIGUEL COELHO

Cama, Mesa e Roupa Lavada... no Variedades

Quando estou aborrecido leio de preferéncia pecas tea-
trais, Tinha portantc relido a peca de Arnaldo Leite e Carva-
lho Barbosa, poucos dias antes de ser apresentada novamente
ao piiblico.

Se formos a ver bem, o ideal de todos é ter «cama, mesa
e roupa lavada» e, se ainda houver bastante dinheiro para
dastar, entdo a vida passard a ser um ceu aberto.

Trata-se de uma farsa muitissimo b-m escrita, em ditos
felizes e freqilentes, provenientes de situagdes comica: irre-
sistiveis, que provocam a dargalhada franca, Néo feco a cri-
tica da peca, pois demais é conhecida pelos que tém mais de
28 anos. Os novos apreciardo, como antigamente se escrevia
com gdraca e espirito.

Francisco Ribeiro (Ribeirinho) marceu muito bem as cam-
beantes do seu papel de «Aardo Saavedra», papel criado por
Chaby Pinheiro.

Cremilda de Oliveira, que na primitiva fez a D, Carmo,
desempenhou agora, o papel de «D. Madnificas, sem dificul-
dade de maior.

Hortense Luz, certa na criada <Luz», papel criado por
Elvira Vel:z,

Joaquim Prata, comico em demasia, no papel sério de
«Procurador Teodolitos, magdistralmente crisdo por Santos
Melo.

Fernanda de Sousa, deu alegria e vivacidade & «D. Carmon,
anteriormente representado por Cremilda de Oliveira,

Luiz Filipe, esteve muito & vontade no «Hipdlito» interpre-

_tado na primitiva por Valério de Rajunto. ;

Tarquinio Vieira, que devia ter feito o «Procurador Hip6-

liton, fez o eMajor Amfncio», personagem que devia ter sido,

interpretada por Joaquim Praia. Emfim foi uma troca de pa-
peis: Tarquinio mostrou ser actor de valor.

Artur Rodrigues, foi um auténiico rabujento no «Casta-
nheira®» e Mdrio Fernandes, discreto numa curta intervencdo
de «Guarda Noturnon,

A excepcdo da Patroa e da criada, todos os héspedes da
Pensdo de «D. Magnifica da Costa» sdio madrinhos, o que
prova que ld ndo se come muito bem e justifica uma das pas-
sadens da peca,
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no Avenida

Ca em Casa mando Eu .,

Qutra peca nova apresentada pela Companhia Maria

.Matos no teatro Avenida. Original de Anténio Lopes Moniz e

Ramon Pena, adaptada por Mario Marques.

Trata-se de uma charde felicissima #iqueles que 86 em
nome séio donos de casa e que pertencem ao grémio dos «Va-
runca», O da peca em questdo, estd sudestionado pela mulher
e obedece-lhe cedamente, convencido de que & é&le quem
manda.

Ndo sei até que ponto vai a adaptagdo desta peca cujo
enré lo saindo do vulgdar, tem todos os requisitos necessdrios
para egradar plenamente. Estd tdo bem adaptada que mais
parece um bom oridinal portugués. Mario Marques disiinto
humorista e ilustre homem de teatro, aplicou o melhor da sua
intelizéncia na adaptagfio desta peca, iniercalando-lhe ditos
de espirito e de draca, que sdo piadas auténticas e sem mis=-
tura, asignéess Mdrio Marques,

Partindo de um principio absolutamente humano e real,
tdoda a peca estd cheia de riso e de emogdo. Quando as cenas
vdao enveredando pelo caminho sentimental, eis que aparece
um dito ou uma situagdo que leva o espectador a rir e sorrir,
obrigando a limpar uma ldgrima furtiva que aparece nos espec-
tadores mais sensiveis.’

Hé cenas 180 bem apresentadas e equilibradas, que me-
recem relévo especial, como sejam a de Maria Matos e Assis
Pacheco no primeiro acto; de Seixas Pereira, José Morais e
Carlos Baptista no 2.° acto e de Assis Pacheco, Maria Matos,
Seixas Pereira e José Morais no 5.° acto. Estas sdo as que
fixei, no entanto, hd muitas outras, qudsi todas que desper-
tam a aieng¢du do piiblico, que desde o inicio, se comeca a
interessar pela peca. E esta é das tais que nio se lhe adivinha
o desfecho.

A interpretacdo foi perfeita e muito igual. Maria Matos
que encenvu magistralmente a pega, tem um espléndido tra-
balho, assim como Assis Pacheco. A cena final do 2.° acto,
quando ouvindo um tiro julgam que o filho se suicidou e de-
pois vém que se engdanaram, chorando e rindo a0 mesmo
tempo, € qualquer coisa de notdvel na arte de representar.
Somente dois mesires como @éstes a podiam interpretar téo
bem. Maria Helena muito bem, principalmente na cena do
2.° acto, dando intengéo &s frases e a inflexdio precisa. Amélia
Pereira tem pouco que fazer. Liicia Mariana intervem
com elegéincia numa curta cena, mas fez rir.. Hortense Rizzo,
foi uma criada faladers. Maria Ruas compoz outro tipo de
criada, falando dificil. Alfredo Ruas, tem uma tnica cena,
onde mais uma vez mostrou o seu valor como actor que sabe
caracterizar-se, Alvaro Benamor representou bem o seu papel,

—
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L 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro, 16 de Fevereiro de 1892)

Y
Linhas portuguezas

Novo horario — Publicamos na seccéo respectiva, Avi-
sos de servigo, 0 extracto do novo hordrio das linhas de Cin-
tra, Torres, Fidueira e Alfarellos que principiou a vigorar

hontem 15.
O horario das demais linhas vae mudar tambem, come-

cando pelo de Cascaes.

No de leste e norte a principal alteracédo ¢ a passagem.

para a estacdo central do Rocio dos comboios mixtos, ficando
s6 em Santa Apolénia os comboios curtos de Santarem.

Ascensor do Chlado — Comecou hoje a funccionar;
a frequencia foi pouco animadora porque, francamente para
pouco serve,

principalmente as cenas com Maria Helena e José Morais.
Carlos Baptista, cada vez estd em melher forma. O seu papel
& bastante comico, mas o artisia deu-lhe drande relévo. Seixas
Pereira foi um auténtico tio danancioso. José Morais deu todo
o ridiculo necessério & sua personagem. Erico Braga tem uma
curta intervengdo, mas fé-la magdistralmente,

As cenas muitissimo bem arranjados ‘e a cardcter. Cend-
rios adraddveis de Baltasar Rodrigues. Serra e Améncio.

Emfim, o espectdculo do Avenida, vé-se com muitissimo
agrado e as ovagdes que na primeira representagdo ouviram
os intérpretes e adaptador sdo darantia de que o espectdculo
€ muito bom.

OJE
TEATROS

NACIONAL - 21,30 — «<A madrinha de Charleys, «La Revoltosa»,
TRINDADE — 20.45 e 253 — cAleluias,

AVENIDA - 21,30 — «O Ledo da Estrélas,

GIMNASIO - 22 — «A hora do amors.

APOLO - 20,45 e 25 — «A Marcha de Lisboa».

MARIA VITORIA — 20,45 e 25 — «Essa é que & essal».
VARIEDADES - 20,45 e 25 — «Cama, mesa e roupa lavadas.
COLISEU — 21,30 — Companhia de Circo,

CARTA A SEMANA

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «O pdtio das Cantigas»,
OLIMFIA — 14,45 e 20,45 - «Uma familia em bolandass.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais.

Fabrica de Papel da Abelbeira
Bt i v A T b oo S U 8 B S
PAPEIS DE TODOS OS TIPOS

{RUA DA ALFANDEGA, 15(-138— LISBOA
{RUA DOS CLERIGOS, 6 — PORTO

Depdsitos |

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CAMINHOS DE FERRO

A C. P. fezx algumas modificagles
no horério actual dos seus combdios

A C. P. introduziu as seguintes modificacdes no
actual hordrio dos seus combdios: entre Lisboa-Ros-
sio e Porto, substituidas, as viagens gque anterior-
mente estavam estabelecidas, com partidas de Lis-
boa, 4s 19,27, e do Porto, 4s 18,55, pelas seguintes:
Lisboa, partida, as 21,18; Porto, partida, as 22 ho-
ras, com as respectivas ligagoes de e para Coimbra.
Entre Lisboa-R. e Entroncamento, estabelecida mais
uma viagem didria, em cada sentido: Lisboa, par-
tida, s 20,15; Entroncamento, partida, as 4,6, Estas
viagens sio as que devem ser utilizadas pelos pas-
sageiros que, conforme o sentido, se destinem ou
procedam das linhas de Leste (além de Entronca-
mento) e da Beira Baixa. Os passageiros das esta-
coes intermédias, entre Lishoa-R. e Entroncamento,
com destino ao Norte (além de Entroncamento),
Beira Alta, Vale do Vouga e Minho e Douro, deve-
rio, também, utilizar o combdio que parte de Lis-
box-R. as 20,15, com paragem em todas essas esta-
¢oes, pelo que terdo transbordo em Entroncamento.
Entre Lisboa-R. e Sintra, estabelecida mais uma
viagem didria, em cada sentido: Lisboa, partida as
12,15; Sintra, partida s 13,2. O combdio que saia
de Lisboa-R., as 23,35, parte as 0,27 e vai até Sin-
tra, onde chega 4 1,26. Entre Lisboa-R. e Bragco de
Prata, estabelecida uma viagem em cada sentido,
nos dias titeis e de feriado nacional: Lisboa, par-
tida, 4s 12,21; Brago de Prata, partida, as 13,12,
Entre Lisboa-Terreiro do Pago e Barreiro, estabele-
cida uma viagem didria, em cada sentido: Lisboa-T.
P., partida, as 16,35; Bal‘l‘Eer. part:da is 12,25,

Instituto de Cuftura Ifa]zana

Com grande assisténcia, realizon-se no dia 14
no Instituto de Cultura Italiana a anunciada confe-
réncia ¢Enviados especiais*» do ilustre jornalista
Giangaspare Napolitano.

«Enviados especiais® é mais uma conversacio do
que uma conferéncia. Memdorias de um jornalista que
viaja em tempo de guerra e em tempo de paz. Re-
cordacdes de companheiros e de colegas de todas
as nacionalidades.

As memdrias de Napolitano abrangem doze anos
de viagens, de inquéritos ¢ de reporfagens: desde
1030 a 1942 — Congo, Angola, Danitibio, Balcans,
Suez, India, Austrdlia, Nova Caleddénia, Novas Hé-
bridas, Salomdo, Tahiti, Marquezas e Canal de Pa-
namd, Martinica, Guadalupe, Madeira; e depois Ca-
nadd, Estados Unidos, Alasca; e ainda México e a
Califérnia. Cinco Guerras: Abissinia, Espanha,
Frente Ocidental, Libia e Albinia. $

Nio obstante a conferéncia tratar, de modo par-
ticular, do ambiente jornalistico italiano, nela figu-
ram alguns nomes de jornalistas internacionais, re-
cordando em especial Anténio Ferro, que realizou
reportagens jornalisticas em [tdlia.

A conferéncia— que o Dr. Saviotti, Director do
Instituto de Cultura Italiana, abriu com uma viva
apresentagio de Napolitano — estavam presentes: o
sr. Ministro de Itilia; o Adido da Imprensa, Comen-
dador dr. Enzo Bolasco; o ex-ministro Arenas de
Lima e muitas outras personalidades, além de um
piblico distinto.

No final, o conferente foi vivamente aplaudido.
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CONSELHEIRO ERNESTO DRIESEL
SCHROETER

Com a idade de 93 anos, faleceu, no dia 6 do cor-
rente, o sr. Conselheiro Ernesto Driesel Schroeter, per-
sonalidade marcante
no nosso meio so-
cial. Desapareceu
assim um grande
portugués, que dei-
X0Uu, com O Seu ca-
rdcter impoluto, a
sua lealdade inque-
brantdvel e a sua
vasta ilustracdo,
uma profunda ma-
gua em todos aque-
les que o conhece-
ram e com éle pri-
varam. Prendia a
simpatia das pes-
soas, com O seu
trato afdvel, com a
sua cortezia fidalga
e com o seu porte correcto. Colaborou em alguns
dos principais jornais portugueses, onde sempre se
mostrou proficiente mestre, principalmente, em assun-
tos econdmicos e financeiros.

O seu funeral, em que se incorporaram altas indi-
vidualidades portuguesas, constituiu uma profunda
manifestagio de pesar.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro endereca senti-
dos pésames & familia enlutada. :

MARIO MARTINS

No dia 31 de Janeiro passado, faleceu o jornalista
Mdrio Martins, um dos elementos mais valiosos da
imprensa portuguesa, que desde novo se dedicara ao
jornalismo, onde sempre se conduziu com desassom-
bro, competéncia e honestidade. A sua pena, sempre
posta ao servico de nobres ideais, desde os tempos
da «Voz da Juventuder, mensério da J. C. L., até ao
«Didrio da Manha«, tinha, por vezes, cintilagoes de
génio.

Colaborou em vdrios jornais, sempre com sentido
nobre e correcto. Foi um dos fundadores de «A Or-
demr, tendo chegado a desempenhar o cargo de chefe
de redacgdo déste jornal. Trabalhou no «Didrio Na-
.cionalr, na «Restauracdor, na «Epocar e no «Correio
da Manhidr, onde se mostrou sempre leal e digno.

Foi um valoroso cavaleiro do dever. Nada o deti-

Conselheiro Ernesto Driesel
Schroeter
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nha quando se tratasse de cumprir o seu dever., Esta
firmeza de caricter e de ideas acarretou-lhe alguns
desgostos de que, nc geral, ndo estio livres aquéles
que, como Mdrio Martins, sabem por acima de todos
e de tudo a galhardia de seu porte e das suas con-
vicgdes, Por isso esteve préso e exilado durante alguns
meses por perseguicdes da Demagogia.

Lutador do dever, tombou na arena rasa da vida
pobre de bens terrenos, mas rico de bens morais. O
exemplo da sua vida pobre nobilitou o jornalismo
portugués.

O funeral de Mdrio Martins foi uma bem vincada
demonstracio de pesar que em todos deixa a sua
morte.

A familia do extinto e 2 redac¢io do u«Didrio da
Manhar a «Gazeta dos Caminhos de Ferro« apresenta
sentidas condoléncias.

PEDRO BORDALO PINHEIRO

A noticia do falecimento de Pedro Bordalo Pi-
nheiro, do Conselho de Administragdo do «Didrio de
Lisboar, caiu-nos de surprésa e abalou-nos profunda-
mente. E que, com os seus 52 anos de idade, o sau-
doso morto era ainda um rapaz, de espirito cintilante,
comunicativo, de uma rara elegincia, e todos nés que
o conheciamos de perto e admirdvamos a sua activi-
dade, que era, de facto, extraordiniria, e o seu ca-
rdcter, que era dos mais nobres, habituaramo-nos & idea
de que Pedro Bordalo Pinheiro pertencia ao niimero
daquéles que ndo envelhecem nem morrem nunca.

Com éle desaparece um dos maiores orientadores
de emprésas jornalisticas que, ultimamente, temos tido.
Viajado, com uma grande prdtica comercial, era do-
tado, sob o ponto de vista jornalistico, de uma grande
visdo. Sabia ir de encontro aos desejos do publico.
Com Jodo de Barros e o falecido Jodo do Rio, fundou
a «Atlintidar, que constitue uma das pedras basilares
do estreitamento das relagdes culturais entre o Brasil
e Portugal; langou-se depois na organizacdo da em-
présa do «Didrio de Lisboar, e em seguida, na publi-
cagio do semandrio humoristico «Sempre Fixev. Foi
um auténtico valor técnico do jornalismo.

A tdoda a sua familia, e em especial a seu irmio
sr. Diniz Bordalo Pinheiro, director do ~Jornal do
Comércior, e a todos quantos trabalham no «Didrio
de Lisboar e «Sempre Fixer, apresentamos a expres-
sdo do nosso profundo pesar.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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sapadores de Caminhos de Ferro

Nio se realiza este ano a habitual festa
de confraternisacao dos antigos comba-
tentes desta unidade

Sob a presidéncia do sr. major Leal de Faria reiiniu na
Gazeta dos Caminhos de Ferro a Comissiio Executiva da
festa anual de confraternizaciio dos combatentes do antigo
Batalhfio de Sapadores de Caminhos de Ferro, do C. E. P

Foi resolvido conceder vdrios subsidios a combatentes
da mesma unidade, sendo depois aprovadas as contas refe-
rentes ao banquete que se realizou o ano passado na Casa
do Alemtejo, cujo balancete abaixo se publica.

Finalmente, em virtude da situacfio anormal que se
atravessa foi resolvido, por unanimidade, nio se realizar
éste ano a habitual fest a de confraternisacfio, tendo-se en
viado um telegrama de saudaciio ao prestigioso e antigo
comandante de 8. C. F. sr. general Raul Esteves.

BALANCETE

Almdeo de econfraternisaclio entre oficiais, sargentos,
.cabos e soldados do Batalhdio de Sapadores de Caminhos de
Ferro, Expediciondrio a Fran¢a em 1817, que se realisou em
Lisboa na Casa do Alemtejo, no dia 11 de Maio de 1941.

RECEITA:

Baldo do-anoanterior =i L o G 27440
176 inserigdes a 30500 esc . . 5. 280500
1 s CRrL L e R e DR £% 2 70500

1 . BRI e T 60$00
Bomas - M Ga 5. 437440

DESPESA:

el (5 e o e 4. 425500
Almégo da misies e 100500
Gratificacdes e dguas. . . . 90500
Deapiesas: 5 s LR gl 204385
(B e e S S L 163500
Subsidios a combatentes . . . . . . . . 300500
ST T AN et R e b. 132:,‘15‘:’,-

Saldo para 1943, 254455,
Lisboa, 20 de Janeiro de 1942,

O Presidente da Comissiio Executiva
a) Tedfilo Leal de Faria
Major de Engenharia

O Tesoureiro

a) José Vaz Bandeira
— B .

st .- 9
BRINDES & CALENDARIOS

Da Companhia de Seguros Trangiiilidade e Lito-
grafia Progredior, do Pérto, recebemos bonitos calen-
dirios para o corrente ano, gentileza que muito agra-
decemos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ALEMANHA

Informa um jornal de Berlim
que por iniciativa do coronel-
von Donat, os sapadores de caminhos de ferro ale-
miis construiram, nas suas horas de folga, cérca de
50 modelos de pontes de caminhos de ferro e pila-
res de pontes, em escala rigorosa. Esses modelos
foram expostos em primeiro lugar em Paris, e de-
pois em Berlim, na Escola Técnica Superior de
Charlottenburgo, onde foram admirados por mais
de 20.000 visitantes. Além das pontes militares, ar-

- madas com materiais de ferro jd preparados e trans-

portados pelas unidades de reforco, os sapadores tém
construido também grande niimero de pontes do -
tipo chamado misto, em que se empregam os mes-
mos materiais de ferro préviamente preparados, a
par de processos de construcdo de recurso. E’ ex-
traordindria a rapidez com que os sapadores cons-
troem as suas pontes militares. Uma delas de 360
metros, sObre o Sena, foi constriiida em 35 dias.-

BRASIL Anuncia-se que, durante o ano
de 1042, ficard construida me-
tade do grande caminho de ferro que ligard a Boli-
via ao litoral brasileiro, em Santos. Essa linha inter-
nacional ficard a ser uma das mais importantes do
continente, pois nido s6 abrird um escoadouro aos
produtos de um pais que procura hd anos essa safda,
como dard novas possibilidades de expansio, para
o interior da América do Sul, aos produtos manu-
facturados e outros do Brasil e até em tempos nor-
mais, dos paises europeus. Essa via serd uma dis
artérias vitais da futura organizagio do mundo.

ESPANHA As oficinas de Beasain, da Com-
panhia Auxiliar de Caminhos
de Ferro, estio trabalhando activamente na cons-
trugio de virias automotoras rdpidas, tipo italiano
«Littorina», que sio destinalas aos servigos rdpi los
didrios entre Madrid-Salamanca e Valladolid-Esco-
rial. Assim melhorard bastante o servigo rdpido de
passageiros entre as referidas estagdz=s, que tem sido,
desde a guerra civil, bastante moroso.

— O delegado do Govérno na Ordenagio de
Transportes visitou o Presidente da Réde Nacional
de Caminhos de Ferro a quem entregou uma rela-
cdo de agentes ferroviirios premiados pela Delega-
¢do, pelo zélo, dedicagdo e comportamento no desem-
penho da sua missdo em relagcio aos transportes
encomendados i referida delegacdo. Esfa que é a
segunda lista organizada pela Delegacio de Trans-
portes importa em 85.000 pesetas ou serdo distribui-
dos pelos 150 agentes premiados. '
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
v

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.* 23, 2,2 série, de 28 de Janeiro,
publica o seduinte diploma, de grande interésse deral:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicos e Comunicagdes, que, atendendo & falta
de combustivel e de outros provimentos com que lutam as
emprésas ferrovidrias, seja autorizada a Direccdo Geral de
Caminhos de Ferro, em conformidade com o disposto no
artigo 16.° do regulamento de policia e exploracdo de Ca-
minhos de ferro, de 11 de Abril de 1868, e enquanto se verifi-
carem as circunstdncias actuais, a permitir que as companhias
de caminhos de ferro sejam dispensadas de darantir o trans-
porte de todas as pessoas que se apresentem a tomar lugar
nos combdios e a fixar o nimero de passadeiros a transportar
em cada um.

O «Diario do Govérno», n,° 18, 2.2 série, de 22 de Janeiro,
publica o seduinte diploma :

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:851, apro-
var, para efeito do disposto no artigo 7.° do referido decreto, o
projecto de ampliacdo de linhas na estagdo de Brago de Prata,
entre os quilémetros 4,553.70 e 4,582,00 da linha de leste.

Meanda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagies, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, comasuper-
ficie de 2:490™?,40, & esquerda da linha férrea de Cascais, en-
tre os quilémetros 22,617.80 e 22,700.40, junto & estacdo de S.
Jodo do Estoril, nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-
-lei n,? 22;562, de 23 de Maio de 1933.

' _Revista quinzenal

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia do
Estoril, concelho de Cascais e disirito de Lisboa, e confronta
a0 norte com o terreno do caminho de ferro, ao oeste com a
via ptiblica, ao sul com Jo&o Francisco e Arnaldo da Silva
Douvens e ao oeste com Clolilde da Silva Martins,

A venda da supracitada parcela de terreno é regdulada pe-
as disposigdes do artido 6.° do mencionado decreto-lei n.°
22:562, i

Repartigao de Exploracdo e Estatistica

De harmonia com o disposto no artigo 2.° dv decreto-lei
n.* 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por despacho
de S, Ex.* 0 Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e
Comupicacdes de 15 do corrente, o projecto de aviso ao pi-
blico apresentado pela Compenhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal pelo qual sdo anuladas as seduintes publi-
cacdes :

Aviso ao piiblico n.° 157, de 29 de Abril de 1932, que es-
tabalece pregos especiais, por reembdlso, nos transportes
efectuados entre determinadas esta¢des, em nome de fdbrices,
armazenistas e adrupadores de mercadorias.

Aviso ao piblico n.? 168, de 11 de Maio de 1952, que con-
cede o abatimento de 10 por cento no prego de transporte das
remessas de carvdo de pedra importado por Leixdes e que
seja expedido para as estagdes de Santo Tirso até Fafe.

Aviso ao piblico n.® 177, de 4 de Julho de 1932, estabele-
cendo preco especial, por reembdlso, nos transportes de ci-
mento procedentes das eslacdes da réde da Companhia dos
Caminhos-de Ferro Portudueses e se destinem as estagdes ou
apeadeiros da drea do pdrto de Leixdes.

Aviso ao piiblico n.” 193, de 16 de Adosto de 1933, que
estabelece precos especiais para excursdes operdrias de al-
gumas estagdes da linha de Guimardis para a da Pévoa de
Varzim. :

Aviso ao piiblico n.” 197, de 29 de Agdosto de 1933, que
estabelece precos especiais, por reembdlso, nos transpories
de pedra para cal procedentes da drea do porto de Leixdes
para as estagdes de Azurara, Vila do Conde ou Fontainhas.

Aviso ao ptiblico n.° 200, de 15 de Novembro de 1933, que
estabelece precos especiais, por reembdlso, nos transportes
de madeira de pinho nacional por descascar procedentes das
linhas de Guimardis, litoral do Minho e Famalicdo para a es-
tagdo de Porto-Boavista,

Aviso ao piiblico n.° 205, de 8 de Janeiro de 1954, que
estabelece precos especiais, por reembdlso, nus transportes
de trigo em drido procedentes de estagdes das linhas combi-
nadas, situadas ao sul da Trofa, para a de Vilar do Pinheiro,

TELEFONES
P. B, X,—28082, 28035 e 28084

1 -, o -,
Rocha & Oliveira
Importadores de todas as qualidades de carvdo de pedra para maquinas, coque de fundigéo e antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA

Quereis dinheiro? (i&
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
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ALEMANHA
FALA!

Horas

12,45
17,46

19,30

20,30
20,45

21,30

292,45

23,00

23,15

0,00

1,15

NOTICIARIO
NOTICIARIO

NOTICIARIO

NOTICIARIO E CONF. .
NOTICIARIO

NOTICIARIO E TEMA
DOSDER P by e

NOTICIARIO.

NOTICIARIO.
CONF. POLITICA .
CONFERENCIA .

NOTICIARIO.
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Estacdes
DZE 24,73
DJD 95,49
|DJQ 19,63

\DZE 24,73
DJjQ 19,63
DJC 49,83
DJQ 19,63
DZE 24,73
DZC 29,16
DXM 41,27

|' DJQ 19,63
DZE 92473
DZC 29,16
DJQ 19,63
DZE 24,73
DZC 29,16

(bJQ 19,63
DZE 2473

lpzc 2916
DJQ 19,63
DZE 24,73
DZC 29,16

Aclaalidades em Lingua Portuguesa

Ondas curtas:

12,130 ke/s
11770 ke/s

15.280 kc/s
12130 ke/s

15,280 ke's
6.020 ke/s

15.280 ke/s
12,130 ke/s
10.290 ke/s

7.270 ke/s

15.280 ke/s
12,130 kc/s
10.290 ke/s

15.280 ke/s
12,130 ke/s
10.290 ke/s

15.280 kefs
12,130 ke/s
10.290 kc/s

15.280 kc/s
12,130 ke/s
10.290 kc/s

A EMISSORA ALEMA DE ONDAS CURTAS DE BERLIM
oferece aos seus estimados ouvintes portugueses didriamente um pro-
grama especial das 20 &s 22 horas, e em seguida para o Brasil até as 2
horas, com as miisieas portuguesas e alemiis mais apreciadas.



