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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TELEFONE 4021

TELEGRAMAS : FARLEA

| Casa dos Linkos

5 - S i, L

COMERCIO GERAL
: D E
- LINHOS E BORDADOS

Importagao de algodao

em rama de 16das as origens

660, RUA FERNANDES TOMAZ, €64
k=g [ = ] = & 5y o

SOCIEDADE DE FUNDIGAQ
E METALURGIA, L™

ANTIGA CASA
Abilio Pinto de

Fébrica: CRESTUMA
Escritorio: Rua de $S. Jodo, 75--PORTO

[ Eseritorio, 963
Telefones { Fabrica, 11 — CRESTUMA
{ ESPINHO, 25

Almeida

Telegramas:

OILIBA

FABRICANTES DE -

Utensilios domésticos; Ferramentas; Maquinas
Agrieola ¢ Industriais; Material para Camaras,
dguas, saneamento, ilwminacio piblica, jardins,
ete. Construedo de todo o material concernente
a fundigio e cerralbaria. Aparelhagem geral
para Minas e tratamentos de minério. Tomamos
encargo de ante-projectos, estudos ou ensaios de
i agies  de mdquinas em minas e suas
reparacies — g e

Coracio

440 induperdveid

ne Limpeza de Metais

.m0 asseio das Banheiras, trens de cosinha, ele,;

ne Lavagem das mdos engorduradas ;

na Destrucicio de inseelos perturbadores do re-
ponso ; '

€ i madlas oulras aplicacoes caseiras.

Exija,.pois. em toda a parte esta marea

Bl Febica do: Produto: CORACAO
| Albrecht Lobe 80 T!

Fabrica de Tintas e Vernired
A ESFINGE
D E
ARMANDO GOMES PESSANHA

Fabrico especialisado de tintas metdlieas
anti-corrosivas para ferro, da conheeida e
ESFINGIE: — Fibrica de

tintas para fundos de embareacdes de ferro

afamada marca

¢ madeira, anti-corrosivas anti-vegetativag,
eostados, tintas resistentes a altas temperatn-
ras, esmaltes para interior ¢ exterior, tintas

de aluminio, vernizes, secantes e alvaindes

Rua Rodrigues de Freitas

Telefone P. B. X. 3514 — VILA NOVA DE GAIA

FORNECEDOR DA COMPANHIA DOS
CAMINIIOS DE FERRO PORTUGUESES
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A Metalurgica Adtistica

PORTUGAL DE

A ] Ferren:a
PORTO— Rua Bda Nova, 138

Telefone 6064

y Tibrica de artigos em alpaca, latio
7 nigquelado e cromado — ll'lhl]hnq
em bronze — Galheteiros e frutei-
ras — Corbeills para flores — Ca-
chepots — Servicos de chd e café —
Jarras, tan-tans, mezas de fumo,
einzeiros e tinteiros — Emblemas
militares — Armacdes completas em
latdo eromado para montras, ete,

Marea registada

CORREA LEITE, L

Rua Dr, Magalhﬁes‘Lcmos. 133

Telefone 247 PORTO

I

OLEOS LUBRIFICANTES PARA
TODOS OS FINS DE LUBRIFICACAO

Companhia Coramica das Deveeas

(Sucessora de ANTONIO ALMEIDA COSTA & C.9
R. Conselheiro Veloso da Cruz, 206

VILA NOVA DE GAIA

Fabrica em PAMPILHOSA DO BOTAQ
Telefone 32562 — GAIA Telefone 2— PAMPILHOSA

TELHA MARSELHA E DE TODOS 0S TIPOS
—TEJOLOS VERMELHOS E REFRATARIOS
—TUBOS DE GRES E ACESSORIOS —LOUCA
SANITARIA — O MELHOR FABRICO DO PAIS

ES'1 ORES

Nao comprem sem consultar precos
= )
ORGAMENTOS GRATIS

J0se Pereira Marting

RUA D. AFONSO HENRIQUES, 2052

Corim — Ermezinde

o o O Saldo de
ATy Cha que o
Qj\« | I
o mezrecia

Pastelaria e Confeitaria

SERVICOS PARA CASAMENTO,
PORTOS DE HONRA, ETC.

RUA SANTA CATARINA, 149-151
Telefone 5595

| = S | T (=

Cardoso, Guedes & C.°, L."

COMISSOES, REPRESENTACOES
T e P RO PRI A

R. Alexandre Braga, 88-1.0
PORTO Telefone 4590

A Instaladora de Aquecimento Central e Sanitdrio
- B

F"lomndo Marinho Pimenta

Instalagdes ¢ material para
Chaulage, Sanitirios, Vapor
e Agua

ORCAMENTOS GRATIS

Com os melliores materisis e
predos

Av. Rodrigues de Freitas, 300-3002 |

Telefone 720— PORTO

Alexandre Pinheiro da Rocha

Caleado ea-

seiro prdprio
para as esta-
eies de inver-
nG € verio.
Caleado de
passeioe praia
para Senho-

— ras —

(alcado Areinho
OLIVEIRA DO DOURO

V. N. DE GAIA
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Corporacao Internacionl UEEEQIIHIS

SRS

I AGENTES GERAIS EM PORTUGAL DA

Legal & General Assurance Society, Ltd.

SEGUROS EM TODOS OS RAMOS

Avenida dos Aliados, 54-2.°
P O R T O

Tolafones | 1374
Telefones | 1384

Telegramas: CORPINSUR

Fabrica Nacional de Cabos
e Fios Eléctricos

Jodé Joaquim Tharting

FABRICA E ESCRITORIO:
RUA DA CONSTITUICAO, 302

Teie A EONE 8421
‘E | GrRAMAS JOMART:
ks O R i o

Preparacao, cobertura e vulcanisa¢do
de Cabos e Fios Eléctricos

melhores
nstaladoras

dos
COSas
eléetrico

Fornecedora
armazenistas e
de material

A instalacdo mais moderna e completa do Pais

| TELEFONE, 4039

IMPORTADORES DE BACALHAU

Representada por: GARCIA & SANTOS, 1.2

ESCRITORIO :
Rua Infante D, Henrique, [ e I3

PORTO

013 de Griehes

| Copérnico da Roeha, L™

Rédio-a;otada

Nio é uma dgua de mesa vulgar... — A sua
composigiio quimica (Prof. Charles Lepierre)
e a acelio farmaco-dindmica (Prof. Feliciano
Guimarfies) justificam-lhe a reputaclo de
Agua aperitiva, Diurética, Estimulante da célu-
la hepética e, dum modo geral, Desintoxicante

0s atriticos, deprimidos e anto-intoxicados encontrarioc na

AGUA DE GRICHOES

poderoso factor de alivio dos seus males

Sociedade das Aguas Nedicinais de Grichaes de Coura, L%
Rua do Almada, 297
PORTQO — Telefone 6318
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| A Mineira de Foscoa, L

da
[ ]

Comie rossiio NARL AL
DE NMINAS

ESCRITORIO:
Rua do Bomjardim, 215-22.°

T'elefone 1806

Desperdicios de Alqodao para Limpesa de Maqunas

NAO VENDEMOS O PRECO:
VENDEMOS A QUALIDADE

e 4

Consulte a Fabrica de Transformacao

" Farge, [8Pitada

mo oo RUA do Freixo, 1291--PORTO

TELEFCNE: 4494 TELEGRAMAS: <«EGRAF»
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| REDE 661
{ EETADO 82
Telegramaz: COTTON

MIBEIRD DE FIGUEIREDD & €.

Telefones

IMPORTACAO DE ALGODAO
EM RAMA
DE TODAS AS PROCEDENCIAS

Rua de Santa Tereza, 2-C-1.°--PORTO

70 mMmilhoces

DE PORTUGUESES E BRASILEIROS

SABEM DIZER QUE A MARCA

+ R AMOS PINTO

II UMA GRANDE MARCA DE VINHOS
DO PORTO

DEPOSITARIOS:

Emprésa Nacional de Vinhos do Porto, L.*
VILA NOVA DE GAIA— Telefone 3 0G0

32 8ia
[ % (Estado)
Telegramas : INDUSCANTI

Sociedade Mercantil e Industrial, L.*
Infaﬁte D. Henrique, 75-1."-— PORTO
FABRICA EM OVAR

Telefones

Medalh 1e OURD | Exposigio Industrial Portnguesa — LISBOA
edalhas de J
: l Exposigio Coloninl Portuguesa — PO RTO

Fibriea de descasque e preparacio de arroz

IMPORTAGAO DE BACALHAU

ANTONIO PINTO DE MESQUITA, L.°*

[CASA FUNDADA EM 1908]

53, RUA DOS CALDEIREIROS, 61—Telef. 4863 P. B. X.
13, RUA DO ALMADA, 17—Telefone, 103

P O R T ©

Chapas, tubos, barras, perfis e arames em cobre, latio,

aluminio e alpaca. s finos. Produtos de polir. Para-

fusos em todos os calibres. Ferragens para a construcio

eivil e ferramentas para tidas as indistrias. Metais para

fogdes, Torneiras em amarelo e niqueladas para todas

as aplicacdes, Executam-se todos os trabalhos em ecobre
— ¢ ferro - —m———

OFICINA DE TIPOGRAFIA

Lomar Batalba & Twmd

Avenida Saraiva de Carvalho, 53-57

{(Proximo a Ponte D. Luiz )

B> L® = o ©

RECLAMES E ILUMINAQOES INTERIORES,
EXTERIORES POR TUBOS FLUORESCENTES
EM GAZES BRAREFEITOS

NEON-ARGON-CRIPTON-HELIO

GRAVADOS QUIMICOS EM VIDROS, METAL

Publicidade luminosa

ORCAMERTOS GRATIS:

Emp. RECLAME ILUNINAGRO BLECT. L&

RUA DO BREYNER, 97—Telef. 2477

PORTO

" ROYAL

A migquina de escrever de fama mundial
A miquina de escrever preferida em Portugal

SOCIEDADE COMERCIAL LUSO-AMERICANA, L.ha

Rua da Prata, 145 | Rua 84 dn Bandeira, 839
LISBOA—Telefone 25281 | Telefone 1 248 —PORTO

OPCA

SOCIEDADE DE ENGENHARIA
DE OBRAS PUBLICAS
FE CIMENTO ARMADO, L.pA

ALIADOS, 54— PORTO — Telefone 4410 P, B. X.

EMPREZA DISTIRGUIDA FELOS SEUS NOTAVEIS
TRABALHOS EM COXNSTRUGOES E ESTUDOS DE
ENGENHARIA E ARQUITECTURA.—FPontes da Trofa,
Casal Nove, 8. Jodo de Lonre, ete. — Estradas de Vagos
¢ Crestuma,—Garagens do «Coméreio do Pirtos, Sen-
tieiro, Austin.—Fibriess das Caldas da Sande e outras,
—Lota de Peixe, no Pirto.—Reservatdrios diversos.
—Grandes Armazens Frigorificos do Pdrto, Lisboa, ete,
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Manuel Oliveira Luzes

EXPORTADOR E IMPORTADOR
de Produtos Nacionais e Estrangeiros

V. N. de Gaia

End. Telegrifieo:
LS E S

DOMINGUES D'CLIVEIRA

TIFOGRAFIA : Exeeuglio ripida_ e perfeita de todos os trabalhos
tipogrificos. | ENCADERNACAO : Todas s encadernagles simples
¢ de Iuxo, com a mixima perfeigho

Campo Martires da Pdtria, 144-A — Telef. 2412 PORTO

A PORTUENSE. -Tipografia e Encadernagéo

Rua Conde Vizela, 80 — Telefone 7062 —PORTO

Livraria Fernando Machado

Encarreda se da compra de pequenas e drand=s
livrarias ndo s6 no FPdrto como na provincia

LIVROS NACIONAIS E EXTRANGEIROS

Rua das Carmelitas, 15 —_PORTO
Telefone 5718

Vieira, Azevedd & C.:

Representages — Papeis

Rua da Picaria, 56-58—PORTO—Telef. 5222

Cromagem de S. Marcal

CROMAR — NIQUELAR - COBREAR
DOURAR — PRATEAR — OXIDAR

GALVANOPLASTIA — METALURGIA

Telefone 5341 PORTO S. Marcal, 6

DERES & SOUSA, L~

I anificios Persas

Grande sortido em todos os artigos para Alfaiatarias

Rua do Bomjardim, 115-2.° — PORTO — Telefone 1131

Armazém-Revendedor de Mercearias
Inzerito mo  Grémio dos
Armazenistas de Mercearia

R.:BRITO CAPELO, 477—Telefone, 156
MATOZINHOS

Depisito de Cervejas e Largnjadas

Aguas Minerais—Vinhos Sealabis—Depd-

sito de Tabueos, Pdsforos e Papéis de

fumar -Licores sAlbergaria:—Sub-Agen-
te da Companhin Portuguesa dos Pe-
troleos «Atlantics

Horédcio da Costa Dias

SOLAS E CABEDAIS — Completo sortido

de artigos para sapateiro—Pregos Econdmicos

Avenida Rodrigues de Freitas, 292 - PORTO

(Em frente & «Garadem Galiza») TEL. 1323

FRLING LEIF KROHN

REPRESENTAGOES
Rua do Bomjardim, 371-1°—PORTO—Telefons G047
Representante de acreditadas fdbricas Alemis

PAPEIS DE TODAS AS QUALIDADES_Papéis de sluminium

pura embalsgem de Chocolates, Cartolinas, Cartdes, Estampas,

Postais, eftc,—Matérias primas pars a Indidstria de Cartonadem,
Encadernagfio e Malas e Malinhas de senhora

ANTONIO A. LUCAS

DEFOSITO DE LAS EM FIO
PARA A INDUSTRIA DE MALHAS
E TRABALHOB A MAKAO

Rua Cen'ral ce Francos, 463 —PORTO — Telef, 15598

C A LCIlIMI T E

0 melhor contra & humidade, salitre e tortulho nos prédios

Alvaiade L.EINMUE

O melhor para pinturas
DEPOSITO :
Drogaria CARVALHO — R, do Almada, 448 — PORTO

ANTERO & CARDOSO

Desperdicios de algodiio para limpeza de miquinas,
sueatas, arcos de ferro e aco de fardos de algodio, ete.

TODAS AS QUALIDADES

RUA SANTO ANTONIO, 41-3.°

C PORTO
Armazens: RUA BURGAES, 345

Telefone 1851

Casa Chibante

Vendas a dinheiro e o facilidade de pagamento

dodao Monteiro Chibante

Lanificios | Gabardines [ Calgado [ Ete.

Rua do Almada, 317-2.° PORTO

Camisaria LUSA, LD.*

Rua 3| da Janeiro, 46-48 — PORTO — Telefone P. B. X, 2363

Especialisada em artigos para homem
e com FABRICO ESPECIAL

Se wai ac Porto visite estn casa,
que economisard tempo ¢ dinheiro

Representagies—Produtos farmaceuticos dos ORGANON
LABORATORIES, LTD. - Servigos - Aduanairos

ARTUR DE SOUSA & C/, L™

Eseritorio: RUA ALEXANDEE BRAGA, 56-2.°—PORTO

TELEFORE 6888 P, B X. .

Telefone 2289 Telegramas: «Altamiross

ALTAMIRO & FILHOS

99, Rua das Flores, 101 — PORTO

Couros e Peles — EXTRACTOS TANICOS —PRODUTOS QUIMICOS
Tripis Sécas — Solas e PBaltos de Borracha, ete.
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ondulada especial em ferro para
construgdes de elmento armado,
parn tida a gualidn vedo-
gles ¢ ountras construgdos

CAPACHO METALICO «IDEAL:

(REGISTADO)

A PRODUTIVA

REGISTADA

José de Magalhées

RUA DA PICARIA, 27 — Telefone 91 — PO RT O

. Marea rogistada

SERRALHARIA MECANICA

DE

Prancidgca Gomed de Catallbo

Encarrega-se de todas as reparagdes e
montagens em mdquinas de vapor, ter-
restres, maritimas e fibricas de moagem.
— Reparagdes em traineiras e reboeado-
res. — Todos os trabalhos concernentes
4 mecinica. — Especialidade em miqui-
nas para indistria de moagem de trigo,
centeio e milho

Rua Luiz Cruz, 90 Lordelo do Ouro — PORTO
Telefone 15747

e STk

0 receio que se apodera de V. Ex.® ao
lembrar-se gque tem uma Casa, Quinta ou
terreno para vender o que niio consegue
eom aguela rapidez eomo era de espe-
rar, faz com que paralisem todos os seus
negieios e projectos. Por que é que V.
Ex." niio procura A HIPOTECARIA
onde encontrara pessoal competente e
sdo tratados todos os assuntos com a
maxima seriedade, rapidez e sigilo?

A Hipotecaria
Av. Rodrigucs de Freitas, 312
Telef. 4597 PORTO

Empresa Geral de Trapsportes, L.
(CASA FUNDADA EM 1912)

Coneessiondria de servigo de camio-
nagem e dos despachos Centracs da
Companhia dos Caminlios de Ferro
Portugueses (C. I’.) em Lisboa ¢ Porto

LISBOA —Rua do Arsenal, 146 —Telefone 26391
PORTO —Rua Alexandre Brags, 80—Telef. 4776

Manoel Ferreira Martins

CONSTRUTOR CIVIL E
EMPREITEIRO DE OBRAS PUBLICAS

Encavrega-se de toda a obra de econs-
truciio eivil e ecimento armado, tanto
® no Porto como na Provineia. Especia-
® liddde em carpintaria. Or¢amentos gritis
e precos modicos,

RESIDENCIA:

Campinho — RIO TINTO

fone, 37

Tele gramas : RUPIA

A, B, C, 5th. Edition
e RIBEIRO

SOUZA, CRUZ & G 1 =
BANQUEIROS -
13, Praca da lhiberdade, 14

FILTAL EM MATOZINHOS
RUA BRITO CAPELO, 262

DELEGAQAO CENTRAL DA

Companhia de Seguros

Con. USED.

Garantia

Efectuam todas as transaccdes bancarias

Importacio de toros e aduelas de

mémel «Cordass, Arcos de Ferro —
e Arame.— Aduelas de castanho e
=—— — ‘nacional ——

Armazem e escritério: .
Rua do Pilar, 1 e 3

VILA NOVWA DE GAIA
Telefone 3467 End, Tel. ARFEDIAS

ARTUR FERREIRA DIAS

TECIDOS PARA ESTOFOS

ETAMINES PARA CORTINADOS

PERGAMOIDES E OLEADOS
BTG, e Bl

M. F. Dias Guimardes, L."

(Agentes de Fabricantes Nacionais e Estrangeiros)

Rua das Flores, 84-1°

Telefone 1524 PORTO
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oA RV

SEDE :

Rua Duque de Loalé, 240
Porto

Telefones 2828, 2829, 2830 e Estado 90

DELEGACAO-:

R. Apténio Maria Cardose, 13 2°

Lisboa
Telefones £ 7232, 2 7233 e Estado 305

ELECTRICIDADE DO LINDOSO
E DAS CENTRAIS DO FREIXO
— E DA CACHOFARRA —

A Unido Eléctrica Portuguesa distribue e vende
electricidade nos distritos de Viana do Castelo,
Braga, Porto, Aveiro, Coimbra, Viseu, Leiria ¢
Setabal pela mais extensa réde de alta tensdo
em Portugal (mais de 1.300 lan.), levando forca
motriz as fabricas e luz a cidades, vilas, aldeias
e lugares. — A U. E. P. facilifa a elecirificagio
de fdbricas e oferece as 'maiores vantagens em
—- . tarifas

Consulia~ a U. E, P. 8 consumir a sua energia é

PROVEITOSO NEGOCIO

Unido Electrica Portuguesa

Fabrica de calgcado
DE

ANTONIO DOS SANTOS MAIA & COSTA
RUA DA ESCOLA CENTRAL
AVINTES — VILA NOVA DE GAIA Tl 22— Y \TES

Calgado caseiro, Camurgas Faifros, 'l_a_alrniz Calfs stc,

Oficina de Serralharia
D E 2

dosé Ferreira dos Santos
RUA DO PINHEIRO DE CAMPANHA, 428
Telefone 6517 PORTO

Fabricante de tanques, bidons para azeite e oleo, em ferro
preto e dalvanisado, carrinhos para construgdes, fories
portateis, coberturas em ferro e colunas para electricidade

Madeiras, Contraplacados e Materiais de Construgio
JdJdulio Nogueira
2313—R. S. Roque da Lameira— 2357

Telefone 1613 — PORTO End. «<NOZES»

O BOTAO DA MODODRA

Cintos, Fivelas, Botdes — Alta qualidade. —
Botdes forrados de téda e qualquer espécie

PREGOS EXCEPCIONAIS
R. da Cedofeita, 157 —PORTO
CASA DOS PLISSADOS

CASA DAS LOUVCAS
FUNDADA EM 1922
Eduardo F. Barbosa

Armazem de louwgas de porcelana, faianga, esmalte e sluminio.
Vidros e eristais, — Stock permanente pars entregas imedistas,
Importagio e exportagio.— Representa¢des nacionais o cstrangeiras

333, Rua Formosa, 333—PORTO0—Telefone 4937

CONTRA TODOS 0S8 RISCOS NAS MELHORES

COMPANHIAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS. —

ASSISTENCIA EM TODOS 08 SINISTROS

Carlos i I v &

Rua de Rodrigues de Sampaio, [94-1.-—PORTO
Telefone 4665

; Fabrica de POLAINITOS E PALMILHAS DE CORTICA

MARCA POPULAR — Pregos sem competéncia
Jose das Neves

Rua Caetano de Melo (Duteiro)
Oliveira do Douro— GAIA

Prancisco Caralbo fimbes
Rua Fadua Correia, 212
VILA NOVA DE GAIA Telefone 3076
ARMAZENS DE AZEITES, AZEITONA,

VINAGRES, AGUARDENTES, GORDI-
RAS, ETC.—JUNTO E RETALHO
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EMPREZA PREPARADORA DE

Comendador

Avenida

Teixeira de

OLEOS—S3. A R. L

Fspecialisada na preparacio de 6leos secativos

Matos, N.° 93

MATOZINFIOS
TELEFONE 47—MATOZINHOS

FABRICA MECANICA DE SACOS DE PAPEL

CARLOS S. CABRAL

FUNDADA

EM_1885

138, Rua José Falcao, 150

TELEFONE 4717 PO RTO

SACARIA FINA, PAPEIS DE EMBALAGEM E CARTAO

Laboratério ESTEMIL

(do Escritrio Técnico Mineiro, Lda.)
Anadlises de Minerais, Rochas,
Terras, Carvoes, Argilas,
Aguas, Metais' e suas ligas

Rua Alexandre Braga, 52-1.° — PORTO
Telefone, 1065— Telegr, ESTEMIL

OFICINA DE METALURGIA de Feliciano M. Ribeiro

w1/ INSTALACOES
i SANITARIAS

e trabalhos em

todos o0s metais

| RN MORGADD MATEDS,
/17— PORTO

Telefone T4I0)

TELEFONE, 4603

RAUL FREITAS

Compra ¢ venda de sucata de todos os metais
VENDA POR GROS3SO E A RETALHO

RUA DAS OLIVEIRAS, 116 — PORTO

(Acima do Tertro Carlos Alberto)

Filiais | Rua do Bomfim, 152154
U7 Rua Méartires da Liberdade, 139

& Araujo

Augustos
¢ Gabardines e Edre-

- dons «ARAUTOS:»

Descontos  especidis
VEND

G o |
AL pars KEVENDA
bl LANIFICLOS
T = para homem e senhora

Exijn sempre a marca

4 ,
{ ARAUTOS
—_ap 3 Fia Mousinho da Sil-
== L veira, — tntrada peld

b

¥ '!mf‘s'.s.sg e rjfr'a.? ;ﬂg
o Flores, 8-2.=Tel. 414
PRI s Simeip i

0 calgado ! ideal

para criangas'

Soares, & B

PLUVIUS

Fabrica de gabardines — Lanificios

Irmae

Rua de Santa Catarina, 49 -PORTO
Telefone 2330

RADIO OFICINA

FABRICANTE DE MICANITE, e resisténcias
para ferros de brunir, cafcteiras, estufas, efte.,
micanite e barros  refractdrios

em  mica,
Oficinn especialisada em reparacdes de rddios

Rua de 8t.° lldefonso, 105 — PORTO
Telefone 2372
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Nova Policlinica do Porto
RUA FERNANDES THOMAZ, 815

PORTYTO - Telefone S55

DR. GASTA0 BIANCHI
DR. MACIAS TEIXEIRA
DR. CORREIA DE ALMEIDA
DR. CLARO DA FONSECA
DR D. ANGELINA DE SOUSA

Antonio da Costa Oliveira

CAMIONAGEM
Rua de Passos Manuel, 408 —PORTO

TELEFONE 6682

ENCARREGASE DE TODO E QUALQUER

SERVI(O DE CAMIONAGEM K TRANS-

PORTES, TANTO NA CIDADE COMO NA
PROVINCIA

Fundicdo UniZo de Lordelo
TELEFONE 15157

" ALFREDO CARDOSO

FUNDIGAO DE FERRO E BRONZE, ASSIM

COMO ACABAMENTO E MONTAGEM, COM

ESPECIALIDADE EM OBRA DE FIAGAO
E TEARES MECANICOS

Perfeicdo e rapidez — Precos sem competéncia

991, Rua Antdnio Bessa Leite, 999 — PORTO

ANTONIO CORREIA FIGUEIRA, L™

ABRMAZEM DE VINHOS DE PASTO

ESCRITORIO :

Rua de Passos Manoel; 208/2]18
PO R T O

ABRMAZEM :

Rua Justino Teixeira, 127

QR0
Telefone 6682

RECAUCHUTAGEM PORTO

Joaquim José Barbosa Jinior & C.2

RUA ALVARES CABRAL, 55
TELEFONE 1993

R. ALEXANDRE HERCULANO, 309
Telefone 6110 — PORTO
R. CAMILO CASTELO BRANCO, 13
LISBOA — Telefone 5 2166

FILIAIS

CALCADO CASEIRO  Talefone-0liveira do Douro, 41
DE VERAO E INVERNO

JOSE DAS NEVES & CA

(CALGADO NASCENTE)
RUA SANTOS POUZADA

OLIVEIRA DO DOURO VILA NOVA DE GAIA

Agricultores

MITAL: & o adubo indispensivel aos seus
terrenos por conter crande quantidade de ma-
téria orginica o outras substincins vegelais ¢
maritimas, que Hhes sarantem o equilibrio dos
terrenos ¢ o valor alimenticio dos Prutos

«VITALs emprega-se em cearas, batatais, vinhas,
pomares, hortas etc. R —
PECAM TABELAS E PROSPECTOS A VEN-
DEDOR LOCAL, OU AOQ FABRICANTE:

JOSE FERREIRA COELHO
FABRICA : ESCRITORIO :

AFURADA — GAIA | AV. DA REPUBLICA, 1286— il
Telefone 33 Telefone 3540

ot Pdrto Gl
Telslones « orasynma 18

BARBOSA & IRMAOS

Eservitorio e Depisito: R. S, JOAQ, N.* 13-15 — PORTO

FABRICA DE FUNDIGAO - Panclis & portuguess, in
nhola ¢ agoreann, ferragens  ngrice s
Ferros de engomar ¢ todos o5 arti

SERARALHARIA MEGANICA - Exceugio perfeita de tidas as obris
concoEnentes o st seeoio.

FABRICA DE TECELAGEM — Nastros, torcidas pary candiciros,
wlgoddes de alinbavar, Bandas Coloniais, ete.

FABRICA DE PAPEL — Papeis prossos para embalagem o papelio.

FUORXECEINIRES da Campanhia dos Caminhos de- Ferro Portu-

wueaes,  Hosplitais  Civis  de Lisboa ¢ owtras  entidades  oficiais
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HISTORIA oe PORTUGAL

EDICAO MONUMENTAL COMEMORATIVA DO 8° CENTENARIO DA FUNDAGAO DA NACIONALIDADE

PROFUSAMENTE ILUSTRADA COM CERCA DE 3.500 ESPLENDIDAS
GRAVURAS, ALGUNS MAFPAS COLORIDOS E 76 LINDISSIMOS CROMOS

Louvada pelo Ministério da Instrugiio Piblica em portaria de 5 de Julho de 1934
e premiada com Diplomas de Honra na Grande Exposigiio do Norte de Portugal
de 1933 e na 1.* Exposicio Colonial Portuguesa de 1934

RECOMENDADA PELQ SUB-SE l’;[{FT ARIADO DAS CORPORACOLES

MINISTERIO DA EDUCACAO NACIONAL

DIRECCAO LITERARIA DO

DOUTOR DAMIAO PERES

Professor de Historin de Portugal na Universidade de Coimbra
MAGNIFEGA PUBLICACAO

Feita em- 8 volumes, impressa em Optimo papel semi-scouchés
no formato 22=30 ecentimetroz, num total de 5500 péginas

EDICAO. Di
PORTUCALENSE EDITORA, s a r L

PRACA DA LIBERDADE, 24 — PORTO (PORTUGAL) I

Dedir instrugbes sdbre facilidades de aquisigio.

AGENCIA GERAL DE CONTRIBUINTES

" 2
Contribuictez e Impostos, Assuntos nas
Reparticoes do Estado, Camara DMuniei-
— palete. —COBRANCAS — y -

ESCRITORIO © DIRECTOR
R. de S8anto Antonio, 171

Taetwe o sonro AmilioFreiratno | COMPRAM E VENDEM

FABRICA DE CAL PARA EXPORTACAO
Preminda na Erposicio Industrial e Agricola de 1901 S ey

Esta fdbrica fundada por F. DA EILVA FRANCO & a mais
antiga e acreditada da Fidueira da Foz

| | Fibricas e Oficinas completas, Mdquinas e Cal-

< E L Ui D A LiN D FRANCO deiras a vapor, Materiais de Caminhos de Ferro
(Viuva de F. da Silva Franco) @ Minas, Cobre, Bronze, Zineo, Chumbo, Estanlio,

Rua Bartolomeu Dias, n.° 44 — FIGUEIRA DA F0Z Latfio, Ferro fundido e forjado, ete. Material Dé-

eauville — Carris da C. P. Tubos de ferro — Vi-
zas de ferro, Veios, Tambores, Chumaceiras,

Mﬂ"ﬂ"rﬂs ﬂE S"“sa Bﬂ [Istﬂ lellaﬂa ete, Correias de couro e balata, para todas as
3 medidas, — Motores eléetricos e a Gaz Pobre e

Dinamos, podendo ser vistos a trabalhar, — De
um modo geral, material para todas as indus-

Pra ca do Ml.ll]iCipiO, 29'?0 trias, Consultem a nossa Casa, todos os que
Telefone 27643 —LISBOA PESgisein oompnaL g4 Nender

Para auxilio dos que desejem fazer compras, chamamos
A ntencio de todos.os nossos bons clientes, para uma
visita aos nossos armazens onde encontrarfio o methor
sortimento de artigos sanitdrios, banheiras oe todos
os fabricantes, marmores poluios para casas de ba-
nho, cozinhas, etc. Cantarias e jazigos de todos os
hﬁpas e mmiielos, azulejos de todas as qnan?ades e
chres, mosaicos de mArmore, cerdmicos e hidrauli- A

So5, artigos de " menage o uiliidadcs; andlelros Grandes Armazens na Rua do Arco 2 Alcéntara, 0.0 36 2 50

modernos de todos os gostos, perfumarias, etc.

Visite a nossa sucursal, situada no Telefone 6 4214 Telegramas «<Sucatas>
Largo de S. Julidio n.° 43 IL I S B © A

S L
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OLIVEIRA & PORTO, L™

Compra e wvende:

Maéquinas e ferramentas para todas as industrias e qualquer qualidade
de sucata de ferro, metais e todos os objectos negociaveis. ATEN[{‘AG'J!
Nao devem vender nem comptar sem visitar a nossa casa

TRAVESSA TEIXEIRA JUNIOR, 3

(Em frente ao Larpgo das Fontainhas) I
Telefone 81 988 ALCANTARA v Ll B O A
EXTINCTOR DE INCENDIOS -1 :M-E N-T ©O

MATAFOGO 1 =

MARCA REGISTADA
FABRICO NACIONAL e
CIMENTO HIDROFUGADO
- 99
Extinctor de incéndios «MATAFOGO:, h I = . N

i g mas — O 3 * extinctor

tipo «Kspuma melhor extinctol DA EMPREZA DE CIMENTOS DE LEIRIA
nacional, apagando fogos provenientes
de: Gazolina, Carboreto, Oleo, Alcool,
ot HE YT, T ‘ DEPOSITARIOS EM LISBEOA E CONCELHOS LIMITROFES
Petréleo, Tintas, Vernizes, Palhas, Ma-

'_“_' — | AGUIAR & MELLO, L.”

P. do Municipio, I3 loja —LISBOA
Sl n05 (6% CrHorIies  Deriios

Defendei-vos dos enormes perigos R

resultantes do  lerrivel WOGO :

A ntdodnio Mendes
CASA FUNDADA EM 1810

Saldas, Deaoridantes, Carborelo de  edleio, Material poara
Ocwlos, Tubos de

A soldaduras — Menomdiros, Magaricos
[: H ES TE R M E H R I I_ I_ 5 R A M 0 S & c = borracha, eld, Varetas de ferro fundido, Alwminio, bron-
ze, ete. — Neparagies em aparellios de soldadure de quel-

RUA DA MISERICORDIA, 33-2.°— LISBOA quer marea

End.° Tel° HUSTLER Telefone 2 2884 | Rua da Alegria, 26 -LISBOA
Telefone =2 6603

OFICINA DE SOLDADURA ELECTRICA
M~ PROGRESSO, S o
SERRALHARIA MECANICA E'TORN’OS

Séde: L l.s BOA — Doca de Alcintara (Lado Norte)
Filiais: PORTO — Rua da Restauracao, 84 — VILA FRANCA DE XIRA — Largo do Marquez de Pombal, 70

Erecutam-se todos os traballos de Soldadura eléctrica e antogéinio. — Motlores a éleos
pesados. — Maquinas « vapor. — Debulhadoras. —— Tractorves e todo o Malerial
Agricola. — Picagen ¢ pinturas de Navios. — Trabalhos de  Mergulhador

TELEFONES: LISBOA 6 3952 —PORTO 15065 — VILA FRANCA 58
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AAgentes

e nm

Cimento «LIZ»
Hidrofugado «N»

Préprio para IMPERMEABILIZA-
CAO DE OBRAS,
¢Oes, paredes, etc.

Substitui
técnica e econdémica todos os impermea-

rebocos, funda-
com

vantagens de ordem

hilizadores conhecidos.

Em saeos de papel e 30 quilos

Pecam instrucdes para o Seu emprégo

Sede: Rua Cais de Santarem, 64-1.° —LISBO A
Filial no Norte: R. Santo Anténio, 190-A, 1..—~PORTO

tode o paili=

-

Telefones: P. B. X. 28082, 28083 e 28084

Rocha & Bliveira

Importadores de todas as qualidades
de ecarvdao de pedra para miguinas,

coque de fundigio e antracites

ESCRITORIO ARMAZEN

u_%,ﬂuaﬂﬂsﬁaualhnairﬂs LISBOA [igca de Alcantars

OFICINA DE ENCADERNADOR

JAYME M. ALVES

Execugio perfeita e ripida de todo o género
de encadernagies simples e de luxo, tais eomo
Livros @ Antiga e Amador, de Encadernagio
Comereial e Obras Literirias, ete., ete.

Copiadores Caixas para registradores e para
arquivo de todos os formatos e feitios. — Ar-
maglio de pastas de fantasin on bordadas

ENVERNIZAM-B8E MAPAS

112, Rua da Misericordia, 114 — Telefone 2 5846
L I S B o A

|

Manual do Viajante em Portugal

ENCONTRA-SE A VENDA
EM

TODAS AS LIVRARIAS
8] :
2.9 VOLUME, REFERENTE
AS PROVINCIAS DE POR-
TUGAL COMPLETA-
MENTE ACTUALIZADO

Pedidos i Gazeta dos Caminhos de Ferro
on ao seu autor Carlos d'Ornellas,
Rua da Horta Séca, 7 — LISBOA
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Fabric 08 Porcelans
13 Vista Aleg

EAINGD A DEAT B8 25 4
A MAIS ANTIGA DA PENINSULA

Sede; Largo da Biblioteca Piblica, 17-r/c.
I. I S B O A

-

ey,

Ay
Fabrieca em Ilhavo
£ WV E 1

R O

AS MELHORES ‘PORCELANAS PARA USOS
DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

DECORATIVAS E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA +«VISTA ALEGRE»
RIVALISAM COM AS MELHORES ESTRANGEIRAS

PORCELANAS

e

DEPOSITOS

LISBOA —largo do Chiado, 18

If_ORTO——R. Candido dos ReisiisJ

e L

{130 QUARTOS —80 QUARTOS COM BANHO

de Alpargatas, L. *

Revista quinzenal

Endereco telegr.: «Palace-Lishoas
1
| Telefone : n.* 2 0231

LISBOR

Hotel de 1.* classe situado no coraciio da cidade, junto
da Estagiio do Rocio e perto da Avenida da Liberdade

felefone em fodos osf quarios, ligado com @& réde infernacional

AQUECIMENTO CENTRAL

ESMERADISSIMA COMIDA
VINHOS SELECTOS —AMERICAN BAR
Pragas dorad Para tadi pralongad
ErassllEs S Ess e

companhia Portuguesa

e

DESPERDICIOS PARA
LIMPEZA DF. MAQUINAS

Rua dos Lusiadas, 5 LISBOA

TELEFONE 81 647 I
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A Fundiciao
Tipografica GINI

MANOEL GUEDES, Limitada

A maior organizacao fabril nacional de Fundigio de Tipo

COLABORA COM AS ARTES GRAFICAS PORTUGUESAS,

FORNECENDO-LHE IMPECAVEL MATERIAL TIPOGRAFICO

ESCRITORIOS, FABRICA E ARMAZENS:
Rua Francisco Mectrass, 107
Telefone 63276 LISBOA

F |

L

CONPARHIA “EIMENTO TEDD°

FABRICA EM ALHANDRA

Cimento Portland Artificial

Ferro para Fundicdo

- S 'E DE | AP N B Y
RUA . DA VITORIA, 88,09 II Il AV. DOS ALTADOS 20, 3
) [

7 S B Walages o o nc
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FEPrOS £ LGOS
| aminados

Central Siderurgica S. A.

(Organismo centralizador e coordenador de toda a inddstria
siderurgica espanhola)

Serrano, 8 MADRID

{ Altos Hornos de Vizeaya
| Araya
Compafiia Anonima «Basconia»
Compafiia Siderurgica del Mediterraneo
Fundiciones de Vera, 5. A.
Industrias Cobian 8. A.
José de Orueta, S. A.
La Union — Hijos de Manuel Ojeda
Lezama y Compafiia Ltda.
Nueva Montafia
Patricio de Echevarria 8. A,
S. A, Echevarria
S. A. Fabrica de Miéres
San Pedro de Elgoibar 8. A,
Santa Ana de Bolueta 8. A.
Soeiedad Andnima «José Maria Quijanos
Sociedade Industrial Asturiana Santa Barbara:
Fibricas de Moreda y Gijin

SIDERURGICA

GRUPO SIDERURGICO INTEGRADO
CENTRAL

NA

Sociedad Material para Ferrocarriles y Construceiones
Sociedad Metalurgica Duro-Felguera

Torras — Herreria v Construceiones, S. A,

| Unidn Cerrajera

Ao

Ferro-Manganez

Silico-Manganez Ferro Silico

Sociedad FEspafiola de Carburos Metalicos

Mallorea, 232 BARCELONA

Liarvao

Minero Siderurgica de Ponferrada S. A.
Alcald 31 MADRID

AGENTES EXCLUSIVOS EM PORTUGAL:

sociedade de Inciatlva Mercanti, bimilaga

Rua da Concei¢do, 17— LISBOA

TELEFONES: 2 4366 E 2 6912
ESTADO 366
TELEGRAMAS: EMIS-

Revista quinzenal

A Marinha Mercante ao Servico do Império

Nos ultimos dez anos a
Companhia

Nacional |
de

Navegacao

mandou construir para o servico das Coldnias
l cérca de vinte mil toneladas assim discriminadas:

«QUANZA, ! da linha rzipicla da Kfrica

Oriental, . % RN o 6.500 Tons,
«8. THOME-, navio-motor da linha da

Africa Ocidental , . . . ai 9,100
«INHARRIME:, vapor do servigo de cabo-

tagem de Mogambique . 1.665 »
«TAGUS=, navio-motor do servigo de ca-
botagem Pirto-Lisboa . . . . . ° 1600

A. C. N. N. dispde ainda, para os servigos de carga
e passageiros, das seguintes unidades:

«NYASSA:, da linha rdipida da Africa

Oriental ; 9.000 Tons.
«ANGOLA»s, da linha 1.lpi(|.ﬂ da Ullca

Lo T o 2 B e S e 8,300
«CUBANGO:, de servigo de carga da

Ktriea Ocidenta) . x 8800
<LOURENCO MARQUES:, linha lapnld

da Africa Ocidental . . . . 6.400
CABO VERDE:, do servigo de carga

da Africa Ocidental . . . . 6.200 &
«CONGO-, do servigo de carga da Africa

Ocidental® - o ek 5.000
<LUABOs, do servigo costeiro de \loq{aup

R e T T 1.385
«OHINDE:, do servic¢o costeiro de Mogam-

{0 |1 VRSt L SR SRR S St 1382 -
<AMBOIM-, servigo de cabotagem. . . 800
«SAVE:, do servigo costeiro de Mocam-

higuais SibracaR e bt - 763 »

Servico regular de caréa e passageiros: Para
a Africa Oriental, no dia 30 de cada més. Para
a Africa Ocidental, no dia 6 de cada més

PEDIR INFORMACOES A C. N. N.

SEDE--Rua do Comércio, 85
LISBOA

SUCURSAL--R. do Infante D. Henrique, 73
PORTO

L—

T e—
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CALENDARIO DE 1942

JANEIRO FEVEREIRO
Dom, —} 4 Dom. | 1] 815/22|— -
Seg. |—| 5 Seg. | 2 28 (— —
Terga |—| 6 Terga | @ B —|—
Qua. | 7 —| Qua, | 4 25— [~
Qui. |[F 8 -l Qui. |5 26 |— |—|
Sexta| 2 9 Sexta | 6 27— —
Sab. | 810 S6b. | 7[14/21 26/ —|—
ABR
Dom. || 1724
Seg. [—| 18]35
Terga [— 19|26/
Qua. |1 20|27
CQui | 21|F |-
Sexta | 3 22|29|
Sib. |4 12830
Ju
Dom. |—
Seg. |—
Terea (—
Qua. |1
Qui. | 2
Sexta | 3
Sab. | 4
ouT
Dom. |—
Seg. |
Ter¢a |—| 6]
Qua, |—| 7 |
Qui. | 1) 8
Sexta| 2/ 9) | Bexta | 618/20/27|—|—|
db. | 81017} 24;31 —| Bdab. | 7/14/21(28
COME(CO DAS ESTACOES EM 1942
Primavera,... 21 de Margo,"sdbado,......c0.us 45 6 h, 11 m.
Verdo, ... . 22 de Junho, segunda-feira... » 1 h, 17 m.
Outono 23 de Setembro, guarfa-feira., » 16 h,; 17 m.

Inverno ...... 22 de Dezembro, terga-feira... » 11 h,, 40




Gareta dod Caminfos de Ferro
ao enfrar no sew 54.° ano de publicapdo deseje aos seus

colaboradores, assinantes, anuncianles e amigos Boas
Festas e Feliz Ano-Nove

A

TIPOGRAFIA DA «GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO»

Ao entrar no novo ano descja aos seus clientes

BOAS FESTAS ANQ NOVO MUITO FELIZ

A
 Viagem

O Director de a VIAGEM deseja aos seus colaboradores, assinantes
e amigos um

NATAL FELIZ e um ANO NOVO PROSPERO

L

EHPREZA DE ANUNCIOS NOS CAMINHOS DE FERRO

Deseja aos sews anunciantes muito BOAS FESTAS
¢ FELIZ ANO NOVO
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Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINAN(QAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
_NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Fundador: L. DE MENDONGA E COSTA
Directores: J. FERNANDO DE SOUZA (Engenheiro) e CARLOS D’ORNELLAS (Jornalista)

Editor e Proprietirio: CARLOS ID’ORNELLAS

Redacelio, Administragio e Ofiecinas: Rua da Horta Séca, 7, 1.° —LISBO A — Telefones: P B X 20158; Direccio 2 7520

, GRAXDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, —MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Pdrto, 1887 e 1934;

P]‘Bmladﬂ nas EXDDSIGGBS. Lidge, 190¢; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1804; 5. Luiz, (Estados Unidos), 1904

Delegado em Espanha: D. EUGENIO DEL RINCON, Calle de Fermin Salvochea 7, hotel (Coldnia Itorbe)
Delegado no Pérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

1297

(—JANEIRO—1942
ANG TR

B
i

Némero avulso: Esc. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30500,
Estrangeiro (ano) £ 1.00. Franga (ano) francos 100, — Africa (ano) 72$00.
Empregados ferroviirios (trimestre) 10$00. Niimeros atrazados 5500,

AV e T A QO UINZENAL FUNDADA EM 1888
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1941-1942

: Ano que comeca

Por CARLOS D'ORNELLAS

@%IS wm ano que desaparece na corrida e na voragem dos

tempos... Mais wm ano que come¢a — mais um ponto de inter-
E rogacao para os que duvidam; mais um elarao de esperan¢a para
i 0s que acreditam na vida. Mau ano, o que acaba de cair com a ul-
tima folha arrancada ao calenddrio? Talvez. Mas, para os opti-
= mistas, para 0s que sabem encarar as surpresas da vida eom re-
| [ signa¢ao e heroismo, para os que, por verdadeira fé religiosa e
erenca inabaldvel nos destinos da Pdtria, para os que, por intuwi¢io
ou estudo sereno, alimentam a certeza de que Deus estd commnosco,
ésses poderao dizer que o ano de 1941, se nao foi totalmente bom,
podia ser peor. Gracas a-Deus que o nao foi. Se a nossa neutrali-
dade, mantida pelo Govérno, pela Imprensa e pelo Povo Portugués,
com exemplar rigidez e dignidade, nem sempre foi respeitada por al-
guns paises beligerantes, o que é certo é que, néste mundo em cdos,
nos somos um exemplo de bom senso e sabemos e podemos falar com
desassombro e altivez, e que, amanha, quando os continentes desa-
vindos se reconciliarem, quando as pairdes politicas serenarem,
| nos ocuparemos no periodo de paz wm dos lugares mais altos e im-
. portantes entre os reconstrutores do Mundo. A nossa obra de re-
construcao interna, o fortalecimento da nossa consciéncia colectiva,
f constituem uma das mais belas licoes de unidade nactonal em todo
g éste globo em labareda e em ruinas. Nos somos wma consciéncia e
por isso mesmo somos uma for¢a. E o nosso nacionalismo, humano
e eristao, impor-nos-hd a todo o mundo, conclamard as simpatias
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de todos os povos, porque, pela sua humanidade e pelo sew sentido
eristao, nao € um nacionalismo hostil, nem wm nacionalismo desin-
tegrador e perigoso para os outros povos. Se assim ndo fosse, nio
seriamos o povo colonizador por exeeléncia. O Brasil, por exemplo,
nio seria o grande império que é hoje. Temos a nossa civilizacao e
ajuddmos, lealmente, a formar as civilizacdes alheias. Em todos os
recantos do mundo hd wm portugués —e onde ndo hd wm portu-
gués hd sempre wma recordagao portuguesa. E sao ésses factos que
nos levam a acreditar que somos wm povo imortal e que Deus estd.
comnoseco. Sao essas eircunstineias e é esta unidade nacional que
nos levam a certeza de que o ano de 1942 nao serd peor do que o
ano transacto.

Esta pagina costumava ser escrita pelo nosso querido e emi-
nente Director sr. Eng.” J. Fernando de Souza. Devido a wm lamen-
tavel desastre, de que foi vitima hd poucos dias, «Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro» nao pode inserir o seu habitual artigo de balanco
a actividade ferrovidria do Pais. Ficard para outro nimero. K de-
sejando melhoras ao nosso Director, fazemo-lo também em nome
dos nossos amaveis leitores, pois raras vezes, como nesta velha Re-
vista, Director e leitores se encontram ligados por uma tao sdlida
simpatia.
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-~ Passageires ¢ Mereadorias

Por AMERICO VIEIRA DFE CASTRO

Engenheiro Civil

OUCO interessa as emprésas ferrovidrias

P o montante das receitas brutas se elas
—— nao deixarem receitas liquidas sufi-
cientes para as fazer viver — afirmacdo a La
Palice. Todavia éste axioma parece andar
arredado da mente dos administradores da-
quelas emprésas, mundo em fora, quando se
trata de determinados servicos, capazes de
lisonjear o amor préoprio de técnicos e diri-
gentes e de prestigiar as organizagdes ferro-
vidrias aos olhos do piiblico, mas absoluta-
mentes incapazes de contribuir para a sua
prosperidade.

Analisemos ésses servicos e compulsemos
nameros, mas com muita parciménia para
nao assustar os leitores, embora o assunto,
pela sua importancia, merécesse larga cdpia
de algarismos.

Do transporte de passageiros e de merca-
dorias se ocupam os caminhos de ferro. Dai
nasceram duas espécies de servigos inteira-
mente diversos, técnicamente e econdomica-
mente. Uns exercem sObre a economia das
emprésas e das nagdes influéncia sempre bené-
fica, outros exercem influéncia nitidamente
desfavordvel. Vejamos a forma como sido
conduzidos ésses servigos.

Todos os esforgos dos dirigentes de ca-
minhos de ferro, particularmente na Europa,
convergem para aumentar o trdfego de pas-
“sageiros e desvid-lo das estradas para os
carris. O trdfego que, por fortuna dos cami-
nhos de ferro, foge para as estradas é ruinoso
para aqueles, como adiante veremos. Todavia
preocupa sériamente as administragdes.

Antincios nos jornais, vistosos cartazes,
artisticos reclamos, interessantes brochuras
encarecendo as belezas panordmicas das re-

gides atravessadas, bilhetes colectivos, bilhe-
tes a longos prazos, tudo é posto em jogo
para estimular o trifego de passageiros. Me-
didas para alargar o trifego de mercadorias
em pequena velocidade nenhumas se véem.
Em muitos casos mesmo o servigco comer-
cial destinado a canalizar mercadorias para
as vias férreas deixa muito a desejar. Por-
tanto, a ajuizar pelo critério das administra-
¢oes, o servico de passageiros deveria ser
vantajosissimo, e o de mercadorias, se nio
prejudicial, pelo menos, pouco remunerador.
Pois sucede precisamente‘o contrdrio: dos
servicos de passageiros s prejuizos advém e
ésses prejuizos sdao cobertos pelos lucros dos
servicos de mercadorias em pegquena velocidade.

O engenheiro francés J. Nadal (Annales
des Mines, Fevereiro de 1930) indicou os
seguintes coeficientes para os caminhos de
ferro franceses em 1928:

Passageiros 125,29,
Mercadorias G. V. 92,1 %/,
» PLVE 66,2 */,

Quer dizer, os servicos de passageiros
deram um prejuizo de 25,2°/, sdbre as receitas
brutas; o de mercadorias G. V. o modesto
lucro de 7,9 °,; o de mercadorias P. V. o
substancial lucro de 33,8°,. O mesmo se
passa em todos os pafses com estes trés ser-
vigos, sendo naturalmente os coeficientes de
exploracio respectivos muito varidveis.

Donde provém esta obsessio dos diri-
gentes de caminhos de ferro a qual os leva a
fomentar e a acarinhar o trdfego donde sé
vem prejuizos e a desprezar os servigos re-
muneradores?! Serd apenas conseqiiéncia de
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uma rotina mundial e secular?! Nio sa-
bemos. :

O passageiro_ ¢, por natureza, exigente e
estd possuido da falsa idéa de que é éle que
faz viver os caminhos de ferro. Requer ra-
pidez, comodidade e precisdo. E estas trés
condiges tdo simples de enunciar, exigem
considerdveis despesas as quais pesam forte-
mente na economia das emprésas ferrovidrias
e das nagdes. Chega-se em certos combdios
rdpidos de grande luxo ao péso morto de
3.000 quilos por passageiro. Mas ésse péso
morto s6 se mantém nesse limite quando a
lotagdo do comboio vaicompleta. Como essa
circunstincia raras vezes se realiza, ésse péso
morto eleva-se a 4.000, 5.000, 6.000 e até
10.000 quilos! Mesmo os leigos em assuntos
ferrovidrios facilmente compreenderdo que
s6 4 custa de enorme dispéndio se poderdo
transpertar 10.000 quilos por passageiro em
grande velocidade.

Os servigos de passageiros dio sempre
prejuizo, mas as emprésas que os exploram
téem absoluta necessidade de realizar lucros
para poderem viver. Onde procuri-los? Na
tinica fonte capaz de os ministrar: os servigos
de mercadorias em pequena velocidade. Dai
resulta que as tarifas P. V. sdo sempre muito
mais altas do que poderiam e deviam ser. Esta
circunstincia afecta simultineamente a eco-
nomia das emprésas e das nagoes.

Sem divida os servigos rdpidos de passa-
geiros sdo necessdrios. Todavia, como o pas-
sageiro sabe muito bem defender os seus
interésses, bastaria satisfazer-lhe os desejos
a medida que éles se fossem manifestando, e
ndo era necessdrio estar constantemente a
estimular-lhos aumentando sempre a veloci-
dade e o conforto. As elevadissimas veloci-
dades e o extraordindrio luxo e péso dos
combédios modernos sio muito mais conse-
qiiéncia das veleidades dos dirigentes de
caminhos de ferro do que das exigéncias do
ptiblico. Este ignora por completo as possi-
~ bilidades técnicas nesses servigos e nunca as
poderia ter exigido.

Lucra imenso a colectividade com o trans-
porte de mercadorias aos mais baixos pregos
possiveis. E condi¢do essencial de boa eco-
nomia, mas ela nunca se realiza porquanto os
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servicos de mercadorias P. V. tém obriga-
toriamente de saldar os «deficits» dos ser-
vicos de passageiros. E que beneficio pode
trazer a colectividade o transporte extra-rd-
pido de passageiros em onerosissimas con-
digges de comodidade? Nenhum. Apenas
uma infima minoria de privilegiados se apro-
veita de tais combdios. Seriam ésses servigos
ainda admissiveis se, largamente pagos, dei-
xassem as emprésas fartos lucros os quais
permitissem um abaixamento sensivel das
tarifas de mercadorias. Tal se ndo dd como 4
vimos, Logo ésses servigos, levados ao re-
quinte ao qual o levaram as administragGes,
nio tém justificagdo possivel. Simplesmente,
tém de ser mantidos porque o piblico jamais
tolera que sejam restringidas as facilidades

~uma vez oferecidas.

As mds condigdes financeiras das emprésas
ferrovidrias, e os pesados encargos supor-
tados pelos governos tém principalmente por
causa ésses prejuizos e o insuficiente desen-
volvimento do trdfego de pequena velocidade
devido as altas tarifas aplicadas. Quando pela
forca das circunstincias éles se desenvolvem
suficientemente, como na Companhia do
Norte, em Franga, da qual adiante falaremos,
as emprésas tornam-se riquissimas e podem
ainda permitir-se o luxo de por em marcha
fulgurantes - combdios. Bem entendido, ndo
nos referimos as rédes de insuficiente rendi-
mento quilométrico, as quais ndo tém con-
dicoes de vida sem auxilio do Estado.

De desejar seria, portanto, que os enge-
nheiros de caminhos de ferro e as adminis-
tragoes pusessem de parte o amor préprio no
tocante ao luxo e velocidade dos combdios
de passageiros limitando-os ao indispensdvel,
ou antes, ao inevitdvel.

Pela elevada velocidade dos seus com-
béios de passageiros a Companhia do Norte,
em Franga, era a primeira da Europa e ocupou
sempre honrosissimo lugar entre os caminhos
de ferro dos dois mundos até i guerra de
1014-1918. Foram, porém, &sses servicos a
fonte de lucros em virtude dos quais a com-
panhia nunca apresentou «deficit» até aquela
guerra? De forma alguma. A prosperidade da
emprésa provinha de um intensissimo servigo
de mercadorias P. V. em uma réde compacta
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e de perfil muito ficil. Por coisa alguma nela
entravam os servigos de passageiros. Essa
prosperidade foi definitivamente interrompida
pela invasdo alema na jd citada guerra.

Em refér¢ce da nossa opinido vamos apre-
sentar alguns dados estatisticos relativos a
essa companhia no exercicio de 1930, ano
normal, anterior a grande crise que logo a
seguir se abateu sobre os caminhos de ferro
franceses.

Companhia do Norte, em Franca
EXERCICIO DE 1930

2.610.735.559
506.474.439
1.804.430.516

Receitas totais, frs.

" de passageiros, frs.

" de mercadorias P. V., frs.. .
Percentagem das receitas de merca-

dorias P. V. sobre as receitas totais 69 °/,
Percentagem das receitas de passagei-

ros sdbre as receitas totais. . . . 23 9/,
Percurso dos combdios de passa-

BRILRSIREIY. - i s ol o 38.757.280
Percurso dos combdios de merca-

dorias, km. 23.596.278

Analisemos rapidamente-éste quadro. Em
uma receita total de 2.610.735.559 francos as
receitas de mercadorias P. V. entram por
1.804.430.516 francos, ou sejam, 69 °/,, ao
passo que as de passageiros entram apenas
por 506.474.439, ou sejam, 23 %,. Para realizar
uma receita de 1.804 milhSes de francos
bastou um percurso de 23 milhdes de quilo-
metros emquanto a receita de 500 milhdes
de francos, de passageiros exigiu o percurso
de 39 milhdes de quilémetros. E deve ainda
notar-se que os comboios de passageiros, em
virtude da sua elevada velocidade, sio muito
mais dispendiosos do que os de mercadorias.
Sobem estes tiltimos as rampas pachorrenta-
mente, a jeito e gosto da locomotiva a vapor,
emquanto naqueles as caldeiras sdo forcadas
até aos tiltimos limites, abaixando simulta-
neamente o rendimento do motor e do gera-
dor. A face déstes niimeros € bem fécil con-
cluir donde vém os lucros e donde vém os
prejuizos.

Digamos agora algumas palavras sobre
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um servi¢o de natureza muito especial: o ser-
vico de tramueis ou servigo suburbano.

Leve de composi¢do, apresentando um
reduzido péso morto por passageiro, de velo-
cidade comercial pouco elevada, econémico
de aspecto, o tramuei é, na realidade, o mais
oneroso de todos os combéios. Vejamos as
causas: '

Em primeiro lugar, as baixissimas tarifas
aplicadas, as quais apenas cobrem uma min-
guada parte das despesas de exploracdo. Para
se fazer uma idéa da modicidade dessas
tarifas e dos seus desastrosos efeitos bastard
atentar nas circunstincias seguintes, O tra-
muei eléctrico urbano ¢ o meio de transporte
para passageiros mais econdmico até hoje
descoberto. O tramuei a vapor, tal como o
vemos praticado nas linhas férreas portu-
guesas, é, provavelmente, o meio de trans-
porte mecénico para passageiros mais dispen-
dioso que existe. Pois bem. As tarifas aplicadas
nos tramueis da C.P. sdo mais baixas do que
as tarifas dos tramueis eléctricos de Lisboa e
do Porto!

Vém de seguida as frequentissimas para-
gens e as ultrardpidas aceleracdes, necessdrias
para se conseguir uma razodvel velocidade
comercial. Umas e outras tém o mais desas-
troso efeito sobre a conservacido do material
fixo e circulante. O enorme desgaste imposto
a ésse material estd bem patente aos olhos
dos engenheiros de caminhos de ferro mas
nido pode, infelizmente, ser expresso em nii-
meros.

Finalmente, o numeroso pessoal, tornado
necessdario pelas cobrangas em transito,
aumenta em largas proporcdes as despesas
de exploragdo désses gdrrulos e pitorescos
combdios.

Um estudo por nés realizado pouco antes
da presente guerra, necessariamente pouco
rigorosn, mas baseado em elementos forne-
cidos pelos relatérios e boletins da C.P. e
nos hordrios, levou-nos a convicgdo de que
os servicos suburbanos traziam a nossa
grande emprésa ferrovidria nessa data um
prejuizo de 20 a 25.000 contos por ano.

As companhias nas quais uma grande parte
das receitas brutas provém dos servigos su-
burbanos dio sempre resultados financeiros
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desastrosos. O exemplo mais conhecido e
mais flagrante foi o da Companhia de Oeste,
em Franca, a qual sucumbiu em 1908 ao péso
dos «deficits» ocasionados por ésses servigos.
E, todavia, um leigo em servicos ferrovidrios,
analisando o prodigioso movimento de tra-
mueis na gare de Paris, ficaria convencido de
que ésse servico era uma fonte perene de
lucros. Na realidade era uma fonte perene
de prejuizos os quais levaram a emprésa a
ruina.

Que reformas seriam necessdrias nos ser-
vicos ferrovidrios para os tornar lucrativos e
bons fomentadores da riqueza piiblica? Trés
seriam elas, bem fdceis de enunciar, mas difici-
limas de realizar. Ndo porque a essas reformas
se oponham motivos técnicos ou administra-
tivos, mas lnicamente por causa de hdbitos
profundamente arreigados no piiblico.

1. Elevar suficientemente as tarifas de

Revista quinzenal

passageiros para, pelo menos, cobrirem as
despesas resultantes désses servicos, ndo
recuando, ném perante a complexidade dos
estudos e cdlculos necessdrios para as deter-
minar com exuctiddo, nem perante as violentas
e inevitdveis recrimina¢des dos poucos bene-
ficidrios désses servigos pagos, ndo por éles,
mas pela colectividade;

2.° Abandonar os servicos de tramueis,
ruinosos com a locomotiva a vapor, e preju-
diciais mesmo com a locomotiva eléctrica. O
trifego por éles servido deve ser deixado as
estradas. E fungdo do caminho de ferro trans-
portar passageiros a longa distincia e nio de
porta em porta, de logarejo em logarejo, como
outrora faziam os veiculos de traccdo animal
ao triste chouto estradas fora;

3.° Finalmente, como conseqiiéncia das
duas reformas anteriores, abaixar o mais pos-
sivel as tarifas de mercadorias,

Os acontecimentos de Cimor

O O 0000000000000 OO O

A ocupagdo da parte portuguesa da Ilha de Timor por férces
holandesas e australianas, causou em todos nés, como ndo podia deixar
de ser, a mais dolorosa surprésa e representa uma violéncia injustificével,
tanto mais que, désde a conflagracio da guerra na Europa até a sua extencao
no Extremo Oriente, nos temos mantido na mais rigorosa neutralidade. Sua
Exceléncia, o Sr. Presidente do Conselho, ao falar, h4 semanas, perante
o Pais, na Assemblea Nacional, falou, também, perante o Mundo inteiro.
A razdo estava do nosso lado, e nés tinhamos téda a razdo. A razdo tem
- muita férca,—e nés, que tinhamos téda a razdo, ndo podiamos permanecer
calados. O siléncio seria, pois, mais do que um sinal de frajueza, um sintoma
de subserviéncia.

A subserviéncia nédo estd no nosso feitio nem nos nossos habitos.

Seria indigna de nds e indigna, também, da velha nac¢do aliada.
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O EGIPTO.

patria do ransporge transitario

P-e 1o E ‘n-g e ®

M A N L TR O

I O UCE U ERS

ENHUM teatro mais qualificado do que o

N Egipto para observar a evolucdo tipica do

& transporte através as idades. Daria volumes

—e bem interessantes —o estudo acurado

duma tal actividade humana, primdria, qudsi instintiva,

mas, sem diivida, a que maior contribuicio tem tra-

zido, sob todos os titulos, ao progresso e a felicidade
humana!

As resumidas ideias que seguem, dar-nos-io ape-
nas uma mancha esquemdtica de tio pitoresca evolu-
¢do, no meio ubérrimo de tradicdo e mistério em que
a nobre inddstria de transportar assumiu—para o
mundo inteiro—significagio mais alta e definitiva!

A funcio do transporte é coéva das primeiras
idades e tio antiga como o homem.

Cagar, colhér o fruto, abrigar-se, atacar, defender-
-se e — para tudo isto —transportar, eram-lhe fungdes
imprescindiveis.

O Egipto, regido agricola de fertilidade confinada
e planura desértica, ber¢o duma civilizagdo tdo grande
no engenho como em tudo o mais, passagem forcada
entre a Europa e a India, poderia dizer-se —sé por
isto—o pais por exceléncia do transporte e aquéle em
que a evolugio transitiria ofereceria maior interésse!

Mas a Natureza parece, ainda, ter-se comprazido
neste designio!

Quanto ao fransporie terrestre, nem grandes cor-
dilheiras ou simples montanhas, que meregam &ste
nome, interditando-o totalmente; nem solo pantanoso
ou pendente escarpada dificultando-o; nem regime de
chuvas opondo-lhe embarago periddico!

Quanto ao aéreo, auséncia absoluta de condi¢des
atmosféricas contririas, a ponto tal que o Egipto é
considerado s«boa pistar e a Inglaterra ai estabeleceu
importantes bases de vdo, decerto pela sua posicdo
politico-militar—trago de unido eterno entre a Europa
e a India— mas ndo menos pela exceléncia das suas
condigdes naturais !

Quanto ao fluvial, o que diremos?

Que a 4gua é tdo intima condicdo de vida do
Egipto, espiritual e econémica, que ndo ¢é possivel
separar uma do outro!

Serd, pois, nesta atmosfera, singular e votiva por
exceléncia, que desenrolaremos, a correr, a evolugdo -
paralela do transporte e do trinsito.

Periodo faradnico

Desde a mais remota antiguidade, o curso liquido
constituiu o sistema arterial do pais faradnico, a nave-
gacdo interior a sua circulacio vital.

De facto, estupendo papel o do Nilo na vida e na
civilizagio egipcias !

Tio grande, que a mesma veneragdo imensa por
éle, que o indigena bebe com o leite materno e o
domina até A morte, ao observador estranho se impde
ao abordar, aténito, o Rio Sagrado!...

Navegivel em 1.200 kms, de Assuan ao Delta,
parece que o seu espirito sobrenatural manda que, na
descida, a corrente traga os barcos i deriva, ao passo
que, subindo, os ficeis ventos mediterrdnicos os levem
brandamente !

Que muito é que, estiracado no seu barco, o pobre
«fellahn — drabe antes de tudo —sinta, melhor do que
perceba, a sua gratidido infinita por éste génio tutelar
que, no meio duma aridez apavorante, é a garantia
divina da sua vida e lhe germina, amadurece e traz o
seu pdo de cada dia?l...

Por éle barquearam os Farads o forte granito de
Assuan até ao Baixo Egipto, a Memphis e Guizeh!

Por éle levam os modernos as suas embarcagdes
até Wadi-Halfa, no Suddo, através das éclusas e da
primeira catarata!

A sua prépria topografia, explicdvel pelas razoes
naturais, parece, entretanto, trazer consigo origem
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sobrenatural, tio adequada se mostra ao seu papel
econémico.

Notemos, com efeito, sébre a carta, que 0s seus
dois bragos, o de Damietta e o de Rosetta, banhando
Tantah e Mansourah, depois o canal de Ibrahimieb
servindo o odsis de Fayoum, o de Rayah-Menou li-

gando o Cairo a Alexandria, o de Ismailiech unindo o

Nilo com o canal de Suez, o de Mahmoudieh comu-
nicando o brago de Rosetta com o porto de Alexan-

“dria, o de Rayah-Tewfick levando da barragem do
Delta a Mansourah, e tantos e tantos mais, completam
a mais inteligente réde de navegacdo interior que nos
seria dado imaginar! °

Este é o ambiente ideal em que o transporte se de-
senvolveu como vamos ver,

Reportar-nos-emos para tanto ao Museu de Ca-
minhos de Ferro do Cairo, relicirio abundantissimo
de documentos de téda a ordem, no qual pudémos
colhér observacdes e elementos para esta tentativa de
reconstituicdo do transporte egipcio.

Mostrando nio sé a evolucio do transporte faraé-
nico, mas a histéria mundial do caminho de ferro,
esta obra notivel prova, acima de tudo, o que é o
Egipto dos nossos dias, sob a égide da Inglaterra e do
moderno espirito nacional !

Vejamos rapidamente alguns dos seus ensinamentos,

Remontam os dados mais remotos sébre o trans-
porte no Antigo Egipto a 3.000 anos antes de Cristo.

Os elementos utilizados eram entio o barco, o
burro ou o biifalo e a tracgdo humana; inutil dizer
que, em importincia e velocidade, o transporte fluvial
excedia em muito os restantes,

O cavalo e o camelo nio eram conhecidos entio
como os preciosos transportadores que depois vieram
a ser,

ORprimeiro no aparece no Egipto antes da domi-
nagao dos Hyksos (1.200 a. C.) e durante o periodo
dindstico nao desce das altas funcoes de servir o nobre
€ o guerreiro; o segundo nio pisa o solo egipcio
antes da era ptolomaica.

H4 noticia de que no reinado de Sneferu (2.900 a,
C.) se construiu um navio de 100 ciibitos (52 m.) de
comprido e no de Amenemhet (1.800 a. C.) éste féz
transportar, por via fluvial, para a sua pirimide em
Hawara, um bloco de quartzo a que ndo se atribuem
menos de 100 T.!

No século 13 a. C, —sendo antes — nio era rara a
construcdo de navios com arqueagao superior a 1.000 T,

A par de um grande desenvolvimento fluvial, que
estes factos revelam, a roda, embora conhecida, mos-
trava pouco uso nos transportes terrestres de merca-
dorias !

As cenas da vida didria egipcia—tao graciosamente
reveladas em centenas de documentos — nio mostram
0 carro de carga, alids freqiiente na Palestina e na
Anatdlia, cujo solo pedregoso se entrecortava de es-
tradas, qudsi desconhecidas ou limitadas no Egipto
aos caminhos ao longo dos canais.
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Apenas na guerra, e ainda assim nas campanhas

exteriores, aparece a viatura utilitiria.
por esta época que o cavalo (tanto quanto nos
podemos documentar) faz a sua aparicio no Egipto.

Raramente representados como equitadores, os
egipcios utilizavam o nobre animal apenas no tiro dos
churrides de transporte pessoal, cujo uso se restringia
a0 rei e 2 nobreza e era indispensével no ataque bélico.

Longe ainda de ser o robusto animal de carga ou
tiro de hoje, o cavalo era entio um sponneyn» ligeiro
que se atrelava, por parelhas ajaezadas, aos leves chur-
rides; o seu franco emprégo na guerra s6 € adoptado
pelos egipcios no século VI a. C.. :

As moles imensas de granito, as estituas pesando
muitas dezenas e, por vezes, mais de uma centena de
toneladas, eram transportadas em zorras sem rodas,
cuja larga plataforma deslisava, por intermédio de
rolos, sobre grossos pranchdes, que sucessivamente
iam tapetando o caminho a seguir.

Este processo primitivo (que ainda hoje seguimos
na deslocagdo curta das grandes pedras aparelhadas)
foi, conjugado com a barcagem fluvial, o que permitiu
0 transporte dos pesadissimos materiais que desciam
de Assuan para povoar o velho Egipto dos intimeros
templos, pirdmides e timulos, cujas ruinas sdo, ainda
hoje, testemunhas vivas da sua antiga gandeza !

Um curiosissimo modélo, miniatura de madeira
existente no Museu, d4 ideia perfeita déste movimen-
tado transporte, em que intervém centenas de figu-
rinhas!

Uma organizagio completa — quadro regular com
seu chefe supremo, adjuntos, capatazes, fiscais e tra-
balhadores — garantia a obediéncia absoluta e o fun-
cionamento matemdtico do sistema.

Nada de hesitagdes ou trabalho perdido !

Guindado ao pindculo do bloco carreado, o chefe
dirige a marcha e di as vozes, secundado pelos seus
adjuntos, colocados mais abaixo; um grupo de ho-
mens, com seu capataz arguto, retira as pranchas ji
pisadas e recoloca-as pela frente, para assegurar leito
fdcil 4 plataforma; um outro grupo transporta farta
provisio de dgua, que outros homens recebem em
pequenas anforas e tratam de langar nos pontos em
que a friccdo se acende mais.

Os fiscais correm, dum ponto a outro, chicote sob
o brago, verificando, levando ordens e, enquanto o

turno de reserva entda, em rigorosa formatura, ritmias

adequadas a marcha, dezenas de escravos puxam, a
tempo, ao longo de compridas cordas, sob o azor-
rague vigilante dos capatazes, que acode onde se faz

mister, sem poupar nem o menos diligente, nem o -

mais fatigado !

E, enquanto o todo se desloca, regular como uma
mdquina, o soberano ou o nobre — quantas vezes o
titular do timulo ou pirimide a erigir | —segue ao
lado da multiddo transportadora, solenemente condu-
zido, éle também, em pomposo churriio ou palanquim
policromo !
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Esta cena tdo caracteristica do velho Egipto desfaz
a perplexidade daquéle que, engolfado no deserto,
perante as ruinas de imensos blocos, a si mesmo pre-
gunta como foi possivel erguer ali semelhantes monu-
mentos, tdo longe da pedra e do moderno transporte!

Periodo greco-romano

Quanto ao periodo w«greco-romanowr, os conheci-
mentos que até nds chegam, fundam-se menos na his-
téria pictérica do que em detalhes dispersos, colhidos
nos autores cldssicos e nos textos papiroldgicos.

Os conquistadores maceddnios, depois os romanos,
dispunham jd do engenho grego, mas, apesar disto,
pouco alteraram aos métodos faradnicos do transporte.

O Nilo e os canais mantiveram a sua hegemonia,
e a sua manutencdo, como a dos portos e cais, foi
preocupacdo didria de reis e imperadores.

O canal ligando o Nilo com o Mar Vermelho —
antecessor auténtico do canal de Suez —é coevo do
Império Médio e a sua construcdo deve ter ido de

‘Nécho a Dario; sob Ptolomeu II e Trajano perdeu o

seu valor e assoreou-se.

De qualquer modo, a 4gua imperava sempre e ndo
pouco os gregos concorreram para isso.

Peritos como eram na construgio naval, introdu-
ziram no Egipto as embarcacdes de remagem sobre-
posta, de que Ptolomeu Il e Ptolomeu IV se orgulhavam
de possuir unidades com 30 e 40 fileiras de remadores,
mais de sumpto e guerra do que de transporte!

Também por esta época a vela de pirpura das
galeras reais sangrou sobre o Nilo, nobilitando-o.

No que respeita 4 barcagem de carga nio ficou
caracteristica a influéncia grega, perdurando os pro-
cessos faradnicos; mas é de assinalar a existéncia, por
esta época, do navio de vela de 4,000 a 10.000 artdbas,
correspondendo 4 arqueagdo actual de 150 a 400 mc..

Mas, sem levar hegemonia sobre a dgua, a estrada
ganhava todavia importincia e definia-se melhor, no
rodar dos anos.

Além da que serpeava ao longo dos canais e sdbre
os diques, aparece-nos a estrada desértica— caminho
de caravanas —ligando o vale do Nilo aos odsis,
semeada de locais de descanso, com sua cisternal’e
abrigo, custodiada, de onde em onde, por postos mi-
litares de fortificagdo primitiva.

O carro, tirado pelo biifalo, j4 também pelo boi
e, mais raramente, pela mula e pelo cavalo, desenvol-
ve-se mais; a carga a dorso era, porém, a mais
freqiiente e o burro e o camelo os preferidos, como
ainda hoje, pelo triste «fellah» !

O camelo, introduzido nos tempos ptolomaicos e
importado depois, por milhares, da Ardbia, fixou-se
no pais e passou a ser, no periodo romano, o navio
do deserto.

E que, de facto, era indispensivel intensificar o
transporte, para assegurar o fornecimento de trigos a
Alexandria e, posteriormente, a Roma.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Em todo o Egipto os celeiros do Estado recolhiam
o grdo, que dali, a dorso de burro e camelo, afluia
aos portos do Nilo e dos canais; e tdo importante
era éste transporte, que os condutores dos animais se
associavam, j4 entdo, em sindicatos !

Aparece-nos aqui alguma coisa de muito interes-
sante: a génese do transporte comercial organizado
—digamos, da funcio fransitiria—e a do correio
regular.

Com efeito, a sindicalizacdo dos condutores foi o
primeiro passo para a regularizacio do transporte colec-
tivo no Egipto, que a sangdo do Estado oficializava!

Mas hd mais: o transporte do trigo, Nilo abaixo,
era realizado por contractadores, a quem o Estado
pagava e que a seu turno desempenhavam ainda ser-
vigo particular, sujeito a imposto e direito aduaneiro.

Outros contractadores — verdadeiros transitdrios,
estes — estimulados pelo exemplo e lucros dos pri-
meiros, agremiaram-se para a exploracdo do transporte
terrestre, sobretudo entre o Nilo e o Mar Vermelho.

Viu-se entio o burro, o bifalo e o camelo, em
longas caravanas, servirem o transporte e o trinsito
comercial, especialmente nesta direccao, canalizando
as mercadorias para a Ardbia e a India e trazendo,
no regresso a Coptos, os produtos e especiarias do
Oriente, os minerais e as pedras preciosas das mon-
tanhas do deserto ardbico, que depois seguiam, rio
abaixo, a invaridvel rota de Alexandria.

Também o servigo postal alvoreceu, por entdo, no
Egipto. y

Seguindo o exemplo dos reis persas, os Ptolomeus
organizaram o correio privativo de suas pessoas e
chancelaria.

Postilhdes a cavalo o executavam, de posto para
posto, dentro de regras, registos e formalidades que
ndo distavam muito das organizacdes postais de hoje
em dia.

O correio real transformou-se depois em uma
administragdo central e a posta adquiriu regularidade
entre Alexandria e o alto Egipto.

Até ao periodo bizantino (395-538) durou a sua or-
ganizagio; nesta época encontram-se vestigios dum
servico de urgéncia (precursor do telégrafo) e dum
servigo especial para pequenos objectos, mais pesados
do que as mensagens escritas.

O declinio do Império trouxe, porém, a decadéncia
do reino e com Justiniano (527-565) os servi¢os postais
haviam descido muito e o transporte era agora mo-
destamente realizado por burros e j4 muito irregular.

Foi entdo que os grandes senhores da terra organi-
zaram, a seu turno, um servigo postal préprio, em
bora mais rudimentar que o anterior.

Periodo arabico

Pelo que respeita s comunicagdes internas, a con-
quista do Egipto pelos drabes (640-642) ndo trans-
mudou grandemente o «facies» do transporte, mas, no
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que se refere ds relacdes exteriores, a influéncia dos
conquistadores foi absoluta.

Além de que o Egipto se tornou local de passagem

para o trifego de trinsito entre o Leste e o Oeste, a
predominincia politica de Damasco e Bagdad deter-
minou, naturalmente, o estabelecimento de relagoes,
rdpidas e regulares, entre o Egipto, a Siria e 2 Meso-
potamia,

Por outro lado, e nio menos, convertido o Egipto
a0 islamismo, impos-se a necessidade de assegurar a
milhares de fiéis a peregrinacao periédica ao santudrio
de Mécca. ;

Em 643, Amr-Ibn-el-As, primeiro governador 4rabe
do Egipto, reabriu o canal que ligava o Nilo a0 Mar
Vermelho e que f6ra abandonado, como dissemos,
sob Ptolomeu II.

Por &le passou a escoar-se todo o trigo egipcio
que, alimentando antes Roma e Constantinopla, se
dirigia agora sobre Mécca e Medina e, tio decisiva se
tornara esta via no abastecimento das cidades sagradas,
que, cem anos depois (764-767), o sultio Mansur ven-
ceu a revolta de Medina com fechar, tio somente, o
canal e proibir o seu desassoreamento a juzante !

Amr-Ibn-el-As ampliou ainda as suas iniciativas £
reabert_o o canal referido, tentou abrir um outro atrayés
do istmo de Suez, ligando o Mar Vermelho directa-
mente com o Mediterrdneo.

Porém esta sua tentativa, como outras mais recen-
tes, ndo vingou, inutilizada pela crenga — corrente
desde Aristételes—de que o nivel do Mar Vermelho
era superior ao do Mediterrineo !

Este incremento do transporte no periodo drabe
ndo prejudicou, entretanto, de nenhum modo, as an-
tigas relacdes comerciais que o Egipto mantinha com
0 Oriente e com o Ocidente, digamos, a sua pasicio
de pais transitirio.,

As expedicdes comerciais de trinsito, muitas das quais
financiadas e compostas por judeus, continuavam desem-
barcando em Farama (a antiga Pelusium) vindas do
Oeste, dali alcancavam em camelos Qulzum (Suez) e,
reembarcagdo no Mar Vermelho, atingiam os portos
de Jar ou Jedda, para deporem em Medina ou Mécca as
suas cargas de eunucos, peles, bordados e espadas!. ..

Dali passavam 2 India e i China e, no regresso, de
novo transpunham o Egipto, carregados de pérolas,
sedas, marfim, almiscar, cinfora, aloés e especiarias,
que se destinavam a Constantinopla e aos mercados
do Ocidente mas de que, entretanto, alguma coisa
ficava no pais.

O Egipto —auténtica pista transitiria — tornou-se
assim para a Europa a primeira sentinela comercial
do Oriente e tio grande é a forca do passado que ainda
hoje —desfiguradas as velhas condigoes econdmicas —o
comércio das suas grandes cidades continua oferecendo
o seu qué de vaga recordacdo oriental, na inevitdvel
bugiganga hindd que espreita sempre através da quin-
quilharia européa!

As Cruzadas interromperam—é certo—&éste curioso
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movimento que do oriente irradiava através do Egipto,
mas a expulsio dos cruzados de novo o restabeleceu
e Alexandria era, no século XIV, um dos portos mais
importantes do globo e o centro, florescente e incon-
testado, do trifego mundial de especiarias!

O Egipto enriquecia, naturalmente, com &ste co-
mércio transitrio, e o apogeu nio se féz esperar|

Mas—como qudsi sempre na abundincia— o abuso
instituiu-se regra e o declinio nio tardou também

Com efeito, a exorbitincia dos direitos, a genera-
lizagio dos vexames—a que o Egipto, cioso da sua
posigdo, no poupava o transitdrio mercantil—a mesma
dificuldade do trinsito, foram razoes que contribuiram
nio pouco para que os ocidentais procurassem um
novo caminho para a India,

Nio foi sem razio que mais tarde Camdes cha-
mava ao Gama «o que libertou a India da Siria e do
Egiptor |

Essa gldéria nos veio a pertencer e, com ela ser-
vindo o mundo ocidental, transferimos para Lisboa
— fugazmente embora—o empdrio mercantil do
Oriente e demos rude golpe no trinsito egipcio !

Antes da decadéncia, &ste atingira, de facto, des-
envolvimento notdvel. :

Se, antes, uma caravana palmilhava nio menos de
40 dias entre o Cairo e Alépo, agora os correivs do
Estado, montando o cavalo drabe, nervoso e folgado,
cobriam o mesmo trajecto em pouco mais de 5 dias!

E, para mostrar a que ponto subira a celeridade
da posta ligeira, cita-se que, sob os Mamelucos, a
neve do Libano, depois de ter velejado de Damietta
a Boulak, entrava didriamente no Cairo, sébre a cor-
cova dos dromeddrios, a-fim-de refrigerar os dgapes
do Sultdo! E também que uma réde alada de pombos
correios ligava a cidade do Cairo com Gaza, Damasco
e Alépo, por meio de mensagens voadoras!. ..

Sobre a eficdcia déstes servigos aéreos, deixa-nos a
histéria dos Fatimidas perfeitamente convencidos, ao
revelar-nos — muito confidencialmente — que, sendo o
kalifa Aziz muito guloso das frutas de Damasco, nio
era raro ver, apos trés dias de voo, reentrar no Cairo
nutridos bandos de pombos, sob cujas azas e cuja
cauda se abrigavam, ndo jd sizudos segredos de Estado,
mas nada menos que trés rubras e sumarentas cerejas
damasquinas!. ..

(Conclui no prdximo mimero)

DE ESPACO

FALTA

Por absoluta falta de espaco, e ainda pelo atrazo
com que sai éste niimero devido a grande afluénecia
de original somos for¢ados a retirar imensa cola-
boragio que publicaremos no préximo nimero, do
que pedimos desculpa aos nossos colaboradores e
leitores.
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Ponted s6bre o Lejo

Delo Coronel de Eng."

ALEXANDRE

LOPES GALVAO

rio Tejo, nos 245 quilémetros que me-
deiam entre a confluéncia do F.rges na

@ fronteira e a sua foz, é atravessado por

5 pontes de estradas e 3 pontes de cami-
nhos de ferro. As pontes das estradas sdo, come-
cando de montante para jusante: a de Vila Velha
de Rodam; a de Belver; a de Abrantes; a da Go-
legd, e a de Santarém.

As pontes de caminho de ferro sio: a de Abran-
tes, a da Praia e a da linha de Vendas Novas.
Todas elas sdo de ferro em vigas rectas, montadas
sébre pilares de alvenaria e nenhuma tem qual-
quer coisa de especial digna de nota. Algumas
tém os pilares e encontros fundados sébre rocha,
outras sdbre terrenos aluvionais sem que &stes
ocasionassem, gque saibamos, grandes dificuldades
de construgio.

A ponte de Santarém, ao tempo em que foi
feita, era considerada uma das de maior extensdo.
Data de 1881, ano em que foi concluida e aberta
ao trafego. Tem 1.214 metros de comprido e 22
metros de altura acima do nivel médio das dguas.

A ponte da Golesa, primitivamente construida
com cérca de 660 metros, foi mais tarde acrescen-
tada com novo tramo, que elevou o seu compri-
mento a 729,19 metros.

Nenhuma das pontes, quer em estrada, quer
em caminho de ferro tém qualquer dispositivo
para permitir passagem de barcos de grande mas-
treacdo, apesar de o Tejo ser ainda navegavel
muito para além da fronteira.

Diz-se que o Tejo féra navegivel, noutros
tempos, até Madrid pelo Manzanares, tio celebri-
sado na tltima guerra civil de Fspanha, mas os
assoreamentos e porventura oufras circunstidncias
terdo contribuido para que a navegacdo se tenha
tornado cada vez mais dificil; e hoje 56 por des-
porto se pode tentar uma viagem fluvial até a ca-
pital espanhola, e s6 em pequeninos barcos a
remos. :

Navegacio possivel e ainda assim com grandes
dificuldades nas passagens dos rapidos que se en-
contram aqui e acola; e sobretudo nas portas de
Rodam, s6 até a ponte de Alkantara em terras de
Espanha é possivel. Mas essa navegac¢io nunca
interessou a vida econémica do pais.

Bento de Moura Portugal, falecido em 1776,
propunha a construgio de um grande marachio
de pedra nas portas de Rodam para acabar com
as grandes cheias do Tejo. Istc comprova que ja
nesse tempo a navegacio para além daquela passa-
gem nao tinha_. importancia, se é que existia.

Até Vila Velha a circulacdo de barcos fez-se
enquanto o caminho de ferro da Beira Baixa nido
atingia esta regifo. Antes disso mesmo, j4 o cami-
nho de ferro de leste havia desviado muito do tra-
fego da Beira que era levado para as estacoes do
Péso e do Crato das linhas de Leste.

Mas o pérto fluvial de Vila Velha chegou a ter
grande importancia.

Ainda hoje se podem ver, intactos, os cais que
na margem direita do rio foram construidos para
servico do intercambio fluvial que aquela Vila
convergia. Actualmente porém nado tem movimento.,
E possivel, em todo o caso, que com obras de re-
gularizacdo do caudal que venham a realizar-se
em Espanha, as condi¢des de navegabilidade do
Tio em terras nossas melhore e que o pérto fluvial
de Vila Velha venha a ser utilizado de novo, posto
ao servico do trafego pobre.

AS PONTES ROMANAS

Nos tempos antigos o rio Tejo ndo era apro-
veitado para a navegacdo Ifluvial. Prova-o o facto
de os romanos terem construido pontes de alve-
naria soébre éle em Santarém e a montante de
Abrantes, pontes que nio podiam ter grande altura
porque as matgens o ndo consentiam. Da ponte
de Santarém parece que ndo chegaram vestigios
aos tempos modernos; mas chegaram ainda ves-
tigios da ponte de Abrantes. Mais além, para 14 da
fronteira é que se encontram ainda pontes romanas,

Notivel é a que éles lancaram sdbre o Tejo
em Alkantara e que ainda hoje constitue uma
obra monumental, digna de geral admiracio. Foi
concluida no coméco do sesundo século da nossa
era e foi feita por Gaio Julio’ Lacer, imperando
em Roma Trajano. A sua altura é de 46 metros
acima do nivel médio das &guas; e apesar dessa
enorme altura, as grandes cheias elevam-se a cérca
de 3 metros abaixo das abébadas dos seus 6 arcos.
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POJNTE ROMANA DE ALCANTARA

MODERNAS ESTRADAS
QUE ATRAVESSAM O RIO

Da fronteira portuguesa até Vila Velha de
Rodam vio cérca de 160 quilémetros, e em todo
éste percurso ndo se encontra qualquer obra de
arte.

Até a confluéncia do Ponsul o rio serve de
linha diviséria entre Portugal e Espanha, mas
nenhuma artéria de importincia aparece junto
dele ao servico do trafego nacional ou internacio-
nal, A regido é pobre tanto de um lado como do
outro do rio; é pouco habitada e dai a razio da
falta de comunicacies numa extensio de mais de
uma centena de quilémetros.

A primeira estrada que atravessa o rio a partir
da fronteira é a de Vila Velha de Rodam que
noutros tempos teve grande movimento porque
servia todo o trafego da Beira Baixa, enquanto o
caminho de ferro ali ndo chegou. Foram as exi-
géncias désse trafego que impuseram a construgdo
da ponte sbbre o rio. -

Com a chesada do caminho de ferro & Beira
Baixa esta via de comunicac¢io perdeu da sua im-
portancia, voltando agora a readquiri-la com os
progressos da viagio automével. E por ela que se
fazem as comunicagdes da Beira com o Alto Alem-
tejo, evitando-se a grande volta que pelo caminho
de ferro é necessirio dar para ir de Castelo Branco
a Portalegre ou a Evora.

Antes da viacio automdvel tomar o incremento
que hoje tem, preconisava-se a constru¢io de um
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caminho de ferro que ligasse Castelo Branco direc-
tamente com Fvora. . em obediéncia a ésse plano
& que o ramal de Estremoz se veio estendendo até
Fronteira e mais para o norte. Mas a ligacdo com
a linha da Beira Baixa que teria de fazer-se pelas
alturas de Fratel ji se ndo tenta porque a econo-
mia da regido a ndo impde e o problema da defesa
militar do pais ndo a tem exigido.

Fontre Vila Velha e Abrantes o rio corre encai-
xado entre margens aAsperas; os terrenos sdo pouco
férteis e a populagio ndo se tem acumulado ao
longo delas. Dai s6 se ter feito uiltimamente uma
ligacio entre elas por uma ponte na estrada que
liga Macdo ao Gavido por Belver.

A ponte de Abrantes é que marca ji uma fase
assinalada nos progressos da viagdo ordinaria do
pais.

Construida por uma Emprésa particular em
regime de concessio, carece hoje de melhoramentos
que s6 o Estado pode levar a efeito e por isso dela
acaba de tomar posse.

De Santarém para baixo até ao mar ndo existe
nenhuma ponte destinada ao servico da via¢do or-
dinaria e entretanto varias estradas entestando
numa e noutra margem do rio bem justificariam
a sua construccao.

Assim temos: a estrada do Cartaxo a Valada
que tem diante dela a estrada de Salvaterra a
Evora, por Corruche e Monte-Mor; as estradas
de Torres Vedras a Vila Franca e das Caldas da
Rainha a Vila Franca que entestam com a estrada
que vem de Benavente ao Cabo por Samora Cor-
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reia, estrada que por sua vez se liga a réde de
estradas da peninsula de Setdbal.

Todas as estradas que convergem a Lisboa tém
do outro lado do Tejo as que seguem directamente
para o cora¢io do Alemtejo e do Algarve.

E ndo falando da Capital, onde se concentra
10 “h da populagio do continente e que requere,
por egual, comunica¢des com as regides do norte
e do sul do pafs, as outras estradas acima indi-
cadas servem regides populosas que entrelacam os
seus interésses e tém por isso relacGes constantes,
sempre dificultadas pela existéncia do grande fésso
que as separa e que é dificil e moroso transpor.

E se é certo que pouco se tem falado da ligacdo
do Cartaxo com Salvaterra de Magos por Valada,
a verdade é que a populagio dos dois concelhos
ribeirinhos bem mereceria que as suas necessidades
de ligacdo das duas margens féssem tomadas na
devida conta.

Vejamos o que dizem as estatisticas:

i! Populaga do!‘(‘i‘ois 1h
Concelhos 5i
Em 1920 Em 1930
Cartaxo . . oL Ll 16697 | 18.516
Salvaterra de Magos . .| 9.391 11.595
26.018 |

Soma. . 29.901

A prépria povoacio de Valada, edificada mesmo
a beira do rio, tem hoje uma popula¢io numerosa
que em muito deve exceder o nidmero de 2.000.

Em 1920 tinha 1.905 habitantes e em 1930 2,027,

Os concelhos de Vila Franca e de Benavente
ndo somam’ uma populacio muito maior e entre-
tanto os interésses das suas populacdes tém mere-
cido, desde longe, outras atencdes alids bem justi-
ficadas e bem merecidas,

Vejamos:
e S Populagio dos dois c;ncclh(-i"l_
Concelhos - ——
Em 1920 | Em 19350
WMila Branca, . . vl 20.270 l 24.39%
Benaventenm o o b 8 e S8 065
Soma. . .| 27.144 | 33.096

E de notar due 05 nuimeros atras mostram para
éstes dois concelhos uma maior vitalidade do que
a dos primeiros, embora a dos primeiros também
seja grande como as estatisticas comprovam.

¥ o

Do que fica sumariamente exposto, claramente
se vé que o problema das comunicacées dos povos
ribeirinhos que vivem separados pelo formoso rio
Tejo, mas que tém relagdes ¢ interésses que muito
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0s aproximam, nfio se encontra ainda completa-
mente resolvido.

Vila Franca de Xira de ha muito reclama a
sua ligacAo com a margem esquerda do rio por
meio de uma ponte que dé continuidade a estrada
gue vinda do sul termina na povoacio do Cabo.

| Quantos desastres se ndo ddo anualmente du-
rante a travessia do rio naguele ponto, onde as
4guas nem sempre correm trangiiilas e onde os
meios de transporte de uma margem para a outra
sdo deficientissimos !

O concelho de Vila Franca deve ter hoje para
cima de 30.000 habitantes e o de Benavente nao
tera menos de 10.000. Ha assim uma populacio
de 40.000 almas cujos interésses se somam e que se
vém separados por um fésso, por vezes, de impos-
sivel transposicdo.

Repetidas solicitacdes tém sido feitas ao Go-
vérno para que se faca a ponte. E as solicitagbes
sio tomadas em consideracio e os estudos fa-
zem-se. Mas acalmada a agita¢do produzida, acalma
também o interésse manifestado pela solugdo do
problema e tudo continua como dantes.

Entre as tentativas feitas para a realizacio de
tdo justificado melhoramento, referiremos uma
proposta que h& bons 14 anos foi feita ao Govérno
por uma emprésa particular que se propunha cons-
truir a ponte sem dispéndio para a fazenda nacio-
nal, dando ligacio & estrada do sul, j& existente.
A emprésa pedia a concessic de uma portagem a
semelhan¢a do que se fazia em Santarém e nou-
tras pontes do pais.

Mercé de circunstincias que ndo vem para o
caso referir, a proposta nio teve seguimento, ape-
sar de se apresentar vidvel. Talvez se achasse en-
tdo preferivel ser o Estado a construi-la. Mas,
afinal, nem o Estado, nem a emprésa a fizeram.

Muitos estudos de entdo para ca tém sido fei-
tos e muitos processos de construcgio tém sido
recomendados, mas... a ponte nio se faz, ndo
porque o problema seja dificil de resolver ou por-
que essa construc¢do seja excessivamente dispen-
diosa.

O rio tem ali a largura de cérca de 450 metros
entre motas: as profundidades da dgua ndo sdo
srandes e as fundacdes para os pilares e encontros
ndo precisardo descer a mais de 25 ou 30 metros.

A maior dificuldade que surgira na elaboracio
do projecto serd o de garantir a passagem dos
-barcos & vela e das embarcacdes a vapor que te-.
nham de passar para montante da ponte.

A navegacio faz-se correntemente até a vala
da Azambuja onde os barcos vao carregar os vi-
nhos do Cartaxo e outros produtos que ali afluem.
A maré faz-se sentir até Muge due fica a 74 qui-
I6metros da foz, onde ha também um pequeno
porto fluvial. Em &guas médias os barcos até 50
toneladas podem ir mesmo até Abrantes. Desta
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para cima é que sé embarcacbes até 6 toneladas
podem navegar actualmente.

A construc¢io de um tramo mével, ou um dis-
positivo que deixe livre uma passagem para @sses
barcos resolve a dificuldade. ;

Nem o custo da ponte estd fora das possibili-
dades da Junta Auténoma das Fstradas, aliviada
como ja esta das grandes despesas da reconstruc-
cio de estradas arruinadas.

Uma vez construida a ponte e ligado Santo
Estevam com Canha, as estradas de Vila Franca
passam a ter um transito enorme, e a ligacio de-
sempenhara papel importante na economia das
regides servidas.

MAIS PONTES NECESSARIAS

Quando se planeou a réde de caminho de ferro
do sul do Tejo viu-se logo que essa réde precisava
ser ligada a Lisboa, sem solucdo de continuidade,
para que o problema das comunicacGes aceleradas
ficasse perfeitamente resolvido.

Nos primérdios da viagio acelerada no pais,
predominou a ideia de ligar Lishoa com Madrid
por uma linha que se supunha destinada a ser a
grande artéria trans-europeial, aproveitada pelo
trafeso de além mar para o interior do Continente.
O engenheiro Thomaz Rumball, que superinten-
dia nos estudos propunha a construccio de uma
ponte no Carregado afim de levar a linha de leste
pelo vale do Sorraia. A opinifo ndo foi aceite.

O engenheiro Miguel Pais, 20 anos mais tarde,
apresentou a ideia de se fazer em Lishoa a estacdo
terminus da réde ferrovidria do sul do pais. Jus-
tificava &le essa necessidade e entendia, e entendia
bem, que uma ponte lancada sébre o Tejo entre
Lisboa e a peninsula do Montijo resolvia satis-
fatoriamente o problema.

Lancada a ideia procedeu aos estudos prelimi-
nares, levantou o perfil hidrogrifico do rio; ava-
liou das dificuldades da construccio e chegou a
conclusdo de que com 1500 contos a ponte podia
fazer-se. Esta teria 5.200 metros de comprimento
e seria construida para via simples, ao tempo jul-
g¢ada suficiente para dar vasdo a todo o trafeso
comercial trocado com o sul do pais.

Uma Comissdo entio nomeada para apreciar
a sua proposta deu parecer favoravel, embora

computando o custo da ponte em dguatro vezes

mais do que a cifra nela indicada.

Miguel Pais apresentou o seu estudo em 1879,
ja la vio mais de 60 anos!

Quanto tempo perdido.. .

A ideia de uma grande ponte que, construida,
ficaria sendo ao tempo uma das maiores do mundo,
deve ter assustado os governantes da época, tanto
mais que a verba exigida era de grande péso para
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orcamentos cronicamente desiquilibrados; mas ela
era sedutora e por isso outras solucdes iam sendo
apresentadas, transplantando-se a localizacdo da
ponte para zonas onde a largura do rio era muito
menor.

Assim, apareceu logo Bartissol 8 Seyrig, en-
genheiros ja bem conhecidos no pais, a quererem
fazer uma ponte em Cacilhas. O seu projecto foi
apresentado em 1882, mas nio teve ambiente e ndo
teve seguimento... Mais tarde, o engenheiro Proenca
Vieira (Visconde de Assentis) apresentou uma
variante a solucio Bartissol que ndo teve melhor
sorte.

Em todos os 3 casos, aparecia apenas o eshégo
de um projecto, desacompanhado de estudos de
correntes e de sondagens geolégicas que permi-
tissem bem ajuizar da viabilidade das solugées
apresentadas.

S6 muito mais tarde, em 1923, é que aparece o
distinto engenheiro espanhol, D, Alfonso Pefia
Boeuf com um projecto bastante completo e bas-
tante detalhado, pedindo a concessio de uma
portagem. -

A sua ponte era lancada entre Santos e Almada.

A proposta mereceu as atencdes do dovérno
que a submeteu ao estudo das entidades compe-
tentes das Obras Piblicas e da Marinha de Guerra.

O principal objectivo de Pedia Boeuf era ligar
as duas margens pela viacdo ordindria para que
a cidade se podesse expandir para o outro lado
do Tejo.

O dispositivo do taboleiro assim o indicava:
dava-lhe 23 metros de largo e era provido de 2
passeios laterais de 2™ de largura cada um. Con-
tiguas a éles haveria duas faixas de rolagem de 6@
destinadas a via¢io ordindria. Ao centro uma
faixa de 7™ era reservada para as linhas dos elée-
tricos e possivelmente para a circulacio do material
de caminhos de ferro que seria arrastado por loco-
motivas eléctricas.

O acesso a ponte do lado de Lishoa era feito
por 2 rampas que corriam ao longo da Avenida
24 de Julho, com o comprimento de 240™ e a incli-
nacio de 6 "o. Para os pedes havia ascenssores
eléctricos. O fecho dos arcos centrais estava 40™
acima do nivel das dguas do rio.

O orcamento da ponte elevava-se a 50 milhdes
de pesetas, cérca de dois milhdes de libras.

A Comissio nomeada para apreciar o projecto
compunha-se de distintos engenheiros presidida
pelo ilustre general Justino Teixeira.

O projecto mereceu, em principio, a aprovacio
da comissdo, que, entretanto, lhe introduziu algu-
mas modificacdes. Assim a directriz devia ser
deslocada para leste, ficando a entrada da ponte
situada entre Santos e o Cais do Sodré. Os 3 ar-
cos centrais que eram parabélicos deviam cobrir
um vio de 200" cada e deixar livre uma altura
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de 50 metros. O dispositivo do taboleiro também
devia ser modificado.

O projecto foi também considerado viavel,
debaixo do ponto de vista econémico e a concessio
podia ser dada por 99 anos.

Como porém outras estacies oficiais dessem
parecer contririo & concessido solicitada, o projecto
foi abandonado. Houve quem visse nele o propé-
sito de engarrafamento da nossa esquadra e da
inutilizacio do pérto pela destruicio da ponte!

Mas a ideia é tdo sedutora e a necessidade da
ligacdo directa da capital com terras do Alemtejo
e Algarve impde-se por tal forma que houve que
retomé-la.

Quando em 1927 o govérno resolveu mandar
fazer a revisio do plano da réde ferro-viaria, foi
alvitrado pela Comissdo entdio nomeada para o
efeito, que se construisse a linha do Vale do Sorraia
e que se fizesse a ponte sobre o Tejo a partir do
Montijo.

O Sr. Conselheiro Fernando de Souza, apre-
ciando a ideia da construcio da ponte escrevia no
jornal «A Voz» em data de 2 de Dezembro de 1931:

«Se se caminhar com decisio ¢ sem perdas injustificadas de tempo
nao serfio precisos muitos meses para que o govérno possa estatr habi-
litado a tomar uma resoluciio definitiva acérca da obra de maior
transcendéncia e incalculavel alcance para 0 nosso sistema de comu-
nicagdes.»

E porque assim era, foi algum tempo depois
nomeada uma outra Comissio encarregada de se
pronunciar especialmente sébre a consfrucio da
ponte,

O Govérno havia entretanto recebido um novo
pedido de concessio de uma ponte entre 0 Mon-
tijo e o Beato, ponte que se destinava apenas a
ligacdo fercovidria. O seu custo estava orcado em
140.000 contos, pedindo o apresentante de pro-
posta_a garantia de juro de 7°/c nesta importin-
cia. A proposta foi submetida a considera¢io da
Comissla'\o que entendeu ndo dever ter andamento.

Dos trabalhos da Comisséo resultou a sugestio
de uma ponte mixta entre o Beato e o Montijo
com dois taboleiros sdbrepostos, sendo o inferior
destinado & viacio ordinaria e o superior a circu-
lacdo dos combéios em via dupla.

A ponte sugerida seria uma obra monumental,
bem digna da Capital do Império.

Era previsto o estabelecimento de taxas de por-
tagem que ndo agravariam o custo actual dos trans-
portes e poderiam dar uma receita anual que nio
andaria longe de 18.000 contos. Justificada assim
econdmicamente a construcio da grande ponte que
mediria cérca de 6.000 metros de comprido man-
dou o Govérno abrir concurso, para a sua cons-
tru¢do em regime de concessio, sendo o caderno
de encargos traduzido em francés, inglés e alemio
para que déle tomassem conhecimento as princi-
pais casas da especialidade de todos os paises in-
dustriais,
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Quem maior interésse tomou pela realizacio
da obra foi a América do Norte, e segundo ao
tempo constou estiveram em Lisboa, durante mais
de 2 anos alguns engenheiros vindos dos Fstados
Unidos para informarem «de visu» a viabilidade
do projecto.

Néo foi porém ainda desta vez que o problema
se resolveu, e Lisboa, cidade de marmore e também
de granito, nos paralelipipedos das ruas, continua
isolada do sul do pafs, com um servico fluyial de-
ficientissimo que é formidavel entrave ao progresso
do sul do pais.

ANALISE CRITICA DOS 3 PROJECTOS

Sempre que se fala da construcio de uma
ponte sdbre o Tejo, quer em Lishoa, quer em
Vila Franca, ha logo quem se ponha ao lado dé
uma para contrariar a construcgdo de outra. FE
assim, ndo se deseja a ponte de Vila Franca por-
que ge tem mais simpatia pela de Lishoa e nio se
deseja a ponte de Lishoa porque prejudica a de
Vila Franca.

Ora, um exame refletivo das necessidades a
atender mostra claramente que as 3 pontes tém
objectivos especinis e distintos, e ndo interferem
umas com outras. Isto mesmo vem sendo acen-
tuado por quem tem competéncia para se pronun-
ciar sébre a matéria.

Assim:

a) —a ponte de Peia Boeuf, ou para melhor
dizer, a ponte entre a Rocha de Conde de Obidos
e Almada, tem uma funcio meramente local,

O engenheiro. Peia Boeuf acentuou-o na me-
méria descritiva e justificativa do seu projecto. Fle
pretendia ligar a margem norte ¢o)m a margem sul
para que a cidade se podesse expandir para o outro
lado do Tejo, enchéndo-se de casario as suas belas
colinas que vio até junto do Qceano Atlantico,

A praia da Costa da Caparica passaria assim
a ser a praia favorita dos Lisboetas que desejam
uma praia para tomar banho e ndo para exibir
plasticas, nem sempre esculturais.

A peninsula de Setabal passaria por uma trans-
formacdo radical. A Arrabida, com todos 0s seus
encantos, seria um passeio predileto dos domingos.

b) — A ponte do Montijo é destinada ao tran-
sito directo para o Alentejo e para o Algarve.

A ponte Pefia Boeuf, nio podia, manifesta-
mente, servir para o trifego ferroviario e mal ser-
viria, também para dar ligacio a réde de estradas
do sul do pais. Os eléctricos, sim, ésses podiam
passar e deviam passar sébre a ponte, porque a
margem sul seria encorporada na area de Lishoa,
passando a ser mais um bairro excéntrico da ci-
dade.

A ligacio dos caminhos de ferro do Sul com
Lishoa tem de fazer-se pelo vale de Chelas. O

27



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O aviao

Em fins de No-
vembro, iiltimo, o
fis» da aviagao ita-
liana, Mdrio Bernar-
di, fripulando um
avido-foguete, cons-
truido segundo pla-
nos do engenheiro
Campini, efectuava o
voo Milao-Roma (474
fuilémetros) em 2
horas, 15 minutos e
47 segundos, ou seja
4 média hordria de
209 quilémetros, 451
metros. Trata-se dum
voo de experiéncia
com um aviio sem
hélice, em conclusao
final, cujas experién-
cias realizadas .até
entao, poucos resul-
tados deram, limi-
tando-se os voos a
poucos minutos. O
aparelho assemelha-se, em todos os pontos, aos
avioes ordindrios, com excepeao da hélice, que nao
tem. O ar é aspirado pela frente e comprimido por
um compressor accionado por um motor ordind-

A chegada a Roma de

rio, alimentado a esséncia. Saindo a grande veloci-.

dade pela rectaguarda, o ar assim comprimido,
mistura se ao gaz do escape e provoca a reacc¢ao
que desloca o aparelho. Tiste sistema oferece mil-

sem

um dos mais modernos
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heélice

«tiposs de aviiio, pilotado pelos coronel De Bernardi e eapitho Pedace

tiplas vantagens em relagio ao da propulsio por
hélice. Nio sendo, todavia, grande o seu rendi-
mento em velocidades inferiores a 400 quilémetros
i hora, nas grandes velocidades, pelo contrario, o
seu rendimento aumenta em progressio geométri-
ca, contririamente ao que se verifica no sistema de
propulsao por hélice. A aerondutica italiana obteve
um novo @éxito, que ferd repercussoes mundiais.

se pode dizer em relacdio as estradas na-
cionais que hdo-de pér a cidade de Lishoa em
ligacdo directa com o Alemtejo e com o Algarve.

¢)— A ponte de Vila Franca é
caracter regional: deve servir, principalmente, os
trés concelhos: de Vila Franca, de Benavente e de
Salvaterra,

F, certo que esta ponte pode, simultineamente,
servir as comunicacoes de Lisboa com o Alto
Alentejo, mas numa zona muito restrita desta
regiio,

As estradas que de futuro hdo-de servir o
Alemtejo e o Algarve sdo as que partem do Mon-
tijo. Por isso esta Vila requere a sua ligacdo

urgente com Lisboa.
* » ¥

mesmo

uma ponte de

Resumindo: sem falar numa possivel ponte
para servir a regido do Cartaxo, as trés pontes
anteriormente enumeradas sio igualmente justifi-
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cadas e igualmente necessarias: a de Almada para
o trifego local; a do Montijo para o trafego na-
cional; a de Vila Franca para o trafego regional.

Todas elas se poderdo construir com menos
de 500.000 contos. E. os beneficios que da sua exis-
téncia resultardo para o pais, bem justificam que
se invertam nelas algumas das muitas centenas de
milhares de contos que jazem improdutivos nos
Bancos e na Caixa Geral dos Depésitos. Trans-
formados em pontes sempre obteriam algum ren-
dimento, e, sébre tudo, contribuiriam para dar a
capital do Império fisionomia de cidade moderna
e progressiva, digna da admira¢do de todos.

Disponham-se pois as coisas por forma que, ao
terminar a grande conflagragio que tudo paralisa,
se possa fazer de um jacto aquilo que, realizado
por partes, de ha muito podia estar realizado.

Facam-se os estudos para que na altura pré-
pria, possa seguir-se a construgao.
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A urbanizacao de Coimbra

e 0s Caminhos de Ferro

Por ABEL AUGUSTO DIAS URBANO
Y

Engenheiro militar (E. E,

OT um érro grave ter-se estabelecido na Pam-
pilhosa a origem do tracado do caminho de
ferro da Beira Alta e nao sk adoptar o tra-
¢ado do engenheiro Boaventura Vieira que

fazia partir a linha da velha estagao de Coimbra,
subir o vale de Coselhas, passar em tiinel para a
margem direita do Mondego, seguir até as pro-
ximidades da foz do Dao, e ir dai, por a margem
esquerda déste rio, a Santa Comba Dao. Déste érro
inicial resultou um encadeamento de erros que
causaram grandes prejuizos a Coimbra, i economia
da regiao do vale do baixo Mondego a juzante da
afluéneia do rio Dio e & boa organizacio da res-
pectiva réde ferrovidria; mais uma vez se confirmou
0 provérbio abissus abissum invocat, traduzido por
Camilo em asneira pura asneira.

Afim de se emendar o érro inicidl da bifureacao
na Pampilhosa construiu-se um curto ramal entre
a antiga Estagio e o cais das Ameias da cidade.
Mas esta emenda nao evitou aos passageiros, de ou
para Coimbra, demoras e incémodas baldeagoes, e
deu origem a novos erros.

Fez-se partir o caminho de ferro da Louza da
nova estagiao do Cais das Ameias, seguir a avenida
marginal que tem o nome de Emidio Navarro,
atravessar o movimentado Largo Miguel Bombarda,
em frente da desembocadura da ponte, e correr,
numa extensio de 2007, ao longo da estrada da
Beira, entre esta rua e o Parque da Cidade, esta-
belecendo-se, assim, uma longa passagem de nivel
numa das zonas mais transitadas da cidade por
pedes, carros eléetricos, automéveis ligeiros e pesa-
dos, e por veiculos de traceao animal.

O ramaliculo de Coimbra veio embaracar a
expansio da cidade numa extensa zona para o lado
do rio, a juzante do Cais das Ameias, impedir o
prolongamento da avenida marginal até & Mata do
Choupal que se transformaria em um belo e grande
parque citadino, dificultar a desembocadura de
novas ruas de comunicacio da Baixa com os cais
do Mondego, e prejudicar a estética da formosis-
sima faixa marginal.

Estas circunstiancias determinaram a Comissio

U

Administrativa da Camara Municipal de Coimbra,
presidida por o engenheiro Abel Urbano, a propor,
em Janeiro de 1929, 4 Comissao de revisiao da réde
complementar de Caminhos de ferro, a supressio do
ramaliculo, a subsfituigio do primeiro lango do
C. de F. da Louza, compreendido entre a Estacao
Nova e o tfinel da Portela, por outro lanco em o
vale de Coselhas, e a edificacao, no sitio do Arco
Pintado, de uma Estagao-testa daquele Caminho de
ferro e da projectada linha de Cantanhede, a ligar
em tinel com a Estacio de Coimbra B. As comu-
nicagoes da cidade com os caminhos de ferro pas-
sariam a ser feitas por meio de tranvia eléctrico,
em via dupla, com estacdes centrais na Alta e na
Baixa de Coimbra. Corrigir-se-iam, assim, os erros
que prejudicam, principalmente, a urbanizacio da
cidade e embara¢gam o seu desenvolvimento.

A proposta da Comissao Administrativa da Ca-
mara Municipal nao foi aceite, por lhe serem opostos
os interésses da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses exploradora do ramal de Coimbra.

Os erros acumulados em prejuizo de Coimbra
foram ainda agravados com a edificagao da Estacao
Nova do Cais das Ameias. O novo edificio implan-
tado no topo da Avenida Navarro, produziu um
apertado estrangulamento na comunicacio da Ave-
nida com a estrada marginal, criando-se mais um
obstdeulo 4 construgdo da grande avenida do Largo
Miguel Bombarda ao Choupal; esta avenida mar-
ginal deveria bifurcar-se, nas proximidades da
azinhaga dos Ldzaros, em um ramal para a Estacao
Velha, para se proporcionar aos turistas uma magni-
fica e formosissima enfrada na cidade, ao longo da
margem do Mondego.

Foram empregados por a citada Comissio Admi-
nistrativa todos os meios ao seu alcance para evitar,
ou pelo menos, para moderar os prejuizos que
resultariam da péssima implanta¢io da nova Estacao
para a urbanizacio da Baixa de Coimbra.

Em 15 de Janeiro de 1929 a Comissao, logo de-
Pois da sua posse, e quando estavam em construcio
apenas os alicerces do novo edificio, oficiou ao
Presidente do Conselho de Administracao da C. P,
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a expor-lhe as méds condigoes do local do Cais das
Ameias para a edificagio duma Estagio Cen-
tral destinada a exercer, também, a funcao de
estagdo terminus da linha férrea da Louza e de
outras ali econvergentes; pedia, em face dos graves
prejuizos evidentes, resultantes de futuro para a
cidade, que fossem suspensas as obras, em curso,
até que a Companhia pudesse adoptar uma solug¢ao
de justo equilibrio dos seus legitimos interésses
com as de Coimbra, em satisfagio as aspiracoes da
cidade. A esta representacio respondeu o Presi-
dente do Conselho de Administracao da C. P. nao
poder aceder ao pedido da Camara Municipal, por
ser um érro administrativo suspender as obras nas
quais ja tinham sido gastas centenas de confos; e,
désde entao, as obras prosseguiram com acelerada
actividade.

Em face da obstinagio da Companhia em edi-
ficar a Estagio no acanhado loeal por ela escolhido,
a Comissao Administrativa reduziu ao minimo as
suas justissimas reclamacdes, e propoz, em carta-

-oficio, de 20 de Fevereiro do mesmo ano de 1929, .

que a fachada poente do edificio da estacao fosse
desvidada, pelo menos, de 16 metros contados désde
o muro do cais do Mondego. Esta proposta, que
foi reforcada em 4 Voz por o muito ilustre enge-
nheiro Fernando de Souza, niao logrou obter o
assentimento da C. P., e assim, a BEstacio Nova
ficou a constitnir um monstruoso aleijao na Ave-
nida mais pitoresca e mais transitada de Coimbra;
e serdi um estdrvo 4 urbaniza¢io da Baixa, sem van-
tagem, nem para a cidade nem para os viajantes,
¢ sem compensagido econdmica da enorme despesa
da constru¢ao.

Passados mais de onze anos sobre o incidente,
sumariamente relatado, e quando a questiao da
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da Estacio Nova, parecia morta, surgiu o ante-pro-
jecto do plano sumptuoso da urbanizacio de Coim-
bra elaborado por o arquitecto-urbanista estrangeiro
De Groér que veio por, de novo, na tela da discussao
o ramal, a Estacdo e o malfadado caminho de ferro
da Louza.

De Groér propoe uma solu¢iao radicalissima —
que consta dos seguintes periodos do seu rela-
torio: -

«As pequenas linhas de ferro de Coimbra, como
a da Louzi com seu fraco trifego, nio podem lutar
com os aufoearros, mais cémodos e econdémicos
para passageiros e mais eldsticos para o servigo»

temente expusemos, proponho o levantamento dos
rails do caminho de ferro da Louzi e a transfor-
macdo déste caminho de ferro em auto-estrada,
servindo-nos para ésse uso das obras de arte exis-
tentes (pontes, tiineis, ete.)s.

Iaveria muito que contestar nas opinioes expen-

-didas por De Groér a respeito da superioridade

dos auto-carros sobre estradas em relacdo as car-
ruagens de’caminhos de ferro; e muito mais con-
testdvel é o aproveitamento das pontes, dos tiineis
e de outras obras de arte do caminho de ferro no
estabelecimento duma auto-estrada. O notivel
arquitecto urbanista saiu do ambito da sua compe-
téncia profissional e dos limites da missao que lhe
foi confiada; mas, com a sua autoridade em assuntos
de urbanizacao, que constituem o objecto da sua
especialidade, confirma a opinido, emitida hd treze
anos, de que o ramaliculo de Coimbra, a Estacao
Nova e o troco do caminho de ferro da Louza, entre
esta Estagdo e fiinel da Portela, constituem obsti-
culos & urbanizacdo. da Baixa de Coimbra,
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Sul ¢ Sueste

Pelo Capitio de

En_genhatia

JAYME GALLO

Chefe da 4.* Circunscricio de Via e Obras dos Caminhos de Ferro Portugueses

na réde do Sul e Sueste: a variante de Beja
suprimindo a inversio dos combdios na es-
tagdo desta cidade. *

Todos os que tém viajado na linha do Sul, conhecem
os inconvenientes desta inversio que obriga o passa-
geiro a viajar de cosfas depois de sua preferéncia o
levar a reservar lugar de frenfe. Tal inversio é sobre-
tudo prejudicial ao caminho de ferro por ndo permitir
o seguimento directo das locomotivas que chegam a
Beja rebocando os combdios.

Tao importante melhoramento na réde do Sul e
Sueste, é da iniciativa do Chefe da 8.* Sec¢io Técnica
da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, sr. Caetano
Jorge Ribeiro, a quem se devem outros melhora-
mentos efectuados de conta do Estado nas linhas do
Sul, Sado e Sines.

Estabelecida esta variante, os combdios com des-
tino ao Algarve, seguirdo a par da linha de Moura
numa extensio de aproximadamente 400 metros e
contornardo a cidade de Beja, atravessando a menos
de 1 quilémetro de distincia a estrada que conduz 4
Mina de S. Domingos. Tendo um desenvolvimento de
15666 metros, a variante ligard com a actual linha do
Sul, junto da estagdo de S.* Vit6ria-Ervidel.

A variante de Beja encurtando o desenvolvimento
da linha do Sul cérca de 1 quilémetro, melhora incon-
testdvelmente o tracado primitivo e simplifica a explo-
racdo, justificando-se assim plenamente,

J4 indicimos na «Gazetar a necessidade de se com-
pletar a réde de Sul e Sueste com o prolongamento
de alguns ramais em vista dos inconvenientes que
oferece & exploragdo destas linhas de saco, sendo da
mixima importancia o prolongamento da linha de
Méra até a linha de Leste e a ligagio dos ramais de
Moura e Reguengos.

De importincia imediata e muito interessante se
oferece também o estudo das variantes de linha, levando
as vias férreas a passar junto dos grandes centros de
populagio e produgdo com manifesto beneficio do
ptiblico e do caminho de ferro.

Quando se construiram as nossas principais linhas

MAIS um melhoramento se introduziri em breve

férreas, contou-se sem prejuizo para as emprésas que as

explorariam, a passagem longe dos grandes centros
por ndo haver entio outro meio de transporte ace-
lerado; mas, agora que a camionagem faz uma con-

corréncia desenfreada s emprésas ferrovidrias trans-
portando fudo quanto guer e sé o que quer, os prejui-
zos destas emprésas s3o notdveis, restando-lhes trans-
portar a mercadoria pobre de grande tonelagem ou de
grande péso que a camionagem rejeita.

Désde a hora presente, as consideragdes que fixem
o estudo da directriz de qualquer linha férrea tém
for¢cosamente de subordinar-se 4 condicdo de bem
servir os grandes aglomerados de vida e produgio,
nos quais devem estabelecer-se as estacdes, pois o
caminho de ferro em vista do seu significado econd-
mico ndo pode encontrar-se separada dos grandes
centros.

A observacio da importincia econémica da vila
de Serpa, deu motivo ao estudo duma variante da
linha de Moura, transferindo a sua estacdo de caminho
de ferro presentemente a 7 quilémetros de distincia,
para junto da vila. Esta variante aumenta de cérca de
4 quilometros a distincia entre Quintos e Pias, mas
dada a importincia da vila de Serpa ndo se hesitou
em tal solugdo, esperando-se para breve a construgio
da nova linha. ;

Convindo ao Estado e i emprésa que explora as
suas linhas, corrigir e modernisar quanto possivel a

Liske?

o Aleoubim

Vias de comunicacfio de Loulé
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Estacfio do caminho de ferro em Beja

réde existente, outra variante de linha se impde nestes
termos com tdda a importincia. Referimo-nos a uma
variante da linha do Sul passando na vila de Loulé, Esta
vila possuindo cérca de 15.000 habitantes é um centro
industrial, agricola e comercial de destaque e ponto de
convergéncia de 6 esiradas. Contudo a sua estacdo de
caminho de ferro estd situada a 6 quilémetros de dis-
tancia!l i

Em téda a linha do Sul com excepgdo do Barreiro,
Beja e Faro os centros mais importantes sio Loulé e
Olhdo. Equivalendo-se estas duas vilas algarvias em
importincia populacional e econdmica, verifica-se en-
tretanto que a estagdo de caminho de ferro de Olhdo,
s6 porque se encontra dentro da vila possue um trd-
fego quasi duplo do da estagio de Loulé.

Sdo muitos os produtos da economia agricola e
industrial de Loulé; assim, manufactura obra de palma
e esparto, que, exporta bem como améndoas, alfarroba,
figos, lenhas, cal, etc., recebendo para consumo da
sua populacdo de 15 mil almas, farinhas, tecidos, coiros,
mercearias, etc. Tao grande quantidade de mercadorias
tem de transportar-se pela via ordindria para a estagio
de caminho de ferro ou directamente utilisando a
camionagem que, nio pode porém prover sem difi-
culdade a todas as necessidades.

Cuidando do futuro, Loulé tem acompanhado o
ritmo do progresso construindo edificios modernos
em ruas bem delineadas e amplas e a sua Cimara
Municipal tem em projecto a construgio dum Estddio
com campos de sfoot-ball», scourts» de tennis, pistas
para ciclismo, hipismo, etc.

Também o movimento de viajantes em Loulé é
deveras aprecidvel, irradiando da vila como dissémos
0 estradas, pelas quais qudsi toda a gente se transporta
devido ao afastamento da estagcdo do caminho de ferro.
A vila encontra-se bem servida por carreiras de
camionetes, gracas as boas estradas que o Algarve
agora possue, mas o caminho de ferro é indispensavel
4 sua vida porque tem vantagens que a camionagem
ndo pode oferecer.

Tal trifego tende ainda a desenvolver-se com o
funcionamento do porto Faro-Olhlo.

Sob o ponto de vista turistico, Loulé ndo < apenas
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um ponto de irradiacio; tem valor préprio com suas
reminiscéncias do dominio mouro nas arcarias de
escadas e patios, nas grades dos portais, nos seus pogos
e nas cisternas, oferecendo belezas naturais e um clima
privilegiado que constituem o principal atrativo dos
visitantes.

Sabemos que a situagio topogrifica da vila de
Loulé impord para 4 variante certo acréscimo no
desenvolvimento da linha entré Faro e Boliqueime
para poder ser vencida a coéta desta vila, superior
algumas dezenas de metros 4 cota da sua actual estagio
de caminho de ferro, mas, éste alongamento de 3 ou
4 quilémetros ndo é certamente inconveniente que
sobreleve a consideragdo das vantagens que advirdo
da maior facilidade de ligagdes com todos os concelhos
de Sotaverito e Barlavento do Algarve e, principal-
mente com Faro, sua capital de distrito que possue a
estacdo do caminho de ferro na cidade.

A variante de Loulé considerada nesta vila a causa
principal do seu futuro progresso é por éste motivo a
aspiragao mixima das suas férgas vivas.

Apenas Quarteira veria afastar-se o caminho de
ferro, mas como a Cimara Municipal de Loulé tem
projectado ligar por estrada essa povoacido com Boli-
queime, tal afastamento ndo lhe traria prejuizo, pois
passaria a servir-se da estacdo de Boliqueime situada
qudsi & mesma distincia a que se encontra presente-
mente a estacdo de Loulé, fazendo-o até com vantagem,
visto que a maior parte do seu trafego se efectua no
sentido de Lisboa.

Observada a possibilidade técnica e as vantagens
econémicas dessa modificagio de directriz da linha
do Sul 4 qual certamente ndo se opdem motivos estra-
tégicos, resta o Estado assumir o encargo da cons-
trugdo da nova linha, Para tanto julgamos oportuno
o momento presente, em que o saldo disponivel do
Fundo Especial de Caminhos de Ferro deve ser apre-
cidvel, por estar liquidado o empréstimo de 100 mil
contos contraido em 1932 para melhoramentos j4 exe-
cutados nas linhas do Estado,

A ponte do caminho de ferro sdbre o rioc Guadiana que desde Agosto

de 1950 serve também para o trdnsito da estrada de Serpa a Beja e que

depois de construida & variante passando paquela vila ficard
exclusivamente destinada a viaciio ordindria
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0 Resaate dos Caminhos de Ferro

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

réde mais importante dos Caminhos de Ferro
¥ A Portugueses explorada por emprésas particu-
lares, ¢ a da C. P.—e, por &sse motivo, é
que ao tratar dos Caminhos de Ferro, me
refiro em especial aos da referida Companhia, tanto
mais que as suas linhas sdo as que atravessam as re-
gides mais ricas, férteis e populosas do Pais.
Entrando propriamente no assunto do resgate,
direi que, como é do conhecimento geral, as conces-
sdes das linhas que a C. P. explora ndo foram todas
dadas na mesma ocasido. Se o tivessem sido quando
das do Norte e Leste, o prazo dos 99 anos terminaria
de aqui a uns 17 anos e meses, que € quando finda as
do Norte e Leste —e se assim fdsse, a importincia a
receber pela C. P. na ocasido do resgate, pelo material
circulante e outros provimentos, seria apenas duns
50 %, do valor achado pelos louvados, se o Govérno

entendesse ser mais conveniente para o Estado pagar

de pronto o material circulante e outros provimentos,
visto que em cérca de 17 anos, uma determinada im-
portincia a juros compostos 2 taxa de 4 °/, duplica o
capital,

Como as concessdes das linhas férreas que a C. P.
explora, foram porém, como acima digo, dadas em
diversas ocasides, para a questio do resgate de todas
as linhas na mesma data, tem que se procurar a média
dos anos que faltam, e assim, se os meus cdlculos nio
estio errados, desde que o resgate fosse feito nesta
altura, o prazo em conjunto para o térmo de todas as
concessdes, s6 se daria de aqui a uns 32 anos—e
neste caso, a importincia do material circulante e pro-
vimentos a pagar de pronto, apenas alingiria cérca
de 28,5 % do valor achado no acto do resgate, visto
que os 285 % a juros compostos i taxa jd referida
de 4 %y durante os 32 anos, daria a importancia atri-
buida pelos louvados a todo o material circulante e
outros provimentos. O que o Govérno tem a pagar
de pronto pelo prego da avaliagdo na ocasido de lhe
ser entregue, é o carvdo, coke ou outros abastecimen-
tos, artigos estes que serio avaliados em separado.

Estou tratando, como se vé, apenas da questdo do
material circulante, abastecimentos e provimentos,
porque a anuidade a pagar i C. P. durante cada um
dos anos que faltarem para terminar o prazo da con-
cessdo, jd se disse, no artigo anterior, que € constituida
pela soma do produto liquido obtido durante os sete
anos que tiverem precedido aquéle em que a remissido
deve efectuar-se, deduzida desta soma o produto li-

quido que corresponde 20s dois anos menos produ-
tivos, tirando-se depois a média dos outros anos.

E assim que se constituird a importincia da anui-
dade que o Govérno teria de pagar 4 C. P.,

Verifica-se pois, que o Estado pode fazer em qual-
quer altura o resgate de todas as linhas férreas per-
tencentes a emprésas particulares, sem grandes encar-
gos, e as da C. P, que no seu conjunto faltam ainda
32 anos para térmo de todas as concessdes, o Govérno
s6 & obrigado a pagar de pronto na ocasido do res-
gate, o carvdo, coke ou outros abastecimentos, porque
do material circulante e outros provimentos, sé é de-
vido o pagamento, 14 para os fins do ano de 1973 ou
durante o ano de 1974, a ndo ser que o Govérno
preferisse pagé-lo de pronto, e neste caso teria uma
reducio de 71,5 % no valor achado pelos louvados.

As vantagens do resgate para a Nagdo, sio a meu
parecer da mais alta importdncia, bastando citar-se o
seguinte, para justificar plenamente a sua necessidade:

1.°— Desaparecia o receio de poder estar a maioria
do capital accionista nas maos de estrangeiros, ou
pelo menos uma forte posigdo, da qual possam resultar,
em qualquer altura, dificuldades externas para a Nagdo,
visto que as acgdes sdo na sua quisi totalidade ao
portador. J4 o mesmo nio sucede com as acgoes das
Companhias de Navegacdo, que sdo todas nominativas,
na legitima defesa dos interesses do Pais. As Com-
panhias de Caminhos de Ferro, principalmente as de
via larga, que sdo consideradas linhas internacionais
para a questdo de transportes, deviam ter as ‘suas
accoes apenas nominativas, e proceder-se para com
elas, em tudo, o mesmo que se procede para com as
das Companhias de Navegacdo.

2.9 — Desaparecia duma vez para sempre o Comité
de Paris, que sé tem servido e serve para obrigar a
Companhia a fazer despesas avultadas, as quais se
elevam, todas somadas, desde que o referido comité
foi creado, a muitos, mas muitos milhares de contos.

39— Proporcionaria ao Govérno reorganizar a
sua vontade a exploragio de toda a antiga réde da C. P.
e bem assim a do Sul e Sueste e Minho e Douro per-
tencente ao Estado, tudo em bases novas, para entregar
depois, mediante concurso piblico a uma companhia
genuinamente portuguesa, que para ésse fim se orga-
nizasse, com as acg¢oes averbadas s a portugueses, a
ndo ser que o Govérno entendesse que, a Bem da
Nagcdo, devia fazer a exploragdo por conta do Estado,
o que me ndo causaria espanto, por estar hoje plena-
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mente convencido de que qualquer servigo piiblico,
administrado e explorado pelo préprio Estado, a sua
administraco e exploragio, quer pelo lado econdmico,
quer pelo lado de disciplina e justica, nio é inferior a
administracdo particular, desde que i frente désses
servicos se coloquem individuos competentes e ho-
nestos. Para o demonstrar citarei apenas a modelar
administragdo dos Correios e Telégrafos, da Junta
Auténoma das Estradas, Porto de Lisboa, Base Naval
e Comissio de Fiscalizagio de Obras de Abasteci-
mento de Aguas i cidade de Lisboa, organismos estes
todos pertencentes ao Ministério das Obras Piiblicas
e Comunicagdes —e outra coisa nio era de esperar
estando a frente déste Ministério, o ilustre Engenheiro
Ex,™ Sr. Duarte Pacheco, que tio acertadamente es-
colheu as individualidades que estio A frente de tio
importantes servigos ptblicos.

A incerteza e funda perturbacio da vida econémica
de todos os paises na conjuntura presente, nao impede,
a meu parecer, que o resgate se faga— pelo contririo,
€ quando &le é mais de aconselhar, 3

A incerteza e funda perturbagio presente, nio im-
pediu, antes obrigou o Sr. Ministro das Obras Piibli-
cas e Comunicagdes a proceder liltimamente ao res-
gate das pontes sobre o rio Tejo em Santarém e
Abrantes, como é do conhecimento piblico.

Por todas estas razdes e ainda por muitas outras
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é-que eu entendo, em minha consciéncia, ser precisa-
mente a conjuntura presente de incerteza e funda per-
turbacdo da vida econémica que todos os paises do
Mundo atravessam, a melhor ocasiZo para se proceder
ao resgate dos nossos caminhos de ferro, principal-

mente os de via larga, pelas ligagdes que tém com os

caminhos de ferro estrangeiros.

que em meu parecer, s6 o Estado é que tem a
coragem precisa para proceder i reinodelagdo e reor-
ganizagdo dos nossos caminhos de ferro, como por
todos € julgado necessdrio, da qual por certo adviria
uma importantissima redugdo nas suas despesas, e
conseqiientemente uma receita liquida muito maior
para o Estado—e ocasilo melhor do que esta nio
serd muito ficil encontrar-se, por estar i frente do
Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, o
muito ilustre Engenheiro Excelentissimo Senhor Duarte
Pacheco, que no desempenho do seu alto cargo tem
demonstrado, além duma alta' competéncia, possuir
uma energia e faculdades de trabalho fora do vulgar,
e uma notdvel firmeza nas resolugdes que toma.

E se depois do resgate feito, f{6sse nomeado admi-
nistrador geral dos caminhos de ferro de via larga, o
actual Sr. Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢Oes para com a sua provada competéncia e energia
proceder 4 remodela¢do e organizagdo do mais impor-
tante servico de utilidade piblica que o pais possui?
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A miquina de Cugnot fazendo a sua experiéneia no Arsenal de Paris em 1770

Bd primeirod paddod da locomotiva

x

g

Da experiéncia de Cugnot efectuada no Arsenal de Paris em Novembro de 1770,

ao concurso’ de locomotivas realizado em Rainhil em Qutubro de 1829

Por RAUL ESTEVES DOS

SANTOS

médquina a vapor a que o talento privile-

giado de James Watt deu realidade, intro-

duzindo a sua aplica¢io nos usos gerais da

indistria, pertence ao niimero de inven-
¢oes que revolucionaram o mundo abrindo-lhe no-
vos e dilatados horizontes.

“No que respeita ao pensamento da utilizacao do
vapor ao transporte, encontra-se inicialmente éle
ligado ao Dr. Robinson que no seu livro Meecha-
mical philosophy publicado em 1759 se propoe
aplicar as suas vantagens a trac¢ao de veiculos,
estudo que apresentou ainda como aluno a Univer-
sidade de Glascow.

Dentro do aspecto prético, cabe ao engenheiro
francés Joseph Cugnot a honra de primeiro o haver
utilizado, na miquina que construiu denominada
fardier @ vapeur, cujas experiéncias levou a efeito
em Novembro de 1770, no Arsenal de Paris.

A viatura de Cugnotf era posta em movimento

por uma médquina a vapor de simples manejo. Esta .

médquina compunha-se de 2 cilindros de bronze,
dispostos verficalmente, e nos quais o vapor, intro-
duzido por meio dum tubo, se encontrava posto

em comunicacdo, ora com a caldeira para receber
0 vapor, ora com a atmosfera, para expelir o vapor,
quando éle tinha produzido o seu efeito. A caldeira
disposta a4 frente da viatura apresentava a forma
dum esferoide achatado. A fornalha, pouco mais
ou menos ao centro da caldeira, estava colocada
por cima. O motor era coberto por um taboleiro
de terra refractdria, para o insolar do calor.

Todo éste curioso sistema assentava sobre trés
rodas: era um triciculo. Uma roda tinica formava
o trem da frente; duas fortissimas rodas, montadas
sobre um eixo ordindrio, compunham o trem da
retaguarda. Hra a roda da frente que se aplicava
a forca motriz. O vapor de alta pressio, empur-
rando o émbulo a cada um dos dois cilindros de
simples manejo, comunicava o seu movimento alter-
nativo com a ajuda de roquetes e de pecas interio-
res, do eixo da primeira roda, ou roda motriz. Para
encontrar mais aderéncia ao solo, esta mesma roda’
era circundada duma barragem de ferro, listrada
de estrias profundas. ;

O trem, da frente da viatura podia voltar como
o de uma viatura ordindria; éle podia fazer angu-
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de tal forma que poucos dias decorridos
falecia.

Trevithich e Vivian, dois engenho-
sos mecinismos de Cornouaithes, cons-
fitufram em 1801 uma carruagem a va-
por, em forma de deligéncia, destinada
a conduzir passageiros por estradas or-
dindrias entre largas distancias.

Uma série de dificuldades que nao
puderam vencer levaram-nos a abando-
nar o seu primitivo projecto para que
obtiveram ‘em Marco de 1802 um se-
gundo privilégio que lhe permetia po-
der aplicar a sua invencie sobre o rail.

* *® *

A invencdo e aperfeicoamenfo da

Locomotiva de cremalheira de Blenkinsop, utilizada em 1811 nas minas de Middleton

los até 90° com o trem de fris. O fardier de Cugnot
voltava entdo sdbre o terreno tao facilmente como
se estivesse atrelado a cavalos.

Nas experiéncias oficiais, a mdquina ocupada
por 4 pessoas marchou horizontalmente e verifi-

. cou-se (ue teria percorrido 1800 a 3000 toezas por
hora, se nao tivesse interrompido a sua marcha,
motivado pela dificuldade que havia em substituir
a dgua a medida que ela desaparecia em vapor, o
que motivava, ao cabo de um quarto de hora de
marcha, todo o movimento se encontrar suspenso.
Para remediar ésse sinal, Cugnot fazia encher de
novo a -caldeira, mas a marcha da viatura nao era
restabelecida senido quando o vapor tinha nova-
mente adquirido uma pressio suficiente. Foi esta
contrariedade que impediu o triunfo de Cugnot.

Seguiu-se a tentativa de Wiliam Murdok, cola-
borador de James Watt que em Redruth, no Carn-
wall, pelo ano, de 1784 realizou com um minitisculo
modélo algumas experiéncias que despertaram
viva curiosidade e deram mo-
tivo a largas controversias.

Em 21 de Maio de 1797
Oliva Evans consegue a apro-
vagio pelo Estado de Pensyl-
vania de um privilégio para a
constru¢ao charidis a vapor,
inven¢ao que entdao se tornou
conhecida pelo nome de «car-
ruagem sem cavaloss.

Evans depois de intimeras
contrariedades consegue em
1800 ver a sua carruagem ro-
lando pelas ruas da Filadelfia,

HaNal locomotiva, na sua primeira fase, deve-se
4 indistria mineira inglésa que sentin-
do, primeiro a necessidade de fazer transportar
a produgio das minas para os canais que por
necessidade das grandes exploragoes se haviam
aberto, e depois, mais tarde poder dispensar a via
fluvial e transportar directamente aos portos de
embarque ésse mineral.

Mas para que se tornasse possivel a invenc¢io
da locomotiva, foi necessirio utilizar primeiramente
o c¢hariot rebocado por um cavalo, depois os planos
inclinados automotores e as maquinas fixas e final-
mente as locomotivas.

O rail de madeira, de ferro fundido, e de ferro
forjado, num constante aperfeicoamento, foram
naturalmente os grandes cooperadores dessas pri-
meiras formas de transporte usadas em Newcastle,
e que sucessivamente se foram introduzindo nas
minas dos condados de Durham e Northumberland
e mais tarde por outras provincias inglésas.

Os canais mais antigos que se conhecem foram
construidos em 1755, Nessa data canalizou-se o ri-

mas nio pode prosseguir no
seu aperfeicoamento. O in-.
céndio que em 1819 destruiu
as oficinas que possuia em

<]
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Pittisburg impressionaram-no

30

Locomotiva de Brunton, utilizada em _IBIS naz minag de Butterley

1
1




Revista quinzenal

beiro de Sainty e o rio de Mersey junto a Saint
Hélens, no condado de Lencastre, construgoes
que deram origem a execugdo de uma série
de linhas de navegacio fluvial interior.

* * L]

O primeiro caminho a rails surgiu pelos
meados do século XVII e destinava-se a fa-
cilitar a exploracio das minas de Newcas-
tle — sur-Tyne. O ousado inovador que en-
cheu de beneficios e de melhoramentos essa

. regiio, chamava-se Beaumont. Numa obra in-
titulada Chorographie, ouw Diseription de
Newcastle — sur-Tyne, publicada em 1649,
por Gray, diz-se que Beaumont empregou
nas minas 30:000 libras.

Tudo quanto de mais moderno existia,
nessa época, ai se encontrava. Mdquinas e
engenhos de diversa espécie, umas para se-
rem utilizadas no inferior das minas e outras .
como waggon — palavra que pela primeira
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vez se emprega—, ou ¢hariols a um cavalo que
se destinavam a transporte da hulha aos diver-

sy & i ad

s0s pontos de embarque existentes no canal. O  Locomotiva de Stephenson & Dodd, utilizada em 1815 nas minas de Killingworth

primeiro plano inclinado automotor construi-o

Bornes, nos arredores de Newcastle —sur — Tyne.
As deficiéncias que em certos casos manifestavam,
foram corrigidas pela mdquina fixa. A primeira
das quais foi instalada por Cooke em Bisthey Felle

no condado de Dusham, médquina que se destinava

a elevar os chariols das minas de Urpeth sobre
uma encosta muito escarpada.

T * *

Malogrado como vimos o primitivo projecto de
Trevithick e Vivian, para a construgio de uma es-

pécie de diligéncia a vapor sobre estrada, adapta-
ram essa maquina a construcao de uma locomotiva
que em 1801 instalaram no caminho de ferro inte-
rior das minas de Merthye-Tydvil.

im 1811, Blenkinsop inventa um sistema de lc-
comotiva de cremalheira que pode em servigo no
caminho de ferro das minas de Middleton de que
era director.

No ano seguinte, Wiliam e Edward Chapman
tentam substituir a eremalheira de Blenkinsop por
um outro sistema. Para isso fizeram colocar no
meio da estrada, de distincia a distincia, diversos
pontos fixos sdbre os quais o combéio era rebocado
por uma maquina a vapor que tinha por auxilio
um cabo que se enrolava numa espécie de tambor.

Em 1813, um engenheiro de nome Brunfon
constroi uma locomotiva na sua oficina de But-
terley, cujas experiéncias veem publicadas no vo-
lume XXLV do Repertary of Artes. Pela mesma
época Blackett consegue dar uma nova orientacao
as tentativas até entdo realizadas sobre o sistema
de locomogdo demonstrando nas suas experién-
cias a adesio das rodas sobre os rails. O seu siste-
ma encontrou a mais perfeita confirmag¢io no em-
prégo da mdAquina locomotiva no eaminho de ferro
de Wylam. :

Decorrido pouco mais de um ano, em 25 de
Julho de 1814 safu das oficinas de George Stephen-
son, em Neweastle, a primeira locomotiva destinada
ao caminho de ferro das minas de Killingnorth.
Esta mdquina que assinalou o talento do seu cons-
trutor, pode ser considerada como a primeira que
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A :Locomotions, locomotiva gque em 27 de Setembro de 1825 rebocou

0 primeiro combdio no caminho de ferro

111111 R MO ORI
Grups Tausomdquico *'\fector 1~

Foram eleitos os novos corpos gerentes do Grupo
Tauromiquico «Sector 1».

O resultado foi o seguinfe:

Assemblea Geral— Presidente, Manuel Serras;
Vice-presidente, Joio Anténio Barbosa; 1.° Secre-
tdrio, Anténio Pereira Alves; 2.° Secretdrio, Antd-
nio Borges.

Direcgdo — Presidente, dr. Amdvel Soares da
Silva; Vice-presidente,  Carlos d’Ornellas; Tesou-

reiro, José Mayer; 1. Becretdrio, Alberto Espi-.

rito Santo; 2.2 Secretirio, Augusto Sousa Pina; 1.°
Vogal, Alvaro Figueiredo de Almeida; 2.° Vogal,
Capitio Bernardino de Matos Tudela de Vasconce-
los; Suplentes, Joao dos Santos Abrantes e José
Francisco Botto.

Conselho Fiscal — Presidente, dr. Américo Ma-
rinho; Secretdrio, Eurico Vicoso; Relator, José
Augusto de Safera da Costa; Suplente, Tomaz dos
Santos,

Delegados d Federagdo das Sociedades de Re-
creio —Jodao dos Sanfos Abrantes e Antdnio J.
Borges.

No dia 29, pelas 22 horas, foi pelo presidente
da Assemblea Geral dada posse aos corpos geren-
tes desta organizac¢do, para o ano corrente, ceri-
moénia que revestiu grande brilho. Usaram da pa-
lavra os srs. Manuel Serras, Niza da Silva, Alvaro
Figueiredo de Almeida, José Mayer e Carlos d'Or-
nellas, ’

Em seguida foi oferecido um «Porto de Honra»
a0s empossados.
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Stephenson associa-se a Dodd e
vonstroem uma outra locomotiva que
destinam As mesmas importantes mi-
nas e cujas experiéncias realizadas
em Killingworth, aos 6 de Maio de
1815, aleancam os mais satisfatérios
resultados, pois conseguiu rebocar a
razio de 4 milhas & hora 8 vagons
carregados com’ hulha.

Mas a ansia da perfeigao absorve
o espirito do antigo fogueiro das mi-
nas de Wylambolliery, que de socie-
dade com Losh constroe uma loco-
motiva que posta 4 prova deu os
melhores resultados com enorme
aprazimento de lord Ravenswerth, o
proprietirio das ricas minas de Kil-
lingworth que financiara a fentativa.

(Continua no précimo nimero)

T (T
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Com um magnifico niimero, colaborado pelos eseritores
e jornalistas César de Frias, Pedro Correia Marques, Coro-
nel Cardoso dos Santos, Engenheiro Armando Ferreira,
Guedes de Amorim, Lopes da Silva, Guilherme Felgueiras,
Rogério Perez, Tavares da Silva e dr. Plinio Banhos, entrou
no 2.9 ano de publicagfio esta espléndida Revista dirigida
por Carlos d'Ornellas, nosso director.

Temos presente o n.o 14, cujo sumdrio & o seguinte:

O Pinheiro ¢ o Presdpio, por CESAR DE FRIAS. — Presépio, Mestre
do Retibulo da Bé de Viseu, Musen Grilo Vasco.— A drvore de Natal,
conto de DOSTOIEVSEL Roteiro Culindrio Portuguds, por CORREIA
MARQUES. — O Futebol & sempre jogade com entusiasmo, por ALE-
XANDRE SETTAS. — Terras de Portugal, por ANTONIO MONTES, —
O saber nao ocupa lugar, pelo Dr. PLINIO BANHOS. — Em louvor e
defesa dos trajes regionais, por REBELO DE BETTENCOURT. — Ado-
rapio dos Magos, Mestre de Santos-o-Novoe, Lisboa, Museu dag Janelag
Verdes, —& minutos de paragem. —«Viagems Reereativa, por «EDILVAs.
— Pdgina da Mulher, por FERNANDA.— Passado, por CABRAL DO
NASCIMENTO. — Resposta a «0 Volantes, por MIGUEL COELHO. —
Sindicato Nacional dos Regentes Agricolas.— Novidades Literdrias. — A
Vila de Torres Vedras,— Marinha Grande, por RODRIGO DOS SAN-
T8, — Lista de Embaizadas, Legagies e Consulados.

A n i LA =
BOAS FESTAS

A redacclio da Gazeta dos Caminhos do Ferro chegaram
iniimeros cumprimentos de Boas Festas, que, muito penho-
radamente, agradecemos. Entre ésses cumprimentos, apraz-
-nos registar os das seguintes firmas e individualidades:

Cruz, Sousa & Barbosa, Lda., do Pdrto; Sociedade Reven-
dedora de Papeis, Lda,; A Direegiio do Grémio dos Armaze-
nistas de Mereearia; Carlos J. Gril; Dominguez & Lavadinho,

. Lda.; Bertrand (Irmfiog), Lda; Luis Mayor Santos; Coronel-

-aviador Alberto de Courtills Cifka Duarte; Carlos Leal;
Francisco Manhin Gonealves; Administrador Geral, Admi-
nistradores, Adjuntos e Pes=oal dos C. T. T.; Companhia de

-Beguros «A Mundials; Emprésa de Sacos de Papel, Lda;

Senna, Botto & Leitfio, Lda,; Vidva de Oscar d’Albuquerque;
Sociedade Artemis, Lda.; Lefio d'Ouro, do Pérto; Companhia
de Seguros «Tranquilidades; Direcclio da Fundagiio Nacional
para a Alegria no Trabalho; H. Vaultier & C.*, e J, O, Alva-
rez, Lda.
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A

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

A0 decerto prematuros e extremamente fa-
liveis quaisquer espécies de progndsticos
que se pretendesse fazer a respeito de pro-
jectos a executar no dia, cada vez mais

implorado a Providéncia, em que o canhio de todo
se calar., S6 milagre dos céus poderi consezuir que
tal data nao demore, para bem geral, mas, tarde ou
cedo que ela chegue, o certo é que o eco bélico
ainda, por muito tempo, soard, depois, nos ouvidos
torturados dos sobreviventes, sofrendo ainda, por
periodo infelizmente nao curto, o cortejo inevitivel
das miiltiplas conseqiiéncias que sempre hi a la-
mentar apos uma catdstrofe desta extensao.

Assim, a indistria turistica, absolutamente pros-
frada na hora presente e ainda mais ferida do que
0 observimos, hd precisamente um ano, nestas
mesmas pidginas, nio terd possibilidades de imedia-
tamente se refazer e retomar aquela actividade tao
necessiria decerto ao ressurgimento de um pais,
sob aspecfos variados. Fstou mesmo certo de que
serd ésse um dos primeiros recursos a que langarao
miao, para restaurar, moral e materialmente, a sua
vida interna, e restabelecer simultineamente as suas
relagoes com o exterior, os paises, vencidos ou
vencedores, isso*no caso de, neste espantoso con-
flito, em que a surprésa e a revolugiao nos princi-
pios cldssicos qudsi se irmanam com o seu sangui-
nolento desenrolar, aquéles termos, em uso nas
guerras de oufrora, confinuarem a ter aplicacio
no desfecho da actual luta.

Bem sabemos que friste serd o mundo que
sobrevivera das imensas e fumegantes ruinas; po-
bres e enlutadas serdo as gentes cujos olhos ainda
poderiao contemplar a aurora do iiltimo dia de

guerra; depauperadas estardo qudsi todas as na-
¢oes, com os cofres e os celeiros vazios; compun-
gidas se ouvirdo com certeza as lamentagdes de
novos Jeremias chorando mil Jerusalens em des-
frogos. Contudo, apesar da extensio do cataclismo,
a vida nao abdicari dos seus direitos e a ressur-
reigio, mais tarde ou mais cedo, voltard. Serd entio
que o Turismo ird gradualmente retomando os seus
direitos e marchando na primeira fila do progresso
reconstrutivo. Lembremo-nos que até o iltimo mo-
mento possivel e j4 com o canhio troando em
vdrios pontos do globo, ainda de todo se nio ha-
viam fechado, nos recantos ainda frangiiilos, os
lugares de peregrinagido turistica. Hoje, decerto,
com a escassez de transportes, as dificuldades de
abastecimentos, os racionamentos alimentares, as
suspeitas de espionagem, os obstdculos nas fron-
teiras, os riscos dos bombardeamentfos, nao hd um
viajante de normal senso que se avenfure numa
viagem internacional. Nao me refiro, naturalmente,
aquelas caravanas, as vezes anunciadas como de
turismo, visitando certas regioes de valor estraté-
gico mas que mal escondem o seu verdadeiro signi-
ficado militar. :

Até onde seria ainda possivel e turismo exelusi-
vamente nacional, como, a hora presente, nos raros
paises em que, como no nosso, por mercé de Deus,
existe paz e relativamente ficeis condicoes de exis-
ténecia, a viagem estd prejudicada pela escassez de
combustiveis e pelo encarecimento geral da vida.
Nao foi o verdao iltimo tio preocupante como o
inverno presente e ji justificadamente as nossas
emprésas ferrovidirias suspendiam aquelas faecili-
dades de excursio que, como 0S8 exXpressos popu-

£y~
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lares, tao louvivel incremento estavam prestando
ao turismo portugués. F certo que ainda, princi-
palmente na inddstria automdvel, se persiste nal-
gumas iniciativas, naturalmente cada vez mais
escassas, de promover excursoes a algumas regioes
do Pais, nao distantes do ponto de partida. Mas
niao pode haver ilusoes que, em tempo que niao
vem longe, ésses bons desejos dos tltimos abencer-
ragens do Turismo estio fatalmente condenados a
paralizagado.

Terminada a guerra, todo o sistema turistico
tem de se reconstruir de movo. Os guias mais re-
centes estdo hoje inutilizados. Onde éles, em muitos
casos, recomendavam, com a insistente persuacao
de trés asteriscos, a visita a monumentos de incal-
culdvel valor artistico, existe apenas um desolador
montio de ruinas informes. Os mapas, em que se
tracavam fronteiras, perderam o seun significado
politico. As indicagoes prificas ou econdmicas sao
hoje totalmente falsas. Dos melhores Baedeker,
Joannes, Guides Bleu, ou Bradshaw nada presente-
mente se aproveita. Outras edigoes terdo que ser
feitas, nas quais, como sucedia nos guias destinados
as regioes francesas assoladas pela guerra de'1914/18,
se. apontarao ao turista os lugares mais castigados
pelo flagélo bélico presente.

Tudo isso se verificard, estou convencido. Es-
cassos eram ji os recursos em Itilia, em 1939,
quando, poucos meses antes da guerra, a visitei;
sensiveis eram ali os resultados das eampanhas da
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Abissinia e da Albénia, apesar de vitoriosas; cara
e m.%tringida se notava a vida econdmica, e, no
entanto, em prol da propaganda turistica, pres-
tavam-se, ao estrangeiro, facilidades extremas, desde
enormes reducoes ferrovidrias até abatimentos no
custo interno de que os proprios naturais estavam
longe de beneficiar. Tal era a confianga nos resul-

_tados vantajosos do Turismo. O mesmo espirito de

atracciao presidird no apds-guerra, porque, da vi-
sita do estrangeiro, resulfard a entrada de oiro
tao necessirio na obra de reconstrucgio, porque,
apesar do projectado desprézo em que dizem vir a
ser considerado, na nova Europa, o chamado evil
metal», eu ndo creio que a Humanidade possa
passar sem éle. ..

E ocioso recordar que, no nosso Pafs, cada vez
mais se vinha enfim encarando, com a conveniente
seriedade, a causa do Turismo, com cerfo atraso, é
certo, mas isso era o ritmo habitual nas coisas lu-
sitanas. O flagélo presente entravou naturalmente
as boas dispesi¢oes, que, contudo, prosseguem na
forma do possivel. Tal, porém, émnos alentadora
esperanca de que, logo que as condigoes gerais, da
pacificagio do mundo, a pouco e pouco se forem
facilitando, a campanha prosseguird entdo intensi-
vamente com aquela certeza de éxito que as atrac-
¢oes naturais do Pais destinam a um friunfo des-
lumbrante.

Permita Deus que tal data chegue o mais bre-
vemente possivel.
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HOMENAGEM POSTUMA
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Dr. Faria de Vasconcelos

C Instituto de Orientagdo Profissional, homena-
geou no dia 22 de Novembro o seu fundador dr. An-
ténio de Sena Faria de Vasconcelos que até i data do
seu falecimento —em 11 de Agosto de 1930 — o diri-
giu com zélo, competéncia e entusiasmo inexcediveis.

No gabinete da direc¢do reiiniram-se, no dizer dos
convites, exclusivamente os seus colegas, discipulos e

amigos. O actual director daquele estabelecimento de

investigagdo cientifica, sr. prof. dr. Oliveira Guima-
rdes, salientou o facto do dr. Faria de Vasconcelos ter
desaparecido no momento em que 0s seus amigos’es-
tavam dispersos por motivo de férias. Por isso ficou
em aberto uma divida & memdria de quem tanto e tio
desinteressadamente trabalhou no sentido de ver me-
lhorada a sorte dos trabalhadores mediante o encami-
nhamento de cada individuo até a profissdo para que
tem natural tendéncia.

O pagamento dessa divida comegou em Outubro
do ano findo pela publicacio, no 1.° volume da II sé-
rie do Boletim do I. O. P., de algumas palavras dos
seus colaboradores, palavras de justo apréco e de sen-
tida saiidade; completa-se agora, com o descerrar do
seu retrato na sala onde éle trabalhou infatigivelmente,
dedicadamente, durante 18 anos.

Associou-se, em nome do Instituto Nacional de
Psicotecnia de Madrid, o seu director, dr. Ricardo
Ibarrola, que estava presente, afirmando que, em Fs-
panha, o dr. Faria de Vasconcelos era um compa-
nheiro de trabalho e nao um estranho.

Depois de descoberto o retrato do homenageado
pela sua filha, D. Maria do Céu Faria de Vasconcelos,
o Director Geral do Ensino Superior e de Belas Ar-
tes, sr. eng.® Dias Costa, encerrou a sessio dizendo
que nada melhor do que o recolhimento da assistén-

POUS A D
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Dr, Anténio de Sena Faria de Vasconcelos

cia exprimiria o respeito pela memdéria do saiidoso
professor.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro— que, oportu-
namente, arquivou nas suas pdginas a sua magnifica
conferéncia sébre «O Movimento da Orientacio e da
Seleccao Profissionaln pronunciada em 10 de Dezem-
bro de 1939 na Escola Profissional de Campolide —
tinha pelo insigne pedagogo a maior admiragdo. Por
isso, congratula-se com a manifestagio de veneragio
que lhe foi dedicada e sublinha o cunho de significa-
tiva simplicidade, que foi dado & sessio, harmoni-
zando-a désse modo com aquilo que foi em vida o
homem, o professor e o pedagogo.

ﬂﬁ-M‘k@

Foram hd dias publicadas no «Didrio do Govérno» as bases para a Concessio da Exploracio das Pousa-

das de Turismo do Secretariado da Propaganda Nacional, a inaugurar no principio do préximo ano por aquele
organismo do Estado. / As Pousadas agora a inaugurar sio: a do Mardo entre Vila Real de Tris-os-Montes
e Amarante; a da Serra da Estréla, nas Penhas Douradas; a do Vale do Vouga, em Serém; a de Siao Martinho
do Pérto, em Alfeizerdo; a de Elvas, a de Santiago de Cacém e a de S. Braz de Alportel, que estdo todas si-
tuadas em bons locais. / Pretende o S. P. N, que a exploracio das Pousadas tenha um sentido de excepcio-
nal, que elas oferecam ao turista, a par de um servico de mesa e de uma cozinha impecdveis, o maior conférto
num ambiente caseiro, e um cardcter quanto possivel regional, em tudo aquilo em que ésse cardcter ndo preju-
dique as condicdes de comodidade e a perfeigio dos servigos. :
Vamos ver. :
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Dota acérea da selecedo do pedsoal

Pelo Dr. VASCO DA

PENHA COUTINHO

penhar um cargo, nio basta obter uma carta

de recomendagdo, ndo basta ser considerado
apto pelo médico. Mesmo que o médico seja escru-
puloso e a carta de recomendagio subscrita por pessoa
de influéncia. Esta, firmada no passado, abonari as
qualidades morais do peticiondrio, responderi pela
sua conduta; aquéle, baseado numa minuciosa, severa,
observagdo pode certificar a aptiddo fisica e fisiolégica
do candidato para determinado servico. Essa obser-
vacdo € indispensdvel e deve preceder as outras provas.

Porém, hd qualidades que escapam i atencio do
patrono e ao exame do médico.

Vejamos um exemplo. Um maquinista mostra-se,
profissionalmente, mau porque nio consegue conservar
a atitude correcta que facilita os movimentos e pro-
cura, durante a marcha, um apoio, encostando-se ao
abrigo da mdquina ou deixando cair sobre os bragos
a parte superior do corpo.- Dai uma excessiva fadiga
que se reflecte nos atrasos, em irregularidades do
servigo e até em acidentes. A escolha do método que
permita revelar ripidamente tal incapacidade e eliminar
o candidato antes de comecar a aprendizagem, deve
ser feita pelo psicotécnico.

As tendéncias, as vocacdes, descobrem-se, (des-
pistam-se, se quisermos um termo incorrecto mas usual)
por métodos e processos deduzidos do estudo e apli-
cagoes da Psicologia,

Antes de mais nada, quando se trate de conduzir
ou de desviar alguém de certa profissio, é preciso
fazer estas duas coisas, simples na aparéncia: 1° es-
tudar a profissao (existem monografias sébre os prin-
cipais oficios, indicando quais as qualidades fisiolégicas
e psicolégicas que éles exigem para serem exercidos
convenientemente); 2.° estudar o candidato mediante
uma série de provas clinicas, fisiolégicas e mentais,
pelas quais se averigua se éle possue ou nio as quali-
dades requeridas pela profissio que deseja seguir.

Mas nem todos sabem fazé-lo. S6 especialistas
podem empregar aquéles métodos e processos de
selec¢do, que sdo cientificos e nada tém de empirico,
mdgico ou sobrenatural. Além de que sio de uma
delicadeza e responsabilidade duplas: porque exigem
exclusdo de todo o subjectivismo da parte dos exami-
nadores e porque decidem, 4s vezes, do futuro do
examinando.

O empresdrio necessita de utilizar as indicacoes da
selec¢io profissional porque elas vao ao encontro dos
seus interésses. De facto, se cada trabalhador esti no
_lugar préprio (no escritério ou na oficina) o seu ren-
dimento é mdximo. Quem dirige tem de conhecer as

PARA trabalhar num oficio como para desem-

I6

caracteristicas, o modo de ser dos homens. Os que se
ndo adaptam contém em de si uma razio de inadap-
tacdo. Taylor, sem estar dentro dos conceitos psico-
técnicos mas com larga intuicdo de organizador,
observou que uma das primeiras qualidades que deve
possuir o operdrio que esteja encarregado de manter
em fusio um metal é ter inteligéncia de boi... E o
motivo € éste: uma inteligéncia maledvel, um espirito
vivo, ndo suporta a monotonia daquela operacio.
Inversamente, certos trabalhos requerem outras espé-
cies de atencdo (atengdo concentrada, atengdo a mais
de uma manobra, atc.).

O que € necessdrio é cada um ocupar o lugar
proprio, de harmonia com as suas tendéncias naturais,
com as suas possibilidades.

A ciéncia do trabalho atribue importincia funda-
mental ao factor humano.

Os técnicos da psicologia aplicada, o médico, o
engenheiro ou quem conhega e dirija qualquer tra-
balho profissional, devem conjugar os seus esforcos
no sentido de uma organizacdo mais perfeita, mais
eficiente sem esquecer a moral do trabalho.

Temos visto imediatos — designando déste modo
aquéles chefes que lidam de perto com o pessoal —
emitirem, precipitadamente, a opinido de que certo
individuo «ndo dd» e, porque nao dd, pde-se de parte,

. Ddo se tenta experimentd-lo noutro servico.

Com &ste mesmo inocente critério se elevam outros
porque, num momento de sorte, agradaram, sairam-se
bem, eventualmente. Assim se estraga uma carreira,
se compromete um futuro com a mesma simplicidade
com que se guinda um inediocre.

Aos chefes de que falimos desejariamos dizer que,
enquanto na sua emprésa nio estiverem organizados
em bases sérias (isto é, com fundamento cientifico) os
servigos de selecgio profissional, procurem colocar cada
um dos seus subordinados no lugar para que tenha

mais vocagdo, distribuindo-lhe a tarefa que cada um -

déles desempenhe com mais gosto, com mais interésse.

Este interésse (que & psicolégico) corresponde a
certa organizacio funcional.

Nés agimos, comportamo-nos, consoante o nosso
fisico, o nosso sistema nervoso, as nossas glindulas
de secrecdo interna — conjunto complexo que: deter-
mina o sbidtipor.

.. .Interésses, comportamento, biétipo, tudo assun-
tos de que poderemos, vir a dar aqui algumas indicacoes
para esclarecimento daqueles que mais intimamente
convivem com pessoas dos mais diversos tempera-
mentos, com a obrigagdo de as dirigirem, e com o espi-
nhoso encargo de as apreciarem e julgarem com justiga,

e
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Uma reliquia da C. P.—0 decano dos maguinistas
e vigilantes das Linhas Portuguesas

ples nome de Manuel da Silva esta veneranda figura

do pessoal de linha que, honrando pelo seu incon-
ensso caracter a prestimosa classe dos ferrovidrios de Poriu-
gal, goza da geral estima de todos os seus eolegas. Novos e
velhos todos lhe dispensam a simpatia e justa consideracio
em paralelo com o aprégo dos superiores hierdrquicos, a quem
sempre respeitou, demonstrando perene dedicacgiio pelos ser.
vigos a seu cargo e acatando as determinacdes déles emana-
das.

Servidor leal da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, no ano de 1920, por solicitaclio directa do antigo
director Sr. Engenheiro Ferreira de Mesquita e em especiais
emergéncias dificultosas para o regular funcionamento dos
servigos de exploracfio de transportes, arriscando a propia
vida goube bem cumprir ousadas incumbéncias a contento
dos superiores,

E tdo brilhantemente se desempenhou désses servigos,
determinados por ponderdveis motivos de interésse geral
para a economia do Pais que, dada a inconfundivel atitude
assumida, merecen o inteiro aplauso da Direegfio da C. P,
pelo gque foi galardoado com piiblicos louvouros e gratifica-
¢ies monetarias.

Durante ésse periodo o seu drduo trabalho, exaustivo e
prolongado numa quadra anual emn que rareavam os compe-
tentes e corajosos servidores, sem quebra de energias e com
evidente boa vontade, conduziu os ripidos da ligaciio inter-
nacional por Valéncia de Aledntara, nfio dispondo nessa oeca.
sifio de ajudantes convenientemente adesirados, utilizando
material circulante muitas vezes necessitado de reparacdes
e acrescida ainda a sua tarefa de responsabilidade com as
miltiplas preccupacdos originadas pela cautelosa marcha
dos combdios que em tais circunstincias pilotava.

Essa nogiio inflexivel de independente servidor dera-lhe
justamente foros de integro agente da Companhia que serviu,
ininterruptamente, desde a idade de 17 anos.

Muito haveria a dizer a respeito déste valoroso elemenio
ferrovidrio mas a escassez do espago cerceia-nos a possibili-
dade de o fazer e, por isso, nestas simples linhas apenas se
alinhava uma breve resenha da sua longa e bemquista vida
de trabalhador ao servi¢o dos caminhos de ferro.

Precisamente no mesmo ano em que, gragas i efectivagio
do tragado que o engenheiro Espregueira entlio Ministro das
Obras Piblicas, se inaugurou ao trifego ferrovidrio a Ponte
de D. Maria Pia, ligando Vila Nova de Gdia com a cidade do
Parto, isto é, no ano de 1877, entrava ao servigo da Real Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, como aprendiz
de montador, um individuo de verdes anos, levando como ba-
gagem para o seu comégo de vida alguns elementares estudos
e muito boa vontade de vir a ser alguém nos caminhos de
ferro. Talvez por influéneia atdvica, pois era filho e sobrinho
de operdrios da mesma ocupacfio que eseolhera, o jovem Ma-

OHAMAM-LIIE, tout-eourt, o «<Mestre Silva: e tem o sim-

nuel da Silva dedicou-se com acendrado entusiasmo, nunea
diminuido, & profissfio onde ingressara e pouco a poueco foi
subindo de categoria.

Admitido em 15 de Setembro de 1877, sem remuneraciio
alguma, 86 um ano depois alcancou, por disposigiio regula-
mentar, o vencimento de 300 réis didrios.

Pouco tempo irabalhou com as maquinas que faziam o
transporte de mercadorias, tripulando-as como fogueiro pois
somente durante seis meses permaneceu em tal servigo, visto
em breve ter passado & categoria imediata,

Em 1886 ji entdio maguinista e considerado competente
no exercicio do seu cargo foi trabalhar nas obrag da cons-

O «Mestre Silvas tal como actualmente se poderia
mostrar junto a uma das suas muito queridas

locomotivas
(Foto da autor)

truciio da Linha do Oeste — que nessa data se abria ji até
cérca da Malveira — por conta do empreiteiro Barttessol e
e logo depois, por ordem do engenheiro franeés Tirabois foi
mandado apresentar-se no Depdsito de Santa Apolinia, onde
ficou adstrito aos servigos de grande velocidade. Nésse posto
permanecen até i data em que foi nomeado vigilante do Posto
de Tragiio de Lisboa-Rossio e reformou-se no dia 1 de Junho
de 1927,

Em tal consideraciio foi sempre tido éste exemplar fun-
eiondrio da C. P. que niio obstante estar ja afastado do ser-
vigo, quando em 4 de Novembro do mesmo ano se comemorou
o einquentendrio da inauguracio da Ponte de D. Maria Pia,
no Porto, receben um convite do Sr. engenheiro Pedro Joyce
Deniz para ir pilotar o combdio que & invieta cidade deveria
eonduzir os elementos oficiais e a imprensa,

Essa formacgiio, que reconstituia quanto possivel o régio
transporte de 1877, era rebocada pela locomotiva-tender, de
eixo livre, n.® 49, denominada «Estes, do construtor William
Fairbairn & Sons (de 1874), e precisamente a mesma que ein-
qiienta aneos antes atravessara a referida ponte pela primeira
vez, transportando o Rei D. Luiz I e a Rainha D, Maria Pia
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com os elementos oficiais em evidéneia na sociedade dessa
época recuada da nossa (1),

Durante trinta e seis anos de servigo prestado & Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses ealeula o «Mes-
tre Silvas ter percorrido mais de seis milhdes e meio de qui.
16meiros e dd gracas a Deus por em tdio elevado niimero
de distincias percorridas nio ter sofrido senfio o desgdsto
de dois acidentes, alids, de somenos importdneia: um chogue
¢ um descarrilamento.

Conta éste bom velhote iniimeras simpatias, distribuidas

por todo o nosso Portugal, especialmente por onde trabalhou
e todos o consideram com tdo elevado respeito que as vezes
toca as raias da sincera veneraciio.
A gravura que ilustra estas linhas e onde se vé o «<Mestre
Silvas com fato de ganga e boné de trabalho, junto de uma
das melhores maquinas da série de 500 que a C. P. possue,
deu ao articulista ensejo de apreciar o grau de estima em
que os velhos e novos colegas o contam. Todos éles se esfor-
¢aram para que o velho maquinista envergasse qualquer dos
seus fatos de trabalho, mostrando-se sumamente honrados
em contribuir com o seu préstimo ao velho maquinista na
disponibilidade,

Na sua vida particular o «Mestre Silva» orgulha-se de
nunea ter tido chogues on seja, em tradugiio do pitoresco da
frase, atrictos, assim como descarrilamentos, o que & de
molde a reiterar a sua exemplar conduta, sempre subordi-
nada aos mais rigorosos prineipios de trabalhador punde-
noroso. De facto, extremoso por sua familia, chefe dedicadis-
simo dum lar abengoado, foi sempre perfeito eumpridor dos
seus deveres civicos, morais e familiares.

Pai de 23 filhos, conta presentemente 17 netos e um bis.
neto e no seu lar humilde mas francamento honesto brilha
ainda a mesma harmonia dos tempos idos da passada juven-
tude, pois o «Mestre Silva» tem a felicidade de continuar a
Ser uma pessoa robusta, de 81 anos feitos, com um orga-
nismo que as doen¢as se renunciam a atacar, pois nuneca
teve uma dor de cabeca e sempre foi refractdirio as crises de
reumatismo que tanto afectam, especialmente, todos os seus
colegas.

«Mestre Silva: sente-se ainda com a resisténcia precisa
para se tornar um Eimpdtico centendrio. Que assim seja
para conientamente de sua numerosa familia e muito natu-
ralmente de sua esposa que o idolatra e é uma encantadora
senhora, pouco mais nova do que &le,

E <Mestre Silva: que foi um frisante exemplo de hones.
tidade e amor ao trabalho é na sua vida intima, digno da
apreciagio e louvor de quem tiver tido a dita de o conhecer.
Sempre lhano, de agraddvel trato, espiritnoso na conversa-
¢do e com uma lucidez de espirito digna de registo pelas
vivas remineseénecias que alegremente invoea, torna-se mere-
cedor da simpatia geral que todos os que o conhecem lhe
tributam. :

E com estas linhas, escritas i pressa, fica-nos a eonvieedio
de haver esbogado, para o piiblico, um efective valor que
marea no trabalho honesto dos ferroviirios de Portugal.

Do primeiro guia de viagam
ao <Manual do viajante em Portugal»

obra diseritiva e de informagdes, destinada a uso
dos viajantes que pretendessem ficar suficientemente
esclarecidos nas suas rotas, a qual foi editada em Lile por

I IA precisamente um século que apareceu a primeira

(1} Esta locomotiva que fizera depois os primeiros combdios ripidos
entre Lisboa e Vila Nova de Giia, esteve durante muitos A0S, COMO FESErVA
no ramal de Braga, e encontra-se presentemente fora do servigo no depd-
sito de Gaia.
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Pedro Deabaecker e veio & luz da publicidade em Agosto
de 1942, com o seguinte titulo:

*Tarifas Poliglotas Francesas, Inglesas ¢ Alemis»

Essa prestivel publicaciio indicava ndo 86 os hordrios
dos transportés como também os pregos de todos os meios
de locomogiio entdio existentes nessa época e néle se mostrava
que, em diligéneia, de Paris a Dunquerque, cidades distan-
ciadas entre si por 305 quilémetros de mas estradas, se gas-
tavam 36 horas e o prego, em imperial, era de 21 francos e
em coupé, 34 francos.

Para facilitar os edleulos de viagem em caminho de ferro
estava fixado o preco, segundo a elasse em 10, 7,5 e 5,5 cen-
timos por quilémetro percorrido.

Estabelecendo um pararelo entre tdo remota quanto itil
publicagio ¢ o «Manual do Viajante em Porfugal>, do qual
a sua sétima edigfio acaba de vir a lume, editada pela Gazeta
dos Caminhos de Ferro, grandes siio os motivos de justifi-
cado orgulho para o seu organizador, o brilhante jornalista

. @ director da Gazeta, Sr. Carlos de Ornellas. Se a primeira

obra no género agradou pela novidade e vantagem advinda
da sua consulta 0 «Manual do Viajante em Portugals, é jus.
tificadamente considerado como sendo o tinico livro da espe-
cialidade que entre nos jd hd muito se impoz pela utilidade
das informagdes.de que vem repleeto, pelo valor deseritivo e
histérico como estdi elaborado e pela modicidade de precos
da sua venda.

Um tunel submarino em projecto

mente a economia dos povos, nfo consegue entorpecer
de todo as energias capazes de eriar e dirigir os gran-
des empreendimentos. - *

Depois da colossal obra em eurso, o caminho de ferro
Transhaariano, (') outra obra idéntica se projecta levar a
cabo, no Japdo.

Talvez por influéncia do projectado (eélebre e sempre
eterno) tunel sob o Canal da Mancha, o Ministério dos Ca-
minhos de Ferro (sie) no Japio, acaba de ordenar o inicio
dos trabalhos preliminares para a eventual abertura dum
tunel submarino que passari sob o estreito da Coreia para
ligar entre si as cidades de Karatsu, no Japfio com a de Fusan,
no Coreia,

Esta obra, ousada e de grande vulto, é considerada de
imediata viabilidade pois é Hori Kaski, o proprio director
dos Servigos de Construgfio do respectivo Ministério, o en-
genheiro encarregado de ir pessoalmente dirigir a marcha
dos estudos geoldgicos e da elaboragiio dos precisos planos
de trabalhos e contas orcamentais.

Segundo os primeiros relatdrios, o tunel terd o eompri-
mento previsto de cento e noventa e oito quilémetros e qua-
trocentos metros.

Para a execucfio desta importante obra, reputada como
urgente, ji foram votados oitocentos mil yens, o que devera
permitir aos engenheiros japoneses o levarem a bom termo
os trabalhos preliminares de sondagem e, quanto ao res-
tante, Deus dird o que se conseguiri fazer.

Q guerra actual, a-pesar-de fazer oscilar perigosa-

() Veja-se o nimero 1295, de 1 de Dezembro de 1941, da Qaszefa dos
Caminhos de Ferro. ;
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NOTAS SOBRE 0 CASTELO DE ANCIAES

Imprensa tecmca espanﬁofa

«Ferrocarriles y Tranvias»

FALECEU O DIRECTOR DESTA
REVISTA SR. SANCHEZ-MORENO

O iltimo nimero da revista «Ferrocarriles y Tran-
viasn, que se publica em Madrid, traz-nos a triste
noticia do falecimento do seu director e findador,

“sr, Sanchez-Moreno, em 4 de Novembro de 1941, Novo

ainda, pois contava apenas 43 anos de idade, a sua
morte foi muito sentida nos meios ferrovidrios de
Espanha e deixa, na roda dos seus amigos intimos e
daqueles que trabalharam com &le uma saiidade pro-
funda e um lugar que ndo mais se preencherd.

Tendo nascido em S. Jodo de Porto Rico, em 1898,
poucos dias depois de ter sido a ilha ocupada pelos
Estados Unidos da América do Norte, em conseqiién-
cia da guerra colonial entre aquele pais e a Espanha,
Sanchez-Moreno, que era filho do engenheiro D. Ra-
mon Sanchez-Moreno y Barbo, bem cedo comeca a
suportar os embates da vida, pois, ainda antes de
completar um més de nascido, vem com seus pais
para Espanha, a bordo do «Reina Regenter, que, apds
tormentosa viagem, arribou a Cidiz.

Cursou em Badajoz, com altas classificagdes, os es-

: tudos de bacharelato. Depois, matriculou-se na Escuela

de Caminos, tendo sido aluno do ilustre e malogrado
professor D. Felix Alonso Misol. Ao terminar o seu
segundo curso, sofre o desgosto da perda do pai. Em
fins de 1921, cumpre os seus deveres militares e parte
para Marrocos, com o batalhdo expediciondrio.

De volta 2 pdtria, exerce o cargo de director do
Caminho de Ferro de Mandariz a Vigo, tendo sido
posteriormente nomeado Director-Gerente da Sociedade
de Tranvias Eléctricos de Vigo. Apaixonado ferrovidrio,

ocupou na imprensa técnica um lugar de relevo, pela

sua cultura e pela sua inteligéncia.

Aos redactores e colaboradores da re\rlsta «Ferro-
carriles y Tranviasr, apresentamos sentidos pésames
pela morte prematura do seu querido director.

i “bazeta III]S ﬂﬂlﬂlllllﬂs 18 Fem ﬂ!ﬂll

E AS NOVAS TARIFAS POSTAIS

O didrio da Horta, Ilha do Faial, «O Telégrafor,
transcreveu, na sua edigdo de 22 de Novembro um
dos nossos ecos referente ao Decreto 31.472, com que
foram alteradas as tarifas postais.

Agradecemos a franscricio, feita em Ilugar de
honra, e que, por essa circunstincia, significa inteira
concordincia com o nosso ponto de vista.

Com éste titulo, o nosso colaborador sr. Vis-
conde de Alcobaca apresentou no recente Congresso
de Tréds-os-Montes uma interessante tese em que his-
toria e realca o Castelo da Vila de Ancides, de nobres
tradi¢oes na formacdo da nacionalidade. E com muito
prazer que hoje facultamos aos nossos leitores o tra-
balho do sr. Visconde de Alcobaga, secundando-o e
aplaudmdo-o na sua patrlotlca Imclail\ra

7mwma

«A UNIAO»

Em 1 de Dezembro entrou no 49.° ano de publi-
cagio, o didrio catdlico de Angra do Heroismo, Ilha
Terceira, — «A Unido», dirigida pelo Padre Dr. Ma-
nuel Cardoso do Couto.

Os nossos cumprimentos.

«NOVIDADES»

Em 15 de Dezembro, entrou em novo ano de pu-
blicacio, o ¢rgido catdlico de Lisboa, «Novidades»,
da direccio do Padre F. Pais de Figueiredo e Dr.
Tomds de Gamboa, e cuja redac¢do é chefiada pelo
Padre Moreira das Neves, um dos majores poetas da
geragdo nova.

As nossas felicitagoes.

— .__.___l_. —e _..

A quilometragem ferroviaria de alguns paises

Nio deixa de ser interessante conhecer a quilome-
tragem ferrovidria de alguns paises. E i Inglaterra que
cabe a primazia de ter inaugurado o primeiro troco
de caminho de ferro do mundo, em 1825, com 25.
quilémetros de extensdo, ligando Stockton a Darlin-
ghton. Mas hoje sio os Estados Unidos da América
do Norte que ocupam o primeiro lugar na quilome-
tragem ferrovidria, representada pela cifra de 409,331,
tendo sido inaugurado o seu primeiro caminho de
ferro em 1829. Entra em segundo lugar a Rissia, com
84.300 quilémetros de réde; a [ndia Inglésa classifi-
ca-se em terceiro lugar, com 09.392 quilometros; o
quarto lugar é ocupado pelo Canadi, com 068.660
quilémetros; o quinto pertence a4 Alemanha, com
54.365 quilémetros; o sexto cabe i Austrilia, com
45,006 quilémetros; o sétimo 4 Franca, com 43.948
quilémetros. A Argentina, que sé em 1863 inaugurou
a sua primeira linha ferrovidria, estd classificada em
oitavo lugar, com 39.312 quilémetros. Ao Brasil per-
tence o nono lugar, com 34.005 quilémetros. Final-
mente, em décimo lugar, classificam-se a Inglaterra e
o Japdo, ambos com 30.000 quilémetros de extensdo
de réde ferrovidria.
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PORT O — Estacio de S. Bento

PORTO é uma cidade absorvente. Cativa-nos,

enleia-nos com bracgos invisiveis, de que é

dificil, e, qudsi sempre, totalmente impossivel,

desprendermo-nos depois. E o bairrismo dos
habitantes da bela capital do Norte sé se compreende
em toda a sua grandeza, quando soubermos que ndo
sdo s os portuenses que sdo bairristas, mas, também,
todos aquéles que, oriundos de outras terras, ali se
fixaram, e por 14 se deixaram ficar. E que o Porto,
como dissemos, é uma cidade absorvente, e o estra-
nho que por l4 se demorar um certo tempo sente-se,
sem qudsi dar por isso, «naturalizado portuense pelo
coragdor. Os legitimos portuenses, isto €, os que ld
nascem e se baptisam, se crismam e vacinam, nio
ignoram ésse poder mdgico de absorgio e recebem de
bragos abertos, como a verdadeiros irmdos de san-
gue, todos os wnaturalizadosr e todos os simpati-
zantes. Ndo é pois, como se v& um bairrismo fecha-
‘do, irritante ou hostilizante, o bairrismo portuense.
(iracas a éle, a «Cidade Invictar tem progredido de
ano para ano e aumentado o tesouro, verdadeiramente
opulento, das suas maravilhas e das suas atracgdes.

O Porto, com efeito, ¢ uma linda e pitoresca ci-
dade, das mais curiosas e caracteristicas do pais, desde
o clima ao tragado das ruas, desde o estilo e colorido
das casas, aos seus hdbitos, aos seus jardins, aos seus
panoramas, a tudo aquilo que concorre para a sper-
sonalidader de uma capital.

Cidade de trabalho, como lhe chamam, e é, de
facto, um grande centro industrial e comercial, o
Porto tem também a ennobrecé-lo tradigdes literdrias e
artisticas. Gatrett, que é o precursor da prosa moder-
na e o renovador do teatro portugués, nasceu no
Porto. Do Porto é igualmente Soares dos Reis—o
nosso maior escultor, Sao dois nomes entre centenas,
que seria ocioso recordar nesta crénica ligeira.

A nobre capital do Norte tem tido no seu vinho o
melhor, o mais belo, o mais sugestivo cartaz de pro-
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PORT O — Avenida dos Aliados

paganda. Abaixo de Deus, que foi quem nos deu as
terras generosas do Douro e éste sol inegualdvel, o
maior Rei da Terra é o vinho do Pérto. Todos os
paises lhe prestam vassalagem, e, como diplomata,
¢le assiste a todos os banquetes oficiais, e visita todas
as casas. Os ricos sentir-se-iam diminuidos na sua im-
portincia se ndo o apresentassem na sua mesa. Os po-
bres tém a ilusdo de que sio ricos quando o tém a
presidir s suas festas familiares. Os doentes recupe-
ram a satide ao tomd-lo. Ah!, o que seria do mundo
se ndo existisse o vinho do Porto?

Cartaz de propaganda e turismo é, na verdade, o vi-
nho do Poérto— mas um cartaz honesto, que nio
ilude ninguém, pois a cidade, de ano para ano, apre-
senta novos atractivos e novos melhoramentos, Edifi-
cios antigos, templos, museus, jardins, entretéem o vi-

. sitante que preza a arte. Mas o Pdrto nio é somente

isso. Tem também os seus teatros—e, entre éles, o
elegante S. Jodo, com um passado dos mais brilhantes
da Europa—os seus passeios e as soberbas vistas pano-
rimicas. O gdsto artistico dos comerciantes revela-se no
arranjo, verdadeiramente notdvel, das montras dos es-
tabelecimentos. E um especticulo que ninguém deve
perder, Os objectos expostos valorizam-se extraordi-
niriamente. A noite, com a iluminagio eléctrica, essas

montras tém qualquer coisa de deslumbrante.
Se o dia tem os seus encantos, a noite ofer-

ta-nos também os seus atractivos. As ruas de Santa
Catarina e 31 de Janeiro, a que ainda hoje se di o
nome de Santo Antdnio, Si da Bandeira e Avenida
dos Aliados sdo, a noite, de uma beleza cativante,

O Pdrto, cidade de trabalho, estd cheio de tradi-
cdes histéricas, literarias e artisticas. E uma cidade
completa, Os seus trés didrios dio-nos a idéa precisa
do progresso e da cultura da populagio duma cidade,
que € uma verdadeira capital.
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INTERNACIONAIS

AS novas nstalact

\mportante ¢

Hixl Fernandes & €2 LA

indiisiria a que hoje nos vamos referir é

de suprema utilidade e da mais acentuada

necessidade para um pais. Vejamos as coisas

tais elas sio e nao como gostariamos que
elas fossem. Dai o indiscutivel merecimento e es-
tricta necessidade da indisiria de transportes inter-
nacionais que, em Portugal, tem como um dos
representantes de primeira grandeza a firma Abel
Fernandes & C.*, L.%, que tem a dirigi-la o conhe-
cido e preferido industrial portugués do seu género,
0 nosso amigo sr. Abel Fernandes. Estas linhas que
hoje lhe dedicamos nas nossas colunas tém, apenas,
o fim de informar o ptiblico das novas instalagoes da
referida casa que presentemente se encontra situada
na rua Augusta, 193, 1.° andar (Telefones 2 7120 e
2 9951). Nao precisa, de resto, a casa Abel Fer-

nandes & C.*, L.% que se chame a atencdo para o -

seu nome. A sua justa fama e consideracao de que
gosa na nossa cidade e por todo o pais e no estran-
geiro, nada mais sao do que o reconhecimento tacito
e indiscutivel do seu muito valor e merecimento.

Comparavel a tao belas instalagoes é a direcgao
excelente, a profunda honestidade, o acentuado de-
sejo de bem servir o comérecio, tudo enfim, que
tornou a firma em questio um modélo e um exem-
plo a apontar, que pode sofrer as mais rigorosas
comparagoes. Tude se deve, na verdade, ao largo
espirito de iniciativa, ao profundo conhecimento do
meio, & estrita no¢ao do que valem, dos srs. Abel
Fernandes, téenico inteligente e culto, de tao dificil
indistria, e Heitor Luiz Camilo, que é um contabilista
distinto e tem, por isso, a seu cargo, a parte comereial
da firma, que lhe deve assinalados servigos.
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Vem a propésito dizer que a firma Abel Fer-
nandes & C.*, L.9, é das mais antigas e conceituadas
no género e temos a certeza de nio errar se disser-
mos que é uma das de maior movimento e yolume
de negéeios, pois, alem de explorar, como as suas
congéneres, os transportes internacionais por mar
e por terra, mantém um modelar servigo de trafego
aéreo para toda a Europa. Por éste simples enun-
ciado da sua actividade e se acrescentarmos a nota
verdadeira de que 6 enorme — e cresce dia a dia —
a sua clientela, é ficil de ecalcular o extraordindrio
movimento desta firma, que se impds nos meios
comerciais portugueses e estrangeiros pela execep-
cional probidade nos transportes, perfeita organi-
zagao dos seus servigos e rigoroso eumprimento dos
seus contratos.

Sendo agentes exclusivos de mercadorias da -

«Ala Littéria 8. A» e da L. A. T. L», duas das
maiores companhias italianas de navegacao aérea,
cujos magnificos avides tém, desde o inicio da
guerra, desempenhado papel de alto relévo no
transporte de mercadorias de fodo o mundo para
Portugal e do nosso pais para o estrangeiro, os
srs. Abel Fernandes & €. L.%, podem e devem
orgulhar-se de que tém realizado uma obra que
permanecerd imperecivel, — obra que traduz, me-
lhor do que quaisquer palavras, o seu indiscutivel
e marcado merecimento e valor.

A filial no Porto da casa Abel Fernandes & C.2,
L.92, continua opfimamente instalada na Rua Mou-
sinho da Silveira, 126, estando apta a servir, nas
mesmas condigoes, a grande cidade nortenha, prin-
cipal centro das actividades portuguesas.
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Had 50 anod

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro del de Janeiro de 1892)

0s negocios da Companhia Real

Esti convoecada, em definitivo, para o dia 7 a assembléa
geral d'esta companhia que nfio se poude reunir, por falta
de sufficiente capital depositado, no dia 23 de dezembro.

(0 que se passari n'essa sessfio, notavel a todos os res-
peitos, pela alta importancia que, dentro e fora de paiz tem
08 negocios d’'esta companhia, — tdo alta que até o sr. mi-
nistro da fazenda lhe quer retirar o titulo de real (') que de
direito lhe pertence, para que os seus negocios néo se con-
fundam com os do Estado — o gue serd apresentado 4 dis-
cussfio e o que serd resolvido nilo sfio pontos ainda suscep-
tiveis de um parecer, porque a niio existencia ainda do rela-
tério nos prova que por emquanto ndo estfio encerrados os
trabalhos preparatorios para esta reuniflo, dependentes
para esta reunifio, dependentes ainda de variadas circuns,
tancias e de contingentes condigdes para poderem ser ulti.
mados. ;

Entre as divergentes phases porque estas negociaces
teem passado accentua-se agora, felizmente uma tendencia,
a0 que parece, dos credores estrangeiros os quaes, a julgar
pela sua imprensa, estdio mais convencidos de que os meios
prudentes e conciliadores sfio 0s mais propensos a garan-
tir-lhes os seus interesses presentes e futuros.

Aventa uma solugfio perfeitamente suasoria o nosso
collega de Bruxellas Moniteur des Intérits Matériels, e
outros collegas se expressam na mesma ordem de ideias.

Um d'esses jornaes, mais intimamente ligado com o
grupo dos obrigacionistas, depois de historiar as eausas
geraes que pozeram a companhia em embaragos — as faus-
tosas construecgdes, o abaixamento de tarifas — conclue que
a questdo é mais dos homens que das coisas, e que se o cou-
selho actual, que estd incompleto e apenas constituido por
uma commissfio de 7 membros, for acerescentado com ho-
mens novos, respeitaveis, representantes dos interesses dos
crédores, estes terfio os seus direitos garantidos e conse-
guir-se-ha por nma forma mais effectiva, acreditar de novo
a companhia e compensar os sacrificios mais ou menos tem-
porarios que ha que pedir aos credores.

«Porque é necessario nfio nos illudirmos; continua o
eollega, a situagfio ndio pode salvar-se sem certos sacrificios
no presente. Mas estes sacrificios serfio feitos pelos crédores,
ndio o duvidamos, se se lhes dfio sérias garantias para o
futuro. E nfio devem mesmo fazel-os senfio com a condiclio
sine qua non de que essas garantias lhes sejam dadas.»

Pela nossa parte achamos perfeitamente pensado éste
alvitre, mas dado que seja acceite, outras disposigdes ha que
tomar emquanto ao presente e emquanto ao futuro, para
metter no sfio o8 negoeios da companhia real.

Para o fazer precisamos affirmar aqui uma declaraciio
que nos parece indispensavel.

A redac¢lio d’esta folha, apesar das boas relagies gque
mantem com fodas as administra¢des de caminhos de ferro
do paiz, ndio recebe d'ellas a menor inspiraglio para o que
aqui se esereve.

Além do terreno das meras informacdes nada mais temos
do que a nossa maneira de ver, a nossa perfeita independen-
cia jornalistica, que nos dd plena liberdade de emitir o nosso
parecer — bom ou mMau — MAas SEMPre 0 ROSSO,

() Sessfio da camara dos parves de 28 de dezembro.
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Ora as causas a que nés, em geral, vemos attribuir o
desgragado estado a que chegou a mais importante compa-
nhia de Portugal nfio sfio todas aquellas a que essa desgraca
é devida.

Veem de mais longe; filiam-se ji nos tempos antigos,
em que a companhia, com a aspiragio, muito louvavel mas
nlio menos infeliz, de ter uma linha directa para Madrid,
resolveu garantir a construcefio da linha de Caceres.

Suppoz-se entiio que issp representava o ideal das ope-
ragdes, viram-se, n'aquella cidade da Extremadura, as mon-
tanhas rosaceas de phosphatos, e com o olhar habituado a
essa cor, todo o tragado da escalvada e tortuosa linha pare-
cen sorrir para um futuro brilhante de prosperidades.

Nio se esperava entfio que as minas da California vies-
sem em breve abastecer os mercados francezes ; niio e con-
teva que novas minas se abrissem no proprio seio da Franca;
niio se podia prever a erise agricola da Irlanda que, depaun-
perando os agricultores fechou aquelle mercado 4 phospho-
rite hespanhola.

Tout casse, toul passe, e, mais tarde, quando oz produe-
tos dos phosphatos escasseiaram pelos motivos que deixa-
mos dito facil foi ver a triste situacfio a que aquele sorve-
douro de alem da fronteira levaria a companhia.

Para lhe amenisar os resultados tiraram-se productos 4
linha portugueza em favor da hespanhola; generosos em
extremo, administradores cumulativos das duas repartiam,
os proventos em grossas fatias para alem de Valeneia, dei.
xando para ed os restos magros.

Em 1884, quando se operou um movimento celebre nos
annaes da administracio da companhia, tudo isso se reco-
nheceu, e foi eseripto, e existe impresso, no relatorio de
entdio, como se reconheceu e se approvou que o contracto
que dava aquella ominosa garantia nfio estava legalmente
valido.

Podia entdio rescindil’'o a companhia, mas preferiu, pare
pela propensfio de manter a sua palavra honrada, parte
pelos poderosos inieresses que a isso se ligavam, manter e
modificar o que era modificavel.

A linha de M. C. P. continuou a sorver dinheiro d com-
panhia portugueza augmentando eada anno o seu. dificit.

Veio entfio o eontracto do Oeste com o qual se contava
diminuir os enecargos, mas, de além da fronteira, novos em-
baragos impediram a rapida realisaglio d’essa obra, que
devia, em grande parte, melhorar as condigdes d’aquelle
triste negoeio.

Por ultimo appareceu a combinagio do Grande Central;
niio mais feliz do que as suas antecessoras devia por ellas
ser arrastada ao abysmo e comsigo arrastar o ultimo eredito
da companhia. 3

Os interessados de Caceres protestaram indignados,
moveu-se a guerra 4 companhia real nas suas financas, no
sen credito; as cotagdes dos seus titulos foram arreme-
¢ados pelo despenhadeiro, como se a melhor forma de garan-
tir direitos fosse arrastar ao abysmo a entidade garanie,

Pelo ultimo relatorio que temos presente, desde 1882 a
linha de Caceres tem tirado 4 companhia portugueza o me-
lThor de 3:000 contos de réis. Ainda no ultimo ano se foram
nessa voragem 471 contos; no final d'este anno essa conta
nfio serd muito inferior a 3:950 contos, represent ndo um
encargo annual de 193 contos para a companhia portugueza.

Pois bem — basta, no nosso parecer,

Sobre a validade do contracto primitivo ha sérias e jus-
tificadas duvidas; demos de barato que nfio as ha — é indif-
ferente para o nosso raciocinio.

A companhia estd em md situaciio; se niio tivesse dis-
pendido 3.900 contos, teria agora com que fazer face ds suas
urgeneias, niio veria o seu eredito abalado como estd.

A eduecagiio do filho espurio custou-lhe cara; nfio deve
elle ficar én efernwum a cargo do pae, quando este niio poupou
fadigas para o manter. Hoje nfio tem mais; é caso para lhe
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diger como n'aquelles sublimes versos do malogrado enge.
nheiro Alexandre da Conceigio.

...... vae, s¢ homem, luta,
Trabalha agora tu.

O deseredito de faltar a compromissos ruinosos exter.
nos, nfio serd, para a linha portugueza, superior ao que lhe
Tesultard della faltar aos do servico das suas linhas, Nem o
bom senso permitte que por mais tempo se sacrifiquem in-
teresses sagrados por devogdes platonicas.

O proprie governo deveria ajudar, pelos meios que
tivesse ao seu aleance, a conciliar estes resultados,

Nem esse mesmo deve consentir que por mais tempo as
linhas portuguezas estejam sendo prejudicadas por encargos
que lhes sfio extranhos. Quando os productos d’ellas satis-
fizerem os seus encargos quando tudo estiver em dia, equi-
libradas as finang¢as, regularisada a situagfio, nfio falta em
Portugal onde empregar o remanescente que haja — ha muito
que melhorar por ¢, e muito necessirio.

Que venham, pois, segundo os conselhos dos nossos
estimados collegas estrangeiros, os representantes dos cré.
dores tomar assento ao lado dos administradores portugue.
zes; que examinem todas as contas, que fiscalisem com todo
o rigor os interesses dos seus committentes, e ajudem, com
a sua competencia indispensavel, os seus collegas portugue-
zes a desempenhar a espinhosa missfo de dirigir uma com-
panhia em erise.

Veem cheios de boa vontade? encontral-a-hio egual em
Lisboa; estdo promptos a sacrificios? nio achariio um &b
secionista, obrigatario, erédor, empregado, que niio os acom-
panhe; mas comece-se pelo principio. Nio se sacrifiquem
uns para que rejubilem outros; justamente os que semea-
ram ventos deverdio agora colher as tempestades.

E uma prevaricaciio que aconselhamos?! Nio ; @ a slrug-
gle for life, e é mais do que isso: é o arranco, desesperado,
talvez, mas niio menos desassombrado, que aqui deixa quem
de longo tempo vé a mais importante industria do nosso
paiz estrangulada pela serpente que creou no seu seio, Pre-
eisa por isso de um movimento heroico para a repellir —
seja!

Linhas portuguezas

!

Linha da Beira Baixa — Consta-nos que em breve vae
ger restabelecido o servigo dos comboios correios n'esta
linha, que se tinham supprimido por medida de precauciio,
attendendo ds copiosas chuvas que iniciaram este inverno
e que oceasionaram varios desprendimentos de terras dos
taludes de aleumas trincheiras, especialmente na parte da
linha ao longo do valle do Tejo.

Os terrenos em que a linha foi construida, cortando os
contrafortes que formam entre Abrantes e Rodam a margem
direita do Tejo, sfio de natureza a fazerem prever os desaba-
mentos que teem tido logar, e que =6 findarfio depois de in
vernos successivos terem descampado os taludes das terras
que nfio resistem 4 acpdo das aguas pluviaes mais ou menos
infiltradas no terreno.

Torres Novas-Alcanena — Foi dada ordem para que
se proceda com a maior urgencia aos trabalhos d’esta linha
de forma que se espera estarfio construidos em fins de ja-
neiro corrente,

Podemos dar os parabens aos alcanenenses,

Mormugao — O caminho de ferro de Mormugdo rendeu,
na semana finda em 21 de novembro, 5:212 rupias ou 2:084$800
réis, menos 2:947 rupias ou 1:178%800 réis do que em egnal
periodo do anno anterior. O trafego de mercadorias foi de
3:889 rupias e o movimento de passageiros de 1:323.
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ESPANHA No dia 1 de Setembro foi resta-
belecido o trifego da linha Bar-
celona-La Tour de Carol (Franga), cujos servigos ti-
nham sido suspensos desde Outubro de 1940, em
virtude das grandes avarias produzidas pelas inunda-
¢oes que se deram nas provincias de Barcelona e Ge-
nova. .

O trajecto comeca na estacdo da Praga da, Catalu-
nha, com transbordo em La Farga, até ao quilémetro
97,330, e na estagio de Ripoll, até ao quilémetro
0,837, no lugar conhecido pelo «Tunel do Calvirio»,

O restabelecimento desta linha é feito com quatro
combgios didrios até Ripoll, e daqui até Puigcerda,
seguirdo mais outros dois.

As obras de reparacio desta linha exigiram um
grande dispéndio de capitais, nada menos do que
2,468.450 pesetas, visto que os prejuizos ndo tinham
sido causados unicamente pela acgdo destruidora das
dguas, mas também, em grande parte, pela horda
vermelha-separatista durante a guerra civil, que havia
destruido as pontes de Maulleu e Torell6, e a ponte
metdlica de Cogullera, sébre o rio do mesmo nome.

FRANCA Berthelet, secretirio de Estado
para as comunicagdes, ao rece-
ber a imprensa de Paris, falou do estado dos traba-
lhos do caminho de ferro transahariano, destinado a li-
gar o Mediterrineo a regido do Niger. Ao abrir estas
regioes ao trifico, a Franga pretende, declarou o se-
cretario de Estado, libertar-se na Africa do Norte da
hipotéca britdnica e transportar para a Fran¢a na Eu-
ropa, gragas a um caminho de ferro francés, a hulha,
o algoddo e o cobre que ali existem. Se, disse Berthe-
let, se tivesse terminado esta via férrea mais cedo, por
exemplo em 1936, a Franga poderia dispor desde j4
destas matérias primas. Ao mesmo tempo que a cons-
trugio desta via férrea, deverd ser levada a efeito a
investigagdo dos jazigos de matérias primas nestas re-
gides.

Segundo acabamos de lér numa
revista da especialidade, esti a

INGLATERRA

construir-se em Liverpool uma linha aérea, cujo nivel -

médio de via serd de 6 metros acima do solo.

A linha descanca sobre um taboleiro metilico, sus-
tentado de 15 em 15 metros por pilares de rétula e a
sua extensdo total € de cérca de 9 quilémetros. Parece
que nesta linha serd adoptada a tracgiio eléctrica.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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A arte negra, por Raiil Esteves dos Santos
— Editorial Império, Limitada — 1941,

‘O nosso prezado colaborador Raiil Esteves dos
Santos — que constitui-um exemplo, que muito admi-
ramos, de quan-
to um homem
de vontade forte
pode alcangar na
vida—nio §
apenas, um gran-
de batalhador,
cheio de vivaci-
dade e talento, é
também um
admirador since-
ro de todos
‘quantos do ftra
balho e para o
trabalho vivem.
Escritor e jorna-
lista, Rail Este-
wves dos Santos é
também homem
de coragdo aber-
to e sensivel.
‘Basta percorrer
a lista, jd longa,
da sua biblio-
grafia, para ter
a certeza disso.
La encontraremos, sob o titulo «A Grande Catedral
'do Bemu, um livro contendo uma série de artigos so-
bre a accio e os objectivos de *A Voz do Operdrior;
wvdrios livros e folhetos sébre assisténcia; uma confe-
‘réncia sobre a grande e inolviddvel obra social do fa-
lecido tenente-coronel, Joio Luis de Moura, que foi
‘Governador Civil de Lisboa.

O livro presente—uma verdadeira obra de arte
gréfica — intitula-se «A arte negra» e trata, como no
seu sub-titulo se resume, dos primitivos processos da
.escrita a invencdo da tipografia.

Estamos diante de um trabalho notdvel, valioso,
raro, em que Raliil Esteves dos Santos se revela eru-
dito e artista, bem documentado e na plena posse do
assunto. E um livro que se 1é com interésse, com en-
icanto e com proveito — porque ensina.

Felicitamos vivamente o nosso ilustre amigo e co-
laborador Raiil Esteves dos Santos pelo aparecimento
‘e pelo éxito do seu novo livro.

Raal Esteves dos Santos

Portucale — Revista de cultura — N.° 82 e 83

Esta magnifica revista de cultura, que se publica
no Porto sob a direcgdo dos srs. drs. Claudio Basto

‘e Pedro Vitorino, acaba de publicar, num sé fasciculo,
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os n.°* 82 e 83, com -colaboracio valiosa de Joio Al-
meida Lucas, Aleixo Ribeiro, Luis Chaves, Henrique
de Campos Ferreira Lima, Higino Vieira, etc. Entre
0s seus colaboradores figuram no presente fasciculo
dois escritores agoreanos, o dr. Luis da Silva Ribeiro,
com um artigo sObre sAmericanismos na linguagem
popular dos Acgoresr, e Diogo Ivens Tavares, com
um conto «Triptico do filho prédigon.

A Festa Brava— Edicdo ilustrada, pelo
Dr. Francisco Cdncio— Fasciculos 3, 4e 5

Registamos hoje a recepcdo de mais trés fasci-
culos da importante obra dirigida e redigida pelo sr.
dr. Francisco Cincio, e intitulada «A Festa Bravar.

Este trabalho, j4 o dissemos ao registar o apareci-
mento dos dois primeiros fasciculos, deve merecer es-
pecial interésse nio sé por parte de todos os admira-
dores de toiros como também de todos os curiosos
de factos portugueses, pois o seu distinto autor é um
dos espiritos mais cultos da nova geracdo. A obra §,
com efeito, escrita com grande cépia de informacgoes-
histéricas e enriquecida com numerosas gravuras, de
valor documentdrio.

Pena € que trabalho desta natureza ndo seja edi-
tado com aquele esméro tipogrifico que ja hoje, mes-
mo nas obras de menor importincia, o piiblico exige
€ com razdo, visto que a arte de Guttenberg evolu-
cionou bastante e constitui em Portugal uma das mais
nobres profissdes e pela qual, como em todos os pai-
ses estrangeiros, se pode ter a medida justa do adian-
tamento e competéncia do operdrio grifico e bom
gbsto do publico.

E para lamentar, portanto, que «A Festa Bravar,
que exigiu ao seu ilustre autor tanta soma de traba-
lho, seja posta em circulagdo tdo mesquinhamente im-
pressa, com tinta ordindria e tipo estafado.

Anais do Municipio da Horta,
por Marcelino Limu

Estd publicado o 4.° tomo dos «Anais do Munici-
pio da Hortar, edi¢do dirigida e redigida pelo ilustre
escritor e historiégrafo agoreano sr. Marcelino Lima.

Ndo € a primeira vez que, na «(Gazetar, nos refe-
rimos ao sr. Marcelino Lima nem aos «Anaisw, de
alto interésse regional e nacional. Este quarto témo
traz-nos importantes subsidios sobre os templos e a
vida religiosa, toponimia, e inicia. o capitulo — «Poli-
tica e militarismor, em que é desenvolvidamente tra-
tado o tema, sempre tio grato e curioso para os his-
toriadores, das lutas liberais e miguelistas, que tiveram
também no Faial grande repercussio.

O préximo tomo é consagrado 4 «Vida econdémi-
ca do Faial». Todo &ste tomo, como os anteriores,
vem documentado com gravuras e notas referentes is
fontes de informacdo a que o autor recorreu.
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0 Barreiro, centro industrial

Muitas cidades do pais, e das mais importantes,
810 muito menos populosas que a vila do Barreiro.
A circunstinecia de ser, pela sua estacdo de caminho
de ferro, o ponto de contacto entre Lisboa e o sul
do pais, comegou por contribuir para a sua impor-
taneia. O Tejo, com a facilidade da sua navegacio
fluvial e o caminho de ferro, que a liga a todo o
pais, permitiu-lhe o estabelecimento e o desenvol-
vimenfo de importantes indistrias a tal ponto que
a essa vila, que conta para cima de 25 mil habitan-
fes, se poderia dar, com propriedade, sem exagéro,
a designagao de ccidade operdrias.

E pode fazer-se ali—e tem-se feito — vida de
cidade, porque no Barreiro nada falta aos seus
habifantes — nem estabelecimentos eomerciais, pro-
vidos de tudo quanto se exige em Lisboa e Porto,
nem cinema, nem teatro, nem clubes desportivos.

Os seus habitantes sio dotados de espirito asso-
ciativo, e cada classe forma uma familia unida. O
que os ferrovidrios, por exemplo, tém feito e con-
tinuam a fazer, é qualquer coisa de grande, de
admirdvel, em cuja licio alguns pafses estrangeiros
muito poderio aprender ainda.

A vila tem ruas largas, bem fracadas e algumas
avenidas, ladeadas de boas casas. Quanto a obras
de arte, hd a registar a Igreja de Santa Cruz, onde
se encontram alguns panos de bons azulejos, sendo
o seu tecto notdvel pelas snas pinturas, e a Igreja
da Misericérdia, cuja fundagio data do fim do sé-
culo XV. Foi restaurada no século XVII e ainda
hoje, o seu pértico, bem como o seu pilpito de
mérmore e os seus azulejos, cativam a atencao dos
visitantes e dos amadores de arte.

A vila do Barreiro é nm dos maiores e mais im-
portantes centros industriais do pais e é por isso,
como ja dissemos acima, que a ela se podia dar o
nome de «cidade operdrias,

Livraria e Papelaria 1.° DE. JANEIRO
0E LAURINDA GRAVE DOS SANTOS

Livros nacionais e estrangeiros de diversos autores.
— Perfumaria — Tabacaria — Artigos Eléctricos —
Assim como edigdes de postais com vistas do Barreiro
28, Rua Eusébio Ledo, 30 — Telefone Barreiro 10
= e = = = I = o

JOAO INACIO NUNES, Lpa

FABRICANTES DE CORTICA EM PRANCHA

Marca | J. 1. N ‘
FABRICA: TRAVESSA DAS CORDOARIAS, 3
ESCRITORIO: RUA 5 DE OUTUBRO, 11
BARREIRO Telefone: BARREIRO 76 (PORTUGAL)
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Serralharia ¢ Ferran

DE
F. Rodrigues, Limitada
Rua da Praia, 42— BARREIRO.

Unico fabricante das conhecidas
e acreditadas enxadas, machados

e picaretas da marca M

Todos os trabalhos de serralharia
civil tal como, portdes, grades,
fogdes de todas as dimensdes, etc,

Ancoras e ancorétes de quaisquer
dimensdes assim como, todos os

acessOrios navais

Senhores industriais de camionagem : Nao
tenham receio ou diivida quando os seus
carros estejam parados por qualquer
avaria nas suas molas. Estas sio aqui
reparadas nas melhores condigoes e
vantagens por processo nico no pais e
com garantia absoluta da nossa casa. Se
quereis economisar dinheiro experimen-
tai os servigos da nossa oficina e dela
ficareis clientes

Satisfazem-se encomendas para todo 0 pals

ORCAMENTOS GRATIS
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ANTONIO PADRAO

FABRICANTE DE CORTICA

R. Serpa Pinto, 7 BARREIRO

TEODORO  RUGIO & FILHOS, b.”

ROLHAS

B a r m» e i » o

BARREIRO 1

TELEFONES 3
LISBOA 2 1315

Jodo Teixeira

SERVICO DE FRAGATAS NO RIO TEJO E ENCARREGA-SE
DE TODO O BSERVICO DE CARGAS E DESCARGAS

ESCRITORIOS
Recinto da Estagdo: BARREIRO
Alfandega—liisboa

VAl AO BARREIRO?

VISITE A CASA AZUL (Em frente do Parque Infantil)
de MARIO RODRIGUES SOLANO (O LA’-VAI)

A casa mais chigue do Barreiro. — A unica que tem eape-
cialidades em bolos. — Tabacos, vinhos, doces, ete.

Parque Dr. Oliveira Salazar EARREIRO

PAICeria do cargas o desearas

Recinto da Estacéio do Barreiro

Telefone BARREIRO 9 BARREIRO

SUCATAS DE FERRO E TODOS
0OS OUTROS METAIS _—MAQUI-
NAS AGRICOLAS F. INDUSTRIAIS

ARMAZEM:

Rua da Praia,
BARREIRO

32<A

ESCRITORIO:

Rua Miguel Bombarda, 82
BARREIRO

Compra e venda:

TODA A QUALIDADE DE SU-
CATAS DE FERRO E METAILS
EM QUAISQUER QUANTIDA-
DES. — BIDONS MATERIAL
DECAUVILLE, ETC.

MAQUINAS AGRICOLAS, MOTORES,
CHUMACEIRAS, VEIOS DE TRANS-
MISSAO, TAMBORES E FERRAMEN-
TAS DE QUALQUER APLICACAO
INDUSTRIAL AOS

MELHORES PRECOS DO MERCADO
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e od Caminkod _de Fewro
XLIV

A «U. P.» diz que o govérno da presidéncia
‘do marechal Pétain anunciou que o seu represen-
tante oficial na Somalia francesa resolveu negociar
com os ingléses o direito déstes utilizarem o pérto
de Djibuti e o caminho de ferro Djibuti-Addis-
=Abeba.

— A «E. T.» transmitiu o seguinte Comunicado
do Ministério da Aeronautica: «Hoje, foram efec-
tuados sobre o Norte da Franca e o Canal da
‘Mancha varios reconhecimentos ofensivos de pa-
trulhas. Foram atacadas as esta¢fes eléctricas trans-
tormadoras, edificios fabris, comunicacdes ferro-
vidrias e barcacas num canal. Foram também
atacados e incendiados trés pequenos navios cos-
teiros»,

— A «D. N. B.» diz que na Crimea, no sector
médio, avides de combate alemées atacaram com
éxito, linhas de caminho de ferro e aerodromos.
Foram destruidos quatro combéios e incendiados
dez. Dezassete avides soviéticos foram destruidos
no svlo e quinze danificados.

A Leste de Leninegrado, os ataques da aviacio

alemd@ dirigiram-se principalmente contra vias
férreas soviéticas. Foram sériamente atingidos e
danificados dezassete combéios, foi lan¢ada uma
bomba, em cheio, sébre uma ponte de caminho de
Aferro. Na extremidade Norte da «frentes, avides
‘«a pique» bombardearam eficazmente o caminho
de ferro de Murmansk e as fabricas de electricidade
e de gés e o sistema de distribuigio daquela cilade.

— A «D. N. B.» diz que formacfes muito nu-~
merosas de avides atacaram no sector central da
Crimea as linhas ferroviirias e as comunicacges.
Seis combéios de transporte e abastecimente
foram destruidos por bombas em cheio: 24 foram
‘sériamente danificados e muitos outros paralizados
por ataques em vdo rasante e & bomba.

— A «D.N.B.» foi informada de fonte militar:
Nos dultimos dias, as forcas aéreas finlandesas
.obtiveram de novo grandes éxitos em diferentes
sectores da «frente» de batalha. Alguns avides
incendiaram, com bombas, uma canhoneira so-
viética, O caminho de ferro de Murmansk foi
interrompido em diferentes pontos. Numerosas
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estacies de caminho de ferro, combéios e entre-
postos foram bombardeados com eficicia. Na
Carélia’ oriental, colunas bolchevistas em marcha
e combdios de camibes foram bombardeados e me-
tralhados com decisiva eficicia.

—Diz a «D. N. B.» que formagdes considera-
veis de avides de combate alemies apoiaram, com
éxito, as operagdes terrestres, ao Sul de Moscovo,
bombardeando particularmente fortificagies de
campanha e batarias soviéticas. Além disso, foram
destruidos varios carros blindados e muitos auto-
méveis, assim como combéios e vinte e einco loco-
motivas. Quarenta e quatro combdios completa-
mente carregados e cinco locomotivas foram séria-
mente danificados. Entre éles, contava-se um
combéio blindado e outros de transporte de gaso-
lina.

— A «D. N. B.» diz que a aviagdo finlandesa
efectuou um ataque coroado de éxito contra uma
estacio onde se encontrava grande niumero de
vagdes. Além de trés locomotivas, foram postos
fora de uso numerosos veiculos. Também foram
bhombardeados numerosos camides e colunas em
marcha do inimigo. A obra das hombas foi com-
pletada pela das armas de bordo.

__A «FE. T.» comunica que o informador oficial
militar chinés disse, na conferéncia dada & Im-
prensa, que as forcas japonesas de Tonquim, Norte
da Indochina, estdo a ocupar as vias de comuni-
cagio, incluindo vs dois caminhos de ferro.

— Noticia a «F. T.» que os «cacas» ingléses
continuaram os reconhecimentos ofensivos sdbre
o Norte da Franca. Na Peninsula de Cherburgo
foram incendiados dois gasémetros, depésitos de
petrleq e um camido de gasolina. Os objectivos
destas operagdes incluiram, também um aerodromo,
uma fabrica, combéios de mercadorias, tropas e
posicdes de artilharia. N&o regressou um dos
avides ingléses.

— A «D. N. B.» foi informada de que as péssi-
mas condi¢des atmosféricas ndo puderam impedir
a aviacio alemd de atacar, com éxito, em téda a
«frente» oriental, as ligacdes com a retaguarda
soviética.  Concentracbes de tropas, e colunas em
marcha foram dispersas e sériamente atingidas
por bombas e armas automaéticas, no sector meri-

‘dional. Varias tripulacdes lancaram bombas em

cheio sbébre importantes vias férreas, cortando
assim as linhas de caminho de ferro dos bolche-
vistas. Um avido de combate conseguiu atingir
directamente um combéio de transporte soviético

.carregado.

A FE. T.» diz que foi novamente atingida
uma fabrica de torpedos em Néapoles, assim como
uma fabrica de carcacas de avides e a estagdo de
caminho de ferro. Em Palermo, foram violenta-
mente bombardeadas a geradora eléctrica, as docas
secas e a base de hidroavides.
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MURALHAS DESMANTELADAS DO CASTELO DE ANCIAES

Hotas $0bre o Castelo te A

ANTIGA SEDE"MILL'ENR

Relo

sdo talhadas a pique e ericadas de fragas e

situado qudsi no centro do concelho de
Carrazeda, véem-se ainda os escombros e ruinas de
grandes muros e ameias, que outrdra ali existiam,
Formam um recinto dominado por uma torre quadran-
gular,

Os muros sio fortes e altos, na parte mais baixa
tém 30 palmos de altura e 15 de largo. Nestes muros
ainda se conservam 3 torredes, um sobre a igreja de
S. Jodo Baptista extra-muroes, A porta do norte e a que
chamam Cubo; outro ao nascente e outro ao sul por
baixo da igreja de S. Salvador.

Tém éstes muros 3 portas e um postigo, uma olha
para o sul, chamada a porta da Vila, outra olha para
nascente chamada da Fonte e finalmente a 3.* que olha
para o norte, chama-se a porta de S. Francisco.

Sobre esta encontra-se a seguinte legenda: «Anciaes
sempre leal ao rei de Portugal».

Fora desta porta e 4 distincia de 30 passos existe
um 2.° muro que desce até i vila com uma porta a
que chamam de S. Jodo. Junto desta existe um largo
e bem lavrado tanque de cantaria. No mais alto do
monte, onde estd a vila, existe o Castelo.

Os muros sdo de alvenaria e da mesma grossura
que os da vila, aos quais excedem em altura; onde sio
mais baixos tém 40 palmos. Pelo lado interior sio

N O alto de um elevado monte, cujas encostas

¥YISCONDE

qudsi planos com o terreno. Tém uma porta fortale-
eida com 2 térres e um portal sobre a igreja de
S. Salvador.

A pouca distincia desta porta levanta-se outra da
parte do sul e adiante entre o sul e o poente, outra,
chamada das Lameiras.

No alto do castelo existia a Térre de Homenagem:
alta, larga e quadrada, tendo tido frestas para atirar
sétas. (N. B.— A torre estd por terra e s existem
os alicerces). Ao pé desta torre estd o postigo a que
chamam da Traicao.

No alto do castelo existia uma cisterna aberta em
rocha firme, coberta com abdbada de cantaria. O resto
do castelo estd cheio de vestigios de paldcios, de casas
de habitagio e de quartéis.

Sua fundacdo: Do que fica dito, se conclue que
houve neste lugar uma fortaleza. Os naturais do con-
celho, quando &le era menos populoso, ali se abri-
gavam em tempo de guerra e se defendiam das
incursoes inimigas. 7

Mas désde quando datard a sua fundagio?

Nada consta ao certo. Por um manuscrito feito
em Lisboa aos treze de Maio de 1749 por Manuel
de Morais Magalhies Borges e transcrito no livro dos
Anais da cimara do concelho de Carrazede de Ancides,
sabe-se unicamente que os romanos lhe deram o nome
de Aquas Quincianas, talvez de Quineciano, um dos
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conspiradores contra a vida de Commodo. Este facto
e o aparecimento de medalhas e moedas em minas
do castelo contendo as efiges do imperador César
Augusto, de Minerva e de Jilia Augusta, filha daquele
imperador e mulher de Tibério, provam falvez que o
Castelo ji existia e que portanto a sua fundacio foi
anterior a Jesus Cristo. Contudo, como jd dissemos,
nada h4 de certo sdbre a verdadeira origem.

Os moradores de Ancides diziam, por tradicdo, que
é obra dos drabes, que edificaram éste castelo e o
fortificaram para ter segura a entrada na provincia de
Tras-os-Montes.

Confirmam esta tradicio, dizendo que antigamente
chamavam ao concelho — Reino de Anciies —sinal de
que algum tempo tivera o titulo ou dignidade de rei,
quem era senhor déle e isto parece que sé podia ser
no tempo dos rabes. '

Argote nas Memdrias para a «Histdria eclesidstica
da arquidiocese de Bragar diz que Ancides chegou a
ter no tempo dos drabes éste titulo de reino.

Dominios por que passou: A histéria de Trds-os-
-Montes é a do concelho de Ancides. Vejamos o que
a histéria nos diz em relagio aos diversos conquis-
tadores desta provincia, depois da expulsio dos ro-
manos. No principio do século 5.° foram éstes expulsos
da Peninsula pelos bdrbaros do norte: Vandalos,
Suevos e Gédos. Estes foram subjugados pelos mouros
no ano 711 da era crista.

Peldgio, perante de Rodrigo, retirou-se para as
Astirias e ali conservou os restos da monarquia a
despeito dos mouros. Os descendentes de Peldgio
foram pouco a pouco retomando os seus dominins
aos mouros, expulsos totalmente da Peninsula Ibérica
em 1492 pela tomada de Granada.

Retomada uma grande parte da Peninsula aos
mouros, Afonso VI rei de Castela e de Ledo, casou a
filha D. Teresa com o conde D. Henrique, dando-lhe
em dote toda a regido situada ao sul da Galiza e a
obrigacdo de tomar aos mouros o que podesse até ao
Guadiana. Vé-se portanto que o concelho, parte de
Trés-os-Montes, estava livre dos mouros no tempo do
conde D. Henrique.

No ano de 1093, os mouros foram expulsos pelos
cristdos do Castelo de Anciaes. Do supracitado manus-
crito consta quie os mouros atraicoados puando os
cristdos conquistaram o castelo, fugiram pelo postigo,
chamado da Traigdo. Foram perseguidos até um vale,
entre o Seixo e Vilarinho e ali foram mortos, tendo
ficado o sitio cheio de caddveres. Pelo grande niimero
de ossos, que ali ficaram chamou-se ao sitio o Vale
da Osseira, nome que conserva ainda. Por éste feito
praticado pelos cristdos, Fernando Magno, de Castela
e de Ledo, deu-lhe foral e titulo de Vila. Esse foral
confirmou-o D. Afonso Henriques. H4 mais forais de
Ancides posteriores a estes dois. Désde 1112 em diante
comegou a ter o nome de Vila de Ancides.

O brasdo de armas é um castelo e uma mio com
chaves, em posi¢ao de as receber ou oferecer, tendo
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4 roda esta legenda — «Ancides sempre leal ao rei de
Portugal». —(Nota: O moderno brasio do concelho
aprovado pela Comissio de Herdldica do Ministério
do Interior: um cacho de uvas com parras sGbre umas
espigas de trigo nada tem de comum com o brasio
bem antigo. Este ainda existia hd poucos anos e
usava-se no sélo em branco da cimara, quando exerci
o cargo de presidente da Comissao Administrativa da
Camara Municipal de Carrazeda de Ancides. Nio
conhecemos o motivo da adopgio do actual brasio).

¢ Pretende-se ou ndo, em Portugal, conservar-se a
a tradicio?

¢ Restaura-se e conserva-se a histéria local, cheia
de ensinamentos ou procura-se fazer innovagoes ?

Sobre a etimologia da palavra Ancides, diz Pinho
Leal o seguinte: «Quanto 4 origem do nome desta
vila, dizem uns que significa vila velka e outros vila
de velhos, mas qual a razdo déste nome? Nada pude
sabers.

No pelourinho da vila, via-se esculpida a figura
dum velho «Ancidor. Donde concluimos que entre os
nobres e anciios, como sendo os homens de mais
prestigio, honra e servigos, se escolhiam os seus
alcaides ou governadores. Daqui provavelmente a
palavra «Ancidesr.

Segundo o manuscrito ji citado, vé-se que os féros
concedidos aos moradores da vila eram tao grandes,
que D. Jodo III lhes concedeu, a alcaiadaria-mdr do
castelo, ficando sujeitos ao senhorio da corda. O
mesmo rei ou sucessores nunca mais fariam mercé
ou doacdo da dita vila ou castelo a donatdrio algum,
comquanto que os seus moradores como alcaides-
-méres lhe prestassem homenagem. Deu isto causa ao
seguinte: Os sucessores de Vasco Pires de Sampayo
na qualidade de donatdrios da vila quizeram intruzar-se
como alcaides do castelo e receberem as rendas, fun-
dando-se em que o seu titulo compreendido no espirito
das mercés que el-rei lhes havia feito, Ihes dava &sse
direito.

Os moradores defenderam-se e afinal o rei decidiu
a favor déstes contra o 5.° e iltimo donatirio Ruy
Dias de Sampayo.

A povoagdo de Linhares foi doada por D. Sancho I
aos homens nobres e fidalgos de Ancides e concedeu-
-lhes a faculdade de eleger para aquela povoagdo um
juiz para as causas civeis, tendo apelagio para os
juizes ordindrios da vila. Este juiz, segundo um per-
gaminho antigo, chamava-se — féraneo —isto é pelo
foro concedido de o elegerem todos os anos, com
obrigacdo de darem de jantar na Ascengdo do Senhor
de cada ano aos juizes e mais oficiais, alcaide e seu
séquito. Déste encargo quiseram libertar-se os mora-
dores de Linhares, sendo contudo compelidos conten-
ciosamente a darem o mencionado jantar,

A vila esteve senhora déste privilégio até ao prin-
cipio do século XVIII.

No cartério da cimara dizem ter existido uns per-

gaminhos pelos quais se provava que Vila Real fora
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sua sufraginia até D. Diniz, sendo &ste rei que deu o
foro de Vila a Vila Real em consideracio A distincia
e rios a passar até Ancilies. Por outro documento
consta que o oficio de escrivio dos orfios era de
eleicio popular e anual e o de juiz dos mesmos igual-
mente mas trienal.

D. Jodo I deu & casa de Tdvora os julgados de
Alijé e de Favaios, que até iquele rei eram sufraginios
de Ancides.

Esta vila é pétria do vice-rei da [ndia, Lopo Vaz
de Sampayo, de D. Frei Gongalo de Morais, que foi
bispo do Pérto, de Jodo Gongalves Velasco, cénego

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Temo-los aos centos, solidamente alicercados no chio
sagrade da Pdtria; ndo porém espalhados a esmo;
antes colocados de atalaia, em pontos estratégicos,
para defesa da terra portuguesa.

uAssinalam o limite, que nos separa eternamente
da Espanha, os Castelos raianos, como fronteiros
sempre vigilantess,

Mais adiante diz: «Em Portugal os castelos, na sua
grande maioria, sio obra dos nossos reis que, sem
divida, os confiavam a guarda leal de fidalgos alcaides-
-mdres, mas os levantavam para proteccio do Reino
e da grei e para seguran¢a da coroa.

IGREJA ROMANICA DE S. SALVADOR DO CASTELO DE ANCIAES

da Sé de Miranda, e de D. Frei Diogo de Jesus que
sofreu martirio por J. C..

IR e

A propésito de um artigo sobre os castelos de
Portugal publicado no niimero do «Rosdrior de
Agosto de 39, meu tio Manuel de Melo Vaz de Sam-
payo, juiz de direito aposentado, vivendo em Faro,
pedia-me em 1 de Outubro de 39 para escrever sdbre
o castelo de Ancides e dizia-me: «A Histdria de Por-
tugal tem a ganhar nobreza e fidelidade, honra e lustre
com o valor dos seus defensores. Os povos por éle
protegidos tao dignamente, mantiveram essa narrativa
até aos tempos da sua reconstituicaon.

Transerevo alguns periodos do referido artigo,
ssainado pelo engenheiro S.: «Castelos de Portugal!

«E assim no mapa do senhor Fernando Perfeito
de Magalhdes, os Castelos histéricos aparecem distri-
buidos pelas diversas regides do pais, sendo densfssima
a sua floracdo heroica nas zonas fronteiricas mais
expostas is incursdes do espanhol e menor o seu
nimero nas regides interioresw,

O rol dos castelos feito por distritos, nio men-
ciona no de Braganca, o Castelo de Ancides. Serd
porque neste rol sé sio mencionados 142 castelos
como os «principaisr? S6 o autor da lista poderd
explicar a omissio.

Respondi ao pedido de meu tio Manuel de Melo,
dizendo-lhe que nao tinha elementos para escrever
sobre o castelo de Ancides e também lhe dizia que
tinha tido na minha mao e por um acaso, uma mono-
grafia interessantisima sdbre Anciaes, manuscrito do
reverendo Francisco Manuel Alves, o celebrado autor

o~
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e reitor de Bagal, autor da grande obra «Memdrias
Arqueoldgico-Histéricas do Distrito de Bragangar, obra
que s6 por si € um monumento de erudigio.

Posso aqui acrescentar que i noticia dada no tomo
7.° das Memérias, paginas 19, de que esta monografia
estava em poder do escritor dr, Manuel Murias, natural
de Carrazeda e residindo em Lisboa, que a mesma
monografia me foi entregue na Carrazeda pelo pai do
dr. Manuel Mirias, quando eu exercia o lugar de
presidente da cimara de Carrazede de Ancides, em
1930 a 1931 e a pedido do reitor de Bagal lha remeti
para Braganca, expedida pelo correio.

Emquanto o erudito e sibio investigador e arques-
logo ndo der 4 estampa a citada monografia, obra
essencial para o melhor conhecimento da histéria de
Ancides, darei aqui a resposta que obtive de meu tio,
datada de Faro, em 20-11-39, «Meu caro sobrinho. A
amabilidade atribuo eu o favor da tua carta, pois nio
tinha em vista sendo dar-te conhecimento do trabalho
sobre os castelos que se apresenta como completa e
de obsoluta certeza sdbre os dados histéricos da defesa
do territdrio e protecgdo das populagdoes.

«A ocupacio dos godos oferece mais saber de que
a defesa contra os mouros e depois da fundacio da
nossa nacionalidade a fidelissima sustentacio désse
castelo contra as investidas do castelhano.

«A tradi¢do romana ndo pode afuscar-se parante as
-provas proto-histéricas do aparecimento de moedas,
que confirmam o trabalho da construcido e do dominio
dos imperadores. Os visigodos- invadem a peninsula
no tempo do Império, mas a constituicio dos Reinos
de Ledo e Castela, como resisténcia contra o movi-
mento populacional do Sul; mostra as qualidades de
energia e de valor das ragas que em luta sempre assi-
nalaram a independéncia e a nobresa dos habitantes
celtiberos.

«Nem os mouros nem os castelhanos conseguiram
vencer os populacdes da antiga sede militar de abas-
tecimento, aos viadores da réta romana entre a Bis-
caia, Astirias e Galiza ao norte e a Lusitinia ao sul.

«As tradi¢coes elevam a vitalidade dos povos e é
bom ndo se perderem, nem mesmo perante a erudicio
que se mostra atenta s6 a gldria da nossa nacionali-
dade na autonomia e na independéncia da Espanha,
irmd na origem demogrifica, mas sempre audaz em
preocupagdes de absorp¢ao ou unificagio politica.

«Estimo bem que o reverendo Francisco Manuel
Alves tenha tomado em seu labor de erudito a narra-
tiva de tudo o que existe na tradigio e nas provas
arqueoldgicas do Castelo de Anciies.

Teu tio muito amigo e obrigado.

a) Manuel de Mellon.

Wt £t

Portugal celebrou o ano passado, com legitimo
orgulho de oito séculos de histéria, o Duplo Cente-
ndrio.

Por penhorante deferéncia da Cimara Municipal
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da Carrazeda, fui convidado para dizer algumas pala-
vras sobre o sentido do icar da bandeira da Fundagio,
no mastro levantado de propdsito no sitio da arrui-
nada Torre de Menagem do Castelo de Ancides, no
mesmo dia 4 de Junho e 4 mesma hora em que o
Chefe do Estado no castelo de Guimaries gloriosa-
mente erguia ao som dos clarins, o pendio de
D. Afonso Henriques: a cruz azul da Fundagio sdbre
fundo claro. ;

Em intima comunhio com a solene ceriménia de
Guimaraes, evoquei, perante o piiblico que se des-
locou ao sitio e o bom povo que enchiam o recinto
do castelo, com fraca eloqiiéncia, mas com a sinceri-
dade que me enchia o coragio de portugués emo-
cionado pelas glérias da nossa terra e pela ligacdo de
sangue que me une aos antigos senhores de Anciies,
evoquei o pouco que conhecia icérca da histéria do
Castelo e da Vila de Ancides, emquanto me acudia ao
pensamento a lembranca de muitos homens: de guer-
reiros, de alcaides e de administradores que com armas
e com os cargos exercidos tinham servido a Pitria,
tinham servido o nosso Portugal no velho e muito
arruinado Castelo de Anciies.

Reparei ao falar que aquele bom povo ao assistir,
tinha uma alma vibratil, tinha uma alma grande, que
ndo obstante a pouca eloqiiéncia do orador, se deixava
prender na evocagdo da histéria local, seguindo aten-
tamente o que se dizia alto. ;

Proclamar a verdade, fazer-lhe conhecer a histéria
do seu Castelo e fazer com que o povo ndo ignore o
respeito a dar as velhas pedras desmanteladas das
muralhas de Ancides e seja o primeiro a guardd-las
das mdos iconoclastas que as tém transportado para
longe, é dar com certeza uma licdo de amor pétrio,
uma licdo de virtudes nacionais, € incutir-lhe o orgulho
de ser portugués, a &sse povo tdo cheio de boas quali-
dades e sempre pronto a realizar os melhores empreen-
dimentos na defesa da sua e nossa terra.

H4 anos dizia eu numa publicagio que a Provincia
tem de se desembaracar do isolamento, de que em
parte é culpada pela inagdo junto do Govérno. Seguia-se
sem critério nem orientacdo no caminho das reinvidi-
cagoes e deixava-se embalar com promessas.

Toda a idea contém um principio de energia. Assim
como a voz humana ao microfone, possue energia
suficiente para fazer vibrar o ambiente e se fazer ouvir
a milhares de léguas, do mesmo modo a voz colectiva
da Provincia, falando em unisono, sem necessidade
de outra energia, deverd ser ouvida no Terreiro
do Paco.

Afirmo que a construgido da ponte sdbre o Tua,
felizmente terminada, e pela qual tenho pugnado em
artigos sucessivos desde 1929, h4 12 anos, fard com
que as belezas naturais e as artisticas do concelho de
Carrazeda de Ancides sejam desde j4 muito apre-
ciadas.

Esta ponte encurta muito as distincias a quem for
visitar o sul do distrito de Braganga, facilitando até
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muitissimo a visita até A raia de Miranda do Douro,
nome que tanto sugestionou o escritor inglés John
Gibbons, dizendo que a visita 4 Sé de Miranda era
um dos sonhos da sua vida de escritor.

O turista no seu carro poderd ao entrar na regiio
do Tua estabelecer confronto, entre o belo-horrivel
das margens alcantiladas do rio, zig-zaguiando no seu
leito e a brandura das ondulagdes do planalto, recor-
tadas ao fundo pelos montes circunvizinhos, 4 medida
que vai subindo da ponte do Tua para Carrazeda.

Logo que a estrada desta vila ao Seixo, passando
pela Lavandeira, esteja concluida, os carros poderio
passar até ao sopé do Castelo de Ancides.

Estd classificado de Monumento Nacional e apesar
disto cuntinua abandonado, Aproveitando esta ocasido
do II Congresso Trasmontano, que se tem realizado
com tdnto brilho e inveterada dedicacgdo, eu peco ao
Ex." Presidente da Comissdo Executiva que nao daixe
de propér ao Govérno a possivel restauracio de
Anciaes.

Que uma das resolugdes a tomar pelo Congresso
seja instar para que éste monumento nio ande ao
abandono e assim como se tem procedido a obras de
restauro noutros castelos, éste também mereca a
atencdo devida, pois a sua histéria remonta além dos
alvores da nacionalidade.
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Que outra resolucio seja pedir ao Rev.™ Francisco
Manuel Alves a cedéncia da interessante monografia,
ainda inédita, sdbre a antiga vila e castelo de Anciles,
para o Congresso promover a sua publicagdo.

Muito mais poderia acrescentar sébre Ancides, ndo
querendo deixar de me referir i igreja de S. Salvador,
com o seu portal de puro rominico, cada vez mais

.arruinado com o correr dos anos e com as barbari-

dades e mutilagdes que a ignordncia de muitos lhe tém
feito. Nao hd guardas, nio hd ninguém, nem oficial
ou particularmente que se tenha interessado pelo menos
com a conservagdo do existente, dando como resul-
tado, dentro de pouco tempo, a completa destruigdo
e perda dum monumento que pertence 4 histdria da
Provincia de Tris-os-Montes.

Com os olhos postos na Pitria e com cons-
ciéncia da nossa responsabilidade, sejamos soldados
da milicia dos Novos; do Novo Espirito sempre
velho, guiados por essa fé que conduziu os nossos
antepassados. Demos o melhor esforgo de que somos
capazes para legarmos aos vindouros a heranga dum
Portugal res taurado nos seus monumentos; mo-
numentos que proclamem bem alto a nossa inde- -
fectivel afeicdo 4 terra onde nascemos, a éste Por-
tugal que é Trds-os-Montes, a éste Trds-os-Montes que
€ Portugal.

«<DANCA DOS PAULITOS>—MIRANDA DO DOURO
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Teodfilo Braga

Por REBELO DE BETTENCOURT

IT

OM a sua autoridade e a sua independéncia
critica, o Dr, Agostinho de Campos, no
ensaio «Vida e morte de Tedfilo Braga»,
inserto no 3.° volume da revista « Lusitinias,

afirma que o autor da «Hist6ria da Literatura Por-
tuguesa é, em magna parle, o pai do nosso nacio-
nalismo actuals,

A afirmacido continua a ser verdadeira. Todavia,
4 nova geragdo portuguesa nio 86 desconhece
como calunia também o grande e enternecido
exaltador das nossas grandes figuras literdrias. Nao
devia julgar e menosprezar assim Tedfilo Braga,
esta geracdo que se diz nacionalista e possuida da
sagrada missao de restifuir a Portugal o seu antigo
esplendor. Tedfilo é qudsi um desconhecido, que é
preciso revelar, e um caluniado a quem é preciso
fazer justica. 5

O Dr. Alfredo Pimenta, que nio morre de
amores por Tedfilo, escreveu, no entanto, uma vez,
na edicao de 10 de Mar¢o de 1934 do Didrio da
Manha, que éle «marca uma época, e ninguém
pode entrar no eampo da literatura portuguesa,
sem lhe bater & portas, «porques, acrescenta, scom
todos os seus defeitos, éle foi, indiscutivelmente,
Mesire da sua geracio, e hd de ser ainda Mestre
de muitas geracoess.

Em téda a obra de Tedfilo palpita um grande
amor pela Pitria. E tao sincero é o seu sentimento
nacionalista que, ainda hoje, as suas pdginas pare-
cem quentes do contacto da mio que as delineou,
¢ das suas palavras serenas e confiantes uma voz

de esperan¢a se desprende e nos conforta. Era

talvez incerta e nublada a hora em que éle as es-
creveu. A divida tinha entrado em muitas almas,
0 desalento houvera enfraquecido as melhores
energias. Tedfilo soube, porém, resistir as solicita-
¢odes da diivida e ao veneno do desalento. E a sua
Yoz, por isso, ergue-se dos seus livros ora como
um protesto ora como um hino de esperanca.

Nao ignoro que, por uma incompleta educacio
politica, nem todos souberam ou quiseram ver em
toda a sua pureza e grandeza o vulto gigantesco
do mestre ilustre. Enquanto’ os catélicos néle viam
e detestavam o macgon, que &le nunca foi, porque,
livre-pensador como era, considerava a magonaria

. uma «religido ao contririos, —os mondrquicos, por

sua banda, néle temiam o republicano intransigente,
esquecendo-se uns e oufros de que &le, acima da
sua irreligido —nao isenta de certo misticismo — e
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das suas paixoes politicas, foi nio 86 um admirdavel
ordenador de idéas mas também, pelo seu cons-
ciente tradicionalismo e pela sua vasta obra tio
sentidamente portuguesa, o mais avancado e revo-
luciondrio dos conservadores.

Ignorado por uns, esquecido por outros, e te-
mido, nos tiltimos anos da sua vida laboriosa, prin-
cipalmente por alguns dos seus correligiondrios, que
nunca lhe perdoaram a -indepedéncia do cardcter
e o desassombro das suas afirmacoes, eu quero
crer que se nao for esta, outra geragio reabilitara
0 grande e ecaluniado mestre. —«Ninguém pode en-
trar no campo da literatura sem lhe bater & porta».
Um dia, o eseritor ¢ o politico puro — o municipa-
lista e o anti-parlamentarista — serao admirados, e
a sua obra melhor compreendida e sentida. I, em
verdade, uma obra bem portuguesa a sua, em que
o escritor e o politico se confundem, ardendo ambos
na mesma chama purificadora do seu nacionalismo
optimista e consciente.

O escritor, discipulo e continuador de Garrett,
apoiado numa vasta e assombrosa erudi¢io e gniado
por uma severa diseiplina filosofica, colhe e estuda
com emogiao e inteligéncia os «romances» e os con-
tos populares; procura nos poetas e nos escritores
a alma portuguesa, e constroi o monumento, gran-
dioso eomo uma catedral, da Histéria da nossa
Literatura, enquanto, por outro lado, completan-
do-0, o politico defende o municipalismo e a des-
centraliza¢do administrativa, vendo num e noutra
a garantia das liberdades locais. E é no seu muni-
cipalismo que o seu ideal republicano se apoia e
esclarece.

Teétilo Braga acreditou sempre na nossa raca.
Sentia e compreendia que um povo tio pequeno,
que na histéria das civilizacoes realizava uma tao
grande missio, nao podia morrer. E ao contririo
de Alexandre Herculano, que se retirara, desiludido
de tudo e de todos, para a sua quinta de Vale de
Lobos, e ao contrdrio ainda de Oliveira Martins,
que nao acreditava no efhos portugués, Tedfilo
Braga refugiou-se na sua pequena casa da Travessa
de BSanta Gertrudes,—no seu «casulo de ilumi-
nado», na expressio admirativa de Anténio Sar-
dinha, e ai, no seu labor constante, foi amontoando
os materiais necessdirios para a demonstracio de
que Portugal podia confiar ainda e sempre num
mais alto destino.

Qudsi toda a sua obra é uma resposta consola-
dora a desilusio de Alexandre Herculano e uma
formiddvel refutagao & feoria nefasta do «Acaso»,
que Oliveira Martins perfilhou. E ja tempo de
transcrever para aqui algumas palavras de Anténio
Sardinha, um dos mais ardentes impulsionadores
do <Integralismo Lusitano». Essas palavras vou eu
buseé-las ao livro «O valor da Racas, a paginas 144,
Ei-las:

«jAi de nds, Oliveira Martins nao acreditava na




A —————

!.

Revista quinzenal

Raga! Na sua descrenca levou consigo uma oportu-
nidade da fortuna para ]evanhl‘mos cabega, e com
aprnmo; destadertar s ol sl o e i e
......Existia Tedfilo, sim, trabalhando como um
beneditino, fechado no seu casulo de iluminado,
ardendo todo na missdo sacerdofal de atrair a um
baptismo novo a esperanca esquecida do Luso.
Percebera-se da importancia capital do factor —
Raga. & com vislumbres de videnfe o que Tedfilo
mais fervorosamente procurava era a nossa inde-
pendéncia étnica, contra o Acaso tedrico de Oliveira
Martins, o qual contemplava em nés um produto
apenas das ambic¢oes dos nossos Principes, Tedfilo
subia mais longe, profundando o negrume das
Origens, para ressuscitar na Lusitania dos Antigos,
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Mas é em Anténio Sardinha que Tedfilo exerce
mais profunda e enraizada influéncia. O integra-
lista chega mesmo a proclamar Teéfilo, — Mestre
da Contra-Revolugdo. E é em vao que Sardinha,
mais tarde, pretende divorciar-se do mestre repu-
blicano. T com o artigo «O velho Tedfilos, inte-
grado no livro «Na Feira dos Mitos:, que Sardinha
proclama a sua independéncia e marea asua opoﬂl(;ao.

Vejamos como Anténio Sardinha o faz: i

«£2 do maior pecado da minha inteligéncia que
eu hoje me venho penitenciar! Venho peniten-
ciar-me de ter lido Tedfilo Braga e — o que é mais
ainda! de o ter admirado. Na anarquia mental dos
meus vinte anos, Tedfilo representa para mim a
razio consciente do meu nacionalismo intuitivo.

SR

TEOFILO BRAGA NO SEU GABINETE DE TRABALHO

segundo o Estrabao da referéncia do estilo, a vasta
actividade de um povo embriondrio que ascendera
devagar as jornadas custosas para a autonomia.
Deixava de ser a Lusitinia uma alusio pedantesca
dos humanistas de quinhentos, conforme preten-
dera Alexandre Herculano. Volvia-se numa reali-
dade tao viva, tio plena, como a carne da nossa
carne, como o0 sangue do nosso sangue.s

Anfénio Sardinha nao se encontrava sdzinho ao
proclamar o alto sentido lusiada da «missio sacer-
dotal» de Tedfilo Braga. Hipélito Raposo, seu com-
panheiro de lutas, e, incontestivelmente, um dos
mais ilustres mentores da nova geragio, escreve
também, por ésse tempo, na sua tese «Sentido do
Humanismo», que «a obra de Teéfilo é intencional-
mente uma proclamagao do espirito nacionals.

Nio nego o entusiasmo que a minha mocidade lhe
deveu!»

Sardinha, no entanto, ndo deixa de reconhecer,
em seguida, no evelho Tedfilo», qualidades cons-
trutivas:

<Porque, a-pesar-dos péssimos vicios da sua
cultura, alguma coisa de orginico, de construtivo,
consegue predominar, embora contorcidamente,
nesse «fatras babylonien d'une érudition en délire»,
que é a obra de Tedfilo,—na frase ji agora defi-
nitiva de Antero de Quental.»

Anténio Sardirha exagera, evidentemente. E
exagera, porque é muito depois dos vinte anos e
muito préximo dos trinta que éle escreve em «O
valor da Raca» que Tedfilo é um «iluminado» e o
considera, em <A Nagio portuguesas, «Mestre da
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Contra-Revolugaos. E exagera. ainda, porque o
livro «O wvalor da Raca: nio é, de modo algum, o
produto da sua anarquia mental. A fazermos fé na
afirmagdao de Sardinha, seria preciso primeiro por
de parte aquéle seu livro, construido com erudigio
e fé, com aguela fé de quem sabe o que quere e
para onde vai.

Sardinha repele, em vio, o mestrado de Tedflilo;
em vao formula e proclama o seu divircio e a
sua oposicio, porque o «velho Tedfilos, no comen-
tario feliz e irénico de Castelo Branco Chaves, como
mestre, «& daquéles que actuam mesmo quando os
diseipulos o renegams.

Quando, um dia, a obra de Tedfilo for estudada
com maior serenidade e justica, o seu espirito re-
voluciondrio serd acolhido com maior simpatia
pelos nossos conservadores, e o seu tradicionalismo,
conscientemente portugués, serd acatado com maior
interésse pelos que se dizem mais avancados. Uns
¢ outros aprenderdo muito na sua obra, ¢ no es-
tudo dela sentirdo a necessidade moral de enca-
minharem seus passos por outras veredas mais
largas, onde os seus esforcos e aclividades se nao
percam em discussoes esléreis. O nosso feitio atra-
sado e burgués tem lamentavelmente confundido
ideas e doutrinas, embora, aparentemente, conser-
vadores e revoluciondrios estejam_distanciados uns
dos quiros. As ideas sao qudsi sempre as mesmas,
os rétulos é que sio diferentes. II por isso que
Antdénio Sardinha, parecendo, a primeira vista, um
discipulo directo e exclusivo de Charles Maurras,
é, afinal, como acabamos/de ver e vamos continuar
a verificar, um sucessor de Tedfilo Braga, a-pesar-
-tlo seu exaltado catolicismo.

E preciso nao ignorar em primeiro logar que
Anténio Sardinha quando publicou o seu primeiro
livro — «Tronco reverdecido», que anunciava um
grande poeta, era republicano e foi-o ainda durante
algum tempo. Mas desinteressadamente, niao o es-
quecamos. Tradicionalista, como Garrett e Tedfilo;
municipalista, como Tedfilo e o seu antecessor José

Felix Henriues Nogueira, a sua filiacao na monar-

quia, em vez de constituir uma fuga é, todavia, por
mais estranho e parodoxal que isto parega, um
acto de coeréncia, porque nio € na monarguia
constitucional que éle ingressa mas na «monarquia
pura: em (ue, na sua propria expressio, «a liber-
dade tedrica das repiiblicas 6 se efectiva e garantes.
E por amor dessa liberdade que Sardinha aban-
dona a Reptiblica e entra deliberadamente na Mo-
narquia. <O valor da Raca» é ja escrito dentro do
seu novo e definitivo sentimento politico. No entanto,
como vimos, ao divoreiar-se do seu passado é ainda
com ternura e admiragio que élé continuna a admirar
e a aceitar o velho Tedfilo, a quem chamard tam-
bém o Mestre da Conlra-Revolugdo.

Em muitos passos e em muitas origens se en-
contram e cruzam as raizes das afinidades exis-
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tentes entre o Antdénio Sardinha, mondrquico, e o
Tedsfilo Braga, republicano.

Se Tedfilo Braga foi entre nds o mais apaixo-
nado divulgador de Augusto Comte, Charles
Maurras nunca ocultou a grande e decisiva influén-
cia que recebera do criador do positivismo. Com
efeito, Tedfilo Braga, republicano, ¢ Charles Maur-
ras, mondrquico, vao entroncar-se ambos em Au-
gusto Comte. Antonio Sardinha nio entende éste,
que jd era no seu tempo uma sombra, mas aceita-lhe
o discipulo.

Prossigamos. A-pesar-de Sardinha ter morrido
confessadamente mondrquico e catélico—a sua
obra, em algumas passagens, nio deixa de ser um
reflexo curioso do republicanismo de Tedfilo. Va-
gamente, os mondrquicos constitucionalistas sus-
peitaram désse republicanismo, classificando ironi-
camente de bon republicano o grande poeta da
«Epopeia da Planicier». Suspeita qudsi idéntica nu-
triram também algins republicanos, como se de-
preende da leitura do seu ensaio sdbre «Monarguia
e Repiiblica, integrado no livro «do principio era
o verbos. Vejamos alguns passos désse ensaio:

«la um jornalista nosso adversirio —comeca
Antonio Sardinha—qudsi dizendo a verdade quando
escreven que «o infegralismo representa nem mais
nem menos do que a doutrina de uma Repitblica
com Rei a dirigi-la:. Ista observacao, a que é pre-
ciso render uma certa homenagem pela inteligéncia
critica que revela, iliba-nos da divertida ndédoa de
absolutistas que a téda a hora nos é assacada, ao
mesimao T.Bill[\{) que assinala um progresso na ino-
céncia mental em que por via de regra vive mer-
gulhado o espirito dos nossos contendores.»

A seguir, o mestre do Integralismo comenta:

«Claro que Inlegralismo nao é de modo algum
a doutrina de uma reptiblica, com um rei por chave
de abdbada. Esse foi o érro da monarquia consti-
tucional, que Lafayette, nas vibragdes rominticas
de 1830, festejava como sendo a melhor das repii-
blicas. Porque, assimilada pelo principio mondr-
quico, a doufrina republicana nunca pode dar se-
nio a sua bastardia. No entanto, coneretizando um
pouco mais o senfido que as suas palavras quiz
imprimir o jornalista em questio, talvez tenhamos
que reconhecer que a liberdade fedrica das repi-
blicas s6 se efectiva e garante & sombra da Realeza
—dentro de uma monarquia, mas das puras, das
verdadeiras.»

E Antdnio Sardinha continua ainda:

«HA enftre os escritores da <Action Francaise»
uma férmula que por si s6 define o problema. No
seu advento ao frono de S. Luiz, o Rei de Franga
serd, como outrora, «o protector das repiiblicas
francesas». Reptblicas francesas sio as comunas,
sio as administragoes provinciais, antigamente
auténomas, mas agora agarrotadas pelo centralismo
burocritico, desde a vitéria do Estado napolednicos,
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EIXAMOS a preciosa Catedral para tomar-

mos o franvia 6 ou 11 que nos conduziu a

Praca da Virgem, onde se vé em forma

oval a Capela de Nossa Senhora dos Desam-
parados, que possue uma bonita imagem da muito

Valéncia — Vista Geral

venerada Virgem. Igrejas com suas imagens e com
telas de afamados pintores existem mais de uma
dezena, Duas, porém, de grande importancia, estao
fotalmente destruidas e foi perdido o seu maravi-
lhoso recheio; nada mais existe que as paredes: sao
a4 de Santa Joana e a de 8. Martinho, incendiadas
pela mesma gente que governou a cidade durante
a guerra civil.

O Museu de Belas Artes, antigo Provincial de
pintura, também nao pode ser visitado, pois aqui
também imperon a onda destruidora do comunismo.
Parte das pinturas foi arrancada dos seus lugares
e ineendiada, salvando-se uma parte reservada as
esculturas da Hscola. Alguns bustos restam acom-
panhados de vdrias maravilhas de arte.

A obra de destrui¢gao foi tio completa que o
Museu estd encerrado e dificilmente poderd reabrir,
dentro de meia dizia de anos. O Museu de Belas
Artes de Valéncia era o mais importante das pro-
vincias espanholas e a sua principal rigueza er:

o Ca A LRIL 0 S
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constituida pelos Primitivos. Chamavam-lhe por
exceléncia a escola valenciana, pela colaboracio de
Joanes, Espinosa, Ribera e Ribalta. Possuia obras
de Murillo, Andrea del Sarto, Velazquez, Pintoric-
chio, Moro, Goya e Sanchez Coello.

Alguns amigos do museu fem enviado avultados
donativos para suavisar as suas grandes despesas e
conseguir a sua reinstalacio, que serd dificil; como
ja disse, pois ndo é fdcil reconstituir as seccoes de
Arqueologia, Escultura e Cerdmica, que foram
totalmente destruidas. Pode dizer-se que os saloes
e as galerias, que estavam repletos do que havia
de mais elevado valor dentro da Arte espanhola,
pouco ou nada possuem intacto.

Vamos deixar o Museu, lamentando a sua triste
sorte, para nos deslocarmos até & praca do Romeu,
onde existe um grande edificio gético, conhecido
pela Lonja, obra de Pedro Compte nos anos de
1482 a 1498, restaurado hd perfo de 40 anos. B
cheia de curiosidade a sua histéria. A parte central
déste edificio é inteiramente ocupada pela Sala da
Bolsa, com 21 metros de largura e 36 de comprido,
cuja rica abébada repousa sobre oito colunas tor-
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cidas. No alto existe uma inscri¢do latina, em bronze,
indicando que a sala levou quinze anos na cons-
frugio e nos informa que todo o comerciante que
niao tenha cometido ludibrio nem tenha sido enga-
nado, terd parte na vida eterna. Aqui se faziam os
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negoeios comerciais, mas os contratos eram verbais.
E alguém que faltasse a um compromisso de honra
dentro da Lonja de la Seda! Antes morte que ver-

Valéncia— A sLonja»

gonhas, dizia-se antigamente e até a volta de 1915,
em (ue um comerciante portugués se suicidou por
nao poder pagar uma letra de cinco escudos.

Este magnifico edificio que faz parte do tesouro
artistico e Nacional e que sem detalhes de Renas-
cimento, mede de fachada cingiienta e quatro me-
tros e é dividido em dois corpos por uma toérre
cenfral com duas janelas géticas sobrepostas, a
inferior em forma de ogiva e a superior horizontal.
A leste da torre central — o belo edificio do grande
salio com uma porta grande, bem trabalhada, e
duas janelas.

Na sua parte histérica diz-se que existiu ali um
Aleazar, construido por uma filha do rei al-Halkem,
e onde Chiméne, mulher de Cid, habitou mais
tarde. :

Deixemos a la Lonja que tem muito mais para
se contar e vamos vér, defronte, o mercado central
da cidade, um dos maiores da Europa, com oito
mil metros de superficie e com mil tresentos e vinte
e um postos de venda. E, de facto, um mercado
importante que foi construido no local de outro

Valéncia — A monumental Praga de Toiros

antigo, animado e pitoresco mercado, outréra teatro
de festas e manifestagoes populares e também teatro
de grandes manifestagdes politicas, de que resul-
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taram bastantes execug¢des quando a politica mais
acesa de Valéncia viu ali queimar e enforcar os
condenados por delitos politicos.

Ainda h4a mais para ver, como os Paldcios
da Generalidade e Consistorial; a Universidade,
com uma biblioteea com perfo de 70.000 volumes e
a raridade do primeiro livro impresso em Espanha;
as conhecidas Torres de Serranos de arquitectura
militar, do século XIV, da autoria de Pedro Bala-
guer, que mais parece um arco triunfal do que um
ponto de defesa da cidade; os paldcios da Justiga,
do Almirante, Duas f\guas: o Mercado das Flores,
no subterrineo da hoje praga do Caudilho, de
reconstru¢io recente em estilo barroco valenciano
e onde se vendem flores durante o dia, ete., ete.

Os jardins de Valéncia tém algo de encanto sa-
lientando-se os Viveiros Municipais com as suas
espléndidas roseiras e monumentos a virias perso-
nalidades marcantes nas artes, letras e histéria; o
Botanico, considerado o primeiro que neste género
se implantou em Espanha; Monforte, de meados

Valéncia — Detalhe do seu importante pérto

do século XIX, com aspectos roménicos e numerosas
esculturas; Benlliure, com numerosas obras de arte;
Alameda, onde se realiza a feira de Julho e a encan-
tadora e tipica batalha de flores, manifestacoes de
grandesa artistica do povo valenciano; e ainda
ruas e jardins pequenos, conhecidos por Glorieta,
Parterre, Alameditas de Serrano e La Grand Via,
que conserva ainda os monumentos ao Lavrador
Valenciano, ao poeta Llorente e ao Marqués de
Campo.

Os arredores sao dignos de visita e com facili-
dade se pode ir a Huerta, Barriades Maritimas e
Albufera.

Quem puder demorar-se, nio deve perder a
oportunidade de fazer pequenas e grandes excur-
soes a Burjasot, a 4 quilémetros; Carcagente, a 40
quilémetros em caminho de ferro; Cofrentes, a 35
quilémetros; Cullera, a 40 quilémetros; Liria, a 26;
Sagunto, a 25; Manises, a 7; Jétiva, a 56; Oleira, a
37; Benimdmet y Paterna, a 5 e 7 quilémetros;
Requena, a 65; ete.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

empo ¢ a Vida

Pelo Capitdo-Aviador HUMBERTO CRUZ

AIS um ano dque passou, um ano forte,
violento, cheio de emo¢des —um ano
de histéria. Um ciclo mais de canseiras
e alegrias, de lutas e vitérias a que a

humanidade prestou a sua inteligéncia e o seu
vigoroso espirito criador e em que «o homem, ésse
desconhecido», ‘como bem disse Alexis Carrel, so-
freu os castigos da sua imperfeicio e dos seus
desliges.

Cada um 'de nés, nas suas limitadas possibili-
dades, empreendeu uma tarefa. Uns melhores,
outros peores, porque somos semelhantes e nio
iguais, todos nés pusemos em j6g0 as nossas acti-
vidades.

Se muito se perdeu, se muito se estragou, al-
gduma coisa se foi fazendo que os vindouros apro-
veitardo,

Houve misérias e incongruéncias, confusio e
destemperos, mas também houve anceios de bem
servir e esplendores de dignidade e mestria.

Nao ha s6 pelo Mundo o virus da maldade ou
aleijées morais; ha também virtudes, mérito, valor
e beleza.

Umas e outras coisas se revelam na eterna,
necessaria e transcedente luta da vida.

Continuemos, pois, melhorando os nossos pro-
cessos, castigando, remediando e perdoando os
males que nos enfrentam a entravar a caminhada
de todos e a molestar a solidariedade que nos deveria
unir, na certeza — que mais nos vigoriza — de que
08 nossos actos bons mais se mostram e servem,
quanto maior for o embate com a adversidade
urdida no ambiente que nos rodeia ou pelos ele-
mentos que se movimentam a denegrir os efeitos
e reflexos das nossas accdes.

Mais do que nunca devemos procurar, ao ini-
ciar um novo ano, temperar bem as nossas fércas
para que 0os cometimentos a efectuar sejam dignos
duma integra personalidade e integrados num sdo
principio de moral.

Cada um adentro do seu mister, impregnado
duma sélida vontade de vencer e cumprir deve
olhar bem de frente a verdade e recalcar a mentira
que fere sempre e deslustra as mais luzentas vir-
tudes duma raca. Vivemos numa época em que a
falsidade e a intrujice campeiam deshocadas.

Com mais razio devemos infileirar nas fércas
que lutam pelo hem.

O escalracho que aparece pisa-se com denodo,
com passada firme, sem preocupa¢des de que &le
nos arranhe as botas com as suas raizes daninhas,

Os lances da vida sio como pedacos de Mundo
em que héa plainos verdejantes e penhascos alcan-
tilados e ameacadores. A fraga que parece tolher
a caminhada é por vezes logar de repouso ou bas-
tido protector; a planicie suave e odorante nem
sempre esta limpa de lamas e de bichos que ras-
tejam procurando na cumplicidade duma estéva o
apoio para uma traicdo.

Tenhamos fé e pulso forte. Novos tempos que
venham e que Deus nos guie ao ‘'seu encontro.

A vida é uma s6, cheia de ilusdes; os periodos
sdo marcados por nés com as nossas boas ac¢des
ou com ac¢des de vilanagem.

Animo e fronte erguida! Vem ai o novo ano
para que néle espelhemos o nosso vigor e nobreza
de sentimentos, criando reflexos fortes, iguais aos
que nas diferentes épocas iluminaram os perga-
minhos da nossa histéria, capitulo de honra na
Histéria do Mundo.
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E SE EDUCAM PERTO

P_E 250 RAPAZES

ARRANCADOS AO PERIGO

ALBERTO PINHEIRO FERRO
(Presidente)

uma producdo norte-americana intitulada

«A Cidade dos Rapazesr. A-pesar-de ndo ser
um filme de aventuras —nenhum dos seus intérpretes
era scow-boyr» — produziu, contudo, um grande mo-
vimento de comovido interésse. Tratava-se da obra e
da acgdo social e cristd dum padre, que conseguira
recolher e salvar umas dezenas de rapazes da rua e
converté-los em elementos saiiddveis, dignos e pres-
tantes da sociedade. :

Ora muitos anos antes de ser projectado &sse belo
filme, j4 se cridra um estabelecimento onde se tém
recolhido e preparado para a vida algumas centenas
de rapazes. E a «Albergaria de Lisboar, instalada no
antigo convento do Espirito Santo, &4 Estrada da Luz.

E possivel que haja quem ignore ainda a existéncia
déste estabelecimento de ensino e de valorizacio dos
homens. E, todavia, esta instituicdo exerce hd algumas
dezenas de anos a sua benemérita actividade. Data de
13 de Julho de 1913 a sua fundacio, por iniciativa de
um grupo de comerciantes, auxiliados pelo Govérno
Civil. Foi presidente da primeira Direc¢ao, entio cha-
mado provedor, Anselmo Braamcamp Freire, sendo
presidente da Assemblea Geral o sr. dr. Alfredo da
Cunha.

A populagao da «Albergaria de Lisboa, era entio
constituida por rapazes e raparigas, na maioria orfios,
arrancados 4 miséria e a degradagdo das ruas. A edu-
cagdo dos recolhidos consistia em instrugdo primdria
e naquéles ensinamentos rudimentares exigidos na
€época. Foram intimeros os seus bemfeitores. Mas so-
breveiu em 1914 a Grande Guerra e a simpética ins-

l IA poucos anos, exibiu-se nos nossos cinemas
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DA RUA

CARLOS JOAO MADEIRA
(Becretiirio)

tituicdo entrou num periodo de decadéncia, que se
prolongou até 1936.

Nésse ano, um grupo de bemfeitores procurou o
governador civil de Lisboa, Jodo Luiz de Moura,
alma aberta a todas as manifestacdes de bondade e
solidariedade humana e que deixou, com a sua morte
prematura, uma saiidade enorme. Jodo Luiz de Moura
interessou-se pela «Albergaria», imprimiu-lhe novas
directrizes e dotou-a com novos e valiosos recursos
nomeando, para ésse efeito, uma comissdo administra-
tiva, composta pelos srs, Augusto de Lacerda e Melo,
Alberto Pinheiro Ferro e Jodo Correia dos Santos.
Essa comissio convidou para seu colaborador o
sr. Carlos JoZo Madeira, pessoa conhecida e respei-
tada no meio social de Lisboa pelos seus actos de
benemeréncia e ainda por sua competéncia em assun-
tos de educagdo fisica.

Nova orientacdo foi imposta & «Albergaria». Para
evitar promiscuidades perigosas, promoveu-se a saida
das raparigas, que foram internadas noutras casas.

Com os auxilios do tenente-coronel Joio Luiz
de Moura e a entrada de novos bemfeitores, puderam
introduzir-se novos e importantes melhoramentos, tais
como: refeitério, enfermaria, aula de miisica, cozinha,
balnedrio e camaratas. A higiene, o bem-estar, a alegria
de viver conjugam-se ali harmoniosamente.

Os rapazes criam h4bitos de aceio, com os banhos
matinais didrios e os cuidados com as mios is horas
das refeicoes. Nas horas livres da escola, h4 exercicios
de gimndstica, trubalhos agricolas, miisica e recreic.
A disciplina é imposta suavemente. Todos os peda-
gogos ndo ignoram que os rigores da disciplina pro-
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vocam naturalmente reacgoes e despertam, nas almas
em formacdo, sentimentos de revolta, de édio e de
tédio. A bondade sempre teve maior poder de persuasio
do que a violéncia.

Os rapazes da «Albergaria de Lisboa, sentem-se
em familia e estimam filialmente os seus professores.

Com o falecimento do saiidosn Jodo Luiz de
Moura, nada se alterou na vida da «Albergaria, pois
0 novo governador civil de Lisboa, coronel sr. Lobo
da Costa, alma igualmente generosa, tem continuado,
com louvdvel dedicagdo, a obra de assisténcia do seu
satidoso antecessor.

Depois de ter visitado as casas particulares da
capital, o sr, coronel Lobo da Costa, classificou em

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

afirmagdo de que nésse convento é que estd instalado
o Recolhimento das Velhinhas de Carnide — dirigido
pelo piedoso cénego Ferreira Govérno. No convento
do Espirito Santo é que funciona a «Albergaria de
Lisboan,

Fagamos um pouco de histéria. Em Carnide, na
rua do Norte, existia em 5 de Qutubro de 1910 uma
casa religiosa denominada Convento de Santa Tereza.
No Largo da Luz, n.° 1, havia, na mesma data, uma
outra casa religiosa conhecida pelo nome de Convento
do Espirito Santo.

No primeiro Convento habitavam os Freires Car-
melitas Descalgos que, em virtude do proclamacdo da
Reptiblica, foram expulsos de Portugal, tendo seguido

UMA ESCOLA DE GIMNASTICA FAZENDO EXERCICIOS

primeiro lugar a sAlbergaria de Lisboar, e procurou
em seguida promover a sua ampliagdo, para que pu-
desse ser duplicada a sua capacidade de assisténcia e
recolha de menores.

Hoje, gracas aos melhoramentos ali introduzidos, a
«Albergaria de Lisboar pode considerar-se a melhor
instituicao de assisténcia infantil no pais.

RTACT T

H4 quem assevere que a «Albergaria de Lisboanr
estd instalada no antigo convento de Santa Tereza.
Informacdes, que reputamos fidedignas, levam-nos a

para Franca, Na segunda ‘casa religiosa habitavam
padres das missoes Ultramarinas que, no préprio dia
5 de Outubro de 1910, a tarde, foram expulsos dali
e conduzidos, sob prisdo, por grupos revoluciondrios
da localidade.

Por ésse motivo e pela publicacdo da Lei da
Separagdo da Igreja, o Estado entrou na posse dos
dois conventos.

Uma comissdo presidida pelo sr. Roldio e Pégo,
e de que faziam parte os srs. dr. Daniel Rodrigues,
dr. Sebastiio de Magalhdes Lima, Caetano Augusto
do Rego, Victor Pires e Alberto Macieira, conseguiu
que o Estado Ihe arrendasse o convento de Santa
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Tereza pela renda mensal de 50300, instalando ali a
Albergaria de Lisboa no dia 13 de Julho de 1913.

Nésse convento foram internados velhos e velhas
encontrados a pedir pelas ruas da capital, raparigas
de reputacdo duvidosa e rapazes vadios.

Em 1915, transitaram para o Convento do Espirito
Sante, no Largo da Luz, n.° 1, também arrendado ao
Estado por 50300 mensais, os homens e os rapazes
mais velhos, continuando no Convento de Santa
Tereza as velhas, as raparigas e os rapazes mais
pequenos.

Em 1918, surge em Lisboa um individuo de naciona-
lidade francesa, que se dizia proprietirio do edificio
do Convento de Santa Tereza, na sua qualidade de

Revista quinzenal

‘compromisso e retirou-se para Franga, sem ter dei-

xado ao menos um centavo 4 Albergaria.

O Convento do Espirito Santo, que tinha entrado
na posse de um individuo de nome Carlos Silva, apés
demanda com o Estado, foi vendido por 400 contos
a «Albergaria de Lisboar tendo o governador civil de
entdo contribuido para essa compra com 200 contos.

Hid quem assevere que no coéro do Convento de
Santa Tereza esti sepultada a Infanta D. Maria, filha
natural de D. Jodo IV. De facto, ainda existe nésse
convento uma capela com sepulturas.

No Convento do Espirito Santo, também havia
uma capela, mas as suas 20 sepulturas encontram-se
nos claustros.

A BANDA DE. MUSICA DA ALBERGARIA DE LISBOA

herdeiro de uma sua parenta, tendo entrado na posse
dessa, propriedade apés ter ganho a demanda que
sustentou com o Estado. Como &sse convento esti-
vesse ocupado pela Albergaria de Lisboa, e lhe con-
viesse té-lo livre para poder vendé-lo por mais alto
prego, solicitou a4 Direccio da Albergaria a trans-
feréncia dos asilados para o Convento do Espirito
Santo, no Largo da Luz, n. 1, declarando oferecer
a Albergaria 50 °/, do produto da venda do con-
vento.

A Direccdo, na sua boa fé, procedeu 4 transferéncia.
O prédio foi vendido por 400 contos ao cénego Fer-
reira Govérno, que ali instalou um recolhimento de
velhinhas, mas o tal cavalheiro francés faltou ao seu
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Todas estas notas que trazemos para aqui tém
por objectivo demonstrar que a Albergaria de Lisboa
ndo estd instalada, como muita gente supde, no antigo
Convento de Santa Tereza, mas sim no Convento do
Espirito Santo, ao Largo da Luz, 1.

* bt *

No dia do banquete de confraternizagio dos «Carlos»,
que se realizou no dia 4 de Novembro, o sr. Carlos
Jodo Madeira, dedicado secretirio da Direccio da
Albergaria de Lisboa, e sécio também do Grupo dos -
«Carlos», convidou os seus consdcios a visitar o sim-
pético estabelecimento de ensino e assisténcia.

Com prazer aceitimos o convite — e 14 fomos de
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visita 4 «Albergaria de Lisboan, ali ao Largo da Luz,
junto & quinta dos Azulejos.

Foram os convidados recebidos pela ilustre e digna
Direcgao, constituida pelos srs. Alberto Pinheiro Ferro,
presidente; Carlos Jodo Madeira, secretdrio ; Jodo
Corréa dos Santos, tesoureiro; Joaquim Fernandes,
vogal; e capitdo Bastos dos Reis, regente da banda. A
visita iniciou-se pela enfermaria, passando-se em se-
guida ao belo e amplo refeitério, i cozinha, onde
notdmos irrepreensivel aceio, as aulas de instrucao
primdria, e a todas as suas dependéncias. :

A medida que percorriamos as instalagdes, eramos
obsequiosamente informados sébre o funcionamento
da benemérita instituicio.

A parte velha do edificio estd destinada ao pessoal
ali empregado. Nas quatro amplas camaratas habitam
perto de 250 rapazes, que a Albergaria dificilmente
suporta, devido A escassés de donativos e falta de
auxilio,

A assisténcia tem a seu cargo a instalacio de 100
rapazes, sendo os restantes amparados com a cotisacdo
de 800 sécios, niimero bastante diminuto para contra-
balangar as grandes despesas que sdo necessirias para
manter um estabelecimento desta natureza,

Este ano, em virtude da situagao anormal que se

-GAZETA DOS CAMINHOS DE FERIIQ

atravessa, nao foi possivel 4 Direccdo internar mais
do que 20 rapazes.

Apés a nossa visita, um grupo de quatro «Cas-
telos» da Mocidade Portuguesa, compostos por alunos
da «Albergariar, que constituem o Centro n.° 23,
fizeram, na parada, exercicios, evolucionando sob o
comando do seu instrutor, sr. Carlos Madeira, Os
visitantes admiraram o aprumo e a correc¢do désses
rapazes, que se apresentaram como soldados firmes e
disciplinados.

No refeitério realizou-se um agraddvel concerto
pela banda da Albergaria, composta por 40 figuras,
todos rapazes que nao atingiram ainda 17 anos de
idade e que, sob a proficiente regéncia do conhecido
maestro sr, capitdo Manuel Ribeiro, interpretaram com
seguranca e interésse seleccdes de dperas, operetas e
composicdes portuguesas.

Durante a visita, o sr. tenente Soares da Cunha,
comandante da policia municipal expoz a necessidade
de auxiliar a benemérita instituicao a-fim-de que ela
possa alargar a sua acgdo.

Os visitantes retiraram-se bem impressionados, e o
nosso director, sr. Carlos d’Ornellas, entregou, em
nome do Grupo de «Os Carlosr, um pequeno Gbulo
para a simpdtica instituicdo.
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Fiuras @ paisagens do Riatejo
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O sr. José Van-Zeller Pereira Palha, com a sua
surpreendente exposicao de fotografias, no Studio

. do Secretariado da Propaganda Nacional, nio s0

nos revelon uma grande sensibilidade de artista,
trouxe também a Lisboa todo o Ribatejo, pdfria
das lezirias, dos campinos, de toiros e de paisa-
cens, Nao sabemos o que os técnicos pensarao das
153 fotografias ali expostas. O que ndés, perante
elas, sentimos, foi que tinhamos, diante dos olhos,
vibrante de beleza e ressumante da vida, um poema
incompardvel em louvor de uma das mais lindas e
curiosas terras de Portugal. £ por ésse sentimento
poético que os fotégrafos conseguem irmanar-se
aos grandes pintores. E nem todos os que pro-
curam, com o pincel, interpretar a paisagem, con-
seguem dar-nos uma obra de beleza, porque, ou
nao conseguem comunicar vibragiao as suas tintas
ou, entdo, s6 nos dao apenas o que hd de superfi-
cial na nafureza e nunca o que hd de intimo, de
oculto nos seus diversos aspectos.

Nas belas fotografias de José Van-Zeller Pe-
reira Palha, além da beleza externa e aliciante das
coisas, nés adivinhamos na sua alma, a alma estra-
nha das proprias coisas. O artista soube entender
essa alma misteriosa, sentin a vibragio do mundo
interior das suas paisagens. Homens e paisagens,
nesta magnifica exposigao, tém vida e alma. O
grande poeta, que ¢ o expositor, deu-nos, nos seus

cartoes, pdginas de poesia lirica e cantos de acento

glorificador e herdico. Niao sabemos se, em Vila
Franca de Xira, existe uma sala em que se guar-
dem obras de arte, de cunho ribatejano. Se nio
existe, é pena. E é pena porque algumas dessas
fotografias, pela sua beleza impressionante, pelo
seu forte cunho regional, merecem o carinho e a
consagra¢ido duma sala de museu.

Nao pega, cexija sempre
a melhor qualidade de café

CARMITA

PEDIDOS A
Rogélio Durao Cruces, Ia.®
Telefone 17 (2 Linhas)— VILA FRANCA DE XIRA

Marciano Mendonca
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4y A B A Cc (8] S
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Rua da Bélgica, 48 — Telefone n.° 1
VILA FRANCA DE XIRA
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Ferragens e Drogas— Torpilhas, Empanques para mic |u||n-¢
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B Lii-centendrio da “Gareta

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

" ¢ o “Revicts Militar”

O OO O 000 0000000000000 000 A

Uma referéncia a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»

Pelo Coronel

HENRIQUE PIRES MONTEIRO

No dia 5 de Dezembro, no prédio n.° 6 da Rua Nova
da Trindade, que antigamente se chamava Tra-
vessa do Secretdrio de Guerra, e onde esteve
instalada a primeira sede da «Revista Militar»
que ¢ a mais antiga revista do pais ainda em
publicacdo, descerrou-se uma ldpida comemora-
tiva do facto. A cerimdnia revestiu-se de soleni-
dade, tendo assistido a ela vdrias personalidades
ilustres, civis e militares, além de grande mimero
de jornalistas. Pronunciaram-se alguns discursos
a-propdsito. Dentre éles, destacamos particular-
mente o que foi dito pelo sr. coronel Pires
Monteiro, delegado da «Revista Militarr, que,
depois de fazer a histiria daguela publicacdo,
dirigin cumprimentos, que muito agradecemos,
e que foram os inicos, no Tricentendrio, que
recebemos, @ «Gazeta dos Caminhos de Ferron.

Honra-se esta revista em reproduzir, na integra, ésse
brithante discurso, que damos em seguida:

de seu director e por incumbéncia do Presi-

dente da Direcgdo, o eminente Académico e
ilustre escritor militar e historiador colonial, sr. general
Teixeira Botelho, em nome do vetusto periédico, hoje
o mais antigo jornal militar de todo o mundo e a
mais antiga revista portuguesa, encontro-me néste
lugar para pouco ficil arrazoamento.

DELEGADO da «Revista Militar», na qualidade

* * *

E sempre com emocdo que se medita no passado,
que constitui parte integrante da Histéria Nacional.
Essa emogdo maior €, quando--como na presente
emergéncia—se atribui 2 veneranda «Revistar, qudsi
secular, a honra inesquecivel de representar tantas e
tdo brilhantes agremiagdes, que s3o as revistas,
boletins e anais, de publicacio periédica ndo didria,
que em todo o territério portugués difundem a luz
do espirito, esclarecem e definem os variados aspectos
de tdo assinalada fase histérica, que é o actual mo-
mento da Civilizagido.

A Cimara Municipal de Lisboa, pelos seus cri-
teriosos Servigos Culturais, conferiu-nos esta dignidade,
que cai sobre os fracos ombros do seu delegado, a
quem sé um coragdo vibrante mantém erguidos, na
sinceridade de uma vida j4 longa e qudsi no ocaso
desta transiféria passagem de sucessivas geragoes.

Nao devia a wRevista Militar» recusar tio excelsa

distingdo; ndo o podia fazer pelo respeito devido
meméoria dos seus Fundadores.

Mercé do acaso, a insonddvel forga do Destino,
encontra-se o antigo periddico, nesta ocasido, em lugar
de destaque. Estas palavras tio singelas nio poderio,
por caréncia de dotes oratérios da pessoa que as pro-
nuncia — e dificil seria a eloquente figura de tribuno —
dar relévo a uma situagio de tdo excepcional des-
taque.

Cumpre-nos, no respeito pela tradi¢do, dizer aos
nossos representados, que a sorte ndo foi cega e que
julgamos merecer a elevada honra da representacio
que foi outorgada ao antigo periédico, que € a
«Revista Militar».

Se para os individuos, em grande nimero de casos,
ndo sido os merecimentos préprios, mas o friste jis
da sua idade, a razio justificativa de acidental lugar
de relévo, para as colectividades a idade provecta, a
sua pertinaz existéncia, é tdda uma tradicio de dedi-
cacdes e sacrificios, gloriosa sob certos aspectos,
honesta e austera no cumprimento de um programa
que os Fundadores tracaram, do qual ndo se divor-
ciaram e nos legaram por geragdes seguidas, como
imperiosa herarica moral.

As colectividades que assim permanecem, asseme-
lham-se a robles frondosos que se erguem para os céus,
mas tém raizes profundas cravadas na Terra-mater, resis-
tindo a vendavais, agoitadas por tormentas seculares; :
sd0 como essas magnificas Catedrais, cuja magestade nos
deslumbra, rememorando fastos da Histéria, que trans-
mitem na imponéncia das suas linhas arquitecténicas
e na maravilha de suas brincadas pedras, como preito
aos inclitos obreiros dessas pdginas imorredouras e
como afirmacdo da cultura artistica e dos talentos dos
seus artifices. [Sdo inspiracdes sublimes de uns e de
outros!

* * *

Encontramo-nos em face da Casa onde, 94 anos
volvidos, que se completaram hd cinco dias — data
que Eles propositadamente escolheram, no dia pri-
meiro de Dezembro de 1848, «para solenizarem digna-
mente o aniversdrio da Restauragido da nossa naciona-
lidader se reiiniram 26 oficiais da Marinha de Guerra
e do Exército, figuras notabilissimas na actividade
cultural, social e politica da sua época e resolveram
constituir uma emprésa com o fim de publicar «um
periddico mensal destinado ao recreio e ilustracio da
classe militar, tratando de todos os objectos que digam
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respeito & instrugdo geral do Exército e a especial
das diferentes Armasv».

Atingimos qudsi 70.000 pdginas nos 94 volumes,
que constituem a colecgdo da «Revista Militar». Per-
correndo-as, é com veneracio que o fazemos, Delas
tiramos dois ou trés passos, que evidenciam o espirito
desta obra de tantos e tantos anos.

Assim, o artigo de abertura é original de um mogo
tenente do Real Corpo de Engenheiros, o mais entusiasta
iniciador da «Revista Militar». Tentara-o no ano de
1846, em uma reiinido na Rua do Salitre, 391 sobre-
-loja, e renovara essa tentativa no ano imediato, mas
s6 conseguiria a realizagdo do seu acariciado projecto
na data que marca a certidio de baptismo do nosso
jornal—1 de Dezembro de 1848 —na Travessa do
Secretario de Guerra, n.° 40, que desde 1859 € esta Rua
Nova da Trindade, n.® 6, onde hoje irémos nesta
romagem de evocagdo histdrica.

: Essa honra de escrever o artigo editorial — artigo
programa— foi concedida ao «homem que jd nessa
época gosava de longa reputagdo intelectual, que tivera
a idéa inicial da publicacio déste jornal militar e 4
sua realizagio dedicdra toda a sua iniciativa e esforgow.

Era simples tenente e essa tinica vez colaborou na
«Revista Militar», mas jimais a abandonou, durante
os 39 anos da sua fulgurante carreira politica, brilhan-
tissima trejectéria que na carreira das armas o elevou
a general, e na vida do Estado a preclaro chefe politico
de excepcional prestigio, marcando fase inolviddvel na
histéria do regime liberal portugués, periodo de
esplendor nos oito séculos da Nacionalidade. Este
homem foi Anténio Maria de Fontes Pereira de Melo.

O dltimo dessa primeira geracio —a geragdo dos
Fundadores — imorredoura pleiada de entusiastas pro-
pagandistas da cultura dos profissionais da Armada e
do Exército, foi o general Luiz de Sousa Folque, desa-
parecido em 1016, com 08 anos. Pertencia a uma
familia enobrecida pelo culto das ciéncias. Seu pai
Pedro Folque e seu irmio Filipe Folque ocuparam
lugar de destaque no exercicio das mais elevadas
funcdes e, como éle, tiveram longa vida de trabalho
proficuo. O artigo necrolégico, que entdo se publicou,
diz-nos: «Gente de rija témpera fisica, acompanhada
de nio menos intemerata rijeza moral eram éstes
Folques!» (vol. 68.° pdg. 252).

Essa geracdo esclarecida— claris ef fortibus viris
commemorandis — na expressio lapidar de Cicero (De
finibus—1.° L.°-Cap. 10) foi representada na Direccio
pelo general Anténio Floréncio de Sousa Pinto, figura
notdvel da sua época, durante os 42 anos, que lhe
restaram de vida (1849-1890) e que & «Revista Militar»
legou por disposicdo testamentdria a sua’ Medalha de
Quro, comemorativa do seu meio século de compor-
tamento exemplar, na actividade do servigo militar.

Em 1916 findava, pois, essa primeira geragio de
devotados amigos da «Revista Militar». Outra se
seguiu, aquela dos que com éles privaram e de éles
receberam directo influxo, Era, ji entdo, figura pri-
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macial e ocuparia lugar proeminente até aos 87 anos
da sua vida, durante mais 40 anos, o Venerando e
cultissimo general José Estevio de Morais Sarmento,
a par de outras figuras dos mais ilustres oficiais da
Marinha e do Exército. Em 1930 findava esta segunda
geracdo e viria a actual sob a presidéncia do insigne
académico e egrégio escritor, sr. general José Justino
Teixeita Botetho, que ji durante qudsi meio século
convivera com os Homens, a que sucedia.

E o libaro augusto que tem passado de geragdo em
geragdo. Nao tem havido interregnos na publicidade da
«Revista Militar», ndo se registam vacilagoes na directriz
fixada e a acgdo inicial tem sido respeitada como forca
poderosa, como tradigdo respeitdvel no seu espirito,
adaptando-se 4 evolucdo inevitdvel do pensamento e
dos progressos materiais, 2 marcha regular da Civili-
zagdo, que s aparentemente tem retrocessos.

* * *

No acérdo que foi assinado nesta casa, onde a
aRevista Militar» permaneceu 33 anos, para depois
transitar ‘durante 23 anos pela Rua Nova da Princesa,
n.2 262 (hoje Rua dos Fanqueiros), ¢, finalmente na sua
actual sede désde 1004 —nésse pacfo estatutdrio, trans-
crito no nosso Livro de Ouro, se diz, artigo 18.°: «Fica
excluida tdda a ‘matéria religiosa ou politica assim
como alusoes a pessoasv.

Ao celebrar-se, em 1920, o 80.° aniversirio da
«Revista Militar», o seu mui douto decano, de entdo,
que durante mais de meio século colaborou e dirigiu
o peri6dico, general José Estevio de Morais Sar-
mento, Colar da «Revista Militar», criado para come-
morar os 12 lustros da sua colaboragio efectiva, sempre
esclarecida, brilhantissima e oportuna, aludindo 2
divisa Prd-Pdtria, que constitui parte do emblema
herildico da «Revista Militar», dizia:

«Nunca jamais foi visto pacto que houvesse sido
mais e melhor respeitado em uma colectinea periddica
e na qual, efectivamente, se ndo encontra em qualquer
pagina infraccio de algum dos seus numerosos cola-
boradores a tal compromisso tdcito de condutas.

E concluia: «Prd-Pdfria, como ontem, hoje e
amanhd, serd sempre a divisa impoluta dos seus cola-
boradores».

Entre éstes colaboradores — facto a assinalar —en-
conira-se o sibio e bondoso Rei D. Pedro V, que em
1860, por duas vezes, veio a tdo honrada tribuna—que
assim tanto elevou—discutir um problema da defesa
nacional que era a importincia estratégica da nova
linha de leste.

* * *

Seriamos tentados a outras transcricdes dos 94 vo-
lumes da «Revista Militar» pois que melhor diriam o
que € éste tdo antigo periddico. Pélidas sdo as nossas
palavras para o exprimir. Percorram-se essas pdginas,
compulsem-se &sses volumes que constituem colecgdo
preciosa, preciosa por ser hoje rara, e preciosa, pois
que nesses milhares de pdginas impressas se encontra a
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ANTONIO MARIA FONTES PEREIRA DE MELO
General

ARTOXIO FLORENCIO DE SOUSA PINTO
General

JOSE ESTEVAO DE MORAIS SARMENTO
General

JOSE JUSTINO TEIXEIRA BOTELHO
General

As foto-gravuras desta pagina de homenagem # <Revista Militars representam os vultos que
mais dedicadamente se interessaram e trabalharam pelo prestigio daguela publicacfio: General
Anténio Maria de Fontes Pereira de Melo, o autor do artigo programa publicado em 1 de Ja-
neiro de 1849 e primeiro sinatdrio do acordo estatutdrio assinado em 1 de Dezembro de 1848, na
ja citada sede; e os trés sucessivos presidentes da Direcgiio: General Antonio Floréncio de Sousa
Pinto (1849-1890), que a Revista legou, em disposiglio testamentdiria, a sua Medalha Militar de
Ouro, dos 50 anos de servigo; General José Esteviio de Morais Sarmento (1891-1930), que receben
o Colar da <Revista Militars celebrando os 60 anos da sua colaboragio efectiva; e General José
Justino Teixeira Botelho (desde 1931), insigne académico e historidgrafo, que i nossa aecio
eolonizadora se tem dedicado especialmente,
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evolugio das Instituigdes Militares Portuguesas, a par
das outras actividades sociais, como se imp&e para um
conveniente equilibrio do conjunto nacional, juridica-
mente organizado.

Nas pdginas da «Revista Militar» se surpreende em
cada periodo o progresso necessirio da Marinha de
Guerra e do Exército, sob os multiplos aspectos que
caracterisam essas necessdrias transformacgoes.

A linha tracada é, por vezes, sinuosa, mas no seu
conjunto é ascendente, seguindo a marcha da ciéncia
militar, tao dificil na aplicacio sempre varidvel dos
seus principios fundamentais e apropriada & complexi-

dade dos meios técnicos, caracteristicos de cada fase..

As sinuosidades resultam do pendor incerto do tem-
peramento portugués, oscilando por falta de pertindcia,
por inevitivel e, quantas vezes, dolorosa improvizagao
que, em muitos casos, parece ser hesitagdo.

Verificar-se-4 nesse exame, sempre demorado por-
que o espirito naturalmente curioso dos estudiosos se
absorve nessa andlise, aquilo que nos € vedado exaltar
na situacdo delicada de depositdrios desta tio pesada
heranca moral.

Verificar-se-d que a «Revista Militar» € mui digna
da representacdo que implicitamente lhe foi conferida.

* * *

A accio cultural da Cimara Municipal de Lisboa,
que guarda os pergaminhos das mais elementares liber-
dades piblicas, na tradi¢io multi-secular dos forais,
cartas de alforria dos humildes, bem fez em prestar esta
homenagem & Imprensa, foco irradiante de cultura
popular e geral, donde derivam as mais altas e nobi-
lissimas virtudes de cidadinia.

Bem haja o «Sindicato Nacional dos Jornalistas»
agremiacdo oficializada dos profissionais que trabalham
no sacerddcio da difusdo de idéas, pela sua iniciativa
de evocar o longinquo antecessor dos jornais portu-
gueses, néste momento histdrico. O «Sindicato Nacional
dos Jornalistas» bem merece o tributo do nosso maior
aprégo por esta comemoragdo do aparecimento, hd
300 anos, da «Gazetar, de tdo significativa intencdo.
Recordar &sse periédico de 1641, embora de vida
pouco prolongada, ¢ prestar sentido preito & memdria
dos seus fundadores e dos que, em transcurso secular,
os seguiram, como foi ji dito com a excepcional autori-
dade da sua elevada cultura por um antigo e apaixonado
jornalista, o eminente Académico, sr. dr. Alfredo da
.Cunha, ilustre Presidente da Comissdo Executiva desta
celebragio.

Dos nossos confrades — periGdicos ndo didrios —
seja-nos consentido destacar, nio por deformagdo pro-
fissional, mas por sentimento de justica, os dois jornais
mais antigos, ambos militares, ambos, como a sRevista
Militar», dignitdrios da Ordem de Santiago de Espada:
os «Anais do Club Militar Navalv, com 71 anos de
publicidade, e a «Revista de Artilharian que atravessa
o seu 38.° ano.

O boletim da benemérita «Sociedade de Geografia
de Lisboan, cuja trajectdria de relevantes servigos colo-
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niais completou, hd dias, o seu 66.° ano e a «Gazeta
dos Caminhos de Ferror, revista técnica de valor com
53 anos, a ambos, como a todos, 0s nossos confrades,
endereca a «Revista Militar» votos fraternos de longa
e desafogada vida publicitdria, de resultados proficuos
no iAmbito das suas actividades préprias.

Hoje também a Imprensa didria recebe idéntica
homenagem, no periédico mais antigo do continente
«Jornal do Comércior, e no venerdvel patriarca de
todos nds «O Acoreano Orientals que se publica hd
mais de um século nas terras tdo portuguesas dos
Acores. Para os dois confrades vao as expressdes da
nossa simpatia, com uma afectuosa saiidagao, da aRe-
vista Militar»,

#* * *

Nos fastos da «Revista Militar» a circunstincia de
ser posta em foco na sua primitiva sede, ficard assi-
nalada com o reconhecimento que nos merece fal
di-tincao. Para tanto, e nos termos estatutdrios, a
Direccdo propds e o Presidente da Assembléia Geral,
sr. contra-almirante Pereira da Silva, eminente escritor
naval e antigo Ministro da Marinha, convocou para
esta primitiva sede os Sdcios Efectivos da Emprésa,
como constard da acta n.° 74 e ficard inscrito no nosso
Livro de Ouro, com 94 anos de existéncia. Maior
relévo nio podiamos dar, nos termos do nosso pacto
académico.

Aqui viémos todos, os que nao estao distantes de
Lisboa, e sé por doenga ou servigo piblico inadidvel
alguns deixaram de comparecer. Mercé das circuns-
tancias, sou o porta voz de todos e que, como seu
delegado, me julgo merecedor desta boa ventura do
acaso.

Facto a assinalar—e bem digno do mais respeitoso
e reconhecido registo—é que por requinte de gentileza
e por sentimento de devotada camaradagem de armas,
tantas vezes manifestada, quiz o nosso tinico Sécio
Honorério nesta ocasido, S. Ex.* o Presidente da Re-
publica, Sr. General Carmona fazer-se representar
nesta Assembléia Geral da «Revista Militar», sessio
extraordindria e tio especial que é tnica no decurso
da sua prolongada publicidade.

* # *

Em nome da «Revista Militarr, investida na repre-
sentacio de todos os periddicos ndo didrios, aceite o
aSindicato Nacional dos Jornalistas» e a distinta Co-
missao Executiva destas cerimdnias comemorativas a
nossa mais enternecida homenagem.

A Camara Municipal de Lisboa, aqui tdo digna-
mente representada e ao seu activo e dedicado Presi-
dente—a cujo espirito de antigo e ilustre engenheiro
militar deve ter sido agraddvel esta circunstincia de
ser a «Revista Militar» o periddico mais antigo — os
agradecimentos e felicitagtes. pelo alto significado da
cooperagdo que tdo inteligente e oportunamente dis-
pensou, pelos eficientes Servicos Culturais, ao pro-
grama da celebragdo do Tricentendrio da «Gazetar, de
1641,
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Um aspecto do banquete de «Os Carloss,
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m— B

comemorativo do sea 11 aniversirio

OS CARLOS

Ui

€ 117

Aniversario déste

Grupo

foi comemorado solenemente em todo o pais

OMEMORANDO o 11.° aniversdrio do Grupo,

«Og Carlos» reiiniram-se no dia 4 de No-

vembro, —dia de S. Carlos —na Pastelaria

«Marques», estando presentes cérca de

cento e cingiienta associados. Presidiu o sr. Carlos

de Macedo, que tinha a seu lado os srs. Carlos

de Oliveira, Carlos Bazilio de Oliveira, Carlos Méga,

Carlos Grill, Carlos Ferreira Rocha, Carlos Freire

de Andrade, Carlo Somer Alzina e Carlos Chi-
chorro.

Compareceram vérios delegados das provincias
e enfre a numerosa assisténcia viam-se individuali-
dades de todos os sectores sociais.

A reiinido decorreu bastante animada e com
um espirito deveras familiar.

O séeio ntmero 1, sr. Carlos d’Ornellas, fez a
leifura do expediente a que se seguiu, depois, a
leitura do relatério da Direccio, que terminou o
seu mandato, Salientou a proteccio do Grupo a
virios sdcios, em dinheiro e géneros, e a outros

Carlos encarcerados e hospitalizados, Também co-
municou que a sec¢io de empregos colocou dois
funciondrios piiblicos; nm impressor tipogrifico;
um mog¢o de padaria; cinco empregados de escri-
tério; um dactilégrafo e um guarda-livros.
Terminou por agradecer vdrios donativos en-
viados ao Grupo pelos srs. Carlos Empis, Carlos
Ferreira, Carlos-Desidério da Silva, Carlos de Al-
meida, Carlos Tadeu da Rocha, e os enxovais en-

* viados pelos srs: Carlos Bandeira, Carlos Mendes

da Costa, Carlos Corsino Simoes, Carlos Alberto
Ferreira Gameiro Guedes, Carlos José da Costa,
Alvaro Carlos Lapa, Dr. Carlos de Melo Geraldes,
Carlos Augusto Coelho, Carlos Rocha, Carlos de
Oliveira Aranha, Carlos Guedes Dias, Carlos Belo,
Carlos da Silva Magalhaes, Carlos Alberto da Cunha
Pessoa, Carlos A. Gomes, Carlos J. Grill e Carlos
Calinas Correia. Terminou por brindar pela im-
prensa de fodo o pais ali representada, pelos jor-
nalistas, de Lisboa e Pdrto, para quem pediu uma
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satidacsio especial, que terminou por uma prolon-
gada salva de palmas.

A seguir, o sr. Carlos Aflalo, ergueu-se para ler
uma interessante alocugio, da qual passamos a re-
produzir algumas passagens: ;

Proclama-se demasiadamente, embora com sorrisos ami-
zos, que falo sempre muito, dando-se-me até a honra de ser
o Carlos Guimaries niimero 2.

Isto, quando é certissimo, que virios Carlos: O Ornellas,
o Leal, o Méga e tantos outros, falam tanto ou mais do
que eu.

Concordo em que sou um pardalito entre rouxinois mas,
tal qual sou, todos estiio de acdordo, tenho a certeza disso, de
que as minhas palavras, boas e mis, tém sido sempre pro-
feridas, no sentido do constante engrandecimento do Grupo
O3z Carlos, que ajudei a fundar’e a desenvolver.

Fui director do Grupo e sai. Os Carlos que me substi-
tuiram ocupam o seu logar na vida, em profissdes que per-
mitem maior dedicaciio generosa ao Grupo do que aquela
que eu nos tltimos tempos, devido 4 minha vida de eigano
errante, poderia dedicar. Hoje o Grupo Os Carlos, jd niio
tem deficits, e € nma eoisa grande que
pode e deverd vir a ser uma coisa maior.

Tenho-me dedicado, desde muito
tempo, & sociologia e & miitua coopera-
cfio, em todas as suas modalidades. Sin-
to-me 4 vontade dentro do assunto. Sen-
tir-me-ei feliz, no dia em que sejariscada
das teorias dos homens que dirigem as
instituigdes que se dedicam ao Bem-fa-
zer — a8 palavras que queiram dizer —
benevoléneia e que se pronunciem duas
finicas palavras — solidariedade, previ-
déncia, :

Creou-se o Grupo Os Carlos como, a
bem dizer, sociedade de comes ¢ bebes.
Mais tarde, Carlos d'Ornellas propis e
foi aprovado, que se desse no diade hoje
um enxoval a num recemnaseido que de-
veria tomar o nome de Carlos. Carlos
Méga defenden, valentemente, que deve-
riamos fazer solidariedade. Mas, ecoita-
dos de nds, ndo havia dinheiro. Apesar
das nossas quetes, Carlos d'Ornellas, ao
prestar contas, dizia-nos que os rendi-
mentos do Grupo Os Carlos nio chegava
para o papel e sobreseritos, e, muito menos, para os livros.

Mas depois os comes e bebes passavam a ser a tabuleta
dum Grupo cultural gue conseguiu fundos destinados a
fazer solidariedade social, dentro dos prineipios da caridade
eristd, :

Deve-ge tudo isso ao inteligente e desinteressado labor
da Direeciio que orienta, presentemente, os destinos do Grupo
)z Carlos. Por ser da maior justica, peco meuns senhores,
que lhes tributemos uma quente salva de palmas.

(A assisténcia aplaudiu com uma prolongada
ovacao)

' 8abem os meus amigos, aqui presentes, que sou homem
lionesto, bom amigo, leal. .. enfim um bom Carlos. Peco-lhes
licenga para afirmar que entre éles existe um, verdadeira
individualidade, fora de tida a suspeita, Carlos de Macedo,
que sabe n#o ter eu, em mais de 30 anos de amizade, conhe-
eendo bem a minha vida intima, que nunea tive gualquer
atitude suspeita de que me possa envergonhar.

Posto isto, e sabendo-se que nutro o maior earinho pelo
Grupo Os Carlos espero que niio sejam tomadas como obs-
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trucionisno as palavras que venho de proferir ou aquelas
que possa vir a proferir.

No Grupo Os Carlos estd resolvida a recolha de fundos,
Mas niio serd demais aconselhar o maior cuidado na distri-
buigfio dos mesmos. Nio deve haver melindres. Tem sido o
grande problema de todas as civilizacdes, povos e religides,
desde milhares de anos. £

Virios outros problemas surgem, como o da fiscalizaciio,
que deve ser barata, e"o do pessoal, que deve ser, tanto
quanto possivel, gratuito. %

Niio se enconirariio entre tantos Carlos, alguns, de boa
vontade, que emprestem graciosamente o seu concurso, no
sentido de, evitando despesas, engrossar os fundos que irfio
fazer bem aquéles que precisam ? Julgo que sim.

Ouvi sempre_gue a questio estd no gastar e nfio no
ganhar, Estou absolutamente de acordo.

Termino cumprimentando todos os Carlos presentes.

Levanta-se depois o sr. Carlos Leal, que leu:

Meus caros Carlos: Este ano a minha escrava profissiio
deu-me uma aragemzita para poder aqui estar junto de vis.
Abencoada gazeta, — bem entendido sem ser a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, ali do nosso ex-
poente directivo Carlos d'Ornellas, a
mais vigosa flir da Horta Séca!

Pois isto dos Carlos esti sendo
um ecaso sério, mesmo muito sério na
vida social do nosso burgo!

700 séeios no grémio do histérico
nome, ji vai muito além do que previra-
mos ou poderiamos desejar para o ensaio
recreativo da realizacio de um <Cercles,
—de uma <Tertilias= onde possamos
passar as horas de dcio e realizar em
intimo estes repastos que mais ndo in-
tencionam do que reiinirmos a nossa ca-
maradagem e tdda a boa vontade de vi-
vermos como Deus com os anjos, na
mais doce paz e harmonia. 3

Setecentos agremiados sem intuitos
politicos, mas si pensando na consagra-
¢do de um nome & além de um easo
gério como ji disse, — motivo para pre-
guntar: — para onde vamos com esta
assombrante multiddo de gente de Bem?
Sabe-ze la!

0 nosso pacifico e desarmado exér-
cito é constinido por gente de todos os sectores, de todas as
classes de bom arrumo e, combate, repito, pelo bom nome
do nome que também baptizon o almirante Gago Coutinho,
o gloriozo rocegador da cipula azul do Atlintico.

Combatemos pelo bem, pela solidariedade, de coragdes
para coragdes, acudindo no possivel a infortinios, obede-
cendo sempre ao eritério da ordem para que nflo nos envol-
vam na desordem.

Pelo que ge tém observado, vé-se que o esforco da inteli-
gente Direcefio nfio necessita de remar com for¢a suando as
estupinhas, porque o bareo, que & ja de apreciivel tonelagem,
navega quéisi automiticamente e sem a necessidade de vento.
Isto singra como num lago, suavemente, elegantemente, ou
nfio fossemos Carlos!

Setecentos, — para o ano talvez 800; depois mil... e sa-
be-se 14 a quantos atingiremos!?... Quer dizere, por éste
eaminhar, de futuro talvez por lei constitucional, e até qiem
sabe se da Nova Ordem... ninguém poderd ser baptizado
senfio com o nome de Carlos! Este nome romintico e histori-
camente célebre, que desta sorte ficaria o fnico na terra
depois do de Deus no Céu! Seria belo, mas o pior é que teria-
mos de andar numerados por séries. E assim leriamos no
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cearnet-mondains: faz amanhi anos o sr. Vinte mil e quatro-
centos; consorciou-se ontem com a Ex,m* Senhora Dona Car-
lota, — as mulheres seriam todas Carlotas, as eriancas Car-
lotinhas, e todas numeradas também — o abastado lavrador
Senhor nimero 34 mil duzentos e cingiienta e trés; chegou
pelo «Clipper» o grande industrial sr. Setenta e nove mil
Abatanado da Silva Sénior. Ete..

Seria drido e fatigante ouvir-se 86 o nome de Carlos; —
teria mais variante dizermos adeus: 6 25; Bom dia, 6 81!

Ora pelo sim pelo niio, como é mais que provivel que eu
ja niio faca parte do niimero dos vivos, quando se possa dar
o caso de legislar sobre esta sugestfio; — daqui por diante
nfio trato mais o Ornellas por Carlos, mas sim pelo UM! E
quando topar no eaminho o Méga, é logo saiidado com um
adeus, 6 4!

Bebo por todos os niimeros presentes.

Tenho dito.

Seguidamente o poeta agoreano Rebelo de Bet-
tencourt leu uma poesia de Carlos Alberto Gaparriio
David, que se transcreve:

Como estiio ? Passaram bem ?
— Decerto nfio me conhecem ;
E a minha apresentaciio
Eu venho fazer aqui:
Um Carlos «Jodio Ninguéms»
Com altura de meio metro,
Muito mau, muito mauzio. ..
— Opinidio da «titi»...—
Como os homens nfio se medem
Aos palmos, mas por accdes,
Eu tenho a doce certeza
De agradar aos meus senhores...
Tenho trés anos pimpdes,
Niio faco chi-chi na cama,
E se estou sentado i mesa
Todos me tecem louvores.
Sou, pois, um Carlos Alberto
Futuro homem de témpera
Para a guerra e para a paz.

Outro aspecto do banguete
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— E nfio é de admirar

Que eu seja ladino e esperto

E venha a ser bom soldado,

Todo o Carlos é, decerto, ;
Um valente ¢ bom rapaz,

Bem parecido e aprumado.

No dia do nosso nome

Em que os Carlos portugueses,

Esquecendo os seus revezes

Se juntam em harmonia,

0O Carlitos «zé ninguéms»

Nio deixa, pois, de enviar

O seu belo parabém

Por tio glorioso dia
E a Deus pede felicidades
FP'ra tio bondosos confrades.

Sou, porém, tdo pobrezinho

— ou antes, o meu paizinho —

Que, por enquanto, ndo posso

Ser sdcio do Grémio vosso.

Mas verdade, verdadinha,

Se ld p'ra o priximo Natal

Ou dias de Carnaval. ..

Uns <bonitinhos: quizerem

Dar aos Carlos pequeninos. ..

Estendo a minha miioginha

Para... agarrar os mais finos!
Pois para estender a mio
P'ra bonitos e bolinhos,

Niio hd como éste Carlinhos,

O papéd e a mama

As suas béncios dardo

A quem assim espalha o bem
Por tanta, tanta alma irma.

E prometem educar-me

No amor da Pitria e, também,
No do vosso belo Grémio

De gque virei a ser sécio

Como bem merecido prémio.
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Balvé, pois, os grandes CARLOS!
E éste Carlos «zé-ninguéms

Que tem um lindo sorriso

E uma rosada boquita,

Ha-de ser homem também,

Hi-de honrar o vosso nome,

E morrer, se for preciso,

P'la nossa Pitria bemdita!

Falaram mais os srs. Carlos Desidério, Carlos
de Oliveira, Carlos Freire, Dr. Carlos Freire de
Andrade, delegado do Grupo em Peniche; Carlos
Chichorro, Carlos Calderon Diniz, Carlos Silva,
Dr. Carlos Homem de Sd e Carlos Méga, que pro-
pos que a futura Direc¢ao fique constituida pelos
srs. Carlos de Macedo, presidente; Carlos Ferreira
da Rocha, vice-presidente, e Carlos Silva, Carlos
Santos Gongalves e Carlos d’Ornellas, vogais. Esta
proposta foi aprovada por aclamagio bem como a
nomeagao de uma comissao auxiliar de propaganda.

O sr. Carlos d'Ornellas levanta-se para ler tele-
gramas dos sécios srs. Carlos Gomes, Carlos Al-
voeiro, Carlos Augusto Pedro Marques, -Carlos
Ildefonso do Amaral, Carlos Alexandre de S4 Go-
mes, Carlos Braz de Castro, Carlos Moura Cardoso
e Carlos Corsino Simaes.

De novo Rebelo de Bettencourt 1& um soneto,
que reproduzimos:

Num dia de Janeiro, ji distante

Um Carlos veio ao mundo por engano.
Na pia baptismal, recalcitrante

La juroun: sapostdlico Romanos. ..

A vida detestou no mesmo instante

Em berro destravado, em chéro insano.
Mas Carlos se chamava— orgulho impante
Do nome que ilustrava um ser humano!

E mais um que a honra solicita
Ao raminho dos Carlos ajuntar
Um cravo para o ramo perfuiar.

E um Carlos o Grupo felicita,
E ji que a jantarada lhe é remissa
Niio ird ao jantar... mas vai & missal...

O jornaiista - Dr. Carlos Costa fala em nome da
imprensa para agradecer todas as manifestacoes
feitas aos seus colegas, representantes dos jornais
de Lisboa e Porto.
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De novo fala Carlos d'Ornellas para ler uma
carta do sr. Dr. Costa Sacadura em que agradece
os enxovais oferecidos aos Carlos nascidos nas
Maternidades Alfredo Costa e Magalhdes Coutinho,
¢ apresenta um alvifre do sécio Carlos Madeira
para visitar a Albergaria de Lisboa, convite que
foi aceite.

Terminou esta festa as 24 horas.

o W

O gr. Carlos Méga propos que a Carlos d'Or-
nellas, sécio n.® 1 fundador do Grupo, fosse con-
ferida a categoria de presidente honordrio.

* * *

Foi no final aberta uma subscricao a favor dos
«Carlos» tuberculosos, que rendeu algumas cen-
tenas de escudos.

Por virias vezes foram louvados os nomes dos
directores Carlos César dos Santos Gongalves,
Carlos Silva e Carlos d’Ornellas, pelos servigos
prestados 4 colectividade.

* * *

A festa do 11.° aniversdirio iniciou-se com uma
missa celebrada na igreja dos Mirtires em sufrigio
das almas dos Carlos falecidos. Assistiram ao pie-
doso acto mais de duzentas pessoas.

Houve, depois, baptizados apadrinhados por vé-
rios Carlos, o primeiro dos quais se efectuou na
igreja do Santo Condestdvel. A crianga recebeu o
nome de Carlos Diogo. Foi padrinho o sr. Carlos
d’Ornellas.

Na sede do Grupo houve um bodo a duzentos
pobres e, 4 tarde, uma exposi¢ao de enxovais para
recem-nascidos, os quais foram ja entregues a crian-
cas naseidas no dia 4 de Novembro, em materni-
dades, e que foram baptizadas com o nome de Carlos.

L * *

O Grupo fechou a sua inserigao, naquéle dia,
com 721 sdeios, mas até agora atingiu ji 890 sécios,
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Panorama da Temporac‘a

Por MIGUEL COELHO

Vendaval... no D, MARIA II

Infelizmente sfio tdo poucos os escritores portugueses
de teatro sério que, quando aparece algum de valor, o pi.
blico e principalmente a eritica tém obrigacfio restrita de os
amparar e encorajar para poderem produzir mais e melhor,
E o caso do <Vendavals original de Virginia Vitorino e ao
qual me vou referir,

pode contestar é que a pega estd muitissimo bem escrita, e
tem teatro e imprevisto. A acclio gira sobre a cverdades,
Para uns é a verdade verdadeira,, que é aquela que Deus
manda que se diga. Para outros é a verdade convenejonal,
Pois nem todas as verdades se dizem, visto que 3o amargas.

Virginia Vitorino pis em confronto estas duas <verda-
dess. E se & certo que nunea se deve deixar condenar um
inocente, certo & também que nfio podemos levar a bem que
seja uma filha a acusar o pai,

Seja como for o que & certo é que Vendavals é uma
peca bonita, bem eserita, muitissimo bem representada e de
uma crueza flagrante. E talvez seja por isso que tem havido
tantas discussdes i volta dela, umas a favor, outras contra.
E quando ha discussdes sobre uma obra, seja ela qual {or,
& porque tem merecimento, .

A representaciio acompanha muitissimo bem téda a
acelio da peca. .

Palmira Bastos foi a grande actriz de sempre, tirando
efeito dos mais pequeninos <nadas:. Amélia Rey Colago, dis-
tinta artista, quer como intérprete, quer como ensaiadora e
1 animadora das cenas, encarregou-se dum papel muitissimo
antipitico a que deu bastante realee. Maria Lalande, com a
sua figura pequenina, fez vibrar os nervos das espectadoras,
Lucilia Simdes, magistral numa pequena ribula de acto.
Maria Clementina esteve humanissima. Isabel de Carvalho
(discipula) parece ter habilidade para a declamagfio. Eunice
Mufioz e Meniche Lopes, certas. Beatriz Santos deu um passo
em frente. Maria Branddo fez muito bem a eriada, inimigo
qiie metemos em easa e a quem pagamos para dizer mal de
nos. Maria Corte Real e Maria Pinto, correctas.

Samuel Diniz esteve distinto e altivo, Raul de Carvalho,

oy

Poder-se-hd niio concordar ecom o tema, o que nio se
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artista correcto e conscencioso, interpretou bem a sua per-
sonagem. Jofio Vilaret foi sébrio, Henrique Santos, Pedro
Lemos e José Cardoso completaram o espléndido conjunto.
. O que me admira no enfanio & que havendo no teatro
D. Maria II uma atmosfera calma e de bom gisto e pos-
suindo um céu claro em que brilham as estrélas de primeira
grandeza Palmira Bastos, Amélia Rey Colago, Luecilia Si-
mdes, Maria Lalande, Maria Clementina, Raul de Carvalho,
Vilaret e Samuel Diniz, todas com brilho priprio, se levan-
tasse um ¢Vendaval: que tem arrastado imensa gente aquéle
teatro, para o examinar de perto e nfio por ouvir dizer.

Maria Rita... no NACIONAL

A literatura infantil é muito dificil, pois torna-se neces-
séirio eserever para as creancas perceberem. A peca que subin
A cena no D. Maria II na matinée de domingo, 21 de Dezem-
bro, pertence a éste género de literatura.

=Maria Rita: se chama ela. Tem 3 actos e 7 quadros de
fdeil compreensdio para os miudos que, acompanhados de
suas familias, se concentraram naquele teatro, enchendo por
completo a plateia, camarotes e coxias, numa constante chil-
reada.

Tereza Canto, autora da pe¢a, deu-nos uma obra singela,
bem urdida, com prinecipio, meio e fim. Uma daquelas his-
torias que as avdsinhas contam aos netos, com principes,
fadas, ete., ete..

«Macia Rita» tem espirito, mas um espirito muito fran-
c@s, que faz rir os mendos mais pela maneira como os artis-
tas representam do que propriamente pelo poema. Isto niio
quer dizer, é claro, que a pega ndio esteja bem eserita e niio
aleance o fim desejado. E se é verdade o que se dizia i
boca pequena que a autora é ainda uma creanga, o caso é
mais para felicitar porque soube escrever uma obra e com-
preender o que mais convinha & miudagem, iparte aquela
discussdo entre o pai e o filho, que nfio & muito pripria,
visto que os filhos devem em tudo obediéncia a seus pais.

Enfim é um belo especticulo que a emprasa Amélia Rey
Colago-Robles Monteiro ofereceu & petizada_de Lisboa e arre-
dores, por ocasifio das festas do Natal e Ano Bom,

Muito bem posta em cena, como & vulgar naquele teatro,
sob a direcgdo de Lucien Donnat e Rene Bohet, toda a com-
panhia se esmerou, dando o melhor da sua graga, quer em
gestos, quer em atitudes, quer em esgares, para alegrar as
ereancinhas,

Lalande, Maria Clementina, Vilaret e Augusto Figuei-
redo nos prineipais papeis. Os restantes, que sdo muitos, con-
tribuiram para um espléndido conjunto, sendo de destacar
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o eoro das eriadas, que, infelizmente, nfio poude ser bisado,
como é de justica.

A miisiea um pouco pretenciosa, Tenho pena que\ 0 grupo
de miuditos que costuma aparecer nos especticulos infantis
do teatro D. Maria II, nfio pudesse ter comparecido, pois as
eriangas gostam mais de <bonecoss do que de «gente eres-
cidas,

Poder de Fatima... no Trindade

Eurico Lisboa é um novo de muitissimo valor. A sua
ultima obra teatral impdese por ser bastante vigorosa e
estar bem escrita, havendo ocasides em que emociona.

Pondo frente a frente um ateu e um crente, cada um

defendendo as suas teorias, numa lingnagem bastante ale- -

vantada, que chega a convencer as partes contririas do pi-
blico, essa teoria, chamemos-lhes assim, torna deveras
atraente a discussio.

O médico gue nfio acredita em Deus, mas sim na eién-
cia, Uma filha que adoece e para a qual a medicina nao tem
remédio. Vai em peregrinaciio a Fitima essa rapariga, con-
tra vontade dos pais. Ela melhora, mas nfioc se eura. Um
irmfiosito, adoece repentinamente com outra grave doenga,
incurdvel, para a qual a medicina também nio encontra sal-
vagdio possivel. A irmd ajoelha, resa a Nossa Senhora e Esta
faz o milagre, salvando a crianca. O ateu que sdmente era
erente-da cidneia e sdbmente para a ciéneia vivia, passa a tor-
nar-se crente e convertese diante da imagem da Santa que
aparece na procissiio das velas. Momento dramético impres-
sionante.

Tdda a pega e todo o trabalho dos artistas é magistral.

Alves da Cunha encarnou na perfeiglio o médico ateu,
que nfio acredita na existéneia de um poder maior do que o
da ciéneia, que é Deus. As diatribes que langa ao padre, seu
parente e visita de casa, as discussdes gue tem com éle e no
fim a sua conversfio, sfio de grande mestre.

Fernanda de Sousa que & dltima hora substituiu a sua
colega Brunilde Judice, trabalhou com alma e conviegiio,
dando uma fervorosa erente. O seu trabalho foi muito hu-
mano e simples. Nada de gestos deseabidos nem de atitudes
teatrais. A descri¢lio do ambiente religioso de Fitima foi
muito bem feito pela distinta actriz, que deu um grande
exemplo de camaradagem, estudando um papel de respon-
sabilidade em guarenta e oito horas apenas.

Jorge Grave tem um papel dificil e algumas vezes in.
grato e falso. No entanto nflo foi o padre untuoso e beato,
mas sim um homem defrontando e combatendo as |d0ms de
outro homem. Muito bom o seu trabalho.

Berta de Bivar na esposa que renegou a fé em Deus e
passou para a fé na ciénecia, Emilia de Oliveira numa mii
e avi deegragada, Carlota Calazans numa eriada pouco vul-
gar pela abnegaciio, Jodio Perry num médico, ajudante do
elinico ateu, e 0 miudo Carlos Costa, nada pretencioso, for-
maram um magnifico conjunto, de que resultou um éxito
completo para a pega, para o autor e para os intérpretes,

O Teatro em 1941

O piiblico gosta de teatro e tanto assim que o freqiienta,
Mas o curioso & gue se a8 pecas sfo boas si assiste a elas,
em grande quantidade, quando se anunciam as {iltimas re.
presentagdes. Em compensagfio quando se apresenta uma
peca inferior ésse mesmo piiblico acorre a vé-la, Serd por-
que a critica disse de sua justiga, isto é: bem das primeiras
e mal das segundas ?

Dizem os espectadores que a eritica anda <muito por
baixos, por falta de sinceridade e por isso nfio acreditam no
que ela diz e escreve, e quem faz o reclame is pegas é o pu.
blico. Esquece-se éste, contudo, que a critica precisa ser
indulgente, principalmente na época que estamos atraves-
sando, e que hd muitas coisas de que nem os emprezirios
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nem os autores tém culpa, especialmente se atendermos ds
inimeras dificuldades que se apresentam.

E claro que o espectador sabe tfio bem como a eritica
que muitas vezes as primeiras representagdes sfio adiadas,
ou porque hd alteragdes e cortes & iltima hora ou porque os
cendrios 'e guarda roupa ndo estdo prontos, ete., ete. Mas
isso nfio é culpa nem dos autores nem dos emprezirios. O
que & certo é que as mds vontades e mis disposigdes vol-
tam-se sempre para agueles que niio mefem sprego nem
estopas» para ésses adiamentos.

Por isso a critica tem de ser indulgente perante a crise
que o teatro atravessa. E, se assim nfio fosse, se a eritica
fosse de <bota abaixos vejam os caros leitores o que teria
sucedido a algumas pegas, abaixo menvinnadas que se re-
presentaram durante 1941:

APOLO — Colete encarnado, Grande parddia, O baile
das sopeiras, Processo de Mary Dugan, Duas Orfés, A Mar-
cha de Lisboa.

AVENIDA — A primeira legifio, Grades Floridas, Sinal
de Alarme, Duo da Africana, Folias Bregeiras, O Tio rico, A
ama séea, O patio do vigdrio, Israel, Menina de oitenta anos,
Quem foi que matou, Maria Cachucha, Gonzaga, Menina
Anastieia, Trés raparigas modernas, Lefio da Estrela.

COLISEU — Os galitos de Aveiro, Companhias de circo,
Toma ld cerejas, Viiva Alegre,

D. MARIA II — Sobrinha do Marquez, O conde harfio,
Puding do pasteleiro, A nortada, A luz do Vitral, Espelho
de trés faces. Um homem admirdvel, Leonor Telles, Venda-
val, Maria Rita.

MARIA VICTORIA — Ribeira Nova, Ora vai tu, A des-
garrada, A tendinha, O retiro dos pacatos, Boa vai ela,
Manda Ventarolas.

TRINDADE — Zarzuela, Josephine Baker, Blachette, O
avarento, O preco da verdade, As duas garotas de Paris, O
jogo da laranjinha, A mulher mascarada, O amor de perdi-
¢fio, Poder de Fatima.

VARIEDADES — Para inglez ver, Belezas de Sintra, O
noivo das Caldas, A bisbilhoteira, Costa do castelo, Valsa a
prémio, Anjo da guarda, Lishoa 1900, O burro do Sr. Aleai-
de, Casa da sorte, O %é dos anzois, Padre Piedade, Espera
de toiros.

I possivel que tenha escapado alguma, o que & natura-
lisgimo. Mas, das pegas acima meneionadas, algumas em re-
prise, todas elas se aguentaram nos carlazes, com mais ou
menos concorréncia. Sio todas boas # Nio. Até a maior parte
delas eram muito fragquinhas, mas, as atracedes intercaladas
e a boa vontade da eritica, fez com que singrassem. Por isso
& ter paciéncia, amigo leitor, e aguardar melhores dias,
afim de que a critica possa eriticar com desassombro sem
atender a iudulgéncia bastante necessdiria na presente
ocasifio.

E bom ano a todos os que trabalham no teairo, e para
o teatro.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - 21,30 — «Vendavals,

TRINDADE — 21,3 — «O Poder de Fétimas,
AVENIDA — 21,50 — «O Lefio da Estrélas,

APOLO — 20,45 e 23, - <A Marcha de Lisboas,
VARIEDADES — 2,30 e 25 — «Boa vai ela».

MARIA VITORIA — 20,45 e 22,45 — «Manda ventarolass,
COLISEU — 21,30 — «A Vidva Alegres.

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS
EDEN - 21,30 — «O ladrio de Bagdads,
OLIMPIA — 14,45 e 20,456 - «O Dr. Cyclops.
POLITEAMA — 21,30 — <A patrutha da alvoraday.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposiciio de animais,
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A vila de Montii

Nunca foram de passeio até Montijo? Eis aqui
uma pequena e curiosa vila, nao das mais peque-
nas, mas das mais pitorescas, com seus pergami-
nhos de nobreza e antiguidade, com sua importin-
cia industrial e comercial, e com atractivos mais do
que suficienfes para justificar uma visita e para
prender a atengio e o interésse do viajante.

Se partirmos de Lisboa, por uma destas claras
manhis de sol, a bordo désses vapores que fazem
com seguranga e certa rapidez a travessia do Tejo,
ji a bordo daremos por bem empregada a viagem,
E que o estudrio do rio nio é apenas uma gléria
de Lisboa mas oferece-nos também um dos mais
belos e empolgantes espectdculos panoramicos de
Portugal. I forte, e tocada ao mesmo tempo de or-
gulho, a sensacdo da grandeza: a cidade, que con-
quistou e domina ag suas colinas; o estudrio que, a
certa altura, mais parece um largo oceano, e as
paisagens que embelezam a margem sul do Tejo.
Na concha de uma enseada assenta arraiais a vila
de Montijo, que . ji teve também, até ha poucos
anos, a designacao de Aldeia Galega.

Era-lhe impréprio j4 o nome, porque _nada
tendo de galega, ultrapassava a categoria de al-
deia. Era, de facte, uma vila, e demais a mais uma
vila rica, populosa, caminhando em ritmo acelerado
de progresso.

Efectivamente, todas as pessoas que visitam Mon-
tijo pela primeira vez ficam agradavelmente sur-
preendidos com a importincia desta vila que além
do seu desenvolvimento comercial, das suas indus-
frias de sal e cortiga, das suas paisagens envolven-
tes, possui ainda um aprecidvel patriménio artis-
tico, constituido por algumas casas antigas de bom
trago arquitecténico, em estilo simples, tradicional,
bem portugués, e a sua bela Igreja Matriz, princi-
piada no século XVI, completada no século XVIII,
de ftrés naves, com sua capela mér manuelina, seus
valiosos azulejos.

As entidades que tém estado A frente da admi-
nistragdo do Municipio tém-se preocupado com os
problemas estéticos e com os problemas higiénicos.
Montijo entrou no nimero das terras portuguesas
que mais se tém interessado pelo seu progresso.

A pouca distancia de Montijo, quatro escassos
quilémetros que se cobrem em minutos, estd o lu-
gar da Afalaia, onde, na derradeira sexta-feira de
Agosto, se realiza uma grande romaria,

Montijo, que possui excelentes vinhos, estd ro-
deada de lindas quintas, que muito a valorizam.
Vale a pena, leitores, visitar esta vila pitoresca e
progressiva.
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INDUSTRIA CORTICEIRA DE MONTIJO

Fabrica M.

7.

Um estabelecimento fabril com 20 anos de existéncia que

representa um alto valor na vida econémica do Pais

Dignifica a industria nacional como orga-
nismo modelar no seu género, uma das mais
antigas fdbricas que encontramos na labo-
riosa vila de Montijo. Referimo-nos ao exem-
plar estabelecimento fabril que é a Fdbrica
M. F. Afonso, sem divida das mais comple-
tas no género, que visitamos encantados, du-
rante algumas horas. Estd instalada em magni-
ficas condigbes que a impGem como uma Or-
ganizagdo de primeira ordem.

Recolhe-se uma agraddvel impressio de
grandeza e de ambiente moderno ao entrar-
mos nesta fdbrica. Tudo ali estd perfeitamente
coordenado e organizado, conciliando-se to-
das as fases de fabrico de preparagdo de cor-
tica, por forma que na verdade nos surpreen-
de. Isto é possivel, mercé duma orientacdo
técnica superiormente conduzida pelo sr. M.
F. Afonso, homem de invulgares qualidades
de trabalho e de cardcter probo que sé sabe
conquistar em cada cliente um verdadeiro
amigo. De hd muito que éle vem, com inteli-
géncia, demonstrando sempre um espirito de
iniciativa aberto a todas as ideas de pro-
presso, acompanhando as remodelagdes cons-
tantes e os melhoramentos introduzidos na
inddstria a cada passo. Conseguiu assim uma
bagagem vastissima de conhecimentos de or-
dem técnica, podendo considerar-se a fdbrica
que dirige um dos mais présperos e brilhan-
tes estabelecimentos fabris na especialidade.

A Fibrica M. F. Afonso, que foi fundada
em 1921, é desde hd muito a eloqiiente de-
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monstracio das melhores possibilidades e dos
recursos formiddveis de que dispde a indds-
tria corticeira quando servida por competén-
cias solidas, activas e de iniludivel valor.

A fdbrica em questdo ocupa lugar de ex-
cepcional relévo entre as mais importantes
do género, ndo s6 pelo volume de transagoes
efectuadas, como pelo especial conhecimento
técnico dos seus operdrios. A correcgdo e se-
riedade de processos, a dignidade da profis-
sio industrial foram, igualmente, dos princi-
pais factores do constante desenvolvimento
da fdbrica. E ésse desenvolvimento, o au-
mento sempre crescente da clientela e do
progresso financeiro — manifesta-se, exube-
rantemente, dia a dia, tornando-se notério,
fugindo a vulgaridade, impondo-se a consi-
deracdo geral e merecendo, por isso, a larga
referéncia que fazemos nas colunas da Gazett
dos Caminhos de Ferro, porque a evolugdo
progressiva da Fdbrica M. F. Afonso, com
sede no Montijo, representa, nesta época de
salutar ambiente de realizagdes nacionais, um
exemplo a apontar, porque €, sem contesta-
¢do, uma das mais consideradas e conhecidas
firmas do pais.

Parece-nos que ¢é suficiente esta breve
exposicio, para o efeito de se inferir do valor
econémico e industrial da fdbrica que visita-
mos com vista ao desenvolvimento da indis-
tria corticeira em Portugal e das suas mara-
vilnas tornadas realidade entre os portu-
gueses,
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REGULAMENTO

DAS

ALFANDEGAS

Decreto n.” 31:730, publicado no Suplemento ao Didrio
do Govérno, 11 série, de 15 de Dezembro de 1941,

CAPITULO III
Dos caminhos de ferro
SECC A0 T
Disposigdes prévias

Art. 132,» — A parie da via férrea compreendida entre as
estagdes portuguesas e espanholas, extremo dos caminhos
. de ferro que se ligam ou venham a ligar na fronteira de
ambos ps paises, donominam-se via internacional.

§ inico — Por esta via podem cireular mercadorias que se
destinem a importagiio, exportacfio, trinsito e reexportaciio.

Art. 133.° — As mercadorias poderfio ser transportadas
pela via férrea internacional tanto de dia como de noite, sem
exeeptuar os domingos e dias feriados. 3

Art. 134.° — Quando os Governos Portugués e Espanhol
o gutorizem, os combdios poderfio ser eseoltados por agentes
fiscais de ambos éles, na parte da linha declarada interna-
cional, ndo podendo os espanhdis passar da primeira estaciio
portuguesa nem os portugueses da primeira’estaclio espa-
nhola.

SECCiRo 11
Da entrada pelo caminho de ferro
Art. 135.° — Os eombdios que chegarem ao Pais deverdo
apresentar na estincia aduaneira da fronteira uma guia de

expedi¢iio ou manifesto e receberdio todos uma contramarea
fiscal.

§ 1." —Se o combdio nio transportar mercadorias, serd
apresentado um manifesto negativo,
§ 2. — Do manifesto devem constar o niimero e as mareas

Rua dos

Fanqueiros,
Portugal —LISBO A
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dos vagdes, a quantidade, qualidade, marcas, nfimero e péso
dos volumes, a designa¢lio genérica das mercadorias que
contém, o seu valor e procedéncia, os nomes dos expeditores
e consignatirios, e bem assim o niimero das declaracdes.

§ 3.* — O manifesto, que mencionari téda a carga desti-
nada ao Pais, serd assinado por um representante da com-
panhia do caminho de ferro, nio devendo ter rasuras nem
emendas, e deverd conter a declaracfio de que a companhia
transportadora se obriga a transportar as mercadorias até
ao ponto a que siio destinadas.

§ 4.° — O manifesto serd entregue na estiinvia aduaneira
da fronteira portuguesa, 4 chegada do eombéio, conjunta-
mente com as declaragdes para as alfindegas, e nela ficard
arquivado depois de registado, por extraecto, em livro pro-
prio, onde igualmente se anotard o destino ulterior das
mercadorias,

Art. 136.° — Aos volumes de bagagens que vierem mani-
festados serdo aplicdveis as disposi¢des déste Regulamento
respeitantes a mercadorias vindas pelo caminho de ferro.

Art. 137.° — Os volumes de bagagens registados que
acompanhem os passageiros que se destinem i estagfio fron-
teiriga ou a uma estagiio do interior onde nlo exista estincia
aduaneira serfio desembaracados da acefio fiseal na estineia
aduaneira da fronteira, seguindo nos demais casos acom-
panhados de guia de trinsito interior de bagagem.

Art. 138.° — Os volumes de miio trazidos pelos passageiros
nas carruagens serfio desembaracados da acefio fiseal na
estincia aduaneira fronteiriga, & chegada do combdio.

§ 1. — Quando haja objectos separados de bagagem de
que o passageiro niio prefira pagar logo os direitos ou cujo
despacho se reconhega importar inconveniente demora do
combdbio, serdo os aludidos objectos selados e afixar-se-lhes-d,
pela forma que se julgar mais apropriada, um taliio, igual a
outro entregue ao passageiro, podendo, quando o mesmo
passageiro tenha nisso conveniéncia, selar-se o préoprio
volume. ;

§ 2. —Nas hipiteses previstas no pardgrafo antecedente,
o despacho realizar-se-d na estincia aduaneira destinatéria,
para onde os objectos ou volumes seguiriio sujeitos a ecau-
telas fiscais idénticas is preseritas neste capitulo parao
trinsito, sendo dispensada a pesagem.

§ 3.0 — Os taldes referidos no § 1.° serdo numerados e
levarfio apdsto o carimbo da estineia aduaneira expedidora,
e 08 respectivos niimeros seriio indicados na guia de que os
objectog ou volumes seguiram acompanhados,

§ 47— A estincia aduaneira destinatiria ndo desemba-
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racard os volumes ou objectos déles separados sem que o
passageiro apresente o taldo de que é portador.

Art. 139.° — Be os volumes de miio trazidos pelos passa-
geiros nas carruagens disserem respeito a passageiros vindos
pelos combdios internacionais, poderd o seu desembaraco
fiseal, quando superiormente for julgado necesfirio e as
earruagens forem intercomunicdveis, realizar-se dentro dos
aludidos combéios e com é&les em andamento, logo apis a
sua entrada na fronteira.

§ 1.° — Quando a competente revisfio se faca depois da
passagem do combdio pela estinecia aduaneira fronteirica
ou quando, tendo sido feita antes, os objectos separados nilo
tenham sido submetidos a despacho na referida estincia,
segnir-se-d o preeeituado nos diferentes pardgrafos do artigo
antecedente.

§ 20— Para o perfeito’ cumprimento do disposto no
corpo déste artigo, a Direcelio Geral das Alfindegas enten-
der-se-d com a Direccfio Geral de Caminhos de Ferro.

Art. 140.° — As mercaddrias que se destinem 2 estincia
aduaneira da fronteira portugnesa descarregarfio i chegada
do combdio, devendo as destinadas a outras estiineias adua-
neiras seguir acompanhadas de guias de transito interior
ou de trinsito internacional, segundo se destinem ao nosso
Pais ou para fora déle, ~

Art. 141.° — A earga que o combdio transporte para o Pais,
quer descarregue ou nfio na estincia aduaneira fronteiriea,
serd por esta conferida com o respectivo manifesto, na pre-
sen¢a de empregado representante da emprésa ferrovi

Art, 142.°— Quando na estagiio de entrada for nece
trashordar mereadgrias de vaglio para vagio, ass )
#sse acto um funciondrio téenico-aduaneiro e um represen-
tante do caminho de ferro.

Art. 143.°— A earga e bagagens vindas da fronteira serfio
também conferidas nas estineias aduaneiras destinatdrias,
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no acto da descarga, pelas guias de trinsito que as acom-
panhem.

§ inico— A conferéncia aludida neste artigo realizar-se-d
igualmente na presenga de empregado representante da com-
panhia do eaminho de ferro.

Art. 144.° — Do disposto no art. 141.° exceptunam-se os
casos em que as emprésas tenham obtido do Ministro das
Finangas a concessio de a carga ser apenas conferida no
local do destino.

§ 1.°—Na hipéitese prevista no corpo déste artigo, os
vagies deverfio conservar ainda intactos & entrada em Por-
tugal og selos apostos no pais da origem.

§ 20— As mercadorias serfio transportadas em vagdes
separados, conforme se destinem a Lisboa ou Pdrto, sendo
proibida no mesmo vagfio a promiscuidade de volumes com

um e outro destino.
§ 3. — Por ocasifio da entrada em Portugal a estfincia

aduaneira fronteiriga depois de ter reconhecido que os selos
de origem se encontram intactos, apord nos vagdes também
selos portugueses. »

§ 4.0 — Os vagdes, assim selados, serdo acompanhados
de fiscalizaclio desde a fronteira ao local do destino.

§ 5. — A abertura dos vagdies no local do destino serd
feita com as precisas eautelas e formalidades, lavrando-se
auto de gualquer ocorréneia que néles se note.

§ 6.° — Se a chegada & fronteira portuguesa se notarem
que o8 selos de origem se encontram quebrados, deve, sem
prejuizo do seguimento para o ponto do destino, lavrar-se
degsa circunstineia, para os efeitos e com as formalidades
legais, o competente auto. ;

Art. 145.° — Pode igualmente o Ministro das Financas
auforizar que as mereadorias venham transportadas num
vagio directo a fronteira para ali serem conferidas e apar-
tadas conforme se destinem a Lisbhoa ou Parto.



Revista quinzenal

§ tinico — Na hipditese prevista no corpo déste artigo, as
mercadorias serfio acompanhadas das declaragdes para as
alfindegas conforme o destino; devendo outrossim obser-
varse as cautelas fiscais indicadas no artigo antecedente.

Art. 146.°— Se as malas do correio contendo encomendas
postais vierem mencionadas no manifesto do combéio, nio
obstante provessar-se guia de transito interior para Lisbhoa
ou Pérto, conforme o destino, dispensar-se-i todavia, quando
vierem em vagilo selado, a conferéneia, na fronteira, do ni-
mero das referidas malas, devendo neste caso ser o vagiio
também selado pela estincia aduaneira fronteirica.

§ tuinieo —Para a entrega destas malas em Lishoa e
Porto proceder-se-d de harmonia com o preceituado no ar-
tigo 43.°, devendo o recibo fiear arquivado junto & documen-
tagdo que veio da aludida estincia aduaneira fronteirica.

Art. 147.° — Se as malas do correio forem transportadas
em ambulincia postal internacional, o chefe da referida
ambulincia apresentard relacfio indicativa da quantidade de
malas transportadas e, uma vez conferida, a estinecia adua-
neira da fronteira procederi de conformidade com o disposto
no artigo 43.°,

Art.® 148.° — Se no acto da conferéncia feito pelo mani-
festo ou pela guia de trinsito, nos termos dos artigos 141.0
€ 143. se encontrarem volumes a mais ou a menos, ou dife-
rengas na qualidade dos volumes, suas marcas e nlimeros,
levantar-se-d auto de noticia, que serd assinado pelo confe-
rente e pelo representante do eaminho de ferro.

§ finico — Este auto de noticia serd presente, em Lisbhoa
e Porto, ao chefe da 1.* secciio e, nos demais casos, ao chefe
da estancia aduaneira, afim-de serem relevadas as faltas,
quando for caso disso, ou ser mandado seguir o aludido
anto para efeitos fiscais.

Art. 149.° — Quando nas conferéncias aludidas no artigo
antecedente aparecerem volumes com indicios de arromba-
mento, averbar-se-i essa circunstineia nos documentos que
acompanharam os volumes, procedendo-se nos termos do § 6.2
do artigo 37.°.

Art. 150.° — As companhias de caminhos de ferro sio
responsiaveis pelas diferencas encontradas entre a quanti-
dade de volumes mencionados na guia de expedi¢dio ou ma-
nifesto e na guia de trinsito e os volumes encontrados no
acto da conferéneia nas estagdes da fronteira e do destino,

§ fnico — A responsabilidade referida neste artigo
abrange as bagagens registadas.

Art. 151.° — Os combdios vindos da fronteira com mer-
cadorias ou bagagens em regime de transito interior ou
internacional receberfio contramarca na estancia aduaneira
do destino, devendo as respectivas guias de trinsito ser regis-
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. tadas, por extracto, em livro especial onde se anotard o des-

tino ulterior das mercadorias.

Art. 152.° — Os vagdes transportando mercadorias ou
bagagens vindas do estrangeiro s6 podem estacionar nos
lugares designados pelos chefes das respectivas estineias
aduaneiras da entrada ou do destine, conservando-se sempre
sob fiscalizaclio. :

SECGAo III
De saida pelo caminho de ferro

Art. 153.° — Sempre que se pretendam exportar merca-
dorias pelo eaminho de ferro além do competente despacho
de exportagdo, deve o expedidor preencher e assinar decla-
ragdes para as alfindegas estrangeiras,

§ 1.°—Das declaragdes deverd constar a quantidade,
qualidade, mareas, niimeros e péso bruto dos volumes, de-
signagdo genériea, valor, procedéncia e origem das merca-
dorias que contém, nome e morada do consignatirio.

§ 2.° — As declaragdes serfio sempre visadas nas estin-
cias aduaneiras.

Art. 154.° — Serfio igualmente preenchidas declaracdes
para as alfandegas no caso de as mereadorias seguirem para
o estrangeiro pelo taminho de ferro em regime de trinsito
on de reexportacio.

§ fnico — Das declaragdes, que serio também visadas
pelas estineias aduaneiras, constarfio os elementos referidos
no § 1.° do artigo antecedente.

Art. 155. — Os combdios que conduzirem mercadorias
para o estrangeiro devem apresentar na estincia aduaneira
da fronteira de saida uma guia de expedigio ou manifesto
relativo a téda a carga que transportarem, e bem assim um
duplicado do referido manifesto.

§ finico — O manifestn, depois de visado pela estincia
aduaneira, acompanhard as mercadorias ao seu destino,
devendo o duplicado, e bem assim um exemplar de cada
declaragio para a alfindega, ficar arquivados na mesma
estincia,

Art. 156.° — Nenhum combéio poderd sair da estagio
fronteirica portuguesa sem que a estiineia aduaneira proceda
4 conferéneia dos volumes por &le transportados com os
documentos aduaneiros que lhe disserem respeito.

§ inico— A conferéncia aludida neste artigo efectuar-se-4
em termos idénticos aos preseritos na seceiio anterior.

SECQCRO. IV
Disposigdes divarsas

Art. 157.° — O transporte pelo caminho de ferro de mer-
cadorias em trinsito, quer interior quer internacional, em
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reexportacio e em transferéneia, serd acompanhado de fis

calizacio e far-se-d em vagdes fechados, estampilhados e

selados, com sélo especial, na estiineia aduaneira expedidora
e abertos Ginieamente na estincia aduaneira destinataria.

§ 1. — Podéra efectuar-se igualmente o transporte em
vagdes abertos com cobertura precintada e estampilhada e
gelados nas condigdes do eorpo déste artigo, salvo os casos
de a alfindega eonsiderar que nfio satisfazem as necessdrias
condigdes de seguranga fiscal.

§ 2. — Og pequenos volumes que nio forem transpormdos
em vagiio fechado e todos aguéles que, pelo seu niimero, nio
bastem para encher um vagio podem, desde que a alfindega
se niio oponha, ser conduzidos em caixas ou gigos do ca-
minho de ferro, por ela estampilhados e selados, Pudendo
ainda, excepeionalmente, estampilhar-se e selar-se os praprios
volumes.

§ 3.0 — Exceptuam-se do preceituado no corpo déste ar-
tigo e §§ 1.° ¢ 2.° as mercadorias que, pelo seu péso, volume
ou qualidade, a alfandega entenda niio serem de fdcil extra-
vio ou substituicio, casos em que podem ser transportadas
em vagdes abertos, sem cobertura e sem selos.

Art. 158.° — Quando nos combdios que conduzirem mer-
cadorias em trinsito, reexportaciio ou transferéncia suceder
algum acidente e seja necessdrio cortar os selos aos vagdes
e mudar a carga para outros, a praga da guarda fiscal que
acompanhar o combdio assistird a esta operagiio, levantando
auto de noticia, devendo ao levantamento déste auto assistir
um empregado da companhia e pelo menos duas testemunhas,

§ 1. —Se o acidente ou ocorréncia permitir que os va-
gdes cheguem # estagdio mais préxima, mas obrigue que ali
figuem para consérto, deveri do mesmo modo a praca da
guarda fiscal levantar o competente auto, que neste caso
serd também assinado pelo chefe da estacgfio.

§ 2.° — Se, a-pesar-do acidente ou ocorréncia, os vagdes
puderem chegar 4 estaciio destinatiria e o dano sofrido
puder reparar-se gem atrasar o combdio, deverd igualmente
levantar-se o competente auto,

Art. 159.° — Se durante o trajecto do combéio se encon-
trarem quebrados on falsificados os selos dos vagdes ou dos
volumes, a praga da guarda fiseal levantard auto de notieia
em gue intervenham, pelo menos, trés testemunhas, sendo
uma delas empregado dos caminhos de ferro.

Art. 160.» — Se, por causa de for¢a maior, tiver de ficar
nas estagdies intermédias algum vagio que conduza merca-
dorias em tréinsito, reexportaciio ou transferéncia, a praga
da guarda fiscal pedird ao chefe da estagfio recibo désses
vagdes, com a declaragio de que os selos fieam intactos, e
seguird com os outros até i estaciio destinatdria, onde parii-
cipard a ocorréncia ao chefe da estincia aduaneira.

Art. 161.° — Os autos levantados de harmonia com o dis-
posto nos artigos antecedentes serfio entregues ao chefe da
estaneia aduaneira destinatiria das mercadorias.

Art, 162, — Quando os easos indieados nos artigos ante-
riores se verificarem em estagdes onde haja postos da guarda
fiscal, ao comandante respectivo cumpre a observineia do
preceituado nos mesmos artigos em relagiio &s pracas.

Art. 163.° — As pracas da guarda fiseal que acompa-
nharem as mercadorias em triansito, reexportag¢iio ou trans.
feréncia deverfio, logo que estas cheguem a estaclio destina-
tdria, entregar as respectivas guias ao chefe da estincia
aduaneira e assistir, com éste e com o agente que representar
a emprésa dos caminhos de ferro, a abertura das portas dos
vagles selados e conferéncia dos volumes, cobrando em
seguida recibo.

§ finico — Quando o combiio chegue depois de encerrado
o expediente da estincia aduaneira e os selos venham in-
tactos, poderd a praca da guarda fiseal entregar as guias no
competente posto fiseal, para depois serem entregues i es-

tincia aduaneira, devendo, neste caso, assistir & abertura
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dos vagdes e conferéncia dos volumes uma praga do mesmo
posto.

Art. 164,°—Os agentes da guarda fiscal que, em qualquer
das hipdteses previstas nos artigos anteriores, ndo procedam
nos termos néles preseritos serio responsaveis pelos desca-
minhos de direitos que venham a verificar-se.

Art. 165.° — No caso de vagdes pertencentés a emprésas
ferrovidrias, quer portuguesas ou estrangeiras e quer os
vagdes formem ou simplesmente facam parte de combdios
de servigo internaciomal, as estincias aduaneiras por onde
08 mesmos transitem, tanto na entrada como na saida, to-
mardio as necessdrias confrontagdes para a sua perfeita e
completa identificaciio, as quais serfio sempre directamente
comunicadas A 2.* Sec¢lio da Alfindega de Lisboa.

§ tnico — O seguimento dos vagdes nos termos do corpo
déste artigo importa comunica¢iio prévia, as estincias adua-
neiras da fronteira, do despacho do Ministro das Finangas
que tenha autorizado a respectiva emprésa ferrovidria a dar
entrada ou saida, conforme seja estrangeira ou nacional, a
vagdes a ela pertencentes.

Y
MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGOES

Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérnos, n.° 276, 1I série, de 26 de No-
vembro, publica o seguinte :

Repartigio de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente o
auto de recepedio definitiva da empreitada n.° 30, de cons-
trugdo da variante entre guilometros 237,635.58 e 238,294,72
da linha do Sul, para substituicio da ponte da Magra, de
que é adjudicatdria a firma Anténio Veiga & Manuel Martins
de Oliveira, aprovar o referido auto, e bem assim declarar a
mencionada adjudicatiria quite para com o Estado das
obrigagdes que contrain em virtude do seu contrato,

O «Didrio do Govérnos, n.» 277, II série, de 27 de No-

vembro, publica o seguinte:
Repartigio de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o dispesto no artigo 2.° do decreto-
Jei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de Sua Exceléncia o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piblicas e Comunicacdes de 18 do corrente, o projecto
de aditamento & tarifa de despesas acessorias apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta, elevando para 100400 a taxa de depdsito por re-
quisigio de vagdes a que se refere o artigo 9.° da mencionada
tarifa, devendo ser reforcados em conformidade os depisitos
relativos a vagdes jd requisitados e que, até a data da entrada
em vigor do referido aditamento, nfo tenham sido ainda
postos & disposi¢lio dos respectivos requisitantes.

0 :Didrio do Govérnos,
zembro, publica o seguinte :

ne 293, II série, de 17 de De-

*

De conformidade com o disposto no artigo 2.° do decreto-
Jei n.o 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por des-
pacho de Sua Exceléncia o Sub-Secretirio de HEstado das
Obras Piblicas e Comunicacdes de 9 do corrente, o projecto
de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia Nacional
de Caminhos de Ferro, pelo qual ao transporte de castanha
comum, sem preparo, em todas as linhas exploradas pela ei-
tada emprésa passa a ser aplicado o multiplicador 11. {Onze)
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bompanhia do PAPEL DO PRADD

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Capital: Acgdes 7.000.000%00

SEDE EM LISBOA

Dirccgdo e  Escritérios: RUA DOS FANQUEIROS, T R ke 5
T: 5L B EO N EBS:
DIRECCAO 23623
ESCRITORIOS 2 2331
ESTADO 188

DEPOSITOS :
LISBOA—Rua dos Fanqueiros, 270 a 276—Telefone 22332

BOR TO-—Riga  Bassos, Mandtgel, 49 a4 51— Telefone 1
TELEGRAFICO:
PELPRADO

PRE L ANTUNES & Gil

GRANDES ARMAZENS DE FERRO

Chapa de ferro (aco maecio) liso e de vadrez. Chapa galvanisada Hsa e ondulada, Ferro

inglez, corda e aco macio em barrea, vergalhdo, vardo cantoneiva, té, meia cana, areo

viga, 1 ferro |___ | ete.. Avame queimado, eru e galvanisado cem rolos. Ferro sueco e

harra e vergalhao. Ferro coréa especial para ferraduras. Aco e vardo, vergalkhdao barra,

aimendoado, oitavado e sertavado. Ferro para fundicao. Carvdao para forja. Tubos de

ferro spretoss e galvanizados e sews perlences para dgua e gaz. Barro e tijolos refracld-
rios. Cobre e laldo em tubos, varoes, verqulhoes e chapas. Fundos de cobre.

Zinco em chapa e lingotes. Chumbo em chapa, tubo e lingotes. Estanho em barrinha e lingotes
Antiménio, chumbo e metal branco *ATLAS» e sMAGNOLIA~» e lingotes

Tubo de ferro forrado de latdo para camas. Limas, Serra de fita e cireular. Aparvelhos diferenciais

de parafuso. Tornos paralelos e de bancada. Engenhos de furar e saca hocados. Cavaletes, higornas

e safras. Tarrachas diversas, Marretas, malhos e martelos para ferveiro. Bombas para dgua. Foles e
forjas. Maquinas para funileiros, Oleos minerais, empanques ¢ corveias de couro e balata

A A MAZENS : ESCRITORID
Avenida 24 de lulho, 52 E. Travessa do Carvalho, 27 e 29 Praca des D. Luiz, 3I-I."
Telefone 5 1327 Telefone 2 2276 Telefone 2 2276
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TELEFONE 3B-182

P. GANIGUER

FABRICANTE DE ROLHAS DE CORTICA

CALCADA DO GRILO, 5 & 7 LISBOA

Fabrica de Produtes Ceramices
" da Abrigada, Lda.

FUNDADA EM 18656

Tubos e acessorios de grés para todas as industrias.
Produtos refractdrios para altas temperaturas

3 Grandes Prémios de Honra na Grande
Exposigiio Industrial Portuguesa — em 1932

Sede da Fébrica:

ABRIGADA (Alenquer)

Telefone : Abrigada 4

Escritério ¢ Armazém:

Av. 24 de Julho, 76-B-Lishoa

Telefone 6 1310

TELEFONE 38-048

JOAQUIM DE SOUSA SILVESTRE

OFICINA DE TANOARIA

Fornecem vasilhame para embargues
de vinhos, azeite, peixe, drogas, frutas
séeas, ete. - Reparagdes em todo o gé-
nero de vasilhame, serragem em ma-
deiras para a sua indistria. — Batogues
de madeira assim como toda a quali-
dade de aduelas para a sua indastria

Tanoaria e Escritdrios
Rua Direita de Marvilha, 52
(Patio do Batista)

POCO DO BISPO
LISBOA

TINTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vanor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemidis, e outros

Tinge seds, 18, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpedi¢io pelo ca-
minho de ferro ou qualquer _outra via —Limpa pelo processo
ri fatos de h de seda ou de 18, etc., gem
se:ern desmanchados — Os amgos de 18, 1il'l'lpﬂ§ por éste pro-
cesso, nio estio a pela traca

Sociedade Insulana ce Transporfes Maritimos, L
Importadores de carvdo, coke, IJrlquctes € mAntracite.
Agentes das scduintes de guga

HAMBURG — AMERIKA LINIE
DEUTSCHE AFRIKA - LINIEN

Correspondente dacass S chen kerxr & CG.°
Transportes Internacionais
Agentes da Lufthansa A.-G,
Mercadorias, Sub-agentes de passagens
ESCRITOR!IOS: Pr. Duque da Terceira, 20 e 24-2.°
P. B. X. 2 6029—-2 9726 — 2 9726
End. Teleg.: —=DEPOSITOS

DEPOSITO: DOCA DE ALCANTARA
ROCHA DE C. d'0BIDOS — Telef. 6 2782

Agencia Internacional Aduancira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas e71m;

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1.° (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAO)

(FRONIEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.0

Teleg.: CONSERVAS Telef.

Sociedade Gomercial Remus, L.
RUA DO COMERCIO, 8, 3. LISBOA

2 De09-2 1827

CAFE — CERA — CACAU — OLEAGINOSAS
E TODOS 08 GENEROS COLONIAIS

Representantes em Portugal da Fibrica KELLY

PNEUMATICOS E CAMARAS DE AR
FABRICANTES DE CONSERVAS DE PEIXE

Exportadores de SARROS E BORRAS

T ) fone 28950
st ’ gramias BAZITOS-LISBOA

BAZILIO SANTOS, L.”*

FORNECEDORES DE AGUA A NAVIOS
SERVICO DOS REBOCADORES FOCA
E FUINHA NO RIO TEJO ——

Avenida 24 de Julho, 2, 1.™-E. hhisboa
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PRODUTOS
REPRESENTANTE

ERNESTO BROCHADO
Rua dos Fanqueiros, 196-2.°— Talsf. 2 0850 — LISBOA

CORACAO

Manuel Carvalho Rosa

TRANSPORTE EM FRAGATAS - CASA FUNDADA EM 1930
CORRESPONDENCIA EM PORTUGUES
CACILHAS: Rua Candido dos Reis, 147-1.°

i Teletone ALMADA — 88
Escritorio: Alfandega— Telef. 2 6597 LISBOA

Tele | dramas RAYON
€ | fone 2 2681

A. PEREIRA CACHO, L.~
COMISSOES E REPRESENTACOES

de virias fdbricas de lanificios e algodées

 Rua dos Fanqueiros, 174, 2.°-D. LISBOA

Tele | gramas JULI - LISBOA
{ fone 38-109

J. GONZALEZ SANCHEZ

ADUELAS, ARCO DE FERRO—DBARRO
ESPANHOL, AZEITONAS TIPO ESPANHOL

Armazem : R. do Assucar, 81 a 85 Lisboa

ManueL  Loumenco  RIBEIRO

OFICINA DE CABOS PARA VASSOURAS
DE PALMA, PIASSABA, PINCEIS, ETC., ETC.

CALCADA DE D. GASTAO, 9 - Telef. 38.296
3 PN CR — T — TR e R

Centena & Neves, L.

DROGAS, TINTAS E PERFUMARIAS
PRODUCTOS QUIMICOS E FARMACEUTICOS
Fauricantes  dos  alvalales: ZEBRA, FIEL E NAVIO
204, 206, RUA DA PRATA, 208, 1.°

Telefone 2 6058 E 1S sBei0: A

I.UJIZ= RIBEIRO & C@ L.da.
Madeiras, Blocos de cimento e outros materiais de cons-
trucdn — Serraciio e Carpintaria Mecanica, Lenhas, Ferra-

dens, Serralharia ¢ Garadem

Fébricu ¢ Escritérios: AUA DA MANUTENGAO, 18 A 32

DEPOSLITOS
R, Gualdim Pais, 76-R. da Manutencéo, 67-Tr, da Manutengao, 10
Telefones—Expediente : 3§-131 7. 8. ¥ —Contabilidade 38-'1
XABREGAS—LISBOA

ARMAZEM DE VIVERES
LOJA DE CHA E CAFE (FUNDADA EM 1823)
de VIANA, COELHO ALMEIDA & CTA.
Sucessores de RUA VIANA JUNIOR, SUCESSOR

Completo e variado sortido de géneros de primeira qualidade
Importagdes directas — Artigos de fantasia proprios para brindes

95, PRACA LUIZ DE CAMOEY, % e 27
1, RUA DO LORETD, 9~ LIS BOA  TELEFONE 2 s

PRODUCTOS V. A. P.

O GLYCOL amacia a
pele.
O GLYCOL dé aos li-

(@ |. OGLYCOL cura o «cres-

Ia
bios a maior frescura. Y

e

o

la

tado» do Sol e o equei-
mado» da Praia.

O GLYCOL cura tddas
as impurezas e edtragos
da pele, tais como: eru-
peies, borbulhas, espi-
nhas, impigens, rugas
manchas, escoriagies
leves, mordeduras de
insectos, etc., ete.

O GLYCOL é o ideal fi-

xador do pé de arroz,
O GLYCOL evita o cieiro.
O GLYCOL da a tddas

as peles o raro encanto
da mocidade.

A venda nas melhores easas da es.pecmlltla(lu
e principas farmiéeias

FRASCO 15800

DEPOSITARIOS :

Ventura d'Almeida & Pena

RUA DO GUARDA MOR, 20, 3.° E.
Ih I S B O.&

Remetemos uma amostra a quem nos enviar
8$50 cm sitlos do corrveio, nome e morada
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OFICINAS GRAFICAS

Bertrand (Lwmdos), L.

ONDE SA0 EXECUTADAS AS GRAVURAS
QUE PUBLICAMOS N4 NOSSA REVISTA

Fotogravura em todos
os géneros. Reproducéo
de Aguarefas, Ofeos,
etc. Trabalhos tipogra-
ticos em todo o género.
Offset, Fotocromo,

Cartazes, efc. :=: -1 i=:

Travessa Condessa do Rio, 27
L oS By

pega m Org:amenfos

Comnhill Instrance. Company, bimited

Bumpanhia' Inglésa de Seguros

AUTOMOVEIS E INCENDIO

AGENTES GERAIS:

LIMA MAYER & C.*

RUA DA PRATA, 59-1.'— LISBOA

i\ 29371

TELEFONES | 5 g32o

Enurish ntstil de Madeies, .

Séde: Vila Zenha -— Xabregas
I. I'S B O A

Telef. § 8020 End, Tel. <Taboinhas
FABRICAS :
Pampilhosa do Botao
Farminhé&o
Torredeita
Cantanhede
Pombal

CAIXOTARIA para tdda a espécie de embalagens
Marcacoes a fogo e a tinta
MADEIRAS PARA EXPORTAGAO

CAIXOTARIA MECANICA EM LIS B O A

Uinho do Porto
“@rabam”

DA FIRMA

Gailherme ¢ Jedo Graham & (.

de VILA NOVA DE GAIA

Agentes em Portugal e Colonias:
£ ) tug

Guilherme Graham Junior & C:*
Rua dos ' Fangueiros, 7 Rua dos Clérigos, 6
LISBOA PORTO
Tel. 2 0066/9 Tel. 880;1
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Congrdiva Listonense de Chaufus

S . C. R L.
(TAXIS PALHINHA)
SBervigo permanente de tixis, em earros como-
-dos e modernos, — Automaoveis de remissa, das
melhores mareas, para casamentos, baptisados
e exeursdes. — Carros  proprios  para  noivos

Camionetas de carga, de 300 a 4.000 quilos. —
Camionetas a tixi e carros apropriados para
transporte de mobilias. — Autocarros de luxo,
para excursies. — Carreiras regulares, em auto-
earros, entre Estoril, Cascais e Sintra

Sede e Escritérios
AVENIDA VISCONDE DE VALMOR,

Garagem e Oficinas

RUA VISCONDE DE SANTAREM, 59
| Telefones: 46141 e 46142-P. B. X. — LISBOA

70 A 76

TELEFONE: 26770
TELEGR. -HASWI-

. W, Dankardt

IMPORTACAO — EXPORTACAOQO

RUADAVICTORIA, 42, 3." D.

CAIXA POSTAL 380 -

£ /1St 48 Siam

i Mendes Gascalho

Servicos de Fragatas, Bateloes
e Rebocadores no RI0 TEJO

it
e

RESIDENCIA:
RUA FEIO TERENAS, 16-2.°
TELEIWFONE 4 3660

ESCRITORI1O:

CAMPO DAS CEBOLAS, 9-A
I'ELEFONE 24439

i, I S B O A

MADEIRAS

Tmportagao direeta de easquinha,
pitehpine, macacatuba, freijo,
mogno, amerieana,
carvalho, faia, pau santo, ete.

MADEIRAS CONTRAPLACADAS

fabricantes do Pais.
registada SEVERO

nogueira

Unicos
Marca

ADUELAS E ARCOS DE FERRO

Em fodas as medidas, para
tanoaria, no nosso armazém
do POCO DO BISIO

Torrens & Marques Pinfo, bimitada
Rua Vasco da Gama, 33 a 37--LISBOA

Telefones: 6 0176-6 0177-6 0178 P. B. X.
Telegramas FLORESTAL
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brandes Armazens da Beir

SR T

Enderéco Telegrafico: EMPORIUM

CAIXA POSTAL N.° 200

ESTABELECIMENTO PRINCIPAL
Vista das fachidas pary # Avenida Andrada e Rua Eduardo Vilaga

Coméreio Geral de Vendas por Grosso ¢ Retalho—Automdaveis e Camionetes <Austin. e <Nash:—S8eegdes de: Ferra-
gens, Mercearia, Artigos Eléctricos, Materiais de Construgoes, Lougas ¢ Vidros, Roupas de Casa, Modas para Senho-
| ras, Modas para Homem, Papelaria e Eseritorio, Artigos de Sport—=Salfio de Chi—Agentes de Comissdes e Consigna-
¢oes—Tractores e Alfaias Agricolas <Massey-Harriss —Depositirios ¢ Distribuidores de: Mdquinas «<Singers, Velas
«Princess, Desinfectantes «Coopers, Pneus :Dunlops, Baterias <Exides, Chd «Mazawatees, Leite em po «Klims, Ge-
leiras «Niagaras e Tractores :Massey-Harris»—Exclusivo de Venda das Tintas <Teoflux: —Relégios :Omegas —Cris-
tal «Stuarts—Cartiio Duro e Mole <Insulites, ste.—Exelusivo de Venda dos Productos «<Max Factors e <Hlizabeth Ar.
den»—Cintas Royal Worcester —Ridios «<His Master's Voices, etc.

Merece-nos especial cuidado a execucdio de pedidos do Interior

UNICA ORGANIZACAO PORTUGUESA DO GENERO NA COLONIA
Escritério em LISBOA: Rua Augusta, 100, 1.°-D.°

TELEFONE =2 8787

Mariima @ Transifos, L*

Transportes internacionais, frdnsitos, reembolsos, etc.

' Servico especial para transporte de filmes e material

A MAXIMA RAPIDEZ
A MAXIMA SEGURANCA

TELEFONE 2 8194
END. TELEG.: «MARTRANSIT»

RUA DA PRATA, 40--L 1S B O A_ (Portugal) i
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e e il 0 AT e SSEEEET
(8, reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de ragas seleccionadas e crindas nas férteis pasta-
gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

i

/" Q?zj EE\T\T\\:\

BOVRIL

MLMUFACTURED -BY
RN RTTORES B UWHIL_I_JD.LBNDUN
BOVRIL LT0. LONDON ENGLAND

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas gqualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior.
‘ Gostosamente fornecemos amostras, aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC. I

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA

icledade Animma Brown Boven & L

.

A firma que instalon o malor
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Hanoel 191-2°--PORTO B L o e




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

J. VASCONCELOS, L

Transporte

G AR GA S
e DESCARGAS

de Mercadorias

P. Duque da Terceira, 24, 4.°—LISBOA—Telef. 26224

@Garland, Laidley § ., Limited

ESTABELECIDOS HA MAIS DE UM SECULO

Agentes Gerais em Portugal das seguintes Companhias de Navegagdo:

Blue Star Line

i Brocklebank Line

Furness, Withy & C.” Ltd.
United Fruit C-

Booth Line

Cunard White Star Llne
Lamport & Holt Line
Yeoward Line

Lisboa - Cravessa do Corpo Santo, 10, 2.°

Porto-- Rua Tufante D. Iienrique, 131
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B de Carvalhos

FABRICA DE CORTICA
EM DPRANCHA, APARAS
: F, VIRGEM

® e

FABRICA:
Rua Miguel Pais, 31-33 — BARREIRD

ESCRITORIO:
R. de S. Pedro d’Alcantara, 63-1.°-Esq:
L 1 S B © A

Banco Borges & [rmio

(Instituigdo fundada em 1884 sob Borges & Irméao)
" Endereco Telegrifico: BORGIMAO

LISBOA—-—PORT.O

4

Agencias em BRAGA, MATOZINHOS e OVAR
e correspondentes em todo o Pais e no Estrar-

—— weiro — Tadas as operacies banedrias

SECCOES MARITIMA, DE TRANSPORTE E DE SEGUROS

Avenida 24 de Julho, 2|

L 1 S8 10 A
The Caledonian Insurance Company

Agente e Consignatirio de Vapores

Geral da

1056 Gomes da MiIa

4

ALUGUER DE FRAGATAS
NO RIO TEJO

<

Escritorio : Proprietdrios de Fragatas

ALFANDEGA
LISBO A - Telef. 28538

bllZ Magor Santos

ARMAZEM DE PAPELARIA I

Papéis nacionais e estrangeiros

para eserita. — Papéis  especiais

parvae revistas, jornais, ele

Telefone 2 5934

12, Rua dos Sapateiros, 74--LISBOA
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e ]
1008 Oraanicos | Loia das Lguas

0 uso dos adubos orginicos e quimieo-orginicos,
& em absoluto recomenddvel, visto estar provado que
proporeiona excelentes produgdes em todas as culturas,
A mareca experimentada e de tdda a confianca é a

« SEREIA»

Fabrica de Adubos Orgéanicos, L.%,
especialista no fabrico de Guanos, Farinhas de Peixe,
Farinhas de Carne, Farinhas de Osso, Raspa de Chilre,
Farinhas de Sangue, ete.

Srs. Lavradores:

No sen interésse, para aumento de seus rendimentos
agricolas, fagam, imediatamente uma experidncia com os
ricos adubos desta classe e terfio assegurada uma
FARTA COLHEITA. ]

Para requisi¢ies, informacdes, ete.,
dirigicr & correspondéncia  para :

Cal¢ada do Duque, n.’ 3-1.°
e ool G Bipal 3 il < g

A CASA QUE MAIS VARIADO SORTIDO
DE FINO GOSTO, APRESENTA AOS SEUS
CLIENTES EM ARTIGOS PARA BRINDES

LINDAS BONECAS — Qua dizem paph
e mamd—Servicos em metal
inoxidavel —Canetas ¢Parker»
— Aparelhos de T. S. F.— Fogdes
para aquecimento e a gaz, carvdo
e petroleo para cosinha — Relogios
de fantasia, de parede e de meza,
Carrilhdes a Avé-Maria

Visitem a nossa Casa
VENDAS. A- PRESTACOES
RUA DO OURO, 263

TELEFONE: 29718

casa PALISSY GALVANI

Guilherme F. fimded, L.

FUNDADA EM 1885

ARMAZEM DE MATERIAL ELECTRICO,
INSTALAGOES E REPARACOES DE
CAMPAINHAS ELECTRICAS, TELEFONES
E PARA-RAIOS, LUZ ELECTRICA

T = 5 . E .

Eseritorio e Oficina:

17-A, RUA SERPA PINTO, 17-B

Companhia de  Seguros Acoreana

S. AR L.
Fundada em 1892
Séde em Ponta Delgada— AGORES

Efectua seguros nos ramos:
Terrestre, Agricola, Maritimo — Riscos
de Guerra, Automdveis — contra todos os
riscos, Cristais, Postais — contra estravio,
Acidentes Pessoais — desastres sobre a
vida humana e Acidenies de Trabalho.

DIRIGIR A DELEGAGAO GERAL DO CONTINENTE:

Rua dos Fanqueiros, 150—LISBOA

Telefone 2 4507

ESCRITORIOS: .
PORTO —RUA DO LOUREIRO, 12 — Telefone 4145
COIMBRA —PRACA DO COMERCIO, 11— Telefone 481

Aceitamos ofertas de agéncias em todas as localidades
onde a Companhia ainda nfio esteja representada !

I Tel. 22624 LISBOA

e e
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| Nova Loja de Candeeiros

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado- I
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhin, tomando respon-

sabilida.le em todos os concertos que lhe sejam confiados

l R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

COMPANHIA DE SEGUROS

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFORE 2031

s B

|

% X 0. A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS . PARA OS FERROVIARIOS

Servico combinado com os Caminhos de Ferro para
B 4 e M

© e Ry

seguros de Passageiros,

Companhia do Caminho
de Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00 I

S EDE
LARGO DO QUINTELA, 3

EM

LIS BaiO A

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros

1.347. Distancia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros [.800

BANCO ESPIRITO SANTO
E
COMERCIAL DE LISBOA

CAPITAL . St 22,000 contos
FUNDO DE RESERVA 48.800 -
TOTAL DOS DEPOSITOS 939, 300

(EM 30/9,41)

Lisboa, Porto, Coimbra, Braga, Faro,
Covilha, Torres Vedras, S. Jodo da
Madeira, Santarém, Torres Novas,
Gouveia, Estoril, Tortozendo, Abrantes,
Mangualde, Figueiré dos Vinhos

LISBOA—Alciantara
LISBOA—Po¢o do Bispo
Dependéncias { LISBOA—Conde Barao
LISBOA—Almirante Reis
 LISBOA—Avenidas Novas l
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Telefone 27022 |

‘Companbia das Lezirias
- do Tejo ¢ Sado

ADMINISTRACAO

| Rua Nova do Almada, 5§3-1.° s LISBOA:

MRE

S. A. R. I.

CAPITAL: ESC. 16.000.000$00

CARBONATO DE SODA
SODA CAUSTICA
CLORFIO DF  CAL
SILICATO DE SODA
HIPOCLORITO DE SODA
ACIDO CLORIDRICO (SINTETICO)

Séde e Fabricas:

PO VOA DE SANTA ITRIA '
| Telefones:: POVOA 9 ¢ 10 (P. A. B. X.) — Endereco telegrafico: SODA I

Agentes de Vendas: Santgs Mendonca, Ltd." —Lisboa e Porto '{
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Um dos aspectos das marinhas de sal

7. Comreia Bedda

PRODUTOR DE SAL DE TODAS AS QUALIDADES

]

F.xportacdo para todas
as terras do Continente —

Grandes marinhas de sal

na Pévoa de Santa Iria—

FFxecug¢do rapida

de todas as encomendas

Telef. P. V. 19 POVOA DE SANTA IRIA
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Sun Insurance Office, Ltd.

Companhia de Seguros Ingleza

FUNDADA EM 1710
A MAIS ANTIGA COMPANHIA DE SEGUROS

Agentes Gerais:

Santos Silva, L.*
Rua Ivens, 56, 2.°-D.— Telefone 27680
L oS a3 5050 A

TELEFONE 20706

Joso d'Almeida J.” Limitada

Fundada em 1896

~ Armazem de Drogas e Tintas

Fabricantes do alvaiade

em massa marca

b ol N X

LISBOA—R. DO CORPO SANTO, 22 a 30

Kurt Porst

RUA DA PRATA, 51-2°-LISBOA
IMPORTAGCAO —EXPORTACAQ

- .. b 26697 : Telegramas:
TRiolones::) o 9597 Porstus:

" Servicos de Fragatas no Rio Tejo

TELEFONE
Sede: RUA DA ESPERANCA, 40-2!

23587

Fscritorio na ALFANDEGA

L= Seerl 0 A

Telef. 38007

BALTAZAR DA SILVA & C.* L™

FABRICANTES DE CORTICA
E SEUS DERIVADOS

PRACA DE DAVID LEANDRO DA SILVA, 20

POCO-DOBISFO

Portugal LISBOA

Uma impermeabilizacdo perfeita obtem-se com

SIKA

s edp |IKASPAR WINKLER & C.°
Fabricantes: )
| ZURICH ALTSTETTEN (Suissa)

Agente depositdrio em Portugal
CARLOS ABREU BAPTISTA

RUA DA EMENDA, t11-1.,°

Telefone 26%2—L 1S B O A

Serralnaria Mecnica Fidelidade, L.*

GERENTE TECNICO: .
JOAQUIM VIGOSO

Oficinas de reparacies de Camions,
Camionetes o Carros ligeiros. — Espe-
cializados em reparagdes de molas, —
Gasolina e Oleos.— Recolha de
carros.—Fundi¢cio de metais

17, Cal¢ada do Grilo, 19—BEATO
Telefone 38-282 — I IS B O A

Uniao Resineira Portuguesa

Consércio Resineiro de Portugal (S. A. R. L)
CAPITAL REALIZADO  5.500.000$00

DESTILACAO DA GEMA DE DPI-
NHEIRO BRAVO PELO VACUO

Colofanias, breus claros e escuros, aguarraz e esséncia
de terebintina, produtos integralmente utilizdveis.
classificados segundo as escalas francesa e americana

Fabricas em POMBAL ¢ ERMEZINDE

RUA DOS FANQUEIROS, 30
. | 28184

| 28189 LISBOA

Fnd. Tel.:

Telefone SEROF
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Endereco Telegrifico: MAQUINAS
| ESCRITORIO 6 4453

Telefones | o) RTICULAR 4 7712

GOSMANN & AREIAS, L

MAQUINAS — FERRAMENTAS
MAQUINAS PARA TODAS AS INDUSTRIAS
REPRESENTA(GOES

RUA VASCO DA GAMA, 112, loja

e o BB~ — R

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazéns de madeiras e Fibricas Mecdnicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGCO

CAIXOTARIA
D@ CSA - D-Er A-L-C A NFT=A REA
Ll S8 0"

Séde para onde deve ser dirigida {dda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios—L, DO STEPHENS, 4-6-LISBOA
Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefune : 21868

ARMAZEM DE FERRAGENS

TELEFONE FERARAMENTAS
METAIS, CUTELARIA E TALHERES
2 8108 GUARNIGOES PARA MOVEIS -

FUNDOS FARA CADEIRAS —
M8 DE ESMERIL

HENRIQ_UE. F. SILVA, Limitada

Especialidade em arligos para carpinteiros,
marcenefros, maleiros, cortadores, segeiros, ser-
ralheivos, ferradores, correeivos, sapaleiros ¢ .

mitfros aficios - L LS

Movidades em ferramentas e arliges americancs

384, Rua dos Fanqueiros, 388 — LISBOA
ESCRITORIO E AR.HAZBNS.DE RETEM
Rua dis Fanquetroe, 390, 1 - e 2.° ¢ Travessa Nova dz S. Domingos, 18 ¢ 20

EMPRESA NACIONAL DE APARELHAGEM ELECTRICA JiL™ 6117762178
AVENIDA 34 DE JULHO 15B-LISBOA Eile™ LAMPAR

ADQUIRIR O 'anso. MATERIAL
E GARANTIA DE OBTER MATE-
RIAL DE QUALIDADE
SUPERIOR

4 3 A c 2
< z
B3 CONSTIEJLEUTORA ﬁ
S M ASCENBOMES T .
L] g F. E‘:
@8 MONTA F o
i CAREGAS 2 g
o3 S 5
w 3
5 2 OFICINAS ? ';
& o Rde S Beao, 63%-Ports-CD £ o
=g {'.‘ LISBOA-PORTUGAL i

V. DE 0SCAR DALBUQUERQUE

Tintas - Litogrificas, Tipogrificas e Offset. —
Massa para rolos. — Maquinas e tipos da Societd
NEBIOLO. — Material «Reinhardt:, imposigio,
cunhos, componedores, ete, — Material diverso
para TIPOGRAFIAS e LITOGRAFIAS

Travessa Nova dz 8. 2.°-D.,

Telefone 2 4187

Domingos, 9,

Lishoa

Empresa Insulana de Navedacao

Carreiras regulares entre Lishoa, Madeira e Agores

Saidas em 8 e 23 de cada més
BILHETES ESPECIAIS PARA VIAGENS DE EXCURSAO

AGENTES EM LISBOA : — Av. 24 de Julho, 2, 2.0

GERMAND SERRAO ARNAUD
NA MADEIRA:
BLANDY
MIGUEL:
BENSAUDE & C& Lda

BROS & C.=
- EMS.

AS FARINHAS

«FAVORITA», < MENDES
SOBRINHO» E «S. BENTO»

S#o as melhores, — Recomendadas especialmente para
a alimentaclio das eriancas e pessoas fracas. — De fava,
arroz, trigo torrado, ararata, aveia, tapioca, sémola,
flocos de aveia, ete., etc. — ZEANINE a melhor farinha
para pudins e caldos. — Premiadas com medalhas de
ouro nas exposiedes a que tém concorrido. — Pudins
instantdneos os melhores do mercado

Fernandes & Fonseca, L.%
Praga da Alegria, 35 e 37 — Telof. 21940 —LISB0A
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i Telefone -2 9696 - 2 1084
| _
| Telegramas - MARSIVA

ario Silva

AGENTE DE NAVEGAGCAO

Praca Duque da Terceira, 24-¢.°--LISBOA

Companhia Colonial de Navegacao

Servico de Carga e Passageiros
Linha rapida da Costa Oriental i

Saidas mensais regulares, com escala por:

Funchal, 8. Tomé, Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossamedes, Lourenco Marques, Beira |
e Mogambique e para os demais portos da Costa Oeidental e Oriental, sujeito a baldeaciio em Luanda
ou Lourenco Marques.

Linha rapida da Costa Ocidental

Saidas mensais regulares, com escala por:

Principe, 8. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Novo Redondo, Lobito ¢ Benguela e demais
portos da Costa Ocidental, sujeito a baldeacio em Luanda.

Linha da Guiné

Saidas mensais regulares, com escala por:

S. Vicente, Praia, Bissau e Bolama.

ESCRITORIOS
| LISBOA —Rua Instituto Virgilio Machado, 14 Rua do Infante D. Henrique, 9 —PORTO
(d Rua da Alindeza) TELEFONE 200651 T E L E F (o] N E [ R S R

|

| Linha do Berasil Linha da Ameérica

l para Rio de Janeiro e Santos com escala para New York.

l por Funchal e 5. Vicente.

i : FROTA

| VAPORES DE PASSAGEIROS VAPORES DE CARGA |
«Serpa Pintos -, 8.267 Ton Cassequels | 7.300 Ton. |
«Mougzinhos . - 8,874 » <Pungues, 6.290
«Colonial= 8,304 3 «Malange- 5. 050 e i)

| «Jodio Belos | 7.540 > «Lobitos . 4,200 |

‘ «Guinés 3.200 «Senas, 1.420
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CASA DE EMPRESTIMOS SOBRE PENHORES
E ANTIGUIDADES

LEGALMENTE AUCTORISADA E COM FIANQ.
JUROS DA LEI

Jose Mayer

18, Rua do Loreto, 20—LISBOA
TELEFONE 2 2881

e e e e ——

SECCAO DE OURIVERSARIA E JOALHERIA
ANTIGA E MODERNA —MOBILIAS, PIANOS,
—. ANTIGUIDADES E OUTROS ARTIGOS —

Néo compre mobilias dem vek ...
_ lindos e originais modelos
Os -

reduzidos pregos
que a nossa easa lhe apresenta

Se deseja modernisar a sua casa consulte-nos
Trocamos 05 vossos morels velhos por Tndas mobilias modernas
Telefone para 62.931 ow visite a Casa
JOAO ANTONIO BARBOSA
na Rua Ferreira Borges, 70— LISB O A

Compramos recheios de casas completas
AVALIACOES GARANTIDAS

oot s =

e e i el i

Cobre, Latiy, Bronze, Chumbo, Zineo, Aluminio,
Ferro Fundido, Ferro Forjado e Filha de Flan-

0 _t!"-ClliGO de CI"RDCWS de tinta (=11 = dres.— Bem como : Carris da C. P,, Linha Decau-

|:;el{nauf-11t§ EES 1e. que a ponta i ville e Vagonetas, Barris, Bidons, Tubagem,

d Lr‘{i_pam e ouro «)?o({ltblal?cs Veios de transmissiio, Tambores e chumaceiras,

pra icamente nuneca se esgasta. Yy Tanques de ferro, Chapa ondulada, Maquinas e

E' fabricado com o mais fino “E Acessorios, ete., ete Sl

Osmi-Iridium /b e Ay e

PREE"S DESDE 153['“ “.E 5,:.'":{][] ‘ Nao comprem nem vendam sem consullarem a casa

Quem ji utiliza com prazer a canets de £ 5 Al‘ltORiO dﬂs Santes e SilVa

tinta permanente <Montblanes alegra-3e

de possuir a lapiseira patentads de - TRAVESSA DO BALUARTE, 1, 3 e b
pressiio <Montblane-Prixs _ AVENIDA 24 DE JULHO 1792

Telegramas : NEWTINCUT Telefone 6 1732

I :
L USALITE
Chapas onduladas para ftelhados, e lisas para tabiques, telos,
isolamentos, etc. Canalisacées de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrineas eléciricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°*

RUA DE S. NICOLAU, 123—-L1I13S B OA—Telefones 2 20913

Enderégo telegrafico: LUSALITE
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Uassouraria da Esperanca

—_— DE —
BERNARDINO SILVA SOLNADO

Fabrico espeeial em esedvas de palheta de ago e
escovoes de piassaba para estradas — Forneci-
mentos ecompletos em escovas de tidas as
qualidades — INDUSTRIA NACIONAL

AVENIDA PRESIDENTE WILSON, 98
I.I S B O A —TELEFONE 6 2627

Hariman o0 RAMENS wore | tones = o7 e 2 2o

A mais rvesistente ao ealor, protee-
ofio garantida e duradours. Para tdda a
eapéeie de materiais, pedrs, eimento,
ete,. Para miquinas, miveis de ferro
ou madeira, interiores e exteriores de

. prédios;, |

Tintas para o construgio eivil.

Aluminio j& preparado, resistindo @
humidade ¢ altas temperaturas,

TINTAS ESPECIAIS para interiores,
exteriores e fundos de navios (tanto de
madeira como de ferro).

RAHTIEN'S COMPOSITION

AGENTES GERAIS :
(mio vermeiny D, A. KNUDSEN & C.°
Company, Limited
Anlicorrosive  Paints: Cais do Sodré, 8-2.° Esq.

Tarbém cunhecide por LISBOA

| gramas: KNUDSEN

—

0 heboglo gue da
fioa exacita ao Mundo

,[,;W :

Sociedade de Destilacdo e Comércio, L.*

SEDE: TO R R ES INOVAaS
TELEG. ¢ALCOOL:
TELEFONE 98

Eseritorio em LISBOA: RUA DO OLIVAL, 124
TELEFONE 60258

PORTO: RUA DUQUE DE SALDANHA, 182
TELEFONE 737

Fibriea de ALCOOL, puro e desnaturado

AGUARDENTES AGRICOLAS

Henrique Gongalves

COM

ENCARREGA-SE DE TODOS OS TAANSPORTES
MUDANCAS PARA LISBOA OU FORA

——— Praca: RUA MARIA PIA, 4
Residéneia: RUA (! (a R. DOS LUZIADAS), 6, 1.
TELEFONE 6 2874

b e B O

CAMIONETES II CARROUAS DE ALUGUER §.

Uniéo de Vinagres, L.

TELEFONE - RUA I.° DE MAID, 62 a 66
81-247 o Tl e

e} BARATO SAl CARO!!

Compre os Fatos, Sobretudos e Gabardines,
paa HOMEM ¢ MENINO, na Casa

SARMENTFO & C:

RUA AUGUSTA (Esq. 'S. Nicolau) — LISBOA

e tera a certeza de ficar bem servido
30 anos de existéncia ddao completa garantia!

OLD ENGLAND

FRANCISCO MENDES

- Estancia de madeiras—Materiais de construgdo

Depisito - Enlreposto de Sanios a0 [aodo da Avenlda Presideate wilson

Grande sortido de azulejos e loucas sanjtirias —
Ferro para cimento armado de todas as dimensdes
— Taboados de Pinho, Pranchas de todas as di-
mensdes, Vigamentos e grande sortimento de Ma-
deiras aparelhadas e portas de tedas as dimen-
sies, ete.. — Cantariag, Tijolo, Telha de Marselha e
Alhandra, Tubos de Grés e de Barro, Cimento Po-
zolana,” Areia e Cal, ete.. Azulejos nacionais e es-
trangeiros, Tijolo e Barro refractirio, Baeias, Bi-
dets, Lavatorios em Faianga e P6 de Pedra, Ladri-
1hos Ceramicos ¢ Hidraulicos

32, RUA DO POCO DOS NEGROS, 32

ILL.LIS B O'A TELEFONE - 2 4359
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AMERICAN EXPORT LINES, INC.

N & W VW o r ke

SERVICO RAPIDO PARA PASSAGEIROS E CARGA
entre LISBOA e NEW YORK

Aceita-se carga com transbordo em New York para vérios portos
da América, Canads, Chile, Manila, India, Indias Holandesas,
Australia, Africa do Sul e do Mar Vermelho =——— |

Partidas as Sextas-feiras
TRATAR COM O AGENTE:
JOH. BECKMANN
Para Passageiros: RUA AUREA, 191, 2.°\

Para Carga: RUA AUREA, 191, 1.° f P. O. Box N. 164

|
|
;. Telefones: P. B. X. 2 0394, 2 0395, 2 0396, 2 0397
4 Fndereco Telegrafico: «EXPOSHIP»

E. 1 S B © A
" i

AMERICAN EXPORT LINES, INC.

| EXPRESS PASSENGER MAIL AND CARGO STEAMERS
BETWEEN NEW YORK AND LISBON g
FAST DIRECT SERVICE

Accepting cargo on through Bill of Lading with transhipment at New York to ports in Ameriea,
Canada, Chilo, Danilla, Duteh Indies. Australia, South Africa and the Red Sea
13 SAILINGS FROM LISBON ON FRIDAYS

APPLY TO THE AGENT:
JOH. BECKMANN

Passage Department:—191, RUA AUREA, 2nd. floor Il 50, Bak N~ 6k
Cargo Department:—191, RUA AUREA, 1st. floor | B ’

| Telephones: P. B. X. 2 0394 to 2 0397
Cable Address: «EXPOSHIP»

F.stes servicos estio suspensos tempordriamente
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Rnprcsantaceén en Espafia: Jm:m F. Sturn‘l,, Fer:




