Ndmero 1295

pe FERRO

#

i :
. Comércio e Transportes | Economia e Financas | Turismo | prpicCio E ADMINISTRAGAO
. Electricidade e Telefonia /| Navegacio e Aviagdio | Minas 3

Tip. da «Gazetu dos Caminhos de Ferro» | Qbras Piblicas | Agricultura | Engenharia | Indistria
{CAMINHOS. DE F ERR O  Telefone: P B X 20158— LISBOA

3

COMPOSICAO E IMPRESSAO
Rus da Horta Séea, 7, 1.%

&, Rua da Horta Séea, 7— LISEOA

| O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
; médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
‘ s de ragas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-
i gens da AUSTRALIA e dn ARGENTINA
| Z

| :

]

e el
MAMUFACTURED “BY:

BOVRILLTD.LONDON,
ENGLAND:

TR F AT UREREY

BOVRIL LTD. LONDON,

SOURIL (TD.A0u00N,
ENGLAND.

z ONCAS 4 ONCAS & ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalteriveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior.
Fi

te for t aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA




Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
—NAVEGACAO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA-INDUSTRIA E TURISMO

= — . Fundador: L. DE MENDONQA E COSTA
Directores: J. FERNANDO DE SOUZA (Engenheiro) e CARLOS D'ORNELLAS (Jornalista)

Editor e Proprietirio: CARLOS D’ORNELLAS
tedacedio, Administragio e Oficinas: Rua da Horia Séea, 7, 1.° — LISBO A — Telefones: ' BX 20158; Direcgdo 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808, - MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807, Porto, 1897 e 1934;

Premla[ja nas Bxp{]sl@ﬂes: Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908. -MEDALHAS DE BRONZE: Antudrpia, 1884 5, Luiz, (Estados Unidos), 1904

Delegado em Espanha: D. EUGENIO DEL RINCON, Calle de Fermin Salvochea 7, hotel {Coldnia Ttorbe)
Delegado no Porio: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 8O3

e

1295

_._&_.,_ i I
A RO L L]

=

Mimero avulso: Ese. 3$00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30%00.

Estrangeiro (ano) £ 1.00. Franga (ano) francos 100, — Africa (ano) 72500,

Empregados ferrovidrios (trimestre) 10$00. Nameros atrazados 5%00.
i\

REVISTA '"QUWENZEN AL “FAIN DA DA EM 1888




S8ECRETARIOS DA REDACCAO:
AMERICO F. LAMARES
ARMANDO FERREIRA

ENGENHEIRD

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D’ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
DR. MANUEL MURIAS
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES:

General RAUL ESTEVES
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.2 MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
Capitio HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTEZ

=S a b

Corueche, Ponte

Ha 50 anos .

Ateneu Ferrovidvio

Parte Ofieial

M A

Eurico Francisco Ramos
Sindicato Nacional dos Regentes Agricolas

A Guerra e o8 Caminhos de Ferro

(315

R.

Através do Atlintieo, pelo Eng.e Civil Américo Vieira de Castro

As grandes vias de comunicacdes, por Alevandre Seitas .

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta .

Panorama da temporada teatral, por Miguel Coelho.

599
601
603
605
605
606
606
607
G08
609
611




AT LSNN

T

CORUCHE — PONTE

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO



Revista quinzenal

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Economia de predtigio

Por AMERICO VIEIRA DE CASTRO

Engenheiro Civil

mente a economia do Velho Mundo.

Desde entdo nunca mais a Europa dei-
xou de-dar sinais de senectude e debilidade,
embora de forte querendo sempre presumir.
Serenado o tremendo e injustificdvel conflito
natural teria sido ver as nacgdes da Europa
trabalhar de concérto —se ndo ostensivo,
pelo menos implicito—para a fortalecer.
Nada, porém, de semelhante se passou nos
tltimos quatro lustros. Os paises da Europa
pareciam apostados em praticar tudo quanto
pudesse contribuir para ainda mais a enfra-
quecer. Sem divida, as responsabilidades
nesse descalabro da economia estio muito
desigualmente repartidas entre os diversos
paises. Mas, nem é nossa intencdo destringar
essas responsabilidades, nem para tanto dis-
poriamos de espago, nem essa destringa se-
ria oportuna, Por agora de apaziguamento
apenas se deve tratar a bem da pobre huma-
nidade. Vamos analisar somente, a titulo de
exemplo, os desacértos praticados nos dlti-
mos anos com respeito as comunicacdes en-
tre o Velho e o Novo Mundo.

Ao estalar do presente conflito aceso pré-
lio ia travado entre vdrias nacdes da Europa
por causa da travessia do Atlintico. A quem
mais depressa o atravessasse seria atribuida
uma comprida fita azul, a qual do maior pres-
tigio o cercaria. Jd4 por horas e minutos se
contavam as diferencas entre as duragdes das
travessias. Na verdade, se de atravessar a
Mancha se tratasse, natural seria assim suce-
desse. Mas, tratando-se de tio extenso per-
curso, semelhante procedimento chegava a
ser puerilidade,- Aumentava-se a forca das

Q guerra de 1914-1918 abalou profunda-

maquinas e o-capital nelas imobilizado em
enormes proporgoes, e consumiam-se milha-
res e milhares de toneladas de combustivel,
s6 para ganhar algumas horas na travessia do
Atlintico!. .. :

O Tio Sam, embora a sua colossal riqueza
a tais cometimentos o convidasse, manti-
nha-se prudentemente afastado da onerosis-
sima luta. Contentava-se com receber festiva-
mente nos seus portos os rdpidos e luxuosos
paquetes por outros construidos e embarcar
néles os seus miliondrios, de visita & empo-
brecida Europa, j4 de perto vigiada pelo ter-
rivel flagelo, o qual havia de a conduzir &
ruina.

O liquido elemento, pela sua vastidio e
uniformidade presta-se admiravelmente para
a realizacdio de unidades de transporte de
enorme capacidade. Diminuto péso morto,
reduzido pessoal — ndo se tratando de servir
miliondrios, estd bem de ver —moderado
péso por unidade de forca tornam &sses meios
de locomocdo deveras econdémicos. Mas o
liquido elemento ¢ caprichoso. Se suporta de
bom grado ser percorrido com lentiddo,
opde-se tenazmente a ser sulcado com grande
velocidade. Quem em tal intento persistir
terd de sofrer-lhe as duras conseqiiéncias: as
despesas de locomogdo agravam-se em lar-
gas proporgdes. E assim desaparece a princi-
pal vantagem désse utilissimo elemento. Em
tais condigdes, se o bom senso presidisse a
direc¢do da economia do mundo e, mais par-
ticularmente, da economia da debilitada Eu-
ropa, era de esperar a construgdo de unida-
des cujos cascos apresentassem a menor re-
sisténcia possivel ao avango nas dguas e man+
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ter a velocidade dentro de moderados limites.
Assim se transportaria, com a menor despesa
possivel, a producdo através do globo, e se
fortaleceria a economia mundial que, nos tl-
timos lustros antes da presente guerra, tio
carecida andava ji de bom amparo. Tal nio
sucedeu, porém. Entrou em cena o prestigio.
Primeiro dos armadores, depois das nagdes.
Como essas rdpidas, e ultra-rdpidas, embar-
cagdes traziam prestigio, mas arruinavam as
emprésas, recorreu-se ao orgamento dos pai-
ses para as subsidiar e manter nessa corrida
para a bancarrota. .

Os governos, sempre fracos perante a opi-
nido piblica, habilmente e interessadamente
estimulada, cederam com facilidade.

Mercé dessas inadequadas subvencdes
chegou-se aos gigantescos paquetes «Queen
Mary» e «Normandier, maravilhas da ciéncia,
da arte e da técnica, construidos um de cada
lado da Mancha para prestigio dos dois pai-
ses fronteiricos. Enorme capacidade de trans-
porte, extraordindria velocidade para navios
mercantes e elevadissimas despesas de con-
ducio. Mesmo navegando com a lotacio de
passageiros e mercadorias completa ésses
colossos dificilmente cobriam as despesas de
exploragdo. Em lucros ninguém pensava; ao
juro e amortizagdo do capital, pagos pelos
governos, raras vezes se aludia. Infelizmente
a carga s6 por excepcdo ia completae, quando
se conseguia um terco da lotacdo de passa-
geiros, lavrava jd grande contentamento.

Em tais condi¢des a situagio mais econd-
mica para ésses paldcios flutuantes era a per-
manéncia em qualquer porto, solidamente
amarrados. Assim o Estado apenas pagava o
juro e amortizacdo do capital e as despesas
de conservacio. Quando navegavam, nio
em busca de lucros, como sempre deve suce-
der em toda e qualquer exploragio normal,
mas a cata de prestigio, a estes ji considera-
veis encargos vinham juntar-se os prejuizos
da exploragdo. E— circunstancia digna de
nota — quando se iniciou a sua construgio
(1934) a capacidade de transporte dos navios
em servigo no Atlintico era mais do que su-
ficiente para o trdfego normal entre o Velho
e o Novo Mundo, onde, em virtude da crise
mundial, o niimero de miliondrios comegava
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a diminuir e a emigracdo estava submetida
a medidas draconianas.

Vejamos agora as despesas de capital e de
exploracdo ocasionadas por um déstes admi-
rados gigantes do Atlantico. Os niimeros se-
guintes sao extraidos de um nosso artigo pu-
blicado na imprensa didria em 1935 e s6 sdo
vdlidos para essa data.

O custo de qualquer déstes paquetes apro-
ximava-se de 2.000.000 contos — o or¢amento
do Estado Portugués. Tomando 6,5 % para
juro e amortizagdo déste capital a anuidade
para ésse servigo eleva-se a 130.000 contos.
Como o niimero de viagens completas (ida e
volta) previsto por ano era de 26, a parte afe-
rente a cada viagem era de 5.000 contos. As
despesas de exploragdc por viagem estavam
calculadas em 20.000 contos. A despesa total
por viagem completa era, portanto, de 25.000
contos e, por ano 650.000 contos!.... A
tanto deviam chegar as receitas anualmente
para n@o haver prejuizos. Em lucros, repeti-
mos, ninguém pensava. S6 o prestigio — o
ruinoso prestigio —preocupava os espiritos.

A enormidade déstes nimeros mostrava
claramente que da exploragdo désses paque-
tes s6 prejuizos podiam advir. Estavam de
antemao votados a um insucesso financeiro
certissimo. Os poucos anos de exploracio
regular dos dois paquetes mostraram a jus-
teza destas previsdes, alids bem ficeis de
fazer.

Sofria a economia das nacdes envolvidas
na ingléria contenda e sofria a economia do
globo. Mas, de minimis non curat preetor.

Um dia, para obviar aos prejuizos decor-
rentes déstes desacertos, e das obomindveis
lutas ora travadas por todo o nosso planeta,
inventar-se-hd uma «nova ordem mundial»;
todas as leis econémicas actualmente em vi-
gor serdo postergadas e descobrir-se-hio
fontes de riqueza completamente novas, cuja
natureza ninguém anteve.

Por agora observa-se apenas que nas na-
¢bes onde parece germinar a idea dessa
«nova ordem mundial», das quais o nefando
ouro desertou hd muito para felicidade dos
habitantes das mesmas, a economia se encon-
tra na mais lamentdvel situagdo.
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As grandes vias de comunicagdes

B trandiraniano, artésia vital
da antiga Pérdia

O IRAO, COLOSSAIL

IMPERIO QUE ANTECEDEU A PERSIA, TEM AGORA°

A SUA DESIGNACAO PRIMITIVA.—BREVE RESUMO DA HISTORIA
MOVIMENTADA DESSE POVO.—UMA ANEDOCTA COMPROVATIVA
DO HEROISMO NATIVO DOS SEUS MAIORES.—O QUE EE O QUE

REPRESENTA O TRANSIRANIANO

NA ECONOMIA DESSE ESTADO

PODEROSO E MUITO AMBICIONADO.—A SITUACAO ACTUAL DO IRAO,
MOTIVADA PELA GUERRA—A IMPORTANCIA ESTRATEGICA DO TRA NSIRANIANO

Por ALEXANDRE

SETTAS

A quem imagine que o Irdo € o novo nome com
o qual a Pérsia foi baptisada recentemente.
Todavia, bem pelo contrdrio, o Irdo € muito
mais antigo do que aquele nome mencionado nos
compéndios de geografia de hd umas diizias de anos,
pois que desde cérca de vinte e cinco séculos assim
se chamava aos imensos territérios que Cirus-o-Grande
conquistara e dos quais a Pérsia, propriamente dita,
nio era mais do que uma das suas vinte subdivisdes,
cu satrapias, como entdo se chamava as provincias
désse Estado de grandeza qudsi incomensurdvel.

Do Caucaso ao Oceano [ndico e do Mar Egeu ao
rio Indus, o Irao englobava toda a Asia Menor, a
Siria, o Chipre, a Palestina, o Egipto, a Cirenaica e
pelo Beloutchistan, o Afghanistac e o Turquestdo,
estendendo-se até A Indo-Kouch, a Palmira e ao Hima-
laia,

FEra o mais vasto, o mais rico e o mais potente
império do mundo. Podia mobilizar perto de trés
milhdes de combatentes, pertencentes a cinqgiicnta e
seis nacdes diferentes e durante cento e vinte anos
dominou tdda a Histéria da antiguidade.

Atingiu o seu apogeu nos reinados de Darius pri-
meiro e Xerxes mas éstes soberanos eram dotados de
tao indomdveis ambigdes que se perderam no decurso
de trés guerras nérdicas (de 504 a 450 A. de C.) ao
pretenderem a conquista da Grécia que, defendida tenaz-
mente por um forte punhado de herois, tais como
Calimaco, Miltfades, Lednidas, Temistocles, Aristides
e outros mais, infligiram aos invasores persas, em
Maratona (430 A. C.), nas Termdpilas, em Salamina,
(480 A, C.) em Tanagra (456 A. C.), uma série de
sangrentos desastres onde se afundou todo o orgulho
e poténcia dos reais potentados.

J4 nésse tempo se proconizava o comando tinico
das forcas guerreiras, assim como o mostra éste curioso
episodio: :

Quando Xerxes, em 481, se lancou no ataque a

Grécia com os seus 1:700.000 soldados de infantaria,
mais 400.000 cavaleiros e uma esquadra de 1.200 em-
barcagdes, Gelou, rei de Siracusa, ofereceu aos Spar-
tanos o apoio de 28,000 infantes, mas com a condigao
de ser éle nonfeado generalissimo e comandar em
chefe todas as tropas combativas.

— Nio, obrigado! Foi-lhe respondido. Nessas
condicoes guardai para vés os combatentes que me
cedeis.

Lednidas, rei de Sparta, que, dispondo sbmente de
300 homens se deixou matar no ataque, conseguiu
assim reter o inimigo no desfiladeiro dos Termdpilos.

No momento do combate as sentinelas avangadas
gritaram-lhe:

— Reparai bem nos persas que marcham contra
nos!l...

— Estd bem. Respondeu inflexivel. Ndés marchare-
mos ao seu encontro.

— Mas sdo tao numerosos que as suas flechas qudsi
obscurecem o sol, disse um dos conselheiros, com tao
excessivo receio que se traduzia em evidente exagéro.

— Tanto melhor, respondeu imperturbivel Led-
nidas, iremos entio combaté-los debaixo da sombra
dos seus engenhos de guerra.

¥ » % ;

Terminado h4 exactamente trés anos, o transiraniano
que muito devia ter contribuido para o desenvolvi-
mento econémico do Irio, foi desde sempre a principal
causa da intervencdo russo-inglésa.

Reiinindo o Golfo Pérsico ao Mar Cdspio, cons-
titue, com o transiberiano, a tinica via por onde, actual-
mente, o socorro anglo-americano pode alcangar o
exérecito russo para o abastecer.

O transiberiano tem um percurso intermindvel,
mais demorado ainda com as circunstincias advindas
do inverno e a sua cabeca oriental, Vladivostock, estd
a mercé do Japao, emquanto que o transiraniano cons-
titue uma ligacdo perfeitamente directa e, sobretudo,
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mnais segura: o Golfo Pérsico e asregides que o cercam,
as quais estio sob o imediato confrile dos ingléses.

* Ll #*

A gigantesca empreitada que representa o transira-
niano e cuja inauguracio feita pelo X4 Riza Khan, que
custeou as despesas da sua construcio, tinha sido cele-
brada com uma festa nacional, dada a sua capital im-
portancia, fez atrair sébre o Irdo as desgragas duma
ocupagao escondendo a necessidade real sob um mau
pretexto.

Essa linha, de 1.450 quilémetros de extensdo, € a
tltima em data, dos grandes trabalhos de comunicagdes
‘té agora realizados completamente. E uma obra de
importancia considerdvel, cuja realizacdo se chocou
com indmeras dificuldades. Juntar o Mar Cispio ao
Oceano Indico constituia uma emprésa custosa espe-
cialmente para o Irdo, desprovido de técnicos e de
material moderno, para a sua execucdo. Por isso a
linha que parte de Bandarshahpur, no Golfo Pérsico,
passa por Teheran e alcanca Bandarshah, no Mar
Céspio, foi criada & custa de muitos sacrificios.

Esta via férrea atravessa grandes desertos e o seu
perfil, em dois pontos, afastados entre si, ascende a
mais de 2.000 metros de altitude, para vir em declive
até perto do Mar Cdspio, onde fica apenas a cérca de
vinte metros acima do nivel do mar. O ntmero de
taneis, viadutos e outras obras de arte é extraordi-
niriamente formiddvel.

Comecada em 1935 a linha do transiraniano, a des-
peito dum trabalho esgotante nio ficou terminada
antes dos fins de Agosto de 1938. O custo desta grande
obra foi elevadissimo pois se empregaram mais de
cinglienta mil operdrios indigenas e mais de mil técni-
cos estrangeiros,

Entre os adjudicatirios dos referidos trabalhos,
figuraram os empreiteiros franceses com uma bda
percentagem. O importante trogo de Salehabad-Bou-
roudjird foi executado inteiramente por engenheiros
franceses que empregaram mdquinas e materiais tam-
oém da mesma nacionalidade.

Até 1638 o Iro nio possuia nada mais além de
nove quilémetros de via férrea que ligavam Teherao
a Chah-Abdoul-Azim, lugar célebre pelas suas pere-
grinagdes. Nesse tempo eram necessarias mais de vinte
horas em carro ou a cavalo, caminhado por estradas
péssimas para se ir da capital s margens do Mar
Cdspio, 1

Os ingléses e 0s russos opuzeram-se sempre i cons-
trugdo de caminhos de ferro no Irio. Os ingléses,
porque temiam uma ameaga da Riissia contra a estrada
das Indias; 0S russos, porque nio desejam ver derivada
para o Golfo Pérsico a corrente de comércio Persa
que se escoaria para o Cducaso e para a regido caspiana.

~ Nao foi sendo depois de prolongadas intervengoes
diplomaticas, cheias de lutas, que o X4 conseguiu que
se colocassem os primeiros carris do Transiraniano
nos seus dominios. Os ingléses que até ésse momento
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tinham feito a mais completa obstrucio a semelhante
emprésa dicidiram-se por fim a financiar a grande
obra, mediante a garantia dum monopélio na explo-
ragao e transportes sobre chis e acglcares.

O Irdo ficou altivo da sua obra, valiosfssimo ele-
mento de importancia ferrovidria, e esperava que o
transiraniano ajudaria possantemente a economia do
Pais, o que em parte se realizou,

Todavia, ndo era ainda de admitir nessa data, dum
préximo passado, que tio importante ligacdo ferrc-
vidria viria dar lugar & substituicio de pacatos passa-
geiros e inofensivas mercadorias por aguerridos mili-
tares e destruidores elementos de guerra.

* ® *

Na radrugada de 25 de Agosto 1iltimo, depois
duma crise diplomdtica que durou mais de vinte dias
e foi assinalada pela troca de numerosas notas oficiais
e imensos telegramas trocados entre Teherdo, Londres
e Moscovo, dois homens abandonaram qudsi precipi-
tadamente o Palicio Real, na capital do reino iraniano.

Eram éles os ministros da Gra-Bretanha e da Uniio
Republicana Social Soviética, que depois de uma noite
qudsi inteira consagrada a tentar convencer o X4 de
aceder sem resisténcia militar s conveniéncias anglo-
~soviéticas, viram derruir a esperanca depositada na
tltima tentativa feita,

Por isso regressaram apressadamente as respectivas
legagdes e, horas depois, colunas de carros de guerra,
britinicos e soviéticos, que permaneciam desde ha
semanas ao longo' das fronteiras do Irdo, fizeram a
sua entrada nésse pais.

Quatro dias mais tarde, depois de algumas resis-
téncias locais, prontamente sufocadas, o X4 Riza Khan
Pahlevi dava ao pequeno exército iraniano ordem de
cessar toda a resisténcia e convecava de novo para
uma reiinido no Paldcio Real os dois interlocutores
da célebre noite de 25 de Agosto, para os advertir de
que aceitava as condi¢oes de cessacdo de luta, ou
melhor, da simples resisténcia mostrada.

Segundo estas condi¢des toda a frente nordeste do
Irdo, com a rica provincia de Azebeidjan e Tabriz, a
ridente capital dos delfins iranianos, devia ser ocupada
pelas tropas soviéticas emquanto que uma vasta porgio
do sudoeste passava a ficar sobre a verificacdo militar
britinica.

Agora, uma pregunta se impde, a qual vem a ser:

¢ Porque razido a Gra-Bretanha e os Estados So-
viéticos se esforcam tao decisivamente a ditar tais
condi¢bes a um pais que, até Setembro de 1939, man-
tinha com essas nacdes estreitas ligagoes de amizade
e sempre se quizera manifestar alheio ao conflito inter-
nacional ?

A resposta, racional, seria esta:

Porque, segundo documentos diplomdticos trocados

" no periodo de 1 de Agosto a 25 do mesmo més, as

forcas britinicas e soviéticas receberam ordem de se
aproximarem das fronteiras iranianas para evitar que
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os italianos e alemdes, 14 residentes, pudessem prestar
auxilio a presumiveis paraquedistas, 14 lancados, isto
segundo o que a rddio britdnica fazia prever.

A tais argumentos replicava Teherdo que o niimero
de estrangeiros no seu territério no excedia o nimero
de duas mil pessoas, incluindo mulheres e criancas, e
que para lhes anular os efeitos ofensivos as forcas de
policia existentes bastavam suficientemente para o efeito.

Na verdade a ocupagida do reino do X4 parece ter
sido imposta por imperiosas necessidades de ordem
politica e estratégica, visto que a ligagao entre as forgas
inglésas e soviéticas nio podia, com efeito, efectuar-se
no prinecipio das hostilidades germano-russas sendao
por quatro caminhos.

Primeiro, pela estrada do norte, por Mourmansks
e o caminho de ferro que conduz deste porto a Leni-
negrado, mas esta via de passagem estd actualmente
cortada, até as portas de Leninegrado em virtude da
progressao dos exércitos alemaes.

A segunda entrada, igualmente ocupada pelas for-
cas do eixo que dominam a entrada dos Dardanelos,
desde a ilha de Lemnos, ndo é utilizdavel.

A terceira passagem, a do este, por Vladivostok e
o transiberiano, demasiado excéntrica e longa, nio
faculta vantagens.

Posto isto sé uma estrada ficava possivel, com fa-
cilidades de acesso rdpido e seguro, a qual vem a ser
a do Irio, com excelente continuidade d= caminhos
entre Mossoul e Tabriz e o Cducaso, utilizando uma
via de caminho de ferro notdvel, ultra-moderno, a do
transiraniano, inaugurado, como se disse no principio
déste artigo, hd apenas trés anos.

E bem doloroso para o espirito humano consta-
tar-se que uma tdo importante obra ferrovidria, feita
com enormes dispéndios e construida para assegurar
o0 progresso econdmico e moral dum pais, seja, em
ultima andlise, primordial motivo pelo qual o Irdo se
viu embrulhado no conflito que, alids, sempre se
esforgou por evitar,

Assim desta maneira, com o sacrificio da neutrali-
dade do Irdo, e utilizando o transiraniano, poderdo as
tropas, e sobretudo o material de guerra britinico,
atingir nio somente o Cducaso mas também os portos
caspianos onde embarcario mais facilmente para os
portos russos.

O caminho de ferro transiraniano é o dltimo dos
grandes percursos de ligagdo internacional que existe
e, tal como o caminho de ferro do Yunnan (!), igual-
mente disputado e como o caminho de ferro de Addis
Abeba a Djibouti, é uma obra da engenharia francesa,
pois desde os estudos preliminares a construcdo, e
do material fixo ao material circulante tudo saiu das
oficinas francesas.

Esta linha, num sé lango, vai do Golfo Pérsico ao
Céspio e nessa imensa extensio do percurso mais de
1.000 quilémetros tiveram de ser furadoes através das

(') Muito em breve viremos tratar nas colunas da «Gazeta
dos Caminhos de Ferro», desta linha,
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. Linhas Portuguezas

Reducgdes de 50 por cento - Os officiaes do exer-
cito de Africa padiram 4 Companhia real dos Caminhos de
ferro concessdo de ebatimento de 50 por cento no custo das
suas virdens particulares, a exemplo do que ji de ha muito se
fazia ao exercito do continente. O conselho resolveu fazer
mais essa concessdo, o que nos parece de toda a justice, 4
vista do precedente que existia, posto, francamente o dize-
mos, sejamos contrarios a eslas concessdes, que representam
um beneficio exclusivo para uma determinada classe, justa—
mente a que menores relacdz=s tem com as vias f-rreas.

A industria dos transportes é como outra qualquer ; vende
a sua mercadoria como todas as ovutras, e ndo vemos razdo
para que a venda mais barataa vma classe de individuos que
a nenhuma outra podem nem d'ella recebem egual concessdo.

A classe militar, por muito respeitavel que € ndo tem,
todavia maiores direitos do que a commercial, a industrial e a
adricola ; ndo comprehendemos como seja exceptuada da re-
dra deral.

E a propasito vem dizer que a noticia que démos no nu-
mero en‘erior sobre projectos de concessdo de reducgio de
prego de 50 por cento nas viagdens dos parochos e prelados
dioceszanos ndo tem fundamento, ao que nos consta. Era sim-
ples baldo de ensaio.

Bem fizemos, pois, em dastar com ella quantos pontos de
admiraq 8o havia na typodraphia.

Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses da Beira Alta

Reiiniu a assemblea geral da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro da Beira Alta para eleicdo de dois
administaadores por porte dos obrigacionistas.

Presidiu o sr. dr. Anténio Centeno, secretariado
pelos srs. Alfredo Ferreira, coronel Esmeraldo Car-
valhais, comissirio do Govérno; e David Pestana
comissdrio do Govérno adjunto.

Foram eleitos para os cargos vages-os srs. prof.
doutor Mosés Amzalak e eng. Francisco Leite Pinto.

rochas das grandes montanhas que cercam o norte e
o sudoeste do planalto iraniano.

Os trabalhos importaram em mais de cinco bilides
de francos franceses e, aproximadamente, cingiienta
mil operdrios trabalharam durante quatro anos para
abrir esta grande via de comunicacio entre a Asia
Indiana e a Asia Central,

Uma outra grande via férrea estd em construgio
no norte do Irdo, a qual partindo de Teherdo deve
ligar a capital persa com o transiraniano, propriamente
dito, em Tabriz, e aos caminhos de ferro soviéticos
do Céducaso a qual estd qudsi terminada e vird facilitar.
as ligagdes das forgas anglo-soviéticas,
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ATENEU FERROVIARIO

Prosseguindo no desempenho da ac¢io cultural
que tdo alevantadamente vem mantendo, realizou-se
no Ateneu Ferrovidric, no dia 3 do pretérito més,
uma conferéncia subordinada ao titulo «A utilidade
das sociedades de recreior, a qual foi esplendidamente
proferida pelo ilustre ferrovidrio sr. Anibal Pereira
Fernandes, empregado principal da Divisao de Explo-
racdo da C. P. e que soube manter a selecta assistén-
cia em permanente interésse peto tema tratado.

Nao nos permitindo a escassez do espaco de que
dispomos dar o conveniente realce ao trabalho do
estudioso conferente, sintetizamos nestas simples pala-
vras toda a consciente apreciaciao sébre o que ouvimos:

O assunto, expendido com absoluto conhecimento
de causa e analisado com argucioso espirito de obser-
vagdo, foi desenvolvido com maestria e focado sob os
mais diversos aspectos, desde o educativo até i fina-
lidade sentimental. Ndo esqueceu ao orador dar o
merecido relévo 4s vantagens que &sses niicleos asso-
ciativos dlspensam aos seus filiados e familias, seja
qual for a finalidade em vista, a dentro dos principios
recreativos, considerando tais agremiacdes como cen-
tros de cultura, de onde irradiam evidentes beneficios
para a sociedade. Demonstrou, exemplificando, os
diferentes factores que militam a favor da causa enun-
ciada e inumerou, entre outros, os da captacdo volun-
tiria de individuos que se integram entusiasmados nas
suas fileiras, afastando-se assim de lugares francamente
perniciosos ou simplesmente suspeitos, pois de bom
agrado os trocam por &sses centros de convivio e,
implicitamente, se desligam de companhias prejudiciais
e das concomitantes emergéncias econdmicas da vida,
optando por estas simpdticas reiinides onde a par do
recreio da alma, tio necessirio a quem labuta coti-
dianamente, podem colher as melhores influéncias
educativas e sociais, a par de aprecidveis distraccoes
para o espirito que, segundo Danton, depois do pdo
€ a primeira mecessidade do género humano.

Secretariado pelos srs. Mério de Sousa Diniz e
Fernandes Perneco, respectivamente Presidente da
Direccéo do Ateneu Ferrovidrio e Presidente da Assem-
blea Geral, presidiu 4 conferéncia o sr, Engenheiro
Carlos Santos que, apresentando o sr. Anibai Pereira
Fernandes se expandiu com acentuado prazer em con-
sideragbes acérca da personalidade do conferente,
considerando-o pessoa estudiosa, trabalhador e sobre-
tudo como individuo de caricter inconcusso e fun-
ciondrio exemplar ao servico da C, P, pois, como
chefe da reparticio onde ambos trabalham, tem tido
bastantes ocasides para lhe poder apreciar os méritos
préprios e a acendrada dedicagdo pelos servicos da
companhia que servem devotadamente,

No final da conferéncia, que foi muito aplaudida,
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Eurico Francisco Ramos

Com perto de vinte anos de servicos prestados a
esta casa, faleceu, no dia 17 do més findo, o chefe
das oficinas da «Gazeta dos Caminhos de Ferron,
Eurico Francisco Ramos, elemento que, dificilmente,
se substitue, pois era possuidor de qualidades, que
nds sempre soubemos apreciar,

Um dia, Eurico Ramos adoecera com variadissimas
doengas —isto diziam os médicos —e tantos remédios-
tomou, tantas especialidades lhe levaram a féria com-
pleta, que houve que recorrer ao dr. Armando Nar-
ciso, que o mandou internar no Hospital de Santa
Marta. Um més passado, Eurico Ramos apresentava-sé
ao servico, consideravelmente melhorado. O dr. Ar-
mando Narciso dera com a doen¢a e Eurico Ramos
voltou ao trabalho, apesar do coracio avariadissimo.
Mas a maldita doenga continuou a persegui-lo e, no
sdbado 15, do més findo, entrou de novo no Hospital
de Santa Marta. Na segunda feira, is primeiras horas
da manha, deixou de sofrer, e morreu com 37 anos
de idade, deixando trés filhas menores.

O seu funeral foi pobre, e, a acompanhd-lo
foram de abalada até ao alto de S. Jodo, umas
cingiienta pessoas, entre estas todos os empregados
desta casa, alguns dos nossos colaboradores e um
representante da Tipografia »Americanan.

Saiidades, deixou-as o Eurico Ramos, permanentes
entre nods todos.

o sr. Anibal Pereira Fernandes recebeu os parabéns
da assisténcia e alguns elementos do magnifico Grupo ’
Cénico do mesmo Ateneu, sob a direccio de D. Anita
Correia, prodigalizaram 3 assisténcia aprecidveis mo-
mentos de deliciosa distraccfo, interpretando nimeros
do variado e interessante reportério de que dispdem.
Foram declamados primorosos versos de bons autores,
cantados trechos de responsabilidade artistica e por
fim exibiu-se um pequeno grupo musical que teve,
como alids todos os demais componentes, fartas ova-
¢oes como prémio do que apresentaram.

Entre a assisténcia contava-se grande ntmero de
senhoras, o representante da Federa¢ao das Sociedades
de Recreio, e os srs. Vasco de Moura, Secretirio da
Direccdo Geral da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e Feliciano Barral, chefe dos Servigos de
Contabilidade da mesma companhia.

Ao Ateneu Ferrovidrio cumpre significar o nosso
aprego por continuar a manter-se num nivel de evi-
dente elevacio cultural, que marca no movimento
associativo.
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Sindicato Nacional do

S Reqentes
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RIATER

A Imprensa teve o prazer de visitar, hd dias, no
Largo Rafael Bordalo Pinheiro, precisamente na casa
onde, hi 43 anos, se inaugurara a antiga Associagio
de Classe dos Regentes Agricolas, o novo Sindicato
Nacional dos Regentes Agricolas, em cuja direc¢do
se encontram os srs. A. C. de Si Nogueira, Célio
Costa Lima,
Augusto de
Sousa Henri-
ques, A:gilio
Valente e Jodo
Lopes Garcia.

O Sindi-
cato Nacional
dos Regentes
Agricolas tem
desenvolvido
uma notdvel
actividade. Do-
seu espirito de
ordem e seus
objectivos cul-
turais, logo
nos falam de
entrada o bom
gosto das suas
instalagdes, o
seu Museu,em-
bora em ini-
cio, com a sua
exposicio de
produtos agri-
colas e mos-
trudrios de vé-
rios artigos industriais e comerciais e a sua biblioteca,
com 1.500 volumes.

Quiz a Direcgdo do Sindicato obsequiar a Imprensa
com um «Pérto de honrar, que serviu de pretexto
para o sr. Si Nogueira, depois de saiidar os jornais
ali representados, salientar o propdsito que anima
aquéle Sindicato de cooperar na obra de reconstrugao

. nacional. Em nome dos jornalistas presentes, agra-

deceu o sr. dr. Joaquim Pratas, director do «Noticias

ASPECTO PARCIAL DA SALA DAS SESSOES

Agricolar, afirmando que os regentes agricolas, pelo
contacto permanente que mantéem com os lavradores,
sio os melhores colaboradores da tarefa que se vem
operando no progresso da agricultura portuguesa.

O «Sindicato Nacional dos Regentes Agricolas»
mantém uma excelente revista mensal «A Granjar,
de distribui¢ao
gratuita pelos
seus associa-
dos, colabo-
rada pelos me-
Ihores valores
da classe e de
que sdo direc-
tor o sr. A,
C. de Si No-
gueira e editor
O st Celia
Costa Lima,
dois nomes de
prestigio e sim-
patia.

Vai ji em
segundo ano
de publicagio
essa notdvel
revista de cul-
tura, e nas suas
pdginas alguns
dos principais
problemas
agricolas téem
sido apresen-
tados e dis-
cutidos com proficiéncia e inteligente visdo.

E ao mesmo tempo que os seus dirigentes orga-
nizam um inventdrio (til de idéas e experiéncias, rea-
lizam uma obra de profundo sentido nacional. O valor

=
£
i
<
£

" dessa obra ndo pode merecer-nos sendo o maior in-

terésse e a gratiddo de todos nds. A valorizacdo da
terra e a valorizacio do homem portugués constituem
abase do problema nacional. A revista «A Granjar colo-
cou-se, inteligentemente, dentro désse programa.
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A «D. N. B.» diz que durante os ataques,
langados contra as linhas de caminho de ferra em
volta de Kharkorw, varias linhas foram sériamente
danificadas e interrompidas por bombas lancadas
em séries. Foram sériamente avariados dois com-
béios de mercadorias.

—A «O. F. L» informa que a saida do govér-
no de Moscovo ndo significa, fatalmente, que a
capital ndo serd defendida. Os esforcos dos defen-
sores de Moscovo convergirdo, principalmente, s6-
bre a proteccio das vias férreas; das dez linhas
que conduzem & capital cinco estdo em poder dos
alemdes e as cinco restantes submetidas aos ata-
ques continuados da aviacio.

— A «D. N. B.» diz que além das grandes per-
das humanas, sofridas pelos bolchevistas, o ini-
migo perdeu, também, grande quantidade de ma-
terial de todas as categorias. Foi assim que a avia-
¢lo alemd destruiu oito estagSes ferroviarias, dois
combéios de caminho de ferro, quatro locomotivas
e inutilizou 28 combéios. Grande nimero de via-
turas de transportes estacionadas, foram, ta mbém,
destruidas pelas chamas. No espago em volta de
Kharkov, a aviacio alemd combateu concentra-
¢des e movimentos de tropas, na retaguarda ini-
miga, bem como linhas de caminho de ferro e es-
tradas. S6 néste sector, os «stukas» alemdes des-
truiram nove combdios, entre éles um de trans-
porte de munigdes, seis locomotivas, mais de cem
veiculos a metor e um baldo cativo. Foram, tam-
bém, levados a efeito ataques eficazes contra for-
macdes cercadas em Leninegrado. As forcas sovié-
ticas que se encontram a Leste do espaco com-
preendido entre os lagos Imen e Ladoga, foram,
também, visadas. Posi¢es de campanha, baterias,
linhas de caminho de ferro e vagdes cisternas fo-
ram atingidos por grande ntimero de bombas.

—Pela «E. T.» anuncia-se oficialmente que o
Govérno australiano resolveu enviar material fer-
rovidrio na importdncia de mil libras esterlinas
para o Irdo. Esta decisio que permitira o acelera-
mento do envio de fornecimento para a Russia, é
considerada como sendo a mais importante con-
tribui¢do, em material, até agora feita pela Aus-
tralia a favor do esférco de guerra. O material
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rolante que resta, ficara em circulacio 24 horas
por dia afim de evitar o congestionamento de mer-
cadorias e passageiros. O Govérno decidiu redu-
zir as linhas transcontinentais, afim de poder en-
viar mais locomotivas para o Irdo.

— A «E. T.» diz que foram atacados combéios
de mercadorias e vagSes-cisternas, proximo de
Ostende, tropas alemds, em La Touguet, e outros
objectivos.

—Pela «F. T.» sabe-se que bombardeiros pe-
sados da R. A. F. realizaram um novo «raid»
contra a cidade de Napoles. Os incéndios, provo-
cados pelo pesado ataque anterior, continuavam
ainda, quando os avides sobrevoaram, novamente
o objectivo. Surgiram novos incéndios, nas proxi-
midades da estagio de caminho de ferro e foram
atingidos edificios da «gare» e a linha férrea. Qu-
tros bombardeiros pesados atacaram a navegacdo
e as instala¢des do pérto de Tripoli. O molhe de
Karamanti recebeu um ataque directo, registan-
do-se explosdes a bordo dos navios.

—A «D. N. B.» informa que a cidade de
Kharkow, tomada pelas tropas alem&s, constitue
a porta de entrada na bacia do Donetz. Com mais
de 840.000 habitantes, &, depois de Kiev, a cidade
mais importante da Ucrania, devido a sua proxi-
midade do Donetz, das fabricas de ferro de Kri-
veirog e das famosas e fertilissimas terras nesras.
Fra, além disso, o ponto de cruzamento das linhas
férreas que conduzem da Russia central ao Mar
Negro e do Donetz a Rissia Branca e aos portos
do Mar Baltico.

—A «D. N. B.» diz que no extremo Norte
avides de combate alemdes destruiram sectores da
linha de caminho de ferro de Murmansk, assim
como campos de concentracio na peninsula dos
Pescadores.

— A «D. N. B.» foi informada de fonte militar:

«A «Lutfwaffer destruiu, no sector Sul da
«frente» oriental, nove combéios bolchevistas e
danificou, sériamente, mais 26. Igualmente, no
sector central da «frente», as accies da arma aérea
alemd contra os sovietes foram de completo éxito.
Posicdes e batarias de campanha, instalacges de
defesa e aerédromos inimigos foram bombardea-
dos de maneira intensa. Nesta ocasiio, foram
destruidos sete combéios, trinta locomotivas, 21
estacBes, doze canhdes e 250 veiculos de tda a es-
pécie. Inumerdavel material de guerra dos bolche-
vistas foi demolido».

—A «F. T.» diz que bombardeiros da R. A.
F. atacaram, pela quarta vez, em noites sucessivas,
a cidade de Napoles. Foram de novo atingidos
importantes objectivos militares, entre os quais
figuram a estagio dos caminhos de ferro e muitas
fébricas. Registaram-se numerosos incéndios, que
eram avistados a distancia de cento e vinte quils-
metros.
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»

Por MIGUEL COELHO
A Viiva Alegre... no COLISEU

A célebre obra de Franz Lehar <A Viiva Aledres é dema-
siadamente conhecida para falar dela. Todas as companhias
de opereta bem ordanizadas a incluem no seu repertério. Em
Lisboa tem sido cantada iniimeras vezes, quer por companhias
estrandeiras, salientando a «Caramba», quer por portuguesas,
e houve até uma ocasido em que se cantava simultaneamen e
no Trindade e no antido D. Amélia.

A drande companhia de Gpera e opereta que se estreou
no dia 51 de Outubro no Coliseu, cantou a «Vitva Aledres. E
esta opereta daquelas que tem muito que cantar e representar.
E como que uma comédia ou farsa musicada. Cantar a «Viiiva
Alegdres ndo € 0 mesmo que cantar uma copla de revista e por
isso Ricardo Covaes foi buscar o melhor que havia no género
musicado e conseduiu arranjar um bom nicleo de vozes que
deram brilho e realce & famosa partitura austriaca.

Vimos também e pela primeira vez bailados interpretados
pelus bailarinos profissionais Lina e Salvador, acompanhados
por um magnifico dgrupo de raparigas. Antidamente eram as
coristas que executavam ésses bailados, mas, como ndo esta-
vam tao treinadas, os bailados eram muito resumidos, Assim
Ricardo Covdes além dos bailados mostrou-nos um precioso
drupo coral que, inevitdve!mente, tinha que ser bom para uma
opereta desta categoria.

A alma do espectdculo foi Renne Bohé, magnifico artista
e batuta fenomenal que duma orquesira pequenissima con-
seguiu tirar da miisica todos os efeitos, dando entradas certas
a0s miisicos e cantores,

Armendo de Vasconcelos ensaiou o poema e devia ter
encontrado bastantes dificuldades, principalmente nos artistas,
alduns dos quais ndo sebiam nem sabem ainda representar.
Cruz Braz ensaiou muito bem os coros que estavam afinados.

O nosso piiblizo dosta de misica e tanto assim que a sala
vasta do Coliseu estava repleta de espectadores undnimss em
elogiarem a feliz iniciativa de Ricardo Covdes a quem endereco
as minhas felicitacdes. Deus queira que essa iniciativa vindue,
para podermos efoitamente dizer: temos uma companhia que
pode perfeitamente cantar opereta, ifemos um drande maestro
e acima de tudo um empresdrio que nédo se poupa a despesas

para apresentar especidculos que podem rivelizar com os que
se apresentam no estrandeiro. Podera can. ar-se melhor; pc-
derd representar-se melhor, mas o que certamente nio se
pode é apresentar uma montagem cénica disde os cendrios
ao guarda roupa e efeitos de luz, com a magnificéncia da
«Vitiva Alegrer no Coliseu. d

E agora pa-semos & interpreta, &o,

Alberto Reis é um bom baritono, de bela escola, arti-
culando na perfeigdo, mas ndo apresentou a distingdo neces-
sdria para o «Conde Danilos, E sendio veji-se a cena da
bebedeira no primeiro acto. E preciso Alberto Reis ndo se
esquecer de que & um Secretdrio de Embaixala que perde as
noites no «Maxims» bebendo champagne e ndo vizha do «car-
voeiros de emborcar vinho tinto. Devia apresentar-se comn e
estivesse tonto e se havia bebedeira era do sono, visto que
perde as noiles na pAndega. A marcacdo da sua entrada no
primeiro acto pareceu-me arrada e um teanto ou quanto inve-
rosimil. Ndo é admissivel que se deite num sofd a vista de
toda a gente e num dos saldes da embaixada. Antidamente
havia um biombo para oculter o personegem. E a Viiva Ale-
dres 86 dd por éle depois de o ouvir resonar.

De resto Alberto Reis defendeu-se o mais possivel a
representar e cantou muito bem a sua parte, principalmente
tratando-se dum casardo como € o Culiseu.

Luiza Nobre, estreante, tem uma bonita figura, mesmo
magestosa, mas ndo sabe representar e ndo lem expressao.
Além disso perece feita de suma peca sd» e isso notou-se
sempre gque o «Danilo» a agarrava. Nio apresenteva maleabi-
lidade o corpo. Como voz, tem timbre adraddvel, mas, de vez
em quando, desaparecia, Seria devido &4 méd acistica da sala?
Foi aplaudida e com justiga na cangdo da <Vilias que teve de
bisar. E pois uma «Ana de Glavary» rasoavel, ?

Guilherme Kjolner, tenor de enormes faculdades, encar-
redou-se do «Camilc de Roussilon». Tem uma bunita e bem
timbrada voz, precisando articular. A representar é um pouco
fraguinho, mas espzero que, com as ligdes de Armando de Vas-
concelos, vird a ser um artista correcto.

Mina Braga, a outra estreante, € uma excelente cantora,
estando muito & vontade em cena. Ao interpreier a <Valen-
tina* deu-nos a impressdo de que era um pouco «arrebatadas
e ssacudidar, quando afinal o papel é de uma mulher que ama
e estd cheia de citimes. E claro que isto é um pequeno reparo,
se atendermos 4 maneira brilhante como cantou a sua parte.
A cena do «pavilhdo» foi bisada e com justica. Lamento apenas
que nio tivesse cantado os couplefs da «Mulher honsstas,
couplels éstes que umas vezes sdio cantados, outras ndo. E o
que € mais interessante ¢ que Etelvina Serra e Auzenda de
Oliveira, que niio eram cantoras, 8 cantavam e por sinal muito
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bem. Mas adiante. Mina Braga, tem escola, articula na per-
feicdo e hd-de vir a ser alguém, se continuar a estudar e a
seguir os conselhos de quem lhos deve dar. E discipula de
Artur Trindade,

Alvaro Pereird, no «Niegus», ressentiu-se um pouco da
revista. E tanto assim que os trejeitos que faz com as méos, a
cena de tapar o «Conde» com o cachecol, a cena da bebedeira
do 3.° acto no cabaret sdo de revista e nao de uma opereta
de catedoria. Alvaro Pereira ¢ um artista correcto, conscen-
cioso e sabe o que faz, por isso lembro-lhe que néo deve
transigir com o piblico. Os esgares e momices ndo sdio neces-
sdrios para um especticulo de categoria.

Carlos Viana, Sales Ribeiro, Fernando Pereira, Alfredo
Pereira, Sofia Santos, Elisa Guisefe (que quési se ndo da por
ela), Carlos Barros e Azevedo, completaram o restante niicleo
de arlistas que interpretou a «Viiva Alegres.

Os coristas, como disse, estavam afinados, e os homens
apresentaram-se de casaca e correctamente, o que € para
admirar, visto ndo estarem habituados certamente a ésse gé-
nero de indumenidria. ;

Bem haja, pois, Ricardo Covoes, pelo bem que fez a arte
musicel portuduesa,

Espera de toiros... no VARIEDADES

A espera de toiros é uma festa tradicional ribatejana, a
que nao faltam os aficionados e onde qudsi sempre hé colhidas
de maior ou menor gravidade. Os «3 aficionadoss que orda-
nizaram no sabado 1 de Novembro, no Teairo Variedades a
«Espera de toiros» foram colhidos, se bem que ndo tivessem
sido volieados, devido & indulgéncia do piblico. E possivel
que o primeiro quadro tivesse agradado aos sécios do Sector 1,
no entanto vdo adradou & maioria do publico que assisiia ao
espectdculo. Nem sei mesmo se o «aficionadoss Periencem a
8sse Sector, e se por acaso 14 estdo, 18m pouco treino déstes
espectdculus, E, tanto assim, que tiveram de ir buscar «sobre-
salientess, como sejam a bailarina «Rosita Durans, magnifica
bailarine, espléndida sipateadora, e uma cantadeira de fudos,
Amélia Rodrigues, chamada «A Alma do Fados que predou
aos espectadores uma injecio de faios, de alto 14 com «la.
Fados piegas, cantados sem expressio de espécie alguma e
ela parecia que estava num retiro, muito parada, ca.tando,
cantando, cantando, sem ninguém pedir «bis» e 14 porque os
«la sorte» lhe deram umes palmas, va de proseduir, de maneira
que o ritmo da revista perde-se, Senhores Empresdrios, ha
que usar mas ndo abusar deste expediente que ndo adrala 8
todos,

A revista «Espera de Toiros» & como tantas outras que
tém visto a luz da ribalta e se tem aparecido noutra ocasido,
talvez niio tivesse caido no desagrado do puablico. Os «3 afij-
cionados» sdo homens experimentados no teatro, mus desta
vez ndo foram tdo felizez como das outras. Ha pois que ter
paciéncia e esperar outro trabalho. A misica de Radl Portela,
Reil Ferrdo e Fernando de Carvalho, tem altos e baixos, O
duarda roupa e efeitos de luz sdo interessantes e coadunam-se
muito bem,

Como de costume sdo sempre as edirls» quem anima éste
género de espectdculos. E estas estio treinadissimas, dracas
a paciéncia e sabedoria de Piero, mestre em encenacdo de
bailados e grupos. E senio veja-se o quadro das «Provincias
de Portugal» e da «Romarias, Sao qualquer deles de uma visdo
perfeita e magnitica, Hd outros quadros gque agradam como
seja «a menina parva e o rapaz de cravo atrds da orelha»,
Imitacdo dos bailados de Francis e Ruth no «Verde Gaios.
Interpretados magisiralmente por Mirita Casimiro e Barroso
Lopes.

Vasco Santans, no «Zé Valenles, puxou o mais que poude
pelo papel, dendo-lhe a sledria e comicidade que éle requerin,
A sua entrada fez-me lembrar a de uma revista de Baptista
Diniz, hd muitos anos, na Feira.
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Mirita Casimiro foi aproveitada. Todas as suas qualidades
de artista e de fautasista, foram apresentadas em piiblico. No
«El minuto de Viseus, na «Shirley dos Terramotos», na «Me-
nina Tonta», na «Sambista da Beiras, em todos éles esteve
magnifica, tirando partido o mais que poude dessas rédbulas,
No quadro histérico «Real, por D. Jodo» teve uma ftirada
dramadtica. E

Maria Luiza desenyongou-se em vérios nimeros, salien-
tando-se no bailado com um drupo de artistas de cor, esplén-
dido niimero de variedades, muito préprio para o quadro do
«Cabaret», Elisa Carreira, chefiou com distingdo um quadro.
Ema de Oliveira, com o seu feitio cdmico, interpretou muito
bem a «Celeste da Pensio». Branca Saldanha tem curtas e
rdpidas intervencdes, Manuel Santos Carvalho, magnifico ra-
buli-ta, foi quem teve as honras da noite. As suas rdbulas
foram muitissimo bem interpretados, fazendo rir a assisténcia.
E todas elas oportunas, como sejam «Conviva do Seclor 1»,
«Policia americano» e «Gagos. Os assuntos sdo conhecidis-
simos, mas foram bem tratados e melhor desempenhados Bar-
roso Lopes, no «Forcado do Transito» e no «Homem de cravo
na boca» ouviu palmas prolondadas. Alberto Ghira nio teve
rédbulas onde sobresaisse, Mdrio Santos que o0s programas
dizem interpretar o «Fotégrafos, Epareceu apenas como =Rei
de Portugals, no quadro histérico, a que acima me referi,

Foi enfim uma «Espera de Toiross pouco movimentada, o
que ndo admira, visto ndo estarmos em €poca de toiradas.

O critico de teatro

Ao criticar uma pega,

Vé-se as vezes em apuros. .
Essa € que ¢ Essa.,.

CARTAZ DE HOJE

A B A

TEATROS

NACIONAL - 21,30 — «Vendavais.

TRINDADE — 21,50 — <A mulher mascaradas,
AVENIDA - 21,30 — «A mening Anastdclas,

APOLO - 20,45 e 23, - <A Marcha de Lisboa,
VARIEDADES - 20,30 e 95 — «Espera de toiros»,
MARIA VITORIA — 20,45 e 22,45 — «Manda ventarolass,
COLISEU — 21,30 — ¢A Viiiva Alegres,

CARTAZ DA SEMANA

EDEN 21,30 — «As trés noites de Evan.

8. LUIZ — 21,30 = «A batalha de Trafaigars,

GIMNASIO — 21,50 — «A vida do dr. Robert Kochs.
POLITEAMA — 91,50 — «Vida novas,

TIVOLI — 21,50 — «Raposa matreira-,

PALACIO — 21,30 — «Conquistadoress,

CONDES — 21,30 - «A cancdio da saudades,

ODEQN - 21,30 - «Congquistadoress,

CHIADO TERRASSE - 91,15 — «A vida de Edison»,
OLIMPIA — 14,45 € 20,45 - «Casei com a aventuras,
CENTRAL — 21,15 — Programa duplo,

PROMOTORA - 21 — Variedades.

MAX-CINE — Rua Barfio de Sabiosa,
JARDIM-CINEMA —Aos domingos.

PAVILHAO PORTUGUES = 91 — Cinema e Variedades.
CAPITOLIO — 21 -~ «Nfio matards!s,
CINE-ARTE - 2] - «B de par
REX — 21,15 — Programa duplo,
PALATINO — Rua Filinto Elisio, C. V.
EUROPA — 21 - «Batalhdio de paraquedistass,
PARIS - 21 - ¢A passagem de noroestes,
ROYAL — Rua Direita da Graca, 100.

LYS — 2] — «Rebecca (A mulher eterna)s,
IMPERIAL — Rua Francisco Sanches.

JARmiu ZOOLOGICO — Exposigo de animais,
— = B ]
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DFE CENSURA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNIBAQﬁES
v
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferre

O «Digrio do Govérnos n.° 207, Il série, de 5 de Setem-
bro, publica o seduinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
processo de concurgo publico realizado para a arrematagiio
da empreitada n.° 41, da linha do Sul, de construcdo de : uma
casa para habitacdo de pessoal (tipo para duas familias) e uma
fossa na estaciio de Pandiais; duas casas para habitagéo de
pessoal (tipo para duas familias) e uma fossa na estacdo de
Amoreiras; uma casa para habitaciio de pessoal (tipo para
duas familias) e uma fossa na estagdo de Odmira, e conclusio
das casas para pessoal e uma fossa na estacdo de S. Marcos,
adjudidar a Eduardo Martins Seromenho & Rosa a m=ncionada
empreitada pela importédncia de 246.300$00.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, que Rogdério Vasco
Ramalho, engenheiro director deral de caminhos de ferro,
outorgdue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar com Eduardo Martins Seromenho & Rosa para a execu-
¢fio da empreitada n.® 41, da linha do Sul, de construcdo de:
uma cesa para habitecdo do pessoal (tipo pera duas familias) e
uma fossa na estagdio de Pandiais ; duas casas para habitacdo
de pessoal (tipo para duas familias) e uma fossa na estagio de
Amoreiras; uma casa para habitagdo de pessoal (lipo para
duas familias) e ume fossa na estagiio de Odemira, e conclusdo
das casas para pessoal e uma fossa na estacdio de S. Marcos,
adjudicar a Eduardo Martins Seromenho & Rosa a mencio-
nada empreitada pela imporiancia de 246.300800).

O «Didrio do Govérno» n.? 185, [l série, de 11 de Adosto,
publica o seduinte :

Repartigio dos Servigos Gerais

Seccio do Expediente, Pessoal e Arquivo

Para os devidos efeitas se publica que por despacho de
S. Ex.® o Suvb-Secretdrio de Estado das Obras Piiblicas e
Comunicagdes de 25 de Junho findo, foi anulado o concurso
para engenheiro mecénico de 2.* classe do quadro permanente
desta Direcgdo Geral, a que aludem o aviso publicado no
«Didrio do Govérno» n° 130, 2.8 série, de 6 de Junho de 1940,
e as listas provisdrias e defitiva publicadas no «Didrio do Go-
vérnos n.*®* 187 e 204, 2.* série, respectivamente de 15 de
Adosto e 2 de Setembro de 1940.

Por despacho de 6 do corrente :

Vitor Manuel Braz da Palma, terceiro eficial do quadro
permanente — concedidos Irinta dias de licenca draciosa, ao
abrido do artido 12,° do decreto n.” 19:475, de 18 de Margo de
1931.

Berta Mardarida Bravo Rodrigues, escriturdrio de 1.2
classe do quadro permanente — idem doze dias.
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Manuel Alexandre Paixdo, escriturdrio de 2.* classe —
idem trinta dias.

Luiz Filipe Cavaco, medidor, adido, ao abrigo do decreto
.0 26:504 - idem, idem.

O «Didrio do Govérnos n.° 187, 1l série, de 15 de Agosto,
publica o seduinte :

Por despacho de 8 do corrente :

Fernando Araijo Alegdria, terceiro oficial do quadro per-
manente — concedidos trinta dias de licenga graciosa, ao
abrigo do artigo 12.° do decreto n.® 19:478, de 18 de Margo
de 1931.

Raiil Guedes de Matos, desenhador de 2.7 classe do qua-
dro permanente — idem vinte e seis dias.

Manuel Tavares, maquinista, adido, nos termos do de-
creto n.® 26:504 — idem trinta dias,

O «Didrio do Govérnos: n.? 191, [I série, de 18 de Adosto,
publica o seduinte :

Por despacho de 12 do corrente :

Jilio Fernandes, continuo de 2.* classe do quadro per-
manente — concedidos {rinta dias de licenga draciosa, ao
abrido do artigo 12.° do decreto n.? 19:478, de 158 de Marco
de 1931.

O «Didrio do Govérno» n.° 203, I| série, de 1 de Setem-
bro, publica o seguinte ;

Por despacho de 25 do corrente :

Joiio Soares Barbosa, escriturd. io de 2.2 cla-se do quadro
permanente — concedidos vinte e cinco dias de licenca dra-
ciosa, o abrido do artido 12.° do decreto n.? 19:473, de 18 de
Marco de 1951,

Por despacho de 26 do corrente de S, Ex.* o Sub-Secre-
tario d= Estado das Obras Piiblicas e Comunicacdes :

Rogério Vasco Ramalho, endenheiro director deral — con-
cedidos vinte dias de licenga draciosa, av ebrigo dos artidos
12.° e 15.° do decreto n,” 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Por despacho de 27 do corrente:

José Ferreira, primeiro oficial do quadro permanente —
concedidos seis dias de licenca graciosa, ao abrigo do artido
12.* do decreto n.® 19:478, de 18 de Margo de 1931,

Por despacho de 28 do corrente :

Jiilio Emilio Moreira Marques, primeiro eficial do quadro
permanente — idem, trinta dias, idem, idem.

O «Didrio do Govérnor n.” 263, Il série, de 17 de Novem-
bro, publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que seja prorrogrado
até 51 de Dezembro préximo futuro o prazo, concedido pela
portaria de 14 de Dezembro de 1939 e ampliado pelas de 29
de Agdosto de 1940 e 27 de Maio de 1941, para a firma Sanfer,
Limitada apresentar o projecto definitivo de uma linha férrea
funicular entre a vila de Sintra e o Parque da Pena.
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O «Didrio do Govérno» n.° 203, Il série, de 1 de Setem-
bro, publica o seguinte : 1

Repartigdo de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 5.° do de-
creto-lei n.® 27.855, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por
despa.ho desta Direccdo Geral desta data, projecto de aviso
a0 publico, apresentado pela Sociedado Estoril, no qual se
anuncia a entrada em vigor da nova farife especial n.? 3-C
(passadeiros — bilhetes para familias numerosas), em servigo
combinado com es restantes emprésas ferrovidrias.

O «Didrio do Govérno» n.° 205, I série, de 3 de Sctem-
bro, publica o seguinte :

De conformidade com o artigo 3. do decreto-lei n.® 97665,
de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por despacho desta Dj-
reccdo Geral de 26 do corrente, o projecto de aviso ao pii-
blico apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, por si e em nome das restantes emprésas ferro-
vidrias, estabelecendo a reducdo de 50 por cento dos precos
da base 6.* da tarifa deral para as remessas de pombos-cor-
reios expedidos pelos grupos columbélilos ou sociedades co-
lumbdéfilas de Portudal e a redugiio de 50 por cento dos pre-
¢os das tarifas correspondentes s remessas de tares vazias
que tenham servido ou venham a servir ao transporte dos re-
ridos pombos.

O «Didrio do Governos n. 206, Il série, de 4 de Setem-
bro publica o seduinte :

De conformidade com o derminado no artigo 2.2 do de-
creto-lei n.° 27.655, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por
despacho de S. Ex.* o Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacdes de 26 de Agdosto findo, o projecto apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses criando uma
nova tarifa especial de bilhetes de romarias, feiras e outras
festividades e atracgdes regionais,

De conformidade cum o determinado no artido 2.” do de-
creto-lei n.° 27:855, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de S. Ex." o Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicacdes de 26 de Adosto findo, o projecto apresentado pela
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses criando uma
nova tarifa especial de bilhetes para grupos de irabalhadores,
de pescadores, de operdrios, de feirantes e de emidrantes e
aiulando a actual tarifa especial interna n.° 15, drande veloci-
dade, em aplicacdo desde 15 de Novembro de 1931,

O «Didrio do Govérno» n.° 214, II série, de 13 de Setem-
bro, publica o seduinte : i

De conformidade com o determinado no artigo 2.9 do de-
creto-lei n.% 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de Sua Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicacdes de 3 do corrente o projecto de aviso
ao piblico, apresentado pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, pelo qual & atribuido o multiplicador 11
aos transportes das mercadorias : :

Achas de madeira (para queimar).

Cavacas para lume.

Cepa para queimar,

Lenha.

Raizes (cepa) para queimar.

Trambolina (lenha),

Faxina.

O uDidrio do Govérno n® 215, II série, de 18 de Setem-
bro, publica o seguinte :

De conformidade com o determinado no artido 2.% do de-
creto-lei n,° 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por
despacho de S. Ex @ o Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nica,0es de 9 do corrente més, o projecto apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses criendo uma
nova tarifa especial de bilhetes de mercados locais e anulando
a actual tarifa especial interna n.° 95 de drande velocidade,
em aplicacdo desde 1 de Adosto de 1957, e seus aditamentos.

O <Didrio do Govérnos n.° 225, 11 série, de 26 de Setem-
bro publica o seguinte :

De conformidade com o disposto no artigo 5.° do decre-
to-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por des-
pacho desta Direc¢do Geral, de 22 do corrente, o projecto de
aviso ao publico, apresentado pela Companhia dos Ceminhos
de Ferro do Norte de Portugal, anunciando a data da entrada
em vigor das novas tarifas especiais n.® 2-C «Bilhetes de fim
de semanar e n.° 3-C «Bilhetes para familias numerosass,

L]

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

MALA REAL INGLEZA (RovAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam redularmente as carrziras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Beia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Corina, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condicdes dé conforto e seguranca, Aden-
tes para passadens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,° Telefones : 23252-3-4, Para os paquetes da classe <Hs E, Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Pértc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.
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I Nova Loja de Candegiros™

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos que lhe seiam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

Gompanhia do Caminho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Ese. 1.003 365.600$00

: ”/J’/ /&/ "%/g

S<E- DLEr “E M Z2E-ESEB. A
LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida @ em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a4 regido mi-

neira da Katanga: OQOuilometros 1.800

COMPANHIA DE SEGUROS

SEDE

Rua Dova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 20911

L I s B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS DARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagag e M dorias

Companhia Colonial de Navegacao

SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental
SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 8. Tomd,
Sasaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourengo
Man,mea, Beira e Mocambigue e para os demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeacdo em Luanda ou Lourengo
Marqgues.,
Carreira rapida da Costa Ocidental
SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vicente, Praia,
Principe, 5. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nooo Redondo,
Lobifo e Bpn,a,ue.‘a e demais portos da Costa Uc:dentul sujeito a
baldeacio em Luanda.
Carreira da Guine
SAfDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S. Vieente, Prala, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de faneiro e Sz:rnios com escala por Funchal e S. Vicente.
LISBOA —Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
Escritérion! (Run da Alfandega) Teilef. 2 0051
PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9
{ Telefone 2342

TINTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemidis, e outros

Tinge seda, 15, linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-Encarrega-se de reexpedigdio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1A, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 1, limpos por &ste pro-
cesso, nAo estdo sujeitos A serem atacados pela traca
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Agencia Iniernacional Aduaneira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124,1,° (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. TelBB VIVAS

i BEIRAM (MARUAO)

F20 BRSO (FRONTEIRA PORTUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2,° End. Teleg : VIVAS

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.:

- Armazéns de madeiras e Fibricas Mecanicas de Serragiio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAOQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DO C A SDEEEATT ESATNT A RA
L | S«B-0 A
Séds para onde deve ser dirigida t{6da a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorlios— L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 2 1868

ciedade Anomima Brown Boveni & C°

BYIA D E IN——

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Colénias :

EDDUARD DOGPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2°--PORTO

SUISSA

(Jrupns transportdveis para a soldadura eléctrica pe]o Arco
i=: em correénte -continua de 80-160 A e 240-30 e

hUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,

:so!amentos, etc. Canalisagées de dgua,

gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccGo de redes
subterrineas eléciricas e telefonicas, efc. :

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA,

123 -L1SBOA—Telefones 2 2091/3

RUA DE 8. NICOLAU,

Enderégo telegrafico:

L.DI

LUSALITE




