i e Vi g 54
9“’ Us\ o ﬁ&\_ Ve

19.° do 53.° ang, X Lisboa, 1 de Outubro de_ 1941 Numero 1291

AZETA

pos CAMINHOS pe FERRO

|
=
W)
>

DA EM 1868

QiYL N ZoE N A

|=

m
b
(7]
g
=
|

COMPOSIQA0 E IMPRESSio . Comércio e Transportes | Economia e Finangas | Turismo | REpAcgdi0 E ADMINISTRACAO
= Al 3 . Electricidade e Telefonia | Navegagiio e Aviagio | Minas 3 i =
.l'Ep. du <Gazeta dos Caminhos de Ferros . Obras Piblicas | Agricultura | Engenharia | Inddstria Rua da Horta Sdea, 7, 1.

5, Rua da_Horta Séea, 7— LISBOA CAMINHOS DE FERR O Telefone: P B X 20158 LISBOA

O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de ragas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-
gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

75 N
BOVRIL

BOVRIL LTD.LONDON
ENGLAND

TRE D

Fiam
BOVRILLTD.

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conser 1 o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado, A €conomia exige a compra do frasco maior.
Gostosameénte fornecemos amostras, aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°»—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA




EEOLE FRAMGAIE DF WSHONME

95-PATIO DO TIJOLO—TELEF. 20209

| Etablissement officiel sous le patrcnage da Geaverpement frangais

Director: M. FREDERIC POURVERFLLE,

FACHADA DA ECOLE FRANGAISE DE LISBONNE

;z ![’ d’g : E _s . m’c 'IJ g c ['II ?I -
e Portugués — Curss nocturno pritico de francés para adultos

Ad matriculas estdo abertad

AS AULAS ABREM A 6 DE OUTUBRO




. (Gazeta dos Caminhos de Ferro

COMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
_NAVEGACAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

—_— ______ Fundador: L. DE MENDONGA E COSTA ——+— -
Directores: J. FERNANDO DE SOUZA (Engenheiro) e . CARLOS D'ORNELLAS (Jornalista)

Editor e Proprietirio: CARLOS D'ORNELLAS
Redacgiio, Adminisiragio e Oficinas: Rua da Horta Séca, 7, 1.° — LISBO A — Telefones: P B X 20158; Direcciio 2 7520

. GRANDE DIFLOMA DE HOKRA: Lisboa, 1808, — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto, 1897 e 1984;

Premlada nas BXDOM[}DBS. Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908, —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 1894; 8. Luiz, (Estados Tnidos), 1904

Delegado em Espanha: D. EUGENIO DEL RINCON, Calle de Fermin Salvochea 7, hotel (Coldnia lorbe)
Delegado no Pdérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54— Telefone 893

$ e ]

Outubro 1941
ANl T I.

I‘ Nimero avulso: Esc. 3%00. Assinaturas: Portugal (semestre) 30500.
Estrangeira (ano) £ 1.00. Franga (anc) francos 100. — Africa (ano) 72$00.
Empregados ferrovidrios (trimestre) 10$00. Nameros atrazados 5500,

B FVISTA . OQUINZENAL FUNDADA E-M a8 88

s ——EEEEEEEEEEE




SECRETARIOS DA REDACCAO:

AMERICO F. LAMARES
ARMANDO FERREIRA

ENGENHEIRO

REDACCAO

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
DR. MANUEL MURIAS
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES:

General RAUL ESTEVES
General JOAO DE ALMEIDA
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Engdenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
Capitdo HUMBERTO CRUZ
ANTONIO MONTEZ

=9 U

M A

Lisboa, Esta¢do do Rossio .

Locomotivas do Vellio ¢ do Nove Mundo, por Américo Vieira
de Castro (Engenheiro eivil (A. P. Py . . .

Impressdes de viagem, Madrid-Valéncia-Barcelona, por Carlos
' Ornellas .

Para a Historia das Descobertas, Depois da era de 1920 foram os
navegadores e viajantes portugueses os primeiros europeus
que re-descobriram a China e ali nogociaram, pelo Coronel
de Engenharia Carlos Romae Machado de Farin e Maia (Pre-
sidente da seccio de Geografia Fisica e Politica da Sociedade
de Geografia de Lisboa .

Viagens e Transportes . . .

Caminhos de Ferro Coloniais .

0 Segundo Congresso de Tris-os-Montes . . .

BB ADOR, <4 Bl e e e e Sl ST il

Linhas Estrangeiras . . " . .. o % o Al dov.
Artobrizdo Set b8 latare Sl e S8 i e e
Ecos & Comentdros, por-Sabel. . . ., . . . . .

0 que todos devem saber

Transericdes =l it L

A Guerra e os Caminhos de Ferro

«Manual do Viajante em Portugals . . . . . .
Panorama da temporada teatral, por Miguel Coelho. g
Actualidades cinematograficas, por Antdinio de Carvallo Nunes
PRrieCHIO Tl i et e ey ————

519

621

823




0¥¥3d 30 SOHNIWYD S04 V13ZVD

LIS BO A —Estagiio do Rossio



Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Locomotivas do Velbo

e do Nove Munde

Por AMERICO

VIEIRA DE

CASTRO

Engenheiro ecivil (A. P. P.)

ROVIDAS das suas enormes caldeiras,
afoitamente sobem as locomotivas
americanas extensas rampas que s0

laboriosamente sio vencidas pelas suas
congéneres de aquém Atlantico. Europa
em fora conhecem-se muitas rampas de
inelinacdo nao superior a 8 ou 10 mili-
metros as quais s@o o terror dos maquinis-
tas e fogueiros e, todavia, constituiriam do
outro lado do Atlantico, pelo seu minguado
deelive, o natural elemento das locomoti-
vas de passageiros ou de mercadorias.

Ora, no nosso continente, nem as cargas
siio mais elevadas, proporcionalmente ao
volume dos cilindros, nem os horirios mais
apertados do que em terras do afortunado
Tio Sam. Donde provém, pois, a diferenca
de aptidio para subir rampas, sem possi-
veis desfalecimentos, entre as locomotivas
a vapor do Velho e do Novo Mundo? Da
propor¢io entre o volume dos cilindros e
o volume das caldeiras.

Desde o inicio dos caminhos de ferro
trés praticas se destacavam nitidamente
no tocante a essa propor¢io: a do conti-
nente europeu, a inglésa e a americana.
Na Amérieca a capacidade das caldeiras, em
relacio ao volume dos cilindros, é sempre
maior do que na provecta Europa. Na su-
bida das rampas, se a aderéncia é satisfa-
téria, o maquinista nada tem a recear do
seu gerador, ao conftrario do que com fre-
qiiéncia sucede déste lado do Atlantico,
onde a vaporizacdo nas subidas extensas ¢,
em regra, causa de desassosségo para O
pessoal condutor.

Combustivel abundante e a baixo prego
— em certos easos mesmo a vil prego, como
sucedia com as antracites miudas queima-

das nas enormes fornalhas Wooten, de in-
tensissima vaporizacio —méo de obra cara
e exigente; capital raro, sempre em busea
de remuneracio elevada, fais eram as
condicdes predominantes na pitria de
Washington e Lincoln até ao estalar da
guerra de 1914-1918, & qual ja nao ousamos
chamar Grande Guerra, como de uso era.
Em presenca de tais condicbes os enge-
nheiros americanos julgaram sempre mais
econémico reduzir ao minimo o numero
de locomotivas necessario para desempe-

- nhar um determinado servico e o seu custo

unitdrio, e tirar delas o maximo partido,
deixando em segunda plana a economia
de combustivel. Provendo as suas maqui-
nas de caldeiras amplamente suficientes
para o mais rude servigo que elas tivessem
de desempenhar, previam a hipétese de
ger diminuida, em largas proporc¢oes, a ex-
pansio dentro dos cilindros.

Bem diversas eram as cireunstancias
no continente europeu: a economia de com- -
bustivel a primar todas as outras conside-
racoes; capital abundante e a juro médico;
mao de obra a baixo preco. Os grandes
geradores, facilitando as fracas e anti-
-econémicas expansdes, aterravam os enge-
nheiros do Velho Mundo. As caldeiras eram
reduzidas as minimas proporgoes em rela-
¢iio ao volume dos cilindros-—por vezes
até insuficientes nas linhas acidentadas.
Dai o horror do pessoal de mdquinas a
rampas de pequena inclinagio na Europa,
as quais sio percorridas sem dificuldade
pelas locomotivas americanas e sem inquie-
taciio do pessoal.

Os engenheiros da Europa pretendem
tirar o maximo partido do volume dos ci-
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lindros com o minimo dispéndio de com-
bustivel; os engenheiros do Novo Mundo
desejam tirar o maior partido das suas
locomotivas sem se preocupar com 0 con-
sumo de combustivel — extravagante, na
verdade —o qual tanto surpreende os en-
genheiros de aquém Atlantico.

As condi¢des na brumosa Albion, cujas
alvas costas tao flageladas vém sendo,
eram um pouco diferentes das do resto da
Eurcopa. Combustivel abundante e de 6ptima
qualidade; méao de obra excelente; capital
sempre avonde e a juro modico. Estas con-
digdes incitaram os engenheiros ingléses a
dotar os eaminhos de ferro com um nimero
de locomotivas largamente bastante para
0 servico a desempenhar, sem muito se
preocupar eom o seu eusto unitirio o qual,
como é sabido, é mais elevado do que no
resto do mundo. As caldeiras eram ainda
de menores dimensoes do que no conti-
nente, em relacio ao volume dos cilindros.
Todavia, gracas ao magnifico combustivel
consumido, donde eram retirados os miri-
dos, e a ecirecunstineia de serem mais for-
cadas do que as de aquém Manecha, a sua
vaporizac¢io era também mais activa. Além
disso, os engenheiros ingléses nunca ma-
nifestaram pela dupla-tracedio uma tlo
grande antipatia como os seus colegas do
continente, e muito menos, por certo, do
que os engenheiros americanos, os quais
por ela nutrem um verdadeiro horror.
Questao de eapital e de mao de obra. Ver
duas locomotivas e quatro agentes a de-
sempenhar uma tarefa que pode ser execu-
fada por uma tnica locomotiva e por dois
agentes ¢ causa certa de aflicio no pais
dos dolares.

Porventura as pequenas dimensoes das
caldeiras inglésas correspondem também
a0 desejo de manter, a todo o custo, as
harmonicas proporcoes das locomotivas,
sempre admiradas no pais de John Bull,
bergo dos caminhos de ferro.

Na avaliagdo das cargas na Europa ha
tendéncia para considerar apenas o esforgo
de tracciio e a aderéncia, deixando de parte
o gerador. O mesmo se nao da na Amériea,
onde as caldeiras sao sempre largamente
proporeionadas. Desta ecircunstancia e do
horror a dupla tracgio resulta o emprégo
no pais de Roosevelt de monstruosas loco-
motivas, as quais s6 as grandes distdnecias
a percorrer e o enorme trafego de merca-
dorias ponderosas tornam proveéitosas de
explorar. '

Nos tltimos lustres, apés a guerra de.
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1914-1918, as diferencas entre as trés pra-
ticas tendem a atenuar-se. Mas no grosso
do material de traccio siio ainda nitida-
mente acusadas. Os hdbitos dos engenhei-
ros da Europa de prolongar demasiada-
mente a vida das locomotivas e a rotina
contribuem para essas diferencas nio dimi-
nuirem rapidamente. Deve, todavia, reco-
nhecer-se que o aumento de capacidade
das caldeiras, a par das indicadas vanta-
gens, concorre para diminuir o rendimento
das locomotivas. Verdadeira estaciio gera-
dora sobre rodas montada, da qual faz
parte integrante um armazém com ponde-
rosos aprovisionamentos —ecujo péso na
América atinge por vezes valores extraor-
dindrios—o seu rendimento, medido no
ponto onde se liga ao combdio a rebocar,
¢ ridiculamente baixo. O seu péso por uni-
dade de for¢a— estacio geradora e abaste-
cimentos ecompreendidos —é muito elevado.
Se estes defeitos lhe permitem ainda bri-
Ihar em linhas planas sio terriveis ébices
quando pretende subir rampas com grande
velocidade. Poucos milimetros de inclina-
nacio bastam para a embaracar e para
infligir canseiras e ineémodos ao pessoal
condutor.

O seu péssimo rendimento nas subidas
influiu desfavoravelmente no custo das
vias férreas.

Por estas razdes, no séeulo da veloci-
dade, comeea a ser batida pela locomotiva
eléctrica e pelas automotoras Diesel, de
rendimento bem mais considerdvel. E que
diremos da facilidade de condug¢io ao pen-
sarmos no agente que conduz a automotora
Diesel, comodamente sentado, atento aos
sinais, correctamente vestido, e, na Amé-
rica, pafs da higiene, até enluvado?! O prin-
cipal argumento, o elevado custo de esta-
belecimento das duas rivais, perderi o seu
valor com o tempo. O incompardvel sucesso
econémico dos tramueis eléetricos e o su-
cesso relativo das eaminhetas, e o seu ri-
pido e incessante desenvolvimento, sdo
argumentos deecisivos em favor dos que
assim pensam.

Podemos admirar a perfei¢iio de formas
a que chegou a locomotiva de Stephenson;
devemos ser-lhe gratos pelos imensos ser-
vigos prestados a humanidade durante
mais de um século, mas nio podemos dei-
xar de reconhecer que a locomotiva a vapor
é um aparelho de traccio de baixissimo
rendimento, o qual muito contribue para
agravar as despesas de exploracio dos ca-
minhos de ferro, i
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Madrid moderniza-se—A intervengdo do Estado nas Emprésas Ferro-
vidrias—Musen do Prado e sua decadéncia—Ainda o «Plafo Gnice»

M Janeiro do ano passado fiz uma viagem a
Madrid — a cidade Martir — libertada em 29
de Marco de 1939, apoz a guerra civil que
mergulhou na mais profunda tristeza mi-

lhares e milhares de familias. Madrid é uma cidade
bonita, embora hoje bastante diferente do que era
h4 uma vintena de anos. Trabalha-se agora na lim-
pesa e na urbanisagio das suas ruas e avenidas;
construem-se novos edificios, entre estes um'mages-
toso coliseu no final da antiga Gran Via, hoje ave-
nida José Anténio Primo de Rivera; reconstruem-se
alguns edificios cujos alicerces ainda resistem e sus-
tentam o peso daquelas monumentais construgoes,
gue nio possuem menos de oito andares.

A capital de Espanha, dentro de dois anos, dei-
xard de ser aquéle montio de destrogos que as
tropas do generalissimo Franco encontraram quando
da sua entrada e ocupacao. HEstio em projecto o
prolongamento da Gran Via, importante artéria da
capital e o alongamento da Castelhana, um dos pas-
seios mais belos da Europa. Madrid vai fransfor-
mar-se numa cidade moderna.

Vai em bom caminho a solugio de virios pro-
blemas que tinham sido
abandonados pelo govérno
da republicasidevastadora
do capital em prol da onda
comunista. Um désses pro-
blemas importantes é a re-
gularizacao dojtrifego e a
questao ferroviaria. Hoje,
as companhias ferrovidrias
sao pertenca do=Estado. Fol
nomeada j4 uma comissiao
para elaborar a lei que hd de
reger os caminhos de ferro.

Afincadamente estuda-se ésse problema que é o
mais complicado do momento actual. Parece que
aos accionistas das muitas e variadas Companhias
ferrovidrias espanholas vao ser frocadas as accoes
e obrigagoes que possuem por fundos do Estado.
O Hstado espanhol, fal como fazem na Alemanha,
na Itdlia, na América do Norte, na Inglaterra e
noutras grandes e pequenas nagdes os respectivos
Estados, auxilia tanto quanto possivel o seu mais
importante meio de transporte, que é o caminho
de ferro. Madrid, gragas aos trabalhos de desen-
tulho e beneficiagao a que se estd procedendo, ja
se pode chamar uma cidade limpa.

Da tltima vez que l4 estive nio visitei o seu
monumental Museu do Prado, porque estava encer-
rado, mas apefeceu-me agora admirar de novo a
beleza e o esplendor.da pintura espanhola e a arte
de outros paises, ali representada. Lembramo-nos
de Goya, Velazquez, Murilo e Ribera e apeteceu-nos
também os quadros de El Greco, Rubens, Van Dick,
Brenghel e outros artistas célebres que enchem de
gléria a pintura mundial.

Mas o Museu do Prado desapareceu! Quere
dizer, o edificio encon-
fra-se no mesmo sitio,
mas as suas obras, as
obras imortais dos gran-
des artistas, algumas desa-
pareceram, outras estdo
inufilisadas e o Museu co-
bre-se de crepes ao ver
que nunca mais voltara
a ser aquele tesouro en-
cantador da arte de pin-
tar, apesar de terem feito
regressar ali bastantes qua-

Entrada da Gran Via em Alcala
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Continuagiio de Alcalia e & esquerda a Calle Sevilhana

dros célebres que andavam dispersos por oufras
cidades espanholas.

Entristecido pela brutalidade selvitica dos
amigos da destrui¢io, abandonamos o magestoso
edificio construido em 1785 por ordem de Car-
los IIT e que mais tarde foi adaptado a Museu por
ordem de Fernando VIIL :

Aborrecidos igual-
mente 08 meus compa-
nheiros de viagem José
Mayer e Giacomo Niza
da Silva—resolvemos
jantar. Estavamos numa
segunda-feira, dia de
«plato Gnicos.

Quatro postas de pes-
:ada com batatas fritas
——isto, ndo o esqueca-
mos, é comida de Hotel
—uma sopa e um prato
de feijaio verde tempe-
rado com azeite e vina-
gre, uma garrafa de «Rioja» e fruta. E sio ainda
capazes de continuar a dizer que se passa fome em
Madrid.’

Ouvimos, por virias vezes, essa menos verda-
deira afirmacao de <fome em Madrids, como se por

A tradicional Calle de Alcala

Portas do Sol

A Praga de Toiros em dia de fungio

toda a parte niao houvesse fome em casas onde
nao hd homens e s6 existem vitivas com filhos.

Nota-se a falta de taxis, principalmente ao do-
mingo. Os «chauffeurss tem de se governar diaria-
mente com vinte litros de gasolina. Se esta acaba,
nao podem dar mais um passo. Hoje o «chauffeurs
é uma pessoa perigosa
em HEspanha e primcipal-
mente em Madrid, isto
para o turista ou pessoa
que tenha necessidade de
viajar ali. A pobre ma-
quinetareguladora e mar-
cadora dos quilémetros
leva pancada de criar bi-
cho 86 para que os ntime-
ros saltem e os centimos
se multipliquem para dar
lugar a peseta. H4, por-
tanto, que tomar cuidado,
porque, em geral, assim
que o carro péira, imedia-
tamente o «chauffeur» desmancha a marcagio e
aumenta 5 a 10 pesetas. O automdvel com taxi tem
um aumento de 60 °/, para bagagem.

Conseguimos resolver uma dificuldade grande
para adquirir alguns bilhetes de primeira classe

Monumento a Afonso XII no Retiro
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para o combéio da noite para Valéncia. Trinta mil
empecilhos surgem no escritério da Companhia em
Aleald. Faltam trés dias para partirmos, pois &

Castelar

A Cibeles na Praga de

feira de Valéncia é necessdrio chegar com anfece-
déncia, por causa de alojamento.

Felizmente uma pessoa amiga arranja, junto dos
eseritérios da Companhia, um homem a quem se
passaram para a mio umas centenas de pesetas, e,
horas depois, os bilhetes conseguem-se, mas com
mais 40 °/, de aumento.

F 6 assim a vida hoje em Madrid.

Seguros com os bilhetes para a feira de Valén-
cia respiramos, e respiramos porque 0 nosso maior
desejo era assistir a oito corridas de toiros que ali
se realizavam.

Nio mentimos se dissermos que para a estacdo
de Afocha viemos com duas horas de antecedén-
cia. Carruagens-camas nao havia, as de 2.* e 3." es-
tavam ocupadas e uma de primeira estava qudsi

ocupada. Foi uma noite terrivel, demais a mais,
volta nio volta falavam-nos de fome, de descarri-
lamentos e da vida dificil de Valéncia e que o Go-
vernador era uma fera.

Umas quantas voltas mais a recordar tempos
passados em Madrid e estacionimos na tao célebre
Porta do Sol, que deve o seu nome ao facto de ter
estado a imagem do Sol pintada sobre a porta dum
castelo, construido em 1520 com o intuito de de-
fender a capital espanhola de qualquer atague feito
de surprésa por grupos de bandoleiros que, ao
tempo, infestavam as proximidades de Madrid.

Em 1895 foi retirada da praca uma fonte, para
dar lugar a um ecandieiro ou farol, pois por lei de
91 de Julho de 1855, as cortes constituintes decla-
raram de utilidade piiblica fazer uma reforma no
referido local e assim, por decreto de 26 de Maio
de 1856, se mandou proceder ao alargamento e
aformoseamento da Porta do Sol.

A esta, hoje moderna praga, viao desembocar as
principais artérias de Madrid: Alcald, Carrera de
S. Jerénimo, Carretas, Maior, Arenal, Preciados,
(Carmen e Montera. E é ainda hoje esta Porta do
Sol o loeal que faz atrair os forasteiros que visi-
tam a formosa cidade casfelhana.

passos,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As 9 horas e meia da manha chegavamos a Va-
léncia del Cid, considerada a terceira cidade da
Espanha, pela sua enorme populagio e pela sua
viqueza, apesar dos comunistas terem feito desapa-
recer perto de vinte mil pessoas, quando da tdltima
guerra civil. Continua sendo uma cidade inferes-
sante, com magnificos estabelecimentos, um meio
bOIl‘Ii!l‘CIﬂf muitissimo importante, e edificios ma-
gestosos que, por vezes, nos fazem lembrar Madrid.

Quem nao conhece Valéneia!. .

Ao sairmos da gare ocupamos um daquéles an-
tigos trens puxados por um cavalicoque dos que
escaparam a guerra. Mal o cavalo havia dado uns
logo nos aparece um guarda a pre-
venir que para o local onde nos destinavamos —
Hotel Venecia — nao deviamos pagar mais de seis
pesetas, importincia liquida da viagem. Por aqui
notamos logo um bom servigo para o turista, gra-
cas ao célebre Governador alcunhado de fera, mas
uma pessoa direita no seu Govérno.

Instaldmo-nos no hotel cujo nome ji citdmos e
fomos pagar pelo quarto com banho, com pri-
meiro almodgo, almdgo e jantar, vinte pesetas por
pessoa.

No dia seguinte li fomos mais uma vez ver as
preciosidades da velha cidade, que também sofreu
bastante com a famigerada onda comunista’que
nio se contentou com as mortes que fizera e ainda

-incendiou igrejas, museus, procurando destruir o

seu magestoso e riquissimo patriménio.
Principidmos por ver a Catedral Basilica Metro-
politana, na Praca de Micalet, que faz parte do Te-
souro Artistico Nacional. E uma construcao de di-
versos estilos: rominico na porta de Palau; gético
na porta dos Apéstolos; renascenca nalgumas, ce-

A rendigio de Breda ;
(Quadro de Velasquez, no «Museu do P:ado-l

pelas, e barroco mo presbitério e na porta prinei-
pal. A sua famosa torre mede 60,46 metros de al-
tura. Valiosas pinturas; quadros de Llanos y Alme-
dina, Joanes y Orrente, Goya, ete..

Entre as esculturas figcura o Cristo de Boa Morte,
de Alonso Cano.
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PARA 4 HISS_L"ORIA DAS DESCOBERTAS

Depois da era de 1290 foram os navegadores e viajantes

portugueses os primeitos europeus que re—descobriram

a China e ali negociaram

Pelo Coronel de Eng* CARLOS ROMA MACHADO DE FARIA E MAIA

Presidente da secglo de Geografin Fisica e Politien da Sociedade de Geogralia de Lisbon

Os frés grandes diciondrios enciclopédicos di-
zem que pela referida era Marco Polo, seu Pai e
Tio, estiveram na China, como alids o primeiro no
seu livro de viagens refere. Parece que foram os
linicos europeus que 14 poderam chegar entao.

Depois da idade média, segundo vdrios eserito-
res, de 1511 a 1512, o piloto portugués Rafael Pe-
restrello, conduziu & China a primeira nau (como

nio soube os nomes de quem tal disse comunico-o °

sob reserva).

Sofus Ruge, na sua Historia da época dos des-
cobrimentos, tradugao de Oliveira Ramos, Pig. 518
diz que Jorge Alvares foi o primeiro portugués
que, como piloto, navegou até 4 China em 1515 com
mais outros portugueses idos de Goda, embarcados
num junco (asseverado por Manuel Heleno na sua
Historia dos Descobrimentos Maritimos Portugue-
ses Pdg. 28). :

Outros escritores adiante mencionados dizem
que Rafael Perestrello chegou & China em 1516,
Que em 1518 Fernio Peres de Andrade ali entron
tendo primeiro estado na ilha de Tamon. Fez ajuste
de paz com o Governador de Cantio e deixou em
terra o embaixador Thomé Pires de Leiria, o qual,
depois de 4 meses de caminho, entrou na corte de
Nankim. Era empregado de Garcia da Horta em
Gda. Levava um presente do Vice-Rei portugués
da fndia ao Imperador; mas foi morto e o presente
apreendido. Fernao Mendes Pinto, que isto conta
nas suas Peregrinacoes, diz ter 14 encontrado uma
filha déle, e o portugués Vasco Calvo, que o tinha
acompanhado, (segundo Castanheda e Indice Cro-
nolégico). Em 1518 segundo os mesmos Simido Pe-
res de Andrade, cremos irmio de Fernio, estabele-
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ceu-se em Cantio com negdeio, tendo estado em
Nankim em 1517.

Mais tarde, em 1545 virios portugueses vindos
de Goa em caravelas estabeleceram-se em Ning-P6,
e em Cho-Kiang, com feiforias nas quais chegaram
a estar cérca de 800 pessoas residentes nio Chine-
ses, sendo pelos nossos padres convertidos ao eris-
tianismo 12:000 Chins.

Em 1548 Frey Gaspar da Cruz, foi um dos mais
antigos missiondrios portugueses que na China
enfraram. Fez a <Relagdo da sua viagem & China
esuas particularidades», impressa em Evora em 1570.

Em 1557 estabeleceram os portugueses uma
feitoria perto de Macau, na ilha de San-Chuan
(Sdo Joao?). Esta colénia atraiu para catequese
a 8. Francisco Xavier, que 14 veio a morrer, sem
ter entrado na China.

Ji em 1547 os portugueses se tinham estabele-
cido em Thu-Uan-Cheu e em Fo-Kien, mas pouco
depois foram mortos ou expulsos pelos Chineses.

Entre os portugueses que em 1544 chegaram i
China numa caravela citam se os nomes de Jorge
Alvares (pela segunda vez?) Rafael Perestrello (pela
terceira vez?) e Simdo Alcdcovas. (Tudo que fica
exposto provém dos dizeres de Reparaz, Manuel
Heleno D. M. P. pdg. 28, Fernao Mendes Pinto,
Joao de Barros, Corsali, Joio Emboli e Donald
Fergusson que escreveu em 16347%).

Estiveram mais na China os seguintes:

O Padre Jesuita Bento de Goes, que foi a India,
Mongélia e China. Reconheceu que o «Grao Cataio»
era a prépria China e faleceu em Sucheu em 1607.
O Padre Joao Fernandes foi mandado de Pekim a
Sucheu a encontrar o Padre Goes, pelo jesuita
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Rieei, italiano educado em Portugal, mas encon-
trou-o ji morto. (Livro de Portugal Ribeiro e Kr-
nesto de Vasconcelos).

O Padre Gabriel de Magalhdes depois de mis-
sionar no Japio passou a China, que percorreu
quési toda desde 1640 a 1648 e a seguir viveu 29
anos em Pekim. Esereveu o livro <Relacio da
China», impresso em 1690,

Resta-nos falar em resumo de Macau.

Sob a dinastia dos Mings em 1516, as primeiras
naus portuguesas, talvez com Rafael Perestrello,
fundearam em Macau (Ama-Cau).

Fra uma terra insignificante quando os portu-
gueses 14 chegaram.

86 em 1556 alarmados os habitantes por um
terrivel chefe de piratas que numa das ilhas finha
a sua sede, pediram ao comandante das naus por-
tuguesas que ld iam com passageiros que deles-os
livrassem e tendo o seu piloto afundado os navios
désses facinoras, o Imperador da China Chi-Tsong,
por intermédio do Mandarim de Cantio cedeu a
Portugal com certas restrigies o porto e algumas
ilhas.

Tornou-se um pequeno emporio nas maos dos
portugueses. (Reparaz Filho com documentos).

Camoes, provedor de defunfos e ausentfes, em
1556 passava o dia na sua gruta bem conhecida, e
ali escreveu parte dos «Luziadas:.

Desde 1557 a cidade foi sempre porfuguesa e con-
servou a bandeira de Portugal durante todo o tempo
dos Filipes!!!! Em 1522 Macau defendeu-se heroi-
camente contra os ataques dos holandeses.

Os seus primeiros e mais ricos negociantes
foram os dois irmaos Diogo Pereira e Guilherme
Pereira (o Grao-Guilherme), filhos de Tristao Pe-
reira que morrera num combate contra os Rumes.
As suas naus de 1543 a 1557 iam ao Japao e a Por-
tugal, negociando e permutando sedas da Maia
e artigos portugueses, contra prata, joias, artigos
chineses e japoneses e pedrarias. Eram naturais
dos Acores e parentes dos Silveiras, por serem
netos do célebre Van-Der-Hagg. A sua fortuna era
enorme. As duas filhas de Diogo Pereira casaram
uma com D. Pedro de Castro, irmio do Conde de
Basto, e outra com Manuel de Saldanha (segundo
Anténio Ferreira de Serpa). Eram parentes do cé-
lebre Marramaque senhor de Basto.

Do que resumimos se vé que foram os portugueses
os primeiros europeus que depois da idade média des-

cobriram e se estabeleceram na China.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Wiagens e Dransportes

. P

No nosso iiltimo nimero publiedmos uma local
em que informamos ter sido aprovado, por despa-
cho do sr. Ministro das Obras Publicas e Comuni-
cacoes e apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, o projecto de uma
nova tarifa especial de bilhetes para familias nu-
merosas, e anulando o capitulo 3.° da farifa espe-
cial n.° 7, passageiros, em vigor desde 1 de Janeiro
de 1939.

Esta tarifa que enfrou ji em vigor estipula os
precgos que sao: até 200 quilémetros, em 1.* classe,
$20 e em 2.%, $14; de 201 a 350 quil., em 1.* classe,
%18,5 e em 2.%, $13; de 350 a 500 quil., em 1.* classe,
$17 e em 2.°, $12; mais de 500 quil., em 1.* classe,
$15,6 e em 2.%, $11.

% % #*

Foi aprovado o projecto apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugueses que
eria nova tarifa especial de bilhetes de mercados
loeais e anulando a actual tarifa especial interna
n. 23 de grande velocidade, em aplicacao desde 1
de Agosto de 1937, e seus aditamentos.

Wdeyma.w

ANGOLA

(O govérno geral de Angola aprovou uma nova -
tarifa do Caminho de Ferro de Benguela para o
transporte, quando em vagdo completo, da crueira
e fuba de mandioca.

MOGAMBIQUE

Vio ser expropriadas vérias propriedades urba-
nas situadas em redor da estagao central ferrovid-
ria da cidade de Lourenco Marques para se efec-
tuarem nesta-alguns melhoramentos, alargando-se
a sua drea. ,

A «gare» bem como a estacio da linha férrea
que liga Louren¢o Marques a Ressano Garcia con-
serva ainda hoje qudsi a sua forma e o seu aspecto
inicial, carecendo de ser modificada e ampliada
para poder cumprir econdmicamente as suas fun-
coes de estagio fronteirica, dando facilidades as
manobras e evitando atrasos nas expedigoes dos
combdios, que, porventura, se verificam por difi-
culdades de formacao das composi¢oes ferrovidrias

‘e mau aproveitamento da tracgao com conseqiiente

aumento de despesas de exploracao.
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8 Jegunds Congresss de Uhdd-os

segundo Congresso de Tris-os-Montes veio

dar-nos a certeza de que as regioes de Alto

Douro e Trasmontanas vao beneficiar gran-

demente de melhoramentos, gracas ao de-
senvolﬂmenm que lhe soube dar o seu ilustre pre-
sidente Dr. Ferreira Deusdado. A assisténcia do
sr. Ministro das Obras Piiblicas, quando da sessio
inaugural, no Museu Abade de Bagal e que foi presi-
didapelo venerando Chefe do Estado, em Braganea, e
durante a qual foram expostas serenamente e com
sinceridade grande parte das necessidades dos dois
districtos, foi a garantia méxima para que a Co-
missiao HExecutiva de Congresso possa ficar ciente
que bem cumpriu o seu programa em beneficio das
terras abandonadas. O Dr. Ferreira Deusdado e o

. Moraes Campilo souberam expor as necessida-
des e os desejos daquela gente que tio longe anceia
dias mais felizes. :

A Casa de Tras-os-Montes e todos os trasmon-
tanos devem dar-se por satisfeitos pelo resultado
do esfor¢o despendido pela ecomissao orientadora
do Congresso.

Vamos dar algumas notas da viagem que fize-
mos acompanhando o Congresso.

* % ®

Fez-se a concentracio no Porto e o passeio atra-
vés de Valongo, Paredes, Penafiel ¢ Amarante até
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ao Marao foi delicioso. O Governador Civil de Vila
Real, Assis Gongalves, recebe os congressistas, aos
quais oferece, na Veiga de Campea, a <merenda
trasmontana». Fala aos congressistas a quem chama
irmaos de Tris-os-Montes e diz-lhes: <Estd aberta
a porta da nossa casa... Em nome de todos os que
aqui nao estdo, vos digo: entrai! a casa 6 vossas,
Respondeu-lhe o Dr. José Pontes num dos seus im-
provisos triunfantes,

Mirandela, Murga e um simpdtico jantar na ma-
g_e.qtosn Quinfa do Romeu, onde os seus proprietd-
rios recebem de bragos abertos todos os congres-
sistas.

Depois Mirandela e Braganga, onde foi feita uma
carinhosa recepe¢ao ao Chefe do Estado. No Museu
«Abade de Bagal» ji havia sido inaugurada a Galeria
Duarte Pacheco. Aqui se fez a inauguracio solene
e oficial do IT Congresso, a que presidiu o Chefe
do Estado.

Vibrantes discursos se fizeram e a destacar o
do notirio Dr. Carlos de Sa Alves:

<A pobreza das galas exteriores, que nio temos, foi
suprida pelas manifestagdes de agradecimento e aplauso
desia boa gente bragan¢ana, que abriu inteiramente os seus
coraches na sua homenagem aos héspedes ilustres. Na exte-

riorisaglio do pensamento que Braganca hoje vive, tinha, .

conseqi’le:-ntemente, de se dar maior quinhfo i sinceridade
dos sentimentos e ideas do que a floragio da linguagem,

Eis porque eu me encontro nesie lugar; é que, na falta
de melhores atributos, posso apresenfar-me como leal tras-
montano, impregnado daquela fé inquebrantdvel que cimenta

a rudeza da vida dura destas serras.
Inaugura-se hoje o II Congresso Trasmontano, que,

mereé de mesquinharias esquecidas, é o primeiro para os
transmontanos da terra transtudana. Este facto constitui,
pois, como o da visita do Venerando Chefe de Estado, um
facto extraordindrio nos anais de Braganga. Vem de longe a
ideia propulsora desta esperangosa realizaciio. Quando em
Portugal se iniciou a reac¢lio contra as abstragdes do racio-
nalismo enciclopedista e se procurou auscultar a verdadeira
interpenetragiio da natureza humana e das realidades sociais,
surgiu no novo pensamento politico dos homens da contra-
revoluefio o verdadeiro conceito da institui¢fio, com existén-
cia definida, objectiva e real. A abstraceio do individuo,
universgo ficticio a contrapor-se & unidade universal, opunha-
-se a realidade dos grupos sociais: — familia, munieipio, re-
gifio; profissdes e ordens; agregados espirituais e morais,—de
cuja coordenaclio soliddria e interdependente emergia a si-
mula articulada da Nacio. E que comecava a ver-se, primeiro
por simples intuigfio, exteriorizada, porém, a breve trecho,
em tragica experiéneia, que o individuo isolado, desprovido
do arrimo das institui¢bes onde a sua vida se desenvolve
naturalmente, tomava a simples categoria de nimero de
série, titere abandonado As impulsdes dum estado omnipo-
tente, agindo desordenadamente 4 margem de toda a respon-
sabilidade. O conceito de pessoa humana obliterou-se. Os
direitos do homem cederam perante os direitos do cidaddo.
E o Estado, estabelecido o vasio entre si e o individuo, li-
berto das limitagdes tradicionais, caminhava para o arre-
piante totalitarismo da iltima hora, Foi entiio que Antonio
Sardinha, prefaceando a nova edigfio das «Memodrias e Docu-
mentos para a Histdria e Teoria das Cortes Gerais», ordena-

e

das pelo segundo Visconde de Santarém, escreven: <& posi-
tivamente a inquietagio da gente moga que se encarrega de
demonstrar em Portugal a verdade das palavras de Bonald,
voltando as costas aos principios do séeulo, para se acolher
i sombra salutar dos prineipios de todos os séculos». A visio
de Sardinha, o malogrado obreiro intelectual da contra-revo-
luglio portuguesa foi profética, porque, na verdade, corres-
pondia & realidade do pensamento dominante na velha e
iniea Universidade portuguesa, —a Universidade de Coim-
bra, mii espiritual da geragfio do resgate, do escol académico
que produzin &ste segundo renascimento portugués, a res.
surreiefio que temos a alegria de viver. Pois — Minhas Se-
nhoras e Meus Senhores! — foi no meio dessa febre de reno-
vaclio que almas inquietas, alucinadas pelo misticismo de
sonhos epopaicos, langaram a primeira ideia dum congresso
trasmontano, objectivando nela o engrandecimento da sua
terra, sempre tdo necessitada e desprezada.

Como se idealizava entfio tiio alta finalidade?
A unifio faz a forea, ensina o velho provérbio — e a des-

unifo era o facto culminante da vida soeial.

As férmulas demo-liberais nfio ligavam o individuo ao
gervigo da Naefio. Sendo o individuo, na abstracgfio raciona-
lista, um universo, éle era também principio e fim de si
proprio. O Estado interessava-lhé apenas na medida em que
lhe prestava utilidade; e a Nacfio constituia desagradavel
empecilho, que era preciso dissociar, primeiro, e aniquilar,
em seguida.

Aliciante se apresentava a perspectiva para aquéles que,
perdidas as amarras que os ligavam a tradi¢io e & historia,
encaravam a vida como simples gdzo sensual e material,
abstraindo da alma realidade imperecivel, sem a qual aquela
niio seria digna de ser vivida.

‘Mas a realidade espiritual afirmava-se perene i mocidade
educada no culto desta Pdtria eterna de santos e herois, cujo
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sacrificio seria vio féra da continuidade temporal. Essa
mocidade, que ajoelhava 4 sombra do santo Condestdvel e
rezava com Bordeaux a oraclio ao pais natal, nfio se confor-
mava com os egoismos materialistas do liberalismo dissol-
vente. Queria superar-se, queria a valorizagio dos actos hu-
manos relacionados a fins universais. Queria servir, pro-
ecurando na consciéncia dignidade & servidfio. A ideologia
assente nos sprincipios de todos os séculoss, tendo como
postulado da vida social as relagdes super-individuais, quere
que estas relagies comstituam uma realidade objectiva do
dever ser. E essa objectividade serd tanto mais aparente,
quando mais apertado for o trago de unifio que liga os com-
ponentes do grupo que
o dever ser moral eriou.
Eis, Minhas Senhoras e
Meus Senhores —! como
a mocidade contra-revo-
luciondria, dessedenta-
do-se, na filosofia de Sio
Tomés, com a doutrina
do Bem comum, sonhou
a unifio de todos o8 tras-
montanos num con-
gresso regional, onde se
fortalecesse os lagos de
fraternidade e arreiga-
da personalidade moral,
que enfeixasse as ener-
gias dispersas de tantos
homens de boa voniade,
desejosos de bem corres-
ponder aos apelos an:
gustiosos duma tradi-
¢lio activa e patridtica.
Chega hoje a hora da
realizagiio das inquie-
tantes aspiragdes. Disse-
ram presentes tantos
dos melhores, que é ji
certeza a espectativa de
longos anos. E fago aos
ausentes a justica de es-
tarem connoseo, em espi-
rito, néste instante de
exaltaclio, porque mnem
consinto que possa ha-
ver defec¢les em em-

preendimento tio trans- P.. FRANCISCO MANUEL ALVES
(Abade de Bagal e Director do Museu Regional de Braganga)

cendente,

A presenga do sr.
dr. Ferreira Deusda-
do, alma incansivel
e intemerata a quem devemos esta oferta de amor disve-
lado & terra nostra; a colaboragfio honrosa do sr. Conselheiro
Fernando de Souza, homem eminentissimo, que no jorna-
lismo e nos servigos ferrovidrios tanto e tio eficientemente
se tem esfor¢ado por ser iitil a Tris-os-Montes; a intervencio
do sr. Coronel Adriano Rodrigues, filho tdo ilustre desta
cidade, que, com a sua tese notabilissima sdbre <O Pro-
blema Nacional do Ferros, vem abrir largos horizontes &
vida econdmiea déste rinefio nortenho — sfio garantia da pro-
ficiiidade déste esfirgo. E mais referéncias nio fagco para
nfio ser fastidioso, sem deixar, contudo, de ainda lembrar
que até nem falta a evoeaciio poética da provineia de Tris®
-os-Montes, onde veremos cantar os encantos naturais da
terra querida em vibracgdes de arte, que farfo déste ceriame
um hino entusidstico de amor e belezas.

No «Auto de S.t* Barbaras, em Braganca, foi
aborrecido nio haver lugares, Os congressistas que
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tiveram de se encasacar, chegaram mais tarde e
ouviram metade da representacio de pé. No Club
de Braganca, onde nio existia <bufetes, houve baile.
No dia seguinte foi oferecido um almdgo, que de-
correu com grande entusiasmo, e do liceu fez-se a
partida para Vinhaes, onde fomos recebidos pelo
padre Firmino Martins, figura fidalga de Presi-
dente -da Camara, que leu uma linda pega de ora-
toria. E, a caminho das Pedras Salgadas, onde che-
gdamos 4 noite, o tinico local onde conseguimos des-
cancar.

A «Sociedade Vi-
dago, Melgaco & Pe-
dras Salgadas» ofe-
receu, em Vidago,
um banquete em
honra dos congres-
gistas. Desta mani-
festagio simpdtica,
deram grande rele-
vo a imprensa do
Porto e a de Lisboa.

Mas, a Sociedade
Vidago, Melgaco &
Pedras Salgadas, foi
duma gentilesa enor-
me para todos os
congressistas e nio
esqueceu, COmMO Nao
esquece nunca, a Im-
prensa, que foi ro-
deada de grandes
atencoes. A Nicolau
Mesquista — sempre
bom amigo—e a seu
tilho o engenheiro
Joao Mesquita, fica-
mos devendo um
grande ntumero de
ateng¢oes, que nao
es(uecemos.

Aqui, nas Pedras
Salgadas, tiveram
maior desenvolvimento e discussio fodas as teses
apresentadas, estudos de grande importanecia, cujos
autores devem estar satisfeitos, porque todos os
trabalhos foram aprovados por aclamagao.

Niao podemos deixar de citar um facto curioso
passado durante a discussio da fese do coronel do
E. M. dr. Adriano Rodrigues, com o titulo <O Pro-
blema Nacional do Ferro» Nesta discussio tomou
parte o nosso director Eng. Fernando de Souza e
logo apareceu o sr. dr. Cristiano de Morais, pessoa
que, pelo vicio de falar, em tudo se intromete, aca-
bando por falar em caminhos de ferro e dizer que
os mesmos deviam desaparecer e que o material
devia ser guardado em museu. Escusado serd
acrescentar que éste médico congressista teve de
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de1 de Outubro de 1891)

G

0 nosso credito

Um jornal inglez, interessado nos manejos bolsistas con-
ira o credito do nosso paiz, inventou a noticia que o iribu-
nal suisso déra ji sentenca sobre a nossa questiio de Lou-
rengo Marques, condemnando-nos em 6:000 contos de indem-
nisaciio aos representantes de Mac-Murdo.

Um jornal do Porto apressou-se, sem eonhecimento da
causa nem desejos de o ter, a transmittir a indigna mentira
aos seus leitores, quando ninguem ha em Portugal que saiba
ler, a quem seja licito ignorar que nem sequer O tribunal
arbitral ainda regulow o farma do processo !

Revolta-nos que no estrangeiro se use assim descarada-
mente da mentira para se atacar infamemente 0 nNosso ere-
dito, mas revoltanos mais ainda que entre portuguezes:,
justificando a phrase do nosso grande poeta, haja algnmas
vezes quem para os seus fins politicos especule com o cre.
dito do paiz, ajudando inconscientemente, seja, aquelles ma-
nejos.

Linhas portuguezas
Ascensores da Estagiio Central. — Tem tido um movi-

mento diario de 1,500 pessoas em media os ascensores
Edoux.

abandonar a sala das sessoes e por fim o Congresso
durante o qual s6 disse e fez disparates.

A primeira tese apresentada nas Pedras Salga-
das foi «Caminhos de Ferro e Estradas de Trds-os-
-Montes> da autoria do nosso Director Conselheiro
Fernando Souza, a qual publicimos no nosso ni-
mero de 16 do més findo e que por proposta do
Dr. José Pontes foi aprovada por aclamagio.

Também a tese do nosso camarada de trabalho
sr. Visconde de Aleobaga «Notas sobre o Castelo
de Anciaes, antiga sede militar» despertou grande
interésse e por tal mofivo faremos a sua publica-
¢do na primeira oportunidade.

Visitou-se Vila Pouca de Aguiar; Alijd, onde, de-
pois de duas horas de sol, assistimos a inauguracio
da ponte sobre o Tua; Sabrosa, e fomos descancar
um pouco para os formosos jardins das Pedras
Salgadas.

No dia 12, seguiu a caravana para Vila Real.
Aqui, a deficiéncia de acomodagoes e as palavras
bruscas dum tal senhor Passos, resolveram-nos a
ir dormir as Pedras Salgadas e regressar a Lisboa,
com a paragem de um dia em Espinho, onde se
estd bem.

Bem justa a condecoragao que o ilustre Chefe
do Estado concedeu aos srs. dr. Ferreira Deusdado
¢ Luis Chaves..
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Lintas Esvangeae

sulcA Se para alguns paises a guerra

tem sido, para os caminhos de

ferro, uma verdadeira devastacio e um prejuizo
permanente, outros hi que conseguem lucros como
por exemplo a Suiga que os caminhos de ferro do
Tstado tiveram no ano de 1940 o luero total de
3.000.000, mostrando assim um aumento de
1.300.000 sobre 1939. Além do trifego de passagei-
ros, o aumento envolveu consideravelmente o de

O eaminho de ferro sunigo de Gornergral com
o Monte Rosa ao fundo (4.038 metros de altura)

transporte de mercadorias. Os embarques interna-
cionais nas linhas férreas sufcas, que sempre figu-
raram entre as melhores do mundo, aumentaram
enormemente em face das exigéncias da guerra
para suprimentos aos paises continentais, dada, so-
bretudo, & quési absoluta caréncia de transporte
maritimo, por onde habitualmente transitava a
maioria das cargas europeias.

Particularmente notdvel foi o aumento de com-
b6ios da Alemanha, conduzindo carvido para a Itd-
lin e vice-versa, e que fazem ftrajecto pelo fterritd-
rio e pelas linhas suicas.

Como resultado de tudo isso, as rendas ferro-
vifirias elevaram-se de 10 por cento a cérca de 92
milhoes de délares, moeda americana.

O relatério anual da Administra¢io dos Cami-
nhos de Ferro do Estado assinalando tudo isso,
diz no entanto que houve fambém um aumento de
despesas imposto pelo alto custo dos materiais de
conservacio e construgio, devido a guerra. Mas o
lucro ainda assim foi muito grande.

_.——.——.. - et S e
ESTF NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Aa obraq do \fetil

T S

O dia 23 de Setembro passado, inaugurou-se
um novo tramo da Ponte do Setil, melho-
ramento importante que vem beneficiar
imenso as ferras do Vale do Tejo, todos

os anos flageladas pelas cheias e pelas inundagoes,
na época das chuvas.

Na resolugio déste importante melhoramento,
muito se deve & acc¢ao patridtica do sr. eng.’ Duarte
Pacheco, ilustre ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagoes, que aprovou o projecto da C. P. e
subsidiou os trabalhos daquela importante obra
ferrovidria.

O novo tramo mede 36 metros e pesa 108 tone-
ladas. )

A inauguracio daquele tramo assistiram os srs.
capitdao Mario Costa, do Conselho de Administracao;
engenheiro Lima Henriques, director geral da C.
P.; engenheiro Branco Cabral, secretdrio geral da
mesma companhia; engenheiros Vale Monteiro e
Luiz Costa, da Direc¢io Geral dos Caminhos de
Ferro; engenheiros Campos Henriques, Sousa Nu-
nes, Almagiao e Barata, da C. P.; capitio Arouca,
tenentes Gareia e Ferreira Pinto, do regimento de
Sapadores de Caminhos de Ferro, e engenheiro
Costa Macedo, Anténio Montés, Melo Gouveia e
outras individualidades da mesma companhia. Assis-
tiram fambém muitos convidados, entre os quais
se enconfravam os representantes da Imprensa.

Depois da ceriménia inaugural e feita a mon-
tagem circulou um combdéio, com as devidas pre-
caugoes, experiéncia de que resultou verificar-se a
perfei¢io do trabalho executado.

Nao 6, pois, sem razio que se deve afirmar que
a C. P. nao se poupa a esforgos para melhorar
constantemente o seu material. O Estado, por sua
vez, contribuiu também para a realizacio e feitura
de obras tio importantes como aquela de que vi-
mos tratando.

De hi longos anos que as cheias e inundagoes
do Tejo vém prejudicando imenso as comunicacoes,
cortando e interrompendo as principais vias férreas
do pais, e acarretando também intimeros transtor-
nos para a agricultura e economia do Ribatejo.

Por éste facto—que é primacial —impunha-se
uma medida de largo alecance econdémico, que se
estd agora realizando com os trabalhos do Setil.

O problema da hidrdulica do Tejo, intimamente
ligado com esta obra, fica assim a bom caminho de
necessiria solucao.

O momento actual nao é propicio a realizacio
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de obras desta envergadura, se atendermos as di-
ficuldades de adquirir materiais de construcao in-
dispensdveis. A falta de altos fornos e a impossibi-
lidade da fabricacio de ago ecolocaram a companhia
numa situacio embaracosa, mas a boa vontade e o
esforgo dos seus dirigentes actuaram de modo a re-
solverem tfodas as dificuldades. Aproveitou-se, por
isso, a cantaria de granito e o cimento — da lavra
nacional —em subsfitui¢io do ago estrangeiro, im-
possibilitado de chegar até nds.

Niao foi sem dificuldades e surprésas imprevis-
tas que se iniciaram os frabalhos da presente obra.
Assim, pelas sondagens efectuadas, esperava-se que
as estacas de betio armado dos alicerces atingissem
8 ou 9 metros de profundidade, quando é certo
que essa profundidade ndao foi inferior a 27
metros.

Esta circunstancia imprevista motivou um certo
atrazo, que pode, até certo ponto, prejudicar a con-
clusao desta importante obra, se as chuvas e as
conseqiientes inundagoes vierem danificar e até
inufilizar os trabalhos ji feitos. E de prever que
tal niao suceda, em virtude do aceleramento e da
perfeigio ecom que prosseguem os trabalhos.

Estes e outros trabalhos ocuparam mais de qui-
nhentos operdrios, canteiros, ete., que se instala-
ram no Setil e que, com os ferrovidrios que ali vi-
vem normalmente, transformaram aquela estacio
num popular centro de trabalhadores, para os
quais foi necessdrio construir muitas instalacoes,
como dormitérios, cosinhas, oficinas, ete., enfim
uma verdadeira cidade ambulante que, em breve,
concluidas todas as obras, terd que desaparecer
para dar lugar ao desenvolvimento natural e pro-
gressivo da regiao.

Estd assim relativamente assegurado o transito
dos combdios na linha de Leste, quando, na époea
propria, as chuvas torrenciais provocarem as cheias
do Tejo, dando origem as inundacoes que tanto
tém prejudicado, nestes itltimos anos, o trdfego
ferrovidrio e a economia de uma das principais
zonas do pais. A esta obra oufras se seguirio, de
igual ou maior importancia, para regular o curso
e evitar o transbordo das dguas do rio Tejo, pro-
blemas que tém merecido a melhor atencio do
Estado e da engenharia portuguesa.’

, pois, & accao patridtica da C. P. e 2 oportuna
intervengio do Estado que se fica a dever tdo im-
portante melhoramento — de cardcter regional, mas
de interésse nacional.
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Novad tarifad podtaid

DE‘SDE que saiu o Decreto 31.472 de alteragoes

e aumento nag tarifas postais toda ou qudsi
toda a tmprensa se tem manifestado descontente
pela falta de protecgdo, por parte do Estado a im-
prensa portuguesd.

Vive-se mal jd com os constantes awmentos do
preco nos papéis e a sua md qualidade; vive-se
mal ecom o prego exagerado das lintas de impressdo
que ja estio falsificadissimas; vive-se mal porque
a pequena tmprensa vé fugirem os assinanles e
anunciantes que nada fazem pelo aumento do custo
da vida; e agora vive-se mal porgue a Administra-
cao Geral dos Correios, Telégrafos e Telefones
aumentou as suas taras postais e assim dificullou,
o mais possivel, a vida da imprensa portuguesda.

Nio, decididamente que ndo.

A imprensa portuguesa, pequena ou grande, ndo
pode morrer. Ela é wm baluarte necessdrio @ Vida
da Nacao. Ela é o ganha pio de milhares de tra-
balhadores que dispersos pelos periddicos do Con-
tinente, Provincias e Ilhas fabricam as noticias
que os filkos de Portugal devoram, quando falam
da sua aldeia, da sua vida ow de sua familice.

Este problema tem de ser encarado a sério de
forma a ser modificada a lei que, em parte, deve
auzilinr as letras portuguesas.

Fstamos certos que a inteligéncia licida de
S. Ez® o Ministro das Obras Puiblieas e a boa
vontade e saber do ilustre Administrador Geral
dos Correios, vdo modificar o Decrefo 31.472.

Tudeu de papel

O jornal «Nya Daglidt Allehandas informa que no im-

portante centro de fabricagiio de papel, Dueren, na
Reniinia, foi fundado um museu de papel que contém uma
valiosa colecefio de papel de 28.000 folhas diferentes que fo-
ram coleceionadas pelo sen director, dr. Schwanke, num es-
paco de 33 anos. O pedago mais velho de papel data do ano
1390, de uma oficina perto de Nuremberg.

Congresss eoreano

NVIADO pelo nosso querido amigo dr. Armando Narei-

80, estd sdbre a nossa mega de trabalho nm volume

com setecentas e tantas pdginas, feito com ftrés qualidades
de papel e num tipo admirdvel para se poder ler.

Ji lhe pegimos por duas ou trés vezes para [azermos
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uma notieia, mas calha sempre em dias de ma disposi¢ho,
pois queremos um bom momento de serenidade para niio di-
zermos duas verdades amargas sibre o que foi 0 Congresso
Acoreano, as suas injusticas e o que déste Congresso se pu-
blica no referido volume de setecentas paginas.

Niio; nos niio queremos referirmo-nos ao livro; chegimos
A pigina 20 e iszo nos bastou.

De ingratiddes esta o mundo cheio.

Acreditamos na boa fé em que foi levado o dr. Armando
Narciso, pessoa que bastante estimamos e por guem temos
grande simpatia.

As primeirad tevistad

[—]M jornal de Amesterddo publica uma interessante erd-

nica sdbre a apari¢iio das primeiras revistas donde
ge conclui que a primeira publicacfio néste género foi edi-
tada em 1609, em Estrasburgo. Na Universidade de Heidel:
berg estd guardado um témo anual da referida publicagio.
A primeira revista francesa que aparecen foi no ano de
1631; a holandesa em 1622 ¢ a inglésa em 16286,

B gue tedo davem sabe

ELEIGAO DOS CORPOS ADMINISTRATIVOS.

De aedrdo com as determinacfes do Codigo Administra-
tivo, conforme o Govérno anunciou, em diploma publicado
em 27 de Setembro de 1940, realizam-se ézte ano as eleigdes
dos Corpos Administrativos.

Ainda de harmonia com o estabelecido no mesmo Co-
digo, as eleigdes comegam pelas Juntas de Freguesia, se-
guindo-se-lhes as das Cimaras Municipais e as de Juntas de
Provineia.

As elei¢des das Juntas de Freguesia devem efectuar-se
no segundo ou terceiro domingo do priximo més de Outu-
bro, conforme for designado, para eada easo, pelos Presi-
dentes dos Municipios.

HORA LEGAL

0O «Didrio do Govérno» publicou o seguinte despacho :

«Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Mi-
nistro das Obras Piblicas e Comunica¢des, gue a hora nor-
mal, adiantada de sessenta minutos por portaria n.® 9.764,
publicada no <Didrio do Govérno» de 26 de Mar¢o do cor-
rente ano, seja restabelecida as vinte e quatro horas do dia
5 de Outubro préximo.»

TRANSCRICOES

Os nossos prezados colegas A Voz e Didrio da
Manha fizeram a transcricio do artigo «A inaugura-
¢do do tinel da EstacZo do Rossio em 1880», publi-
cado no nosso niimero extraordindrio de 16 de Se-
tembro. '

Agradecemos as referéncias dirigidas & Gazeta dos
Caminhos de Ferro.
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Diz a «D. N. B.» que uma formacio de avies
de combate, composta de onze aparelhos, destruiu,
86 a4 sua parte, noventa camifes, dois carros de
assalto e varios vagdes de um combéio de trans-
porte. Esta formacio destruiu, também, um com-
béio de mercadorias, composto de 35 vagges. O
referido combéio descarrilou em conseqiiéncia de
uma bomba gue caiu em cheio diante da locomo-=
tiva e incendiou-se em seguida. Dez vagdes-cis-
ternas explodiram e incendiaram o resto do com-
béio.

—DPela «D. N. B,» sabe-se que as instalages
do pérto de Odessa continuam a arder. Os mo-
lhes da Quarentena, de Andrassowiski, do pérto
de petréleo e os estaleiros navais foram atingidos
por bombas, em cheio. Nas zonas vizinhas, foram
destruidos transportes de mercadorias, linhas fér-
reas, etc.. As vias foram arrancadas em quiléme-
tros de extensdo. Certo nimero de bombas reben-
tou nas instalac¢des da estagio ferrovidria, sita ao
Norte do pérto. Os caminhos de ferro ficaram
inutilizados e as docas foram inteiramente des-
truidas.

—Pela «U. P» sabe-se que os meios militares
japoneses autorizados declaram que foi virtual-
mente suspenso todo o trafico nio militar, na
China do Norte, na Manchdria e no Japio, em
virtude ‘da mobilizacio que se estds a fazer em
larga escala. Tém seguido muitas tropas em direc-
¢do ao Norte, para a fronteira da Sibéria. Os
estrangeiros néo podem obter passagens de cami-
nho de ferro, em parte alsuma da China do
Norte. Notam-se grandes movimentos de tropas
em Pequim, em Tien-Tsin, em Kalsan ¢ na Mon-
g6lia Interior. ; _

—A «D. N.B.»diz que depois de violentos com-
bates, as fércas alemas de Solzi, a 200 quiléme-
tros a Sul de Leningrado, conseguiram repelir og
russos para QOeste e avancaram para além de
Novgorod, na margem Norte do lago Ilmen., Dali,
um caminho de ferro directo vai a Leningrado,
Em tempo de paz bastam duas horas para chegar
& ex-capital. As posi¢des russas em volta da cidade
estdo poderosamente fortificadas. Vorochilov dis-
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poe, de-resto, de muitas tropas para defendé-las.
As colunas alemas em frente de Psov, progrediram,
também, o que permitiu as tropas, que se encon-
travam a Leste do Narva, encetaram uma ofen-
siva seguindo o caminho de ferro que vai de Talin
a Leningrado. Depois de duros combates apodera-
ram-se de Pjamburk, sita a vinte quilémetros a
Leste do Narva e a cem, a Qeste de Leningrado
e de Kingisepp, a cento e trinta daquela cidade.

— Informa a «D. N. B.» que a aviacdo alemd
atacou no sector central da «frente» Leste, concen-
tragBes de tropas, colunas e batarias soviéticas, na
regifo de Wlasma. A linha ferroviaria de Gomel
esti interrompida em diversos pontos. Trés com~
béios que transportavam tropas foram sériamente
atingidos, Foram destruidas, também, as insiala-
¢oes de um Estado Maior bolchevista. Os pilotos
alemiis observaram violentas explosées e ‘érandes
incéndios. No sector Norte da «frente» Leste avidges
alemiis em colaboracdo com as formacées do Exér-
cito atacaram concentra¢ies de tropas no espaco
situado a Sudoeste e ao Sul Batarria-Kussa, assim
como a Leste de Novsorod. Varias linhas férreas
ficaram interrompidas e numerosas estacdes des-
truidas. Os ataques contra colunas de tropas e
linhas ferrovidrias na regido ao Sul de Leningrado
continuaram. Varios carros de combate e nume-
rosos camides ficaram destruidos. Nesta regido os
avides alemdis destruiram um total de 14 carros
de combate, 304 camides, cinco locomotivas, dois
combéios e quatro pontes.

—Segundo a «D. N. B.» foi pelos ares um
combéio russo de municdes, a Leste da margem
do Dnieper. As instalagdes do porto de Odessa
sofreram novamente um violento hombardeamento.
As bombas causaram grandes perdas em homens
e material. Durante os ataques contra navios, um
barco soviético de 5.000 toneladas sofreu grandes
estragos. Perto de Otchacov, dois navios mercan-
tes com o deslocamento total de 7.000 toneladas
ficaram também muito danificados. Colunas so-
viéticas e combéios foram bombardeados e metra-
lhados, a Leste da margem do Dnieper. No mesmo
sector foram destruidos quatro combéios de trans-
porte. Um combéio de munices foi pelos ares.

—A «D. N. B.» diz que a arma aérea alema
teve parte activa e coroada de éxito nos combates
terrestres contra os russos. Em téda a extensio
da «frente», atacou linhas de caminhos de ferro e
estagoes. i

—A «D. N. B.» afirma que para impedir os
bolchevistas de efectuarem movimentos de retirada
ordenados, a Luftwaffe bombardeou as vias fér-
reas no sector Sul, causando-lhes destrui¢des con-
siderdveis. As linhas de caminho de ferro princi-
pais foram cortadas em numerosos pontos. Qs
entroncamentos importantes sofreram bombar-
deamentos particularmente violentos. Vérios com-
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boios em marcha foram atingidos e forcados a
parar. Dois descarrilaram.

__ A «D. N. B.» foi informada de que uma for-
macdo alemd cortou vias férreas em vérios pontos,

O Zeppelin ferrovidrio, na sua viagem de experiéncia

lancou fogo, com bombas, a dois combéios de mer-
cadorias e destruiu duas locomotivas.. Durante
ataques efectuados contra posicdes de artilharia
bolchevistas, destruiu oito canhées. Durante todas
as accdes os avides da referida formacio, efec-
tuando temerdrios vdos rasantes, infligiram per-
das sangrentas as formacdes soviéticas, que se
deslocavam nas estradas ou em combéios.

—A «D. N. B.» foi informada de que a avia-
¢io alemd, na sua intervenciio nos combates ter-
restres, destruiu segundo relatos ainda incomple-
tos, 40 carros, 264 camidos, dois combéios blinda-
dos, dois combéios de munigdes e um de merca-
dorias, trés locomotivas, trés batarias da B CAL
Durante ésses combates, os bolchevistas sofreram,
também, grandes perdas em homens.

—Diz a «D. N. B.» que um regimento sovié-
tico, cercado de trés lados, foi aniquilado por uma
formacio de choque alemd que destruiu, na reta-
guarda das linhas russas, um caminho de ferro
que estava intacto, Essa formacéo, constituida por
voluntérios aproximou-se, a coberto da obscuri-
dade, da via em questdo, sita a oito quilémetros
atras das posigdes inimigas, orientando-se com
ama bussola e pelas estrélas. As dificuldades a
vencer foram enormes. Finalmente, encontraram-se
em frente da linha férrea. Trés soldados de enge-
nharia saltaram para o talude, colocaram as cargas
de explosivos e acenderam os rastilhos. Alguns
minutos mais tarde, ouviram-se trés enormes ex-
plosdes. Estava cortada a retirada ao regimento
soviético. k

_ A «D. N. B.» informa que na zona de Le-
ningrado foram bombardeadas pelos alemdes
linhas e estacdes de caminhos de ferro.

— A «U. P.» diz que na regido de Saala, as
tropas germano-finlandesas prosseguem no avanco
s6bre o caminho de ferro de Murmansk. Passa-

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ram-se para as fileiras germano-finlandesas 247
soldados russos, com armas e muni¢des. Declara-
ram que os seus camaradas lutam com grande
falta de alimentacio, devido ao facto de muitas
comunicag¢des. com a retaguarda estarem ja corta-
das, por causa dos intensos bombardeamentos rea-
lizados pela aviagiio alemd sdbre a réde de liga-
cGes soviéticas. O caminho de ferro de Murmansk
estd também sériamente ameacado por Kientinki,
onde nas dltimas horas, as tropas germano-fin-
landesas tém, realizado importantes avangos.

__Diz a «D. N. B.» que avides alemdis ataca-
ram importantes objectivos militares nas cidades
soviéticas, situadas na peninsula de Kola. As
bombas provocaram grandes incéndios. As vias
férreas em torno de Kandalcha, ficaram destrui-
das numa grande extensdo. Noutro sector, os
avides do Reich causaram grandes perdas as colu-
nas soviéticas, em retirada.

— Informa a «D. N. B.» que a linha férrea de
Moscovo e Leningrado — linha que os bolchevistas
defenderam com encarnicamento —foi transposta
em muitos pontos, ao Norte do Lago Ilmen. Os
bolchevistas concentraram grandes partes dos res-
tos da sua aviacdo no sector Norte da «frente»,
com o fim de tentar repelir as tropas alemas. Po-
rém, essas tentativas foram inutilizadas. Depois
das unidades do FExército alemdo terem deixado
atras de si a linha referida, formacdes aéreas ale-
mas continuaram os seus atagques contra as viag
que levam a Leningrado, tendo-as interrompido
em diversos pontos.

_ Pela «U. P.» sabe-se que no sector Sapo-
rojle-Dnieperpetrovsk, esquadrilhas de bombar-
deiros alemdes destruiram colunas de abasteci-
mento russas. As instalacdes ferroviirias foram
especialmente visadas. Ficaram destruidos dois

Concepefio ultra-moderna, combdio aerodindmico
nos Estados Unidos da América do Norte

combéios que transportavam tropas e outro car-
regado de munigdes. Uma coluna de «tanks» tam-
bém foi atacada e destruidas ou inutilizadas onze
das maquinas de guerra que a constituiam,
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lanual do Yiejnte em Portugal

Mais algumas apreciacdes da Imprensa

Continuamos a receper efusivos cumprimentos
dos didrios do pafs e dos periédicos da provincia,
uninimes em louvar a obra que o nosso director
Jarlos d'Ornellas acaba de publicar,

No idltimo ntimero publicdimos uma relacao de
orgios da Imprensa porfuguesa, e hoje publicamos
nova relagio dos que se referiram i nova edicio do
Manual do Viajante em Portugal, e em termos
tdo cativantes o fizeram que ficamos devendo con-
fortantes testemunhos de simpatia e estimulo:

Do Didrio da Manhd, 14-9-41 :

<0 nosso estimado eamarada na Imprensa, Carlos d’Or-
nellas, acaba de publicar a 7.* edi¢fio (1940-41) do «<Manual do
Viajante em Portugals.

S@io mais de trezentas e dez piginas repletas e elucidati-
vas com itineririos de excursdes em todo o Pais e para Ma-
drid, Paris, Vigo, Santiago de Compostela, Salamanca, Bada-
joz, Sevilha e Barcelona e contendo mapas e plantas de Por-
tugal, de Lisboa, do Porto, de todos os distritos do conti-
nente e de virios monumentos e museus,

O «Manual> é um auténtico repositério de informacdes
que interessa a todas as pessoas que pretendam conhecer as
belezas de Portugal. Do preficio, de Carlos d'Ornellas, recor-
tamos o seguinte periodo:

«Quem coteje a presente edigiio com qualquer das ante-
riores, sem excluir mesmo a que imediatamente a preceden
hi-de logo impressionar-se perante o extraordindrio acrés-
cimo de informagfo que a caracteriza, além de diversos ou-
tros progressos. B que nio se diligenciou apenas suprir an-
tigas lacunas, rectificar involuntdrias inexactiddes, desen-
volver pontos descritos antes com excessiva brevidade: ao
actualizar a matéria teve-se em conta as muitas coisas novas
ou renovadas que, neste iltimo quartel do séeulo, se inte-
graram no activo da Nagfio e disso tudo se pretendeu deixar
registo, ainda que em sintese, consoante o método da obra,
Houve, em suma, o propdsito de entregar aos leitores uma
edigdo, tanto quanto possivel, 1940-41-.

Trata-se, finalmente, de uma obra digna de aprego, que
interessa a todos, principalmente, aos turistess».

De O Primeiro de Jangiro, 1-9-41.

<Kstd publicado mais um volume do «Manual do Viajante
em Portugals, relativo a 194041, Dirigida pelo distinto jor-
nalista Carlos d’Ornellas, esta publicacio é duma grande
utilidade para quem viaja, pois contém esclarecidos itiners-
rios de excursdes em todo o Pais e para Madrid, Paris, Vigo,
Santiago de Compostela, Salamanca, Badajoz, Sevilha, e Bar-
celona, Encerra, também, mapas e plantas de Poriugal, de
Lisboa e Pdrto e de todos os distritos do Continente, monu-
mentos, museus, ete. B um volume portitil, mas muito com-
pleto, e minueioso nas suas informagdess. Edigio da Gazefa
dos Caminhos de Ferro, Rua da Horta Séca, 7, Lisboas.

. Do Didrio de Coimbra, 10-9-41.
<Estd publieada a 7.* edigfio do «Manual do Viajante em

Portugal:, precioso auxiliar de quem viaja no nosso pais. O
sr. Carlos d’Ornellas que estd a continuar esta publicagio,
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iniciada por Mendon¢a e Costa, coordenou com o maior eui-
dado e saber os itinerdrios das excursdes em Portugal e Es-.
panha. Este livro é um excelente guia, dando-nos indicagdes
sdbre exeursdes no nosso pais, Madrid, Paris, Vigo, Santiago
de Compostela, Salamanea, Badajoz, Sevilha e Bareelona,
Além de tudo isto, insere mapas e plantas de Portugal, de
Lishoa, Porto e de todos os distritos do continente e de vi-
rios monumentos e museus.

O sr. Carlos d'Ornellas fez um interessantissimo trabalho
que fica a demonstrar todas as suas possibilidades em favor
do turismo nacional. A edi¢fio 6 muito boas.

De O Dever, 12-9-41.

<Interpretando praticamente os votos feitos no preficio,
reconhecemos o valor do trabalho que representa uma pa-
ciéneia benedietina e um trabalho minuecioso e aturado, es-
gotante, ! b

Sem favor nem lisonja, se pode dizer que «Manual do Via-
jante: & um belo guia, nflo 86 pelas informacdes, nalguns
casos minuciosas, mag também pela organizagiio das excur-
sbes e itinerdrios de visitas, Quem for a qualquer terra dal-
gum valor ariistico, precisa de levar consigo <Manual do
Viajante» mas munido déste livro, estd habilitado a estudar
e admirar o que nessa terra hd de principal.

Depois desta homenagem jusia, seja-nos permitido lamen-
tar que sdbre Penela haja poucos elementos,

Penela é uma pequena vila, mas possui muito mais coisas
do que as mencionadas. Estd mal aproveitada nas suas reli-
quias, igrejas e paisagens, porque uma politica loeal divisio-
niria se tem preocupado mais com discussdes, do que em
valorizar a preciosa heranca recebida, e isto desde ha tantos
anos que j4 tem caracteristica secular, mas ainda 14 hid muita
coisa interessante, digna de mais larga referéneia e de indi-
cagfio, |

Agradecemos o volume oferecido e recomendamo-lo a
quem quiser um auxiliar nas suas excursdess.

Da Democracia do Sul (Evora), 30-8-41,

<Acaba de sair a edigfio de 1941 do <Manual do Viajante
em Portugals, ftil e valiosa publicaciio iniciada por L. de
Mendonga e Cosia & continuada pelo sr. Carlos d'Ornellas,
que actualmente a dirige.

Esta & a 7.* edi¢fio, bastante melhorada e ampliada, posta
em dia com os progressos do Pais dentro da matéria que de-
senvolve.

Déle temos presente o 2.° volume que trata de exeursoes,
dando-nos itinerdrios para tédas quantas se possam fazer
dentro do Pais e para Madrid, Paris, Vigo, Bant'Tago de Com-
postela, Sevilha e Barcelona, contendo além de plantas e ma-
pas de Portugal, de Lishoa, Porto, de todos os distritos do
continente e de varios monumentos e¢ museus, deseri¢des
pormenorizadas de todos os lugares a visitar, dos seus mo-
numentos e coisas dignas de serem vistas.

O volume é encadernado e portdtil, prestando itil servi-
a quem viaja.

Ao sr. Carlos d'Ornellas agradecemos a gentileza da
oferta», ;

Do Jornal de Sintra, 7-9-41.

«A Carlos d'Ornellas agradecemos o exemplar, cartonado,
do <Manual do Viajante em Portugals, edigiio de 1941, que é
incontestivelmente um Gtimo guia para excursdes em todo o
pais, Madrid, Paris, Vigo, Santiago de Compostela, Salaman-
ca, Badajoz, Sevilha e Barcelona, contendo mapas e plantas
de Portugal, de Lisboa, Porto, de todos os distritos do con-
tinente e de virios monumentos e museus nacionais, ete.

Um trabalho que impde, de facto. Edicdio da Gazeta dos
Caminhos de Ferros,
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Eanora m_a da Tem porada

[ E A LR A&

Poer MIGUEL COELHO

MARIA VITORIA

Boa vai ela — I éste o titulo da revista em 2 actos e 20
quadros, original de Anibal Nazaré, Mario Pires e Antonio
Cruz, musicada por Fernando Carvalho, Raiil Portela, Rail
Ferrio e Frederico Valério, com guarda roupa Paiva e figu-
rinos e cortinas de Pinto de Campos.

Um distinto humorista que & a0 mesmo tempo brilhante
autor teatral, esereveu num livro que publicou e referindo-se
as revistas, o seguinte: <Para escrever uma revista — como
para cantar o fado — nfio & preciso ter talento.»

Como quem escreven estas palavras, também escreve
revista, se bem que nfio se dedique a éste género de teatro
e além disso é bastante aplaudido pelo piiblico, ndo serei eu
quem o desminta, visto que sabe muito bem o gque escreve e
para isso sobra-lhe autoridade.

Dizem os entendidos que, para cantar o fado, é condigiio
essencial e talvez {nica <ter gintimento». Mas, para escrever
uma revista, nfio serd talvez preciso ter talento, mas & neces-
sdrio muito poder imaginativo e grande dése de niimeros
feitos para poderem substituir os que nfio agradam ou os
que a tesoura e o lapis azul eliminam. E parece que éstes
iltimos fizerem grossas avarias, se atendermos a que, em
determinada altura, comegam a aparecer, sem ligagio, ni-
meros bons, é facto, alguns novos e outros de assuntos mais
ou menos conheeidos.

Seja como for «Boa vai ela: estribilho da época que passa,
aplicado por varios artistas na apoteose do 2.° acto a diversos
assuntos focados na revista, ouve-ge e vé-se com muito agrado,
pois & um espectdculo cheio de dinamismo, graga e beleza,
para o que muito contribui a encenagio de Antonio Gomes
no poema e de Piero nas marcacdes dos bailados, dos quais
seja licito destacar o do apanhado dos bailes populares, exe-
cutados pelas raparigas cada vez mais treinadas e que realizam
prodigios de arte coreogrifica e de graga bem porfuguesa.

A miisica é bonita, saltitante, havendo varios nimeros
que caem bem no ouvido dos espectadores. O quadro final
do 1.° acto & lindissimo e cheio de vivacidade, mas o piblico
nio o compreendeu como devia e merecia.

" Rieardo Santos Carvalho, no compadre, «Zé& Refilfios, foi

engracado e vivo. Herminia Silva, antiga cantadeira de fados
e hoje uma grande artista de teatro ligeiro (a finica que se
aproveita) tem um < voniade: extraordinario e por isso
todos os niimeros que interpreta, é claro que a sen modo,
agradam plenamente. Tem uma gesticulagiio espeecial, muito
do agrado do piblico. Devo frisar contudo que foi perfeita
na imitagfio da eélebre bailarina «Carmen Salazar:, na «Danga
do Fogo». Luiza Durllo, atriz cémica de recursos, deu bas-
tanie realce aos seus niimeros especialmente i «Saloia da
Esplanada.. Maria Ema, gentil em virias rdbulas e chefiou
bem o sen gquadro. Maria Fernanda, mais magra e sem o
cabelo «platinados, eantou com =entrains dois nimeros gra-
ciosos e chefiou com elegincia um quadro. José David, hd
muito desempregado, regular em unfa rabula e no chefe de
quadro da rua. Costinha extremamente cimico em virias
riabulas, dizendo bem e com intenciio divertiu francamente
o piiblico. Barroso Lopes distinguin-se no <Mau olhados.
Filomena Casado, que reapareceu, cantou o lindo nimero
«Can¢fio de Lisboas, mas precisava vir mais elegantemente
vestida na «Senhora Elegantes para justificar o que diz
Carlos Alves muitissimo bem no <Boateiros, de que tirou
enorme partido. A sua interpretaciio foi muito apreciada.
Thalia Ferreira {discipula) mostra estar i voniada e é ele-
gante, dois predicados que ajudam, mas que nio chegam.
Espero novos trabalhos para entiio me pronunciar com jus-
tiga.

Laura Alves, que de propdsito guardei para o fim,
estreou-se na revista, depois de ter mareado brilhantemente
o seu lugar no teatro declamado e de opereta. Os autores
aproveitaram todas as qualidades desta artista que recitou
muito bem e com emocio a «Miida do Bemformosos. No
«Homem da Graxas e no Pingo na lata» foi graciosa e
ligeira. Na <Maria Rosas foi magistral o seu trabalho,
falando para o manequim como se fisse para uma pessoa.
E um quadro inteiro que se reduz qudsi a um mondlogo.
Mas a artista representou-o tio bem que o piiblico nem deu
pela sua extensfio. A plateia ovacionou a artista pelo sen
trabalho, grande e extenuante. No <A¢oreangs teve outra
ovagdio. HA niimeros de efeito seguro e os de cardeter «<pa-
triftico> tém garantido o seu éxito, désde gue sejam bem
interpretados. Lara Alves tirou todo o partido désse nimera
que arrebatou a plateia.

A Laura Alves ji hd muito que lhe vaticinei um bom
futuro, désde que continue a estudar e no se envaidega nem
com as palavras amigas nem com os aplausos.

0 quadro de comédia do 2.° acto é engracado, mas o
desfecho choea um pouco, a pesar de ser rapido.

Na revista entram duas bailarinas de grande classe,
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«Hermanas Diaz», que, em duas passagens, arrebatam o
assisténcia. =

<Boa vai ela: serd pois o estribilho para a peca que se
apresenta no Maria Vitoria, e que Anténio Macedo montou
com requintes de elegancia, prapria de uma eapital civili-
zada.

Aciua“dades Cinema!o_gf_a'ficas

Por ANTONIO DE CARVALHO NUNES
CINEMA NACIONAL

No dia 19 do més passado, estreon-se no <Eden» a pri-
meira producdio de Anténio Lopes Ribeiro, O Pai Tirano.

Como sucede sempre com a apresetaciio dum filme por-
tugués — acontecimento até agora raro — existe uma grande
espectativa, desta vez acrescida pelo facto de O Pai Tirano
iniciar uma série que desejamos ininterrupta, e ainda pela
personalidade vineada do realizador, ja posta a prova, eom
felicidade, em Revolugio de Maio, Feitigo do Império e no
documentirio da Exposiciio Histérica da Ocupaciio Portu-
guesa,

B No corrente més, terd lugar a apresentacio de Lobos
da Serra, filme em que Brum do Canto tem dispendido o
seu melhor esforgo, e que se afigura uma boa promessa.

E, depois, 0 Ala, Arribal, de Leitio de Barros, coadju-
vado por Alfredo Cortés, Como ji dissemos, a accfio passa-se
na Pévoa de Varzim e os curiosissimos usos e costumes dos
poveiros vio constituir, para a maior parte dos portugueses,
uma verdadeira revelacio.

E a seguir O Pdtio das Cantigas e A Mantilha de Bea-
triz, ambos da producio de Anténio Lopes Ribeiro.

Esta resenha provoea o natural comentdrio de que, real-
mente, o Cinema Nacional existe.

A CARROGCA FANTASMA

Quisi com foros de abertura de época, estreou-se no
Eden 4 Carro¢a Fantasma, de Duvivier, que excede em
inten¢dio e na factura oitenta por cento dos filmes que siio
apresentados nos nossas telas.

Extraido da obra de igual nome da eseritora Selma La-
gerlof, recentemente falecida, obra que foi por sua vez ins-
pirada numa lenda da Bretanha, acusa o filme os dotes de
direcgdio e a personalidade de Duvivier,

A interpretaciio revela-nos o nome de Micheline Francey
cujo trabalho se segue sempre com interésse. Luiz Jouvet e
Pedro Fresnay desempenham com inteligéncia os principais
papéis maseulinos,

A Carroca Fantasma merece ser vista por todas as pes-
8048 que senfem o cinema, pelos einéfilos enfim.

Como digestivo para se tomar sobre o jantar, niio se
recomenda. i

A EXPOSIGAO HISTORICA DO MUNDO PORTUGUES

Vai reviver para deleite espiritual de todos os que niio
tiveram o prazer de a ver levantada na Praga do Império.
Com que alvorico niio serd admirado tal documentario
pelos portugueses
que se encontram
longe da sua Pa-
tria! Filme do 8. P.
N.,produzido edis-
tribuido pela 8. P.
A. C, foi dirigido
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por Anténio Lopes Ribeiro, que é o autor do texto e da
locugdio. O acompanhamento musical & do maestro Frederico
de Freitas. Octdvio Bobone, Artur Costa de Macedo e Manuel
Luiz Vieira subscrevem a fotografia, e a montagem pertence
u Vieira de Sousa.

O trabalho encontra-se pronto a projectar-se.

NOTICIAS DE HOLYWOOD

A estréla de Gary Cooper niio empalidece. Depois do fa-
moso <Meet John Does e do «Sergent Yorks, vai interpretar
na <Danga do Fogo» um papel de grande comicidade.

8 Ao contririo do que se dizia, Shirley Temple continua
a trabalhar, desta vez sob contrato da Metro. O seu primeiro
filme chama-se Kathleens. Depois, debaixo da direcciio de
FEduard Small, da United Artists, figurard na nova versio
da Pequena Annie Rooney, que foi um dos grandes éxitos
de Mary Pickford.

B Katherine Hepburn e Spencer Tracy trabalham juntos
no filme 4 Mulher.

B Fritz Lang vai dirigir Tyrone Power e Joan Bennett
em «Confirm or Denys.

@ Barbara Stanwick e Henry Fonda sio os principais
intérpretes de Pertences-me!

CARTAZ DE HOJE

[

TEATROS

TRINDADE — A's 20,45 e 43 22,46 — «O jogo da Laranjinhas,
VARIEDADES - 21,30 - «O Zé dos Anzoiss.
MARIA VICTORIA — As 21 ¢ 23 — «Bda vai elals

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 21,50 — «Carroga fantasmas,

CONDES — 21,30 - «O sinal do Zorro».

ODEON - 21,30 — «Marinheiros a forcas, -

OLIMFPIA — 14,50 48 045 - «lustica do Oestes.

CHIADO TERRASSE - 21,15 — «Nick Carter, rei dos detectivvess.
CAPITOLIO — 21 — «A Ioja da esquinas,

CENTRAL — 21,15 — Programa duplo.

PALACIO - 21,30 — «Marinheiros & forcas,
JARDIM-CINEMA - Aos domingos.

CINE-ARTE - 21 — «(Gente novas,

REX — 21,15 — Programa duplo.

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

EUROPA — 21 — «Gente nova>,

PARIS - 21 - «<Manon Lescauts,

ROYAL — Rua Direita da Graga, 100,

LYS — 2] — <O tiro de 20 mulass,

IMPER!AL — Rua Francisco Sanches.

PAVILHAO PORTUGUES — 21 — Cinema e Variedades.
PROMOTORA - 21 — Variedades.

MAX-CINE — Rua Barfio de Sabiosa,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposico de animais.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GOMUNIGM_:ﬁEs
v
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «<Didrio do Govérnos n.° 130, II série, de 6 de Junho,
publica o seguinte:

Repartigio dos Servigos Gerals
Seccﬁb do Expediente, Pessoal e Arquive

Por despacho de 2 do corrente:

Isaura Amélia Vieira Corte Real, dactilografa do quadro
permanente — concedidos trinta dias de licenca graciosa, nos
termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478, de 18 de Margo
de 1931,

Arnaldo Eugénio Moreira, fiscal contratado — idem, idem,
idem, ;

O «Didrio do Govérnos n.o 133, II série, de 11 de Junho,
publica o seguinte:

Para os devidos efeitos se publica que, por portaria de
97 de Maio findo, visada pelo Tribunal de Contas em 2 de
Junho corrente, foi reformado, nos termos dos artigos 21.°,
990 p 960 a 200 do regulamento da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado aprovado pelo
deereto n.® 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, o inspector
principal da réde do Sul e Sueste dos mesmos Caminhos de
Ferro, Jodo Fernandes, ficando com a pensiio mensal de
2.135465. (S%o devidos emolumentos, nos termos do deereto
n.t 22:2567).

O <Didrio do Govérnos n.° 143, 11 série, de 23 de Junho,
publica o seguinte:

Por despacho de 17 do corrente:

TLuiz Gonzaga Van Zeller Percira Cabral; engenheiro
civil de 1.8 elasse do quadro permanente —concedidos trinta
dias de licenca graciosa nos termos do artigo 12.° do de-
creto n.® 19:478,

Joaguim de Arafijo Franqueira, engenheiro civil de 2.+
classe — idem, idem, idem.

Cg LISBOA
dmf) Sempre Sortes. erandes!
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Joaquim Coelho dos Santos, terceiro oficial —idem, idem,
vinte e oito dias.

Joaquim de Figueiredo, mestre de oficinas, adido, nos
termos do decreto n.° 26:504 — idem, idem, trinta dias.

O <Didrio do Govérnos n.e 144, II série, de 24 de Junho, -
publica o seguinte:

Por despacho de 19 do corrente:

Antonio Eduardo Botelho de Morais Sarmento, enge-
nheiro electrotéenico de 1.» classe do quadro permanente
_ concedidos trinta dias de licenga graciosa, ao abrigo do
artigo 12.* do decreto n.® 19:478.

Raiil Esteves dos Santos, adjunto de inspec¢do de explo-
racio do quadro tramsitorio — concedidos trinta dias de
licenca graciosa, ao abrigo do arfigo 12.0 do decreto n. 19:478,

Vivaldo Augusto Casanova, desenhador eontratado —
concedidos vinte e nove dias de licenga graciosa, ao abrigo
do artigo 12.° do decrefo n,? 19:478.

O <Didrio do Govérnos n. 147, II sirie, de 27 de Junho,
publica o seguinte:

Por despacho de 23 do ecorrente:

Jaime Augusto Ferreirg, engenheira de 2.* classe do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenga gra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do deereto n.” 19:478.

José das Neves, continuo de 2.* elasse do quadro perma-
nente — idem, idem, vinte ¢ seis dias.

O «Didrio do Govérnos n.° 133, II série, de 11 de Junho,
publica o seguinte:

Repatigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com
o parecer da comissiio a que se refere o decreto n.® 19:881,
que seja deelarada sobrante uma parcela de terreno, com a
snuperficie de 1:9369%57, & direita da linha férrea do Cais do
Sodré a Cascais, junto & estagiio da Parede, nos termos do
§ 2. do artigo 2.° do decreto-lei n.e 22:562, de 23 de Maio
de 1933.

A referida parcela de terreno esta situada na freguesia

" de 8. Domingos de Rana, concelho de Cascais e distrito de

Lisboa, e confronta ao norfe com a estrada nacional n.° 11-1.%,
a0 sul com Costa Pereira, ao nascente com a Rua 5 de Outu-
bro e ao poente com Joaquim Silva.

A supracitada parcela de terreno é cedida i Camara

Rua do Amparo, 51

i

e JG@ experimentow comer Carne de Cavalo? Pois deve expertmentar! .
e Segundo as opinides dos médicos veterindgrios €

Lombo, 10400—Limpa para bife e assar, 8400—Assar eom 0880, 53#00—Limpa guizar ou coser, 4$00—Coser ¢ guizar, 2400
S6 o fundador dos Talhos de Carne de Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato a titulo de reclame

Dirija-se 4 Praca do Chile, |4 — LISBOA — Telefone: 49002 —ENTREGA AO pomiciLiO
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Municipal de Caseais em harmonia com o disposto no avtigo
3.2 do mencionado decreto-lei n.o 22:562,

O «Didrio do Govérnos n. 144, II série, de 24 de Junho,
publiea o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:881, que
sejam declaradas sobrantes dnas parcelas de terreno com a
superficie, respectivamente, de 119211 172249, 4 direita da
linha férrea do Norte, a primeira entre os quilémetros
149,190.50 e 149,197.88 e a segunda enire os quildmetrps
149,207.72 e 149,222.73, nos termos do § 2.0 do decreto-lei
n.® 22:562, de 23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estiio situadas na fre-
guesia de Albergaria, concelho de Pombal e distrito de Leiria,
e confrontam ao norte, nascente a poente com o caminho de
ferro e ao sul com a estrada nacional n.° 10-1.5 classe.

As duas parcelas de terreno sio cedidas i Junta Auto-
noma de Esiradas em harmonia com o disposto no artigo
4. do mencionado decreto-lei n.e 22:562,

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunieacdes, concordando com o
parecer da eomissdo a que se refere o decreto n.e 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 931262, A esquerda da linha férrea de cinfura
do Porto, junto do apeadeiro de Reborddes, nos termos do
§ 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.o 22:562, de 23 de Maio
de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Reborddes, freguesia de Paranhos, concelho e distrito do
Porto, e confronta ao norte e nascente com o caminho de
ferro, ao sul com Manuel Oliveira Martins do Rio e ao poente
com o caminho piblico.

A supracitada parcela de terreno é cedida & Camara
Municipal do Pérto em harmonia com o disposto no artigo
3.2 do mencionado decreto-lei n.° 22:562,

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissio a que se refere o decreto n.e 19:881, de
22 de Maio de 1931, aprovar, para efeitos do disposto no
artigo 7.° do mencionado deereto, o processo de expropriagiio
de uma parcela de terreno, com a superficie de 48m231,
situada & direita da linha férrea do Minho, entre os quilé-
metros 4,574.50 e 4,592.50, destinada a construcdo da 2.2 via
entre Contumil ¢ Ermezinde.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
iro das Obras Piblicas e Comunieagies, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881,
aprovar, para efeito do dispesto no artigo 7.2 do referido
decreto, o projecto de uma linha de saco a construir no
apeadeiro de Almalaguez, da linha férrea de Arganil.
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Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comuniecagdes, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.° 19:881,
aprovar, para efeito do disposto no artigo 7.° do referido
decreto, o projecto de uma linha de saco a construir no
apeadeiro de Trémoa, da linha®férrea de Arganil.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.° 19:881,
aprovar, para efeito do disposto no artigo 7.° do mencionado
decreto, o projecto de obras a executar para garantir a visi-
bilidade da passagem de nivel ao quilémetro 128,054.50 da
linha férrea do Minho, nos termos do deereto n.° 16:734, de
30 de Marcgo de 1929,

O <Didrio do Govérnos n.° 145, II série, de 25 de Junho,
publiea o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
iro das Obras Piblicas e Comunicacdes, que seja anulada a
portaria publicada no Didrio do Govérno n.» 292, 2.* série,
de 17 de Dezembro do ano findo, aprovando o processo de
expropria¢io de uma parcela de terreno, com a superficie
de 56m7,31, situada entre os quilometros 4,566.00 e 4,592.50 da
linha férrea do Minho, destinada 4 construciio da 2.° via

entre Contumil e Ermezinde, por ter verificado que a drea a

expropriar é inferior & indicada.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que Rogério Vaseo
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar com Eduardo Marting Seromenho & Rosa para execucio
da empreitada n.° 39 na linha do sul, respeitante a terra-
planagens, canos de escoamento de dguas, muros de lamas
e enrocamento em pedra séea em proteccio do atérro da
variante para a construcio da estaciio de Vila Real de Santo
Antonio. :

SEGUROS. -

‘\\9"' Séde em Lisboa:
o'ac"' Largo do Chiado, 8
\O' Filial no Pérto:
o N\ P. Gomes Fernandes, 10

Agoentes por tedo o pais

& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones ; 2 5232-3-4.

MALA REAL INGLEZA

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S, Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antida Companhia téem as mais modernas condi¢cdes de conforto e seguranca. Aden-
tes para passagdens e carda: Em Lisboa: Para os Faquetes da classe «A» James Rawes
Para os paquetes da c 2

Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pérfc: Tait & Co. Rua Infante D, Henrique, 19 Telefone: 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD)

asse «H: E. Pinto Basto & Ca. Lda.
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“I Nova Loja e Candegiros

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-

res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem 4o seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhie, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

Companhia do Caminho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.0003$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00

v

SIEDE.. B Mgl ]l 5B IOGA
LARGO® DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1.347, Distincia do Lobito a regido mi-

neira da Katanga: Quilometros [.800

QQMPANHIA DE SE___GUROS

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

I I s B O A

@
Seguros de ACIDENTES e DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinade com os Caminhos de Ferro para

seguros de DPassageiros, Bagagens e Mercadorias,

Companhia Celonial de Navegacao
SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental
SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 5. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboir, Lobito, Mossdmedes, Lourenco
Marques, Beira e Mocambigue e para os demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito & baldeagfio em Luanda ou Lourenco
Marques. p
Garreira rapida da Costa Ocidental
SAIDAS mensais regulares, com escala por 8. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nove Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda.
Carreaira da Guine
SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, S. Vigente, Praia, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.
LISBOA —Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
Escritérios, (Run da Alfandeda) Telef, 20051
‘PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9
{ Telefone 2542

Tinge seda, 13, linhe e algoddo em fio ou em tecidos bem como

TINTORARIA Cambournas

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
O_f_iclln_a___a vap_o_r:__—-_RIBEIHA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

fato feito ou fiesmanchsdl)uﬁncarrena-se de reexpedigdo pelo ca-
minho de ferro ou quaiquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 14, limpos por éste pro-
cesso, nfio estdo sujeitos a serem afi dos pela traca




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

rso!amerztos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

guimicos, industriais ‘e agricolas para profeccGo de redes
subterrineas eléctricas e telefdnicas, efc.

Revista quinzenal

RUA DE S. NICOLAU,

Enderéco

CORPORAGCAO MERCANTIL PORTUGUESA LD“

123 —-LI1S B O A—Telefones
telegrafico :

2 2091/3
LUSALITE

cledade  Anonima

TOWD Bovern

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
gque montow o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDOUARD DAGPHIN

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel 191-2°--PORTO

B oA I B IN—

(:rupos transportdveis para a soldadura eléctrica pem ﬁrco
1= em corrente continua de 80-160 A e 240-500 A

Agencia Internacional Aduancira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
ESPACHOS, TRANSITO E HEPHESENTAQC)ES

Casas em:

LISBOA ¥YVILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1,¢ (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

Vi BEIRAM (MARVAO)

FORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA)

TRAV.paA PICARIA,9-B,2.° .  mnd. Teleg.: VIVAS

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fébricas Mecanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMP!LHOSA
DO BOTAOQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DEO=CUA D B AREr G ACNETIATR 5A
LIS BOA
Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia ;
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios —L. DO STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868




