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) Compankia Haionl d

S resultados da geréncia da Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro em 1940 sio
particularmente instrutivos pelas reper-
cussoes, que patenteiam, da crise que desde

1929 perturba em grau crescente a economia da
nossa réde ferrovidria.

A perturbagio mundial da vida econdmica, que
encarecera a exploracio e fizera retrair o tra-
fego, junte-se a concorréncia abusiva consentida
camionagem, que de complemento e auxiliar dos
caminhos de ferro procurou tornar-se concorrente,
com os caminhoes alugados sem tarifas regulares,
sem limites de carga, desacantado o trifego e dei-
xando ao caminho de ferro a mercadoria pobre por
grandes massas.

Por outro lado, tem-se mantido ha 13 anos sem
solucao uma situagao anormal e injusta, eriada por
contratos infelizes de arrendamento de linhas se-
cundarias do Estado que sao deficifdrias.

Surgiu a miragem da fusao de pequeninas com-
panhias isoladas, que pode ser util expediente, sem
influéncia decisiva, porém, na respectiva situagao
financeira.

Por outro mantem-se arraigado o prejuizo de
que o caminho de ferro é uma emprésa industrial,
entregue, como qualquer outra, aos préprios recur-
508, com os quais deve solver os respectivos en-
cargos, sem o que deixa de ter razio de ser e tem
de desaparecer. A verdadeira nogio do servigo pu-
blico transferido para uma emprésa por contratos
de associagio deixa de ocupar o lugar devido na
opinido e de produzir as naturais conseqiiéncias
de auxilio, como a todos os servigos ptblicos exer-
cidos ou nio directamente pelo Estado.

A conseqiiéncia  destas erroneas concepgoes
vémo-la na extranha suspensao da exploragio da
linha do Tamega, de Livracio a Celorico, exacta-
mente quando estd qudsi concluida a construcio
do lanco seguinte até o Arco do Baiilhe.

Deixemos, porém, estas reflexoes preambulares
para nos ocuparmos do Relatério de 1940 da Com-
panhia Nacional.

* L *

Tem esta as trés linhas concedidas:

Tua a Mirandela e a Bragang¢a e ramal de Vi-
seu, com a extensao total de 185 qm., reguladas por
trés contratos distintos com termos diversos de
concessao e que hd muito deviam estar unificados
antes de qualquer diligéncia de fusio com outros
caminhos de ferro.
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Cami

e Forro om 1940

J. FERNANDO DE SOUZA

_Pelo Engenheiro

Na sua réde prépria teve a Companhia as se-.
guintes receitas e despesas de exploragao em
contos :

Receita Despesa Saldo
Tua a Mirandela. . . 1.246 1.110 +136
Mirandela a Braganga . 1.087 1.614 —528
Linha de Viseu . . . . 917 1.181 —264
3249 3.905 —656
a encontrar:

Receitas fora do trafego. . . 166
tarantias de juro. . . . . 100 266
Déficit da exploragio. ., . 390
Encargos de obrigagoes . . . . . . . 220
Quota-parte do déficit da R s e et 23
633

Tiste grupo de linhas economicamente adminis-
trado dava 0s recursos precisos para ocorrer aos
seus encargos financeiros, como se vé pelos resul-
tados da exploracao de 1929,

Em 1929, primeiro ano de exploragao das linhas
arrendadas, a Companhia teve os seguintes resulta-
dos em contos:

Receita Despesa |

o de explo-
Km. trafedo racio Saldo
Linhas concedidas . 185 4.171 3.582 4589
Linhas arrendadas . 138  3.094 8.547 —453
393 7.265 7.129 +136

Com éste saldo encontravam-se cérca de 300
contos dos encargos financeiros das linhas arren-
dadas. O Govérno por senten¢a arbitral assumiu
parte do déficit dessas linhas.
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Em 1939, 10 anos depois, a situagido era a se-
guinte:

Linhas concedidas 185 2929 3940 —1.011
Linhas arrendadas 189 2.764 3.656 — 891
374 5693 7.59 —1.902

As receitas desceram no decénio 1.572 contos e
as despesas aumentaram 466, o que transformon o
saldo de 136 contos em déficit de 1.902, apesar do
aumento de extensdo das linhas.

E em 1940 a situagao agravou-se.

Veio a crise de 1929 e agora os efeitos da
guerra. Fez-gse pouco antes o contrato de arrenda-
mento das linhas do’ Corgo e do Sabor, que se sa-
bia serem deficitdrias, mas que enriqueciam, como
afluentes, a linha do Douro.

A exploracao feita antes pelo Estado era caris-
sima. O déficit atenuar-se-fa consideravelmente, se
as linhas se enfregassem A exploracio econdmica
da C. N. e assim sucedeu, pois o coeficiente da ex-
ploragao reduziu-se logo a menos de metade. Ne-
nhum encargo do déficit devia suportar a Compa-
nhia arrendatiria. A unica ac¢io que ela podia
exercer era um esforgo extraordindrio de melhoria
da traccao e o emprégo de automotoras mediante
combinagio com -0 Estado devidamente estudada.

Fez o estudo proficientemente o distinto enge-
nheiro Vasconcelos e 84 e sancionou-o o Conselho
Superior, mas a proposta ficou letra morta.

A crise agravou-se, mormente com a falta de car-
vao e materiais originada pela guerra actual.
Assim o resultado da exploracio de 1940 foi o se-
guinte:

Cirgo , Sabor Conjunto
98 qm, 106 qm. 204 qm.
Receitas do trifego . 2,101 833 2934
Despesas de exploragio 3.066 1.373 4440
Déficit . —965 —540 —1.506
A @sses encargos hd que juntar:
Dafipit da Gaixa 7L iion wn=nin 21
Juros de obrigacoes . . . . 45
Rondd divaT e atonbol el s g 78
Fundo para material circulante . 59 301
Déficit total . R T

Pode-se admitir que uma Companhia arrendaté-
ria, que paga uma renda fixa, constitui um fundo
de renovagao de material e libertou o Estado de
uma exploragio ruinosa, seja onerada, num ano nas
linhas arrendadas, por um déficit de 1.807 contos,
pelo qual lhe nao cabe outra responsabilidade se-
nao a de ter mantido hd 13 anos um contrato ini-
quo e ruinoso ?

Assim a sua C/ de Ganhos e Perdas fecha com

o saldo negativo, para C/ nova, de 8.991 contos,
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muito superior aos 5.546 contos de garantias de
juro recebidas.

O Estado, que, segundo o proclama o eminente
Estadista que ao Govérno preside, deve ser pessoa
de bem, tem arruinado persistentemente uma Com-
panhia que vivia em equilibrio, atirando para cima
dela, mercé de um contrato invidvel, déficits, que
em rigoér era éle que devia solver.

L

Vejamos os resultados do ano comparados com
os de 1939.

Nas linhas concedidas as receitas de exploracio
foram : '

Receitas

de exploraciio
1839 1840 Diferencas
Tua-Mirandela 1104 1.246 142
Mirandela-Braganca . . 9556  1.087 +132
Linha de Viseu . . . . 870 917 ' .+ 47
2929 3250 321
Fora do trafego. . . 140 166 -+ 26
+347

Foi bastante sensivel o aumento de receitas.

Nio tenho presente o anexo ao Relatério, que
decompoe as receitas do trifego, e mostra a que se
deu nos passageiros e nas mercadorias.

Basta-nos o lisonjeiro resultado do conjunto.
Infelizmente o aumento das despesas, especial-
mente do combustivel, absorveu e excedeu o das
receitas:

Despesas
de exploracio
£ 1939 1840 Diferencas
Tua-Mirandela . . , . 972 1109 187
Mirandela-Braganca. 1.413 1.617 204
Linha de Viseu . 1.155 1181 -+ 26
3540 3907 -+367

Assim os aumentos de receita de 347 contos fo-
ram absorvidos pelo das despesas, deixando a des-
coberto a quota-parte do déficit da Caixa e os en-
cargos das obrigacoes. Elevou-se pois a 632 contos
0 prejuizo total devido as linhas préprias. .

Comparemos agora receitas e despesas de 1939
e 1940 nas linhas arrendadas:

Receitag

do trdfego
1958 1846 Difereticas
Corgo, 98 qm. iier 2,098 2 10L " REE
BADGI, 108 gny S 740 833  + 93
2,763 2934 +171

Houve apenas 171 contos de aumento nas re-
ceitas do trifego. Deve-se porém notar que a linha
do Sabor tem sido aberta por trocos sucessivos e
ainda s6 hd pouco atingiu a extensao actual, o que
deveria acelerar o crescimento de receitas se a ex-
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ploragao nao estivesse reduzida a um s6 combdio
por dia.
Comparemos agora as despesas de exploragio:

Despesas de exploragiio

1939 1940 Diferengas

1o o R 2.503 3.066 +563
SEbOrH ey 1.152 1.373 +221
Conjunto . 3.655 4.439 +784

As receitas do trdfego cresceram 171 contos,
mas as despesas aumentaram 784, o que agravou o
déficit em 613 contos, sem falar nos encargos da
(aixa, renda fixa, obrigacoes e reserva para mate-
rial eirculante.

E interessante indicar os aumentos de despesa
de tracedo nas diversas linhas:

Despesa total

10 Despesa de traccio  de exploraciio
Toa a Braganeca. . . 1.239 2.724
Linha de Viseu . . . 419 1.181
RIOTo s Al 1.695 3.066
SN R 671 1.373

Potal ios 4,024 8344

A despesa de combustiveis foi, em contos:

. Lenba  Carvio

luaa Braganea pobeiime on i 550 215
Binhede: Vigen oo wch wr ipac ool 112 59
A R N S R T P R T e 563 567
BREUOTE) -6 et f5 R Pirace 305 141
1.530 982

Apesar de se queimarem 1.530 toneladas de le-
nha, o consumo de carviao atingiu 982.

Das contas resumidas no Relatdrio resultaram
os seguintes prejuizos a débito da C/ de Ganhos e
Perdas:

Prejuizos na exploragiio Contos
Mirandela a Braganga . . . . . . . 528
Hlazde Vigoaie ol o=l Rt SR 264

i ks Fer 0ol el SRR S B a1

o Babon: i ceb i b b
Encargos de arrendamento . . . 280 1.786
2.578

a encontrar:

Lucro na linha de Tua-Mirandela . 136

Receitas fora do trafego . . . . 166
Esprantiag'de Jurose e e N 160 462
Prejulzo, . . 2176
iEncargos fINAnCeiTos. ./ v e i et ad e 220
Biicaroos de eaixa Ll st i e 44
2.440

Por isso o saldo da C/ de Ganhos e Perdas su-
biu de 6.140 de contos para 8.589, o que representa
enorme encargo.
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Justificam-se plenamente as conclusdes do rela-
tério:

A comparac¢iio dos dados relativos a cada um dos dois
grupos de linhas mostra-nos : z

a) — Houve acréscimo de receita, tanto na réde propria,
como mnas linhas do Estado, mas, nesias, foi éle
cérea de metade do verificado naquelas;

b) — Houve aumento de despesa em amhbos 0s grupos,
mas, nas linhas arrendadas, foi éle mais do dobro
do que nas linhas préprias.

A inferioridade do valor econdmico das linhas arrenda-
das agravou-se, pois, sensivelmente, em relagio aos das li-
nhas concedidas: & notéria insuficiéncia de reeeitas, sobre
tudo da linha do Babor, junta-se a elevada pereentagem das
despesas de tracelio exigidas pelo tragado e perfil destas li-
nhas, agravadas, na presente conjuntura, de forma excepcio-
nal pelo elevadissimo acréscimo do custo dos combustiveis
devido 4 guerra europeia.

Nas linhas da réde propria o aumento de despesa foi
sensivelmente compensado pela elevagiio das receitas, mas,
nag do Estado, magra foi essa compensagio, pois pouco ex-
ceden ela 20 */, do acréscimo de despesa.

0O resultado final, no conjunto das quatro linhas, nfio
obstante o aumento de receita verificado, foi ainaa pior do
que o de 1939, por que o aumento do custo dos materiais, e
sobre tudo o dos combustiveis, anulou por complefo aguele
beneficio a-pesar-de termos eontinuado a empregar lenha em
larga escala, para reduzir ao minimo as despesas.

Hd que sair da situagio em que nos encontramos, o que
exige medidas que 86 o Estado pode pir em acgiio. Niio se
fardio, decerto, ji demorar.

Nio é com a fusio das trés companhias de via
estreita que se remedeia tao grave situacao.

Também nio é com o estreitamento da linha do
Douro para 1" a fim de pér termo ao isolamento
das 4 linhas: Tamega, Corgo, Tua e Sabor, que se
melhora a exploragao, isolando da réde geral
ferrovidria de via larga uma linha internacional,
que assegure a unidade, de Mongio e Barca de Alva
até Vila Real e Cdceres. ;

Diverso é o critério que deve presidir ao es-
tudo de tao instante problema, que para ligacao das
linhag trasmontanas torna preferivel a grande
transversal de Canigos ou de Fafe a Mogadouro ou
pelo menos a Mirandela.

..__...__._...___. = B,
Novad cartuagend da C. P.

Comecam hoje a cireular nos combdios 13-103,
entre Lisboa e Porto, 207-202, entre Lisboa e Cal-
das da Rainka, novas carruagens de tipo ameri-
cano, das trés classes, iguais ds que tém sido utili-
zadas no «Flecha de pratas. As carruagens de 3.7
classe apresentam melhoramentos inédilos no nosso
Pais e que muilo contribuirdo para a comodidade
do piblico.

A’ inauguracdo déste importante melhoramento
devem assistir, por parte da Companlia dos Canvi-
nhos de Ferro, os srs. engenheiros Vaseoncelos Cor-
reia, presidente do Conselho de Administragdo,
Mdrio Costa, do mesmo Conselho, e Nazaré, do
Movimenlo ¢ Tracgdo.
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literatura infantil vem exercendo, desde longa

data, um papel importante, E na infincia que
repousa e assenta a esperanga do futuro de todos os
povos que querem viver para além dos séculos. E a
educagdo da crianga, que constitue a preocupagido
constante e primacial ndo s6 dos pedagogos mas tam-
bém dos que se impozeram a missdo de dirigir os
destinos das nacionalidades, nio serd completa se nio
for rematada e fortalecida pelo amor e pelo interésse
duma literatura prépria. Se a gimndstica desenvolve
os miisculos, a leitura dos livros de imaginagio desen-
volverd o espirito e as tendéncias criadoras e inven-
tivas.

A literatura infantil, tZo rica nos paises do Norte
da Europa, principalmente na Inglaterra e na Ale-
manha, e em todos é&les cultivada por escritores e
escritoras de talento, tem também nas nactes latinas
cultores de alto mérito. Em Portugal contamos j4,
felizmente, com um grupo de escritores e poetas que
se dedicam, com reconhecido valor, a éste delicado e
dificil género literario.

A verdadeira literatura, seja qual for o seu aspecto,
ou o seu género, ndo se limita exclusivamente a ser
um espelho em que se refletem as sociedades; ndo é,
apenas, um mero pretexto de beleza e de arte; estd
igualmente e ac mesmo tempo, com o seu poder
criador de emocdes ou a sua andlise critica, possuida
da missdo de educar e de formar caracteres.

A beleza, como disse John Ruskin, & a assinatura
e a presenca de Deus. E Deus, tanto para o crente
como para o artista, € fonte perene de harmonia e
bondade, de generosidade e de ternura. Uma alma
que se comove, nunca deixa de ser uma alma generosa.
A generosidade encaminha-nos para Deus e dd-nos o
sentido nobre da vida.

A literatura infantil tem nas geracgdes escolares
uma acgdo decisiva e profunda. E no periodo que
decorre dos 8 aos 14 anos que a alma humana é mais
impressiondvel e curiosa e a memdria, por sua vez, é
dotada de maior poder retentivo. O que se decora, o
que se V& ou o que se sente nésse periodo da vida,
raras vezes se esquece. As imagens e as emogdes désse
tempo acompanham fielmente o homem até o derra-

N A formacao' e na unidade moral dos povos, a
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deiro quartel da velhice, Tdo vivas e tao fortes sao
essas emogdes € essas imagens que, nem mesmo nos
casos de loucura elas se apagam. O entendimento do
presente pode anuviar-se de todo, mas as recordagdes
do passado permanecem intactas, ligadas por uma
Idgica, e, as vezes, por um raciocinio tdo claro que
chega a assombrar os préprios psiquiatras. Conclue-se
dai que memdria e inteligéncia exercem funcdes e
actividades diferentes, podendo agir separadamente e
sem que o aniquilamento de uma implique o desapare-
cimento da outra. _

Sdo eternas as imagens e as emogoes da infincia.
Duradouras igualmente as amizades que se firmaram
na camaradagem dos bancos das escolas primdrias, E
os sonhos e as ambigdes que se arquitectaram e aca-
lentaram no desabrochar da juventude sio também
aquéles que, com maior paixdo, desejamos mais tarde,
na idade adulta, converter em realidade. O desenvol-
vimento da imaginacdo infantil deve merecer, pois, o
maior carinho por parte dos pedagogos.

Nao é novidade para ninguém que os homens de
imaginagdo sio preciosamente aquéles que dispoem
de maior capacidade realizadora. Ndo me refiro exclusi-
vamente 4 imaginacdo literdria ou artistica, envolvo
também a imaginacio dos homens de ciéncia, dos que
inventam, dos que, a pouco e pouco, pelas suas des-
cobertas maravilhosas, se vdo apoderando das energias
da natureza e dos seus mistérios.

A literatura infantil cabe, portanto,a missdo de es-
timular a imaginacdo. Educar e provocar a imagina-
¢do das criangas é tdo 1til como enriquecer-lhes a in-
teligéneia com nogdes e conhecimentos de coisas prd-
ticas e positivas. As criangas sempre amaram o mara-
vilhoso, tudo aquilo que vai além do comum e do
quotidiano. O que ndo existe, ‘aquilo que sé tem
existéncia no mundo da ficcdo, tem maior encanto do
que a prépria realidade. Os livros que lhes falarem,
por isso, de coisas extraordindrias serdo, por conse-
giiéncia, os seus livros preferidos.

A literatura infantil é digna de ser amparada e esti-
mulada. E os escritores que, a0 mesmo tempo, des-
lumbram as criangas, pelo maravilhoso, e lhes ensinam
a viver a vida com dignidade, fazem obra meritéria,
digna de aplauso e reconhecimento.
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- Sontas Porsgussas

A circulagdo de vagdes particulares nas linhas
nacionais ou guaisquer outras

O «Didrio do Govérnor de 21 de Julho passado
publicou um decreto-lei inserindo vdrias disposi¢des
atinentes 2 alienacdo de vagdes particulares matricu-
lados em empresas exploradoras de caminhos de ferro
e is condicdes em que &sses vagdes podem circular
nas linhas férreas nacionais ou destas passarem para
quaisquer outras linhas férreas. Publicou também
uma portaria aprovando o regulamento para a admis-
sdo e cireulacio de vagdes particulares nas linhas fér-
reas nacionais, tanto de via larga como de via redu-
zida.

Foram feitas novas alteracdes, a titulo provisorio,
nas linhas da C. P., sendo estabelecida
circulagdo de novos combdios nas linhas do Leste
e ramal de Caceres e da Beira Baixa

A partir de 25 de Julho passado foram feitas as
seguintes alteracdes nas marchas e hordrios dos com-
béios da C. P.: linha do Norte, ascendente n.° 103/13,
somnibusr, com 1.2, 2.* e 3.* classes, antecipa a sua
marcha entre Lisboa (Rossio) e Entroncamento, com
partida da primeira estacdo, is 13 e 5, e chegada a
segunda, as 15 e 44, continuando para o Porto; linha
do Leste e ramal de Cdceres, n.° 101, misto, com as
trés classes, antecipa a sua marcha em todo o trajecto,
com partida da Torre das Vargens (B.), is 2 e 20,

Ponte «General Trindade» sébre o Sorraia, em Coruche
Projecto do Eng.? Ferrugento Gongalves

e chegada a Marvao-Beird (B.), &s 5 e 9; n.® 103, su-
primido entre Entroncamento e Abrantes; n.° 121,
womnibus», com as trés classes, antecipa a sua marcha
em todo o trajecto, com partida do Entroncamento,
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45 0 e b, e chegada a Elvas as 4 e 33; partida daquela
cidade, 4s 5 e 3, e chegada a Badajoz, s 5 e 25. Os
passageiros procedentes de Lisboa (Rossio) tém segui-
mento pelo combdio n.® 2,017, que parte desta estagio

Ponte do «Sorraia Velhor em Coruche
Projecto do Eng.® Ferrugento Gongalves

s 20 e 50. E estabelecida 2 circulagio do novo com-
béio n.° 163, «omnibus», 1.7, 2.* e 3.* classes entre
Entroncamento e Guarda, com partida daquela estagdo,
is 16 e 13, e chegada a Abrantes, 4s 0 e 52, de onde
parte is 0 e 58, continuando para a Guarda; linha da
Beira Baixa, n.° 161, «omnibusr até & Covilhd e misto
(1.%, 2.* e 3.* classes), desde aquela cidade, modifica a
sua marcha, entre Alferrarede e Guarda, com partida
de Abrantes, & 1 e 53; chegada a Castelo Branco, as
5, e partida, 4s 5 e 18, e chegada 4 Guarda, as 11, E
estabelecida a circulagio do novo combdio n.° 163,
somnibusr (1.2, 2,* e 3.% classes), entre Entroncamento
e Quarda, com partida de Abrantes, 4s 16 e 59; che-
gada a Castelo Branco, as 19 e 3, e partida, as 19e 7,
e chegada 4 Guarda, as 22 e 10; n.° 2.142, mercado-
rias, com 3.* classe, modifica a sua marcha em todo o
trajecto; parte de Castelo Branco, as 18, e chega a
Barca da Amieira-Envendos; n.° 2.144, recovagens
(1.7, 2* e 3.* classes), amplia a sua circulagdo desde a
Guarda de onde parte, s 14 e 10; chega a Castelo
Branco, 4s 21 e 18, e parte as 21 e 46, e chega a

- Abrantes s 0 e 49. E suprimido o n.° 2.145 entre

Abrantes e Covilha.
Os combdios n.”® 2,142 e 2.144 fazem servigo nas
condigdes das observagdes do cartaz-hordrio.

Transporte de passageiros em .camionetas
entre Evora e Torrdo

A carreira de camionetas da C. P. para transporte
de passageiros entre a estacdo de Evora e Torrdo
(P. Bernardino Ribeiro), serve as seguintes localidades:
Evora, Pomarinho, Escola da Mitra, Barrocal, Tou-
rega, Tojal, Hospital, S. Braz do Regedouro, Alcigo-
vas (estagdo), Alcdgovas e Torrdo. A tarifa de camio-
nagem respeitante a éste servico entrou emn vigor.
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O DOMINIO FRANCES NO ORIENTE

- A Jiria, vista de

Por

ALEX.

FILIPE

Uma estreita facha de terreno onde a aridez do
deserto luta sem cessar contra a docura da paisa-
gem do mediterrineo, uma imensa fachada donde
a Asia ocidental espreita a Huropa e a Africa, uma
ponte langada por sobre o deserto entre os impé-
rios do Norte e do Egipto, eis o que é a Siria.

Mundo pequeno de 185.000 quilémetros quadra-
dos, povoado somente por trés milhoes de habi-
tantes, mas um mundo de grande importincia pela
sua excepeional situagao intermedidria, pode con-
siderar-se como a chave duma abdébada lancada
entre trés confinentes e duma extrema riqueza pelas
recordagoes que a ligam tio alto quanto a Histéria
o lembra.

Ao Sul, uma possessio inglésa: a Palestina,
criada pelo tratado de Sevres depois da grande
guerra de 1914-1918 o colocada sob o mandato bri-
tanico ficou destinada a tornar-se um grande lar
nacional para os judeus, muito embora haja que
recordar as desavencgas qudsi constantes havidas
com o8 mugulmanos, que sio em muito. maior
niumero do que os israelistas. Para o seu comércio
a Palestina dispoe de dois magnificos portos: Haifa
e Jaffa. A capital é ainda Jerusalém, mas o grande
centro de judeus é Tel-Aviv, que tende a suplantd-lo.

O libano

Ao Norte da Galileia, a terra levanta-se, incha e
eleva-se a 3.000 metros de altitude, numa espécie
de muralha com a extensio de 170 quilémetros de
comprido por cérca de 45 quilémetros de largura,
caindo, dum lado qudsi a pique, sobre a imensa
planicie de Beka e resvalando, em rdpidas escarpas,
do outro lado, para o mar Mediterrianeo. Sio éstes
montes e éstes vales que formam o Libano.

A guerra de 1914-1918 agitou as condigoes de
vida déstes povos. Blogueados nas suas montanhas,
abandonados a4 sua sorte os libaneses foram disi-
mados pela fome e pelas intempéries. Muitos dos
sobreviventes emigraram e actualmente metade
dos Maronitas libaneses vive no estrangeiro, sobre-
tudo na América do Norte. De superpovoado que
era o Libano tornou-se pobre de habitantes.

A sua. principal fonte de riquesa, a produgio
da séda, que exigia numeroso dispéndio de mio de
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obra, teve de ser abandonada, tanto mais que, du-
rante a trigica crise da fome, milhares de amorei-
ras, destinadas 4 alimentacgdo das lagartas do sirgo,
finham sido arrancadas para aproveitar os terrenos
a fim de os utilizar na cultura de cereais.

Osg libaneses souberam entdo utilizar a beleza
natural da sua Pitria. Dos seus vales frescos e
verdes fizeram um ideal rincdo de vilegiaturas.

Quando o verdao chegava os ricos da Siria, os
opulentos egipeios e mesmo os turistas da Mesopota-
mia, abandonavam as suas residéncias em troca da
frescura do Libano. Ai, instalados a dois mil metros
de altitude, gracgas as belas estradas que foram
abertas, poderiam contemplar dos desfiladeiros de
Arz-Libnan os tltimos representantes dos famosos
cedros do Libano: 350 drvores protegidas por um
muro e formando uma encantadora ilha de verdura.

Y Gost.é:

A costa da Siria, muito rectilinea, como que
tracada a régua, niao parecia estar reservada para
uma grande prosperidade maritima. Os fenicios,
contudo, souberam aproveitar os mediocres abri-
gos naturais de que dispunham. Separados do
mundo asidtico pelas altas cadeias do Libano, for-
¢ados ficaram a voltarem-se para o Ocidente. Tor-
nados os carreiros do mundo mediterraneo antigo,
fizeram da sua costa como que uma placa giratéria
entre a Asia, a Africa e a Europa por onde todas
as mercadorias tinham de passar.

Hoje as grandes cidades fenicias desapareceramn,
dando lugar a pequenos lugares, pacificos e tipi-
cos, cujas casas se cobrem com telhas encarnadas.

Apenas ficaram subsistindo as cidades situadas
nos pontos de comunicagio com o inferior: Tri-
poli, a entrada da passagem do Nahr-el-Kibir e
sobretudo Beirute,

Beirute

Beirute é a capital da Siria. I a Ibrahim que
ela deve a sua ressurreicao.

Presentemente é ao mesmo tempo uma grande
cidade onde o seu coméreio, que estd desenvolvi-
dissimo, se enquadra perfeitamente na vida espiri-
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tual, intensa e progressiva, pois sio NUMerosos os
estabelecimentos existentes, especialmente os de
venda de artigos religiosos.

Conta, também, hospitais, escolas diversas, uma
Universidade denominada a de 8. José, e uma Fa-
culdade de Medicina, prospera, bem freqgiientada e
dirigida por jesuitas. A populagio desta cidade
eleva-se ao nimero de 162.000 habitantes.

O seu porto, eriado em 1894 por uma sociedade
francesa, é o de melhor apetrechamento da costa,
entre Porto-Saide e Smirna elevando-se a cérca
de dois milhoes de toneladas o seu trifego mari-
timo anual.

Damas

O mar abandonado, os altos vales transpostos é
Beka, a planicie, traco de unido enfre a montanha
e o deserto. Como uma pérola no escrinio, como
um paraizo nessa planicie rude, eis o que é Damas.

Linda cidade-Odsis estira-se negligentemente ao
longo do Barada, verde e branca sobre a terra de
cor de ocre. Lanca para o céu um ericado de
minaretes, e estende um pesado monte de zimbd-
rios aos pés das montanhas do Anti-Libano.

T uma cidade do interior, uma cidade do de-
serto, com as suas casas construidas de terra, de
telhados encarnados, arredondados, onde se ani-
cham mais de 17.000 habitantes.

Voltando as costas ao mundo ocidental esta
cidade é o grande mercado dos drabes do deserto
e a grande éfape sobre a estrada do Eufrates ao
Egipto. Gragas ao automdvel esta cidade tornou-se
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a ‘cabe¢a de linha dos servicos regulares entre
Bagdade, a capital do Iraque.

Palmira

Perto de Damas estd o deserto e nésse deserto
existe uma cidade, como que morta, entre nume-
rosas ruinas: é Palmira.

Capital desenterrada dum potente império drabe,
Palmira tinha conhecido o seu apogeu com o Rei
Odenath e, sobretudo, com a sua viuva Zendbia,
que conseguira submeter as suas leis toda a Asia
Menor. Palmira era entio nessa época a cidade
mais brilhante do Oriente. A cultura grega la se
refugiara e o retérico Longin criara nessa terra a
sua escola. Mas Zendbia teve de lutar contra os
romanos, cuja dominagio se estendia nessa época
pelo mundo inteiro. Foi vencida por Aurélio, feita
prisioneira e conduzida a Roma onde foi vexada a
ponto de ser obrigada a caminhar diante do carro
do friunfo do seu vencedor. Isto passou-se no ano
de 273 da era de Jesus Cristo.

Depois Palmira pouco a pouco se foi enterrando
nas areias do deserto e perdendo a importancia
que a impuzera. No fim do século XVII grandes
escavagoes puzeram de novo a luz do sol as suas
ruinas e sidbios arquedlogos, a4 testa dos quais se
encontrava Volney, fizeram surgir das areias os
arcos de triunfo dessa cidade tragada e, pouco a
pouco, surgiram para a admiracio dos povos os
seus templos e as monumentais colunas da cidade
que o tempo enterrara sob as areias e qudsi sob o
denso veu do esquecimento.
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Segundo a «E.T.» a R. A. F. atacou de dia
um entroncamento ferroviario perto de Lille.

__Diz a «D. F. L.» que o embaixador da U. R.
S. S., acompanhado dos seus colaboradores, partia
de Berlim, em combdio selado, segundo comuni-
caram dali ao «Neue Zurcher Zeitung». O jornal
acrescenta que se ignora o destino do combdio.
Também foi autorizada a partida da delegacdo
comercial soviética e dos jornalistas russos que se
encontravam em Berlim. Julga-se que os diplo-
matas soviéticos serdo encaminhados em direcgdo
a Sueste, regressando a Russia, via Constanti-
nopla.

— Foram atacados em Bremen, pela R. A. F,,
segundo a «E. T.», um armazém de mercadorias e
um entroncamento ferroviario, a Nordeste da
cidade. Foram metralhados um combéio de merca-
dorias e aparelhos pousados no aerédromo. Outros
aparelhos «Blenheim» bombardearam objectivos
na ilha de Norderney, onde os quartéis e ninhos
de metralhadoras foram varridos pelo fogo dos
avides ingléses. Destas operac¢des faltam cinco dos
aparelhos ingléses.

— Pela «D. N. B.» sabe-se que avides de com-
bate e de caca destruiram: na regido baltica, seis
comboéios de transporte; setenta camides; e na parte
central da ‘«frentes, 34 carros blindados. Varios
comboios descarrilaram, em conseqiiéncia dos bom-
bardeamentos. No extremo Norte, proximo de
Murmansk, um combéio em marcha foi destruido
pelas bombas.

— A «D. N. B.» diz que foram bombardeadas,
nos tultimos dias, fabricas soviéticas da regido de
Smolensko. A cidade déste nome ndo é somente
um entroncamento ferrovidrio importante, possae
grande ndmero de fabricas de munigdes, de avides,
assim como muitos armazéns ferrovidrios, cuja
destrui¢do constitue para os bolchevistas uma perda
que ndo pode ser substituida. Os combates ao
Norte desenrolam-se segundo o plano elaborado.
Uma formacio de avides de combate levou a efeito
ataques destruidores sdbre a réde de caminho de
ferro de Murmansk e interrompeu a linha noutro
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ponto importante. Foi destruida uma estacio e

metralhado um combéio rapido.
A «O. F. L» diz que a situagio no sector de

Leningrado comega a assemelhar-se & duma grande
fortaleza assediada. Das quatro grandes linhas de
comunicacio que conduzem Aaquela cidade duas
estdo interrompidas. O caminho de ferro da costa
do Oceano Glacial, que vai de Murmansk a Lenin-
¢rado, ndo pode ser explorado em virtude do
ataque das forcas germano-finlandesas, que ja atin-
giram esta linha, no seu ponto mais vulnerivel,
perto do pérto de Kalahyti, no Mar Branco. Simul-
tineamente, o caminho de ferro de Dunaburgo a
Leringrado foi bombardeado nalguns pontos, por
avides, vindos da Leténia. Por consequéncia, o
trafico nesta linha, necessario as divisdes «verme-
lhas» batidas na regido do Baltico, encontra-se

sériamente prejudicado.
A «D.N.B.»diz que alsumas formacdes aéreas

alemds bombardearam o caminho de ferro Mos-
covo-Leningrado, cujo trafego foi interrompido,
ficando assim privada de reforcos e de municia-
mento as tropas russas do sector do lago Ladoga.

_Diz a «O. F. L» que, na Carélia, as tropas
alemais e finlandesas efectuatam, em téda a «frentes,
um avanco médio de uns trinta quilémetros. No
istmo, os finlandeses cortaram em dois pontos a

via férrea de Leningrado a Viburgo.
— Informa a «t.. T.» que os bombardeiros da

R. A. F. continuaram a sua ofensiva, com pesados
ataques, concentrados, sobre o sistema industrial
alemdo. A cidade e os cais ferroviarios de Haam
foram violentamente atacados. Foi novamente lan-
cado grande nimero de bombas explosivas e incen-
diarias sobre os objectivos, em Munster, e outra
formacdo atacou, com grande éxito, as comunica-
cHes na cidade industrial de Bielfeld e outros cen-

tros ferroviarios.
A «F. T.» diz que Munster foi atacada pela

quarta vez, em noites sucessivos. Foram atingidas
as vias férreas e ficaram em chamas grandes edi-
ficios no aerédromo. Um importante centro ferro-
viario de Bielfeld, a Leste de Munster, foi localizado
por meio de fachos luminosos e bombardeado de-
pois com a producio de muitos incéndios. Os
avides britinicos atacaram também Essen, devas-
tando uma fiada de edificios industriais.

_ A «U. P.» diz que a aviacio alemd atacou a
linha ferroviaria Smolensk-Moscovo, que foi inter-
rompida em varios pontos. Nessa ocasido, nume-
rosos combéios de mercadoria foram atingidos em
cheio e descarrilaram. Além disso, foram postas
fora de combate algumas baterias soviéticas.

— A «E. T.» transmitiu o seguinte comunicado
da R. A. F., no Préximo Oriente: «Bombardeiros
pesados da R. A. F. continuaram os seus ataques
contra o porto de Bengazi. Foram lancadas bombas
no molhe da Catedral, perto do Comando Militar,
em edificios ptblicos e em desvios ferrovidrios!»
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Segundo noticia um ‘jornal de
_ Berlim, a fibrica Borsig, Hen-
nigsdorf, entregou hd pouco, festivamente a sua
15.000.* locomotiva de linhas aerodindmicas.

H4 cem anos August Borsig forneceu a sua loco-
motiva n.° 1, para a linha Berlim-Anhalt. Se as pri-
meiras tinham apenas 40 a 50 CV. e o consumo de
30kg/CV de carvdo, as actuais consomem mMmenos
(6k/CV) e atingem 3.000 CV e mais.

Desde 1853-54 que a fébrica Borsig exporta para
todo o mundo. Experiéncias com maquinas muito
desenvolvidas e locomotivas de outros tipos, s6 com
parcial revestimento aerodinimico, deram tais resulta-
dos que j4 antes da guerra as encomendas aumentaram.
Provou-se que por revestimento da mdquina-motora
e geradora de vapor, se podia alcangar uma economia
de 27 %, e 48 9/, de poténcia a 120 e a 140 km/h, em
comparagio com a poténcia dispendida princi palmente
nos engates das locomotivas ndo revestidas.

Com a mesma energia (carvido, dgua, lubrificantes)
pode alcangar-se uma poténcia relativamente maior
com o revestimento aerodinimico.

Informa um jornal de Estocolmo que a direccdo
das oficinas de construcio do caminho de ferro do
Reich em Berlim, em estreita colaboragio com uma
fibrica de construcdes mecinicas, construiu um novo
tipo de locomotivas de manobra, que, mesmo que nio
se encontra na mesma via que os vagons, dispde de
forca bastante para os rebocar ou empurrar, permite
executar as manobras de maneira que os vagons
possaim ser aproximados, facilita que se regule a forca
de transporte e exige pouco espago para as manobras.
A primeira locomotiva déste tipo foi provida dum
motor Diesel de 65 P. S., transporta uma carga de
25 toneladas, e pode atingir uma velocidade de 30 qui-
lémetros por hora e tem qudsi oito metros de com-
primento. A cabine de condugio estd a uma altura
suficiente para permitir a0 magquinista que observe o
que tem a fazer e que se mantenha em contacto com
o posto de sinais. A locomotiva move-se numa via,
a0 lado da via dos vagons em manobra. Estd provida
dum dispositivo para rebocar ou empurrar, podendo
também funcionar lateralmente e tem também um
cabrestante, Para poder servir de pequena locomotiva
‘vulgar, possue nas duas pontas um gancho para se
atrelar automiticamente e atrds tem uns tampos que
se abaixam lateralmente.

Algumas experiéncias tém mostrado as vantagens
desta locomotiva no servico das gares e tiveram como
conseqiiéncia a criagio de locomotfivas para manobras
ainda mais potentes. Esta mdquina tem contribuido
grandemente para a solugdo do problema das mano-
bras nas gares.
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Ainda Antero de Quental

FINAL, Antero vai ter, na sua terra, um monumento. Dissolvida,

como ji dissemos em um dos nossos <ecoss, a antiga comissio
presidida pelo de. Humberto de Bettencourt, constituia-se, felizmente,
uma outra, sob a dgide do Presidente da Cimara Municipal de Ponta
Delgada, sr. dr. Francisco Machado de Ataide Faria e Maia, escritor
ilustre & homem de acciio, a quem a cidade deve indmeros servigos.
Ernesto do Canto da Maia — escalior que féz a soa vida artistica,
durante lardos anos em Paris e ali conhecen os maiores triunfos, foi
encarregade de exscutar o0 monumento. Este artista é também agoreana,
da masma ilha e da mesma cidade, Nao lhe serd dificil, por essa cir-
cunstincia, interpretar, no ambiente regional, préprio, a figura incon-
fundivel do grande poeta dos =Sonetos».
O monumento, segundo lemos nos jornais de Ponta Delgada,
gerd inaugurado em Abril de 1942, més em que decorre o centendrio
do nascimento de Antero.

Banquete de homenagem

O dia 10 de Agosto corrente, promovido por um grupo de ami-

gos, realizou-se, num dos restaurantes de Lisboa, um banquete

de homenagem ao sr. Carlos Rodrigues Parreira, chefe da 2. Cir-
cunscrigio de Material e Tracgio em Campolide, que foi um bom
funcionario no servico da C. D. e que agora acaba de ser aposentado.

Foi para testemunhar ao sr. Rodrigues Parreira a muita estima
que lhe votam, que os seus muitos amigos o quizeram homenagear.

Associando-se a essa homenagem, a Gazeta dos Caminhos de
Ferro agradece o convite que recebeu para tomar parte naquels ban-
quete.

O cimento nad auts-edtradad

A cidade de Marburho, foi recentemente proferida uma interes-
sante ¢ documentada conferéncia sdbre novos materiais de
construgio usados nas auto-estradas da Alemanha.

Entre todos, o mais importants é o cimento. O emprigo do
cimento na construcio de estradas & ji conhecido hé muitas dezenas
de anos. Porém, o seu uso sdmento tomou uma amplitude generali-
zada depois do inicio da construgiio das auto-estradas do Reich, cujas
superficies de rolagem siio constitufdas de beton em mais de 90 ©/o.

“Assim, em fins de 1933 contavam-se apenas na Alemanha cérea de

3,4 milhdes de metros cdbicos de cobertas de beton, ao passo gue em
1038 essa cifra ascendera logo a 56,6 milhes de metros cibicos, dos
quais cabiam &s auto-estradas 41 milhGes.

Estes nimeros demonstram nio 86 a importincia do trabalho
realizado nagueles curtos 5 anos, mas, sobretudo, o gigantesco ape-
trechamento alemfo, conseqgiiente, em vias internas de comunigiio,
possuidoras de uma capacidade de trifego praticamente ilimitada.

ESTFE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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P_aryorama C;i T_EI"I"I poracla

Por MIGUEL COELHO

A TOLICE E O TEATRO

Em Lisboa hé um costume muito <interessantes e que
mostra o grau de esnobismos de certo sector da sua populagio.
Em se anunciando a estreia de uma fita portuguesa,

logo os reclames indicam cespectdculo de galas e o portu-

guesinho valente vai ao guarda fato, tira de 14 a casaca e o
«smokings e as senhoras as <toilettes> vaporosas e traia de
exibir ésges trajes na noite de estreia.

O cheiro a naftalina impesta as salas onde se passa o
filme e &sse tal sector pavoneia-se nos corredores, dando-se
ares de entendido, e ostentando as vestimentas que 86 deno-
tam tolice e nada mais.

Quando nos virios teatros da eapital vemos representar
os diversos artistas, nfio nos preocupamos com vestudrios, e
no entanto era muitissimo mais admissivel e até mesmo
priprio, assistir de grande ctoileties As estreias das pecas
no nosgo primeiro’ teairo de declamacfio D. Maria 1T, Mas,
aié mesmo para @sse vamos com o fato que costumamos
trazer na rua.

Portanto, se para vermos os artistas em earne e 6sso niio
nos encasacamos, porque motivo o havemos de fazer para
admirarmos ésses mesmos artistas numa tela e ainda por
cima com a sala as escuras? E on nfio o cimulo do ridiculo?

Mas, nas récitas de companhias estrangeiras, di-se o
mesmo ecaso. Nunea ninguém veste trajo de «soirées, para ir
ver representar Lucilia, Palmira, Adelina, Amélia, Auras
Maria Mattos, Alves da Cunha, e outros de igual quilate
artistico. Mas, quando aparvece um cqualquers, quer venha
muito ou pouco reclamado do estrangeiro, toca a envergar o
«grande unifornes para lhe mostrar que também o temos. O
que os <snobs» niio dizem & que niio o sahem vestir !

Tenho por hdbito ir <a futricas a todos os espectdculos,
sejam éles quais forem e seja também qual for a categoria
artistica dos que se exibem. Apenas visto a casaca ou o
«smoking» quando as eircunstineias o exigem.

Além disso julgo que sespecticulo de gala» é uma festa
nacional e francamente nio me parece que a estreia de uma
fita portuguesa ou de uma companhia estrangeira, pertenga
4 eategoria de actos solenes. Estas estreias serdio, quando
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muito, um pretexio para ostentacfio ridicula de fatos que
jazem nos guarda dos ditos a espera de verem a luz do dia,
que, por acaso, nestas ocasides, é luz elécirica.

E nio venham para ed com a célebre toada de que «no
estrangeiro faz-se assim-. £ elaro que no estrangeiro é hibito
uma pessoa envergar o «smoking» para jantar e depois vai
para os divertimentos com essa <toilette>, quando vai, porque
nem todos sfio dignos disso.

O que se di com o vestudrio di-se também com outra
espécie de «snobismos que é preciso meter nos eixos.

E freqiientissimo nas nossas casas de espectdculo haver
retardatirios em grande nimero. Diz-se que entrar com o
pano levantado da nas vistas e é chique. Serd, mas, nio é
proprio dos habitantes de uma eapital que quer ser civilizada.

O siléncio de uma representagiio s6 deve ser perturbado
pelos artistas. No estrangeiro, prineipalmente nos teatros de
declamaclio e de dpera, quem nfio estd no seu logar a tempo
e horas, ndo entra na sala depois de comegado o especticulo
que comega rigorosamente 4 hora marcada.

O portuguesinho que gosta tanto de imitar tudo quanto
se faz no estrangeiro, porque nfio o imita nesta maneira de
proceder ?

E se o entrar fora de horas incomoda o espectador, muito
mais incomoda o artista. Caleule-se nm actor ou actriz que
estd a aplicar os seus sentidos na representacio de uma pega
e a ser constantemente distraido pela enirada dos especta-
dores, alguns dos quais arrasiam os pés, batem com os
assentos das cadeiras, enganam-se nos lugares, ete., ete..

E se & certo que o piblico deve exigir bom trabalho dos
artistas, esies, para bem se desempenharem da sua missfo,
precisam de nfio ser incomodados.

AVENIDA

Israel — Se esta peca tem subido A cena na época de
inverno, interpretada pelos artisfas que nela tomam parte,
certamente que nfio seria necessdrio apresentar outra, pois
eram trés meses garantidos de enchentes. Isto sem reclames

<Israel: da autoria de Henry Bernstein e traduzida pelo
Dr. Norberto Lopes, trata de um econflito entre eristios e
judeus, assunto bastante discutivel mas melindroso para
uma revista no género da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

Portanto passemos ao desempenho:

Palmira Bastos, a grande Palmira, encarnou na perfeicio
o papel de <Helena, Duqueza de Creeys, contudo achei que
representou um pouco para o piblico, no final do 2.° acto, o
que nfio era preciso.

Alves da Cunha, magistral no <judeu Israels, Todo o
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seu trabalho é perfeito, principalmente a cena final do 1.7 acto,
e a cena do 2.° com Palmira,

Luiz Felipe, se nfio aleangou ainda as esporas de oiro
no «Gastio de Crecy:, contudo tem um belo trabalho, pena
é que tivesse gritado e gesticulado em demasia. O facto de
ser um impulsivo e um revoltado, ndio quer dizer que saia
do tom da representaciio. ]

Jorge Grave muito bem no sraisonneurs: Conde de Guerin,
Manuel Correia foi um auténtico <Padre Silvans, ouvindo
muito bem a confissfo do <prineipes no 3.° acto.

Jofio Perry compds bem o tipo do «Marqués de Nartels,
e representou-o correctamente. Carlos Viana igualmente no
+«Conde de Seguiers, Silvestre Alegrim foi o auténtico inglés
«Ronald Hursts.

Jodio Calazans, Costa Aurea, Azevedo Moreira, Artur
Moura e Alvaro Barradas, respectivamente em =Conde Morices,
«Conde Heitor Nartels, «Gilberto de Jouvinss, scriados da
dugqueza e do principes, completaram o espléndido conjunto
que a emprésa José Loureiro apresentou e que Palmira
Bastos e Alves da Cunha encenou.

Os interiores da cena bastante cuidados artisticamente
por Berta de Bivar.

Vi esta pega somente no dia 5 de Agosto, pois estive fora
de Lisboa. A enchente era completa e isto em plena época
de verdo. O que faria se fosse na do inverno. ..

Por nfio estar em Lisboa nfio assisti 4s representacies
da «Casa da Sorte: no Variedades e do <Processo de Mary
Dugan= no Apolo. Esta iiltima vi eu hd tempos no Politeama.
Mas, pelo tempo que ambas estiveram em cena, posso avaliar
do seu valor artistico e comereial, se bem que no desempenho
de ambas entrassem artistas categorizados.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

© AVENIDA - 21,45 - lsraels,
MARIA VITORIA — 21 e 25 - «O Retiro dos Pacatoss,

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN - 21,50 — «Luz que se apaga».

CONDES — 21,30 — <O sonho de Butterfiys.
ODEON - 21,30 — «Heranca de uma vidas.
OLIMFIA — 14,50 &8 0,45 - «No ditimo momentos.
CHIADO TERRASSE - 21,15 = «Andy Hardy, detectives
CAPITOLIO — 21 — Prodrama duplo.

CENTRAL — 21,16 — Programa duplo.

PALACIO - 21,30 — <Heranca de uma vidas.
JARDIM-CINEMA - Aos domingos.

CINE-ARTE - 21 — «A Ilha do Destinos,

REX — 21,15 — Programa duplo.

PALATINO — Rua Filinto Elisio, C. V.
EUROPA — 21 — «Capitdo invencivels,

PARIS - 21 - «Esta mulher é minha».

ROYAL — 21 — «<Ele e elax,

LYS — 21 — «Andy Hardy, detectives,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.

|

Tarifas de transporte

Bilhetes de banhos ne ramal de Cascaes. — Em muito
breves dias, naturalmente antes da publicagiio do nosso pro-
ximo n.%, comegard a vigorar n'este ramal um servigo de
banhos, por férma tfio commoda como original entre nds.

E’ o da venda de magos de 30 bilhetes, iransmissiveis, por
um prego muito reduzido, validos para ida e volta, por zonas.

Sabem o systema dos vapores de Lisboa a Pedrougos e
Cacilhas ? Sabem alguns o dos tramways de Madrid ? pois é
o mesmo que, pela primeira vez, que o saibamos, é adoptado
em caminho de ferro, por iniciativa do actual ehefe de Tra-
fego da Companhia Real, o sr. Alfredo Krus, que desde
muito pensa em o adoptar.

Este servigo perfeitamente novo econsiste em o publico
comprar em qualquer oceasifio, nas estagdes Central do
Rocio, Campolide ou Alcantara (Terra ou Mar} um pacote
de 30 bilhetes de ida e volta que lhe custam:

Para a 1.* zona do ramal de Caseaes, isto é, Junqueira
a Cruz Quebraba 9:000 réis em 1.2 elasse, 6:000 réis em 2.2
ou 4:500 em 3.*

Para a segunda, Caxias a Oeiras 14000 réis em 1.2
9:000 réis em 2.4 e T:000 réis em 3.,

Para a dltima, Carveavellos a Cascaes 18:000 réis em 1.2
12:000 réis em 2.* e 9:000 em 3.*

Munido com estes bilhetes o passageiro pide ir 80 vezes
# zona para a qual os comprou, seguindo no comboio directo
das 6,15 da manhf e regressando no das 9 da manha de
Cascaees.

Mas como os bilhetes sfio perfeitamente transmissiveis, o
sen possuidor pdode repartil-os pela sua familia ou ainda por
outras pessoas, tendo assim a certeza de niio ficar prejudicado
caso néio possa, elle proprio, utilisal-os, como, por exemplo,
quando tenha que suspender ou terminar os banhos, ete.

Bom é que digamos gual o preco porque sae cada viagem,
para que se veja como a tarifa ¢ immensamente madiea:

O preco de ida e volta fiea assim reduzido:

Para as estagdes de Junqueira a Cruz Quebrada:

1.* classe 300 réis; — 2.» 200; — 3.* 150;

Para as de Caxias a Oeiras:

1.~ classe 466 réis; — 2.» 300; — 3.* 233;

Para as de Carcavellos a Cascaes:

1.» ¢lasse 600 réis; — 2.* 400; — 3.0 300.

E' incontestavelmente das tarifas mais reduzidas que
teem sido adoptadas nas linhas portuguezas, e a0 mesmo
tempo a mais liberal de que temos conhecimento, o que faz
honra ao seu iniciador.

Bomni serda que o publico a aprecie bem e nio deixaremos
de fazer votos para que as suas eondig¢des vantajosissimas
niio sejam aproveitadas pela especulago agiota, eomo é tio
vulgar succeder no nosso paiz, desde os bilhetes de operarios
até. .. as cedulas da easa da moeda.

Bilhetes de banhos da linha da Beira Baixa. — Estd em
preparacio uma tarifa de bilhetes de ida e volta de servigo
de banhos, procedentes da linha da Beira Baixa, a qual se
projecta por em vigor desde a abertura da linha

Assignaturas em Cascaes. — Conforme o aviso que
adiante publicamos og bilhetes de assignatura na linha de
Cascaes ficam, desde hoje, sendo validos para os comboios
directos do Rocio, mediante uma pequena sobretaxa.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E BOMUHIGAQﬁES
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérno» n,* 115, IT série de 20 de Maio pu-
blica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, ouvida a Direegfio
Geral de Caminhos de Ferro, que geja aprovada a conta da
liguidaclio definitiva da garantia da aniiidade (juros ¢ amor-
tizaclio) da linha da Boavista & Trindade, explorada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
relativa ao ano de 1939, e que a mesma Companhia entre nos
eofres do Estado com a quantia de 178308440, recebida a
mais nas liquidagdes provisdrias,

Reparticdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da eomissfio a que se refere o deereto n.° 19:831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, eom a su-
perficie de 116 metros quadrados, a direita da linha férrea
do Vale do Vouga, entre os quiléometros 18,527.31 e 18,560.66,
nos termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.» 22:562, de
23 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estid situada no lugar de
Gandra, freguesia de Sanfins, concelho de Feira, distrito de
Aveiro, conforme desenho existente no processo e enviado
pela Companhia das Linhas do Vale do Vouga.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposiedes do artige 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562,

dOGAl RO

Quereis dinheiro? Cp
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Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicag¢des, concordando eom o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.? 19:881, que
seja declarada sobrante uma pareela de terreno, com a su-
perficie de T84m270, A esquerda da linha férrea do ramal de
Aveiro, entre os quilémetros 34,637.98 e 34,853.36, nos termos
do § 2.° do artigo 2.° do deereto-lei n.* 22:562, (lc 23 de Maio
de 1933,

A referida pareela de terreno estd situada na freguesia
de Esgueira, concelho e distrito de Aveiro, conforme dese-
nho existente no procesgo e enviado pela Companhia das Li-
nhas do Vale do Vouga.

A supracitada parcela de terreno é cedida a4 Camara Mu-
nicipal de Aveiro em harmonia com o disposto no artigo 3.0
do mencionado decreto-lei n.° 22:562.

Repartigio de Exploragio e Estatistica

De conformidade eom o determinado no artigo 2.° do
decreto-lei n,® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de S, Ex.t o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 13 do corrente, o projecto de
aditamento ao complemento a tarifa espeeial interna n.° 1,
de pequena velocidade, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, pelo qual é anulado o 18.°
aditamento ao mesmo complemento e suas ampliagdes que
estabelecem abatimentos sdbre os precos de transporte pro-
priamente dito das remessas de reginas de pinheiro, em
bruto ou refinadas; birras de resina; breu vegetal ou mine-
ral; colofdnia; pez louro on negro; dgua-raz; esséneias de te-
rebintina e terebintina séea, quando destinadas a exportagiio
pelas barras do Tejo e Douro.

De conformidade com o determinade no artigo 2.2 do
decretoslei n.» 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piblicas e Comunicagdes de 13 do eorrente, o projecto de
aditamento ao complemento & tarifa especial interna n.° 1,
de pequena velocidade, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, suprimindo as concessdes
a que se referem o 1. e 8.° aditamentos ao mesmo comple-
mento e o aviso ao piblico A n.® 96, de 25 de Setembro de
1935, que sfio anulados,

Rua do Amparo, 54
LISBOA :

& ﬂ% Sempre Sortes Grandes!é

P

"E&ljh:.@ da CARNE DE C©A VAE&@

s - Jd experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve erperimentar! s
s Spqumtu as opinides dos médicos veferindrios é a mais nutritiva de lodas as carnes w--

Lombo, 10$00—Limpa para bife e assar, 8500—Assar com Gss0, 5500—Limpa guizar ou coser, 4300—Coser e guizar, 2500
86 o fundador dos Talhos. de Carne de Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato a titulo de reclame

Dirija-se 4 Praca do Chile, 4 — LISBOA —Telefone: 49002 —ENTREGA AO DOMICILIO

Rocha & Oliv

Impurtaduras de tddas as qualidades de carvao de pedra para maquinas, coqua de fundic@o e antracites

. ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
; 1
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 e oy E?E; I:'Ag.::.noz RO® DOCA DE ALCANTARA

eira
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SUISSE

Os niveis KERN do recente modélo NK distin-
gueni-se pela sua grande precisdo e notdvel esta-
bilidade do sew trabalho apesar do sew voluwme

Al d C lh ¢ piso estarem reduzidos ao minimo. A ereagdo
Ves e a rva o e construcdo déstes aparellios tem em vista o de-
R SR e sejo de oferecer aons operadores a possibilidade

CARGAS E DES CARGAS dwm trabalho muito rdpido, comodo e agradd-

vel, sem sacrificar nada a precisdo necessdria

Em cima & direita: EXEMPLO DE LEITURA
EMPREITEIRO DE ESTIVA

TRANSPORTES CE MERCADORIAS _
AGENTES EM LISBOA:
Rua dos Remotares, G-1° —- Telef. 26909 — LISBOA CARLOS GOMES & cC.* L.°*

PEGAM O FOLHETO NK 393

ietade Animm Brown Bover & (f

A firma que instalon o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que monton o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portudal e Coldnias @

ESCRITORIO TECNICO :

fina de Passos Manoel 191-2.°--PORTO T o Corente Contimua de. 0180 A e SHL300 A i e
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