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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

) Caminho de Ferro de Benguela

Pela _ Engenheiro _.7 :

FERNANDO DE

SOUZA

EMOS presente o Relatério e Contas
da Companhia de Caminhos de Ferro
de Benguela do ano de 1940, do qual

nos eumpre dar, como é costume, noticia

suficiente.

Apesar das profundas perturbacoes
econémicas ocasionadas pela guerra em
toda a parte, as receitas da exploracio nio
sofreram grande alteraciio, pois atingiram
40.693 contos em 1940 contra 40.285 em
1939, o que representa um aumento de 408
contos.

As variagoes ocorridas foram de 1.174
contos e 616 para menos em passageiros e
diversos, largamente compensadas pelo
aumento de 2.199 contos em mercadorias
deG. V.eP. V..

- As despesas foram as seguintes :

1940 1939
Ordinarias . 24.2b4 25.062
Fundo de renovacio . Jipe 471 et £51

31.404 32.212
Menos em 1940—808

O fundo de renovacio, que em.31 de
Dezembro de 1939 tinha um saldo de 24.853
contos, foi reforcado em 1940 com 7.150
contos e como os trabalhos executados so-
maram apenas 1,748, o saldo do fundo ele-
vou-se a 30.265.

Continua-se a reservar os lucros liqui-
dos para amortizacio de obrigacoes. Pros-
seguem os trabalhos de colonizacio na ex-

periéncia feita pela Companhia nos tltimos
cinco anos.

Também vio aumentando os macicos
florestais para fornecimento de combusti-
vel, os quais contam ja mais de 3 milhoes
de arvores.

A C)de Ganhos e Perdas contém a verba
de 6.929 contos ou £ 63.000 para amortiza-

“ciio de obrigacdes.

As receitas de exploragio juntam-se 461
contos fora do trafego, provenientes de
juros e descontos e de lucros na venda de
titulos.

No ultimo deeénio as receitas subiram
de 28.937 contos em 1930 a 40,693 em 1940,
enquanto as despesas passaram de 24.066
a 31.409. O rendimento liquido elevou-se
de 4.870 contos a.9.289.

A extensio explorada foi sempre a
mesma, 1.347 quilémetros, de modo que a
receita por quilometro subiu de 21.482% a
30.2108. |

O coeficiente de exploracio desceu de
0,831 a 0,771.

Isto apesar das circunstincias criticas
do periodo atravessado.

O percurso dos combéios foi de 1.161.000
em 1940 contra 1.297.000 em 1939.

O mapa que publicamos na pégina se-
guinte mostra as diversas parcelas de que
provém a receita. :
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RECEITAS ORDINARIAS:
DESIGNACAO —— -l- — TOTAIS RECEITA TOTAL
Quantidades | Importancias
Passageiros
1.* classe 2.132 302.924$13
2.» classe 40.572 633. 110568
3.* classe 37.950 293.125§08
Indigenas . 131.489 716, 690592
Suplementares —  58.783527 2.004.634508 2.004.634508
Grands Velocidade
Bagagens . Quilos 342.782 195. 629504
Merecadorias » 2.128.261 451.514862
Carrunagens e gado . 2,125,076 185471531
Diversos . — 200,168%34 1.032.783831
Pequena Velocidade
Mercadorias — trafego interno Quilos| 262.623.631 | 16.659, 988380
Carruagens e gado . e 599.031 43.224824
Transportes de servico. Quilos| 85.900.886 190, 389544
Minério . i N 57.296.050 15,353, 969510
Trifego mternacmnal z » 7.968. 453 2.856.440§34
Diversos : - 607.275536 | 35.211.287628 | 36.244.070859
Receitas fora do Trifego
Aluguer de material eireulante . 24.130840
Venda de dgua 51.477%00
Telegramas - 7.556 165. 346500
Armazenagens 9.752842
Receitas hospitalares 21.164564
Receitas eventuais 1.677.548516
Compensaciio de despesaa 495. 348597 2,444, 767859 2.444. 767859
40, 693, 472326

Para que o estudo fosse completo deve-
riamos confrontar os resultados da explo-
racio da linha de Benguela com os das
outras existentes na provincia de Angola:
Loanda a Ambaca e um prolongamento,
os seus diversos ramais que tém sido ulte-
riormente construidos.

Niio me tém vindo 4 mfo as respectivas
estatisticas.

Apenas o Anudrio Estatistico de 1939
tem os dados essenciais acérea dos caminhos
de ferro de Mocambique, que somam 1.306
quilémetros, dispondo de 90 locomotivas,
1.496 furgoes e vagdes e 66 carruagens.

O movimento de passageiros atingiu

606.483 dos quais 9.247 foram de 1.* classe,
e 90.124 de 2., o resto de 3.". :

As mercadorias somaram 1.508.000 tone-
ladas.

As receitas do trafego ascenderam a
87.863 escudos, sendo 8.385 de passageiros,
668 de mercadorias g. v. e 77.409 de p. v.

Houve 86.535.687 passageiros quilome-
tros e 344.172.471 toneladas quilémetros.

O coeficiente médio da exploracio foi
de 49,22,

As despesas de exploracio somaram
43.248 contos.

H4 ainda no Arudrio alguns elementos
acérea dos caminhos de ferro da India.
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Novo regulamento de Tiscalizacao

das caldeiras de locomotivas

B sabido o perigo que oferece uma caldeira de
locomotiva em servigo, quando nio haja a devida
vigilanecia sobre os seus pontos fracos e a verifica-
¢do das condigoes de resisténcia em que se encon-
fram ésses pontos quer por fendas ou corrosio
de chapas possam oferecer perigo e se haja recor-
rido & reparagio por soldagem.

As leis respectivas impoem portanto severa fis-
calizagdo ordindria e extraordindria, a cargo da
Direcgiio Geral de Caminhos de Ferro.

O Didrio do Govérno 1 série de 16 de Julho
publicou um minuecioso regulamento da matéria
que constitui o Decreto-lei n.® 31.394.

Definem-se néle as caldeiras de locomofivas, ins-
tituem-se as regras relativas aos aparelhos de se-
guranca e fiscalizacdo, as provas hidrdulicas e as
experiéncias de caldeiras, bem como ao emprégo
de soldaduras. Vém finalmente as disposicoes ge-
rais e transitérias que devem ser obsérvadas. Nes-
tes 1ltimos tem-se em conta as dificuldades prove-
nientes do actual estado de guerra.

O novo regulamento é um diploma proficiente
e de incontestavel utilidade, pelo que mereceu elo-
gio a sua elaboracdo e promulgagao.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicaes

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
DECRETO-LEI No 31:394

Convindo proceder & regulamentacfio da matéria refe-
rente a caldeiras de locomotivas e outros recipientes traba-
lhando sob pressfio, afectos ao servigo dos caminhos de ferro
do continente e ilhas adjacentes, cuja fiscalizaglo estd a
cargo da Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, nos termos
do decreto n.c 13:510, de 12 de Abril de 1927;

Tendo em vista o disposto no artigo 41.° do decreto com
forga de lei de 31 de Dezembro de 1864;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.
do artigo 109.° da Constitui¢io, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo finico. E aprovado o regulamento de caldeiras de
locomotivas e recipientes =ob pressfio dos servicos ferrovii-

rios, que fica fazendo parte integrante do presente decreto
e que baixa assinado pelo Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes,

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiblica, 16 de Julho de 1941, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anidnio de
Oliveira Salazar — Mirio Pais de Sousa — Adriano Pais
da Silva Vaz Serra — Jodo Pinto da Costa Leite — Manuel
Orting de Bettencourt — Duarte Pacheco — Francisco José
Vieira Machado — Mdrio de Figueiredo — Rafael da Silva
Neves Dugue,

Regulamento de caldeiras de locomotivas & recipientes
sob pressao dos services ferrovideios
CAPITULO I
Definigdes e designagdes

Artigo 1. Consideram-se caldeiras de locomotivas, para
efeito do presente regulamento, as que estiverem montadas
em maquinas empregadas na trac¢lio de combéios, ou a elas
se destinem, e girvam para produzir o vapor necessirio a
sua propulsiio,

Serfio designadas no presente regulamento por sealdei-
ras de locomotivass.

Art. 2.° As restantes caldeiras empregadas em instala.
cdes fixas, semi-fixas ou locomdveis, destinadas & constru-
¢fo on exploragiio de caminhos de ferro, serdio designadas
por ccaldeiras de instalagdess.

Art. 3.2 O térmo genérico ccaldeiras ou <caldeirass apli-
ca-se as duas classes de caldeiras referidas nos artigos 1.* e
2. ¢ indiea que a matéria do ou dos artigos & aplicivel as
duas espécies em comum,

Art. 4.° A fiscalizaclio das caldeiras em servigco nos ca-
minhos de ferro, tanto nas locomotivas como em quaisquer
outras instalagdes de energia, serd exercida pela Direcclio
Geral de Caminhos de Ferro. :

§ finico. A designagiio de cemprésas: ou ccompanhiass
empregada neste regulamento aplica-se exelusivamente as
emprésas on eompanhias de eaminhos de ferro.

CAPITULO 1I
Aparelhos de segurancga e fiscalizagio

Art. 5.0 Cada caldeira de locomotiva devera ter duas val-
vulas de seguranga, do tipo apropriado, e tais dimensdes
que cada uma delas possa evacuar uma quantidade de vapor
suficiente para evitar que a pressfio do vapor se eleve, em
gqualquer easo, a mais de 5 por cento além do timbre. O sen
diimetro niio deverd, em geral, ser superior a 100 milime-
tros.
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Depois de uma descarga, a pressio nfo deverd descer
mais de cérea de 1 quilograma abaixo do fimbre.

Devem estar reguladas de maneira que a sua descarga
comegard quando a pressfio na caldeira for igual ao timbre
menos 0kg,200.

§ Unico. As caldeiras de instalagdes cujo timbre seja
igual ou inferior a 8 quilogramas poderiio ter apenas uma
vilvula de seguranca. Para timbres superiores é obrigatéoria
a existéncia.de duas vilvulas, :

Art. 6.° As valvulas de seguranca deverfio possuir um
dispositivo que impega ou denunecie qualguer alteraciio abu-
siva na carga ou na tensio das molas, ou contrapesos, sus-
eeptivel de embaragar ou retardar a sua descarga quando a
pressio na caldeira atinge o valor previsto no artigo ante-
cedente.

§ finico. As alteracdes que, por motivo de variaciio de
elasticidade das molas ou outros, as emprésas se vejam obri-
gadas a fazer nesses dispositivos para que as vilvulas con-
tinuem a funeionar nas condigdes preseritas no corpo déste
artigo deverfio ser imediatamente comunicadas & Direéglio
Geral de Caminhos de Ferro.

Art, 7.0 As valvulas de seguranca devem estar montadas
em local onde sejam, tanto quanto possivel, visiveis do pes-
soal que trabalha com a caldeira e onde, a0 mesmo tempo,
nfio haja risco de se darem arrastamentos de dgua durante
a descarga,

Art. 8.° Todas as caldeiras serfio munidas de, pelo me-
nos, um mandmetro indicative da pressfio respectiva. Estes
manometros deverfio satisfazer ao preserito nos artigos 1.9,
2.0, 3.° (corpo do artigo e seus §§ 2.° e 4.9) e 5.° do deereto n.°
29:710, de 19 de Junho de 1939.

Art. 9.° Os mandémetros serfio aferidos sempre que as
caldeiras sofram reparagdes importantes e, obrigatdria-
mente, de dois em dois anos.

Art. 10.° Os manémetros que no acto de afericfio apre-
sentem diferengas superiores a 2 por cento sdbre as indiea-
¢oes do mandmetro-padriio deverfio ser substituidos ou de-
vidamente afinados,

Ari. 11.° Os engenheiros da fiscalizacio deverio, sempre
que o entenderem iitil, comparar os manémetros das ealdei-
ras em servigo com o mandémetro-padriio e fazé-los substituir
quando as suas indica¢des apresentarem diferencas supe-
riores a 2 por cento sibre as déste.

Art. 12.° Os mandmetros serfio graduados em kgjem?
A graduagiio comegard em zero e compreenderd, pelo menos,
a pressiio timbre mais a sobrecarga legal de prova a frio da
caldeira onde se destinar a servir.

Art. 13.° No mostrador da graduagiio a pressio timbre
serd mareada com um traco vermelho bem visivel,

§ inigo. Ui ponteiro testemunha, montado no mesmo
maostirador, servird para denuneiar a todo o tempo se a pres-
sfio timbre foi alguma vez excedida.

Art. 14.* Em todas as caldeiras haverd um dispositivo
permitindo a montagem eventual do mandémetro-padriio.

Art. 15.° A instalaclio dos manémetros deve ser tal que
evite todas as causas de érro provenientes dela, tais como
condensagdes ou arrastamentos de dgua, éntupimento de tu.
bos de econduciio de vapor, ete.

Art. 16.> Os mandmetros serfio obrigatériamente marea-
dos com o niimero da caldeira, podendo, porém, as empré
sas juntar-lhe qualquer outra marea ou niimero, sem pre-
juizo da primeira.

§ tinico. Depois da aferiglio, a caixa do mandmetro serd
selada, com sélo de chumbo, em presenga do engenheiro da
fisealizaciio.

Art. 17, As ealdeiras trabalhando com vapor sobreague-
cido deverdo ser munidas de um pirémetro, colocado em po-
sigdio bem visivel para o maquinista. A graduagiio dos pirs-
metros serd feita em graus centigrados e estender-se-i até
50° pelo menos além da temperatura mais elevada a que po-
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derd ser levado teoricamente o sobreaquecimento do vapor
na caldeira em que foram montados.

Art. 18,° Na frente das caldeiras das locomotivas, colo-
ecados de modo que possam ser consultados constantemente
pelo fogueiro e pelo maquinista, haverd dois indicadores de
nivel da dgua em que éste possa ser observado por trans-
paréneia.

A extremidade inferior dos indicadores deve estar, pelo
menos, 60 milimetros acima da chapa do teto da caixa de
fogo interior.

Um trago bem visivel sdbre uma chapa cravada na frente
da ealdeira, proximo de um dos indicadores, eorrespondera
i parte superior do teto da fornalha em contacto com a dgua.

§ unico. As caldeiras de instalagdes com ecapacidade in-
ferior a 13,5 poderfio ter apenas um indicador de nivel.

Art. 19.° Os indicadores de nivel, quando susceptiveis de
se fracturarem por exeesso de temperatura ou outras cau-
gas, deverdio possuir um resguardo gue, sem prejudicar a
perfeita visibilidade das suas indicagdes, impe¢a que os es-
tilhagos viio atingir o pessoal. Um jogo de torneiras mano-
briveis simultineamente permitird interceptar toda a comu-
nieaglio do interior da caldeira com os indicadores.

Art-20.° Todas as caldeiras de locomotivas deverfio pos-
suir dois parafusos fusiveis colocados no teto. da fornalha.
O enchimento fusivel terd um didmetro minimo de 14 mili-
metros no fundo da résca e a sua extremidade superior fi-
card a cérea de 20 milimetros da face interna do teto da
caixa de fogo em econtacto com a dgua. Serfio pungoados
com o carimbo da emprésa na parte superior.

CAPITULO 1T

Provas hidraulicas e experiéncias de caldeiras

Art. 21.° As provas hidrdulicas serfio executadas a frio
pelos engenheiros da Direegio Geral de Caminhos de Ferro,
eoadjuvados pelos agentes das emprésas e com pessoal ope-
ririo fornecido por elas. As bombas de pressio serfio tam-
bém fornecidas pelas emprésas, que procederdo & sua mon-
tagem.

Art. 22.° As provas hidrdulicas das caldeiras devem re-
novar-se:

a) De cinco em cineo anos;

b) Depois de reparacdes importantes (substituicfio total
ou pareial de chapas, colocac¢lio de remendos ou reforcos im-
portantes, ete.);

¢) Sempre que sofram opera¢des de soldadura de certa
importincia;

d) No fim de mais de um ano de estacionamento antes
de entrarem em servigo;

€) Quando houver motivo de suspeitar da seguranca da
caldeira, y

Art. 23.° As provas hidriulicas deverdio ser executadas
com a caldeira nua e sem pintura, sem grelhas, nem forros,
com as juntas e unidies perfeitamente estanques, e coloeada
de modo que possa ser examinada exteriormente por todos
o0s lados e no interior das caixas de fogo e de fumo.

No decurso da prova, cuja duraclio serd regulada em
eada caso pela fiscalizacfio, esta deverd verificar que se niio
apresentam fugas ou perdas de dgua que determinem abai-
xamentos rapidos e aprecidveis de pressiio.

As fugas ou perdas por gotejamento em escoras, tubos,
costuras ou pelas juntas nfio darfio, em geral, lugar i rejei-
¢io da caldeira. Podem ser qudsi sempre estancadas por
simples encalques, mandrilagem dos tubos ou refeicio das
juntas.

Quando, porém, as fugas se produzam por via de fendas
em plena chapa ou entre os furos dos rebites, entre os furos
dos rebites e os bordos das chapas ou, ainda, entre os al-
véolos dos tubos, nas linhas de soldadura e em certas costu-
ras atacadas de corrosdo, devem dar lugar A rejei¢iio da cal
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deira, com exigéneia de nova prova depois das reparagbes
necessirias. As deformagdes permanentes também podem
constituir motivo de rejeigdio. A fiscalizagiio deverd verificar,
sobreindo nos easos suspeitos, que o escoramento tanto dos
tetos das fornalhas como das chapas laterais da porta e tu-
bular das caixas de fogo se encontra em bom estado, para o
que usard dos meios de investiga¢lio necessirios. Deverd
certificar-se de gque as chapas da fornalha nlio apresentam
corrosfes nem deminuieles de espessura que possam por
em risco a sua seguranca.

Art. 24,0 As pressdes de prova das caldeiras de locomoti-
vas serfio dadas em kg/em?, até ao timbre de 12 quilogra-
masg, por uma sobrecarga de 5 guilogramas. Para timbres
superiores a 12 quilogramas a carga de prova serd calcula-
da pela formula P=1,2p -3, em que P e p slo, respectiva-
mente, a pressio de prova e o timbre.

Os valores de P serfio sempre arredondados para a uni-
dade imediatamente superior em kg/em? (a).

§ 1.» Para as caldeiras novas a pressiio de prova seri
dada pela formula P=13p 4 3, em que Pe p sdo, respecti-
vamente, a pressiio de prova e a pressiio timbre. O valor de
P serda sempre arredondado para a unidade imediatamente
guperior.

§ 2.° Para as caldeiras de instala¢des que tiverem um
timbre de 0kg,3 a 5 quilogramas a carga da prova serd igual
a0 mesmo timbre, com um minimo de 0kg,5/cm?, Além de 5
quilogramas a sobrepressfio serd de 5 quilogramas até 12
quilogramas e dai por diante as previstas no artigo 24.0.

Art. 25, As provas a quente serflo feitas & pressiio tim-
bre, podendo ser aproveitadas para as realizar as experién-
cias de funcionamento das locomotivas onde forem monta-

das, se a fisealizaglio entender dispensivel o desguarneci-

mento da caldeira,

0Os defeitos encontrados deverfio ser corrigidos antes da
entrada em servigo da locomotiva e poderfio provocar a sua
rejeigfio se a sua importiineia o justifiear,

(@) Com o emprégo desta férmula obtém-se valores intermédios
entre os exigidos pelo to beiga e suico da 1.* prova e supe-
rior a0 suico de renovacio de provas, Assim, para 85 seguintes pres-
sies timbres obtém-se as sobrecargas adiante indicadas:

. 5 quilogramas

Até 12 quilogramas . . . « . . b o4 .
+ « « . B quilogramas

De 13 a 15 quilogramas . .
De 16 a 20 quilogramug ., . . . . .
De 21 a 25 quilogramas . . . . + .
Ete.

el 7 quilogramas
. 8 quilogramas

CAPITULO IV
Emprégo de soldaduras

Art. 26.° Nas reparacdes das caldeiras é admitido o em-
prégo de soldadura eléctrica ou auntogénea, conforme os
[EELER

§ 1.» O pessoal destinado a operacdes de soldadura em
caldeiras serd devidamente seleccionado por meio de apren-
dizagem especial, terminada por exame de aptidfio,

0s nomes dos agentes esecolhidos serfio sempre comuni-
cados A Direec¢lio Geral de Caminhos de Ferro e as provas
do exame serdio submetidas a ensaios meciinicos e exame ra-
diogrifico, segundo programa a estabelecer.

& 2.° Na execugiio dos trabalhos de reparagio por solda-
dura obgervar-se-fio as seguintes regras gerais:

1.2 Os adelgacamentos oun faltas de matéria provoeados
por corrosdes podem ser cheios por meio de soldadura,
Como, porém, a acglio desta, neste caso, 80 serve para impe-
dir que os efeitos da corrosfio continuem, sem restabelecer
em geral a resisténeia primitiva, a operagio de soldadura
nfio dispensa, na maioria dos casos, a coloeagiio de um re-
férco cravado, cobrindo largamente a parte afectada pela
eorrosio;
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2.0 As fendas em plena chapa, quando esta estd consoli-
dada por escoramento, podem ser reparadas por meio de
goldadura, seguida de martelamento, obrigando a uma vi-
braciio ao longo dela; a soldadura deverd abranger nio sé a
extensio da fenda, mas também uma extensio suficiente
para cada lado dos seus extremos, para que se entre na
parte si;

3.2 Para as chapas nfio econsolidadas por escoramento
admite-se que a soldadura apresentari apenas uma resistén-
cia de cérea de 50 por cento da resisténcia primitiva.

A outra metade deverd porianto ser compensada por
meio de reférgo eravado, cobrindo largamente a parte sol-
dada.

Art. 27.* Sempre que entre as repara¢des efectuadas te-
nham sido executadas soldaduras ligando chapas ou parte
de chapas, depois da prova a frio e de retirada a pressio,
serd feito um martelamento ao longo da soldadura, de modo
a produzir-se uma vibragiio em téda a sua extensio. Em se-
guida, apds um repouso de dez minutos, proceder-se-d a uma
nova prova a frio eom uma pressio dada pela férmula
P=11 p 12, em que P e p sio, respectivamente, a pressido
de prova e o timbre da caldeira.

O valor de P, expresso em kg/em?, arredondar-se-d para
a unidade imediatamente superior.

* Art. 28.° Para soldaduras de grande extensfio poderd ser
exigido um exame radiogrifico, com ou sem dispensa das
provas indicadas no artigo 27.0,

Art. 29.° Nfio sfio admitidas:

a) Soldaduras ligando duas chapas em dngulo vivo;

b) Soldaduras de fendas ramificadas oun divergindo de
um ou mais pontos centrais;

¢) Soldaduras de partes de pegas constituidas por metais
diferentes.

_CAPITULO V

Disposigies gerais e transitérias

Art. 30.° Nenhuma caldeira poderid entrar em servico,
depois de submetida a prova hidrduliea, sem possuir a res-
peetiva chapa de timbre fornecida pela fiscalizagiio,

Art. 31.° Nos termos do artigo 10.° do regulamento de
policia e exploragio dos eaminhos de ferro, as emprésas de-
verfio ter sempre em dia livros de registo de onde constem
minueiosamente descritas as reparagdes que as caldeiras fo-
rem sofrendo.

No eabegalho da descriclio de eada grande reparacdio ou
reparagio de conservaglio serfio inseritos:

a) O niimero da caldeira;

b) O niimero da matricula da chapa de timbre;

¢) O namero da locomotiva em que vai ser montada;

d) O nimero do mandémetro;

¢) As datas de entrada em reparac¢fio e da prova hidriu-
lica, afericdo do mandémetro e da iiltima prova hidrdulica
anterior;

£y O pereurso total da caldeira até i entrada em repa-
racio;

) O percurso da chapa tubular.

Estes livros serfio visados e anotados pelos engenheirog
da fiscalizaciio e ser-lhes-fio apresentados todas as vezes que
forem requisitados, gt

Art. 32.,° A presente legislagiio & aplicdvel, de um modo
geral, a todos os recipientes destinados a conter gases sob
pressiio, qualquer que seja a sua capacidade ou timbre.

Art. 33.° Havendo ainda algumas caldeiras de loeomoti-
vas que tém apenas um indicador de nivel por transparén-
cia @ um jogo de torneiras de prova, poderd manter-se tem-
poririamente esta disposigiio, a despeito do que presereve o
artigo 18.° do presente regulamento, mas leverd ser modifi-
cada, nos termos do mesmo artigo, logo que se proceda &
substituigfio da chapa da porta da caldeira, & desmontagem




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Sl S ey

ANGOLA

Foi fixada em S4 da Bandeira a Brigada de Es-
tudos encarregada da reconstrucao da linha férrea
de Mossimedes ao planalte da Huila—de que fa-
zem parte os srs. engenheiros Anténio Cabrita,
Anténio Miranda Guedes, Albino da Silva Ardso e
Renato de Sousa Pais, e o sr. Fernando Marques
da Silva, auxiliar da Missio.

INDIA

A <«The West of India Portuguese Garanteed
Railway C.* Ltd.» entregou agora a importincia de
4.952-16-11 libras do saldo de contas do Caminho
de Ferro de Mormugao, a favor do Govérno Por-
tugués.

MO G AMBIQUE

Tem-se procedido com muita regularidade a re-
paragio de alguns trogos das linhas desta col6nia,
que careciam de melhoramentos de pouca impor-
tancia, mas que eram necessdrios. As despesas nao
montam a grandes somas.

da respectiva caixa de fogo interior ou da prépria ealdeira,
ou ainda no decurso de nma grande reparacio.

Art. 34.° Todas as caldeiras de locomotivas deverio pos-
suir dois injectores de alimentagio, que se manterfio perma-
nentemente em estado de funcionamento perfeito. Se, além
déstes injectores, houver outros aparelhos de alimentaeio,
éles devero igualmente manter-se em perfeito e permanente
estadn de funcionamento.

Art. 35.° Emquanto se mantiverem as dificuldades de
obtenciio de materiais, derivadas do actual estado de guerra,
a Direcgfio Geral de Caminhos de Ferro podera digpensar as
emprésas das obrigacdes que derivam das disposigdes do
§ tinico do artigo 13.° e das do artigo 17.°, bem como dos
exames radiogrificos previstos no § 1.° do artigo 26.° e no
artigo 28.°, Essas prescricdes tornar-se-fio porém obrigato-
rias logo que cessem as causas que aconselham agora a sua
dispensa. :

§ tinico. Em caldeiras em que, pela disposiciio ou distri-
buigio dos seus drglos acessirios, niio convenha, sob o
ponto de vista da sua resisténcia, a coloeagfio do segundo
indicador de nivel de dgua, prevista no artigo 18.°, podera

‘essa modificaglio ser dispensada, mediante parecer da fisca-
lizaglio, tornando-ge, porém, obrigatoria quando a ealdeira
ou eaixa de fogo forem substituidas.

Art. 36.° Continuam em vigor todas as preserigdes e dis-
posigdes do regnlamento de caldeiras anexo ao decreto n.®
8:332 que ndo colidam com as do presente regulamento. Es-
tas substituem e anulam, para as ealdeiras das locomotivas
e de instalagdes de energia das companhias de caminhos de
ferro, todas as disposi¢des e prescricdes em contririo inser-
tas em regulamentos anteriores,

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacies, 16 de
Julho de 1941, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Duarte Pacheco.
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Ecvs & Conentinio

SABEL

Por

O Atlintico e a nosdsa neutralidade
ou Ledfile Braga, profeta

0 diiriec A Pétria, de Angra do Heroismo, encontrémos num

dos seus ultimos nuimeros um «FEcor curioso, intitulado «Ted-
filo Braga, profetas, gue vamos reproduzir:

«Hid 35 anos, em amena conversa com um amigo seu,
jornalista conhecido, o ilustre autor da «Histéria da Doesia
Populars afirmou-lhe :

— O Atlintico é nosso e a idade de que
autdnomos para nido pertencermos mais a éstes do gue

agueles, © a nossa situagio de poténcia neatra, salva-nos.

Nenhum pais grande consentiri gue outro nos empolgue,
porgue todos nos desejam neotros. A sombra dessa neutrali-
dade e servidos por homens novos, poderemos preparar em
trangiiilidade o faturo e criar ainda wm grande império
colonial.»

A profecia de Tedfilo Braga, que é acoreano, natural de Ponta
Delgada, cumpre-se e faz-se realidade magnifica. Nio esquecamos, a
propdsito, que Tedfilo Braga acreditou sempre num destino mais alto
da nacionalidade portoguesa e foi dos primeiros gue se insurdiram
contra o pessimismo de Oliveira Martins.

5 'I .E 3| og -I

OI recentemente publicado o Estatuto dos Militares do exéreito
militar brasileiro.
A «Revista Infantarias diz:

<Int tes sio alg &

P que nos trazem a certeza
de que assistiu & codificacio dos principios gerais da vida militar
brasileira um espirito essencialmente moderno dentro das normas dis-
ciplinares e francamente produtivas.

— «0 servigo militar é extensivo &s mulheress.

— 0 servigo militar é pessoal, nacional, obrigatério e igual para
todos.»

Sdo estas, em samula, as bases do novo Regimento do Exército
Brasileiro que no seu art. 45.%, frisa :

— «A carreira das armas nio é emprégo, mas profissdo toda feita
de abnegacio e altrufsmo. Assim, os militares de carreira nio sao
funciondrios piblicos, formam uma classe de servidores da Pitria.»

E no art. 53.9;

— «0s militares em servigo activo nio podem permanecer mai®
de 90 dias sem exercerem fungio privativa do seu posto ou do posto
imediatamente superior.»

O servigo militar é extensivo as mulheres. Calcule-se que 25 %y
da mulher brasileira se alistava no exército; certamente resultava que
se hi preferéncia pela mulher 0 homem militar tinha de ser licenciado
para tratar do arranjo da casa.

Se querem, podemos estar de acérdo.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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§ L Dawinlis de Tehe

XXXIV

Pela U. P. sabe-se que aerédromos, instalacdes
industriais e ferroviarias da Inglaterra foram ata-
cados pelos alemdis durante um «raid» diurno
contra aquele pais, Bombardeiros alemdis destrui-
ram importantes instalacGes industriais e ferrovia-
rias na zona meridional. Foram, também, provo-

- cadas destruicdes nalguns aerédromos.

__Diz a D. N. B. que no «raid» inglés a Cols-
nia, Duisburg e Bachum a inddstria e as instala-
¢Ges dos caminhos de ferro foram pouco danificadas.

_ A F.T. diz que no Nordeste da Siria ha
noticia de que as tropas inglésas, avancando no
Irak, atingiram a fronteira turca, cérca de Kama-
chlle, conseguindo, assim, o dominio da via férrea
entre a Turquia e o Irak. Estas fércas, ao que
parece, sio acompanhadas de outras, que estio
abrindo caminho para a Siria, vindas do Irak, ao
longo do Eufrates.

A E. T. comunicou que depois do ataque a
Colénia e quando os bombardeiros ingléses se
retiraram avistavam-se ao longo de uma grande
srea do bairro industrial duas grandes linhas de
focos incendiarios, ardendo violentamente. Em
frente da ponte suspensa, perto da de Hohenzol-
lern, observava-se «um incéndio vielentissimon.
Noutro ponto ardia uma grande fabrica, enquanto
colunas de densa fumarada negra, junto da via
férrea, indicavam que ardia um grande depédsito
de gasolina. A medida que os fogos alastravam
atingiam depésitos de material explosivo. Quando
se deu uma destas terriveis explosdes, virios pilo-
tos viram que um grande edificio ia pelos ares.

__Por informacio da E. T. tem-se conheci-
mento de que a reocupacio de Berbera deve mar-
car o principio da Gltima fase da campanha contra
os italianos na Africa oriental, cujo destino esta
agora claramente indicado. F.ssa operac¢do é mais
uma prova da importincia que ha a atribuir a
posse do dominio do mar.

Este golpe sabito na retaguarda italiana amea-
¢a, também, o caminho de ferro que liga Addis-
_Abeba a Djibuti. E possivel que os italianos se
preparem para defender a linha principal dos ata-
ques do lado da Somalia Italiana, em direccio a
Jijiga e a Diredaua, mas héa a notar'que a nova
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ofensiva tem todas as possibilidades de vir a de-
senvolver-se ao longo da fronteira que separa a
Somalia Francesa da Britanica.

Depois de conquistada esta linha de fronteira,
o caminho de ferro fica a poucos quilémetros de
distancia. Qualquer ataque neste sentido ameacara
Diredaus, que ja ests, também, ameacada pela
outra coluna que marcha sobre ela, vinda do Sul.

_ A R. R. comunica que se deu inicio & exe-
cuciio do acordo para a troca de feridos de gravi-
dade, entre a Grécia e a Itdlia. O primeiro com-
béio com feridos gregos —dezasseis carruagens es-
peciais — atravessou a lugoslavia. Na estacdo de
Linbliana, o combéio parou, para ser feita uma
operagdo urgente, a um soldado grego, por cirur-
éidesitalianos. Essaintervencio deu bom resultado.

A «Politika» informa que deixou a Grécia
outro combéio com duzentos e cinquenta feridos
italianos. :

— Segundo comunica a E. T., houve conti-
nua actividade da aviacio de caca e bombardea-
mento, na regido de Keren. Foram bombardeadas
em vdo mergulhante e metralhadas, tropas e po-
sicdes de artilharia no monte Sanchil. Foi, tam-
bém, atacado o caminho de ferro que passa a
Sueste daquela posicdo.

__ A FE. T. anuncia que os ingléses tomaram
Daghabur que fica a 170 quilémetros de Jijiga e a
cérca de 250 quilémetros de Daredaud, no cami-
nho de ferro Addis-Abeba a Djibuti.

__Diz a E. T. que acérca do caso dum Hotel
de Istambul os circulos ingléses dizem que, antes
da explosio no hotel, féra posto em prética um
atentado contra o ex-embaixador da Gran-Breta-
nha em Sofia, Rendell, e as pessoas que o acom-
panhavam. Consistiu em pretender fazer ir pelos
ares o combéio em que vinham da Bulgaria.
Observando as circunstdncias desta tentativa,
cré-se que a segunda bomba foi oculta entre a ba-
g¢agem, antes da partida, e teria passado, portanto,
clandestinamente na fronteira.

— Sabe-se pela E. T. que houve bastante acti-
vidade aérea na zona de Keren, tendo sido bom-
bardeados e metralhados transportes motorizades,
linhas férceas, pontes, tropas inimigas e posicdes
de artilharia.

_ Pela F. T. sabe-se que «cacas» da Unido
Sul Africana efectuaram, na FEritreia, numerosos
ataques a metralhadora contra objectivos no solo.
F.ntre os objectivos atacados contam-se avides ini-
migos no aerédromo de Asmara, hangares em
Decamere e numerosos depésitos de petrélec na-
quela zona. Foram metralhados e sofreram estra-
s0s combéios de mercadorias que seguiam pela
linha de Keren a Asmara, Bombardeiros da
R. A. F. atacaram também objectivos militares,
em Assab,

— A E. T. noticiou que os ataques realizados
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sébre territério inimigo, com o maior éxito, es-
tenderam-se de Berlim até Boulogne. Além de
aparelhos de tipo mais antigo, dependentes do
Comando de Aviacio de Bombardeamento, entra-
Tam novamente em acgdo outros mais poderosos,
capazes de transportar bombas de grande péso. Os
incéndios provocados em Berlim foram extensos e
numerosos, especialmente na vizinhanca das ins-
talacdes ferroviarias. :

— A ofensiva desencadeada pelos alemiis na
Finlandia contra os russos, tende a cortar a via
férrea de Murmansk, ligacio do Artico a Lenin-
grado, segundo afirma a O, F. I,

—A R. R. diz que as esquadrilhas do Reich
ndo cessam de bombardear as colunas motorizadas
russas, depésitos e caminhos de ferro e que a arma
aérea alemd insiste em martelar as forcas terres-
tres inimigas, atacando com eficicia tropas e mui-
tos aerédromos. Continuam os ataques a concen-
tragbes, carros armados, depésitos de municdes e
linhas de caminhos de ferro.

—Informa a D. N. B. que, no ataque aéreo
contra Alexandria, a linha férrea ficou destruida
em vdrios pontos. Durante o ataque da aviacgio
do Reich contra Alexandria foi destruida, em va-
rios pontos, a linha férrea. Como esta é de via
simples numa grande extensdo, as comunicacdes
ficardo interrompidas durante muito tempo. Por
esta linha, tem sido transportado para Alexandria
numeroso material de guerra, destinado ao Fxér-
cito britanico que opera na Africa do Norte.

O referido ataque aéreo provocou uma série
de grandes incéndios, na zona do pérto, os quais
86 horas depois foram dominados. A estacio
central ferroviaria sofreu grandes danos,

—AF. T diz que os avides ingléses atacaram,
com éxito, armazéns e postos de muni¢des perto
da linha férrea de Palmyra, além de outros objec-
tivos em Rayak.

—A D. N. B. foi informada de que avides
alemdis de combate efectuaram um ataque contra
a linha do caminko de ferro de Marsa Matruh,
que é muito importante para o abastecimento das
tropas britdnicas da «frente» de Sollum. O ataque
foi muito eficaz, e a defesa inimiga ndo entrou em
ac¢do.

—A E. T. comunica que alguns bombardeiros
britdnicos, aproveitando-se da proteccio das nu-
vens, bombardearam as docas de Bremen e os cais
ferrovidrios ao Sul de Odenburs. Foram atacadas
as docas e a estagio de «radio» na ilha holandesa
de Tershelling.

— A U. D. diz que os circulos militares alemais
informam que as tropas blindadas egerméanicas,
prosseguindo no seu avango pelo interior do terri-
tério russo, ameacam cortar, muito em breve, a
principal linha de caminhos de ferro entre Lenin-
srado e Odessa.
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ALEMANHA

Segundo .uma pormenorizada
noticia fornecida por uma re-
vista técnica de Stuttgart, a indistria alema acaba
de langar no mercado um novo modélo de carrua-
gem de caminho de ferro. Trata-se de uma carrua-
gem monobloco, em aluminio, cujas diversas pecas
acessorias sio eléctricamente soldadas umas 2s
outras, evitando-se, déste modo, a cravagem com
rebites.

Por todas estas circunstincias o péso bruto de
cada uma das referidas carruagens ascende a 3.800
quilogramas; em contraste com os 10,500 quilogra-
mas normais dos antigos modélos. £ uma margem
de qudsi 60 °/, de péso a menos, aproveitivel num
conseqiiente aumento da carga titil e numa correla-
tiva economia de férga motriz.

—Na Feira de Leipzig, relata o jornal «Pest
Lloyd», expds uma fdbrica alemd um modalo de
uma instalagio de agulhas de vias férreas, que pro-
vocou grande interésse, pois a instalacio permite.
evitar os desarranjos provocados pelo gélo e pela
neve no servico dos caminhos de ferro. As vias sido
aquecidas por meio de um distribuidor e de um
cabo movel sem invélucro de chumbo e colocado
num canal protector. Os radiadores sio fixados nas
vias aquecendo todas as partes de maneira igual.
Este sistema de aquecimento ji foi aplicado, em
larga escala e a titulo de experiéncia, pelos Cami-
nhos de Ferro do Reich, funcionando, por téda a
parte, da melhor maneira. Mesmo em tempo de ne-
vadas de longa duragdo todas as agulhas foram
aquecidas eléctricamente sem a minima dificuldade.

BRASIL O Sr. Ministro da Viacio, aten-
dendo uma requisicio da Em-
présa Paulista de Viacdo S. A., designou o enge-
nheiro, interino Jorge Pinto de Carvalho para a
fiscalizagdo de construccio de uma ponte, no Estado
de Sdo Paulo.

Dirigindo-se ao Sr. Ministro da Viacio, o Sr. Luiz
Albano de Burgos Rodrigues pleiteou, «para si ou
empresa que organizar», uma concessio, pelo prazo
de noventa anos, para execucdo, uso e gozo de um
caminho de ferro que disse querer construir no Es-
tado de Santa Catarina.

—Foi ordenado pelo Tribunal de Contas o re-
gisto da distribuicio do crédito de 2.500:0008 i Ins-
pectoria do Tesouro do Caminho de Ferro Central
do Brasil, para atender is despesas com aquisi¢do’
de lenha no 2.° trimestre do corrente ano. - :
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Pﬂ norama c|a Temporada

TE_A_TRAL

Por MIGUEL COELHO

Digressdes de artistas dramaticos por terras
de provincia

Como nio me encontro em Lisboa, nfo posso acompa-
nhar de «<visus o movimento teatral de Lisboa, por isso, e
niio desejando, de maneira alguma, perder o contacto com os
leitores da «Gazetas, vou transcrever, em artigo, uma passa-
gem que vem inserta no livro «<Poeira do Palcos da autoria
do ilustre actor e professor do Conservatirio, Carlos Santos,

& que vem imenso a propdsito, nesta época. Ei-la:

— «Quando chega o verdio, e ji agora, mesmo durante o
inverno, dado o for¢ado <«chémage: que bloqueia grande
parte da gente de teatro, as companhias, ou melhor, os
sgrupelhos: de .artistas se deslocam para a provincia na
eaga de proventos e novas emogdes, cada qual espera sem-
pre, embalado per enganadora fantasia — que raro se con-
verte em realidade positiva — ir ao encontro do piblico se-
quioso de distragdes e que, logicamente, deveria acolher,
eom manifesto entusiasmo, um ensejo de ver teatro e con.
seqilentemente, tonificar o espirito, conhecer o mérito dos
artistas, sem o encargo dispendioso duma vinda & capital e
com: a vantagem de ver, providencialmente interrompidas,
as bestificantes palestraz da farméeia ou a oratéria balofa
de onde escorre a inflénecia politica do chefe supremo da
localidade. Tlusfio tentadora que forgoso se torna por de lado,

O acaso faz com que, ao chegarmos a uma terra, mal a
earavana se pie a eaminho das locandas que pomposamente
se rotulam de hoteis — qudisi todas recomendadas pela Pro-

aganda de Portugal (a) — sejamos melaneolicamente infor-
mados de que é sempre aquela época a peor que escolhemos
para dar espectdculos, porquanto o piiblico freqiientador do
teatro estd quasi todo, nessa data, veraneando nas praias e o
pouco que ficou ou niio se interessa por ésse género de di-
versies ou niio possue numerdrio para se permitir o luxo de
comprar um modesto bilhete, Noutras morreu de gosma,
poucos dias antes, pessoa de graduada eategoria, que levou
a0 nojo todos aqueles que aié, por sinal, ja tinham bilhetes
marcados !

Se a pega com que estreamos & um drama, a auséncia
do piliblico & sempre justificada pela predileceiio que hd na
na terra pelo género comédias; se é com comédia que estrea-
mog, somos logo aconselhados a servir-lhes, para futuro, um
drama suculento de posta, cabeg¢a e rabo, de preferéncia en-
trecortado por algum nidmero de fantasia ou afrativo es.
pectaculoso que pode muito bem ir de :senhora nua- ao
nimero sensacional de spercevejos amesirados, em alia es-
cola» com os quais, jd de resto estamos habituados a contra-
cenar, todas as noites, nas camas dos hoteis,

Outros, por conhecedores experimentados em matéria
teatral, levam mais longe seus ponderados conselhos e lem-
bram, para atenuar a catistrofe financeira da «<troupe: a ra-
pida montagem da <Rainha Santa», «Os milagres de Santo
Anténios, ou a «Cabana do Pai Tomdss, em qualquer delas
metendo de permeio o sfado do gangas, e isto, bem enten
dido, dizem @&les, para atrair aquela parte do piblico que
aprecia em especial o sen boeadinho de miisiea.

Em geral, parte das pegas, em gque pimos tio desvane-
eido orgulho e esperangosos lucros, é ja conhecido de tédo o
pitblico e isto porque algumas delas fazem parte do repor-
torio dum ilustre amador da terra, qudsi sempre <doubles
de considerado barbeiro, o qual, nas horas vagas, também
se permite, de vez em quando, a escanhoar a arte dramética.

Falha o primeiro espectdiculo pela pouca coneorréncia
do piablico, mas isso nfio seja motivo para desinimo dos
edmicos, porquanto os poucos espectadores que nos deram a
honra da sua comparéneia, irlo propalar nos centros de eca-
vaco as exceléncias do espectdculo; e o mérito dos artistas;
donde concorréncia garantida para o segundo, que, a major
parte das vezes, afinal vem a ser inferior & do antecedente.

Hi outros factos imprevistos qual déles mais curioso,
com que as pessoas amigas tentam explicar-nos, para leni-
tivo da nossa alma torturada, a anséncia do <piiblico ilus-
trados, do tal que nfio «vem & nossa presenca-. Temos assim
localidades em que o tempo radiante e noites de poética me-
lancolia nfio conseguem arrancar vivialma para fora das
casas ; outras em que a chuva impertinente produz o mesmo
efeito e vice-versa. A banda do regimento é outro inimigo
feroz do espectdeunlo; dia de musieata no jardim piblico da
terreola, arrasta todos os habitantes para a pasmaceira em
frente do coreto, deliciados com os acordes harmoniosos da
«Viiiva Alegres ou com a estafada canciio «Os teus olhos
azeitonas». A feira ou grande mercado, que faz canalisar
para a localidade a caravana dos forasteiros, leva-nos a es-
peranc¢a dum espectdculo concorrido. Lamentavel engano!
lisse povo de oeasifio fornece-se das mereadorias e, no mes-
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mo dia, retira para os respectivos logarejos, deixando o tea-
tro a8 moscas.

' Hd o fogo de artificio a propésito de qualquer festanca
local; a procissdo na aldeola ali defronte que para ld des-
loea a populagio da terra; o sermiio domingueiro em que o
prior do alto do pilpito, doutrinalmente aconselha as ove-
lhas a evitar a psendo moralidade do espectdeunlo; a indiis-
tria especial de cada terra a bragos, sempre naguele mo-
mento, com uma crise aflitiva; a praga de gafanhotos que
destruiu as cearas; a filoxera que arrazou as vinhas; o baile
da associago dos bombeiros, para solenisar a compra de
uma auto-bomba, e outros incidentes, qual déles o mais cd-
mieo e picaresco!

Cabisbaixa e sofredora, move-se a «troupes para as de-
cantadas praias e termas onde, segundo as informagdes an-
teriormente recolhidas deve estar passeando og seus deios a
tal gente que debandou das terras donde viemos escorraca.
dos e que & afinal, dizem é&les, a inica verdadeiramente
apaixonada por teatro e muito eapaz de enchélo até aos
euncurutos do galinheiro, Porém essa mesma gente, quando
chega a «troupe: ji debandoun para outros pontos e a que
vive nas praias habitualmente, ji se passou para ouiros

Actualidades Cinen_'_laquréficas_

Por ANTONIO DE CARVALHO NUNES

A TERCEIRA DIMENSAO

Um filme é sempre mais que mero passat'émpn, mesmo
quando ndo chega a ter categoria de obra de arte.

Chega éle alguma vez a ter essa categoria ? Eis uma pre-
gunta propicia a discussdes académicas... Mas a sétima
arte nfio precisa que a defendamos aqui, alids com argumen-
tos que iriamos busecar ao instinto, de preferéncia a obté-los
a custa de complicados torneios de espirito.

O certo é que, mercé dos muitos e variados factores que
intervéem na factura dum filme, e das suas préprias condi-
¢ies de exploracfio, é mais fieil sair uma obra de arte das
mios duma rendilheira de Peniche do que dum estidio de
Holywood.

Contentemonos em encontrar, melhor diriamos em sur-
preender momentos de arte, que valem por um especticulo
daqueles de programa d uplo. ..

Mas a quem nic se satisfaga com tdo pouco (%), aconsc-
Thamos que nunca perea ocasifio de admirar a terceira di-
mensdo que o cinema, desde jd, oferece. Em vez de esperar
pelos resultados das experiéneias sobre o relévo é, ao con-
trario, para além da tela que o espectador tem de lancar as
suas vistas. :

E entfio poderd admirar nm mundo de impressiies novas,
tfio expressivo como aquele que se goza quando nos deixa-
mos levar no tapete migico dos documentirios de viagens.
E tdo real como éste.

Se tivermos isto presente, havemos de concluir que o
cinema mesmo no tempo do mudo nunca constituin um es-
pecticulo de feigdo internacional, isto &, susceptivel de tocar
a gensibilidade de cada um e de toda a gente, a niio ser
quando conseguia algapremarse a um plano superior de
humanidade,

Que importa que os personagens tivessem passado a
falar a sua lingua, se j4 antes éles pensavam A swa maneira

Mas déste exclusivismo nasceu o interésse pelo que exis
tia para além da tela: os costumes, a vida social, o eardeter
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logarejos onde, em geral se exibe o ccauchemars do eci-
nema!

Como judeu-errante 14 segue a caravana, de ierra em
terra, 4 cata de pablico que nio aparece, nem mesmo com o
reforgo dos programas chamados «fins de festas, em que
cada qual, & compita, mostra as suas habilidades e pren-
das, como brinde apetitoso para atrai-lo ds delicias do es-
pecticulo.

A continuar esta debandada, meus irmios, as compa-
nhias em <fournées pela provineia, 86 tém ao seu aleance um
meio pritico de resolver a concorréncia do piiblico aos es
pecticunlos:

Levi-lo econsigo de Lisboa, empilhado, & laia de sardi-
nhas, de cambulhada eom os caixotes do ecendrio...»

Assim descreve Carlos Santos a vida errante dos artis:
tas que vilo 4 procura da <drvore das patacass, por essas vi-
las e aldeias, e que é uma flagrante realidade. 86 gnem
conhece a sua vida pode apreciar o trabalho que téem.

(a) Nota —Presentemente o rétulo de hotel, pensiio e
hospedaria, estd regulado por lei.

E... até 15 de Agosto, que ja estarei em Lisboa, reto-
mando assim o contacto com os teatros.

inteiro dum povo. Progresso, ou retrocesso, moral ou mate-
rial, ali estava patente ao piblico.

E precisamente &sse retrato que constitue um dos mais
saborosos aspectos do togrifico.

Para éle permitimo-nos chamar a atencfio do leitor que
se deixe levar em demasia pela beleza da protagonista ou
pelo interésse do envédo. ..

tdaculo ei

CINEMA NACIONAL

No passado dia 7 comegaram, nos estidios do Lumiar,
as filmagens de O Pai Tirano, comédia produzida e reali-
zada por Anténio Lopes Ribeiro, com Vasco Santana e Ribei-
rinho nos protagonistas. ;

Graga Maria —a Maria da Graga do Pdrto de Abrigo —
que tantas simpatias despertou no piblico cinéfilo, vai ter
certamente ocasifio de radicar, neste filme, desempenhando
o papel de Gracinha, a popularidade que conquistou.

Depois de O Pai Tirano, Anténio Lopes Ribeiro dirigira
outro filme, O Pdtio das Contigas — e esta seqiiéneia de tra-
balho demonstra (res non verba) que o Cinema Portugués
ndo é tal nma cantiga...

— Terminaram as filmagens dos Lobos da Serra, tarefa
que se¢ tornou drdua pelos temporais que se desenrolaram
na serra da Peneda, cendrio que Brum do Canto foi busear
A natureza para um grande niimero de cenas do filme.

Agora falta s6 a montagem para ficar satisfeita a curio-
sidade daqueles que esperam com o maior interésse o novo
trabalho do autor da Cangdo da Terra.

— Uma nota curiosa do filme de Leitdio de Barros dla,
Arriba ! prestes a concluir-se, é a interpretaciio estar toda
entregue a pescadores da Pévoa, com excepciio do aclor Luiz
Pinto que desempenha a figura dum Padre.

A protagonista de Adla, Arriba! é uma linda poveira’
Elsa Belas Flor.

DE HOLYWOOD

Tlona Massey, tdo apreciada entre nds quando da exibi-
c¢io da Balalaika, é a protagonista do filme Internacional
Lady, que tem por tema a rivalidade entre as policias secre-
tas inglesa e americana. Sfo seus parceiros George Brend e
Basil Rathbone e Torni Whelan, que realizou Em Face do
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Had 50 anoe

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Agosto de 1891)

AT
Receitas da Companhia Real

Apuradas as receitas definitivas das linhas d’esta Com.
panhia até o fim de maio do corrente anno apresentam um
importante saldo sobre egual periodo do anno findo, pela
seguinte forma:

kl 1891 1890

Leste e Norte . . . . 506 996, 4255245 911. 8165003
Ramal de Caceres . . 72 22, 6984765 20, 4505408
s Coimbra . ., . 2 5.646$325 4. 3945804
Torres-Figueira . . . 168 73.425%069 66. 8245725
Cintra-Torres . . . . 4 96.913$526 85, 5444876
Cintora . . . . . . . 8 5. 607$833 6.168$252
Cascaes , . .. ... 24 21. 3285000 14, 9565812
dipbana . ..oiovo wn 4 10.059%271 —H—
Total . . . . 858 1,232.103$834 1.110,1555970

Diferenca a favor de 1891 121. 9474864
ou um augmento de 10.98 por cento, promettendo um aug-
mento de receita annual de 292:680%000 réis ou 1:626:000
francos.

0 Metropolitano ém Madrid

Constituiu-se jd a «Companhia Concessionaria do Cami-
nho de ferro Metropolitano de Madrid» que vae construir a
alludida linha ferrea.

O capital estd todo subseripto e 25 ¢/, d'elle em caixa,
segundo manda a lei.

A linha do Metropolitano de Madrid, comega na Cuesta
de Areneros seguindo por esta via, e pelas calles de Carranza,
@ de Luchana, atravessa a Praca de Chamberi, ¢ depois, pelo
obelisco, a de Castellana, até a calle de Claudio Coello da e
Lagasca até Alcald, destacando um ramal pela de Goya que

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

passando proximo da praca de touros, conduz ao cemiterio
de Este.

Da Praca da Independencia segue pela ealle D. Afonso XII,
i estagfio de Atocha, bairros de las Pefiuelas, rondas de To-
ledo e Segovia, Porta de 8. Vicente, e estagio do Norte; para
voltar 4 sua origem, fechando o perimetro no passeio de
Areneros.

A companhia tenciona organisar um magnifico servigo
de transporte de mercadorias, com distribuiciio aos domiei-
lios. Alem d’isso adquiriu em Guindalera, quinhentos mil
pés de terreno, para edificar um bairro, onde haja habita-
edes commodas e saudaveis, ao aleance das classes pobres,
as quaes preporcionard meios faceis, e economicos de trans-
porie, para os locaes das suas occupagdes. A empreza con-
cesgionaria tem tambem garantido o privilegio do transporie
de cadaveres em comboios especiaes aos cemiterios actual-
mente abertos.

0O caminho de ferro é construido obrigando-se o Muni
cipio, por escriptura publica, a levantar em cinco differen-
tes pontos da linha, cineo depositos para cadaveres, d'onde
estes serdio depois transportados para os ¢cemiterios em com-
boios especiaes com pompa ou sem ella, conforme os desejos
das familias.

A concessio foi feita, por 60 annos, findos os quaes a
linha passard a ser propriedade do Munieipio.

Ascensores de Lishoa

Renderam no mez de junho: o da Estrella 3:9375600 réis,
o da Gloria 2:518%080 e o do Lavra 790$280 réis, sendo o to-
tal T:2464040 réis,

Novo Material

Dizem alguns collegas que os caminhos de ferro do Mi-
nho e Douro, e Sul e Sueste vilo adquirir novas carruagens
¢ machinas para o servigo dos seus comboios. Esta noticia
sabemos que nio tem fundamento algum,

Loanda-Ambaca

Foi prorogrado até 31 de dezembro de 1893 o praso para
a conclussdo dos trabalhos de construeciio do ecaminho de
ferro de Loanda a Ambaeca.

Destino, recentemente exibido em Lisboa com aprecidvel
éxito, dirige a referida produgio.

— O sucesso obtido com ds Aventuras de Robin dos
Bosques, na interpretaciio de Errol Flynar, levou a emprésa
americana <Republics a fazer uma nova edigfio, desta vez em
episédios, desempenhando o principal papel o actor Roy
Rodges.

O filme, que terd doze episddios de trés partes cada,
além de ser uma obra de tomo, como se vé, vai-nos mostrar
uma competigiio artistica interessante.

— Carmen Miranda apresenta-se actualmente, em carne
¢ 0880, num teatro de Holywood, com assinalado éxito.

— No tilme téenicolor Alorna of South Seas, em que
intervém Dorothy Lamour, mostram-se alguns aspectos duma
erupcio de Krakatoa, o vulefio submarino.

— Norma Shearer entrard, ao lado de Clark Gable, no
filme Cimarron. A notdvel actriz estd a trabalhar também
em We Were Dancing, sob a direcciio do consagrado Sidney
Franklin.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA - 21,45~ clsrael».
MARIA VITORIA — 21 e 25 - «O Retiro dos Pacatoss,

CARTAZ DA ’ SEMANA

CINEMAS

EDEN 21,50 — «Sangue toureiros,

CONDES — 21,3 — <0 filho do Conde de Monte Cristos,
ODEON - 21,30 — «Sinfonia dos trépicoss,

OLIMFIA — 14,50 as 0,45 - «Bandido por um dias.
CHIADO TERRASSE - 21,15 — «Tudo acontece i noites.
CAPITOLIO — 21 — Programa duplo.

CENTRAL — 21,15 — Programa duplo.

PALACIO — 21,30 — «Sinfonia dos tropicoss.
JARDIM-CINEMA - Aos domingos.

JARDIM ZOOLOGICO — Exposicdio de animais.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérno: n.” 99, IT série de 30 de Abril pu-
blica o seguinte:

Repartigido de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, eoncordando com o
parecer da comissfio a que se refere o decreto n.o 19:881, que
seja declarada sobrante uma pareela de terreno, com a su-
perficie de 2172250, 4 esquerda da linha férrea do ramal de
Aveiro, entre os quilémetros 0,406.50 e 0,414.05, nos termos
de § 2. do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 23 de Maio
de 1933, -

A referida parcela de terreno estd sitnada no lugar de
Jafafe, freguesia de Macinhata, concelho de Agueda e dis-
trito de Aveiro, e confronta ao norte com o caminho de ferro,
ao sul com Manuel Rodrigues Simdes e ao nascente e poente
com Anténio Rodrigues Santiago.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposigfes do artigo 6. do mencionado decreto-lei
n.c 22:562,

0 «Didrio do Govérnos n.’ 104, 1T série de 7 de Maio pu-
blica o seguinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, coneordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n. 19:881, que
sejam declaradas sobrantes seis parcelas de terreno, com as
superficies respectivamente de 341, 462, 232, 456, 628,50 e 125
metros quadrados, dos perfis 85 a 89 da 1.» variante de Ponte
do Lima, enfre os perfis 417 e 491 do 2.° lan¢o, Lanheses a
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Refojos, da linha do Vale de Lima, nos termos do § 2.° do
artigo 2.° do decrefo-lei n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933.

As referidas parcelas de terreno estiio gituadas no lugar
de Faldegiis, freguesia de Arcozelo, concelho de Ponte do
Lima e disirito de Viana do Castelo, e confrontam a pri-
meira ao norte com Rosa Maria Fernandes, ao sul com Ma-
lafaia Neto e caminho de ferro e ao nascente e poente com
Joaquim Fitiza Pinto, a segunda ao norte com Jodo Fifiza
da Rocha, ao sul com Joaquim Fiiiza da Rocha e ao nascente
e poente com Rosa Maria Fernandes, a terceira ao norte com
Antonio de Sousa Saraiva, ao sul com Rosa Maria Fernan-
des e ao nascente e poente com Jodo Fidza da Rocha, a
quarta ao norte com Pedro Rodrigues Alves, ao sul com
Jofio Fiiza da Rocha e ao nascente e poente com Anténio J.
de Sousa Saraiva, a quinta ao norte com Joaquim Martins e
caminho de ferro, ao sul com Antonio J. de Sousa Saraiva e
a0 nascente e poente com Pedro Rodrigues Alves, e a sexta
a0 norte com Joaquim Martins e caminho de ferro, ao sul e
nascente com Francisco Lima e ao poente com o caminho de
ferro.

Niio sdio de aplicar s mencionadas pareelas de terreno
as disposi¢des dos artigos 4.° e 5.° do citado decreto-lei
n.* 22:562, visto que aqueles terrenos estdo sujeitos a rever-
sio por terem sido expropriados depois de 1 de Janeiro
de 1927,

O «Didrio do Govérno» n.° 112, II série de 16 de Maio pu-
blica o seguinte:

Reparticdao de Exploragiao e Estatistica

Para os devidos efeitos se publica que, por despacho de
S. Ex.» o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacgdes de 7
do corrente, foram designados para fazer parte da comissiio
encarregada da distribui¢iio do material ferrovidrio destina-
do aos transportes internacionais, criada por portaria pu-
blicada no <Didrio do Govérno: n.° 101, do dia 2, os enge-
nheiros Cusiddio de Azevedo Nazaré e Fernando Arruda,
representantes, respectivamente, das Companhias dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses e da Beira Alta, os quais pode-
riio eventualmente ser substituidos, também respectivamente,
pelos engenheiros Manuel Alves Bastos Botelho da Costa e
Jorge Paredes de Almeida Henriques.

Malho da

s Jt egperimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar!

s Segundo as opinives dos médieos velerindrios € a mais nulritiva de todas ag carmes s
Lombo, 10$00—Limpa para bif¢ ¢ assar, 8300—Assar com 6sso, 5300—Limpa guizar ou coser, 4$00—Coser e guizar, 2500
86 o fundador dos Talhos de Care de Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato a titulo de reclame

Dirija-se a4 Praga do Chils, 14 — LISBOA — Telefone: 49002 —ENTREGA AO DOMICILIO

MALA REAL INGLEZA (RoYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regularmente as carresiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Jeneiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regdresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seduranca. Aden-
tes para passadens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 25232-5-4, Para us paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pértc : Tait & Co. Rua Infante D, Henrique, 19 Telefone : 7.
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Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Dova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

I, I s B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

de P geiros, B e M dori

Gompanhia o Caminho
te Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00

V7
SEDE EM
LARGO DO QUINTELA, 3

LI SBOA

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

| Rova Loja de Candegipos”

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-

sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

TINTURARIA Cambournac

1, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantus
ingleses, alemidis, e outros

Tinge =eda, 14, livho e aigoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca=-
minho de ferro ou qualquer outra vid — Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 18, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 13, limpos por &ste pro-
cesso, ndo estlio sujeitos a serem atacados pela traca

Thomaz da Cruz & Filhos. Ltd.?

Armazens de madeiras e Fibricas Mecinicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DLOCAY DOE N C A NGETATR A
LI SBOA
Séde para onde deve ser dirigida téda a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios —L. DO STEPHENS, 4-5_LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

L USALLKLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacies de dgua, gaz' e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrineas eléclricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°*

RUA DE S§. NICOLAU, 123 _-L1SBOA—Telefones 2 20913
Enderégo telegrafico: LUSALITE

edade Aninima_Brown. Boveri & ("

A firma que instalon o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma

que montou o maior ndmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
parg Portugal e Coldnias :

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 191-2.°--PORTO e bl e ::'&i‘}é;a?f&:ai?su";‘1.:"‘?:

Companhia Colonial de Navegagao
SERVIGC DE CARGA E PASSAGEIROS
Carrelra rapida da Costa Oriental :

SAIDAS mensais regulares, com e=cala por Funchal, 5. Tomé,

Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourenco

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
Margues, Beira e Mogambigue e para os demais portos da Costa

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPHESENTH’\QOES %{(:;f!;}:::l e Oriental, sujeito a baldeacdo em Luaenda ou Lourengo

Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vieenfe, Praia,
Principe, S. Tomd, Ambriz, Luanda, Porfo Amboim, Nove Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacdo em Luanda.
Carraira da Guine

sAfDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horag, com es-

Agencia Internacional Aduaneira

Casas e1m:
LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124,1,° (FRONTEIRA PORTUGUESA)

End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
Tl BEIRAM (MARVAO)
PLQ:RT O (FRONTEIRA PORTUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2. End. Teleg : VIVAS

cala por Funchal, 8. Vieente, Praia, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de janeiro e Sanfos com escala por Funchal e S. Vicente.
ISBOA —Rua do Instituto Virgilio Machado, 14
Escuitbsion (Rua da Alfdndega) Telef, 20051
PORTO — Rua Infante D. Henrique, 9@
! Telefone 2542




