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cAzt-rA DOS CAMINHOS DE FERRO

om 1940

Pelo Engenheiro 7T,

FERNANDO DE SOUZA

E lise dos relatérios anuais das empre-

sas de caminhos de ferro, que nos
patenteiam a''decadéncia da nossa viacio
‘acelerada, em luta com a conjura de todas
as dificuldades, seni'que logre a protecéao
dévida e o estoreo inérgico susceptivel de
melhorar a sua ‘situacio.

E “exdctamente a 'mossa principal em-
priga, a Companhia'dos Caminhos de Ferro
Portugueses, 'que mais impressionantes
sintomas 105 'apresenta da erise ferrovidria,

Explora a principal réde do pa?@, que
abrange '1.119 km. de' linhas' proprias e
1.4238 km. elploradaq por contratos, sendo
50 da' linha 'de Coimbra a'Lousa e Serpins
¢'0 ¥amallde Tomar e '1.373 'das linhas dé
via larga do Estado: total 2.547 km. Nestes
grupos hd 359 km de via dupla.

- Vejamos''os resultados da 'exploragio
em 1940,

tarefa dolorosa ao presente a ana- -

Na réde antiga, foram 08 segumtes em

oontos

Receita do, triafego
Despesa de exploracao .
Saldo. .

a deduzir:
fora do trafego

Saldo efectivo,

acrescentando o bonus e o saldo credor
de 1939 .

a deduzir : matérial circulante'e

construcgoes . 3
'Enuargos da linhardo Setil ., 737,
Insuficiéncias das linhas de ) As- peed
ganil . -
Liquida¢ao do ramal de Tomar .JS__
Caixas de reforma e auxilio 2691
Encargo de obrigacoes .

Saldo.

.k
saldo nec‘rati\o das 1eceltas ;

1,08k - o

726710

170.366
153,176
17,190

1,736
1 15, 454

., 489
15,943

gigomoi Iy
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A Companhia apenas poude gastar
3.605 contos em material circulante e obras,
ficando em aberto a conta das novas car-
ruagens adquiridas.

Quanto as linhas do Estado arrendadas,
os resultados foram mais desastrosos.

Receitas do trdfego:

Sul e Sueste . 30.266
Minho e Douro 48,053
78.319
Despesas de exploragdo :
Minho e Douro 34.850
Sul e Sueste 50.506 85.365
Saldo negativo, 7.046
aque hé que-acreseentar os en-
~ cargos segnintes: . @
Obngacoes G, 675
%nba para renovacaa do mate~ ©Y
rial circulante . 1.566
Abonos para Caixas . 4,091
Renda fixa . 4.699 11_{}31
18.077

Assim pois, o Estado conseguiu ter ex-
ploradas em boas condigdes as suas antigas
linhas, e a C. P., que remodelou a sua explo-
racdo, ndo s6 suporta o encargo de 7.046
contos do déficit de exploragdo, como 08
outros enumerados, que somam 11.031
‘@ elevam o encargo total a 18.077 contos.
‘N#o0'86 estes encargos recaem sobre a Com-
panhia, como o Estado cobra 4.699 contos
de renda fixa e 30.668 contos de imposto
ferrovidrio, o que representa 35.367 entre-
gues ao Estado.

Ocorre esta anomalia um periodo de
declinio de receitas.

" Assim, a receita do trifego em toda a
antigra réde, que fora de 180.434 contos em
1929, desceu a 171.735 em. 1940. Na réde
geral, incluindo as linhas do Estado, as re-
ceitas do trafego desceram de 281.631 con-
tos em 1929 a 250.054 em 1940 ou me-
nos 31.577.

No mesmo periodo as despesas subiram
consideravelmente, pois de 1939 para 1940
aumentaram 21.895 contos.

386
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Em 1940 houve o aumento de receitas
de 6.936 contos, gracas as comemoragdes e
exposicoes centendrias.

Nas mercadorias houve o aumento de
7.627 contos.

As despesas aumentaram 21.895 contos.

O percurso dos combéios desceu de
14.046.101 em 1939 a 13.633.511 em 1940 ou
menos 412.680. Manteve-se a redugio de
comboios de passageiros feita em 1939 por
causa das dificuldades de combustivel.

Houve em 1940 15.886.740 passageiros
ou mais 499.400 que em 1939.

Os passageiros internacionaig.desceram
41022 em relacio a 1929, para o que
concorreu a supressido do Sud-Express.

Nos minérios deu-sé uma diminuicao de

249.624-toneladas em relacio a 1939.

Nas receitas houve a diminuicio de
31.577 contos relativamente a 1929 e o
aumento de 14.563 em relaciio a 1939.

As (aixas de reformas e pensdes tive-
ram 2.058 contos de receitas ou mais 2569
que em 1939,

Os encargos somaram 1.827 contos ou
mais 131 que em 1939. .

Somando os de outras Oalxaq chegou se
a 2.733 confos de receitas, a que se juntam
353 dos lueros de armazéns divefsbs e 3.280
de contribuicdes com o total de 6.335 con-
tos. Os encargos somaram 3.324 contos, 0
que da lugar ao saldo de 3.030 contos.

Nas receitas fora de trafego a principal
verba negativa é a de juros, comissdes e
despesas banecdrias, que subiram de 1.801
em 1939 a 2.369 em 1940.

Insere o Relatério os habituais mapas
de conta geral de exploracdo e as das di-
versas linhas exploradas por contratos,
com as receitas e despesas por quilometros
de via e de trem.

Por todos os esclarecimentos publica-
dos se vém as dificuldades com que luta a
Companbhia.
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ENTRONCAMENTO

UHSHO PARK PORTUGTESE

Por "ANTONIO' MONTES

\ E quando’’em’' quahdo, ‘com o exagéro préprio dos portugueses, ouve dizer-se
que nada se tem feito entre nds, pelo que respeita a turismo. Que assim nao
sucede, sabem-no as pessoas de bom gdsto, que nas suas viagens pela nossa
terra, podem verificar as notas de progresso e embelezamento realizadas nas

praias, termas, estincias de altitude e repouso. % A criacdo das «comissdes de

iniciativar em 1621, foi o primeiro passo para os melhoramentos apontados. Anos
depois, inicia-se no nosso pafs uma obra de r_e_ssiirgimento notabilissima, e entdo,
constroem-se estradas, instalam-se telefones, melhoram-se linhas férreas, restauram-se
monumentos, erguem-se miradoiros, levantam-se pousadas, realiza-se uma interessante
propaganda no estrangeiro, e Portugal adquire uma feicdo nova, pois reiine as
condigdes necessdrias a um pais de turismo, a que nao faltam encantos naturais e um

conjunto de curiosidades verdadeiramente excepcional. % Com as estradas b

melhoradas, intensifica-se o movimento automobilista, organizam-se carreiras §

periédicas, e os portugueses comecam a conhecer a sua terra, que aparece :
completamente re'ripqua. Paralelamente, as emprésas ferrovidrias estudam o problema

do turismo, dedicam-the particular atencdo e adaptam-no i nossa terra. % Assim, a

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, euida do ajardinamento das estagdes;
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distribue drvores e plantas que embelezam as moradias 4 beira da linha; melhora
consideravelmente os edificios de passageiros, decorando-os com azulejos artisticos
onde se reproduzem paisagens, monumentos e factos histdricos; as carruagens sofrem
importantes reparagdes, que, além do conforto ao passageiro, lhe permitem realizar
viagens comodas e rdpidas, como sucedia com o «Expresso de Pratas, interrompido
hd pouco por dificuldades conhecidas. % Conscenciosamente, a C. P. estuda o
complexo problema do turismo, nio limitando a sua acgio a distribuir milhares de
folhetos, mas a contribuir, de forma aprecidvel, para que os portugueses conhegam
Portugal, % Com o fim de fomentar o gésto pelas viagens, a C. P. organizou h4
anos os «Combdios-Mistérior, nos quais se transportaram frés mil pessoas. Os
chamados «Expressos-Populares, feitos para recreio da gente hidmilde, constituiram
grande sucesso, bastando dizer-se que, devido ao deminuto prego dos bilhetes, foram
utilizados por cérca de cem mil pessoas! % A accdo da C. P., pelo que respeita a
turismo, ndo se limitou aos «Combdios-Mistérior e aos «Expressos-Popularesr, pois
proporcionou a realizacae,de excursoes-econémicas, nas guais se inscreveram trinta,
cinco mil pessoas. Estabeleceu os chamados bilhetes «Fim de Semarig A qu& apesar {
dificuldades da hora presente, se mantém ainda, beneflclﬁhdq largamente os\que
de viajar. Além dos bilhetes individuais-de excursio, ¢om reduqﬁes*ﬁonsm
bilhetes especiais para grupos artisticos e musicais, mlo se.esquecendo de pr )
ao0s portugueses especticulos de rara beleza, como as nAmendoeims em FI¢
aNeve na Serra da Estrélar, que foram contemplados respectivamente por nove e
dezassete mil pessoas. % Com os olhos na legenda «Ninguém pode amar a sua
terra sem primeiro a conhecerr, a C. P. vem realizando, desde 1928, uma_ obra
interessantissima em favor do turlsmo nacional. % A sua accdo, por. ocas
exposicdes de Sevilha e Colonial do Pérto, foi particularmente ; noié.lrel o mesmo
sucedendo no ano passado por virtude das Comemoracdes Centen&nas. No @#@30
pavilhdo erguido na Exposigdo do Mundo Portugués, mostrou um- diorama das nossas
belezas, que foi admirado por cérca de duzentas mil pessoas, e nio satisfeita com isso,
trouxe a Lisboa muitos milhares de portugueses, contribuindo largamente para o
brilho das comemoragdes. % . Quando, em Portugal se falar em turismo, ha-de
reconhecer-se que a C. P, tem contribuido poderosamente para o seu desenvolvimento,
e se alguém, por ignorancia do problema, afirmar ndo existirem viagens de turismo
para portugueses, verificard que assim ndo sucede ao ler as palavras que ai ﬁGﬂi?l

h, SRS

ESTACAOD DE BELVER

388
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Dor SABEL
Ainda a corsida do ciclone

M resposta ao éco gue publicimos no nosso nimero de 1 de Ju-
nho, recebemos do sr. Carlos Rebelo da Silva, director de Os
Ridiculos, simpdtico jornal que hi 37 anos se publica na capital, e

gue o publico adora desde o tempo do falecido «Caracoless, uma ex-
tensa carta dirigida & direcpio desta Revista queixando-se das obser-
vagdes que fizemos e achando «{eselegantes o éco que inserimos.
Esta carta do sr. director de Os Ridiculos é uma -pE{:a de «deli-
cadesa» nas referéncias que faz ao autor desta secgio, que estd enterne-
cido com tanta amabilidade e gentilesa.
Mas

muaito bem gque o director defenda o seu critico tauroméguico, mas gue

, como nio € de qualidade de se calar, comunica gue acha
escusava de salpicar de enxofre a missiva porque dentro da verdade é
gue se trabalha e ndo é com assépros nem empurriies gue se resolvem
0F AsSUNIOS.

Na parte que cabe i redacgio da Gazeta femos gue dizer que se
Os Ridiculos tém 37 anos de existéncia, a Gazeta dos Caminhos de
do do bi.

e orgulham-s5¢ as pessoas que aqui trabalham de manter com brio

Ferro tem 53. Nio terd a io, mas tem simpatia

e altivez o caminho tragado pelo seu fundador.
Noutro periodo diz o bi-semandrio:
oJd ti ifo de I
reparos fosse tio mal compreendidas. O autor destas linhas julga Os
Ridiculos um jornal claro, para o pove ler, e, como nio é intelec-

tar que a nobre intengio dos nossos

tual(?), se calhar nio percebeu.

O resto sio fantasias para alongar a carta e gue em nada interessa
referéncia.

Aproveitamos a ocasiio para dizer que a importincia de 90 con-
tos, Jucro liguide da corrida organizada pelo Graupo Tauromdquico
«Sector I» e patrocinada pelo Didrio de Noticias, foi entrague para
auxilio as vitimas do ciclone.

Antero do Guental

EMOS algures que em Abril se rediniu, pela dltima vez, em Ponta
Delgada, a antiga C

tero do Quental, autor do livro «Sonetos», maravilhosa obra cheia de
sensibilidade e ternura gue o povo abracou como se fora um livro de

Promotora do Monumento a An-

oragies.

E diz o Portugal, Madeira e Agéres:

«Dos vinte e dois membros de que se compunha essa comissio
compareceram apenas onze.

Tendo-se chegado, finalmente & conclusio de gue, por falta de
verba, nunca seria possivel erigir 0 monumento no grande poeta, pois
86 o escultor Teixeira Lopes exigia, por sua parte, duzentos contos
pela emaquetter e moldes, além de mais cem para o servico da colo-
cagio e conatrugio, a Comissio, presidida pelo sr. dr. Humberto de
Bettencourt, resolven dissolver-se e fazer entrega dos fundos obtidos
& Camara Municipal de Ponta Delgada, para que, na oportunidade
mais favordvel, levante & meméria do excelso agoreano um monu-
mento digno do autor dos «Sonetos» e da sua cidade natal.»

No6s nio conhecemos a «emaquette» de Teixeira Lopes, e confes-
samos gue estamos longe de saber o que hd sébre o caso, mas ndo
podemos deixar de lastimar que nio houvesse coragem para levar a
efeito a ideia de tio justa homenagem a essa figura inconfundivel de
poeta, jamais esquecida do nosso povo. % :

Que tristeza que tudo isto canea.

Protestar? Barafustar? Para qué?

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Julho de 1891)

i

[

Uma grande descoberta

No sabbado 4 e domingo 5, os jornaes de Lisboa, o
Commereio de Portugal, a Gazela de Portugal, o Diario de
Notieias, ete. noticiaram uma grande descoberta de que o
auctor quiz fazer grossa propaganda e tanto que alguns
d'estes jornaes davam a.noticia de chapa, pelos mesmos
termos. :

Ella ahi vae, tirada do ultimo d'aquelles jornaes que a
resumiu certamente para nio gastar mais largo espaco,
com ella,

«Dizem-nos que um grapo de commereiantes, por causa
de irregularidades e demoras que se déo no servigo da linha
de Cintra, pensam em organizar um servigo rapido de car-
ruagens pela estrada ordinaria.

N'outro dia, um comboio de Cintra para Lisboa gastou
quasi duas horas. Servico accelerado assim da logar a fre-
quentes reclamacdes.s

Os demais, na noticia completa, diziam:

«Para sahir d'este estado intoleravel o publico nfo tem
outra cousa a fazer senfio abandonar os comboios e servir-se
novamente das communicagdes antigas pela estrada. Cons-
ta-nos mesmo que um grupo importante de commerciantes,
que passa a estaciio calmosa em Cintra, pensa em organisar
um servigo particular de carruagens rapidas a exemplo dos
mails coaches que partem de Londres para todas as dirvec:
¢es. Estes carros deverdio partir de Cintra 4s 8 horas, che-
gando a Lishoa is 9 3 4 o que nfio e difficil havendo mudas
no caminho. Seria nma economia de tempo, contando-se com
a distancia entre a estagilo e a villa de Cintra e com a de-
mora antes da partida do ecoinboio.»

Tambem nos parece:

Para vir de Cintra a Lisboa mais depressa, nfio ha como
aquelles mail eoaches que se usam em Londres e levam uma
hora por dez kilometros. E depois, nunca desecarrilam. Ape-
nas estdo sujeitos a uns peguenos transtornos, como aquelle
que em Cintra, no anno passado, quasi que ia arrasando
uma das mais conhecidas e estimadas familias de Lisboa.

Ora adeus, niio pereamos tempo a rir, que temos coisas

sérias de que iratar.

Linhas portuguezas

Rocio para Cascaes. — Ji esti formulada a tarifa que
ha-de regular o servico desde a esta¢iio do Roeio para o ra-
mal de Cascaes, a qual comegard a vigorar com os comboios
directos logo que a ligaciio do servigo possa ser Teita.

Os pregos para Cascaes ficam sendo 1.2 600 reis, 2. 500,
3.2 300 e para Oeiras 1.» 420, 2. 360 e 3.» 240,

Segundo dizem os eollegas, a eamara municipal devia
occupar-se hoje da mecessaria auctorisaciio para as passa-
gens de nivel em Aleantara.
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Nos exercicios finais: Grupo de ofieiais e sargentos com o =zeu ilustre comandante no acampamento;
O brioso Comandante recebe o Direetor da <Gazeta dos Caminhos de Ferros, (nesta gravura,
vé-se 0o major Lobiio e o antigo tesoureiro do Batalhfin); As cosinhas de campanha em exercicio

© “SEMPRE 'FIXE"

0s exercicios Tinais do Batalbao de

Sapadores de Caminhos de Ferro

EGUIDAMENTE ao juramento de ban-
deira dos recrutas do Batalhdo de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro, que teve
lugar em 29 do més findo, realizaram-se

as provas finais a exemplo do que se tem feito
nos anos anteriores.

Assim, a unidade saiu do seu tradicional
Quartel de Campo de Ourique e foi hivacar na
Quinta de Belas, conhecida pela Quinta do Se-
nhor da Serra.

Uma rapida visita permitiu-nos logo de manha
ver que as prag¢as mantinham uma disposi¢do
admiravel, isto depois de exercicios nocturnos que
se prolongaram até as 2 da madrugada,

Demos a costumada volta, claro depois de li-
cenca obtida pelo seu simpéatico comandante, e
agsistimos 4 formatura para o rancho.

Proviamos um prato admirivel e bem confec-
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cionado — feijio encarnado guisado com chourico
mouro—pdao e vinho, e assim o soldado ficou de
facto bem almocado.

Os exercicios durante os dois dias constaram
de marchas de aproximacdo, com seguranca ter-
restre e anti-aéria, executadas na ida e no re-
gresso do bivaque.

F.stas marchas foram feitas cautelosamente
como se estivessemos em periodo de guerra.

Foram feitos trabalhos diurnos e nocturnos de
organizacio de terreno, para uma posicio defen-
siva com seguranca anti-aéria e posi¢io de ata-
ques de surprésa, abertura de trincheiras, espal-
dGes, trabalhos de arame farpado. Tomaram parte
nestes exercicios dois partides, um vermelho e
outro azul, tomando, alternadamente, cada um o
papel ofensivo e defensivo. Os trabalhos nocturnos
foram executados até de madrugada.
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Fizeram-se reconhecimentos de trocos de via,
estacdes de caminhos de ferro e obras de arte, sua
destruicio e reparacio com material improvisado.
Estes exercicios foram desempenhados por equipas
de graduados da unidade, visitando in loco o tra-
balho a executar, elaborando o respectivo relaté-
rio, mencionando a mio de obra, material e tempo
indispensavel para a sua feitura.

~As 13 horas e meia teve inicio o alméco dos
oficiais a que presidiu a fina figura do coman-
dante do B. S. C. F. que no final teve palavras
elogiosas para a «Gazeta dos Caminhos de Ferro»
lembrando que esta ha longos anos acompanha as
tradi¢coes de «Sapadores de Camiinhos de Ferro».

Num simples improviso o nosso director, sr.
Carlos d’'Ornellas, agradeceu as honrosas deferén-
cias do sr. tenente-coronel D. Luis de Sousa Ma-
cedo (Mesquitela) para com esta Revista e diz que
a felicidade dos Sapadores tem sido na belissima
escolha de comandante que por sua vez se rodeiam
de oficiais disciplinados e disciplinadores, homens
de trabalho e dedicacdo e bons camaradas.

Sao ja da tradicio do Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro o garbo, a disciplina e o
brio militar que os recrutas mostraram agora em
todos aqueles exercicios, qualidades estas que,

de organizagio do bivaque;

e virio material de sinalizaciio;
Um trogo de via,
na parada do Quartel pelos reerutas ——8-———
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constituindo o mais vigoroso apanagio do Fxér-
cito Portugués, bem merecem ficar lembradas e
slorificadas para esclarecer o fraco entendimento
daqueles que 14 por fora se comprazem em duvidar
das nossas possibilidades militaristas e da enver-
gadura moral dos nossos oficiais. Nio sera talvez
descabido evocar agora, nas piginas da nossa Re-
vista, onde tanto temos eserito acérca desta briosa
unidade, com merecido louvor, a valentia e o pa-
triotismo com que se distinguiu em Franca, quan-
do em 1917 fez parte do Corpo Expedicionario
Portugués, o Batalh&o de Sapadores de Caminhos
de Ferro. L4, como em qualquer outra parte, onde
o dever os chame, os homens de Sapadores de Ca-_
minhos de Ferro dardo sempre provas do seu brio
de portugueses e do seu garbo de militares.

Tratando-se dos altos interésses da Patria, ndo
héa sacrificio nem gléria a que nfo queiram chegar
os briosos componentes do «Sempre Fixe».

Os presentes exercicios dos recrutas de Sapado-
res de Caminhos de Ferro foram uma demonstra-
cdo bem viva do entusiasmo vigoroso dos nossos
rapazes e marcaram também a competéncia e a
tatica dos oficiais portugueses, sempre ciosos doe
bom nome da Pétria e da honra do nosso Exér-
cito. Tudo contribuiu, pois, para que Portugal
continuasse a merecer o respeito dos outros.

Satidamos e felicitamos, pois, o Batalhdo de Sa-
padores de Caminhos de Ferro.

Uma maquete de estagfio improvisada, executada pelos recrutas

Uma fase dos trabalhos
executada
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Segundo comunicado da T. E. o ataque diri-
gido pela R. A. F. contra a cidade de Colénia foi
curto, mas extraordiniAriamente violento, com
objectivos claramente determinados. Prolongou-se
durante pouco mais de uma hora, originando
grandes estragos nas vias férreas do cruzamento
do Reno. Ambos os lados da ponte de Hohenzol-
lern e as proximidades das fabricas foram atin-
gidos por bombas de alto poder explosivo. Defla-
graram incéndios, que envolveram também os
entrepostos de mercadorias.

S do conhecimento da E. T. que as opera-
cBes na Africa Oriental Italiana incluiram eficazes
e bem conduzidos ataques a oficinas situadas na
estrada de Decamera, perto do caminko de ferro
de Teclesan, nas proximidades de Habi-Mantel,
pelos bombardeiros ingléses.

— A E.T. diz que 0s bombardeirosda R. A. F.
atingiram, em cheio, um combéio que se dirigia
para a cidade e outro na estacdo de Adda-Galla.

— Por uma nota da E. T. sabe-se que o govérno
russo, melhor qualificado que muitos outros para
compreender o jogo alemdo, suspeita, conforme se
verifica numa emissdo radiofénica, que os objecti-
vos de Hitler estio situados ao longo do caminho
de ferro de Bagdad.

— A E.T.diz que os bombardeiros da R. A. F.
atacaram o porto de Tripoli, em cuja linha férrea
foi observada a explosdo de bombas. Foram, tam-
bém, bombardeados aer6dromos inimigos na Tri-
politania.

— A E. T. notifica que o grosso das tropas
britdnicas marcha em direccio a linha férrea que
corre de Addis-Abeba ao porto de Djibuti, apro-
ximando-se de Jijiga. A setenta quilémetros para
além desta tltima cidade fica Harrar e um pouco
mais longe, na linha férrea, Diredaua. O corte da
linha férrea pora em perigo a situagdo de Addis-
-Abeba. ;

A E. T. diz que as tropas inglésas avanca-
das tomaram Micsso, no caminho de ferro de
Addis-Abeba, a cérca de 288 quilémetros daquela
cidade. O avanco continua.

—D.N. B. e O. F. L. comunicam que o minis-
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tro dos Negocios Estrangeiros do Japdo, Matsuoka,
abandonou a capital italiana. Foi saudado, na
estacio do caminho de ferro, pelo conde Ciano,
pelo governador de Roma e por outras altas indi-
vidualidades italianas. Também compareceram na
«gare» os representantes diplomaéticos dos paises
que aderiram ao Pacto Tripartido. Desde «Villa
Madama» até a estacio do caminho de ferro,
Matsuoka foi aclamado pela multiddo, que se en~
contrava nas ruas do percurso.

—As tropas sul-africanas, segundo a E. T., de-
pois de terem ocupado Dire-Daua e dessa forma
interceptado a linha férrea entre Addis-Abeba e
Djibuti, forcam 4 sua marcha para Oeste, para
atingir a capital da Etiépia. :

A Agéncia Telegrafica Hiangara anuncia que
um grupo de quinhentas pessoas que seguiam em
combéia especial de Belgrado para Bubapeste foi
retirado pelas autoridades iugoslavas, na estacio
fronteirica de Sugotiza.

— A E. T. diz que aviées de bombardeamento
da R. A. F. desencadearam violentos ataques con-
tra as posi¢oes inimigas, ao Norte de Teclesan e
contra a linha de caminho de ferro de Asmara,
produzindo grandes incéndios.

— A U. P. diz que os ingléses cortaram o ca~
minho de ferro entre Addis-Abeba e Djibuti.

— Prosseguindo, diz a E. T., no bombardea-
mento da via férrea e dos edificios de estacdes en-
tre Diré-Daua e Awash, a aviacio sul-africana
atingiu em cheio, trés combéios, sendo mais outro
incendiado, ainda, por uma bomba que rebentou
perto déle. A estacio e outros edificios de Miesso
estdo a arder. Um grande armazém foi igualmente
atingido pelas bombas dos aparelhos ingléses.

— A E. T. diz que Sofia e varios centros fer~
roviarios bulgaros foram atacados pela aviacio
inglésa. Foram atacados com éxito, os cais de mer-
cadorias e o entroncamento ferroviirio, perto de
Sofia. Os objectivos foram atingidos em cheio e
produziram-se muitos incéndios e explosbes, nio
86 nos cais ferroviarios, mas também na zona in-
dustrial. Foram lancados pelo ar vagdes de cami-
nhos de ferro. Os aviges ingléses metralharam ca-
mides que seguiam pelo vale de Struma. Outra
formacio bombardeou as estacdes de caminhos de
ferro de Gorna e Jumaya, onde se deram incén~
dios, e um combéio de transportes, assim como
concentragdes de tropas. Em Similiti, cairam hom-
bas nos caminhos de ferro e na estrada, explo~
dindo perto de barragdes e causando muitos in-
céndios. '

— Afirma a E. T. que foram bombardeados
com éxito a linha férrea perto de Korinos e trans-
portes motorizados, na estrada perto da estacio do
caminho de ferro de Kitros, a Sueste de Katrini.

—DPela E. T. sabe-se que a aviacio sul-afri-
cana atacou o caminho de ferro de Addis-Abeba
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e guarnicdes inimigas, seguh
cial: «Aparelhos da avxaga.dhstﬂ-afncana bom]:rar-
dearam um combéio, em Welenchiti, na seccio
Awash-Ahdama do camlnhp &e ferro de Addis-
-Abeba».

—A F. T. informa quﬂm rei Jorge VI foi es-
perar & estacio o novo embaixador dos Fstados
Unidos, Winant, retribuinda, assim, a gentileza do
presidente Roosevelt, quando da chegada a Nom
York de lord Halifax. ;

Winant tinha sido recebldﬂ, oficialmente, no
aeroporto de Bristol pelo dugue de Kent, que foi

de Londres em combéio especial. A chegada do !

combéio o rei foi ao encontro de Winant e disse:
«Tenho muita satisfacio em receber V. Ex®». o
embaixador conversou com o soberano durante
alguns minutos e apresentou-lhe depois o seu con-
sultor juridico, Benjamim Cohen. Jorge VI e
Winant tomaram lugar no mesmo carro. Mais
tarde, o diplomata americano tomou chd com o
rei e apresentou-lhe as suas cartas credenciais.

a primeira vez que o monafea vai A estacdo espe-
rar um embaixador. O acto é considerado néo s6
como homenagem especial & América, mas tam-
bém a prova convincente da profunda amizade,
quési ‘parentesco, que existe entre os dois paises
e os dois povos.

— Pela E. T. sabe-se que a aviacao sul-africana
metralhou o aerédromo de Ausac, a cem milhas a
Leste d Aﬂﬁis -Abeba, No mesmo dia, um com-
bm.p que egtaa para Aausac, foi metralhado pelos

: Hngaﬂo a parar. Foram tambem bom-

—F, do conhecimento da E T. que no decurso
de um «raid» violento, s6bre Asmara, as bombas

atingiram ‘& estacio ielegrificae as oflcmas «Fiat»,

%ﬂ@‘é&gx&aé&& mbardeau estagio de caminho

| 4!
x

que foi feita sem
“poder dos inglése
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de ferro. Foi, também, vigorosamente atacado o
aerédromo de Dessié, que sofreu graves es-
tragos. :

— A E. T. transmite: Segundo afirma o bole-
tim do Ministério da Aeronsutica, ampliando as
informacoes prestadas no seu comunicado ante-
rior, o «raid» contra Colénia, apesar de curta du-
racio, foi dos mais intensos até hoje realizados.
E:mbora o ataque tivesse durado apenas uma hora,

‘08 «estragos causados foram tdo importantes como

os ocasionados em outros «raids» de muito maior
duracio». O atague incidiu, principalmente, no
bairro ferrovidrio e industrial, na margem es-
querda do Reno. Os pilotos poderam observar
«grandes fabricas a arder, de ponta a ponta». Mui-
tas bombas, de grande poder explosivo, cairam ao
longo dos armazéns dcos cais e um carregamento
de bombas :-eagélo_éi_a; no meio de um depésito de

‘mercadorias. Qutras cairam junto do entronca-

mento E’erroviém e muito perto da ponte de
Hohenﬁollern. i

—-Sa.'be-se ptla E T. que a conquista de Jijiga—
‘dificuldades, e onde cairam em
es ‘alguns prisioneiros — corres-
ponde ao golpe mo!;tal desfechado contra a resis-
téncia italiana na Etmpm. Enquanto a linha do
caminho de ferro que se estende da capital a costa
do Mar Vermelho, com os seus terminus, respec-
tivamente, em Add:s—Abeba e no porto de Djibuti,
se mantinha intacta e £0ra. de

I_iunlqueé'\;‘mnea-;a
eminente, as tropas ital Qna.g ham a‘ﬁosmbih-
dade de ‘oferecer .uma reéi s@ ral ¢
ataques vindos do Norte ' h@ﬁga
maior parte, por formacdes etiopes que avas
em direccio a Debra Marcos e os do Sul, desen-
volvidos por nicleos de féorcas vindos do territério
do Kenm, que se apoderaram de Mega, passaram

Nos caminhos de ferro da Rhodésia acaba de ser 111Lr0dnz:do
um fove tipo'de lodomotivis para earrudgens deé passageiros,

ji depenhadd e construido durante esta-@ltima guerra ool
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Municipal e heje cendrio das grandes representagdes de arte

oa ama revolacio pela -caltira

Pelo Capitﬁ?_l\'_fégl_'_b{p S__ANC_H_;S__FERREIRA 3

améavel convite dum presado camarada
no aspero labor dos jornais, trouxe-nos,
o a colaborar na encarecida e hem ilustre
Gazeta dos Caminhos de Ferro. Um

amigo meu, deu-nos por mote a cultura
germaénica, metendo-nos, asslm, nos primelros ‘tra., A

balhos, porque, precisamente, nio é &éste assunto ©
nosso forte. E. porque nos balisou pequeno recinto

para explanarmos consideraces, por nossas pré-

prias maos nos metemos em segundos trabalhos
quando escolhemos o0s nomes msxgnes de Schiller
e Goethe para dizer algo.

Dois nomes que. enchem .o. Mundo, que déle, .

inclusivamente, extravasam; ficardo, indubitavel

'nﬁxp:u:a s
,_,\_dcsgs palayrag chegué ‘a ser; por tam 1ntenso,
~uma verdadeira injtria aos dois eméritos pensa-

mente, esmagados, triturados, prensados, reduzn-
dos a infimas propor¢ses dentro dos acanhados
limites déste artigo, ¥ ]
Depois acresce ainda que a pohresa &a;;gcxs-
cana das nossas possibilidades, “coadjuvada pela
falta eamplet& dum espirito eritico ele,g_ nte, di-
agaz, fara com ¢ quo

dores. _ )
Goethe e Schiller, vulgarmente recotthecidos
como notdveis homens de letras, como maviosos
liricos, como prodigiosos pensadores, como talento-
sos filésofos, como vigorosos épicos, como drama-
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turgos de inesgotaveis recursos, génios deslum-
brantes que iluminaram o seu século ‘com o
extraordinario poder dos seus escritos que ronda=
vam todos os quadrantes do pensamento, da sabe-
doria e da cultura, foram principalmente dois
revolucionérios, que polarizam excelsas virtudes
e os fizeram retumbar pelos “anos fora, sempre
vivos, sempre mbcos, até ao dia de hoje, em que
estio em plena actualidade, numa magnifica pro-
jeccdo de alevantados ideais.

Um e outro irmanam-se, completam-se, con-
fundem-se, infiltram-se mutuamente, numa osmose
perene que empolga e extasia.

Inteligentissima foi, por isso, a idéa de os per-
petuar unidos, desafiando tédas as intemperies,
no  mesmo bronze, na 'mesma estatua 'de
Weimar.

Juntos viveram, juntos trabalharam por um
mundo novo que sentiam vibrar em si e que labo-
riosamente procuraram fazer surgir do obscuran-
tismo teimoso que chegara até aos seus dias e que
obstinadamente pretendia sobreviver.

O tesouro literario que legaram & posteridade,
formidavel como é, avantaja-se & sua obra refor-
madora, imponente, irresistivel, colossal.

Os seus refinados temperamentos de artistas,
os seus profundos estudos sébre as condi¢Ges hu-
manas, os seus apurados espiritos de observacdo,
as suas aturadas e diligentes investigacSes hist6-
ricas, a coragem e o ardor combativo, tudo isto
servido por equilibrada estética e por esclarecida
inteligéncia, fizeram de Goethe e de Schiller dois
dos mais poderosos e firmes esteios da civili-
zagao.

Goethe, com a objectividade da sua natureza,
primou pelo desenvolvimento de qualidades ex-
traordinérias, pela perseveranga com que perscru-
tava tudo quanto o rodeava, pelo acrisolado estudo
que fazia da vida,
pela irredutivel
vontade de comu-
nicar com O exX-
terior, pela sua
desenvolvida
gsensibilidade e
pelo seu fértil
poder de imagi-
na¢io, juntou
gste inexaurivel
patriménio ao
poder subjectivo
de.. Schiller, ao
seu personalismo
a profundidade
abissal do seu pe-
cilio intelectual.

Porque suce-

deu assim, eis o VIENA — Opera

do. Eata_da; edificio
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verdadeiro sentido, a icrefragével propriedade des-
tas palavras que Schiller escreveu ao seu amigo:

Nés dois procuramos a verdade; tu, por fora,
na vida; eu, por dentro, no fundo do coragio; e,
assim; cada um estd seguro de a encontrar.

Se o 6lho é sdo encontra por fora o Criador;
se o coracdo é sdo éle reflecte interiormente o
Mundo.

F. foi agsim mesmo.

Mas agora nos recordamos de ter dito ja que
Goethe e Schiller foram dois revolucionérios
neste particular, duas estrélas de primeira gran-
deza, duas gemas de rara preciosidade, duas res-
plandecentes fontes luminosas de irisada colora-
¢io cujos revérberos se propagaram até ‘aos nossos
dias alumiando as almas, aquecendo os coracdes.

Assim foi, igualmente.

Através do movimento Sturm und Drang em
que toda uma infindavel geracio de grandes génios
brilhou a ofuscar, pelos seus anelos e paix@es,
como grandes apéstolos da energia, Goethe e
Schiller foram a expressio mais acabada, os po-
tentes focos de irradiagio duma revolucdo social,
politica e intelectual.

Foi Schiller quem proclamou, ao referir-se &
tragédia da Revolugio Francesa, que o que era
necessario, preferentemente a forjar constitiii¢des
para os cidaddos, era formar cidaddos para as
mesmas, formar caracteres de cidaddos que tornas-
sem possiveis ao mesmo tempo O equilibrio entre
a autoridade do Fstado e a liberdade politica de
cada elemento da Nacdo; conciliar as contradigGes
da natureza humana, formar as almas. Foi éste o
primordial e mais querido objectivo de Schiller,
para beneficio do povo aleméo.

Neste grandioso e patridtico trabalho, fecundo,
perseverante, levado sempre com acrisolado amor
e intemerata coragem, encontrou-se sempre lado a
lado com Goethe,
disvelado colabo-
rador e parte in-
tegrante dum
mesmo completo
que ambos cons-
tituiram.

Podemos,
pois, afoitamente
dizer que Goethe
e Schiller, vultos
extraordindrios e
belos do século
XVIIIsdo autén-
ticos precurssores
das idéas e dos
factos que hoje
‘estao atingindo
magnificamente
de construcgfio pesada © seu zénite,
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Direceao Geral de Caminhos de Ferro i

SUD O <Diarvicdo G-nvérna» e ‘Jl?, 1I série de'28 'de Abril pu-
= blicaroseguinte: L I .

Bepaﬂ[qao de Materlal CIrculame

{ .Manda o-Bovérno da-Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro. das. Obras Pablicas e, Comunicacies, ouvida a Direcedio
Geral de Cammh:)n de Ferro, aprovar o 2.0 aditamento fs
lllHt!‘l—lﬁ,ﬁ(ﬁH ]Jl'DVlbUI‘]ab sibre a slnallzacﬁo autmnﬁtma para
a cireulaciio dos combdios (Block System automitico) apre-
TSéntddo pela-Socieddde Estoril, pard ‘vigorar na linha'do ca-

cminho ~dé ferro - o, Cais  dd-Sodré a Caseais, eonformeo
_exemplar arquivade na referida Direegio Geral, i1

0" <pidrio do’'Goverios

i 108 i sérfe-de's'dé Mhio p’ﬁ-
bhwoﬂeﬁmme» I ] 20201 BeTha

..Manda o Govérno da Rvpubllcn Pmtugurﬂta, ppln }Imns-
“tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, aproyar o auto de
recepc&o dbfinitiva de’forfiecimento’dd uima ifistalaglio dom-
“plata para’ fabrieo de poreas, parafusos e rebites destinada
=8 movas cofi¢inas .gevais do Barreiro; ddjudicado i firma
-Acos Einos Reeehling, 8,[A., por, contrato. de 6 de Noyembro
d mportanﬂa de 435, nnn~1- e bem assim conside-
rar a referida firma qmte para com 0, Estado das obr lgal,ﬁes
qu!ﬂ cnntrnm ein wrtude em citado contmtn

Manda 0 Governo da Repu blica Portugueha, pelo, ,Mmls
tro das Obras Piblicas e Gomumoaq{aea, concordando com o
parecer do Conﬂclhn ‘Eupprmr de Obras Piiblicas, aprovar o
t]po de lacomotwa Digsel ‘meciniea para’ servico de mano-

o pretende adqulmn,« S

''Revists® qlilhkenal

brak qtie a ‘Companhia dos: Gammhns de’ Ferm Pm‘tuguebes

O S oS Didrio do Guverno» n. L] 99 II se ot
bllc-1 0 bcguinte :

BE T O 1T

Rapnrg[pm de Est.udos, M‘ia e Ohras

Tehdo ‘¢in vistd'o'§ hico do aPtizo anieo 0 decreto-lei
N 26:945, (de 27 de’Agosto dé 10866 condiderdando’o §ae o
requerido pela interessadazmanda o Govérnosda Repiiblica
Portuguesa, . pelos. Minisiros, das Finangas e,das Qbras Pi-
_blicas e (,mnumcagoes, que_se proceda @ [Aroca ¢ de terreno,
“com a superficie de 722,30, declarado sobrante pela portaria
do Ministro das Obras’ Pﬁbiwas a' Lomumm(,‘ueh de 1" do
eorrdtite” més, publicada 1o Didrio ds Govdrne 10079, 2.4
série, de<d do mesmo més; com o derreng: confinante cony o
~eaminhe de ferrp, pertencente & Camara Munjgipal de Alber-
garia-a-Velha, e cuja drea é de 729230, s ariienl

+—eotrrr— meTaviv eotdl

=0 silanda ‘ol Govérie dal Republiea Portuiraetdpéle TrI]nlS‘
tro das Obras Piblicas e Qomunicagdes; concortdandoseorio
~parecer da eomissiio a que se refere, rx{l.ecreh) " 19:881,, que
seja declarada f;nbmut,e nma rpargel‘i dg Jigrreno, com a su-
perficie de 1:366 metros :1u'1d7‘ados, a (Ilre:ta ‘da linha f@rrea
~dot Norte; ‘entre (08 'quilbnidtros” 186,730,600 & 136, TBG% nos
termes do § 22 do arl.lgu 2ev e du,retu-lcu ne 22.562, “dei23
de Maio de 1933. 1. .} froq \ B
A l'eft‘t'lda palcela de t.er‘,tt.no ewnld ql uada ua Irgggu.esm
“de Celbbd, ('nnr'nllm d(‘ Vllu Nova de .Ou em e distrito de
“Sdntarém, e confronta “do novte cuin Manuel Tiiz Jimior, o
Jaul ‘e’ poente “cont o caminhe de Térro'e ab nabcentc Gom Se-
~gisherto-da, Gravese Carles Limiz.im = 2ab
A venda, da supracitada- parcela de Iq,x;renu é regula,da
pplns d:spoqncﬁos do .artigo 6.9, cLo mencmn,ado decl-eto lei
n.° 22 262,

ESTE NUMERO F O LoVISADO
PELA 'COMISSAO DE”'CENSURA

_Lombo, 101‘00 Lmlpa paa'
Sd ° Iundm!or dos Talhnﬁe Ca

Cetd ?"ﬂ es

S

—Coser e uuar, 2‘?-

TELEFONES* 1_39
P B-J.x'-23032 28085 ¢ 28084 ’
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A Comrssao Executrva a’o II Congresso Trasrnontano fez cfxstrfbmr ‘20s seus

comprovxncmnos a segumte mensagem

bsup =om s IR C OMIs)s I pea

ssdragpaontands:sh somsistrom  miseh

De 6 a 13 de Setembro, realiza-se o 2.° Congresso Trasmontano ey !.__ "
; A1 inauguragdo far-se-a na histérica clda&e de Braganga onde,, pel
vez, se efectua um Congresso Regional.
A sessdo de encerramento realiza-se em Vila, Real.
“"Havera também sessoes de estudos..em. Chayes, Vldago e Peﬂms, Sa],gadaﬁh
Visitaremos.. All]o, M:randela, a. Qumta ‘do. Romeu e outras lgcalldgths dque
sohcxtaram & noss ystta ;
"A'concentragao far»se -4 no Pbrto. Na manha do dia 6, pa.rt)remos—-emm,]qgre
carayana de automovels—por Vplongo, Paredes, Penahel e Amarantes '
o Marfo, serd feita a primeira sauda;ao a Prownc:a
““No alto de Velzo— donde se_desfruta o mam surpreendente pan,orqma ﬂa Tgua
Portuguesa—serve-se, a «Merenda Trasmontanars: . 7T
Depois segulremos a caminho de Mirandela.
A visita a modelar exploragdo agricola; da. Quinta do, Rt:imeu se):a; ‘o Techo
déste primeiro dia de viagem. (
No dia 7, de  manhd, partimos pa!:a éragang,a Apoa o0s cump,rlmgntos as
autoslaa&es, e a missa na SEA reahza-se a. sessao 1na.us!ura1 (6] Congresso. »
Visitaremos os monumentos da antiga cidade:—o seu magestoso ggstel
célebre Térre de Menagem—2 volta dar qual giram as mais,_curiosas lencIas,,- a asa
da Camara-—monumento em estilo romdnico, inico_ na Peninsulae o Musen, Rggmnal—
um dos melhores do Dais, - o il T
Teremos ensejo dé assistir a tlplcas festas regmnals e g ' Ao
Na tarde de 7, e na manhi de 8, realizam-se as primeiras sessdes ; de estudos.
Depois do almégo partiremos para Chaves. Nesta c1dade efectuar-se -4 uma
parada, agricola e haverd. sessdes para defesa de tfeses.|
Na tarde de 9, seguimos para Vidago, onde & Empresa das Aguas «Vldago
Melgaco 8o Pédras Sa]gadas» 'nos"prépata carinhosa recepgdo: 0D A
4 O>dias 70 & destinadova visitar 'as Térmas e’'a sessoes de estudo.
O dia 11, passar-se-a nas-Pedras Salgadas. ' ) -
Tanto em Vidago como nas Pedras Salgadas havera lindas festas regmnals
Na tarde do dia.q1;-pastiremos para Vila Reals 1)
O dia 12, sera destmado aos trabalhos clo Congresso, \r1s1ta a Alij6 e inauguracdo
de ‘Varios ‘melHoreméntos.
No, dia. 15 efectua-se a sessdo de encerramento ‘e .serdo votadas as conclusdes
das; teses. b
ste rapIdo es]::oco dar-vos—a luma « 1dem ---embora.r, pah&a-—-—do que serd o
2.2 Congresso Trasmontana 20 sitof

3 0 U

A Co;mssao Exec&ti#é-_.éo' el,abc'a‘rai:_',q' pla.ho do- .;C__éﬁ-'gréssd téve em vista dois
pontas fundamentaih=.= : M-zo _' b 5260 slsq obi: ¥ omi
oeesq—=Mostras aos: congresslstas as- pzusageﬂs mais be}as é grandwsas da Provincia.
taro A+ Chasmare a,sua latefi¢do’ para “as necessidades'locais; ‘a-fim-de’que—, pelo exame
dﬁ*ecto mEHiot possam estudar os problemas que 'interéssam a regifo.
..:Na  impossibilidade de DPercorrer-mos toda "a_ Provincia — como seria nosso
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désejo—iremos apenas as localidades cuja situacdo mais se harmonize com o plano

tracado. Isto, porém, ndo impede que a tbdas as Terras Trasmontanas dediquemos

alatengdo que merecem. '
e

Dizem alguns—os que nada fazem nem querem deixar fazer—que a hora é
mé e se ndo compadece com manifestacies regionalistas.

. ‘Mas, precisamente porque a hora é m4, mais patriética e oportuna sé nos afigura
esta manifestacio de Amor a Terra e mais aprecidvel e dtil se torna a propaganda que
nos propomos fazer. ' :

Ai de nés se, com médo do futuro, esquecemos o presente e nos quedamos
estdticos a espera do que hé-de vir. Assim, morreriamos de fome, se antes néo
morressemos de susto. ..

«Dos fracos néo reza a histéria».

Dos timidos n#o reza a histéria trasmontana, nem a histéria gloriosa de
Portugal inteiro. '

Precisamente no. momento dque passa, convém due o0s trasmontanos. mostrem
mais uma vez, a sua energia, a sua tenacidade, a sua vontade.

necessério que o desinimo n&o passe para além do Mario.
Comissdo Executiva do 2.° Congresso convida, pois, os trasmontanos e os
descendentes de trasmontanos a inscreverem-se como congressistas.

De 6 a 13 de Setembro, a Nossa Provincia—a grande Casa Trasmontana — abre
as suas portas, os palécios sumptuosos e as choupanas hdmildes; abre, principalmente,
o seu coragdo, a todos aquéles que queiram visita-la.

sabido que em Trés-os-Montes, quando alguém bate a porta, néo se
pregunta: — «guem é°2»

Todos ‘sabem que se diz simplesmente: — «entre».

Pois bem:—a porta estd aberta.

preciso que todos aquéles, que nasceram na Terra Trasmontana ou 14 véo
encontrar as raizes dos seus antepassados, respondam & chamada e se inscrevam como
congressistas. ;

Trasmontanos espalhados por Portugal inteiro:—

A Casa de Trés-os-Montes e a Comissio Fxecutiva do Congresso sio as
trombetas que tocam a reiinir para a Grande Parada do Congresso Provincial.

Respondei todos:—
PRESENTE!
Por Trés-os-Montes! Pela Nossa Terra! Pela Nossa Gente! Por Portugal!

A Comissdo Executiva: Domingos Ferreira Deusdade, Carlos Lopes Moreira, José
Pontes, Julio César de Carvalho Teixeira, Luiz Chaves, Manuel Mouriss,
Norberto Lopes e Manuel Antonio Fernandes.

DO REGULAMENTO DO CONGRESSO:

Art. 3.°— Os congressistas sdo de trés categorias: honorérios, bene-

méritos e ordinarios. :
1.~ Os primeiros sdo o0s que constituem a Comissdo de Honra.

§ 2.°— Congressistas beneméritos sdo os que contribuirem para o Con-

gresso com uma guantia ndo inferior a 500$00.
3.°— Pertencem a 3." categoria 0s congressistas que no acto da ins-
cricdo efectuarem o pagamento da quantia de 50$00.

Art. 4°— As senhoras da familia dos Congressistas poderdo também
tomar parte no Congresso, mediante o pagamento da quantia de 20$00.

Art. 5°— Para a inscricio dos congressistas é necessario preencher um
boletim, fornecido pela Casa de Tras-os-Montes, ou pelas Comissdes Locais que
funcionardo na sede de cada concelho da Provincia.

Art. 6.°— O congressista recebera um cartdo de identidade, pessoal e
intransmissivel, autenticado com a assinatura do Presidente da Comissdo
F.xecutiva e com o sélo em branco da Casa de Tras-os-Montes que lhe facultara:
entrada em todas as sessGes e festas do Congresso, a reducgio ja obtida nos
caminhos de ferro e todas as regalias que venham a obter-se em alojamentos.
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Panorama: da Temporada - -

. Pas, MIGUEL. COELHO

PRINDADE"

' ‘Ad’duas’ garotas de Paris — H4 pessods que nio tom pa-

ciéneia nem’ disposi¢io para ‘ler folhetins e romances, de
maneira qie, quando vém anunciada 4'sua apresentagio no
Geran ou 1o paleo, correm apressados a vélo, pois em duas
ou trés horas ficam sabendo e conhecendo o que, por outra
fortna, levaria dias'e dias.’ pha L MG Sl i

'f1 6 'ue sucede com 8 pegaeAs ditas gdrotas de Pariss,

extraida por Eduardo Schwalbach, do romance com 0 mesiio

titulo de Feuillade e Cartoux.

Para Mestre Schwalbach nfio existém 'difieuldades. E-

senfio veja-se a maneira como dialogou e teatralisou o ro-
mance. Dificuldade grande é arranjar a ligaciio dos 14 qua-
dros de forma a interessar o piblico, num crescendo cons-
tante, obrigando-o a nfio perder o fio"# meada, apesar da
mutacio das cenas’ser basiaite demorada, visto o ‘teatro da
Trindade nio ter um paleo rotativo. Com o freino dos ecar-

pinteiros a montagem serd certamente mais rapida nas;ve:

presentacdes seguintes.

A’ enscenacfio é boa, principalmente a do «Cais de Mar-
selhas, mostrando que Alves'da Cunha nio receia nem mar-
cacfes, nem enscenagdes, DOT mais numerosa _qne_.seja a
comparsaria. Apenas; no, <Hotel, des Voyageurss; digcordo
. um pouco da marcagio, vistorque estando Madalena (Sotto a
janela, nfo poderd ser vistd'por Paz Rodrigues, queé estd de
costas, mas, Jorge Grayé véa com cerfeza, a nfio ser que
seja ceguinho de todo. b BHBYHOY  OLIOTIAS

Alves da Cunha tem eurta:intervenciioina peca, €isso
nfio é para admirar, vigto que teve'dé'se preoctipar com o
seu papel de ensaiador. No entanto o seu <Pedro, Manins,
nio tem dificuldades para um artista da categoria e do.valor
de José Alves da Cunha..V .5 ,oigild ciniiif sud — OWIT

Bem, muito bem mesmo, Jorge G

o fipo,
1, cria-

rdve, quer:

quer na interpretacio. O seu <Amaden Benazers é un
¢flo, e talvez um dos seus.melhores papeis, — . — .1
Berta de Bivar, Emilia de Oliveira, Paz Rodrigues, com
um cinismo que revolta, Amélia Perry, Mercedes Gonzalez,
Carlota Calazans, drene Fermandes; Luis Felipe;, Manuel Cor-

reia, Silvesire Alegrim, com a sua maneira muito especial de
representar, Jodo Calazans, Artur Moura, Joio Perry, Costa
Andreia, José Alves, Alvaro Barradas e Franciseo Costa, re
presentaram os outros papeis, todos relgﬁvamente pequenos
¢ de pequenas responsabilidades, havendo artistas que do;
braram como Emilia de Oliveira, Mercedes Gonzalez, Artur
Moura e Alvaro Barradas. Todos éstes artistas formam um
conjunto harmonioso. AR

Guardei para o fim Madalena Sotfo-Juvelina Pinto-Maria
José-Gabriel Sampaio, que fazem as eriangas que entram na
peca. As duas primeiras sio artistas, mas, como sdo relati-
vamente pequenas em estatura, deram a perfeita, ilusdo de
que eram criancas. Maria José, esti cada vez mais_engraca-
dinha. Gabriel Sampaio, foi o auténtico garoto e maroto. To:
dos interpretaram com bastante naturalidade os papeis que
Ihes foram distribuidos. ) 2 ;

O piiblico ainda delira com éste género de pecas, aplau-
dindo com calor as cenas mais emocionantes, principalmente
aquelas em que as vitimas sfio salvas dos carrascos que en-
contram na prisfio o eastigo merecido. _

José Loureiro, emprezirio consceneioso e conhecedor,
nio'se poupou a despesas para apresentar um género de es:
pectdculo que ainda tem muitos adeptos. !

VARIEDADES

O Burro do Sr. Alcaide — Quando & que os senhores em-
prézdrios farfio “estrear as pegas nos dias primitivamente
anunciados? Eig uma pregunta que varias pessoas me ‘tém
feitore & qual nile gei responder. f ) ; :

Bstes adiamentos, quisi constantes, sdo devidos a muita
coisa, mas enervam o piblico que jd nfo vai assistir a uma
primeira representagio com' a" mecessdria “bhoa disposicie.

71iN#io  valia mais a pena marearem ‘o dia da estreia, depois |
de tudo mas, tudo afinado? ! 18 &

o dIsto vem a propésito- da reposi¢io da afamada opereta
.0 Burto do Sr. Aleaides euja estreia foi adiada umas duas
vezes. Esta opereta é das pecas portuguesas antigas, uma das
mais compridag; ¢ tanto assim que, quando 08’ especticulos
comegavam As oito horas e meia da noite, ela nunca acabava
3 hora regulamentar désse tempo, isto é: 2 meia noite:.  Por
issg muito me admirei quando a vi‘anunciada em duas ‘ses’
siies B para ser representada em tio exiguo espago de teim-
po, - “sofreu . cortes indispensdveis, . mas ignoro ‘quem
ogfes. ! : L raie i it

Fui véla e gostei; Como'a companhia que‘a linterpreta’
nilofem eantéres; parte dos niimeros musicados foram:su-
primidos, principalmente as repeticdes, assim como o poema
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também sofreu certas mutilagdes, que em nada prejudicaram
o entrecho.

De maneira que quem viu jd <O Burro do Sr. Alcaides,
indo ao Variedades, vai recordar, e recordar & viver. Quem
nio conhece a célebre opereta de Gervisio Lobato, D. Jofio
da Camara e Ciriaco Cardoso, pode fazer uma ideia do su-
cesso que ela obteve, nas d.wersas reposigdes que tém sido
feitas.

Repito que gostei, mas tenho que abstrair por completo
a existénecia da opereta que, com os cortes sofridos, se trans
formou num vaudeville ou numa comédia musmada tendo
por fundo a parte prineipal do entrecho. No entanto a graca
ingénua de que estd impregnada nfo é assimildvel pela gente
moderna que estd embotada pela <perna & velas, nio admi-
tindo a infantilidade dos ctravesti» de André e Fidelino.

<0 Burro do Sr. Aleaides estd muito bem pésto em cena
€ o concertante final do 1.° acto afinadissimo e de efeito.

No desempenho coloco em primeiro lugar Laura Alves:
que representou muito bem a sua parte de <Afonsas, tendo
contudo, sido bastante exuberante, em certas passagens. Ri
beirinho deu ao <Faisea: uma interpretagiio comica diferente
da dos seus antecessores.

Anténio Silva e Alberto Ghira, respectivamente em_<Ma-
duros ‘e <Alcaides foram os artistas correctos de sempre,

“Como a parte declamada e eantada sofreu a{gumas mu-
tliacﬁes, por isso & curta a intervenc¢do de Irene Isidro, Hor-
tense Luz e Luisa Durfio, que representaram as partes de
«Andrés, <Ginas>'e «D, Mansas.

? V{rgmla Soler no «Fidelino: e Carlos Bnrms no <Zaca-
rias» estiveram certos.

Jogé Morais, Lina Tavares e Mirio Fernandps pouco
tém que fazer.

Enscenagiio boa de Anténio Gomes, batuta certa de Ber-
mrdn Ferreira.

0 ospcctéculn do Variedades é digno de ser visto niio 86
por aqueles que ji conhecem o <Burro do Sr. Alcaide:, & que
ali revwcrﬁo o0 passado, como também pelos novos que po-
dem ver como se faziam operetas, antigamente, sem se recor-
rer a s<trucss nem a frivolidades.

7 in

+MARTA  VITORIA

O, retiro dos pacatos — Sendo emprezirio Antonio Mace-
do e com Mario Pedro, distinto homem de teatro, na geréncia
do Maria Vitoria, subiu A cena a revista em 2 actos e 19
quadros <O retiro dos pacatoss, na qual reapareceu Mirita
Casimiro, que novamente volta ao teatro do Parque.

S#o autores da revista Amadeu do Vale, muito conhecido
nos meios teatrais e Dr. Luis.de Oliveira Guimarfes; escri-
tor,jornalista e cxitico featral distinto, por isso nfio admira
que o trabalho.apreseniado comece por uma feigfio diferente
daquela a que estamos habituados a ver. E, tenho disso a
certeza, se mais ndo fizeram, foi porque n#io. puderam. Niio
porque;nio. tivessem. talento para isso, mas por fque as peias
que se-levantaram foram de tal ordem, que; na primeira re-
presentacdo;  viu-se: nitidamente a falta de ligaciio duns ni-
meros para os outros, e nem os autores nem a emprésa, fo-
ram-eulpados: Mesmo assim. & caso para dar parabéns aos
autores. pelo seu grande esforgo e 4 emprésa que montou
muito bem a peca. .

Logo o titulo é . bem imaginado. <O retiro dos pacatoss
n#o. 6 maisdo.que Portugal que gosa de sosségo, gracgas. ao
eminente.homem de. estado. Dr. Oliveira Salazar. Depois o

préloge; interessante, na feira do livro, onde se fala da <Ci-

dade:e Serrass .de Eca.de Queiros, e foi-se busear uma das
figuras «Ooprincipe Jacintos para compadriar, em género

fino, a revista. Assiste-se a0 casamento do Zé e da Maria, ao .

dueto da Siranda e do Regadinho, ao rapaz que vai para a
iropa; ao cabo de ordens, ao fandango, ao fado do soldado, &
rumba, 4 cabine telefénica, iis coplas do Jacinto, 4 Maria-ra-
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paz, 4 Rua da Saiidade, & Princesa de-Fado, ao homem de
1910, &s diferentes obras portuguesas de grandes eseritores.
Todos é&stes niimeros estdio distribuidos mo'primeiro acto,
Todos foram aplaudidos e alguns mereceram ovacdes enor-
missimas.

Passa-se depois ao Saldo de Madame Xavier, Poeta das
Salas, Fadista-Cantora, Garden Party, Preguntas initeis,
Jota Aragoneza, Turista e muitos outros que nfio me lem-
bram, visto que niio tive programa.

Todos éstes niimeros e quadros estfio muitissimo bem

-eacritos, cheios de ironia, de espirito e de sentimentalismao,

muito portugueses, que o piiblico acolheu com simpatia e
enfusiasmo.

Algumas ribulas sio formiddveis de graga, como sejam
a de Mirita na «Princesa do fado» e a de Herminia Silva, na
«Fadista-cantora». Qualquer delas arranearam salvas de
palmas sinceras, devido & maneira como as interpretaram e
valorisaram. Também Barroso Lopes ouviu uma ovaciio na
«Sinfonia do Rocios. Rdbulas boas é certo, mas valorizadas
pelo trabalho dos artistas.

As egirls> também contribuiram muito para o sucesso
da revista, magnificamente ensaiadas por Piero, que faz
delas o que quere.

Erico Braga e Alvaro-Pereira-foram o8 compadres: Ui |
distinto, 0 outro popular. Comentando cada-um-a sen modo
as diversas passagens da revlita d;;am ?max,;mo d¢1 sell.
esférgo. oy !

Gil Ferreira anbstltulu a4 fltima hora Gost!nha que
adoeceu. Por isso as suas ribulas nio tiveram o efeito de-
sejado, 0 que niio admira, dada a falta de ensaios.

Maria Luisa, Branca Saldanha, Elisa Carreira e Beatriz
Campos, completaram o conjunto feminino em vérios nii-
meros.

Misica alegre de Raiil Portela, Fernando Carvalho e
Jaime Mendes. Enscenagiio de Erico Braga e Piero,

Coisa, curiosa: sendo ambos os actos hons, o,  gegundo s 6
melhor do que o primeiro, caso que nio é vulgar L0S NOSSOS
revisteiros,

Parabéns pois a emprésa. autores e artlstas, po:s apre-
sentaram um especticulo magmtlcu sob todos os ppntos de
vigta, .

CARTAZ DE HOJE

TEATROS
AVENIDA - 21,45 clsrael». I

VARIEDADES — 21 & 23 — <A Cnaa da qorte»
MARIA VITORIA — 21 e 25 — <O Retlm dos Pncatcsa

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS |, |

EDEN - 21,30 — <A tortura da came:. 5

SAO LUIZ 201,15 < «Nick' Carter, rei dos detel:hvms. TEETRQMO
CONDES = 21,30 - «0 tigre dos marm ORDBOTRM Bl I
ODEON ~ 21,15 ~ sLondres sob a

OLIMFIA — 14,30 as 24 - -Hemls do Arlxonps. :
CHIADO TERRASSE — 91,15 = «Tovarich {A nolta e nc
CAPITOLIO — 21 — Programa duplo. J
CENTRAL =21,15 — Programa :duplo. (1 1l ebh
PALACIO — 21,30 — «Londres sob a metralhas. | 1,
JARDIM-CINEMA — <A noite é N0SEA?, 3
CINE-ARTE - 21 — «Traquina quErIdas.
REX — 21,15 — Programa’ duple.’ ' [.29D8 Lt I
PALATINO - Rua Filinto Elfsio, C, V.. il gavlLk 3z00 &b
EUROPA. — 21 - «Os sete cavaleiros, da mtéds; Y.
PARIS — 21 — «Peco a palayra!s, :
LYS — 91 — <Esta muther & minlials, " 2
ROYAL — 21 — «Proféssor tenhi fergls? 200 (T S9VIRJ

() - L A 1
1 JARDIM ZOOLGGICO — Exposicio de animais, =1 1000 010000
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IhHLUSAMWKOITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eléciricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”*

RUA DE S. NICOLAU, 123—-LISBOA—Telefones 2 2091/3
Enderégo telegrafico: LUSALITE

PIMENTEL & CASQUILHO, L_-I

ENGENHEIROS LISBOA ‘
|
Rua Eugénio dos Santos, 75 Telefone PBX. 24314 :I
(Esquina Travessa S.to Antiio) Telegramas: TECNA |
1
INSTRUMENTOS DE PRECISAO
CIENTIFICOS E INDUSTRIAIS
Material topografico para estudos e implantagoes
Instrumentos de medicio e controle industriais |
Aparelhagem para laboratorios de ensaios e anilises
Ferramentas para mecanica fina e de preecisio
Material para desenho e Papelaria téenica
Equipamento para salas de estudos e projectos
Instrumentos Opticos de observacio e medida
Livraria téenica, cientifica e educativa
Oficina de construcio e reparacoes de aparelhos
I CASA ESPECIALIZADA DESDE 1926 ; i
| Agencia Internacional Aduaneira Pocuictinica oa Rua po Ouro
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 °—Telef. 26519
Dr. Armando Narciso-Medici coracio e pulmd as 6 horas
TRANSPORTES INTERNAC!ONAIS Dr. Bernardo Vilar — Cirurgdia gderal e operaches—as § horas
DESPACHOS, TRANSITO E HEPRESENTAQOES Dr. Miguel de Magalhdes - Rins e vias urindrias—a 1 hora
Dr. Correia de Figneiredo —Pele e sifilis  as 6 horas
: e Dr. R. Loff — Doencas nervosss, electroterapia—as 3 horas
Casas e1m:; Dr. Mdrio de Mattos Doengas dos olhos — as 2 horas
Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
LISBOA VILAR FORMOSO Dr. Francisco Camer‘ro.s—(iama'nm, nariz e ouvidos—as 3,50 horas
RUA DO ARSENAL, 124, 1. (FRONTEIRA PORTUGUES3A) Dr. Casimiro Afonso—Doengas das senhoras e operacfies—as 3 horas
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS Dr. Silea Nunes — Doencas das criancas—ias 5,30 horas
5 & Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, protese — és 2 horas
A BEIRAM (MARVAO) Dr. Alex Saldanha — Raio X — as 4 horas
PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA) Dr. Mdrio Jfacquet — Fisioterapia — as 4 horas

TRAV.Dpa PICARIA,9-B, 2.° End. Teleg : VIVAS — - ANALISES CLINICAS
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