e £
‘ L
. -
o
]
..;’:.!..'.: snvERe : g ® .
/ﬂﬁﬂ. 94] b o
S e ®
14
=aw—

AZETA pos CAMINHOS

pE FERRO




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

i fsraie Cony i

Sede em Londres

1782—NMais de um século e meio de servicos prestados ao piblicc—1941

AGENTES GERAIS;

JOAO ARCHER & C'—PORTO

EM I.ISBOA:

COSTA DUARTE & LIMA, L."—Rua Augusta, 100, 2.°

TELEFONE 26922
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| L - | Zinografia da Gareta
3 dod Caminfed de Ferro

Rua da Horta Séca, 7 — LISBOA
TELEFONE 2 0158

Trabalhos
Tipograficos
em todos

05 generos

ESTORIL — PALACIO HOTEL | Fornecedora da Sociedade Estoril

OFICINAS MOVIDAS A ELECTRICIDADE

Dalm Beach Club

Praia da Concei¢go — CASCAIS
& Bar-Restaurant-Cha-Dancing /  Esplanada sobre o Oceano

TELERONE CASCAIS 186

Mel puro das mais variadas pastagens—Cera pura de
abelhas—Cera composta em gamelas—Cera branca em

i —Linhaca- Mostarde—Frutas sécas do Aldarve e
Rua das Flores, 29 (s0 Camdes)  gromes-LinhocaMostards (Fruias sicas do Aigarve  Telofore 2854 —LISBOA

Il VOLUME

PEDIDOS A:

Rua da Horta Séca, 7 — LISBOA ESTORIL — CAMPO DE TENIS

e i T T




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CENTRAL ELECTRICA DE PAGCO DE ARCOS

ACUMULADORES ELECTRICOSI

INSTALACOES DE RESPONSABILIDADE
SA0 SEMPRE 0S8 PREFERIDOS

PARA

PUIST HAS

PERTRIX

PARA LANTERNAS PORTATEIS,
T. 8. F., SINALISAQAO, TELEFONES,
TELEGRAFO, TELEVISAO, ETC.

FORNECEDORES DA <SOCIEDADE ESTORIL>

Sociedade Portuguesa do Acumulador «<TUDOR»

FABRICA: R. Policarpo Anjos, 82-DAFUNDO~Telef.: ALGES 22
ESCRITORIO: RUA RODRIGUES SAMPAIO, 15-1,° D,

Telefones : Expediente 5 1947
Direcgfio Eng. Castello Branco S 1948

GERADORA DA CENTRAL ELECTRICA DE PAGCO DE ARCOS

Revista quinzenal

PAPELARIA

PROGAES

TIPOGRAFIA
LITOGRAFIA
ENCADERNACAO

|151 Rua do Ouro, 155 —LISBOA

TFLT‘]"O\F 2 2181

No saldo 1.° éndar AMER

O AZ DA FOTOGRAFIA

ESTORIL PLAGE

Fornecedores da

| ESTABELECIME FNTO‘!

J. Paulino d Almelta, L."

MONTE ESTORIL

TELEFONE P. B. X. 68 E 620 - ESTORIL.

ARMAZENISTAS DE MERCEARIAS E
VINHOS — ESPECIALIDADES
NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
—IMPORTACAO DIRECTA_
COLOSSAL SORTIDO DE VI
NHOS, CHAMPAGNES E LICORES |

MERCEARIA AVENIDA )

PROGRESSO 4
DO POVO MONTE ESTORIL

CARVOARIA OSTENDE
NO ESTORIL: FRUTARIA GALO D'OURO

NO SEU GENERO
0 Estabelecimento de maior luxo do Pafs

Fornecedores da SOCIEDADE ESTORIL PLAGE
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ESTORIL —HOTEL DO PARQUE -

TODOS OS SERVICOS
DF. REFRIGERACAO
DA ESTORIL PLAGE
SAO DA MARCA

E FORAM INSTALA-
DOS PELA FIRMA

DINIZ M. D'ALMEIDA,
AVENIDA DA LIBER-
DADE, 216, REPRE-
SENTANTE DOS FRI-
GORIFICOS DESTA
MARCA, FAMOSA
ENTRE AS MELHORES

Calares VIUVA GOME

0 NELHOR VINHO DE MESA — Marca fundada em 1808

~ Vinho Comum I Vinho Moscatel de Setiibal

v
(Canario i (Fernandes)

Vinhos Verdes

tCastelo de Basto» e «I.oureiro»

de CELORICO DE BASTO

PEDIDOS PARA:

VICTOR GUEDES & C.-
RUA DOS FANQUEIROS, 97 A 99

TELEFONE 2 5567

4 I S B S0
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Telef. — 2 0244 : SECCOES DE
R — VALORES SELADOS
Teleg. —PAPELCAR 3 E TABACARIA

apelaria Carlos

de Carlos Ferreira, L.

ESPECIALIDADE EM LIVROS PARA ESCRITURACAO:.
COMERCIAL — GRANDE SORTIDO DE ARTIGOS
PARA DESENHO FE ESCRITORIO

34 «Rua-do Ouro, 38— LISBE &

ESSENCIAS DE FRUTOS DE TODOS 08

Marmores de Sousa Baptsta, bimifada ARONAS PATIA LICORES, REFRIGERAY

TES E PASTELARIA. — CORANTES INO-
FENSIVOS. — ESPECIALIDADE DA CASA

Praca do Mupicipie, 29-30

Telefone 27643 LISBO A LVAREZ & E d lrmaﬂ
- Para suxilio dos que desejem fazer o
= e e e B e

compras, chamamos a atenclo de todos
08 N0=80s bons clientes, para uma visita
“slhmssost‘ arm?zess onztie encontrts‘rilﬂ o
melhor sortimento de artigos sanitdrios, = = 2
banheiras de todos os fabricantes, mar- J F > Y

mores polidos para casas de Eanho, DROGARIA E l ERP Ul\l‘aRIA
cozinhas, etc. Cantarias e jarigos «de
todos os tipos e modelos, azulejos de
tédas as qualidades e cdres, mosaicos de marmore, ceramicos
e hidraulicos, artigos de menage e utilidades, candieiros mo-

dernos de todos os gostos, perfumarias, etc, S—

Comunicamos também, que brevemente teremos o prazer de
abrir uma nova casa do mesmo artigo (sucursal) no

Largo de S. Julido n’ 13
e quando aberta ao pdblico, pedimos a fineza de uma consulta
pessoal, para boa orientacio nas compras que houver de fazer. ARMAZEM DE DROGAS, TINTAS E VER-
NVENHGOS DPARRANGCADA S B. NIZES — GRANDE SORTIDO DE FERFU-
y Como fnicos representantes do MARIAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS
delicioso vinho que € colhido nas =

DOS MELHORES FABRICANTES — PRO-
DUTOS QUIMICOS E TODOS OS ARTI-
GOS PARA TRATAMENTO DE VINHOS

margens do ' Rio Marnel, afiuente do
Rio Vouga, que é gasozo, diurectico,
extremamente saboroso e de agrada-
bilissimo paladar pedimos experi-
mentd-lo.

Entregas ao domicilio em LIS-
BOA, em garrafas, (%srraiﬁes de 5§ li-
tros e barris de 50, 100 e 200 litros,

Especialidades farmacéuticas, nacionais e estrangeiras

EM TODOS OS NOSSOS- ARTIGOS, 0S NOSSOS Rua da Prata, 221 a 228
PRECOS ' SA0 REDUZIDOS Telefone 2 2178— LIS BOA

Para a provincia também se executain as remessas com que
formos honrados,
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APEADEIRC DO ESTORIL O INTERIOR DUMA DAS NOVAS CARRUAGENS DA S. E.

EGERENCIA 2 85769
TELEF. (ESCRITORIO )2 4706
e armazens ) P. A. B. X.

Flores & Ferreira, Sucrs. |
Abreu, Mattos & Mello
Armazéns de Algodoes, Malhas e Atoalhados
FORNFECEDORES DOS ESTABELECIMENTOS

DO ESTADO, DA C. C. FERRO PORTUGUESES
F. DA SOCIEDADE ESTORIL

159, 1.° Rua dos Fanqueiros, 179, 181--LISBOA

O L D E N G L A N D I END. TELEG. -TEREB- TELEFONE 2 9788
(SARMENTO & C.) MOURA & LEITAO, L~
FATOS POR MEDIDA Resinas e Agua-Raz

Para Homens e Meninos
AR

Os melhores tecidos pelos minimos pregos
Para a provincia executam-se os FATOS SEM PROVA |

RUA AUGUSTA Rua da Assuncdo, 99, 2.°~Esq.

30 ANOS DE EXISTENCIA
DAO COMPLETA GARANTIA! I. 1S Btha

ST

Fabricantes e Exportadores
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[ Compantia Geral 62 Combustiveis] PINTO BASTA
SIARTRE I / ] )
Avenida 24 de Julho, 1-2.° A T
Telef. : 2 2861 LISBOA Telg,: <Coals» o ey e e & J JJ T
LISBOA
Carvoes de Cardiff ¢ Newecastle l
para todas as aplicagdes industriais e domésticas SEGUROS CARYAS
REPRESENTACOES
FRCRIACOES TRANSITARIOS
[ LISBOA ETC SV F G,
PORTO ]
LEIXOES
Depucs em FIGUEIRA DA FOZ NO P ORTO
o KENDALL, PINTO BASTO
o A A
PORTIMAO eempen B L
COMPANHIA I DA
ADLASTRA, L.

DE SEGUROS

4 <Naclonal

SRR LS

Sede na sua propriedade
Avenida da I-iberdade, 18 — LISBOA
Telef. P. B. X.—2 4570 — 2 4784
Fundada em 17-1V-1906

Capital 1.224 contos Reservas 42.00¢ contos

SBeguros sdbre a vida humana, de secidentes pessoais
eobrindo o rigseo de viagens e contra incéndio

DELEGAGCAO NO PORTO na sua propriedade
Praga da Liberdade, li4-].°

DELEGACAO EM COIMBRA na sua propriedade
Rua Ferreira Borges, 79

AGENCIAS EM TODO O PAIZ

RUA DA PRATA, 83 gt 6]

LlSBUA RUA DA PRATA, 48 e
EXTINTORES DE INCENDIOS

MAC eI USsSs0O

IGUAIS AOS MELHORES ESTRANGEIROS

Otima qualidade. Acabamento perfeitissimo.
Resisténeia inexcedivel. Maxima eficdeia.
Sistemas modernissimos. Manejo faecilimo
MODELOS PROPRIOS PARA
Casas de habitacdio, fibricas, hospitais, igre-
jas, teatros, viaturas de bombeiros, navios e
todas as embareagles, matérias inflamdveis,
toxicas e produtos quimicos —

1.* Qualidade aos mais baixos precos
EEECTS ISR

MAQUINAS DE ESCREVER — MAQUINAS DE
CALCULAR—MAQUINAS DE SOMAR-—
DUPLICADORES — OFICINAS DE REPARACOES

TUDO PARA ESCRITORIO

BAMBU

TINTAS COMUNS, ESTILOGRAFICAS, COPIATIVAS
DA CHINA, COLAS, TODAS AS QUALIDADES,
ALMOFADAS E TINTAS PARA CARIMBOS
o - DE METAL E BORRACHA e
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O MATERIAL ROLANTE, eos EQUIPAMENTOS
ELECTRICOS das LINHAS e ESTACAO, da
SOCIEDADE ESTORIL,,
FORAM TORNECIDOS PEILEN

AEG LUSITANA DE ELECTRICIDADE

LISBOA-R.DOS FANQUEIR0S,12 » PORTO* R. SA DA BANDEIRA, 209

- s

Panificacaerdo Ghiade, L5
Especialidade desta casa, em

(B2 a o d e HF O rm a)

Fornecedores dos Wagons Lits e decs principais Hoteis
e Restaurantes de Lisboa e da Costa do Sol

Rua Nova da Trindade, 8-C

TELEFONE 2 7734

Calgada do Sacramento, 26
TELEFONE 2 4044

LISBOA
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Pensido Boa-Ventura

Telefone Estoril 325

MONTE ESTORIL

Alugam-se quartos confor-
tiveis com pequeno almoco

Slesne-se pendio no Hotel Miramar

PREGCOS MODICOS
Agua quente e fria em todos os

quartos —Aquecimento central

LA AI"EE[UJO

Ferragens e ferramentas — Completo sortido

para pesca — Rédes e anzois — Pregaria de
arame e ferro zinecado para
navais — Canas de pesea

construgdes

26 — Rua dos Remolares — 27
15— Travessa dos Remolares — 15

Telefone 2 5608 LTS8 O0Ad

TELEFONE 2 9054

. Jouda MNeved

FORNECEDOR DA SOCIEDADE ESTORIL

Pétio do Coleginho, 2 e 3 LISBOA

Produzidas pelos processos mais modernos, rivalizam com os

melhores artigos similares estrangeiros: c# VERDES, AMA-

RELOS, AZUES, VERMELHOES, ZARCAOD, etc, - Nos
mais variados tons, da

SOCIEDADE PRODUTORA DE TINTAS, Lda
Travessa do Giestal, 34, ao Rio Séco, LISBOA

Sio AGENTES GERAES para todo o paijs

SALVADOR BARATA, L.°
Rua das Gaivotas, i19-A—LISBOA
TELEFONE 6 4316 — End. telegrifico GAIVOTA
Fabricantes dos ALVAIADES, GAIVOTA e S. B. L.

TELEFONE 20706

Joso d'Almeida ). Limitada

FUNDADA EM 1896

Armazem de Drogas e Tintas

Fabricantes do alvaiade
em masgsa marca

EE NIX

LISBOA — R. DO CORPO SANTO, 22 a 30

A caneta de tinta permanente para os exigentes.
Linda, Elegante, Pritica — Nio deixa eair borrio
— Nunea falha — Enchimento ultra-rdpido— Aparo
de ouro com pontas de iridium — Nio tem imita-
¢des — Milhares de canetas vendidas em todo o
Pais e Ilhas, satisfazendo em absoluto os seus
possuidores. — Provamos estas afirmacdes — Ven-
cdem-se a pronto e prestagdes semanais com bonus.

Pecam e¢sclarecimentos aos seus distribuidores exclusivos
A . Franceri & ©.'
Rua Barros Queiroz 47-22°

Telefone 2 0641 LISBOA

RESTAURANTE

Casa da Laura

Esplendido servico de cozinha
Especialidade em mariscos

PASTELARIA E BAR

Magnificos ferrasses com vista sobre a baia
Restaurante de 1.* classe, Bar e Pastelaria

R. Tenente Valadim, 8 Av. da Repiblica, 24
Telefone Cascais 64

Telefone: 81-238

Emprésa Progresso Industrial

SOCIEDADE ANONIMA DE RESPONSABILIDADE LIMITADA

Telegramas : «PREGADURA»

Premiada_nas exposicdes industriais : Porto, 1887 ; Lisboa, 1888,
1593 e 1652; Universais de Paris, 1830 e 1%00; S. Miguel, 1901 ;
—_— Rio de Janeiro, 1908 — M —————
Fabricacio meeciinica de parafusos de téda
a espéecie, Poreas, Anilhas, Rebites, Escdpu-
las, Cavilhas, Tirefonds, etec.. — Material de
fixagfio para Caminhos de Ferro, Telégrafos
—_— e Telefones _—

23, 25, 25-A, RUA DAS FONTAINHAS, 27, 29

(Alcantara) LISBOA
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Yxportacdo:
af
II.HAJ;, AFRICA xBRAJSIL,
ESCRITORIO | ARMAZENS

“fampo dss Cebolas, 12-A tampo Oas Cebo'as, D. M. F
TELEFONE 2 B576 Beco dos Armizens do Linho, 3

LISBOA
SUCURSAIS EM PAGO D'ARCOS E ESTORIL
; DEPOSITARIOS DA
FABRICA CERAMICA DE VALADARES
TUBOS E_ ACESSORIOS DE CREZ

PFlotel de Inglaterra

O MAIS BEM SITUADO E O MAIS PROXIMO
DO CASINO DO ESTORIL. — INAUGURADO
RECENTEMENTE COM TODO O CONFORTO
MODERNO. — AQUECIMENTO E AGUA
CORRENTE QUENTE E FRIA EM TODOS
— = — 08 QUARTOR ——M—

ASCENSOR PARA TODOS 03 ANDARES

ESTORIL Telefone: 161 PORTUGAL

PENSAO ZENITH

Amplos e higiénicos quartos com dguda

corrente quente e fria.— Aquecimenio
central — O melhor servico de mesa

&

MONTE ESTORIL Telefone 202--PORTUGAL

A. S. MUSGUEIRA

GRAVADOR

Carimbos em Borracha e Metal — Numeradores

e datedores — S€los em branco, sinetes pera

roupa e lacre — Almofadas e tintas — Chapas

em ferro esmaitado — Trabalbos tipogrificos
— Gravura em todos os géneros

Rua Augusta, 70
Telefone 2 6503 LISBOA

CASA DE EMPRESTIMOS SOBRE PENHORES
E ANTIGUIDADES

Legalmente auctorisada e com fianca — JUROS DA LEI

JOSE MAYER

18, Rua do Loreto, 26— LISBOA—Telefone 2 2881

SECCAO DE OURIVERSARIA E
JOALHERIA ANTIGA E MODERNA

Mobilias, Pianos, Antiguidades e outros artigos

HOTEL MIRAMAR

Elevador
Agua quente e fria em todos os sposentos
AQUECIMENTO CENTRAL, ETC.

AMERICAN BAR

| FONES 10 E 148
TELE | GRAMAS MIRAMAR | ESEO RIL

MONTE _ESTORIL

Pianos, ('ll'g'.‘ins, T, 8. F., Novos e usados, mais baratos,
a pronfo e a prestacdes, Aluguer, reparagdes e afinagdes

SALAO BONTEMPO
de SEQUEIRA & LEOPOLDINO, L.”*
T. DA QUEIMADA, 6 — LISBOA — Telefone 2 5081

M A RISQUEIRA
CAFE RESTAURANTE — Telefone 234 —CASCAIS

Este estabelecimento tem um esmerado servico
cosinha a portuguesa e lista. — Servi¢o de bar,
mariscos, almogos e juntares a preco fixo

A berto durante =a moite

BUA INSTALACAO FRIGORIFICA

Farmacia WVeiliga
de J. Frigueiredo
DIRECTOR TEZNICO A. PEREIRA DA SiLVa

Drogas, produtos quimicos e farmaceuticos, especialidades
farmaceuticas nacionais e estrangeiras, produtos esterilisa-
dos, smpolas, etc.. Deposito geral da «POMADA E
SALICILATO DE CHUMBO COMPOSTA» de A VEIGA

Fornecedor da SOCIEDADE ESTORIL
40, B. da Concei¢do, 42—LISBOA—Telef. 2 6847
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Agencia Internacional Aduaneira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA \/
TRANSPORTES INTERNACIONAIS SEGUROS. i \ 25
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES 0 “.‘00‘3
e Tl QO
Casas em: ‘*00%
LISBOA VILAR FORMOSO o
s - o
RUA DOARSENAL. 124,1.,2 (FRONTEIRA P(?RTUGUESAJ “\\gﬂ' Séde em Lisboa:
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS oep Largo do Chiado 8
T BEIRAM (MARVAO) ot Filial no Pérto:
PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA) - W P. Gomes Farnandes, 10
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2, End. Teleg.: VIVAS Agentes por tado o pais

SUCIlade AndnimBrown. Boveri & C

B A D E NN——S UIs s A

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Hanoel, 191-2°--PORTO T o civrente contiman a0 100 A e Sitisoo Tk o Aree

IhMhUSANLWLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacées de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrdneas eléctricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°*

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LISBOA—Telefones 2 2091/3
Enderéco telegrafico: LUSALITE
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EMPRE S’AIS
PARA O

FORNECEDORAS DE
CASINO DO ESTORIL

FILMES

TeLEFONE | 4 0238 v

W K O
RADIO

E 4

% —

AVENIDA DDQ R
&

LIMITADA

DE LOULE, 95
’P!l-

o TELEGRAMAS
«FILMARKO?>»

TELEFONE 27965

Lisboa Fime

SECGAO DE DISTRIBUIGAO

Avenida da Liberdade, 73, 2.-E.—LISBOA

Sociedade Importadora de Filmes, L.*

Si I

PRACA DOS RESTAURADORES, 13

L I S B © A

TELEFONE 4 9772

FOX FILMES, LIMITADA

AVENIDA DUOUE DE LOULE, 95, 3.°—LISBOA

TELEG.: «CENTFOX»

DISTRIBUIDORES DA

TELEGRAMAS :
TELEFONE 25352

«FILCANTARA»

Rua oos Conpes, 2—-LISBOA

TELEF. 21519

Flimes Albuquerue, L.

| Avenida da Liberdade, 73——LISBOA

Nacional Filmes

a easa distribuidora que apresentou os grandes exitos:
«A FRANCA EM GUARDA:-
«cPIGMALIAO>
«0 HEROI DO NIGER», ete,
¢ 0 mais portugués dos filmes portugueses:
«<PAO NOSBO .. .>
Praca dos Restauradores, 13, 1.°—LISBOA

Telef. 2 0736 — Teleg. ENIEFE

ete.
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| 4 1108
| bOCHAMA

FLAES LUTL MAChIn, L.

Fornecedores de filmes para o Casino do Estoril

TELE.

:ll]ﬂll Bamilo Alves, bimitada

Viti-Vinicultores

Premiados com as mais elevadas recompensas
‘em todos os cerfames a que tem concorrido

6 GRANDS-PRIX: ~
| PANAMA-PACIFICO, 1915; RIO DE JANEIRO, 1923;
SEVILHA, 192930 (Vinhos-Azeites) e GRANDE EXPO-
SICAO INDUSTRIAL PORTUGUESA, 193233

Vinhod, dewd derivados e axeite
) Para consumo e exportagio
Adegas em BUCELAS
TELEFONE N 1
Endereco telegrifico: CAMIALVES—LISBOAJ

Aveit 2 Lieide, 161, 1/c.— LISKOA — PRTUGAL

Mo compre mobilias sem ves. ..

LINDOS E ORIGINAIS MODELOS
O AEDUZIDOS 'PREGOS

Armazem e escritério em Lisboa

5 & 4

Rua Fernao Lopes,
(4 P. D. Saldanha)

Telefones }' :gggé

gue a nodda cada lhe apredenta

Se deseja modernisar a2 sua casa consulte-nos
pelo Telefone 62.931 ou visite a Casa

doa‘io ﬂnténio Barbosa

na Rua Ferreira Borges, 70— LISBO A4

Bem montado servico de distribui¢fio aos domieilios em
Lisboa e todas as povoagdes das dreas servidas pelas
linhas de Cascais, Sintra e Ericeira

Para a Provincia: EXPEDICOES PELO CANINHO DE FERRO

Compramos rechelos de casas completas
Avaliagbes garantidas

CARLOS PATACAO. Loa.

Entre as firmas da capital que se impdem pela sua modelar
organizacio e escrupulosa maneira de trabalhar, portanto grandes
cooperadores do Estado Novo, a casa CARLOS PATACAO, Lpa.
marca um inconfundivel destaque.
JARLOS PATACAO, Lpa., fornece navios, quartem asilos, hoteis

e a Sociedade Estoril I’lage.

Todos os seus fornecimentos sdo sempre feitos com os melhores
produtos, rigorosamente seleccionados por pessoal especializado.
A Casa CARLOS PATACAO, Lpa, representa, portanto, uma
. categoérica afirmacdo da magnifica qualidade de todos os seus
produtos.

CARLOS PATACAO, Lba.

Tem para venda ao publico o seu estabelecimento no mercado
_ 24 de Julho, lojas 46 e 48. Telefone 2 8485.
. A sua propriedade estd situada em Brago de Prata — Olivais —
Quinta do Tim-Tim, telefone 38 153.
Escritorio: Travessa de S. Pauwlo, 7-1°—L I S B O A4




-.Gazeta dos Caminhoé de Ferr'o

GOMERCIO E TRANSPORTES — ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
_—NAVEGAGRO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

—_— - Fundador: L. DE MENDONCA E COSTA ———— T ————
sta)

Directores: J. FERNANDO DE SOUZA (Engenheiro) e CARLOS D’ORNELLAS (Jornali
Editor ¢ Proprietdrio: CARLOS D'ORNELLAS -

Redaccio, Administragio = Oficinas: Rua da Horta Séea, 7, 1. —LISBO A — Telefones: P B X 20158; Direcciio 2 7520

GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898, — MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807, Pirto, 1897 e 1534;

Prem[ada nas anﬂswﬂes: Lidge, 1906; Rio de Janeiro, 1908. —MEDALHAS DE BRONZE: Antuérpia, 18M; 8. Luiz, (Estados Unidos), 1904
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A Vacuum -Grande
R I'scola de
Experiéncia

Em média 15.000 industriais consultam
“anualmente a Yacuum sébre questdes
relacionadas com a exploragéo das suas
fébricas.
Em 63 paises do mundo a Vacuum
mantém técnicos especializados que, em
contacto didrio com tédas as industrias,
estudam os mais comp!lcodos problemas
de lubrificagao.
Por aqui se pode avaliar ‘a soma de
conhecimentos e de experiéncia de que
disp6e a grande organizagdo Vacuum
e a utilidade das reinices anuais dos
seus engenheiros,
Todo o industrial deve, pois, utilizar
os servicos técnicos da Yacuum que o
ajudaréo a realizar economias sensiveis
__na sua fabrica por meio duma lubrifi-
" cag@o.racional. —

Lulf 1ctes
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Linha Lisboa-Cascais — Estagio principal do Cais do Sodré

Pels Engznh_ei_rn _I

RA Ministro das Obras Piblicas em
1887 Emilio Navarro, homem de su-
perior inteligéncia, forte vontade e

rasgada iniciativa. Por essa ocasiao a Admi-
nistraciio da Real Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses estava disposta a
desenvolver a sua réde sem que a ame-
drontassem novas construcdes.

Da conjuncio désses dois elementos de
aceio resultaram vdrias concessdes de ca-
minho de ferro.

Em 9 de Abril désse ano concedeu-se
por Alvara a C. P. licenca para explorar e
construir a linha de ligacio de Leste e
Norte com a de Lisboa— Sintra, Torres,
que comecava em Aleantara e de a pro-
longar por Belém até Cascais, considerado
como ramal da linha de Leste, construido
assim nos termos do respectivo contrato
de 1859. Ao mesmo tempo a Companhia
obrigava-se a diversas obras entre o ca-
neiro de Aleantara e Belém.

Ao fazer a concessio dessa linha margi-
nal considerada ramal da de Leste, foi-
Jhe fixado o termo, nio déste, mas da
de Oeste, o que prolongava essa duragao.

Edtoril

FERNANDO DE SOUZA

Além dessa foi concedida & mesma Compa-
nhia uma linha de via dupla, em tinel, de
uma estaciio nas proximidades do Rossio a
linha de Lisboa a Sintra.

Fra ao mesmo tempo autorizada a Com-
panhia a construir, se lhe conviesse, uma
ligacao da linha de Caseais com a de Sintra.
Outro alvara de 7 de Julho de 1886 conce-
dera a ligagao de Santa Apolénia com a de
Sintra nas proximidades do Cacém.

Um alvara de 23 de Junho de 1887 au-
torizou a via dupla no ramal Santa Apolé
nia-Bemfica e novas ligagtes com a linha
de Leste.

Assim ficaram previstos os dois trian-
gulos Campolide-Bemfica-Entre Rios e San-
ta Apolénia-Chelas-Braco de Prata, que as-
seguravam a ligacdo da linha de cireunva-
lagio com a de Alcantara e Sintra e no
outro extremo com Santa Apolénia e
Braco de Prata.

Procedeu-se a construciao, de modo que
em 2 de Abril de 1887 abriam-se & explora-
¢a0 28 quilometros entre Alcantara e Sintra.

No ramal de Santa Apolonia a Bemfica
abriram-se em 20 de Maio de 1888 os 7 qui-
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l6metros entre Xabregas e¢ Bemfica, as
ligagdes de Chelas a Braco de Prata com
1,9 quilémetros e a de Sete Rios a Campo-
lide com 0,8 quilémetros em 5 de Setembro
de 1891.

A linha urbana do Rossio a Campolide
abriu em 11 de Junho de 1891.

O chamado ramal de Casecais sofreu va-
rias vieissitudes na sua construcio.

Assim, abriu-se a exploracio entre Pe-
droucos e Cascais em 30 de Setembro de
1889, com 19 quilémetros, entre Aleantara-
-Mar e Pedroucos em 6 de Dezembro de
1890 e entre Aleantara-Mar e Aledntara-Ter-
ra, em 10 de Agosto de 1891 e finalmente
com exploracio proviséria entre Alean-
tara-Mar e Cais do Sodré em 4 de Setembro
de 1898, ficando a extensio total rectificada
em 26 quilometros.

A via dupla ficou assente desde 1889.
Em 1 de Setembro de 1890 prolongou-se
até o Estoril e em 21 de Maio de 1892 até
Cascais.

Abriu-se em 25 de Junho de 1896 entre
Belém e Pedroucos; em 28 de Julho de
1896 entre Belém e Aleintara-Mar e final-
mente em 4 de Julho de 1897 entre Alean-
tara-Mar e Cais do Sodré.

Antes da abertura da estaciio proviséria
do Cais do Sodré os combdios saiam da
estacio do Rossio. O movimento de passa-
geiros e respectiva receita, que foram res-
pectivamente de 426.674 e 555778093 em
1894, ano anterior a abertura da estaciao do
Cais do Sodré, passaram em 1896, primeiro
ano completo da utilizacio desta, a 1.203.584
e 134.543§541; qudsi se triplicaram por se
tornar mais central a estaciio inicial. O movi-
mento de mereadorias subiu de 6.978 tone-
ladas a 42.019 e a receita respectiva de
7.510$897 a 14.976$549.

O trafego foi-se desenvolvendo, de modo
que em 1913, dltimo ano antes da grande
guerra, havia 1.987.487 passageiros com a
receita de 276.789$738 e 88.949 toneladas
com a de 74.948$526.

A receita por quilémetro subira de
2.712%000 em 1894 a 13.598%000.

Estava naturalmente indicada a electri-
fica¢do dalinha, cuja exploracio melhorada
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muito contribuiria para o desenvolvimento
da regiio suburbana por ela servida.

Nao podia entiao a C. P. empreender
directamente essa dispendiosa transforma-
¢do. Resolveu por isso recorrer a uma
emprésa arrendataria. O D. n.° 1.046 de 14
de Novembro de 1914, emanado da Lei n.
275 de 8 de Agosto désse ano, e firmado
pelo professor Almeida Lima como Minis-
tro do Fomento, atendendo a representa-
¢oes da Camara Municipal de Lisboa, das
Associacoes Comercial de Lisboa e Indus-
trial Portuguesa e Propaganda de Portugal,
autorizou o arrendamento e transformacio
da trac¢io a vapor em traccio eléectrica e
fixou o prazo maximo de 50 anos contados
da data do arrendamento.

Atribuiu-se ao Estado a comparticipa-
¢io de 20°, no aumento do rendimento li-
quido sobre o do ano do arrendamento.
Ficou também autorizada a C. P. a efectuar
directamente a transformacio.

S6 em 7 de Agosto de 1918 se firmou o
contrato, assinando-o o Secretirio de Estado
do Coméreio, Mendes de Amaral e os repre-
sentantes da C. P. Melo e Sousa e Costa
Serrao e da arrendataria Sociedade Estoril
Correia de Sousa e Sommer Ribeiro.

A C. P. obrigou-se a pagar ao Estado
207/, do excesso da renda sobre 63.490$73,
receita liquida de 1917.

O mesmo contrato aprovou o que entre
a Companhia e a Sociedade fora celebrado
para a exploracio a vapor por esta, enquan-
to se ndo ultimassem os trabalhos de elee-
trificacio ¢ se estipulava uma indemniza-
cdo de 30 contos anuais, 10, da receita
bruta anual e $02(5) por quilémetro do
percurso anual dos combéios, como aluguer
do material circulante, com os minimos de
45 contos da participacao de receitas e 15
da taxa quilométrica.

Varias outras condicoes foram estabele-
cidas para garantia dos interésses das duas
entidades.

Os estudos e construcio susecitaram di-
ficuldades que protelaram a conclusio dos
trabalhos.

Assim, em 3 de Junho de 1924 foi
encarregada uma comissio da rectificacio
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definitiva da linha entre o Cais do Sodré e
Aleantara-Mar.

O estudo da Comisséo foi aprovado em
portaria de 7 de Janeiro de 1925. O pro-
jecto respectivo fora elaborado de acordo
com os representantes do Porto de Lisboa,
da . P, da Camara de Lisboa, da Admi-
nistracio Geral das Estradas e da Socie-
dade Estoril.

Foi declarado a esta que a rectificac¢io
da linha tinha de preceder a electrificacéo.
Depois de negociacoes assentou-se em que
era a C. P. que assumia o encargo désse tra-

balho, pois era a concessiondria da linha. Ao

Estado eabia
decidir a posi-
cio que esta
devia ter nos
seus terrenos.

A C(Camara
Munieipal acu-
gou injusta-
mente a Socie-
dade Estoril
de usurpacio
do terreno, o
que foi eabal-
mente refu-
tado por ela e
provado que a
oposicao da
Cimara era acintosa e de modo algum
representava o interésse publico.

Em 1926 o distinto engenheiro Manuel
Belo, director da Sociedade Estoril expoz
numa entrevista dada a «Gazeta» e publi-
ecada no volume désse ano a pdag. 228 o
plano de exploraciio da linha eleetrificada.

Em vista do interésse histérico dessas
informacoes transerevemos o elucidativo
depoimento.

0 engenheiro sr. Manuel Belo, que dirige os
servicos de traccio da Companhia dos Caminhos
de Ferro do Estoril, concedeu & Gazeta dos Ca-
minhos de Ferro uma oportuna entrevista sobre a
electrificacio da linha de Cascais. Falar das van-
fagens que de tal empreendimento resultam, é des-
necessdrio e desecabido. O piblico saberd fazer
justica e corresponder ao enorme sacrificio que a
Sociedade Fstoril fez em beneficio das risonhas
povoagoes servidas pela linha Lisboa-Cascais,

O combiio especial que transportow os combatentes de Sapadores
de Caminkos de Ferro na I festa em Cascais

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Posto isto 4 guisa de predmbulo, vamos dizer
aos leitores o resultado da conversa que com aquéle
distinto engenheiro tivemos no seu gabinete de
trabalho.

— Qual o fim principal da electrificagao da linha
de (ascais ?— preguntdmos. — A electrificagio da
linha de Cascais destina-se principalmente a aumen-
tar o nimero de combdios e a abreviar o pereurso,
de forma a provocar o rdpido desenvolvimento do
trafego. Para isso esfabeleceu-se como base de ser-
vigo um hordrio inicial, comportando 90 combdios
por dia. 2

Duma maneira geral —explica o novo entre-
vistado—sao trés combdios por hora, em ecada
sentido.

Os ecombdios sao de duas espécies: Omnibus e
semi-rapidos. Bs-
tes tiltimos sdo0 de
tipo de paragens
alternadas.

Precisando:

Um combdio
partido a uma
hora determi-
nada vai sem pa-
rar até Algés,
parando depois
estacio sim, esta-
c¢io nio. O com-
b6io seguinte
parard nas esta-
coes onde o pri-
meiro niao parou.

—E
toris ¢

Tanto os emnibus como os semi-rdpidos param
sempre nos trés Estoris —respondeu.

— Qual é a duracio do percurso?

Og omnibus levam no percurso 48 lninl'gﬁ.os e 08
semi-rdapidos 37.

Para que éste servigo seja feito normalmente
adquiriram-se duas locomotivas eléctricas para re-
bocar combdios omnibus e fez-se a aquisigio de
sete automotoras de grande capacidade de trans-
porte e com poténcia suficiente para se arrasta-
rem a si préprias e mais duas carruagens das
actuais.

—E éste servigo comega jd a fazer-se logo de
prineipio ? :

— Niao, senhor. Continuamos ainda com a com-
posi¢io normal, colocando uma automotora na
frente e outra na cauda do combdio.

—dJulga a Sociedade Estoril suficientes os 90
combdios ?

— Tudo estd preparado para se aumentar o seu
nimero se for necessirio. Pequenas aquisicoes de
material realizardo éste objectivo,

nos Es-
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— Quem fornece a energia eléctrica— pregun-
tdmos.

— A energia eléctrica é gerada na Central Tejo
das Companhias Reunidas de Gaz e Electricidade
e vem sob a forma de corrente alterna de 10.000
volts. Esta corrente é conduzida em cabos subter-
raneos para a sub-estacio de Paco de Arcos onde
é transportada em corrente continua de 15.000 volts,
para ser utilizada na traccio.

— Quando se realiza a inauguracao ?

— Dentro da primeira quinzena de Agosto.

— E comec¢am logo com os 90 combdios ?

— Niao, senhor. Ainda nos falta material circu-
lante, embora venha ji a caminho de Lisboa. Por
isso temos de fazer combdios mixtos: uns a vapor,
outros a electricidade. Esta situacio nao durari
mais de dois meses, findos os quais se passard a fazer
servigo totalmente eléctrico e com os 90 combdbios.

- H4 algumas estagoes novas ?

— Amplidmos a de S. Joao do Estoril, cons-
{ruin:os a do Estoril no mesmo estilo arquitecténico
dag edificacoes do parque e temos em adiantado
estado de construgao a do apeadeiro de Santos.

— K a estagio do Cais do Sodré?

—Jd femos pronto um projecto para a constru-
¢ao dessa estagio. Serd um edificio de linhas sébrias
mas de aspecto monumental, que muito embelezara
aquéle ponto da cidade.

E o nosso ilustre entrevistado esclarece:

— Esta estag¢ao nao estd ainda construida por-
que o terreno confinua ocupado por velhos bar-
racoes da Camara Municipal e Alfandega.

Esperamos que as enfidades competentes os
removam e denfro de pouco mais dum ano estara
a estacao construida,

~— Montaram-se algumas oficinas— preguntamos?

— Sim. Construiram-se oficinas de reparacio no
Cais do Sodré.

—Sobre a seguranca de passageiros, pode di-
zer-nos alguma coisa?

— Tudo foi previsto e ponderado — respondeu-
-nos o engenheiro sr. Manuel Belo.

Assim, temos em via de montagem sinalizacgio
aufomdtica para seguranga de combdios em marcha
(Block-System automatic) e vamos prover as pas-
sagens de nivel de sinais também automificos.

Para maior seguranca ainda fazemos uma
instalacao telefénica com os bem conhecidos apa-
relhos da Bell Telefony Company.

Ja terminou a entrevista. Antes, porém, o sr. en-
genheiro - Manuel Belo faculta-nos o hordrio dos
combdios, que deve principiar a vigorar dentro de
poucos dias, e que publicamos na seegio respectiva,

Em nome da Gazefa dos Caminhos de Ferro,
agradecemos ao ilustre engenheiro as preciosas
informagoes, fazendo votos pelas prosperidades da
Sociedade Estoril.
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Foi em Agosto de 1926 que se inaugu-
rou a traceiao eléetrica.

Partiu o ecombdéio inaugural da estacio
do Cais do Sodré transportando membros
do Govérno, pessoal superior das Compa-
nhias e eérca de 300 convidados. As esta-
coes estavam engalanadas. Em Paco de
Arcos tomou lugar no combdéio o sr. Fausto
de Figueiredo, que era desde o inicio a
alma da emprésa.

O comboio foi directamente de S. Jodo
do Estoril a Caseais e regressou ao Estoril,
parando em Monte-Estoril e Estoril, onde
se efectuou no Casino o almdco oferecido
pela Sociedade.

Poucos dias depois da inauguracao teve
que ser suspenso o servico de traccao elée-
trica por causa das perturbacoes ocasiona-
das no funcionamento dos eabos submari-
nos amarrados em Careavelos. O Govérno
nomeou uma comissio para estudar com
urgéncia o assunto.

Hsse incidente devia ter sido previsto
quando se examinaram os projectos da li-
nha que foram aprovados. Ao que parece,
o mal estava na imperfeita amarracio de
trés dos oito eabos.

A C. P. reclamou por niao ter tido na
Comissido representacao, que lhe foi pron-
tamente dada.

Providenciou-se eficazmente e a tracecao
eléetrica voltou a funecionar sem mais
transtornos.

O movimento aumentou extraordinaria-
mente, como ja sucedera com a abertura do
troco Cais do Sodré-Aleantara-Mar.

Importa reproduzir os dados estatisti-
cos relativos a 1929, em que comecou a
manifestar-se a crise ferrovidria e 1939
dez anos depois:

1529 1939
Passageiros nimero (mil) 5.063 5.312
receita em ese. .  9.846.426% 9.092.071%
Mercadorias | toneladas ..., ., 74.256 42 431
) receita em ese. .  1.076.587% 694,721
Total do trifego ........ S 10.928.013% 9.786,792%
R‘:ﬁ‘,‘; e}"’" [bruta .......... 420,308 376. 4154
quild. 1 B eE R

e ll.qmda ......... 154.313% 116,072

Coeficiente da exploraciio .... 63,29 69,16

Como se ve, no decénio decorrido de
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1929 a 1939 cresceu consideravelmente o
nimero de passageiros (mais 252.000) mas
a receita respectiva diminuiu 754 'contos.
Nas merecadorias houve a grande diminui-
¢ao de 31.819 toneladas e 382 contos.

Na receita total do trafego a diminui-
¢ho foi de 1.141 contos.

A despesa total de exploracdo, que fora

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

posiciio. Infelizmente porém é 80 aereés-
eimo ocasional, aps o qual o movimento
ge deve ressentir das dificuldades actuais
originadas pela guerra.

Aguardemos melhores tempos para ver
compensado o esforco que o empreendi-
mento representa e o beneficio que presta
a zona de Lisboa a Cascals e veremos a

CASCAIS — Camara Municipal

de 6.915.871%, desceu apenas a 6.768.919% ou
menos 145 contos, mas a quebra de receitas
foi tdo grande que a situacao financeira da
Soeciedade piorou consideravelmente.
Muito pior seria sem a sentenca favora-
vel do tribunal arbitral, que excluiu da
aplicacio da percentagem a favor da C. P.
as receitas provenientes das sobretaxas.
O ano de 1940 deve ter tido aumento de
receitas ocasionado pelo movimento da Ex-

linha prosperar e as suas receitas voltarem
a0 que eram.

O prazo do arrendamento finda em
1968, enquanto o da concessio da linha vai
a 1981. Justo é fazer terminar o arrenda-
mento nessa mesma data, visto que se per-
deram 8 anos a vencer as dificuldades que
surgiram para a electrificacio da linha, e
s6 em 1927 se chegou ao ano completo
dessa exploragio.

e
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&

Maquiniat

ehsouidhio

Por

JOSE FRANCISCO RODRIGUES

!
|.— Objecto e natureza do oficio de maquinista

Na movimentada vida hodierna os transportes
mecdanicos constituem uma necessidade irrefragi-
vel. De entre todos avultam pela sua importancia os
transportes ferrovidrios. Estes constituem, com
efeito, um valor insubstituivel sob o ponto de vista
‘econémico, de defesa nacional, de solidariedade
social, ete..

Os transportes ferrovidrios utfilizam muiltiplas
profissoes, desde o emprégo de escrifério até as
funcoes mais especializadas da técnica.

Uma dessas profissoes — e das de maior impor-
tincia—é a de maquinista, cujo frabalho consiste
na manutencgio ordindria das locomotivas e na con-
duciao de locomotivas e combdios.

O maquinista é, pois, um elemento indispensi-
vel na efectivacio dos transportes ferrovidrios.
Dai a grande importincia social da sua profissio.

2.°— 0 trabalho do maquinista;
as ferramentas que emprega

Além da locomotiva, o seu instrumento de tra-
balho propriamente dito, o maquinista utiliza fer-
ramenta portitil de cerralheiro e caldeireiro para
pequenas reparacoes de que a sua maquina possa
necessitar, como: chaves de porecas, martelos, esco-
pros, limas, tarrachas, desandadores, etc..

As grandes reparagoes, quando necessirias, sao
feitas por técnicos nas oficinas especializadas que
todas as companhias possuem.

O maquinista emprega ainda, como objecto
indispensdvel, uma seringa de 6leo, para a lubrifi-
caeao da locomotiva.

3.°— As aptiddes necessarias para ser maguinista

Para ser maquinista é indispensdvel um con-
junto de qualidades que nem fodos possuem. Por

isso, nem todos o poderio ser, sem perigo de gra-
ves conseqiléncias.

Niao possuindo essas qualidades, melhor é nao
tentar seguir a profissao. Evita-se assim que o tra-
balho que deve ser fonte de alegria, se transforme
em origem de catdstrofes sociais e em motivo de
dissabores, de desinimos e de fracassos do pro-
fissional.

Quem nao tem qualidades para desempenhar
uma profissio nao se sente bem no seu trabalho.
I, nao se sentindo bem, jimais o executard como
convém e nunca triunfara.

Eis, em resumo, as qualidades necessdrias para
ser um bom maquinista:

1." — Hstatura, pelo menos média. Uma
estatura excessivamente pequena
dificultaria o manuseamento de to-
dos os pertences da miquina.

:*Ter boa satide, robustez fisica e
forga suficiente para executar todas
as manobras, limpar a midquina e,
durante o periodo de aprendiza-
gem, como fogueiro, langar o car-
vao a fornalha.

3.* — Possuir um aparelho digestivo nor-
mal. A grande irregularidade no
hordrio das refeigoes a que o ma-
quinista anda sujeifo, agravaria o
estado de quem sofresse das vias
digestivas.

4* —Ter os pulmoes e 0 coragiao nor-
mais. Um cardiaco nio deve seguir
‘esta profissio porque, além do es-
forco fisico que exige, pode oca-
sionar comogoes violentas e brus-
cas, 0 que poria em perigo a satde
ja fraca do individuo.

52— Ter bracos fortes e resistentes,
habilidade e agilidade manuais,
certeza e precisdo nos movimentos.
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Todas estas qualidades sao postas
a prova, por exemplo, no caso de
uma travagem forcada e repentina.

6.* —Ter pernas sas, sem lesoes ou de-
formagoes e bastante resistentes
para suportar o trabalho na posi-
¢ao de pé, a qual s6 acidentalmente
e por periodos muito curtos se
pode modificar.

7. —Possuir um bom sistema nervoso;
nio sofrer de vertigens. ;

8.* — Ter vista muito boa; saber avaliar
com facilidade e exactidao as dis-
tancias, grandes e pequenas; ter
golpe de vista; distinguir perfeita-
mente as cores. O uso de Geulos é
incompativel com o exercicio da
profissao. E, no entanto, tolerado
para manobras nas estacoes.

9.* — Ouvir normalmente; distinguir pelo
ruido o bom on mau funcionamento
da mdquina; perceber com facili-
dade os sinais auditivos da partida
nas estagoes.

10.* — Possuir um grande poder de aten-
¢ao, continua e distribuida. Uma
quebra da mesma, impedindo uma
manobra a tempo, pode ocasionar
uma catdsirofe. O trabalho do ma-
quinista exige uma atencao distri-
buida para verificar o funciona-
mento da mdquina, vigiar a linha,
a-fim-de poder notar a tempo qual-
quer obsticulo, e ver a sinalizagiao
ao longo da linha.

11" — Possuir boa memdria
boa memdria muscular que per-
mita executar sem hesitacio o
movimento exigido por qualjuer
manobra repentina.

12~ Ter a inteligéneia suficiente para
compreender o funcionamento da
mdquina, saber tirar o miximo
proveito dos combustiveis e ma-

- nobrar eficientemente todos os
acessorios da locomotiva.

13.* —Ter iniciativa, sangue-frio e equi-
librio nervoso, para poder efectuar
oportunamente qualquer monobra
necessiria.

14— Ser metédico, paciente e calmo.

15.* — Possuir os conhecimentos neces-
sdrios a empreender com éxito a
preparagao profissional. A instru-
¢a0 priméria deve ser considerada
como o minimo indispensdvel. Nao
é, porém, suficiente.

Terminada ela deve ingressar-se

ospacial ;
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numa escola industrial a-fim-de
adquirir conhecimentosindispensi-
veis de fisica, principalmente, e
ainda de geometria, edlculo mental,
desenho e mecinica aplicada.

E preciso nio esquecer que, como muito bem
deixou escrito o grande mestre, Doutor Faria de
Vasconcelos, o profissional é tanto melhor quanto
maior for a sua cultura geral.

4.°—ldade mais favoravel a aprendizagem
e sua duracgdo

A idade mais favordvel para comecar a apren-
dizagem ¢é dos 18 aos 20 anos, como fogueiro, de-
pois de haver adquirido os conhecimentos gerais e
especializados a que nos referimos. Passados uns
seis anos, se nio tiver revelado deficiéncias no
servigo, o fogueiro passa entao a maquinista. Sdo
precisos, pelo menos, oito anos para preparar um
bom maquinista.

5.°— Condicdes de trabalho; horarios e salarios

A duragao do trabalho é, em prineipio, de oito
horas didrias. Mas apenas em principio. Pratica-
mente é superior e muito varidvel, por diversas
razdes: as marchas dos combéios nio permitiriam,
sem graves inconvenientes para o servigo, obser-
var ésse hordrio; as emprésas, nomeadamente a
C. P, que é a de maior importinecia, nio possue o
nimero de maquinistas com que possa assegurar
a execugao do hordrio aprovado. Recorre, por
isso, a horas suplementares, desigualmente distri-
buidas pelos agentes por motivos de organizacio
interna do servigo. Regra geral, todos fazem média
superior as 8 horas de trabalho, tendo chegado,
em certos casos, a um excedente de 102,25 por
agente e por més,

O vencimento ¢ mensal e consta de: vencimento
fixo, diuturnidades e subvencao. Além déste rece-
bem prémios por economia de carviio e éleo, pré-
mio de pereurso e abono de horas extraordindrias,
Os maquinistas estdo divididos em classes e os ven-
cimentos firos constam da tabela seguinte:

Maquinista de 1.* classe. . . | 670500
» A Pkl s sl 640800
» R T e 600500

O vencimento total depende do trabalho exe-
cutado e pode atingir o mdximo de 2.200800.

O aprendiz de maquinista é o fogueiro que esta
sujeito ao mesmo hordrio, recebendo um venci-
mento fixo que varia, conforme a classe, entre
450800 e 650800, aproximadamente. Tem 50 °/, dos
prémios afribuidos ao maquinista e tem também
as suas horas suplementares.
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6.”— Aspecto social da profissdo; organizagdo corpo-
rativa; nimero de operarios; futuro da profissdo

Os caminhos de ferro em Portugal (e, portanto,
a profissao de maquinista) datam de 1856.

Ocasionaram, como em todo o mundo, uma
revolueio enorme na vida social e econdmica.
Vieram depois os automéveis e, recentemente, os
avioes que constituem competidores mais ou menos
sérios do combdio. Este, porém, é insubstituivel em
diversos servicos, motivo por que se manterd
a-pesar-de todos os competidores. A estes, porém,
se deve, em parte nio se ter desenvolvido mais a
réde ferrovidria do Pais.

Os maquinistas fazem parte, com outras profis-
soes ferrovidrias, de sindicatos que constituem a
organizacao permitida pela legislagio em vigor.
Existem ainda com ecardcter facultativo virias
associagoes com objectivos de desporto, cultura e
recreio, das quais o maquinista (da C. P.) pode ser
s6eio, como qualquer outro ferroviario.

O nimero de maquinistas adstritos as estagoes
de Lisboa é de cérca de 130 e em todo o Pais deve
andar, muito proximamente, por 600.

O futuro da profissao estd na dependéncia
directa do desenvolvimento dos caminhos de ferro
no Pais.

Presume-se porém que se mantenha estaciondria.

7.2— Individuos que ndo devem seguir
a profissdo de maquinista

H4 individuos que nao devem, de modo algum,
seguir a profissao de maquinista.

Tais sdao:
1."— Os que tém alguma lesao nos mem-
bros superiores ou inferiores.

2.°— 0s que sofrem das vias digestivas
ou tém predisposi¢io para sofrer.

st

3. — Os que sdo atreifos a gripes ou a
constipagoes.

4. — 0s que sofrem do coragio.

5°— 0s que tém vista fraca ou nio dis-
tinguem as c¢ores, sobretudo o verde
¢ encarnado.

6.° — Os que tém perturbacoes nervosas.

7.°—0s que nio tém bom ouvido ou
sofrem de verfigens.

8°—0s que tém hérnias, varizes ou
predisposicdo para elas.

9.°— Aqueles cuja pele é demasiado sen-
sivel 4 accao do calor ou do frio.

10.°— Os que sofrem de reumatismo ou
tém predisposi¢ao para sofrer.
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11.— Os que sdo incapazes duma aten-
¢ao prolongada.

12."— Os que nio tém iniciafiva, sangue-
-frio e equilibrio nervoso.

Todas estas contra-indicacoes devem ter ficado
suficientemente justificadas ao tratar das qualida-
des necessdrias a um bom maquinista. Dispensamo-
-nos, por isso, de o fazer novamente.

8.°—0 que é necessario fazer para saber
se se tém ou ndo as aptiddes exigidas

Seria desejivel que se pudessem fazer provas
sintéticas e colocar o individuo, quanto possivel,
em situacdo real. Nao provas sintéticas brutas, que
exigiriam certa aprendizagem, mas, a0 mMenos, pro-
vas sintéticas figuradas, como jd se faz no estran-
geiro.

Na impossibilidade de as efectuar tentaremos
determinar, por meio de provas analiticas, as apti-
does elementares exigidas pelo trabalho profissional.

Niao podemos indicar, categoricamente, o lugar
exacto que o individuo deve ocupar na escala
métrica de qualquer aptidio. Para tudo hd um
limite médximo ¢ um minimo, entre os quais se
distribuem os individuos capazes de efectuar com
proficiéncia o trabalho profissional.

lonvém ter presente éste prineipio para inter-
pretar convenientemente o perfil profissiografic
que segue.

A cada nimero do perfil podemos, com pro-
priedade, fazer corresponder um conceito:

Representando o nimero 3 o normal, a mediana,
no significado que estas expressoes tém em esta-
tistica, ao 4 corresponderia o médio superior e a0
5 o superior; emquanto que o 2 representaria o
médio inferior, o 1, o inferior, e o 0 indicaria
o nulo.

Se uma caracteristica estd assinalada no 5, como
por exemplo a agudeza visual, isso significa ser
absolutamente indispensdvel ao exercicio da pro-
fissio e que o snjeito a deve possuir em grau ele-
vado, excepeional, superior, para poder ser um
bom profissional. Se, porém, estd marcada no 3,
como a agudeza auditiva, significard que, embora
considerando-se uma qualidade necessdria, nao é
preciso possui-la em grau tam elevado e satisfaz o
vulgar, o médio.

O 2 e o 1 indicam respectivamente a menor e
quési nula importancia que a caracterfstica tem na
profissio e, finalmente, o 0 exprime a inexigéncia
absoluta da gqualidade indicada.

Nao quere de modo nenhum dizer que essa
qualidade seja prejudicial ao bom desempenho da
profissio, mas tam sdbmente que se dispensa por
completo, que, sem ela, o individuo pode perfeita-
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mente dar um 6ptimo profissional. Estd nestas con-
di¢oes a imaginagdo para o maquinista,

Com estas nogoes torna-se ficil a interpretacao
do perfil profissiogréfico que a seguir publicamos,

~ PERFIL PROFISSIOGRAFICO DO MAQUINISTA f)

Caracteristicas Subjectivas

012345

‘1. Tronco . . Pt .
2 Bragos . .0 ..
pe Migelslg SR i
{4. Ternag. ;i . woiw |

Ko

Anatémicas. .

B Altmra o, o <
6. Indice de robustez . X

Fisiolégicas

1. Osseo-articular . . '\
2. Muscular . . . . 3
Funcionais.,.{ 3. Nervoso, . . . . 2,
4
b

. Circnlatirio
. Digestivo .

1) Por dificuldades de composgi¢iio, o perfil profissio-
grifico que devia sair todo conforme éste quadro foi redu-
zido & forma em que se publica. Estabelecendo a compara.
¢cdio e atendendo as explicagdes dadas torna-se facil a sua
interpretacgiio.

I — Profissiograma do maquinista (*)

Indice
na escala pro-
fissiogrifica

1— CARACTERISTICAS SUBJECTIVAS

FISIOLOGICAS

Anatdomicas:

I T S e e L e +
Bracos.

Maos T A e |
BeYran L 8i i mh et e ]
Altura . TR :
Indice de robustez ,

e L0 e e

Funcionais:

Osseo-articular S ]
IMuEcularisssiedbne s ol o oty |
Nervoso

Circulatorio . i
Digestivol. =5 - 5

e LD e e o

Sensoriais:

Agudeza visual . S
Sentido cromdtico . . . . . .|
Campoivisualisiags b (oo |
Agndeza auditiva: . 0. o]
Sensibilidade tdetil .
Sentido de equilibrio

O bD LT L e W
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MOTRIZES

Tempo:

Rdpido.
Seguro.
Preciso
Simultaneo
Ritmico

Espaco:

Precisao 5
Amplitude grande

> pequena .

» micrométrica
Reifaraegao 2o oot oo o

Esforgo:

Precisiao

Sensibilidade .

Forca de traccio
impulsio . .
torsao. .

E ] »

¥ 2

Mixtas:

Resisténcia ao esforco .
Automatizacao :
Coordenacio dinamica .
Rapidez selectiva
Habilidade manual .

PSICOMOTRIZES

Reacegdo:

Visual simples

» selectiva ©. . .
» discriminativa
Auditiva simples. .

» selectiva
PSICOLOGICAS
Inteligencia:
Geral .
Abstracta .
» espacial
Espacial
Verbal .
Pritica.
Técnica
Associativa
Memoria:

Visual de fixacao

» » associacao
» > CONServagio .
Auditiva de fixacgao.
» » associacio.
» » conservacio ,
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Afengdo:

Perceptiva 5
Cloncentrada . 1
Distribuida 5
Continua . 4
Imaginacdo: 0
Percepedo:
Visual
a) Espaco 5
b) Velocidade b
¢) Cores. 4
Auditiva . T S e 3
MRl e R e e 5
PERSONALIDADE
Sociabilidade :
Simpdtico . R R 0
Woscontiade it hitiente Sr iaite st 1
Dominante ! 2
Indiferente 3
Sociabilidade:
' Compreensivo 1
Cooperador 2

- Conduwta: i
Pttt sorai st SR Sl 2 g
Vivaz . 2
Activa . 3
BOPNTD ot e T e ‘ 3
Responsiivel . e 5
Bialonte s s (el el s a o ‘ 1
Audaz . 1

- Llica:

& AT iy e L2 o e 4
Egoismo/Altruismo 2
Veracidade 3
Clareza e e 3
Ry T LR e e e I R 3

IT —Caracteristicas objectivas do maquinista
., ' I— HIGIENICAS E DE AMBIENTE:

) Atmosfera — Exterior.

b) Temperatura—Irregular.

¢) Huminagdo— Luz solar, luz artificial em-
pirica.

d) Posicao — De pé.

¢) Acidentalidade — Reduzida, catastrofica.

f) Morbilidade — Normal, reumatismo, consti-
pagoes, doencas géstricas.
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g) Mortalidade — Normal.
h) Ezcitabilidade — Trepidagao, velocidade.

II — TECNICAS:

@) Elementos espaciais —- Grandes dimensoes,
idem pequenas.

b) » de tempo — Ripido, preciso.

c) » de ritmo— Variado.

d) » de coordenacdo — Livres.

e) » de Combinag¢do — Complexos.

f) Distribuigdo — Diurna, nocturna—continua.

) Materiais — Duros, pesados.

f) Ferramentas — Manual, mdquina.

IIT— ECONOMICO-SOCIAIS

a) Finalidade — Servico piblico.

b) Intensidade — Concentrada — Emprésas,
¢) Valorizagio — Remuneradora.

d) Interésse — De classe.

e) Tendéncias — Fstaciondrias.

1y Admissoes — Abertas.

IV —JURIDICAS:

a) Condigoes Gerais — Legislagao geral.
b) Condigdo corporativa — Sindicacio faculta-

tiva.
¢) Condigoes consuetudindrias — Pratica de
admissao e
promocgao.

III — Caracteristicas formativas

I— Instrugdo — Primdria.
11 — Forma de Instrugdo — Na profissao.

VISTA GERAL

Forga— Destreza— Inteligéncia— Interésse eco-
némico.

(*) Organizado segundo o modélo do «Imstituto Nacional
de Psicotéenias, de Madrid, de que siio autores R. Ibarrola,
director do Instituto, Y. Mollart, chefe de departamento e
L. Ruiz-Castillo, engenheiro indusirial. (Com algumas alte-
ragdes).

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Soberania Portuguesal

Os FE.stados Unidos e os arquipélagos

Com relacio as referéncias do Presidente Roosevelt
as Ilhas portuguesas do Atlintico publicamos, a seguir,
na parte essencial para inteiro conhecimento do assunto
e das posicdes respectivamente assumidas, as notas
trocadas entre o Govérno portugués e o Govérno dos
Estados Unidos, textos estes também dados a publico
naquele pais :

I) NOTA PORTUGUESA DE 30 DE MAIO

Niio se sentiria o Govérno portugués autorizado a di-
rigir-se a0 Govérno dos Estados Unidos para se referir ao
discurso pronuneiado pelo Chefe de Estado da grande naciio
amerieana e enderecado aos seus concidaddios, se niio hou-
vesse néle referéncias directas a territorios portugueses as
quais, conjugadas com algumas das teses afirmadas pelo
Presidente Roosevelt, e desacompanhadas de qualguer men-
¢fio expressa de respeito pela soberania plena e multissecular
de Portugal sobre ésses territorios se presiam a interpreta-
¢des vdrias e niio podiam deixar por isso mesmo de causar
surprésa ao povo portugués. Portugal tem mantido durante a
actual guerra uma posig¢io de neutralidade que nio signifiea
quebra de nenhum dos seus compromissos internacionais,
Essa neutralidade tem sido impeciavelmente observada e tem
conservado & Europa e is duas Américas o seu filtimo con-
tacto direeto. Para asseguri-la e afirmar de maneira evidente
a sua soberania na actual conjuntura e em qualquer outra
que venha a deparar-se-lhe, o Govérno portugués tem pro-
curado por em estado de defesae ficiente com 0s meios de
que dispde os territérios que se dizia estarem mais expostos
4 um ataque, precisamente aquéles a que S. Ex.* o Presidente
Roosevelt faz referéncia directa e repetida: as ilhas de Cabo
Verde e dos Acores. C envio de tropas para aquelas posses-
ses, assim como outras medidas de defesa jd tomadas e em
que se prossegue, ndlo constituiram segrédo, e o Govérno
dos Estados Unidos certamente delas fem conhecimento.
Os territérios portugueses nio constituiram pois gqualquer
Prejuizo, embarago ou ameaga para nenhum dos beligerantes
ou para os seus aliados, em primeiro lugar porque tém man-
tido atitude irrepreensivel; em segundo lugar porque o
Govérno portugués se declara e mostra disposto i defesa
dessa atitude contra quem quere gue seja; em terceiro lugar,
porque éles préprios nfio tém sido objecto de nenhuma
ameaga por parte de um dos beligerantes ou de terceira
Poténeia. Nio se compreende portanio a invocacio dos nomes
daquelas possessdes portuguesas e ela nfio podia por si s6
deixar de causar estranheza ao povo poriugués e ao seu
Govérno. Mas acresce que aquelas referdneias vém envolvidas
na exposiciio da tese de que aos Estados Unidos pertence
definir e decidir se, quando ¢ onde estio ameagados e como
hdio-de empregar a sua forga para se defender ou defender
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outrem. E na exposicio desta tese nfio se faz a mais ligeira
alusio ao prinecipio fundamental do respeito pela soberania
albeia exercida e mantida sem agravo para ninguém, «Acérea
desta tese, na parte em que ela possa envolver territGrios
nacionais, o Govérno portugués julga do seu imperioso dever
pedir esclarecimentos porque ela pode ser interpretada como
conduzindo & admissiio de que para defender outros paises
ou para se defender a si prépria poderia uma grande nacfio
cometer atropélo anilogo dqueles de que diz existir a ameaga
por parte de terceiros Estados. O Govérno portugués que
ainda ha poueo recebeu eom satisfaciio e reconhecimento do
Govérno dos Estados Unidos, pela boea do seu Secretario de
Estado, segurangas do respeito pela sua soberania, agrade-
ceria estar habilitado a afirmar que nas referéncias de S. Ex.2
o Presidente Roosevelt e nas teses por éle expostas nada
existe que contrarie as declaracdes anteriores on deva ser
interpretado como desconhecimento dos direitos soberanos
de Portugal. Por seu lado o Govérno portugués reafirma a
sua indefectivel resolucfio de defender até o limite das suas
foreas a sua neutralidade e os seus direitos soberanos contra
todo e qualquer ataque de que possam ser objecto, embora
continue a dizer que o nfio esperas.

II) RESPOSTA DOS ESTADOS UNIDOS
EM 10 DE JUNHO

Estudei cuidadesamente as observacdes do Govérno Por-
tugués e tomei nota das declaracdes reafirmando a sua posi-
¢do de neutralidade e a sua determinaciio de defender a sua
neutralidade e direitos soberanos contra qualquer atague,
Por seu lado o Govérno dos Estados Unidos pode declarar
categdoriecamente que nio alimenta quaisquer intensdes agres-
sivas contra a soberania on integridade territorial de qual-
quer outro pais. O Govérno e o povo dos Estados Unidos tém
procurado viver em paz e amizade com tidas as outras nagdes
¢ tém persistentemente defendido o prineipio da niio agressio
e nio intervenciio nas relagdes entre os Estados. Bste Govérno
tem repetidas vezes reiterado o seu apoio a éste prineipio.
A nossa politica hoje ¢ baseada no direito inaliendvel da
defeza préopria. O Govérno dos Estados Unidos nio pode
deixar de ver com erescente inquieta¢do o alargamento cons-
tante dos actos agressivos por parte de certa Poténcia beli-
gerante, os quais ameacam agora a paz e seguranca dos
paises déste hemisfério. Ao referir-se as Ilhas do Atlantico
era a intencdo do Presidente salientar os perigos que resul-
tariam para éste hemisfério se estas ilhas viessem a encon.
trarse sob o contréle ou ocupaciio de firgas que seguem
uma politica de conquista e dominio do Mundo, A importinecia
estratégica destas ilhas em virtude da sua posiciio geogrifica
foi salientada pelo Presidente, referindo-se apenas ao seu
valor potencial sob o ponto de vista de ataque contra éste
hemisfério. — @) CORDELL HULL.
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PLANTA

DA COSTA DO SOL

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

- A eatrada marginal e a auto-edtrada

Elementod Jundamentaid da téde da Costa do Jol

Pelo Eng.® PAULO DE SERPA PINTO MARQUES

| — Consideracdes sdbre a evolugdo dos veiculos e das
vias de comunicagdo

cada via de comunicacio que se constréi su-

cede-se um. desenvolvimento loeal, se foram

tidas em conta as necessidades presentes

da regiio e as suas possibilidades futuras;

serd tanto mais rapido quanto melhor orientado

for e mais consideradas hajam sido as condigoes

locais, que sio os factores basilares de uma valori-
zacdo segura e continua.

Quando as novas necessidades criadas por éste
desenvolvimento nao sio facilmente satisfeitas pelas
vias de comunicacio existentes repete-se o mesmno
problema: o de executar uma outra via ou melhorar
as ja construidas, de forma a que, por novo periodo,
se enconfre solueio para as exigéncias locais.

Tstes ciclos repetem-se cada vez mais de-pressa,
mas com as mesmas leis, com mais exigéncias e
maior grandeza. Felizmente, também sio mais e
melliores os elementos de estudo e o8 meios téenicos
de que se dispoe para a consirugio de uma nova
via. O melhor conhecimento das possibilidades de
uma regiio habilita & previsao do que ela vird a

ser de futuro e quais serdo as suas necessidades.
I com estes elementos que deverd fixar-se o lipo,
grandeza e fracado das futuras vias de comunicacio
a projectar, sem no entanto se perder de vista que
devem ligar-se intimamente ao plano geral de urba-
nizagio loecal.

ixaminando o problema da Costa do Sol veri-
fica-se que a velha estrada foi construida ligando
a capital com Pago de Arcos, Oeiras e Cascais,
niicleos populacionais principais da regido. Foi a
volta desta estrada que se localizaram e estenderam
as actuais povoacoes. O movimento entre elas era
pequeno devido as earacteristicas dos veiculos de
tracedo animal, tinicos existentes na época.

Quando mais tarde apareceu o grande beneficio
da viagao sobre carris foi possivel construir uma
ligacao, francamente satisfatoria, daquelas povoa-
¢oes com a capital, adoptando-se um tragado que
passava junto delas. Resulton da sua construcgio o
desenvolvimento enorme que essas povoagoes ti-
veram, embora muito subordinado aos locais das
respectivas estacoes. Mas esta urbaniza¢io nao
podia deixar de ter defeitos, por serem limitadas
as dreas de desenvolvimento, pelas dificuldades de
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transporte desde e até as estacoes quando distantes.
O melhoramento das condicoes de exploracio da
linha férrea, especialmente o relativo a electrifica-
¢do, confirma a evolugio natural e eontribuiu para
0 que é hoje a Costa do Sol.

A medida que os diferentes niicleos iam aumen-
tando apareciam problemas complementares de
transportes, que mal eram satisfeitos, no tempo e
comodidade, pelos veiculos de tracgdo animal.

Surge entio um dos mais extraordinirios in-
ventos, talvez o que mais tem contribuido para o
grande avanc¢o da civiliza¢io nos tltimos tempos:
o automével.

Os primeiros automdveis eram qudsi a adapta-
¢do dos antigos veiculos hipomdveis, em que os
animais foram substituidos por motores; eram
pouco resistentes, pouco velozes, incémodos, e a
sua utilizag¢ao considerada como estravagéancia.

A evolugao metalirgica e o estudo das leis de
mecianica na parte aplicivel a estes veiculos, espe-
cialmente os relacionados com a velocidade, per-
mitiram alguns aperfeicoamentos que ocasionaram
a sua expansio. Nesta fase eram apenas conside-
rados como objecto de luxo, quesé as pessoas ricas
podiam possuir. Nao faziam grandes velocidades,
nem ftransportavam pesadas cargas, nem tinham a
robustez suficiente para poderem desempenhar
trabalho continuo. Nao eram considerados como
valor econdmico, adentro dos sistemas de trans-
portes, e, como conseqiiéncia, as estradas nao eram
construidas ou modificadas de forma a atenderem
a0 seu 1itil emprégo.

Pouco a pouco o melhoramento dos vefculos
ia-se acentuando, as grandes massas populacionais
iam tendo déle mais perfeito conhecimento, come-
¢ando a ser empregados adentro das cidades, como
substitutos dos veiculos de traccao animal, sobre
0s quais tinham a vantagem de permitir maior ve-
locidade e serem mais cémodos.

BEspecialmente depois da Grande Guerra, na
qual os automéveis prestaram assinalados servicos,
quer como veiculos de puro cardeter militar, quer
como veiculos de ripido transporte, com enorme
autonomia e independéncia, teve a viacio mecinica
uma tio grande utilizacio que o automdével se tor-
nou popular e necessario, interessando todas as
classes e todos os sectores de actividade. Criaram-se
muitos fipos, de grandeza e ecaracteristicas diferen-
tes, adaptados a muitos fins, desde o pequeno vei-
culo de transporte pessoal até aos grandes cami-
nhoes de carga, com miiltiplos reboques.

Este desenvolvimento féz com que em todos os
paises se apercebesse que arrastado pelo automdvel
(sentido tnico que damos a todos os veiculos com
motor) surgia um problema novo: o da adapta¢ao
¢ conclusao das antigas rédes de estradas As exi-
géncias do novo veiculo. Esta extraordindria bene-
ficiacio comegou, como nio podia deixar de ser,

336

Revista quinzenal

pelas vias principais de grande circulagio e a partir
dos centros mais importantes. :

A transformacao das condigoes de vida provo-
cada pelo automdvel foi tal que se comecou a en-
carar a estrada como um dos elementos mais essen-
ciais para o seu desenvolvimento e talvez o que,
mais rapidamente, podia conduzi-las a um melhor
futuro. Em grande parte esta importincia da estrada
estd na grande extensio da sua réde e na pequenez
das suas malhas, que afingindo os mais atrasados
povoados facilifa a venda dos géneros que pro-
duzem e a compra dos que necessitam. Mas para
que estes beneficios atingissem grande valor eco-
némico tornou-se necessdrio reparar, no mais curto
prazo de tempo, a maior extensio de estradas,
empregando para isso métodos priticos e rdpidos
de construgao dos pavimentos, deixando-se ficar
para mais farde o profundo melhoramento das con-
digoes de transito. Em Portugal, onde o problema
foi devidamente apreciado, féz-se nestes moldes a
reconstrucio de grande parte da sua réde de es-
fradas nacionais. Foi nesta fase que se proceden a
betuminiza¢io da velha estrada Lisboa-Cascais
(E. N. 11-1.%) e de outras da regiao, o que permitiu
um desenvolvimento notdvel da Costa do Sol, espe-
cialmente do Estoril. As povoacoes, ji melhor ser-
vidas e niao dependentes sdmente da linha férrea,
foram aumentando as suas dimensoes e modificando
as suas caracteristicas, algumas delas impostas pela
passagem didria de centenas de veiculos e de mi-
lhares de pessoas estranhas a cada uma. A vida
propria de cada uma das povoacdes aumentou,
eriando-se também um importante movimento entre
elas. Mas a expansao que aquéle movimento pro-
vocou cedo demonstrou a insuficiéncia desta estrada.

O pequeno periodo de tempo correspondente a
cada um dos tiltimos ciclos de desenvolvimento ji
referidos prova nao s6 a importancia extraordindria
da réde de estradas, como as enormes possibilidades
da regiao.

A suavidade do clima, prépria de uma instanecia
de inverno, o grande niimero de praias utilizdveis
no verao, a beleza e recorte da costa, a proximidade
de Lisboa, onde terminam linhas férreas interna-
cionais e carreiras maritimas e aéreas internacionais
¢ ftransocednicas, a proximidade de pontos de
grande interésse turistico e de reputacio mundial,
tal como Sintra, sio elementos que, justificando o
desenvolvimento passado, sao basilares para a pre-
visio do que deverd vir a ser a Costa do Sol e a
sua futura réde de estradas. Mas a tudo isto hd
que acrescentar certas sujeigoes de caricter militar,
e as bases de urbanizacio da regiso, estabelecidas
de forma a aproveitar no méximo as suas condigoes
naturais e a tornar possivel, econdmicamente, a
realizacdo de todas as diferentes e necessirias rédes
complementares de abastecimentos e esgotos.

A evolucio das caracteristicas do transito dos
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veiculos automoveis, especialmente no correspon-
dente a aumento de velocidade, a seguran¢a geral
dos utilizantes e as exigéncias sob o aspecto turis-
tico e cultural sio também elementos a considerar
no estudo da réde de estradas.

Il — Réde de estradas da Costa do Sol
I— Consideracoes gerais sobre trdansito

Destinando-se as estradas a permitir em boas
condicoes o transito, devem as leis que orientam
éste servir de base as caracteristicas daquelas.

A seguranca de todos os utilizantes da estrada,
sejam de que natureza forem, e a constancia do
ritmo de marcha sio os objectivos principais das
leis de fransito.

Os utilizantes das estradas sio hoje: peodes,
ciclistas, cavaleiros, animais diversos, veiculos hi-
poméveis, veiculos automdveis ligeiros e pesados.

As suas caracteristicas sio as seguintes:

Pedes — Sao em grande niimero na zona mar-
ginal; tém pequena velocidade e grande mobilidade
em qualquer sentido; o seu movimento é diferente
conforme sao criancas ou adultos, sendo o das pri-
meiras na generalidade incerto, atrevido e perigoso;
sio pouco visiveis durante a noite, especialmente
sobre estradas betuminadas quando ha chuvas ou
nevoeiros e quando empregam vestudrios escuros;
nio necessitam pavimentos desempenados e unidos,
mas apreciam-nos muito; exercem sobre o automo-
bilista uma accio de receio que os obriga a afas-
farem-se muito déles quando das ultrapassagens;
como a velocidade é reduzida, nio exigem que o
trinsito nos dois sentidos se faca separadamente,
salvo quando h4 grandes massas a deslocar rapi-
damente ou quando seja pouco larga a pista que
lhes esteja destinada; estio presentemenfe indis-
ciplinados.

Cielistas — Sdo em pequeno nimero na zona
‘marginal mas tém tendéncia a aumentar; é fre-
qiiente eircularem a-par e em qualquer ponto da
faixa de rolagem; tém velocidade aprecidvel e
grande mobilidade, mesmo fransversal; hd grande
diferenciagio entre os que se deslocam em hicicletas
de passeio, a reduzida velocidade, e 0s que empre-
gam bicicletas especiais de corrida; sdo pouco visi-
veis durante a noite por falta freqiiente de luz, espe-
lhos reflectores e pinturas claras; necessitam de
pavimentos desempenados e unidos com pouco
abaiilamento; necessitam que o trinsito nos dois
sentidos seja devidamente separado, pois a veloci-
dade normal de circulacao das bicicletas torna ji
perigoso qualquer choque; estio presentemente
muifo indisciplinados.

Cavaleiros — Sao em pequeno niimero; tém ve-
locidade normal reduzida, podendo, nos andamentos
mais rdpidos, atingir velocidade aprecidvel; tém
grande mobilidade em qualquer sentido e tendéncia
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para seguirem a-par; o trajecto e regularidade de
marcha dependem nio 86 da vontade do cavaleiro,
como ainda, e muito, da docilidade e qualidade da
montada; exigem da parte dos automobilistas aten-
¢Oes especiais, dada a incerteza como cada montada
se comporta & passagem dos veiculos motorizados,
o que faz com que os automobilistas se afastem
delas mais do que se afastariam de um automdvel;
tém também sdbre os pedes e ciclistas uma ac¢io
de respeito e médo que se traduz em afastamento
quando dos ecruzamentos; sujam o pavimento com
os seus dejectos, que, nio raras vezes, sio seguida-
mente projectados sobre os utilizantes da estrada
pelas rodas dos automdveis; nao possuem qualquer
sinalizacdo que os distinga de noite; sao no geral
pouco disciplinados.

Animais diversos —Na regido é de pequena
importinecia o seu triafego; tém velocidade reduzida
e costumam andar em grupos; tém grande mobi-
lidade e ocupam, em geral, tdda a largura da es-
trada, quando os grupos sio de certa importiancia
e acompanhados por poucos condufores, o que
implica interrupgdes no restante trafego quando
dos cruzamentos e ultrapassagens; sujam também
o pavimento; nio possuem, em geral, qualguer si-
nalizagio que os distinga de noite.

Veiculos hipomoveis— Sao relativamente poucos
na regiio, mas terao tendéncia a aumentar, devido
ao melhoramento da réde de estradas, se nio se
adoptarem determinadas medidas restritivas; tém
pequena velocidade normal, podendo em certos
casos, e durante algum tempo, atingir velocidades
um pouco superiores; téem grande mobilidade ; nao
sio na generalidade equipados de luzes de sinali-
zacdao ou vidros reflectores devidamente colocados
que, de noite e a certa distancia, indiquem, de
forma eclara, os limites dos veiculos ou da sua
carga; exigem bons pavimentos, que, nas fortes
subidas, devem ser dsperos por causa da aderéncia
dos animais; circulam freqiientemente fora da faixa
em que deviam fazé-lo, e pelo meio da estrada,
especialmente quando estas sao fortemente abaiila-
das; nas descidas tém, no entanto, a tendéncia a
circular pela mio, servindo-se das bermas, quando
de terra, ou das guias do passeio, quando sobreele-
vadas, para travarem, o que acarreta a sua ruina;
é conveniente mas nao necessirio, devido 4 pequena
velocidade de cireulagio, demarcar nitidamente as
faixas de rolamento nos dois sentidos de marcha;
no geral o seu trinsito é indisciplinado.

Veiceulos automdveis—Sao em grande niimero
na regiio, havendo toda a tendéncia para um ri-
pido aumento; a sua velocidade pode diferir entre
limites muito afastados conforme a vontade dos
condutores e a natureza e possibilidades dos vei-
culos; tém larguras e comprimentos muito varidveis
conforme se trata de motocicletas, automoveis li-
geiros ou caminhoes com ou sem reboques; tém
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grande mobilidade, que lhes é permitida pelo seu
maquinismo de direcedo; tém sistemas de travoes
aperfeigoados mas cuja eficiéncia é diversa de tipo
para tipo e dependente do seu estado e afinagao,
da estabilidade do veiculo, do desenho, construgao
e estado dos pneus, do desempeno, tipo, aspereza e
limpeza dos pavimentos e das condi¢des de secura
ou humidade da superficie; a maior parte dos au-
toméveis hoje construidos sao capazes de atingir
velocidades superiores as de circulagio nas estradas
actuais e em conjunto com o0s demais veiculos; nio
sio, no geral, equipados de sinais suficientes para
indicar de dia ou de noite aos outros veiculos qual
a limitacao, em comprimento e largura, das suas
carrocarias ou cargas (se se trata de eaminhoes) e
a sua mudanea de direccio e velocidade; tém ten-
déncia freqiiente a circularem pelo meio das estra-
das, mesmo que estas sejam bastante largas; exigem
que se procure obstar acs choques entre veiculos
automdveis cireculando em sentido contririo ou até
no mesmo sentido, pois que as velocidades corren-
tes de circulagao tornam extremamente graves tais
choques; de uma maneira geral é muito indiseipli-
nado o transito déstes veiculos.

L " *

Do confronto destas caracteristicas ressaltam
algumas considera¢oes sobre a forma de se satisfa-
zerem as exigéncias de trinsito dos diversos utili-
zantes.

Estas consideracoes sdo as seguintes:

1.*—Sendo a velocidade o elemento selectivo
por exceléncia, por ser o que mais influéncia tem
na seguranca do trifego e no ritmo da marcha,
devem dentro de uma solugio racional ser retinidos
em grupos os utilizantes que circulem com veloci-
dades idénticas. Assim, os pedes constituirio um
grupo, os ciclistas outro, os cavaleiros e veiculos
hipoméveis outro, os veiculos motorizados outro.

De todos os grupos, o mais importante é o cons-
tituido pelos veiculos automoveis.

2,* —Sendo necessdrio anular ou pelo menos
deminuir as possibilidades de choques perigosos,
hoje freqiientes entre os vefculos circulando quer
em sentidos contririos, quer no mesmo sentido,
torna-se evidente a separagao nitida dos que cir-
culem com velocidade aprecidvel, adopiando nas
estradas faixas independentes, ou pelo menos refe-
renciadas, para os diversos grupos e senfidos de
marcha.

3. —Sendo normalmente diferentes as veloci-
dades de circulacao dos veiculos da mesma cate-
goria em cada sentido, é necessirio que seja pos-
sivel a ultrapassagem.

42 —Sendo a estrada um colector de veiculos,
semelhantemente ao que acontece com os demais
colectores, hi que prever a sua largura, forma e
tipo de revestimento, de acordo com o nimero,
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tipos e velocidades dos veiculos, pois, de contririo,
poderia acontecer que uma nova estrada nao com-
portasse devidamente o trafego, nem o sen pavi-
mento suportasse o desgaste produzido pelos vei-
culos. A nocio de insuficiéncia de largura e caracte-
risticas é-nos dada constantemente nas ruas ou
estradas muito freqiientadas, especialmente quando
h4 naturezas de utilizantes muito diversas, tais
como veiculos hipomdveis e automdéveis; a da insu-
ficiéncia ao desgaste énos dada nos locais onde a
duracgio dos pavimentos é pequena.

A capacidade de trafego das estradas tem sido
objecto de muitos estudos, todos tendentes a fixar,
em bases seguras, as possibilidades de transito de
cada via de comunicag¢do. Segundo as férmulas do
Eng. Roussel quande se trata de circulagiao auto-
mavel intensa, constituida por 50 Y de automdveis
ligeiros e 50 %y de veiculos pesados de passageiros,
e a estrada estd completamente desimpedida, nao
havendo interrupeio de transito, a mixima capa-
cidade horiria serd atingida a velocidade de
12,5 km hora, com 325 unidades por cada corrente
de cireulacio; sendo duas vias em cada sentido, a
capacidade serd de 2 X650 veiculos. No caso de a
velocidade de circulagio ser de 50 km por hora a
capacidade serd de 172 veiculos por fila e 2 X344
nas 4 filas. Se a velocidade for de 80 km por hora
a capacidade baixa, respectivamente, para 116 e
9% 932 veiculos por hora. Estes nimeros sio ba-
seados no prineipio, que é importantissimo, de que
o transito deve ser feito com seguranca. Sabe-se
que, excepcionalmente, estes mimeros poderio ser
levemente ultrapassados, mas isso s6 é possivel em
periodos pequenos de tempo e com quebra da se-
guranga.

Admitindo que cada veiculo transportard, em
média, 18 pessoas, a capacidade hordria de trans-
porte correspondente ao miximo referido serd de
23.400 pessoas, sendo 11.700 em cada sentido.

Se a percentagem das duas naturezas de veiculos
for diferente, o mimero de unidades serd tanto
maior quanto mais forem os automdveis ligeiros;
inversamente, o nimero de pessoas iransportadas
serd tanto maior quanto menos automdveis ligeiros
cireularem.

Se s6 houvesse veiculos pesados, a capacidade
médxima de ftransporte seria & velocidade de
15 km/hora, com 287 unidades por fila. Se a lotagao
fosse de 30 pessoas por veiculo, seria possivel
transportar 34.440 pessoas por hora, sendo 17.220
em cada sentido (duas filas).

Mas estes débitos hordrios nido sao realizdveis
numa estrada com interrupgoes de transito devidas
as entradas, saidas e cruzamentos de veiculos e
penes, sofrendo reducoes muito sensiveis, variiveis
de caso para caso e dependentes da duracgio e
nimero de interrupeoes.

5.* — Constituindo os eruzamentos de nivel com
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as demais estradas pontos criticos de choque, o
que afecta a seguranca geral do transito e acarre-
tando a paralisacio do movimento numa direceio
quando se utiliza a outra, 0 que deminui, e muito,
a capacidade do trifego nas vias que se cruzam,
forna-se necessirio estudar cuidadosamente os
pontos de ecruzamento. Um tinico cruzamento,
quando se trata de duas vias de grande trifego e
jd saturadas, chega a reduzir a cérea de 50 % a
capacidade de cada uma delas. Assim, a adopeao
de rotundas de ligacao, o emprégo de sinalizacio
conveniente e a execucao de cruzamentos a niveis
diferentes, que além de atingirem o mdximo de
seguranca ainda tém a vantagem de nio afectarem
a capacidade de trifego das vias cruzadas, sfio tudo
solugdes fregiientes com vista a melhorarem-se as
condigoes da circulacao.

6.* —Sendo os vefculos que circulam nas estra-
das comandados por seres humanos, que actuam,
quer sobre a velocidade, quer sdbre a direccio,
por aceoes reflexas, e sendo a vista o prineipal
elemento de percepeio, 6 necessario que as estradas
déem aos automobilistas uma nociao tao real das
suas caracteristicas e possibilidades que estes nao
tenham surprésas, no geral perigosas. Esta exigén-
cia é de diffcil satisfagao, pois mesmo que o tempo
despendido entre a percep¢do de um facto e a
actuagio nos comandos pudessem ser a mesma em
cada individuo, o espaco percorrido nesse tempo é
diferente, conforme os veiculos e a sua velocidade
de circulagio. Isto exige que as caracteristicas das
estradas e essencialmente as correspondentes a
visibilidade sejam varidveis de zona para zoma,
conforme a velocidade de circulagiao efectiva em
cada uma.

Bste simples facto mostra bem quanto é delicada
a fixacdo das caracteristicas de uma estrada em
que: circulam automéveis, as quais devem depender
todas, na esséncia, do factor velocidade, Isso defor-
minon ji um ,novo principio na construcao de
estradas, que é o de se fixar, para cada lango, uma
velocidade caracteristica da cireula¢ao automdvel,
a qual se deverao subordinar todas as demais
caracteristicas, que ficardo assim harmoniosas e de
fdcil percepeao. Tal nio é isento de dificuldades,
porque além do factor econdémico deve ainda o
tracado das estradas integrar-se, o mais possivel,
no relévo do terreno que atravessam, pois é bem
conhecida a influéneia que o bom ou mau terreno
tem sobre os condutores e portanto sdbre a velo-
cidade de circulagio. Isto impoe, quando haja que
mudar as caracteristicas das estradas, que esta tran-
si¢do se faca de forma lenta e nitidamente visivel.

7. — Verificando-se que as grandes velocidades
que os veiculos automéveis modernos podem atingir
sdo limitadas na pratica por condigoes de seguranca,
muito diversas de local para local e de momento
para momento, dependentes umas do préprio vei-
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culos, oufras da estrada e ainda outras dos demais
utilizantes da estrada, torna-se necessdrio, a bem
da seguranga geral, adoptar medidas adequadas,

Com efeito, as condi¢oes de estabilidade dos
veiculos, as suas dimensoes, o seu equipamento, as
suas possibilidades de travagem, a sua sinalizagao
€ 0 campo de ilumina¢ao dos fardis sio factores
que dependem dos veiculos: s6 exames periddicos
permitirao conhecer o seu estado e impor as con-
venientes repara¢oes ol mesmo adaptagoes.

" A largura da estrada, a existéncia de pistas
independentes ou de uma s6 para os diversos uti-
lizantes, a existéncia ou nio de cruzamentos ou
concordineias de nivel, o desempeno, fipo, estado
de rugosidade e limpeza do pavimento, a distancia
minima de visibilidade que a estrada oferece, a
forma, dimensces ¢ freqiiéneia de curvas e suas
sobreelevacoes, a existéneia, ou nio, de iluminacao
nocturna sio factores que dependem da estrada;
86 estudos cuidados sobre as exigéncias do trafego
poderiao permitir em cada caso, de acordo com as
possibilidades econémicas de realizacdio, a sua satis-
facdo total ou parecial.

As obras a realizar com &ste fim sio por vezes
dificeis e custosas, especialmente quando se trata
da adaptacao de estradas anfigas, por a actual réde
ser muifo desigual e nio possuir caracteristicas
apropriadas a circulacio motorizada,

A densidade e natureza do transito, a velocidade
e regularidade de marcha, e a sua disciplina, sao
factores que variam de momento para momento no
mesmo local de estrada e dependem dos utilizantes,
Embora possa haver estradas admirdveis, amplas e
bem concebidas, a sua utilizagao s6 serd perfeita
quando todos tenham uma devida compreensio e
déem completo cumprimento as leis e normas de
transito. Estas leis, ditadas pela observacao e tendo
por objectivo a seguranc¢a da vida humana e a boa
utilizagao dos valores econémicos, devem ser mo-
tivo, quer de uma educacio expressiva e intensa
nas escolas, nos quartéis, nas fabricas, nos aglome-
rados populacionais, etc., quer de uma fiscalizagao
de trinsito permanente e continua mas educativa
¢ humana.

8. —Sendo a viagio automével a mais impor-
tante e diferente de todas as outras, a (que mais
exigéneias tem e a que menos satisfeita se encontra
quando utiliza as estradas normais e em comum
com todo o restante trafego, apareceram as estradas
especiais para automdéveis, com caracteristicas pro-
prias resultantes de estudos profundos sobre as
possibilidades e necessidades dos automéveis e dos
seus condutores.

Estas vias sao designadas por auto-estradas,

E pois conveniente notar que para ser auto-
-estrada nao basta que s6 haja {ransito de automé-
veis, mas sim que tédas as caracteristicas da es-
trada satisfagam as exigéncias daquéle trafego,




Revista quinzenal

A execucio de cada auto-estrada representa um
problema diferente de caso para caso que, assen-
tando directamente nas condicoes financeiras e nos
objectivos que se pretenda atingir, exige um estudo
econdmico dos transportes, incidindo sdbre as con-
digoes e capacidade das estradas ji existentes, do
niimero de viaturas automoéveis ji em ecirculagio,
da economia que advenha da substituicao das velhas
estradas por outra nova e do desenvolvimento que
se deseje imprimir 4 regiao atravessada.

A titulo de curiosidade é interessante observar
a vantagem directa que advém para os utilizantes,
@ portanto para a economia dos transportes, quando
se substitui uma estrada com méis condicoes de
transifo, quer pelo seu muito trafego, quer pelos
cruzamentos de nivel com linhas férreas e demais
estradas e caminhos, por outra sdmente para o
transito automdével, sem cruzamentos de nivel, per-
mitindo a manutenc¢io de um ritmo constante de
marcha.

Segundo experiéncias feitas nos paises onde éste
problema tem sido estudado e resolvido verificou-se
que a economia resultante daquela substituicio
chegou em alguns casos, em que foi feito o con-
fronto entre a velha e a nova estrada, a atingir 40 %,
sendo 20 %, a economia média, tendo em conta nio
somente a deminui¢io da despesa de combustivel,
oleo e pneus, como também a deminui¢io do des-
gaste dos fravoes, das avarias e da desvalorizacao
dos veiculos.

Assim, numa estrada percorrida diariamente por
mil veiculos, sendo 500 automéveis ligeiros e 500
caminhoes pesados, e admitindo que o custo quilo-
méfrico para o utilizante é de um escudo e trés
escudos, respectivamente, para cada um daquéles
fipos de veiculos, a economia por quilémetro e
por ano é:

0,20%(500%1 800 +500%3$00)%365=146.000800

0 que, ao juro de 5 Y%, representa o capital de
2.920.000200 por cada quilémetro. Nimero eleva-
dissimo que bem permite apreciar a importincia
economica da execucdo de determinadas auto-es-
tradas, sujeitas a muito trafego.

E muito importante ainda o valor do tempo
ganho (de dificil apreciacao) e a deminui¢io de
desastres, hoje freqiientes, que acarretam impor-
fantes perdas e prejuizos em vidas e veiculos.

2— Bsquema da réde da Costa do Sol

Foi nestas bases que se estabeleceu o seguinte
esquema:

A)—Uma larga estrada, marginando a costa,
servindo todas as praias, com boas condicoes de
frinsito e com objectivos de turismo, capaz ainda
de permitir a urbanizacao, embora condicionada,
dos terrenos a norte..
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E o seguimento da Avenida da India e termi-
nard junto da cidadela de Cascais.

Estd quési concluida e chama-se <Estrada Mar-

ginal Lisboa-Cascais».
: B)—Uma larga estrada correndo nas proximi-
dades do limite norte da faixa fixada para urbani-
zagao da Costa do Sol, capaz de permifir a rdapida
cireculacio dos veiculos automdéveis.

Tem inicio no viaduto em construcao, sobre o
vale de Alecantara, no seguimento de uma larga
avenida, que parte da Praga Marqués de Pombal,
passa junto do Estidio Nacional e continuard, de
futuro, até as proximidades de Cascais.

Estd quédsi concluido o lango compreendido
entre o viaduto de Aledntara e o Estidio Nacional
e chama-se «Auto-Estrada Lisboa-Cascaiss.

(C)— Uma estrada de dimensdes correntes, des-
tinada ao trafego dos hipomdéveis, constituida pelos
trocos da antiga estrada Lisboa-Cascais (E. N. 11-1.%)
que nao foéoram ocupados pela esirada marginal,
depois de convenientemente ligados por trogos in-
termédios, especialmente entre Cruz-Quebrada e
Paco de Arcos e entre Parede e Cascais.

D)—Uma série de estradas de ligagao entre
aquelas vias, atingindo, pelo menos, a actual estrada
Lisboa-Sintra (E. N. 77-2.*), que correrio, na gene-
ralidade, ao longo dos vales transversais existentes
na regiio, utilizando-se no todo ou em parte os
tracados das estradas existentes.

O seu niimero e directrizes dependem nio sé
das necessidades actuais da réde de estradas, como
também da urbanizacao futura.

* & *

Descrevem-se sdmente as duas primeiras — es-
trada marginal e auto-estrada— que sio os elementos
fundamentais da réde da Costa do Sol.

As outras estradas, embora sejam importantes e
necessdrias para a urbanizagio e expansao da regiio
e para a boa utilizagdo das duas vias fundamentais
referidas, nio sio agora descritas, por nao ser ésse
o objectivo principal e por nio estarem ainda
fixadas as directrizes e caracteristicas de todas as
ligagoes.

111 — Estrada marginal

A finalidade desta estrada é complexa, pois além
de ligar Cascais a Lisboa, em substituicao da antiga
(E. N. 11-1.*), deve servir todas as praias e ser um
elemento de urbaniza¢io, de turismo e de valoriza-
¢io da Costa do Sol. Deve portanto destinar-se ao
transito de peoes e de automdveis, pois s6 assim 6
possivel satisfazer aquela finalidade. Nio pode
deixar de ter muitos atravessamentos e concor-
dincias de nivel com as outras estradas e ruas
convergentes, pois que o relévo da costa, o desen-
volvimento da regiio, a economia da obra e os
fins a atingir ndo permitem a sua supressio,

A existéncia déstes cruzamentos de nivel, de
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atravessamentos de pedes na faixa de rolagem e o
objectivo de turismo da estrada impoem a proibi¢ao
de cireulagao a velocidades exageradas e a adopcao
de determinadas medidas. As jd adoptadas atingiram
0s raios e tipos das curvas de concordincia e res-
pectivas sobreelevagoes. As futuras fixario a velo-
cidade méxima de circulagao e locais de atravessa-
mento de peodes, prevendo-se também o emprégo
de sinaliza¢ao apropriada, etc.. :

Quanto & capacidade de transito, é ela demi-
nuida, quer' pela grande quantidade de automéveis
ligeiros, quer pela existéncia dos eruzamentos, e por
iss0 nao é prudente admitir que a capacidade desta
estrada seja superior a 60 " do médximo teérico jd
descrifo, o que dd, para a circula¢io mista:

0,6 X 2 X 650 = 780 weiculos | hora,

sendo 390 em cada sentido de marcha, que trans-
portarao 7.020 pessoas, se cada um tiver em média
18 lugares.

Para que esta capacidade nio seja ainda redu-
zida deverd, de futuro, ser proibida a eirculacao
dos veiculos hipoméveis e animais e imposta a
obrigatoriedade de os automdveis pararem nos
parques de estacionamento fora da faixa de rolagem.

Planta — O tracado, que tem a extensio de
20 km, é, sempre que possivel, marginal e debru-
¢ado sobre a costa. Tem inicio no limite da cidade,
em Algés, no prolongamento da Avenida da India,
seguindo ao longo da linha férrea até Cruz Que-
brada, onde inflecte para norte, atravessando em
ponte o rio Jamor; sobe 4 Boa Viagem, deixando
a direita duas estradas de acesso ao Estddio Na-
cional, uma das quais, a que parte do alto, liga
com a auto-estrada. Desce, contornando as praias
de Caxias, Lagoal e Paco de Arcos, atravessando
em ponte a Ribeira de Barcarena e deixando a
esquerda os velhos fortes de S. Bruno, Giribita e
Maias. Segue marginal & costa, contornando a praia
de Santo Amaro de Oeiras e atravessando em
ponte a ribeira da Laje. Passa junto de 3. Julido
da Barra, corre paralelamente A extensa praia de
Carcavelos, contorna a ponte de Rana e as dife-
rentes praias da Parede, atingindo na Bafureira a
antiga estrada, & qual se sobrepoe. Na travessia de
S. Joao do Estoril foram adoptados, provisoria-
mente, dois ramos separados, de menor largura,
sendo o do norte destinado ao trifego de Lishoa
para Cascais e o do sul de Caseais para Lisboa.
Na Poca os ramos tornam-se a fundir, atravessando
a seguir a linha férrea em passagem superior, junto
da anfiga obra de arte, descendo A estagio do
Estoril. Mantém-se sobreposta a antiga estrada, até
perto de Cascais, onde entra pela Ribeira das
Vinhas, terminando o trégo em construgio ao fundo
da Avenida Valbom, junto do jardim Visconde
da Luz.
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De futuro, e para conclusio desta obra, serd
feita a parte compreendida entre éste ponto e a
cidadela de Cascais, fim previsto para a estrada
marginal, e seri modificado o tragado na parte
correspondente a travessia de S. Joio do Estoril,
de forma a manter-se o seu perfil normal em subs-
tituicao dos dois ramos construidos como solugao
proviséria.

No troco entre Bom Sucesso e Cruz Quebrada
houve que deslocar a linha férrea para o sul, o
que exigiu também a construgio de novas estagoes
em Pedrougos e Algés, em substituicio das antigas;
estes frabalhos estiveram a cargo da Direcedo
Geral de Caminhos de Ferro.

O tracado foi feito tendo por objectivos apre-
sentar bons pontos de vista, nio ser mondtono e
exigir o minimo possivel de demolictes de casas.

As curvas de concordancia, dada a finalidade a
atingir, que ndo é a de uma estrada para transito
automével excessivamente veloz, sao circulares, nao
tendo havido a preocupacio de lhes dar grandes
raios. O de menor valor tem 90 metros.

Perfil transversal— A estrada marginal permite,
por enquanto, a circula¢do de peodes, ciclistas, hi-
pomdveis e veieulos automdveis, destinando-se de
futuro sdmente ao transito de pedes e automoveis
e talvez ciclistas. O pouco espa¢o que havia em
grandes trog¢os niao permitiu a adopgao de um perfil
que comportasse pistas para ciclistas; por isso estes
utilizar-se-ao da estrada marginal enquanto o seu
transito ndo seja excessivo e nao tenham sido exe-
cutadas pistas prdéprias, independentes da estrada.

O perfil transversal foi portanto fixado, tendo
em conta sdbmente o fransito de pedes e automdéveis
ligeiros e pesados.

Assim, adoptaram-se dois passeios laterais, so-
breelevados, com dois metros cada um, destinados
a circulagao dos peoes, que ficam razoavelmente
protegidos pelo lancil, que é capaz de suster grande
parte dos pequenos desvios dos automéveis,

Para a faixa de rolagem, que se destina a 4 filas
de antoméveis, sendo 2 em cada sentido, foi adoptada
a largura total de 12 metros. Por cada fila foi atri-
buida a largura de 3 metros, fixada pelos congres-
sos internacionais de estradas para o trafego nor-
mal e velocidades de cireulacido nio excessivas.

A intima ligacdo que deve haver, como jd foi
focado, entre a finalidade de uma estrada e as suas
caracteristicas impds que a inclinagio transversal
nas curvas fosse pouco pronunciada, pelo que nao
ultrapassa 3 /. )

Terraplenos — A necessidade de a estrada mar-
ginal permitir logo o transito apds a sua conclusao
exigiu certas obrigagoes. Para se deminuir, no mé-
ximo, o inconveniente de futuros e pronunciados
assentamentos do subsolo e portanto do pavimento,
que poderiam afectar nio s6 a seguranca e como-
didade do trdfego, como ainda a economia da obra,




~ Revista quinzenal

pelas freqiientes e continuas reparagoes que exi-
giriam, executaram-se os aterros por camadas
pouco espessas e compactas. Esta compactacao foi
feita empregando determinadas quantidades de
dgua e miaquinas diversas, tais como cilindros de
pés de carneiro rebocados por tractores, piloes e
vibradores mecinicos; estas midquinas foram em-
pregadas, ora umas ora outras, consoante a natu-
reza dos terrenos, reservando-se os vibradores para
as terras soltas e arenosas. Nalguns pontos, onde
nao foi possivel o emprégo destas mdquinas, houve
que recorrer ao apiloamento manual, mais dispen-
dioso, menos eficaz e mais desigual; éste processo
foi 0o mais empregado no enchimento das intimeras
valas que foram abertas para levantamento e colo-
gagao de eabos e condutas subterraneas, tendo-se,
nas de maiores dimensoes, empregado o vibrador.

Infelizmente, a urgéncia e as dificuldades pré-
prias da obra, as intimeras sujeicoes de cardcter
local que havia em cada ponfo, especialmente nas
zonas ji urbanizadas e nas sobrepostas & estrada
antiga, a natureza diversa dos terrenos para atérro,
a descontinuidade de frabalho que certas sujei¢oes
impuseram e a abertura de intimeras valas nio
permitiram que éste trabalho de compactagio fosse
conduzido e realizado de forma que possa consi-
derar-se perfeito; no entanfo, ji represenfa um
heneficio em relacio aos métodos correntes de
execucao de aterros.

Pavimento— A fixacio do tipo de pavimento
da faixa de rolagem foi baseada nos seguintes
dados: mau terreno de fundacgio por ser forfe-
mente argiloso; nao estar completamente compacto
e estavel o subsolo; ter que suportar um trifego
intenso de viaturas automoveis logo apds a sua
execteiao.

Para isso, o pavimento, que é provisério, consta
de 4 camadas diferentes. A primeira, com a altura
aproximada de 07,18 depois do recalque, é uma ca-
mada de fundacao e drenagem, constituida por
pedras de forma aproximada a troneos de piramide
assentes pela base maior, convenientemente tra-
vadas entre si e recobertas por pedra britada; esta
eamada & recoberta por saibro pouco argiloso, de
forma que na parte inferior possa correr a dgua
que eventualmente a atinja.

A segunda é uma camada de recarga com a
altura aproximada de 0,07 depois do recalque, do
tipo macadame, constituida por pedra britada aglo-
merada com saibro; destina-se a regularizar a pri-
meira camada e a servir de apoio a de desgaste,
que assim fica mais separada do ferrapleno.

A terceira ¢ uma camada de desgaste, do fipo
semi-penetragio, com a espessura aproximada de
07,08 depois do recalque, constifuida por brita de
caledareo ou basalto conforme os frocos, aglome-
rada por produto betuminoso na quantidade de
4 quilos por metro quadrado. Como elemento de
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encorporagio empregou-se sarrvisca de pedra ba-
sdltica.

A quarta camada é um revestimento superficial
feito com 1,5 kg de betuminoso por metro quadrado
e sarrisca de basalto.

Por necessidade de se concluir a obra no mais
curto espaco de tempo, e de se deixar a superficie
o mais rugosa possivel, por motivo de aderéncia,
féz-se, em cada troco, o revestimento superficial
logo apos a camada de semi-penetracao.

Com a finalidade de niao se prejudicarem as
condicoes de seguranca do transito automével foi
varrida do pavimento a sarrisca solta poucos dias
depois de ter sido aplicada.

Liste tipo de camada de desgaste é de constru-
¢ao expedita, simples e pouco dispendiosa, mas niao
tem qualidades para suportar durante largos anos
as exigéncias de um trifego intenso como o da
estrada marginal, que chega ja em certos domingos,
a atingir 4.000 veiculos.

Dentro de alguns anos, quando se tiverem dado
os principais assentamentos do subsolo, serd exe-
cutado um pavimento definitivo, de custo mais
elevado, mas apropriado a circulagio intensa. 0
tipo déste pavimento ainda néio estd fixado e resul-
tarda de estudo apropriado, de acordo com as exi-
géneias do trifego e com o estado de avanc¢o, nessa
ocasido, da téenica dos pavimentos, hoje em franca
evolucgao.

As guias de bordadura dos passeios sio de cal-
cdreo. Junto das guias sio corridas 4 filas de cubos
de ofite ou granito, para facilidade de escoamento
das dguas das chuvas. Esta calcada é revestida
também de produto betuminoso e é assente sobre
a camada inferior da fundagio da faixa de ro-
lagem.

O pavimento dos passeios estd previsto que seja
em cal¢ada mitda de vidrago, assente sobre saibro
batido, salvo nos locais onde as dguas do mar o
atinjam ; nestes trogos a calgada serd assente sobre
uma camada de betonilha, por intermédio de arga-
massa de cimento. A construcio déstes passeios
sera efectuada logo que, no seu subsolo, sejam
colocadas todas as condutas e cabos subterraneos.

Obras de arte— As obras de arte sdo, no geral,
constituidas por estrufuras de betdo armado essen-
tes sobre encontros e pilares de alvenaria hidrdaulica.

Os paramentos das alvenarias sao, qudsi todos,
com pedra a fiada, mas de tipo e aparelho, por
vezes, diferente de obra para obra, consoante os
paramentos dos muros adjacentes. As estrufuras
de betao armado sio rebocadas.

As guardas sao de betio armado e de um tinico
tipo. O seu estudo obedeceu ao prineipio de per-
mitirem boa visibilidade através delas, mesmo
quando vistas sob um forte dngulo; tém aberturas
rectangulares e extensas, separadas por poucos
prumos, sem no entanto deixarem de dar a neces-
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giria seguranca aos pedes e a convenienfe robustez
- visual aos automobilistas.

As principais obras de arte sdo:

Ponte sobre a Ribeira do Jamor—F constituida
por um tabuleiro de betio armado com 8 vigas
continuas de 3 vaos, sendo os laterais de 20 metros
e o central de 25. Tem um enviesamento de 31 graus
em relagio ao Jamor.

0Os encontros e pilares sio rematados por um
coroamento de betdo armado onde estio colocados
os aparelhos de apoio das vigas. As suas fundagoes
assentam directamente na rocha basdltica, que,
nalguns pontos, se encontra a dez metros abaixo
do nivel das dguas.

A execucdo destas fundacoes niao foi isenta de
inimeras dificuldades, nmas devidas & urgéncia da
obra, outras devidas as rdpidas variac¢oes de pro-
fundidade da rocha e ds suas fendas, que permitiam
a passagem de grandes volumes de dgua. Uma cui-
dadosa réde de drenos que, em cada encontro ou
pilar, conduzia a dgua a um ponto, a manutencio
permanente de bombas de esgdto, o emprégo de
dois turnos de pessoal com o nimero miximo de
operdrios compativel com as dimensoes de cada
fundacao, o emprégo de gruas para a condu¢io
dos produtos escavados e dos materiais de cons-
frucao e uma conveniente utilizagio de cortinas de
estacas-pranchas permitiram a realizaciao das fun-
dagdes sem inferrupedes e com seguranca.

Para se fazer uma idea da importancia das fun-

dagoes, basta saber-se que as alvenarias em funda-
¢do, abaixo da cota das dguas, atingiram cérca
de 3.500 metros cibicos.
~ Na sua execug¢ao foram utilizadas estacas-pran-
chas metdlicas do tipo «Lackawanna», com 8 metros
de altura e cérca de 07,34 de largura, as quais
. foram coloeadas e depois retiradas com o emprégo
de um martelo vibrador a vapor, montado num
«Derrick». A estanquidade das juntas das estacas-
-pranchas foi obtida, de inicio, com o emprégo de
milho, tendo-se em seguida ensaiado outros pro-
dutos mais baratos e nio necessarios a alimentacao;
deu suficientes resultados o emprégo do serrim de
madeira misturado com o pd de carvao.

A urgéncia da obra obrigou a uma organizagio
e trabalho cuidada que, em determinado momento,
permitia a seguinte sobreposicio: estavam a ser
executadas as alvenarias do encontro poente en-
quanto se faziam os coroamentos de betio armado
nos pilares, se cravavam as estacas para o cavalete
de montagem do iltimo tramo, se assentavam os
- moldes no tramo central e se colocavam as arma-
- duras no tramo do lado nascente.

A execucao da ponte, desde o comeco das esca-
vagoes até ao completo enchimento do tabuleiro de
betio armado, foi de 6 meses, incluindo domingos,
a-pesar-de ter havido uma interrupegao de 2 meses,
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motivada pela ocupacio noutros trabalhos da ma-
quina de cravar e das estacas-pranchas.

Viaduto sébre a linha férrea em Caxias-Giri-
bita — 15 constituido por um tabuleiro de befio
armado com 8 vigas de 20 mefros de compri-
mento.

O grande enviesamenfo da estrada e portanto
das vigas, em relagdo a linha férrea, que € de 26
graus, ¢ a circunstincia de a estrada ter uma ineli-
nacio longitudinal um pouco superior a 6 % sio
as caracteristicas principais desta obra, as quais
impuseram cuidados especiais de edlculo e de exe-
cueao.

As fundagoes dos encontros foram as mais di-
ficeis de tdda a estrada. Sao constituidas por ma-
cigos de alvenaria hidrdulica de eimento, assentes
directamente na rocha firme. O faecto de se tratar
de uma zona de contactos de basaltos com calefireos,
onde a rocha firme es encontra, em certos pontos,
a cérea de 87,50 abaixo da cota dos carris, e a obri-
catoriedade de se manter o transito de fodos os
combdios (cérca de 80 por dia), eujos rodados pas-
savam somente a 17,50 do paramento dos encontros,
dificultaram muito e oneraram a obra. Dos dois
encontros, o do lado norte foi o mais difieil, por,
além de tudo, ficar junto e em parte por baixo do
elevado muro de suporte da antiga estrada, que
tinha de manter o fransito e que assenfava sobre
terreno com grandes fendéncias a escorregamentos;
teve que ser executado sob constante vigilancia e
com todo o cuidado, pois qualquer imprevidéncia
poderia por em risco nao s6 08 Operirios como a
linha férrea e a antiga estrada, comprometendo-se
a economia e o prazo de execueio da obra.

Segundo o plano de trabalhos adoptado, a cons-
trugao das fundacgoes foi feita por pequenos trogos,
com a largura de 5 metros e a toda a espessura
dos encontros; desta forma foi possivel atingir a
rocha empregando bombas para esgoto e forfes
entivacoes, que se iam retirando a medida que as
alvenarias iam subindo.

O volume total das alvenarias em fundacgoes e
em elevacio nos encontros foi de cérca de 6.000
metros ciibicos. O facto de se fratar de uma obra
de arte sobre uma linha férrea electrificada e com
insignificantes folgas entre os combdios e os en-
contros e entre a parte inferior das vigas e os cabos
aéreos, sempre em tensio, tornou o trabalho de
montagem do cavalete e dos moldes dificil, moroso
o perigoso.

A-pesar-de tudo a obra foi executada sem que
se registasse qualquer acidente.

Ponte sobre a Ribeira de Barcarena — i cons-
tituida por um tabuleiro de befio armado com 8
vigas de 20 metros de comprimento, iguais as da
obra anterior.

Os encontros descarregam, por intermédio de
um macico de betao simples com 1",50 de espessura,
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sobre estacas de madeira com 13 metros, eravadas
na areia e 16do que constituem o subsolo.

Para a cravagao das estacas, em niimero de 128,
utilizou-se um bate-estacas a vapor.

A proximidade da ponte da linha férrea (cérea
de 3 metros) impds certas precaugoes, por se des-
conhecer ecom exactidio o seu tipo de fundacao.

Ponte sobre a Ribeira da Laje— Tem dois vaos
e ¢ constituida por dois tabuleiros independentes
com 8 vigas de 10,80 de comprimento. O grande
enviesamento da estrada em relagio ao leito da
ribeira, cérca de 42 graus, é a principal caracteris-
tica da obra.

Os enconfros assentam directamente na rocha
que aflora, em bancada continua, no local da ponte.

Pontao sobre a Ribeira das Amoreiras — Esta
obra tem uma caracteristica especial :

Tem dois vaos sobrepostos. O inferior, consti-
tuido por uma extensa abébada, em arco de volta
inteira, de betao simples, com 8 metros de vao,
destina-se a passagem da ribeira. O superior, com
6 metros de vio, destina-se a servir de passagem
aos pedes, inferiormente 4 estrada, e é constituido
por um tabuleiro de betao armado que assenta
sobre dois encontros sobrepostos aos do arco in-
ferior. As fundagoes foram custosas porque o ter-
reno era mau, assentando os encontros directa-
mente sobre argilas compactas.

Pontao sobre a Ribeira da Rebelbu — Fsta obra
tem também a dualidade de servir para se transpor
a ribeira e permitir a passagem de pedes sob a
estrada. Para isso tem uma parte central com a
largura de 4 metros, destinada a ribeira, e duas
partes laterais sobreelevadas, com a largura de
1*,50, destinadas aos pedes.

O tabuleiro é de betao armado.

As fundacoes, também custosas, sao idénticas as
do pontio anterior.

Pontao sobre a Ribeira de S. Pedro do Estoril
— Tem um vao tinico de 10 metros e estd executado
com materiais iguais aos das outras obras de arte.

As funda¢des nao tiveram dificuldades, por
aflorar no local uma espessa camada de rocha,

Viaduto sobre a linha férrea do Estoril — I
constituido por um arco circular, abatido, de betio
armado, com a abertura de 1572, encanastrado
em sapatas do mesmo material, que estdo encaixadas
nos faludes de escavacio da linha férrea, cujo
terreno é rochoso.

A espessura no fecho é de 0730 e nos apoios é
de 07,60, sendo de 0,131 a relacao enfre a flecha
e 0 Vio.

Tiste arco é a mais ligeira de todas as estruturas
das obras de arte da estrada marginal. Continua,
lateralmente, o arco ji existente para passagem da
antiga estrada nacional, que é aproveitado.

A execugao teve certas dificuldades, devidas i
presenca préxima dos cabos aéreos da linha elée-

346

Revista quinzen

trica e do intenso trafego de combdios, que foi
sempre mantido.

Passagens inferiores para pedes— Com a fina-
lidade de se deminuir no méximo o0s perigos e
inconvenientes do atravessamento da faixa de rola-
gem foram executadas algumas passagens inferiores.

Estas obras, em nimero de 9, estiao situadas
junto das seguintes praias: Lagoal (Caxias); Santo
Amaro de Oeiras; Amoreiras (Carcavelos); Rebelba
(Carcavelos); Sanatério de Santana (Parede); Parede;
Soldrio (Parede); Vigia (Parede); S, Pedro do Estoril.

A sua localizagao foi feita tendo em atencio as
necessidades das praias e as sujeicoes locais exis-
tentes.

5 evidente que estas passagens nio sao em
niimero suficiente para satisfazer os objectivos de
seguranca de fodos os atravessamentos principais
ao longo da estrada. De futuro deverio ser com-
pletadas com outras, localizadas de acordo com o
plano de urbaniza¢ao e expansiao da Costa do Sol.

Sdo constituidas por lajes de betao armado,
assentes sobre encontros de alvenaria hidraulica
de cimento. O piso é de lajedo, sendo os acessos
em escadas ou rampas, conforme dio passagem a
pedes ou também a carrinhos, como acontece no
Soldrio (Parede).

Muros de suporte e vedag¢do— Os muros de
suporte 4 estrada tém a extensio total de cérea de
9 quilémetros e o volume aproximado de 84.000
metros ciibicos.

Sao de alvenaria hidrdulica de cimento, com
fra¢os mais ou menos ricos e perfis mais ou menos
robustos, conforme estio ou nao sujeitos a aceao
directa das dguas do mar. Para que a sua construeao
fosse rdpida, mesmo quando o solo firme estava
profundo e o mar préximo, recorreu-se, em grandes
extensoes, ao emprégo de ensecadeiras de estacas-
-pranchas metilicas. Foram empregados 800 metros
lineares de cortina, chegando algumas estacas a
ser utilizadas trés vezes. Também foram executados
muros a maré e empregados caixoes descidos por
<havages, mas em pequenas extensoes.

Os paramentos sao de pedra, por causa da de-
minui¢ao dos futuros encargos de conservaciao, e o
tipo de aparelho procurou aliar a economia da
construgao, pela deminui¢io de mio de obra, ao
seu aspecto, em que se pretenden reflectir a robustez
dos muros. Também nao foi esquecido o local em
que cada um foi construido, pelo que o aparelhio
foi mais ou menos cuidado conforme as circuns-
tancias. De uma maneira geral, os paramentos sio
de pedra a fiada, com a face vista sbmente des-
bastada.

Entre o Alto da Boa Viagem e Caxias foi apro-
veitada grande parte dos muros antigos, pelo que
0s paramentos dos novos muros sio reboeados, por
analogia com aquéles. s

As guardas dos muros de suporte da estrada
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mereceram cuidadoso estudo, tendo os seguintes
objectivos: serem de pedra por causa da conser-
vacdo; serem baixas e abertas, de forma a permi-
tirem a maior visibilidade possivel para gquem
circule de automdével, sem, no entanto, tornarem
perigoso o transito pelos passeios; poderem servir
para assento de pessoas; serem robustas nos locais
em que poderio sofrer a acgio mecénica das dguas
do mar; serem agraddveis a vista sem deixarem de
oferecer aos automobilistas o conveniente aspecto
de seguranca. Assim, foram executados dois tipos:
um destinado a locais batidos pelo mar, outro aos
restantes.

O primeiro é constituido por uma guarda conti-
nua, com pedras tinicas, tendo a altura de 0,50 e
a largura de 0%,45; o segundo tipo é constifuido
por trogos desta guarda, separados por painéis
vazados, com miiltiplos vaos de 0=,80.

Os muros de vedag¢io e suporte dos terrenos
sobranceiros & estrada atingem cérca de 7 quild-
metros de comprimento, tendo sido adoptadas
dimensoes e arquitectura diversas de muro para
muro conforme os respectivos prédios.

Localizagdo das condutas e dos cabos sublerrd-
neos — Os tracados das diferenfes rédes de distri-
buicio, esgotos e telecomunicacoes que existiam ao
longo da Costa do Sol nido tinham sido subordi-
nados a qualquer plano de conjunto, mas sim as
exigéncias e possibilidades de cada uma das enti-
dades ou companhias quando procederam a exe-
cucao de cada parte.

A construciao da estrada inferferiu constante-
mente com as condutas, cabos e linhas aéreas exis-
tentes, por estarem estas distribuidas ao longo da
zona por ela ocupada, O aspecto das instalacoes
acreas denota nio ter havido a menor preocupacio
de estética, nem de esconder, na medida do possivel,
4s suas intalagoes, de cardcter puramente industrial.

Nem no solo nem no espaco estavam, portanto,
as reédes referidas em condigoes de nao colidirem
com as obras e finalidade a atingir com a estrada
marginal. Por isso foi efectuado um estudo que
conduziu as seguintes bases:

a@)— Sob o pavimento da faixa de rolagem da
estrada marginal ndo poderdo correr quaisquer
condutas ou eabos subterraneos, reservando-se para
¢les o subsolo dos passeios; sé assim & possivel
isolar os problemas de fransito e pavimentos dos
problemas das rédes de distribuicao.

b)— Todas as travessias de condutas ou cabos
através da faixa de rolagem e respectivas concor-
dincias deverio ser estabelecidas de forma que o
seu renovamento seja possivel sem se cortar o
pavimento.

¢)— A localizagio das condutas de esgoto e de
-abastecimentos de dguas e dos cabos, quer sejam
de alta ou baixa tensao, quer sejam de telecomu-
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nicacoes, deverd ser a mesma ao longo da estrada
e fixada tendo em aten¢io os preceitos técnicos, as
tendéncias maiores ou menores de avarias e a pos-
sibilidade de estas poderem ser reparadas sem
afectarem as rédes vizinhas.

d)— Os cabos das correntes forfes deverio ser
separados dos das correnfes fracas para se anularem
os inconvenienfes da sua préoxima vizinhanga.

¢)— Na parte exterior dos passeios deverio ser
colocadas as condutas e cabos que tenham de servir
directamente os vizinhos da estrada, reservando-se
a parte junto da faixa de rolagem para os cabos
que nio fazem distribui¢ao ao longo dela.

f)— As rédes aéreas, especialmente nos locais
mais importantes, deverao de futuro ser substituidas
por rédes subterrineas com o objecfivo de se me-
lhorarem os respectivos servigos e o aspecto da
Costa do Sol.

De acordo com estas bases fixou-se a posicio
sob os passeios, de cada conduta ou eabo, indicada
no perfil transversal e os fipos e locais das fra-
vessias, tendo em conta o possivel desenvolvimento
futuro da regiso.

A arrumacio das condutas e cabos existentes
foi cheia de dificuldades, pois muitas vezes foram
deslocados eabos em servigo continuo. A extensio
das wvalas abertas para ésse fim atingiu cérca de
40 quilémetros.

Houve a preocupacio de nio se coloear ao longo
da estrada a conduta geral de abastecimento de
figuas 4 Costa do Sol, pelos inconvenientes que
haveria, para a estabilidade da plataforma e para
a seguranca do transito, de uma possivel rotura da
canalizacao.

Obras complementares — Siao muito diversas as
obras complementares a executar. As suas finali-
dades podem reiinir-se no seguinte: tornar o fran-
sito na estrada seguro ¢ agradivel, quer para ‘os
automobilistas, quer para os pedes, e melhorar o
aspecto e utilidade das zonas marginais.

De entre elas destacam-se:

Edificacoes diversas—Para substituigio da casa
do faroleiro de Gibalta (Caxias) e das edificacoes
do Instituto de Socorros a Naufragos (Paco de
Arcos), que foram demolidas por virtude da estrada
marginal, estio a ser executadas novas construcoes
de aspecto moderno.

Ao Aqudrio Vasco da Gama, no Dafundo, foi
cortada a sua parte sul, tendo sido feita uma nova
fachada lateral.

No alto da Boa Viagem foi aproveitado o andar
inferior de uma antiga edificacao, que hoje esta
debaixo do pavimento da estrada, o qual se desti-
nara a casa de cha ou restaurante.

Demarcagdo das fairas de circulagdo e alraves-
samento —Para que a disciplina de transito se
possa impor torna-se necessirio demarecar devida-
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mente as zonas destinadas, quer a circulagio, quer
aos atravessamentos. Assim o pavimento serd divi-
dido a meio por um trago longitudinal continuo,
de cor clara, para indicar qual a metade destinada
ao transito em cada sentido; cada metade serd ainda
dividida a meio, por um fraco da mesma cor, mas
interrompido, para demarcar as faixas destinadas
a circulacio corrente e as ultrapassagens. As pri-
meiras sio as exteriores, sendo as faixas centrais
sbmente utilizadas quando das ultrapassagens, de-
vendo ser rigorosamente proibida a ecirculacao
continua de veiculos ao longo delas.

Nos locais destinados ao atravessamento dos
pedes serdo demarcadas faixas transversais, devi-
damente sinalizadas.

Lluminagdo — Durante a noite, quando o transito
é intenso e a iluminacio é feita pelos fardis dos
automéveis, nao é possivel, com seguranca, a utili-
zagdo de todas as faixas de rolagem, pois a luz dos
veiculos que circulam em sentido contririo nao
permite que os condutores se mantenham sempre
na faixa que lhes estd destinada.

Este inconveniente, que aumenta 3 medida que

cresce o niimero de veiculos que transitem de noite,
80 pode ser anulado proibindo-se o uso dos fardis,
0 que exige a iluminacao da estrada.

Esta iluminacio estd prevista e estudada, nio
estando ja em realizacao por virtude das dificul-
dades do actual momento internacional.

O projecto de iluminag¢ao visa conseguir-se tran-
sitar com seguranca durante a noite, nio prejudicar
0s condutores dos automdveis com os raios ema-
nados dos focos iluminantes ¢ afectar no minimo o
aspecto da estrada, especialmente do lado do mar.

Parques de estacionamento — Com a sua cons-
trugio pretende-se que os automéveis nao estacionem
na faixa de rolagem, que deve ser s6 utilizada para
a circulagio. Para isso foram previstos muitos par-
ques, alguns dos quais ji estio executados, locali-
zados nos pontos onde haja tendéncias e paragens,
especialmente junto das praias, povoacoes, estacoes
de caminho de ferro, restaurantes, miradouros, ete.

Os seus tipos e dimensdes sao diversos, conforme
o0s locais, sendo uns geométricos e bem pavimen-
tados, e oufros de aspecto mais ristico, enqgua-
drados na paisagem. Sempre que possivel, cada
parque terd sbmente uma entrada e uma saida, para
serem no menor niimero as entradas de veiculos
na estrada.

Sinalizagdo — Serd a necessdria para seguranca
do trinsito. Deve portanto ter caracteristicas uni-
formes, ser expressiva e colocada de forma que a
sua leitura seja rapida, precisa e fdcil, quer de dia
quer de noite,

Estes objectivos impdem a proibigao completa
de antncios ao longo da estrada, pois estes, fazendo
distrair os condufores, podem ainda confundir-se
com aquéles sinais.
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Indicativos de direcedo ¢ outros—Devem ser o8
necessdrios para prestar aos freqiientadores da
estrada todas as indicacoes que sejam de evidente
interésse. A indicagiao das povoagoes, das estradas
convergentes e ainda de outros locais sera feita
empregando elemenfos de forma nitidamente dife-
rente dos anteriores, mas também de facil e rapida
leitura.

FEstagoes de servico— Sendo os outoméveis vei-
culos que necessitam de reabastecimento, a cons-
trugio das respectivas estacoes tem que considerar-so
hoje ecomo um problema da praépria estrada.

A comodidade do piblico, a facilidade de reabas-
tecimento com qualquer estado de tempo e ainda
outras vantagens impoem a execucio ao longo da
estrada, em locais judiciosamente fixados, de algu-
mas, embora poucas, esta¢oes de servico devida-
mente equipadas. Cada uma terd, pelo menos, 4
bombas colocadas sob abrigos que abranjam os
veiculos; possuird fodo o apetrechamento adequado
ao fim em vista; venderd os carburantes e lubrifi-
cantes de uso corrente e ferd uma pequena sala ou
«bars, cabina telefénica e instalagoes sanitarias.

Em breve se iniciard a construcio da primeira
estagao, cujo projecto ja estd concluido.

Plantagdo e arborizagdo — Os trabalhos de plan-
tagdo j4 iniciados obedecem ao principio de nio
haver drvores ao longo dos passeios, que, além de
pequenos, sio destinados a4 colocacio das condutas
subterrineas; prevé-se, no entanto, a arborizacao
dos ferrenos marginais, com o fim de se criarem
manchas de arvoredo capazes de permitirem, de
onde a onde, que a sua sombra seja utilizada pelos
franseuntes ou automobilistas e de se modificar o
aspecto desolador que apresentam certas zonas:
algumas drvores serio colocadas mesmo nos fer-
renos entre a estrada e o mar para valorizacio da
paisagem. A escolha das espécies para atingir estes
fins nao 6 tarefa ficil, dada a natureza dos terrenos,
a proximidade do mar e a importincia dos ventos.
Para revestimentos vegetais, quer nos taludes, quer
nos terrenos marginais, vio empregar-se, em gran-
des massas, espécies risticas arbustivas, subarbus-
fivas e resteiras que suportem e clima da regiio.
Prevé-se ainda a plantacao de sebes vivas exterior-
mente aos passeios e de drvores de grande porte
nos parques de estacionamento, algumas das quais
estao a ser fransplantadas. B

Valorizacdo turistica da estrada — Nem sé a
comodidade de transito e o 6ptimo panorama que
se disfruta sio suficientes para satisfazer o turista,
que de vez a vez se forna mais viajado e culto e
portanto mais observador e exigente.

Torna-se, portanto, necessdrio eriar novos mo-
tivos de interésse e valorizacao 4 volta da estrada.
Tal valorizacio deve, para ser pritica, incluir ele-
mentos de verdadeira utilidade, bem enquadra-
dos na paisagem, e, se possivel, ter uma fei¢do



Aspecto das Obras complementares
da estrada marginal, junto da

praia de Carcavelos

auto-estrada cruza a niveis dife-
reates tédas as outras vias de
comunicagio e o seu pavimento
tem pistas independentes para cada

sentido de trinsito

Em cada pista, as faixas de circula-
¢io e de ultrapassagem sio demar-

cadas a preto
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bem portuguesa e melhor ainda se um pouco his-
térica. :

Nada melhor poderi satisfazer esta finalidade
do que o aproveitamento dos velhos fortins exis-
tentes ao longo da costa, para néles se instalarem,
conforme as dimensoes e localizagio, pousadas,
restaurantes, casas de chd, centros de pesca para
amadores, ete..

Nesta confomidade irdo ser feitos os estudos de
adaptagio convenientes, sem se ferir a arquitectura
inicial.

IV — Auto-estrada

Terd por finalidade ligar a Costa do Sol, o Hs-
tddio Nacional e o Parque de Monsanto a cidade,
permitindo uma circulacao automaével rdpida, segura
¢ infensa.

O desenvolvimento que os transportes auto-
maveis na Costa do Sol virdo a ter, em parte con-
seqiiéncia da estrada marginal, exigird, num periodo
mais ou menos longo, uma nova estrada capaz de
dar satisfa¢do 4s necessidades que venham a criar-se.
Sendo o ftransito automével o elemento em que
mais se baseardo essas exigéncias, é para’éle que
devem ineidir as principais atencgoes.

Tendo sido mostrado que a capacidade do tri-
fego automdvel é muito deminuida numa estrada
como a marginal, em relagio a que seria se nao
houvesse paralisacdo das correntes dos veiculos
quando se cruzam oufras vias de comunicacao, res-
salta que qualquer nova estrada, duplicacio da
marginal, deve fer as condigoes necessdrias para
permitir a mdxima capacidade de frifego. S6 assim
se conseguird tornar mais longo o periodo de sufi-
ciente ufilizacao das duas principais vias de comu-
nicac¢ao da Costa do Sol.

Para atingir esta finalidade a segunda estrada é
do tipo <Auto-Estrada» e dentro das auto-estradas
é idénfica as alemas, pois nestas os diferentes pro-
blemas relacionados com a viaciao automével foram
devidamente estudados e resolvidos.

E a parte mais importante desta estrada a com-
preendida entre Lisboa e o Estddio Nacional, que
estd em construgio e perto do seu térmo.

O Parque Florestal de Monsanto e o Estddio
Nacional constituem uma importante valorizacio
da regiio, embora com exigéncias muito especiais.
Com efeito, a grande capacidade do estidio e a
afluéncia que é de prever em determinados dias
exigem a possibilidade de rapidamente se fazer a
deslocagao dos seus fregilentadores. Esta circuns-
tancia, embora ocasional, acarreta um novo pro-
blema de transportes que, para ser resolvido, impoe
a eriagdo de mais uma nova via, pois que a estrada
marginal, como ji se mostrou, nio pode, em poucas
horas, permitir por ela todo o frifego que se dirija
de ou para o estddio.
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A capacidade de transito na auto-estrada pode
atingir o médximo tedrico. Este maximo, referente
a circulagio mista, e 4 velocidade de 12,5 km/hora,
corresponde a 650 unidades por hora, nas duas
filas. Admitindo uma média de 18 pessoas por vei-
culo, permitird, em cada sentido, o transporte ho-
riario de 11.700 pessoas,

Velocidade caraeteristica do tragado—Tem esta
designacao a velocidade, uniforme para todo o tra-
cado, que serviu de base a fixacdo, para cada curva,
da sua forma, eurvatura e sobreelevacio.

Representa a velocidade limite, teérica, com
que é possivel circular com toda a seguranca e
sem surpresas. :

E, neste tracado, de 120 km/hora.

Foi para esta velocidade que se fixou, em fun-
c¢ao das condicoes de aderéncia do respectivo pa-
vimento e da comodidade do piiblico, a sobreele-
vagido méxima admissivel; como conseqiiéneia déste
mdximo os raios de curvatura sio tais que permitem
a velocidade referida. Em cada curva ha, portanto,
intima ligac¢do enfre aquela velocidade e os valores
do raio e sobreelevacao.

Deserigdo do tragado— O lango em execucao tem
inicio no fim do viaduto sobre o vale de Aleantara.

0 seu tracado sobe o vale da Pimenteira até a
Cruz das Oliveiras, desce ao vale de Algés, que
atravessa perto de Caselas, sobe em seguida até ao
Carrascal, descendo o vale do Jamor, que atravessa
nas proximidades da Senhora da Rocha, para ter-
minar adiante da povoac¢io de Linda-a-Pastora.
Déste ponto partem os ramais de ligagao ao Estddio
Nacional.

A extensao déste lanco é de 8 quilémetros.

O restante tragado da auto-estrada nio estd
ainda detalhadamente estudado, pelo que nao se
faz a sua desericio; indica-se sdmente no mapa.
anexo o tracado estudado em anteprojeclo, que se
previa terminar junto da povoagio de Alapraia, de
onde partiriam duas estradas de acesso ao Estoril
e 4 estrada de Sintra.

Planta — O acentuado relévo e a instabilidade
de certos terrenos, especialmente no vale da Pimen-

teira, e as caracteristicas de planta e perfil a que

tinha de obedecer o tracado foram sérios condieio-
namentos que exigiram estudo aturado e acarre-
taram solucoes dispendiosas.

Para se tornar o tracado mais semelhante a tra-
jectéria dos automdveis e portanto mais seguro,
todas as curvas de raio inferior a 1.000 metros nio
sio completamente circulares, tendo ramos de pa-
ribola na fransigio para as rectas. A curva de
menor raio tem 500 metros na sua parte central.
O tracado construido nao teve por objectivo apre-
sentar grandes alinhamentos rectos, bem pelo con-
trario, pretenden ser sunavemente sinuoso, harmd-
nico, nas suas linhas gerais, com o acentuado e
variado relévo do terreno; procurou-se 4o mesmo
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tempo valorizar o aspecto da estrada, aproveitando,
na medida do possivel, os ponfos de vista de infe-
résse (ue a regiio apresenta.

Perfil transversal — As consideragoes gerais
feitas sobre transito rapido conduziram a separacao
completa dos veiculos que seguem em cada sentido,
para o que foram construidas duas pistas indepen-
dentes ¢ uma zona central enrelvada. A largura
total da plataforma é de 22 metros. Cada pista,
que permite duas filas de veiculos, estd dividida a
‘meio por um traco, sendo a metade exterior para
a cireulagio normal e a interior para as ultrapas-
sagens. A largura de cada pista é de 7,50, o que é
exigido pela seguranca do triafego quando se cir-
cula a grande velocidade.

A-fim-de se facilitar o escoamento das dguas e
se contribuir para que os veiculos circulem na
parte direita da respectiva faixa de rolagem, a su-
perficie de cada pista fem um declive transversal
de 1,5 %/¢ a partir do seu limife interior. Nas curvas,
cada faixa de rolagem roda em volla da sua aresta
interior até atingir a sobreelevagio prevista. A ex-
fensdo da zona de disfarce é tal que a variacao da
inclinacao do bordo exterior de cada faixa do pa-
vimento é de 0,5 /.

Cada faixa de rolagem é limitada por duas guias
de betao de cimento com largura de 1 m e 0,40,
conforme sao do lado interior ou exterior da estrada.
Bio recobertas de betao asfiltico e tém a altura
total de 0™,29.

A faixa enrelvada é de 3, destinando-se a separar
0s veiculos que circulam em cada sentido e ainda
a conseguir que, de noite, a accao dos fardis de
cada automével seja o menos prejudicial possivel
aos condutores que circulem em sentido contrdrio.
Esta finalidade pode ainda ser melhorada, plan-
fando-se pequenas espécies arbustivas em pontos
da faixa central devidamente estabelecidos.

A inclinagao dos aterros é de 1,5 de base por
um metro de alto, até 3 metros de altura, passando
depois a ter como limite uma curva de grande raio
devidamente concordada com o terreno natural. Os
taludes de escavacao tém a mesma inclinagao trans-
versal, sendo concordados com o ferreno natural
por meio de curvas adequadas; na sua base ha
valetas de pequena profundidade e sem arestas,
a-fim-de niao serem perigosas para os automoveis
quando se despistam.

Os taludes de atérro e escavaciao, bem como a
faixa central, sao recobertos de boa terra vegetal,
na espessura minima de 07,20, para se facilitar o
seu enrelvamento e fixacao.

Exteriormente ao limite de cada talude estao
regervadas duas zonas de ferreno com 5 metros
cada uma, que ficario pertenca da estrada e que
se destinam a proteger os taludes confra a acgio
dos proprietdarios vizinhos, a permitir a servidao
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das propriedades confinantes e a colocagao de con-
dutas ou cabos subterraneos.

Perfil longitudinal —E todo fortemente ondu-
lado, de aedordo com o relévo natural do terreno.
A rampa médxima é de 8 °/,.

Os trainéis sao concordados entre si por para-
bolas de grande curvatura. :

Terraplenagens — A execugio das terraplena-
gens representa um dos mais importantes e mais
curiosos frabalhos efectuados.

Servindo os terraplenos para apoio do pavi-
mento, e nio podendo éste apreseniar desnivela-
mentos, que impossibilitariam de circular i veloci-
dade caracteristica fixada, é obrigatdrio que aquéles
sejam feitos de forma a constituirem uma sélida
base. A semelhanga existenfe entre um pavimento
e qualquer outra constru¢io é suficiente para fazer
ressaltar a importancia da sua base, quer seja
subsolo natural, quer seja atérro, pois, como é sa-
bido, qualquer construgio sem boas fundacdes e
assente sobre subsolo nao consolidado estd sempre
sujeita a surprésas, em geral de reparacio difieil
e custosa.

E o conhecimento real destas surprésas, correntes
em obras de estradas, que impuseram o seguinte
sistema de trabalho:

Primeiramente decapou-se toda a terra vegetal,
em toda a extensao e largura da area a ocupar
pela estrada, retirando-se também todas as terras
que, pela sua natureza, nio ofereciam a necessiria
confianca. Uma vez atingido o terreno firme pro-
cedeu-se a escavacio das terras, que eram espalhadas
nos aterros por camadas nido ultrapassando 0,730
de altura. Estas terras foram, em cada camada,
devidamente compactadas, até haver a garantia de
que se tinha obtido um ferreno estavel, de compa-
cidade idéntica & do terreno natural.

O método de compactagio adoptado foi o de
«Proctor». As terras a empregar nos aterros foram
préviamente estudadas no laboratério instalado na
obra, no sentido de se conhecer o seu péso por
metro ciibico, em séco e com a humidade prépria
do solo, elaborando-se as curvas de densidade com
diferentes quantidades de dgua e diferentes graus
de compactacio. Déste estudo ficava-se a conhecer
qual a quantidade de dgua e compressio com que
se obtinha a compacidade o6ptima, procedendo-se,
nos aterros, 4 compressio e rega das camadas de
harmonia com ésses dados.

Sempre que variava a natureza das terras pro-
cedia-se ao seu estudo e a fixagdo das respectivas
condi¢oes de trabalho.

A compressio era feita por um grupo de 4 ci-
lindros de pés de carneiro reboeado por um tractor,
sendo o nimero de passagens varidvel, conforme
o resultado daquele estudo.

Para se saber se a compactagio estava ou niao-
a decorrer como se pretendia féz-se, em diferentes
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pontos de cada camada, depois de compactada, a
recolha de amostras, que eram examinadas no la-
boratério, verificando-se se o péso em séco e a
quantidade de fdgua se aproximavam ou nio do
previsto no estudo inicial. Se havia afastamento
sensivel procedia-se a estudos repetidos, corrigin-
do-se os defeitos.

Os resultados obtidos sio, até agora, os mais
lisonjeiros e permitem-nos encarar com confianca
a duragdo do pavimento rigido que ji se encontra
construido sébre os aterros.

O volume escavado ¢ transportado atinge cérca
de 1.100.000 metros ectibicos, havendo aterros com
cérea de 19 metros de altura.

Na escavacao, transporte e distribuicao de terras
empregaram-se 3 «Scrapars» rebocados por tractores,

Para ser possivel em poucos meses, a-pesar das
interrup¢oes havidas, mover tal volume de terras
sbmente com as trés maquinas houve que trabalhar
qudsi ininterruptamente, dia e noite, com trés tur-
1nos consecutivos de pessoal.

Pavimento—15 sobre o pavimento que se faz a
circulacao, e pode sem exagéro dizer-se que, de
uma maneira geral, o ptiblico considerari a estrada
boa ou mé conforme o pavimento lhe der bom ou
mau rolamento. Na realidade, destinando-se a es-
trada a circulagao de veiculos, tem que se consi-
derar como primeira condi¢ao a regularidade, uni-
dade, desempeno e aderéncia da sua superficie,

Este problema tem sérias dificuldades, pois nio
é suficiente que apds a sua construcao esteja o
pavimento em d6ptimas condigoes téenicas, sendo
necessdrio que essas condigoes optimas se man-
tenham durante largo tempo sem custosas despesas
de conservacio.

Para que um pavimento seja durdvel é neces-
sirio que nao se desnivele nem fendilhe e que o
sen desgaste pelo uso seja pequeno.

De entre todos os pavimentos o que oferece
menos resisténcia ao rolamento, e portanto acarreta
menor consumo de carburantes e pneus, é o de
betao de cimento. E muito resistente o tem pequeno
nimero de descontinuidades (juntas); durante al-
guns anos exige pequenas despesas de conservagio,
que quisi se resumem ao enchimento periédico das
juntas; tem boas condicoes de aderénecia; tem uma
cor clara, que de noite é vantajosa por absorver
pouca luz; depois de arruinado pode servir de
s6lido apoio a qualquer outro tipo de pavimento ;
utiliza, na qudsi totalidade, produtos e materiais
nacionais.

Por estes motivos foram construidas as faixas
de rolagem com betao de cimento,

O pavimento compreende uma camada de areia,
com a espessura de 07,07, depois do recalqie, re-
coberta de papel, sobre o qual assenta o betao de
cimento.
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A camada de areia tem por funcio obter uma
almofada de distribui¢ao, capaz ainda de permitir
a dilatacao do pavimento independentemente do
subsolo e servir de dreno a quaisquer dguas que
acidentalmente a atinjam.

O papel, que é espesso e deve ficar hem desem-
penado, serve de molde a parte inferior do betio,
facilitando a sua dilatagao, e obsta a que a calda
de cimento corra para a areia, dando-lhe coesao.

O betao foi executado em duas camadas qudsi
simultineas. A camada inferior, com 0215 de es-
pessura, tem a dosagem de 250 quilos de cimento
por metro citibico em obra e a brita tem dimensoes
compreendidas entre 5 e 50 mm. A camada de des-
gaste, com 0",07 de espessura, tem 350 quilos de
cimento, sendo a brita seleccionada em grupos
compreendidos entre 3 8 mm, 815 mm e 15,30 mm.

Cada faixa de rolagem fem juntas transversais
e uma longitudinal, a meio, destinadas a permitirem
as variagoes devidas a4 temperatura e darem uma
certa maleabilidade ao conjunto das lajes.

As juntas sio do tipo «Weelands e mais ou
menos espessas, conforme sio transversais ou lon-
gitudinais. A sua parte inferior é de madeira ¢
fica permanentemente no pavimento; a superior
é amovivel e constituida por um molde metilico,
sendo preenchido depois o vazio correspondente
com uma mistura eldstica de areia, asbesto e be-
tume.

As lajes sao ligadas entre si por vardes meti-
licos, destinados a nao permitirem abaixamentos
relativos entre elas. Estes varoes, nas juntas trans-
versais, sio colocados de forma que as lajes que se
sucedem possam dilatar, pelo que aquéles siao pin-
tados com betume até meio, para, nessa parte, nio
aderirem ao betao; o seu topo mével é introduzido
num pequeno copo de folha metdlica com serrim
de madeira, com o fim de se obter uma almofada
eldstica. Na junta longitudinal os varoces estio inti-
mamente ligados as duas lajes contiguas, asseme-
lhando-se aquela a uma articulacio,

A distincia entre juntas transversais é varidvel,
a-fim-de se defenderem os veiculos de quaisquer
possiveis movimentos vibratérios ritmicos.

A construgdo do pavimento é feita mecinica-
mente, com o emprégo de betoneira, distribuidor
de betdo e miquina apiloadora-vibradora, que cor-
rem nos carris assentes sobre as guias de betao.

Para se defender o befao da accao do sol, do
vento e das chuvas é &le recooerto, logo apds a
execucao, com uma barraca mével, debaixo da qual
se fazem os trabalhos de acabamento das lajes e
das juntas; a esta barraca sucede-se um combdio
de telheiros mdéveis que protege o befao nas pri-
meiras 24 horas, o qual é em seguida resguardado
com esteiras conservadas hiimidas.

A dosagem e a quantidade de dgua do betdo,
especialmente de desgaste, foram préviamente estu-
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dadas no laboratério, tendo por objectivo a obten¢io
da mixima compacidade e resisténcia.

Durante os trabalhos foram feitos estudos de
verificacio de dosagens e resisténcias, tendo-se
atribuido especial importancia aos ensaios a flexio,
que muito interessam ao betdo de pavimento.

Também foram feitos ensaios sobre o betio do
proprio pavimento, do qual foram retiradas as
convenientes amostras.

Pretendendo-se aproveitar os frabalhos para
estudo de pavimentos desta natureza, além dos
ensaios efectuados, sobre granulometria e resistén-
cia, féz-se a registo, para cada laje, do dia, hora
caracteristicas do tempo, natureza e dosagens do
material e outras indicacoes convenientes. Por vir-
tude de estudo ha trocos executados com britas de
caledreo, basalto e seixo. Este estudo serd moroso,
pois visa também o desgaste pelo uso; 86 o tempo
e o transito permitirio chegar a resultados con-
cludentes.

Acessos a auto-estrada — Estes acessos sao de
duas naturezas, conforme sio na sua continuacio
ou ao longo do tragado. Os primeiros sio: a Ave-
nida da Camara Municipal de Lisboa que ligard a
Praca Marqués de Pombal e a estrada de ligagio a
estrada marginal, que serve o Estddio Nacional e
de cujas obras faz parte. Os segundos, que cons-
tituem os nés de ligagao, permitirdo as entradas e
saidas dos veiculos automdéveis em diferentes pontos
da estrada, tendo especial importincia por exigirem
ramos de ligacao e obras de arte.

Dado o cardeter desta auto-estrada, que se desen-
volve junto da capital, servindo o seu Parque
Florestal e o Estddio Nacional, eruzando diversas
estracdas importantes, sio desde ji em ntimero de
4 os nds de ligagao a construir.

Os dois primeiros tém a func¢io de permitir o
acesso ao Parque Florestal e & sua réde de estradas.
Sa0 construidos pela Camara Municipal de Lisboa
e estiao localizados, respectivamente, a4 saida do
viaduto de Aleintara e no alto da Cruz das Oli-
yeiras. O terceiro, também construido pela Camara
Municipal de Lisboa, tem por finalidade permifir a
ligacao a avenida que parte de Algés e A estrada
Ajuda-Queluz.

O quarto, em execu¢do pela Junta Auténoma
de Estradas, destina-se a permifir a liga¢io ao Es-
tadio Nacional e a estrada marginal.

Cada n6 tem uma obra de arte para permitir o
atravessamento superior ou inferior da auto-estrada
¢ uma entrada e uma saida por cada pista, de forma
que os veiculos s6 entram ou saem pela parte
direita da respectiva faixa de circulagio e com
toda a seguranca.

Obras de arte — A simplicidade da auto-estrada
conduziu 4 adopcdo de obras de arie de linhas
simples, fazendo ressaltar a sua funcdo utilitdria.
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De uma maneira geral os encontros sio de betio
simples e os tabuleiros de betao armado.

As guardas merecem uma atencdo especial, com
o fim de nio se prejudicar a visibilidade através
delas. Assim, foram utilizados ferros perfilados que,
depois de compostos, produziram guardas ligeiras,
muito abertas. :

As principais obras de arte sio:

Pontao da Cruz das Oliveiras — Destina-se a
dar passagem, sobre a auto-estrada, a uma via do
Parque Florestal que liga enfre si duas rotundas,
uma de cada lado, onde convergem as demais
estradas do parque e ramos de acesso aquela.

Integra-se, portanto, no né de ligacio da Cruz
das Oliveiras.

I constituida por um arco de betio armado,
com a abertura de 25,30 metros e flecha de 3,70
metros, apoiado sobre dois encontros que assenfam
directamente sdobre rocha basiltica decomposta.

Pontdo do Casal das Oliveiras — Destina-se a
dar passagem, sob a auto-estrada, a uma transversal
do Parque Florestal que desce das proximidades
do Miradouro de Montes Claros. Este pontio é
enviesado e constituido por um fabuleiro de betao
armado, de 15 metros de vido ttil, com 11 vigas
longitudinais, que assenta sobre dois encontros. As
fundacoes déstes encontros foram custosas; o do
lado de Lisboa descarrega sobre terreno firme, por
intermédio de 8 pilares de betao; o do lado de
Cascais assenta sobre uma sapata que por seu lado
apoia sobre 54 estacas de betdao armado, moldadas
no local.

Viaduto sobre a estrada Ajuda-Queluz — Des-
tina-se a ultrapassar a estrada que liga Ajuda a
Queluz, que naquele ponto é comum #a avenida que
parte de Algés.

Faz parte integrante do né de liga¢io da estrada
de Queluz. Tem dois vios destinados ao trinsito
em cada sentido e é constituida por dois tabuleiros
independentes, de 15 metros de vido 1til. Os encon-
tros sio de betao simples, sendo o apoio central
constituido por 6 pilares de betio armado, sobre
os quais descarregam as vigas e carlingas dos dois
tabuleiro. Os encontros e pilares assentam directa-
mente sobre rocha basdltica decomposta.

Viaduto sobre a antiga estrada de circunva-
lagdo — Destina-se a ultrapassar a estrada de cir-
cunvalacio e o caminho paralelo que corre exterior-
mente a esta.

Tsta obra é caracterizada por o tabuleiro ter
uma inclinag¢io longitudinal de 6 °f, e um enviesa-
mento de 45°,

Tem dois vios titeis de 12,80 metros. O tabuleiro,
de betao armado, é constituido por 11 vigas conti-
nuas, com a extensio de 52 metros, tendo as extre-
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midades em consola; assentam sobre trés pilares
intermédios do mesmo material, dois dos quais sio
articulados para permitirem as dilatacoes do fabu-
leiro.

Os terraplenos da estrada sao limitados por dois
muros de suporte, parte em alvenaria, parte em
befio simples, que parecem encontros. Os pilares
¢ 0s muros de suporto assentam directamente sobre
rocha basdltica decomposta.

Pontao do Carrascal — Destina-se a ultrapassar
uma estrada que parte de Linda-a-Velha.

Tem um vao livre de 9 metros.

E constituido por pdrticos e lajes de betao
armado, com 08 apoios encastrados na rocha basil-
fica.

Pontdo sobre a estrada nacinal n.* 75-2.— Des-
tina-se a permifir a passagem da auto-estrada.

I constituido por um tabuleiro de betio armado,
com 11 metros de vio, que apoia sobre dois encon-
tros. O tabuleiro fem a inclinagao longitudinal de
6 °/, e a transversal de 4 °/, por estar incluida numa
curva de 700 metros de raio. Os enconfros apoiam
directamente sobre rocha basilfica decomposta.

Pontao sobre a ribeira do Jamor —E consti-
tuido por um arco parabdlico com o vio de 12
metros e flecha de 6 metros; é de betao simples,
salvo no topo de jusante, que é de betio armado.
0 arco assenta sobre dois encontros, apoiados na
rocha calcirea, tendo a extensiao de 747,15. O atra-
~ vessamento faz-se com o dngulo de enviesamento

~de 45° e com um atérro de 9 metros de altura sobre
o fecho do arco.

Para esta obra ser mais econémica e mais fieil
de executar foi desviada a ribeira para a encosta
da margem direita, onde a rocha se encontra a
menos profundidade do que no seu antigo leifo.

Obras de pequeno vdo — Sio diversas e desti-
nadas, quer ao atravessamento de pequenas linhas
de dgua, quer a dar continuidade a alguns dos
ecaminhos piblicos cortados pela estrada. As dltimas
tém por fim satisfazer as necessidades locais de
evifar a tendéncia natural de os pedes atravessarem
a auto-estrada,

Obras eomplementares — Sao diversas as obras
complementares a executar. As suas finalidades sao
idénticas as ja indicadas para a estrada marginal.

As que merecem referéncia especial sao:

Demarcacdo das faizas de cirewlacdo e wltra-
passagem — Cada pista é dividida a meio por um
frago préto, para definir as faixas destinadas a
circulagiao corrente e as ultrapassagens. Para efeito
de melhor percepeao do limite das pistas, o pavi-
mento de betio é ladeado por duas zonas pretas,
de betiao asfdltico, que recobrem as guias.

Parques de estacionamento e paragem — Para
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que a estrada possua a mdxima capacidade de tri-
fego e o transito seja seguro torna-se necessirio
que os veiculos nao parem nas faixas de rolagem.
Para isso hd que executar, & margem da esirada,
parques de estacionamento, localizados nos pontos
onde as tendéncias de paragem sejam evidentes.
Assim, fiecario situados nos locais acolhedores e
com bons pontos de vista, nas proximidades das
povoacoes e das estradas atravessadas, ete. A sua
forma e dimensoes dependerio das condicdes lo-
cais e dos objectivos a atingir, devendo, no en-
tanto, harmonizarem-se com o terreno marginal,
tirando-se o mdximo proveito sob o ponto de vista
de paisagem.

Se houver carreiras de interésse piiblico deverio
as paragens efectuar-se em locais apropriados, i
margem da estrada, nas proximidades das po-
voagoes e dos acessos.

Sinalizagdo — Deverd ser a necessiria para a
seguranc¢a do trinsito e obedecer em tudo aos
principios jd indicados para a estrada marginal. No
entanto, a sua realiza¢do na auto-estrada tem espe-
cial importancia por virtude de elevada velocidade
de circulagio. Assim, para cada ponto a sinalizar
deve haver, a diferentes e determinadas distinecias
déle, sinais com a indicacdo do motivo da sua colo-
cagio e da distdncia a que se encontram. Nos casos
de perigo e quando a estrada esteja interceptada a
respectiva sinalizacao deverd comecar, pelo menos,
a um quilémetro de distancia, e a zona intercep-
tada deverd ser limitada por intimeras balizas pin-
tadas a edres visiveis, de tal forma colocadas que
indiqguem a trajectéria a seguir pelos veiculos. De
noite, em cada uma destas balizas deve haver um
candeeiro com luz vermelha.

Indicativos de direcedo — Devem obedecer aos
objectivos fixados para a estrada marginal, de-
vendo, no entanto, as indicacoes importantes ser
repetidas a diferentes distancias.

Estagdo de servigo— Logo que as necessidades
o exijam serdo colocadas estacoes de abastecimento
de carburantes, 6leos, ete., semelhantes as previstas

‘na estrada marginal,

Plantagao e arborizagdo—Pretende-se conseguir
que os taludes e a faixa cenfral déem uma boa im-
pressio de frescura e agrado e obstar a acgio
erosiva das dguas. Para isso prevé-se o emprégo
de espécies rasticas da regido para niao ser custosa
4 sua conservacio.

Na zona da auto-estrada nio deve haver arvores,
dado o perigo que elas apresentam para os veiculos
que se despistem.

Nos parques de estacionamento -serao plantadas
drvores e outras espécies destinadas umas a dar
sombra e outras a tornd-los agraddveis a vista.

Valorizacdo turistica da estrada— A criagio,
a0 longo do tracado, de locais de um verdadeiro
interésse turistico, tais como miradouros, pequenos
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Julho de 1891)
R RTIAMR

Caminho de ferro do Monte

Constituiu-se no Funchal uma soeiedade anonyma que
se denomina «Companhia do caminho de ferro do Montes
que tem por fim eonstruir e explorar o caminho de ferro
para o sitio do Monte, bem como um easino no sitio deno.
minado as Laginhas, extremo da linha.

A séde da companhina é no Funchal,

O capital da companhia sera de 112:500$000 réis, dividi-
dos em doze mil e quinhentas acedes de 95000 réis, nomina-
tivas ao portador,

Installagio Electrica

Pagsando hontem & noite pela rua do Ouro sentimos por
um momento a impressfio d'um passeio pelos boulevards de
Paris. Era o easo que se via prendida a attencfio de quem
passava, pelo effeito realmente eurioso d'uma peguena illu-
minacdo electrica que abrilhantava as vitrines dos srs. Lopes

restaurantes, casas de ché, ete., visa a aumentar o
agrado da estrada e valorizar a regiio.

A sua execucdao ird sendo feita i medida que
forem sendo necessirios. -

CONCLUSAO

Descritas sumariamente as obras que constituem
a estrada marginal Lisboa-Cascais e o lanco da
auto-estrada entre o viaduto de Aledintara e o [s-
tadio Nacional, e focados essencialmente os assun-
tos que foram julgados de mais interésse, hia que
indicar as bases que permitiram a sua execucio e
a razao da sua inclusio nas Comemoracoes Cen-
tendrias.

O superior tato de Sua Exceléncia o Presidente :

da Repiblica, a sdbia, prudente e persistente go-
vernacio de Sua Execeléncia o Presidente do Con-
selho, a clara visio, interésse e dinamismo de Sua
Exceléncia o Ministro das Obras Publicas e Comu-
nicagoes, a organizacao e actividade da Junta Au-
ténoma de HEstradas, as qualidades de trabalho e
de adaptacao de todos os que intervieram no estudo
e realizagio das obras, incluindo engenheiros, ar-
quitectos, empreiteiros e operdrios, foram os ele-
mentos bases em que foi possivel alicercar a obra
que se descreveu. Além da sua directa finalidade
econdémica, esta obra representa uma prova de
quanto vale a uniao, disciplina, organizacao e fa-
culdades de realizacio dos portugueses.

O seu resultado permite confiar com seguranca
no futuro de Portugal
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Sequeira & C.', dando logar a que se juntagsem muitas pes-
soas para observar o efeito d’aquella illuminagfio.

Bom symptoma aquella curiosidade, signal de que nio
existe a indifferen¢a que dizem; sdo 0s curiosos os que mais
aprendem e o nosso publico nfio é menos curioso do que o
de Paris, Londres, ele,, o que lhe falta ¢ mais alguma ener-
gia, a consciencia das suas admiraveis aptiddes, e um boeado
de boa direeciio.

Nis tambem somos curiosos e por isso pedimos infor:
magdes sobre o modo como era produzida aquella eleetrici-
dade,

Niio se ouvia ruido de machina, nem se viam econdu-
etores vindo do exterior.

Foinos respondido que a electricidade nfio era produ-
zida ali, que a mandavam comprar féra, que pastavam com
aquella illuminagiio cerca de 100 voltampéres, de electriei-
dade, que mandavam todos os dias busear essa poreio para
o consumo da noite, exactamente eomo se manda busear gelo
ou um barril de cerveja.

Nio podemos deixar de concordar que era realmente
muito pratico e commodo aquelle systema ¢ devido & amabi-
lidade do sr. Lopes Sequeira obtivemos mais as seguintes
informacgdes :

A inztallagio comprehende 24 Jampadas de incandescen-
cia de 8 vellas distribuidas pelas tres vilrines; algumas
d'estas lampadas acham-se no eentro de lindas tulipas de
vidro de edres, supportadas por bracos elegantes de bronze
dourado.

Estas fulipas produzem com a luz de incandescencia uns
reflexos muito agradaveis que fazem realear as cores dos
tecidos,

As lampadas estio lizadas a corddes flexiveis, o:que per-
mitte poderem-se deslocar de um para outro sitio {ie modo a
obter o melhor effeito.

Todas as lampadas communiecam com dois eonductores
principaes que se acham em communicacio com duas eaixas
que contém uma bateria de 6 aceumuladores.

Todas as manhig, dois mogos, levam estas caixas ao
estabelecimento do sr. Hermann onde recebem a competente
carga, e de tarde viio buscal-as, e mais nada.

N'este caso a luz electrica ndo é sémenie destinada a
fazer realear o aspecto das fazendas que se acham em expo-
gichio,

Como a luz electrica é inoffensiva n3o ha os prejuizos
que causa a luz do gaz pela deterioraciio das fazendas e pela
alteraciio das cores.

Linhas portuguezas

Funicular de Santarem — Segundo diz o nosso col-
lega d’aquella cidade fol presente a camara municipal de
Santavem pelos concessionarios, o projecto do caminho de
ferro funicular da estagio do caminho de ferro, 4 Praca do
Viseonde da Serra do Pilar.

E um grande melhoramento que desde muito quizeramos
ver ali realisado. :

Carris de ferro de Lisboa— Deu entrada no tribunal
do eommereio o processo promovido pela direcelio da Com-
panhia Carris de Ferro de Lisboa, presidente da assembléa
geral e alguns aceionistas, pedindo a nullidade das delibe:
ragdes tomadas na ultima assembléa geral.

E advegado o sr. conselheiro Carlos José d'Oliveira.

No dia 25 tendo-se constituido a assembléa geral para
em definitivo eleger os corpos gerentes, apresentou-se um
oficial de deligencias com intimacio do sr: juiz do tribunal
do commercio, mandando suspender os trabalhos ao que a
mesa responden protestando contra a dissolugiio forgada, e
perguntando a quem devia entregar a gerencia da campa-'
nhia. Nio sabemos qual foi a decisdo do juiz... nem talvez
ninguem saiba a estas horas. ..
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Trés fases do Imperador: quando da visita a Portugal; quando tomou
conta do Império e no exilio

CRONICA INTERNACIONAL

A Morie do wltimo Tmperador

‘da Alemanba Guilberme TI

P o r_____'P_L LNT O

As 11 horas e 30 minutos do dia 4 de Junho fale-
ceu, com 82 de idade, no seu castelo de Doorn, em
que habitava desde o final da guerra de 1914, Gui-
lherme II, o dltimo imperador da Alemanha.

A noticia correu célere por todo o mundo, e, em
Lisboa, causou sensagdo por se tratar de uma figura
politica internacional, que grandes responsabilidades
- teve na chamada Grande Guerra, que de 1914 a 1018
. fez entrar em luta um punhado de nagdes, que hoje
estdo a bragos com nova catistrofe.

Guilherme de Hohenzollern era actuaimente uma
figura apagada, cheia de 6dios por um lado e cercada
de simpatias por outro. Os homens que na politica
atingem o grau de grandes figuras tém mais tarde os
seus revezes, Mas o imperador ainda alimentava a
esperanga de um dia voltar & Alemanha, onde deixara
05 seus adeptos.

Tutelado militarmente pelo general Stolberg e
pedagbgicamente pelo conselheiro Hinzpeler, Gui-
lherme de Hohensollern cursou o Liceu Fredericia-
num, de Cassel, e, depois, a Universidade de Bonn.

BANHDOS

Aos 18 anos, era tenente do exérceito, e logo comegou
a afirmar a sua admiracdo por Bismarck.

Morto Guilherme I, sucedeu-lhe seu filho, Frede-
rico Guilherme, que ndo chegou a reinar 100 dias,
vitimado por um cancro, e, assim, o Kronprinz, Gui-
iherme, o iltimo Hohenzollern, subia ao trono impe-
rial da Alemanha, sendo aclamado, em 15 de Julho de
1888, com o nome de Guilherme II da Alemanha,
rei da Prissia, morgrave de Brandburgo, burgrave de
Nuremberg, conde de Hohenzollern, primeiro duque
e soberano da Silésia e do condado de Glato, grio
duque do Baixo Reno e da Posarania, duque de Saxe,
de Vestifdlia, Engerna, de Cassoubes, principe de
Orange, conde principe de Heuneberg, senhor de
Francfort, de Rilgou da Frisa Oriental, de Paderborn
e de Purmont, de Munster, de Minden, de Koenigs-
berg, etc., etc..

Mantendo Bismarck, como chanceler, como seu
pai fizera, e depois de visitar os soberanos vizinhos
da Russia, Suécia e Dinamarca, o novo imperador
passou logo a preocupar-se com a organizacdo do
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Exército, substituiu Moltke, e assegurado da forga
militar, langou-se A4 politica de atracgio, junto dos
diferentes estados do Reich. Visitou, seguidamente, o
imperador da Austria, o rei da Itdlia, o Papa, e, solu-
cionado o incidente resultante da demissio de Bis-
marck, que ndo via com bons olhos o soberano exer-
cer um poder tio pessoal, substituido o chanceler
pelo general Caprivi, Guilherme II exerceu ampla-
mente a sua politica militarista, que se caracterizava,
no exterior, pelo desenvolvimento da marinha, do
comércio e da expansdo colonial, pela preconizagio
de uma liga aduaneira, e pela criagdo de receitas ten-
dentes a subvencdo de tal programa.

Em 1894, o principe Hohenhole, que sucedera a
Caprivi, iniciou uma politica anti-socialista, causadora
de greves e de perturbagdes. Nos iltimos anos do
sée. XIX, intensificada a politica colonial do Reich,
éste obteve, por aquisicdo e cedéncias, vastos territd-
rios ultramarinos.

R

A Hohenhole sucedeu o conde de Bulow que
aplaudia a politica expansionista do imperador, e que
renovou a «Triplice Aliangan, até 1015, e encarou de
frente o grave problema financeiro da Alemanha,
enlagado estreitamente com o da administracio interna.
Deu-se, a seguir, a aproximagdo franco-italiana; os
acordos anglo-franco-espanhois, sébre a partilha de
Marrocos; a visita do imperador a Tanger, um pouco
ostentosa, como féra a do Oriente; a reiinido de uma
Conferéncia Internacional para tratar da questio mar-
roquina, em Algeciras; e os primeiros fumos de
guerra comegaram a enervar a Europa.

No tempo do Rei D. Carlos, isto em Maio de
1905, Guilherme II, Coronel Honordrio do Regimento
de Cavalaria 4, veio de visita a Portugal. A clara
Lisboa vestiu-se para receber essa figura e viu passar
nas suas ruas, um dos militares mais competentes e
disciplinados, um diplomata distinto e um marinheiro
de valor.

Poucos dias havia passado da visita & nossa capital
da rainha Alexandra da Inglaterra, quando foi anun-
ciada a visita do «Kaisern.

Registou-se que o povo recebeu o monarca com
galhardia.

H4 quem se lembre de grandes recepgées, do cor-
tejo dos coches reais, dos grandes banquetes.

Em face dos preparativos militares da Inglaterra,
do apoio italiano a Franca, e de outros sintomas,
como o do esbi¢o da «Ententew, o espirito bélico de
Quilherme II expandiu-se ainda mais, e a Alemanha
armou-se, O desenvolvimento da marinha inglésa era
evidente. A interpelacio no Reichstag, 4 conta de
certa entrevista dada pelo Kaiser, obrigou Bulow a
pedir a demissdo. Nao sendo tal pedidc aceite, o
chanceler ficou, e, remediado o incidente, dedicou-se
a questdo financeira, ao combate do «déficits, que era
grandissimo, 4 criacdo de receitas pelo langamento de
variadissimos impostos.

Veio' depois o incidente de Agadir, que foi tomado
como prontincio de guerra, e assinou-se o tratado de
1911, entre a Alemanha e a Franca.

O drama de Saravejo apressou o tremendo con-
flito, que o Kaiser quiz evitar.

Estdo na memdria de todos o pormenor e o con-
junto da conflagragio europeia de 1914, em que de-
sempenhou saliente papel o imperador generalissimo
do exército.

Recordar € viver, e vale a pena reproduzir aqui
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uma nota, sua redaccdo, que o embaixador alemio em
Franga, Schéen, entregou a Mr. Viviani, presidente do
govérno francés e ministros dos estrangeiros, no dia
3 de Agosto de 1914, as 18,45 horas:

«As autoridades administrativas e milita-
res alemds verificaram um certo nimero de
actos de hostilidade caracterizada, cometidos
no territério alemdo por aviadores franceses.
Alguns déstes dltimos violaram manifesta-
mente a neutralidade da Bélgica, pairando
sobre o territério désta pais. Um déstes
avides tentou destruir edificios perto de We-
sel. Outros foram vistos na regido do Eiffel,
e ainda um outro langou bombas sobre a
via férrea, perto de Karlsrhue e Nuremberg.
Estou encarregado e tenho a honra de dizer
a V. Ex.* que, em presenca destas agressdes,
o Império Alemdo considera-se em estado de
guerra com a Franga, e isto compelido por
esta iltima poténciar.

Hindenburgo e Luddendorff passaram a dirigir
tdda a mdquina de guerra do Reich. Surgiram os
acontecimentos graves, e, em face da grande revolta
que precedeu o desastre dos exércitos, Guilherme I1
fez um apélo ao Presidente Wilson, propondo-lhe a
discussao da paz. Nao aceita esta intervencdo, o Kai-
ser nas vésperas do armisticio, deixou o trono, vo-
luntariamente, e o grande quartel general alemao, em
Spa (Bélgica), internando-se na Holanda, em 10 de
Novembro de 1918.

Destruido o trono, Ebert, mais tarde presidente do
Reich e chefe dos socialistas, ficou com os destinos
da Alemanha.

E vieram vinte e trés anos de exilio que o Impe-
rador sofreu como golpe final de uma vida cheia de
sucessos, de gldrias e de desgostos.

Nésse exilio ainda o iltimo Imperador nio conse-
guiu o descango. A todo o momento os jornalistas o
procuravam para saber a sua valiosa opinido sdbre o
momento internacional.

O Imperador falou de Itilia e deu opinides sobre:
a pitria de Mussolini e doutros paises.

Uma das entrevistas que mais sucesso diplomatico
alcangaram foi a de hd dois anos, em que um escritor
polaco ouviu da boca de Guilherme II uma frase de
alta responsabilidade politica, isto quando se referiu 4
Itdlia: « A Alemanha nunca esquecerdr. Desenvolvendo
depois o seu pensamento, acrescentou:

«As duas civilizacdes ocidentais podem coexistir
facilmente na vizinhanga uma da outra, mas nao devem
misturar-se. Cada uma deve guardar os seus caracte-
res especificos e a sua individualidade, sem o que
resuliard a maior desgraca: a sua destruicdo. Sempre
que a civilizacio feminina ocidental, representada pela
Franga, se misturou com a civilizagdo alema, oriental
e masculina, esta foi profundamente abalada. Temos
trés exemplos histdricos: o primeiro data de Frede-'
rico, o Grande, que chamou Voltaire para junto de si.
O imperador engancu-se no que se refere a éste seu
amigo, embora isso ndo lhe acarretasse grande pre-
juizo. O mesmo nao sucedeu ao seu povo, visto que
o espirito francés o amoleceu e fez degenerar. O
resultado foi a batalha de 1806. Um outro exemplo:
aceitacdo do sistema constitucional ocidental em 1848,
cujas tltimas conseqiiéncias deram o 1918.»

Falando ainda da Itdlia, e com o maior desdem
pelo weixor Roma-Berlim, disse Guilherme II estas
palavras violentas e desconcertantes: «A Itilia, sob o
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NO JARDIM ZOOLOGICO

Mereceu especial interésse a Administracio do
Jardim Zoolégico o artigo que o nosso redactor
A. Cunha Corréa publicou nesta Revista, sob a epi-
grafe da presente local, de merecida e devida aprecia-
¢io aos constantes melhoramentos que se estdo
efectuando naquele agradivel recinto. Arquivamos,
com muito prazer, uma carta que o seu ilustre
Administrador-Delegado gentilmente nos enderegou,
em que agradecia as palavras daquele nosso redactor.

Se ndo fora pela amabilidade do sr. Administra-
dor-Delegado, tdo sinceramente exposta agora, mal
ficariamos com a nossa consciéncia em lembrar aqui
a referida carta, visto que ela veio tio somente tornar
maior o nosso j:i grande interésse por tudo o que diga
respeito ‘ao Jardim Zooldgico, embora nio nos sen-
tissemos menos animosos se a ndo houveramos re-
cebido.

E aqui deixamos também os nossos melhores
agracdecimentos.

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Imprenda

«A ESTRADA MARGINAL E A AUTO-ESTRADA~

O interessante artigo —«A estrada marginal e a
auto-estradan —da autoria do ilustre engenheiro
sr. Paulo de Serpa Pinto Marques, que hoje publica-
mos na nossa Revista, foi transcrito, com a devida
vénia, do Boletim da Ordem dos Engenheiros, grosso
volume em que véem tratados e estudados brilhante-
mente diversos assuntos da engenharia portuguesa.

«DIARIO DO ALENTE]JOw

Com um excelente nimero de 32 pdginas comemo-
rou no dia 16 de Junho passado mais um ano—o
10.°—de laboriosa e proficua actividade jornalistica
em prol do Alentejo — de que é digno porta-voz — o
nosso presado colega Didrio do Alentejo, que se pi-
blica em Beja e de que é Director o sr. M. A. Engana.

Por tal facto lhe enderecamos as nossas felicitagdes.

ponto de vista rdcico, é a principal inimiga da Ale-
manha !«

E quem eram para o exilado os orientais e os
ocidentais ? E éle quem nos responde ainda: «Nds, os
alemais, somos orientais até ao fundo de nés mesmos,
como igualmente o sdo os hingaros, os holandeses,
os biilgaros, cs russos e os escandinavos. Os ociden-
tais sdo especialmente os ingléses, os franceses e os
povos do mediterrineor.

Sobre uma tentativa de abdicacdo no Kronprinz,
na esperanca de que os Hohenzollern se mantivessem
no trono, falhada, em face do alastrar da revolta, os
desgostos acumularam-se, provando-lhe o dnimo. De-
pois da morte, em Abril de 1921, da ex-imperatriz
Augusta Vitéria, tornou o ex-imperador a casar-se em
Novembro de 1922, com a princeza vitiva Herminia
Schenaichcarolsth.

A publicagdo sensacional do volume de cartas de
sua mae, editado por Ponsomby, e que éle prefaciou,
para atenuar a dureza de algumas consideracdes ma-
ternas, o casamento desigual de sua irmd, a princeza
Vitdria, e os escindalos depois ocorridos, em conse-
qiiéncia das suas declaragoes aos jornalistas, que o
presseguiam em Doorn, tudo concorreu para lhe amar-
gurar o exilio.

Dessas entrevistas também ficou notdvel a que no
uGringoire« e em «Le Journal» publicou Melle, Ma-
risequerin, 1920. Foi 4 audaz emissdria do «Grin-
goirer que o velho imperador, que classificara jd an-
teriormente, noutra entrevista, o «Tratado de Ver-
sailles» como «A grande mentirar, disse, respondendo
4 pregunta sbbre se julgava possivel haver ainda
outra guerra :

— «A guerra é mera lei etnogrifica, contra a qual
nada pode intervir sendo o poder divinor.

E morreu o tltimo Imperador da Alemanha, que
nascera em Berlim a 27 de Janeiro de 1850,

L SRt Ty

Nesta guerra, no momento em que os alemais ini-
ciavam o ataque e a invasio da Holanda, a rainha
Guilhermina enviava um emissdrio ao castelo de Doorn
a aconselhar Guilherme II a abandonar o castelo em
que residia, porque, como infelizmente se virificou, a

situacio era considerada grave e os bombardeamentos
podiam causar danos impossiveis de prever.

O ex-Kaiser ndo quiz, porém, seguir a gentileza
daquele conselho da soberana, e deu como resposta
o seguinte:

«— Ora, ora, eu jd estou velho para mudancas...»

Depois, um jornalista francés na Suica publicou,
num jornal parisiense:

«0 comando alemao mandou colocar junto do cas-
telo de Doorn — que nada sofreu com o bombardea-
mento — e no qual reside o velho ex-Kaiser e os seus
familiares, uma guarda de honra alema, em substi-
tuicdo dos soldados holandeses que formavam a antiga
guardar.

e R

Como devem calcular os mais rigorosos, nem tudo
foi sombra e desgdsto na vida do extinto imperador
da Alemanha. Nela também entraram alguns episédios
engracados e outros de caricter sério que revelavam,
sobretudo, uns e outros, a inteligéncia e a finura do
Kaiser. Vejamos éste: No primeiro dia de Abril de
1894, completou o principe Bismarck 79 anos de idade,
realizando-se, por ésse motivo, uma festa que decorreu
no rigor do programa dos anos inteiros, menos num
ponto. Um ajudante do imperador apresentou-se a
oferecer ao senhor de Friedrichsruhe, em nome de
Guilherme I, as felicitacdes mais expressivas e tam-
bém um pequeno presente, destinado a avivar a ami-
zade tdo felizmente restabelecida entre os dois ilustres
personagens. Os cumprimentos do soberano eram
assim:

«Significo a vossa alteza serenissima as minhas
mais cordeais felicitagdes. O meu ajudante de campo,
o conde de Moltke, é incumbido de levar-vos em meu
nome uma couraga. Seja o rijo ago que é destinado a
ser posto no vosso peito um simbolo de gratidao dos
alemadis que vos cercam com uma fidelidade inabaldvel
e que eu, por minha vez, desejaria poder expressar-
-vos nas palavras mais elogiientes — Guilhermen.

Bismarck respondeu com o telegrama seguinte:

«Agradeco a Vossa Majestade, com o mais pro-
fundo respeito, as suas augustas felicitacdes e as gra-
ciosas palavras em que significa a sua alta benevoléncia
para comigor.

359



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

ralamenio das doencas pelos meios Lisicos

=

NUM INSTITUTO UNICO NO GENERO

oriunde de uma das republicas da América

Central, muito viajado e conhecedor dos

principais meios civilizados da Europa, tendo
estado, hd ainda poucas semanas, no Instifuto Magneto-
-Trofo-Fisioterdpico Dr. Indiveri Colucci, em Paco de
Arcos, porque alguém lhe disséra ser digno de se
visitar, depois de haver percorrido as diversas instala-
¢oOes e assistido ao funcionamento dos vdrios servigos,
manifestou aquele especialista o seu entusiasmo por
estas palavras:— «O que acabamos de ver &, real-
mente, conforme nos haviam dito, uma obra magni-
fica, honrosa para quem a criou e motivo de justo
orgulho para a Nagio Portuguesa. Nao encontrimos
nos paises por onde temos andado, até agora, nada
tio completo e perfeito, e podemos mesmo afirmar,
sem receio de exagero, que poucas clinicas estrangei-
ras deste género haverd que se lhe possam asseme-
lhar. E uma idéia brilhantemente posta em execucdo

| I M casal estrangeiro, se ndo estamos em é&rro
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por V. Ex.* com verdadeira paixdo profissional e
vé-se que estudou e profundou, com inteligente crité-
rio e viva intuigdo cientifica, o vasto campo dos conhe-
cimentos da Terapeutica Natural, garantindo 4 Fisio-
terapia no futuro um desenvolvimento prodigioso.
Felicitamos V. Ex.* pela sua tdo bela quio humanitd-
ria iniciativa.»

Ja antes destas referéncias também um médico
estrangeiro, entusiasta da Terapeutica Natural, ao
visitar éste Instituto afirmou que em nenhum dos
estabelecimentos fisioterdpicos que vira na prdépria
Alemanha encontrara o conjunto harménico dos Meios
Fisicos tdo proficientemente coadunados.

Com efeito, € um estabelecimento tinico em Por-
tugal e na Peninsula, e por isso merecedor de que
todos os portugueses o visitem e admirem.

A trés minutos da estacio do caminho de ferro,
na estrada que segue para Cascais, e no ponto onde
ainda hd trés anos existia um simples chalé, que foi
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Lories o

ALEMANHA

Os caminhos de ferro alemaies,
depois de. vdrios estudos, resol-
veram empregar novas barreiras que, como os auto-
mdveis, tém um indicador de direc¢do. Antes de bai-
xarem as barreiras, comec¢a a mover-se o indicador,
o qual estd iluminado durante a noite.

Apds estudos feitos pelo professor e engenheiro
E. Gaber, da Escola Superior Técnica de Karlsruhe,
foi possivel construir pontes das mais pesadas, empre-
gando vigas de madeira entrecruzada, as quais no que
respeita a resisténcia e 4 solidez, demonstram ter tanto
valor como as vigas de ferro. Baseando-se nestes
estudos, diz uma revista técnica editada em Stuttgart,
que foram reconstruidas pontes na Europa Oriental e
Ocidental, com uma rapidez admirdvel. Uma destas
vigas entrecruzadas e pregadas, de um comprimento
de 20 metros pode ser preparada e acabada no pro-
prio sitio em cérca de doze horas. Pontes de 320 me-
tros de comprimento, destinadas a suportarem o
transito de veiculos dos mais pesados, foram acabadas
no espaco de 12 semanas, a partir do momento em
que comegou a executar-se o plano tracado. Diz a
mesma revista que ultimamente se verificou que estas
vigas também podem ser empregadas em pontes para
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os caminhos de ferro. As madeiras utilizadas para éste
fim sdo cuidadosamente impregnadas com sal Wolman,
sendo depois as vigas cobertas com um material que
as protege contra influéncias atmosféricas. Os pregos
sdo preservados da ferrugem pelo processo sAtramentw»
o qual consiste num tratamento do ferro com fosfatos.

—Na feira da primavera que termincu jd, em
Viena, apareceu um novo modélo de locomotiva, cons-
truido pela «Wiener Lokomotivfabrikr de Wien-Neus-
tadt expressamente para os caminhos de ferro da
Eslovdquia. A forma exterior desta locomotiva carac-
teriza-se pelas suas linhas aerodindmicas. O lugar do
magquinista fica ao centro, 4 frente estdo as mdquinas,
e atris hd espaco para bagagem. A locomotiva, alids
movida a vapor, podem ser atreladas trés carruagens
de combdio rdpido, podendo alcancar-se assim 100
quilémetros & hora em sitios planos. A forga da ma-
quina é de 600 HP. E de crer que &ste novo tipo de
locomotiva ndo seja sdmente introduzido na Eslovi-
quia mas também nos outros paises do sudeste
europetr.

or T -t e et n . e ——
Capitao-aviador HUMBERTO DA CRUZ
Esteve alguns dias em tratamento no Hospital Mi-
litar, onde se submeteu a uma intervencdo cirurgica,
o nosso presado culaborador e amigo, sr. Capitdo-

-Aviador Humberto da Cruz, a quem desejamos rapi-
das melhoras,

demolido, ergue-se hoje, no terreno ajardinado, um
majestoso edificio de linhas modernas, construido
expressamente para o Institufo Magneto-Trofo-Fisiote-
rdpico Dr. Indiveri Colucci. Se, exteriormente, a cons-
trucdo se destaca pelo seu aspecto imponente, o seu
interior é muito mais interessante porque nos mostra
quanto pode a forca de vontade e a competéncia de
um naturépata de alma e coragdo devotado 2 sua vida
profissional e ao bem da Humanidade. Ali ndo hd
apenas uma casa de tratamentos especializados, mas
um Templo votado ao culto da Saide, onde maos
hdbeis e sabedoras produzem wmilagres», restituindo
4 natureza, vivos e sdos, os doentes que ali entraram
desanimados e tristes por terem experimentado todos
0s outros meios terapéuticos sem obterem, sequer,
alguns alivios ao seu precdrio estado.

O Sr. Dr. Indiveri Colucci, que hi mais de 25
anos exerce a sua arte de curar com o mais notivel
dos @xitos, criou, em tio longa prética, um sistema
muito seu, que de ano para ano foi aperfeicoando,
baseando-o no emprégo exclusivo dos Agentes Fisi-
cas e dos Elementos Naturais de Cura, ou seja no re-
pudio rigoroso, absoluto, de todo e qualquer produto
quimico-farmacéutico. Dentro daquela sucessdo de sa-
las e gabinetes, cada qual com sua aplicagdo distinta,
abunda a aparelhagem mais apropriada e recente, me-

recendo mengdo de destaque a que diz respeito as
Aplicacoes Foto-Termo-Electro-Hidroterdpicas, desti-
nadas aos tratamentos do reumatismo e outras didte-
ses aririficas, das doencas de pele e, principalmente,
da sifilis nos seus diferentes periodos e de qualquer
outra infeccdo ou entoxicagio, especialidade em que o
Instituto de Paco de Arcos se notabilizou por ter con-
seguido provar, com os melhores resultados praticos,
esta insofismdvel verdade: a sifilis trata-se e cura-se
sem o uso dos mercuriais e arsenicais que sio a causa
da ruina e morte prematura de milhares de infelizes
atacados daquela terrivel infecgao.

Além das instalacdes a que atrds nos referimos, o
Instituto possui ainda, como é indispensivel num es-
tabelecimento de Naturoterapia, espléndidos Soldrios
independentes, banhados pelo Sol desde que nasce até
que se oculta no Mar, para homens, senhoras e crian-
¢as, com 0s respectivos ducheiros e vestidrios.

Razdo tinham, pois, aqueles visitantes em se exta-
siar perante o que viram, em classificd-lo de maravi-
Iha e em afirmar que Portugal tinha razdo em sen-
tir-se honrado e orgulhoso de possuir uma obra de
tal magnitude, para mais levada a cabo por um mé-
dico naturista que hd largos anos no nosso Pais se
estabeleceu, demonstrando ami-lo como se fosse o
seu proprio torrao natal,
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Ba transpostes do Ao

Pelo

Capitdo-Aviador

HUMBERTO CRUZ

S vezes, porque ndo vejo as coisas feitas ou
tratadas com o interésse que merecem, sinto
que € necessdrio bulir com elas, dar-lhes uma
volta que as areje para que ndo criem bolor

ou se tornem fdsseis dignos de museu.

Paro-me receoso antes de lhe mexer por médo i
banalidade e respeito pelo bestunto dos outros.

Mas que vejo, ou melhor, o que leio nas revistas
€ nos jornais? Sempre a mesma coisa: Revolver e
apregoar assuntos e coisas que hd muito j4 deviam
pertencer a realidade que honestamente deveria acom-
panhar quantas afirmacdes se fazem de progresso,
labor e atencio.

O emprégo da Aviagdo na réde de transportes,
no melhoramento das comunicacdes é ji hoje uma
verdade tao firme que chega a parecer seiva de couve
todo o vigor que se emprega na sua exaltagio.

Na paz de hd 2 dias circulavam avides por todos
os ares do mundo servindo os povos moral e mate-
rialmente, encurtando distincias, definindo soberania
e mérito.

Hoje que vivemos em «aclima de guerra» — frase
de almaneque que ce estandartisou — continua o aviio
de transporte a marcar uma posicdo de extraordindrio
préstimo pelos ares do mundo,

Fazem-se carreiras pacificas, enleando os povos
nas suas actividades comerciais e econémicas; orga-
nisaram-se carreiras de servico diplomatico para en-
redar os povos nos lances da politica; lancam-se car-
reiras de transportes militares para abreviar as acgoes
de guerra e criar ao inimigo a surprésa da ocupagio.

A guerra activa os fenémeiios da civilisagdo, apro-
veitando e melhorando o que ji existe, criando novas
formulas de usufruir tudo quanto o génio e a energia
humana podem produzir para conseguimento duma
operagdo que esteja  altura das exigéncias do tempo
em que se executa.

As grandes aviagoes enfrentam-se com os seus
méximos valores pessoais e materiais,
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Nao vai longe o dia glorioso em que Gago Cou-
tinho e Sacadura Cabral sobrevoaram o Atlintico, o
grande oceano das nossas grandezas, e jd hoje se
transportam avides das fdbricas para os compradores
dos teatros da guerra, is dezenas, is centenas em
poucas horas e com pouco risco, sdbre o largo mar
onde viveu a lenda, o perigo e o heroismo.

Para a Noruega, iludindo e inferiorisando o poder
das esquadras navais, levaram-se pelo ar divisoes ar-
madas em vagas sucessivas.

Para Creta fez-se o transporte aéreo dum Exéreito,
dum Exército que chegou para vencer a defeza orga-
nizada dum territério a que normalmente se chegava
em barco a vela, em barco a vapor e em moto nave,

Pelo ar, no arcaboico dos grandes avioes, seguiram
e seguirdo, homens, armas, muni¢des, combustiveis,
bicicletas, automdveis, cavalos, carros de combate e
tudo quanto a orginica duma tropa, que sabe o que
quere e para o que foi criada, precisa para todos os
lances da sua intervencio.

A velocidade a que se acostumou a nossa geragdo,
luta vencedora contra todos os obsticulos caracteris-
ticos, montes, vales, distincias, fossos de dgua, contra
todos os obsticulos que diminuem o rendimento dos
meios de transporte que ilustram a histdria e servem
as épocas.

Como em tudo na vida, ndo hi nem pode haver,
substituicdo absoluta. O que existe, melhorado conti-
nuamente, serve, ¢ mnecessirio e indispensivel. O
que aparece, revolucionando costumes, nunca pode
ser langado ao alheamento dos que supdem que é
fazendc-lhe guerra que melhor defendem os meios em
que aplicam os seus méritos e o seu saber.

Do exagéro nasce o ridiculo e o ridiculo est4 sem-
pre a pedir vassoura de limpeza e arejamento. A
Aviagdo € um arco recurvado! Nio podemos poisi-lo
ao canto da casa!

Temos de caminhar.
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EIRA

- JURAMENTO DE BAND

\apadores de Caminbod

de

(O SEMPRE FIXE)

Sem o luzimento de outros tempos em que o actual
Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro era um
regimento, realizou-se anteontem o juramento de ban-
deira.

Para dar inicio 4s demonstracdes vdrias dos recru-
tas chegou, pelas 14 horas, o brigadeiro Rui Ribeiro,
inspector das tropas de comunicagio que foi recebido
pelo comandante do B. S. C. F. sr. tenente-coronel
D. Luiz de Sousa Macedo (Mesquitela), pelo coronel
Carvalho Teixeira, antigo Ministro das Obras Piblicas
e Comunicagdes; majores Pires e Cortez Lobdo; ca-
pitais Arouca, Luz, Mota e Cunha Reis, representante
do Director da Arma; tenentes Cadete e Tavares
Fernandes.

A guarda de honra, postada na frente do glorioso
quartel que era comandada pelo capitido Soares e Silva
que tinha como subalternos os tenentes Subtil e Gar-
cia, fui passada revista pelo sr. Brigadeiro, executando
o0 terno de clarins a marcha de continéncia.

Seguidamente todos se dirigiram para a parada do
quartel onde comegaram os exercicios varios que se
dividiram em cinco partes.

A primeira parte constou do juramento de bandeira.
- A companhia de recrutas comandada pelo capitio
- Mota e tendo como subalternos os tenentes Latino,
Machado de Sousa e Ferreira Pinto, apresentou-se
bem disposta.

Assumiu o comando das duas forcas o antigo
uSempre Fixes major Cortez Lobao.

O tenente Ferreira Pinto é quem faz a costumada
alocugdo aos recrutas. Dirigindo-se a tribuna comeca:

Se a festa do Juramento de Bandeira, numa unidade é
uma ecerimdnia que sempre nos fica gravada na memdria,
‘pela satisfaclio de que mais uma geraciio de sangue jovem,
estd apta a pegar em armas para defesa do forrio Natal;
para nos, a decorrida hoje, no nosso Batalhfio, mais vincula,
pela presenca de nossos superiores e pesgoas tio ilustres do
nosso Exército, e mais emosiona, pelo momento tinieo da
histéria do Universo, que actualmente regista, a maior heca.
tombe humana, hecatombe que vara o Mundo 1és a lés. O
Mundo. .. 830 oito séeulos de historia! Foi Portugal, foram
05 nossos antepassados que com carinho lhe podemos cha-
mar ainda avés dos nossos avis que descobriram e governa-
ram mais de metade désse Mundo!

Soldados! Portugal pode afirmar que se nfo fora os avis
dos nossos avos, nossos antepassados, ainda hoje havia ra-
pas de povos que nfio saberiam entender-se! Nio seriam
gente; nio tinham a noclio de familia; ndio tinham Paitria;

nunea mais tinham visfo, senfio 0 meio palmo de terra i sua
volta!

Portugal! Deu civilizaciio 4 raca negra, i raca amarela,
i raga indigena das Américas e a muitas outras.

Deu-lhes mais! Deu-lhes: Fé! Deu-dlhes: O Deus! Levou-
-lhes a imagem de Cristo na cruz das suas caravelas!

Inimeras nacdes devem a sua génese a Portugal! Niio
pode haver no Mundo, Historia mais gloriosa, mais cheia de
tradiedies do que aquela que os nossos antepassados nos le-
garam! Mas essa Historia, 4 custa de quanto saerificio, foi
ela escrita? Quanto sangue, quantas vidas dos nossos ante-
passados atestam ainda hoje a grandiosidade de Portugal?
Monumentos de £é, lealdade e valor dos seus soldados ¢ ma-
rinheiros. Quantos padrdes e pergaminhos portugueses re-
gistam o que ha de melhor de puresa e grandiosidade de
um Povo que Novos Mundos deu ao Mundo, do Oriente ao
Ocidente, do Norte ao Sul do Universo?

Soldados!

Esta heranga, a heranca legada pelos avos dos nossos
avios € bela, é linda, & rica. A historia de Portugal tem de
continuar!. ..

O momento que passa, é vil e cheio de traicdes, ao lado
da maior heroicidade regista-se a mais baixa eobardia, ao
lado do trabalho e progresso, hi a tentativa do roubo, ha a
morte!

Lastra pelo Mundo, um castigo de Deus! Tenhamos fé,
que ésse castigo nos nilo cinja, a fé que tiveram os nossos
antepassados, a {é da nossa vitoria!

A fé, é a arma mais poderosa do soldado, tenhamos fé,
soldados, em nds priprios, fé nos nossos superiores e fé em
Deus !

Sejamos soldados!

Ser soldado, é ser o que hi de mais belo nas qualidades
e virtndes de um cidadfo. Ser soldado niio é uma regalia
para quem veste a sua farda, ¢ nm sacerdocio de sacrificio
pessoal, é um baluarte para o trabalho, o despréso da vida
pelo bem estar da Padtria!

86 é cidadio portugués, todo aguele que vestiu ou veste
a farda sindmina de soldado, 56 éste pode ser rico e fer a
conseiéneia do que vale!

Ser soldado da sua Pdtria é também ser amigo dos seus
ecamaradaz, dos seus pais, avds, irmiio, esposa, filhos e da
familia.

Todos vos! Soldados do nosso batalhdo! Terminado o
vosso tributo de servir nas fileiras, ireis junto da vossa
Familia.

Lembra-te! Soldado! Lembra-te da nossa Bandeira, o
simbolo da nossa Pitria! A Bandeira 4 qual prestamos jura-
mento de a defender com o nosso corpo que a vida anima!

Defender a nossa Bandeira representa defender o nosso
Portugal, o vasto Império Portugués, a histiria Patria e
ainda todos agueles que falam com admiraciio de Portugal!
A Bandeira é o emblema da nossa gloriosa Marinha, o em-
blema do nosso brioso Exéreito; ela representa o espirito de
sacrificio dos nossos antepassados; a confianga que nos con-
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Publicaci 4id

Almas eleitas — Homenagem a Moreira Lopes,
pelo capitdo fodo Maria Loureiro.,

O sr. capitao Jodo Maria Loureiro, combatente da
Grande Guerra, escreveu um livro de versos, em ho-
menagem a Moreira Lopes, valente oficial do Exér-
cito, que foi também combatente da Grande Guerra,
e esteve prisioneiro dos alemais.

A coragem temerdria de Moreira Lopes, escreve o
sr. capitdo Jodo Maria Loureiro, iguala-se 2 de Lau-
nes, se a ndo excede, para major gléria da infantaria
portuguesa.

Alma de bom portugués i antiga, povoada de no-
bres ideais nacionalistas, Moreira Lopes nunca faltou
aos seus deveres de portugués e de militar; por vi-
rias vezes, em momentos dificeis, dos mais trigicos,
_ soube vencer a morte, Bem merecida, por isso, a sen-
tida e elogiiente homenagem que o sr. capitio Jodo
Maria Loureiro lhe presta com o seu belo volume,
«Almas eleitasn,

Liga Portuguesa da Profilaxia Social

Em folheto de 27 pdginas, encontra-se publicado o |

Resumo da actuacio da Liga Poriuguesa de Profila-
xia Social no 1.° semestre de 1030,

Grande e notdvel ¢ a actividade benemérita desta
instituicio que vai de ano para ano ganhando com-
preensao e simpatias em todo o pais.

O folheto presente regista um grande niimero de
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contribuintes desta Liga. Assim ela poder4 desenvol-
ver mais actividade.

cAsas da Vitoria_R. A, F»

Acabamos de receber o n.° 6 das «Figuras da
Actualidader, editado pela Coleccio «Amanhir. Este
trabalho contém 100 pdginas compactas de prosa com
algumas gravuras e uma capa a cores. :

E seu autor o jornalista da arma aérea do «News
Cronicler Ronald Walker, também brevetado e que
viveu os factos que nos conta.

O autor dedica a obra a seu irmao, piloto oficial
Grahme Walker, dado como desaparecido em 19 de
Setembro de 1940 em defesa da Gra Bretanha.

ASSEMBLEIAS GERAIS

Conforme haviam sido convocadas, refiniram-se as
assembleias gerais da C. P. e da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro da Beira Alta, tendo vérios oradores
tratado de assuntos de alto interésse das referidas
Companhias, em relacio com a crise originada prin-
cipalmente pelo actual momento internacional.

A falta de espaco impede-nos de dar um relato
desenvolvido das duas assembleias.

CARLOS D’'ORNELLAS

Acompanhado de sua esposa segue por éstes dias
para Madrid, com demora de quinze dias, o nosso
Director sr. Carlos d’Ornellas, que ali vai em servigo
profissional.

duzird a vitéria quando pensarmos no engrandecimento de
Portugal!l, a confianga nos nossos chefes, e nos nossos ca-
maradas, a confian¢a nas nossas armas, e até a confianca
€m nos proprios.

Na sua esfera armilar estd o coraciio da Pitria! O es.
cudo com as sete quinas, marcos de Portugal que encerra
no seu amago as cineo chagas de Cristo! A 16 dos nossos
herois!

E termina:

«Soldados novos do B. 8. C. F.! [ esta a nossa honrosa
heranga que delineei em singelas palavras, é esta a heranca
que haveis de transmitir aos vindouros.

O juramento que ides fazer, assim firmara a honra pes-
goal de cada um, penhorando-a com o proprio sacrificio da
vossa vida pela imortalidade dessa heranca.

Pelo Portugal, pela Pitria, por tudo que estas palavras
encerram de belo, sera o juramento que ides fazer, proferido
nfio s6 em voz bem alta e firme, mas também do mais fundo
do vosso coraciios,

Seguidamente procedeu-se nos termos do regula-
mento geral do exército a cerimdnia do juramento de
bandeira.

A segunda parte foi preenchida pela distribuicio de
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diplomas aos especialistas da iiltima encorporagio;
e a terceira por exercicios de tdctica.

De regresso do juramento de bandeira da Infan-
taria 1 foi recebido o sr. general Peixoto e Cunha,
Governador Militar de Lisboa. :

Prosseguiram os exercicios pelos recrutas e depois
de divididas em frac¢bes executaram os mesmos com
e sem arma.

Seguiu-se depois a visita aos trabalhos de assenta-
mento de via e 4 estagdo modélo de Caminhos de Ferro.

A exemple dos anos anteriores foi servido um
Keipp aos oficiais e convidados.

Usou da palavra o comandante do B. S. C. F.
sr. tenente-coronel Sousa Macedo que se dirigiu em
termos protocolares ao Governador Militar que segui-
damente agradeceu dizendo ser louvdvel, depois de
uma unidade ser atingida com tantos golpes, conseguir
manter tradigdes do seu antigo passado. O sr. general
Peixoto e Cunha prestou homenagem piiblica aos te-
nentes Latino, Machado de Sousa e Ferreira Pinto lou-
vando-os pelos seus esforcos na Unidade —com —
recrutas.
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GUILHERME CARDIM

numero espeolal

UM AGRADECIMENTO

Ndo nos sentiriamos de bem com a nossa conseiéncia e comeleriamos, além
disso, wm acto de ingratidao, coisa que ndo estd nos nossos hdbitos e nas trodi-
coes desta Revista, se ndo testemunhassemos publicamente o nosso maior re-
conhecimento pelo interésse, pelo carinho com que sequiram e aurilicgram a
organizaedo do presente nimero da Gazeta dos Caminhos de Ferro, os srs. Fausio
de Figueiredo e Guilherme Cardim, do Conselko de Administracdo da «Estoril
Plages, e Virgilio Soares, secreldrio da Sociedade de Propaganda da Costa do
Sol. A Costa do Sol muilo deve @ aegdo e a inteligéncia déstes homens verda-
deiramente ilustres; deve-lhes o lurismo portugués inimeros servigos. E com
prazer, com orgulho mesmo, que hoje, perante os nossos leilores, nos confessamos
particularmente devedores a todos éles da possibilidade de por em ecirculagdo
éste mimero da Gazeta. Foram éstes nossos bons amigos que vieram dar, pois,
com @ sua preciosa colaboragdo, o brilho de que se reveste a nossa iniciativa.
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VISTA DA PRAIA DA COSTA DO SOL

E S T O R I

1a

Sala de Visitas de Portugal — Saldo de Festas da Furopa

Por REBELO DE

BETTENCOURT

A algumas dezenas de anos, o provin-
ciano bisonho que desejava entrar
em contacto com a civilizacdo e o

progresso, em poucos dias, numa espécie de

curso de férias, instalava-se no Rossio, fre-
quientava dois ou trés cafées por dia, desti-
nava uma tarde ao Jardim Zoolégico, reser-
vava uma das suas manhds para um almoco
em Cacilhas, dava todas as noites uma volta
pelos teatros de revista, e completava o seu
programa com um passeio ao Déifundo.

Bem limitado era, na verdade, o seu curso

de férias de civilizagdo na capital. Mas a

provincia, nésse tempo, ndo exigia mais. Os
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tempos mudaram. O provinciano bisonho,
de modestas exigéncias, transformou-se por
completo. Sdo outras e mais amplas as suas
aspiragdes e curiosidades.

E Lisboa j4 ndo é, tanto para o provin-
ciano moderno como para o alfacinha da

gema, exclusivamente o Rossio. E mais al-

guma coisa do que isso. Mesmo muito mais
do que as préprias avenidas novas. E tam-
bém o Estoril. Principalmente o Estoril.
Com efeito, esta estincia admirdvel de re-
pouso, de distingdo e de cura, é uma das
maiores glérias de Lisboa. Trés factores na-
turais concorrem para a sua celebridade: a
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praia extensa, de areias de oiro, as termase o
seu clima.

Os homens que tém estado a frente dos
seus destinos souberam valorizar com obras
de bom gosto, naquéle recanto maravilhoso
de Portugal, as dddivas generosas da natu-
reza.

Gragas aos seus melhoramentos constan-
tes, gragas as suas belezas naturais, o Estoril
enche-nos de justificado orgulho. Zona inter-
nacional de turismo, das mais belas e com-
pletas, se o Estoril é uma gléria de Lisboa, &,
também, pelo conjunto dos seus recursos
naturais e da colaboragio artistica do homem,

uma das maiores glérias da Europa. E, na -

verdade, nada, ali, absolutamente nada, te-
mos que invejar aos outros.

E tao privilegiada é a Costa do Sol que,
coisa curiosa, s6 duas estagdes ali existem: a
primavera, que vai de Novembro a Junho, e
0 verdo, que comeca em Julho e finda em
Outubro.

A natureza aboliu no Estoril, como véem,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

por um amdvel decreto, as estagdes do outo-
no e do inverno.

O conhecido verso de Tomaz Ribeiro: —
«Jardim da Europa, a beira-mar plantado-,
pode servir de sub-titulo a4 Costa do Sol. O
Estoril ¢, com efeito, uma cidade-jardim, de-
brugada precisamente na praia onde se en-
contram e juntam as doces dguas do rio Tejo
e as dguas salgadas do Senhor Avo Oceano
Atlantico.

Cidade-jardim de encanto, onde a alegria
de viver é uma realidade, ali comeca Portu-
gal. E de tal modo comeca Portugal, um Por-
tugal renovado, jovem e tdo actualisado, que
quem vier do outro lado do hemisfério pas-
sar, néste lado de c4, as suas férias de repou-
so, nio precisa passar do Estoril: quando re-
gressar, poderd dizer aos seus amigos que o
Estoril nao €, apenas, a bela sala de visitas de
Portugal, é, também, o grande salao de festas
de que a Europa dispde para apresentar as
primeiras saiidagGes aos estrangeiros do
outro lado do globo,

ESTORIL —UM ASPECTO DA PISCINA
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Comerejo de Materiais de Construcdo

A Firma Dionisic Matias & C.» (Filho),

L.”, vem marcando ama actividade

brilhante no meio comercial ¢ indas-

trial, contribuindo déste modo para
a economia do Pais

CUPA um lugar de relévo entre as

grandes emprésas comerciais e indus-

triais a firma Dionisio Matias & C.?

(Filho), L., uma das mais acreditadas do

Pais, que tem os seus escritérios instalados
no Campo das Cebolas, 12-A em Lisboa.

Especializada na exploragdo de pedreiras,
mdrmores e cantarias, com aparelhagem me-
canica para serrar, cortar e polir; dedican-
do-se ao comércio de materiais para constru-
¢do como cimentos, azulejos, mosaicos, cal
em po e em pedra, tubagem de grés, luzalite,
madeiras, etc., a sua organizagdo e importan-
cia merece referéncia especial néste nimero
dedicado a Sociedade Estoril e aos melhora-
mentos da Costa do Sol.

Fazem parte desta conceituada Emprésa,
os senhores Dionisio Matias e seu filho Joa-
quim Matias que exercem a sua acg¢dn em
todo o Pais, dedicando aos seus negdcios um
extenuante trabalho e uma actividade cons-
tante. A propdsito dos fornecimentos que os
senhores Dionisio Matias & C.* (Filho), L..**, tém
feito aos Caminhos de Ferro e a outros esta-
belecimentos do Estado, impunha-se ouvir
um dos sécios da firma em questdo. Encon-
trdmos o nosso prezado amigo, senhor Joa-
quim Matias o qual amavelmente acedeu em
responder as nossas preguntas.

— Para a Companhia Portuguesa dos Ca-
minhos de Ferro — disse-nos: —temos forne-
cido pedra de balastro para as linhas do Pi-
nhal Novo a Funcheira linha do Sul, de Bar-
roselas a Viana linha do Minho bem como
para a linha de Oeste.

E continuou:

— Fornecemos cantarias para vdrias esta-
¢oes entre elas Coimbra-Cidade, Santarém,
Marvao e Montereal foram fornecidas tam-
bém pela nossa casa. E, presentemente, esta-
mos executando um importante fornecimento
das cantarias para os viaductos do Setil, nos
ramais de norte, leste e sul.

—E para a Sociedade Estoril ?

—Somos fornecedores dessa Sociedade
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desde hd muitos anos e seria fastidioso inu-
merar a quantidade de materiais fornecidos.
No entanto sempre lhe direi que os materiais
empregados na construgdo das novas estacdes
de Belém, Pedrougos e Algés, bem como das
respectivas plataformas e de todo o balastro
para ripagem da linha foram feitos pela nossa
casa.

Apés uma pausa o senhor Joaquim Ma-
tias prosseguiu:

—Nem sé para as Companhias de Cami-
nhos de Ferro fazemos fornecimentos. Para a
Camara Municipal de Lisboa executimos,
por exemplo, os recentes arruamentos ao
norte da Alameda D. Afonso Henriques, Ave-
nidas da India e do Porto. Somos também
fornecedores de toda a classe de materiais de
construgdo para a referida Camara, para a
Administracdo Geral do Porto de Lisboa,
para as Cadeias Civis de Lisboa, Arsenal do
Alfeite, diversos Ministérios e para muitas
emprésas particulares, tanto da provincia
como de Lisboa.

E a terminar:

— Para obras do Estado temos feito tam-
bém importantes fornecimentos pois tanto
para o Exército como para a Marinha e ainda
recentemente para o Paldcio da Assembleia
Nacional e Paldcio Nacional de Queluz for-
necemos igualmente importantes quantida-
des de materiais, especialmente cantarias.

Tivemos ocasido de visitar as suas insta-
lacGes, escritérios, armazéns situados no
Campo das Cebolas, Béco dos Armazéns do
Linho, 3 e Cais da Areia (Armazém ]) bem
como as suas sucursais em Paco d'Arcos e
Estoril.

Tudo quanto vimos nos impressionou
agradavelmente. Tubos, madeiras em grandes
quantidades, mdrmores, cantarias, cimentos,
mosaicos, etc. se encontram inteligentemente
expostos e arrumados.

Istc € possivel, mercé duma orientacdo
técnica superiormente. conduzida pelos se-
nhores Dionisio e Joaquim Matias, homens
de invulgares qualidades de trabalho e de
cardcter probo, e dos mais especializados pe-
ritos néste ramo.

Os seus estabelecimentos sio bem a elo-
qiiente demonstra¢do das melhores possibili-
dades dos recursos formiddveis de que dis-
poem o comércio e indistria portuguesas,
quando servidas por competéncias sélidas de
iniludivel valor.

Em resumo: a firma Dionisio Matias & C.?
(Filho), L.*%, que j4 conta trinta anos de exis-
téncia € uma organizagio comercial que
honra a actividade econdmica portuguesa.
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Um ecombdio eléctrico reboeando 1480 toneladas

d¢ Ferro e¢em Hirica

Pelo Coronel de Eng.*

ALEXANDRE LODPES GALVAO

regido mineira do Rand, no Transval, estd

separada do mar por uma série de cordilhei-

ras, chamadas Drakensbergs, que tornam o

seu acesso bastante dificil, qualquer que seja
o caminho que se trilhe, a partir do litoral. No
comégo do século actual as minas tomaram ali um tal
incremento que as 5 linhas férreas que se destinavam
a servi-las se mostraram impotentes para transportar
todo o trifego que para elas se dirigia.

Fortes rampas; curvas apertadissimas; reversdes
em plena montanha; cremalheiras dsperas; linhas mal
construidas; tudo contribuia para que a capacidade
de transporte de cada uma delas fosse muito limitada.

No caminho de ferro de Lourengo Marques, por
exemplo, os comboios de mercadorias ndo chegavam
a levar 200 toneladas de carga. E nde se podia langar
mio de locomotivas mais potentes porque as pontes
ndo podiam com elas. Na linha do Transval, que
dava seguimento A de Lourenco Marques, havia uma
cremalheira entre Waterval Boven e Waterval Onder
que reduzia ainda mais a capacidade dos combdios,

Na linha do Natal havia rampas de 3,3 °/,; havia
curvas e havia reversoes que mais dificultavam ainda
os transportes para o Rand.

Com os caminhos de ferro do Cabo, que também
concorriam ao transporte de mercadorias para a re-

gifo mineira, havia diffculdades andlogas na travessia
dos Drakensbergs,

Tornava-se pois urgente modificar éste estado de
coisas. Era necessdrio sobretudo alargar a capacidade
de transporte das linhas.

Na parte que dizia respeito 2 Coldnia de Mogam-
bique, depois de vdrios estudos sobre o caminho de
ferro que liga Lourengo Marques a Johannesburg che-
gou-se 4 conclusao que a melhor maneira de resolver
a dificuldade era construir uma 2.* linha por terras
de Swazilandia. E assentou-se na sua construgio,
tendo Portugal feito a parte que lhe competia até a
fronteira de Goba. E quando a administragio ferro-
vidria do Transval se preparava para lhe dar segui-
mento, uma mudanca na politica Sul Africana com a
chegada ao Transval de Lord Silborne fez com que
esta coldnia abandonasse o compromisso tomado e
suspendesse os trabalhos, inutilisando-nos um capita]
de mais de 200.000 libras.

Mas o Transval precisava realmente de uma maior
capacidade de transporte pelo porto de Lourengo
Marques; dai as grandes modificacdes que houve de
fazer em ambas as linhas: na nossa, construindo va-
riantes, suprimindo curvas, diminuindo rampas, refor-
¢ando pontes, etc.; na do Transval, construindo uma
variante de dezenas de quilémetros, para eliminar do
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trajecto a cremalheira, mas onde se gastou talvez mais
do que se gastaria na construcdo da linha de Swazi-
landia a que se comprometera o Transval.

Nas linhas do Natal e do Cabo os engenheiros
esforcaram-se por aumentar a poténcia das locomoti-
vas, estudando e pondo em execucdo disposicdes que
lhes permitissem circular nas linhas existentes.

Em vez porém de grandes modificacdes nas plata-
formas das vias, algumas vezes impossiveis, mesmo
que se ndo olhasse ao custo, pensou-se na electrifica-
¢do dos trugos mais dificeis.

Um engenheiro especialista no assunto foi convi-
dado a estudar o problema. Mas a traccdo eléctrica
estava na sua infincia e chegou-se 4 conclusio que as
despesas do primeiro estabelecimento e o custo de
energia eléctrica era tdo elevado que econdmicamente
ndo valia a pena a electrificacdo.

Passava-se isto por 1903.

Nessa ocasido fundase a «Victéria Falls Power
Company» que se propunha fazer uma grande central
hidro-eléctrica, aproveitando as formiddveis e mara-
vilhosas quedas do rio Zambeze, podendo assim for-
necer grandes quantidades de energia, por baixo
preco as minas e aos caminhos de ferro.

A distdncia a que as quedas ficavam da regido
onde a energia devia ser consumida, distincia da ordem
dos 2.000 quilémetros, através de um pafs sé habitado
por negros, tornou impraticivel o aproveitamento.
Mas a Companhia ndo desistiu do propdsito de mo-
nopolisar o fornecimento da energia ao Rand e resol-
veu montar centrais térmicas... provisérias!

Os estudos levaram bastante tempo, mas a Com-
panhia ftriunfou. E como se viu que a energia podia
obter-se em grandes Centrais a prego muito baixo, as
Administragdes dos caminhos de ferro do Natal e do
Cabo voltaram & ideia de electrificar as linhas de
maior intensidade de trdfego. Um outro engenheiro
especialisado na matéria foi chamado 4 Africa do Sul
para estudar o problema, mas ainda desta vez nada
se pode fazer porque, entretanto, surgia a Guerra de
1014 e durante ela era impossivel pensar em grandes
obras. Foi s6 em fins de 1017 que se pode elaborar
um vasto plano de electrificacio que havia de resolver
todas as dificuldades. O relatério do engenheiro Con-
sultor recomendava a electrificacio de virias linhas e
entre elas, 400 quilémetros de linha entre o porto de
Durban e o entroncamento de Glencée, no caminho
de ferro directo de Durban a Johannsburgo.

No relatério apresentado era incluido também um
troco da linha de Piet Retief, entre Glencde e Vryhead,
numa extensao de 100 quilémetros. Total a electrificar
na provincia do Natal: 500 quilémetros.

Nas linhas férreas do Transval era proposta a
electrificacdo das linhas suburbanas de Johanesburg e
ainda o caminho de ferro de Witbank e Komatiport
onde liga com o de Lourengo Marques.

Na provincia do Cabo previa-se a electrificacdo da
linha entre a cidade do Cabo e Simonstowon, o
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porto militar que fica 4 entrada da grande bafa vol-
tada ao mar fndico.
O total das linhas a electrificar em todas as Pro-
vincias da Unido ia a 1,400 quilémetros,
O parecer do engenheiro Consultor foi submetido
4 apreciacdo do parlamento sul-africano que o aprovou
em principio, mas sé autorizou a construgio de dois
trogos:
Do Cabo a Simonstown
De Durban a Pietermaritzbug

Na linha do Natal nao era por certo éste o trogo
mais recomenddvel, A parte mais dificil ficava entre
Pietermaritzburg e o entroncamento de Glencée, onde
havia os mais fortes rampas e curvas dos 90™ de raio,
Este troco, porém, também se electrificou.

O primeiro orcamento elevava-se a 3.261.990 libras,
e dizia respeito a 380 quilémetros de via a electrificar.
O ftrabalho fez-se e logo os combéios passaram a
transportar 1.500 toneladas nas seccdes mais dificeis
como féra previsto. A capacidade da linha passou
de 10.000 para 30.000 toneladas didrias e a velocidade
de marcha subia de 24 para 35 quilémetros. O com-
béio que entre Glencde a Pietermaritzburg gastava
16 horas e meia passou a gastar apenas 9 horas!

Ganhou-se por isso em velocidade e em capacidade
de transporte.

Uma das grandes dificuldades com tio pesados
combdios era a frenagem nas descidas; mas ela foi
vencida com o emprégo de locomotivas eléctricas que
recuperam energia com que retardam a marcha, afas-
tando a possibilidade de desastres por velocidades
excessivas.

ESTADO ACTUAL DE ELECTRIFICACAO

Em todo o continente africano, ao Sul do Sahara,
supomos ndo existirem outras linhas eletrificadas além
das da Unido Sul Africana.

E n3o é porque ndo haja por tdda a parte fontes
de energia hidrdulica aproveitdveis.

Os grandes rios como o Zambeze, o Zaire, o Niger,
o Quanza, o Nilo etc., oferecem caudais e desniveis
que podem produzir quantidades de energia formi-
ddveis.

Mas por ora o carvdo é ainda abundante e barato
€ por isso a necessidade de realizar os grandes apro-
veitamentos ainda se nido fez sentir.

O rio Zaire por si s6 seria capaz de dar energia
para electrificar todos os caminhos de ferro africanos!

A Unido Sul Africana lancou-se no caminho da
electrificacdo, porque, como vimos, sé a electricidade
Ihe permitia resolver econdmicamente certos proble-
mas dos seus caminhos de ferro. -

Com o emprégo de locomotivas a vapor, por
mais potentes que fossem, era impossivel dar A linha
férrea de Durban a capacidade ambicionada,

Rampas de 0,033; curvas de 90™, e tudo isto agra-
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vado com reversdes inevitdveis, limitavam de tal ma-
neira a capacidade da linha que era impossivel satis-
fazer 4s exigéncias do movimento sempre crescente.

Por isso a linha se foi electrificando por trogos

Vista aérea da Central térmica de Klip (424.000 KW)
a mais potente do hemisfério austral

estando hoje toda ela electrificada desde Durban até
Volksrust na fronteira do Transval.

A sua extensdo ¢ de 540 quilémetros, mas repre-
senta 1.000 quilémetros de via simples.

E esta a linha eléctrica mais comprida de todo o
Império Britinico e porventura a mais extensa em
qualquer continente.

Além desta estdo também electrificadas: a linha de
Dauskraal a Harrismith no Estado Livre do Orange
com 114 quilémetros; a linha do Cabo a Simonstown,
numa extensdo de 36 quilémetros, mas representando
115 quilémetros de via simples; as linhas suburbanas
conhecidas pelo nome de «Cape Flats» e a de Salt
River-Bellvile com 75 quilémetros de desenvolvimento
de via simples e vdrias linhas suburbanas de Johan-
nesburg e Pretéria representando mais 630 quilémetros.

Total das linhas em exploragio ji electrificadas
1.900 quilémetros ou seja cérca de 10 °/, de toda a réde.

Actualmente estio sendo electrificadas mais 3 li-
nhas somando uma extensdo de 150 quilémetros.

Do programa aprovado pelo Parlamento da Unido
em 1010 resta por electrificar a linha de Germiston a
Komatiport na fronteira portuguesa. E essa linha ¢
ficil de electrificar porque tem a meio caminho minas
de carvao que permitem a criacdo de uma central tér-
mica em boas condictes econdmicas visto eliminar-se
a despesa com o transporte do carvdo para as suas
caldeiras. :

O nimero de locomotivas eléctricas em servigo
eleva-se a 180 e o nimero de carruagens munidas
de motor eléctrico anda por 216, estando encomen-
dadas mais 25.

RESULTADOS COLHIDOS
COM A ELECTRIFICAGAO

Sem mudar muito as caracteristicas das linhas fér-
reas existentes, a Administragio ferrovidria da Unido

viu aumentada a capacidade de transporte da linha de
Durban de 10 para 30.000 toneladas didrias como se
disse. A velocidade dos combdios pode ser grande-
mente aumentada. E assim € que, ndo obstante a maior
distincia apercorrer, se vai hoje mais depressa de Dur-
ban a Johannesburg, do que de Lourenco Marques 4
mesma cidade.

O trifego suburbano das cidades do Cabo e de
Johannesburg encontrou solucio satisfatéria.

Na linha do Cabo a Simonstowon circularam em-
1939 30 milhoes de passageiros!

Sem a electrificagdo teria sido necessdrio construir
outra linha dupla pelo menos entre o Cabo e a aris-
tocritica praia de Muizemberg.

A exploragdo das linhas, A volta de Johannesburg
também ficou grandemente simplificada.

Na linha do Natal a Johannesburg foi jad possivel
transportar mais de 8 milhdes de toneladas!

A despesa feita com a compra da energia eléctrica
elevou-se no ano passado a 732.000 libras, sendo o
nimero de unidades consumidas de 370.282,000.

. O prego porque ficou a electricidade em cada um
dos 3 sistemas, Natal, Cabo e Johannesburg foi de:

nas linhas do Natal . . . . . .
nas linhas do - Cabe: =0 . 00n $2.8,4
nas linhas de Johannesburg. . . $16,4

O custo do quilémetro electrificado tem-se reduzido
sensivelmente. De 2.600 libras nos primeiros tempos
passou jd para mil libras. Para o baratear, em vez de
postes em ferro, armados, construidos de prepdsito
para a electrificagdo, estdo empregando postes feitos de
carris velhos.

@€ Na electrificacio das linhas estlo gastos até hoje
cérca de 10 milhoes de libras.

As linhas electrificadas representam ji cérca de 10 %
da extensdo total das linhas existentes.

Uma locomotiva Diesel, eléetrica, de manobras

O trifego transportado por elas eleva-se a 20 % do

trafego total.
A administracio dos caminhos de ferro tem fzito
sensiveis economias: em tomas de dgua; em depdsitos
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e transportes de carvao para as locomotivas; em des-
vios que eram exclusivamente destinados a cruzamen-
tos de combdéios; em pessoal désses desvios; em placas
e em tridngulos de inversdo; etc, etc..

As locomotivas a vapor que vio ficando livres
aplicam-se a outras linhas: ndo tem havido por isso
desperdicio de material.

Mas com a electrificacio das linhas outros benefi-
cios tém derivado ou estao derivando para o pais. Entre
&les avulta a electrificacao rural.

As grandes propriedades ao lado das linhas férreas
estio sendo electrificadas.

Na linha de Durban mais de 1.000 fazendeiros
gosam j4 dos beneficios da electrificacao. E os exemplos
déstes vao fratificando, porque a energia é fornecida
por precos realmente baixos.

QUEM PRODUZ A ENERGIA

A administracio dos caminhos de ferro nio se
ocupa da produgio da energia. Isso é funcdo de
outra entidade oficial que funciona um pouco i ma-
neira dos caminhos de ferro.

O Govérno da Unido entendeu, e muito bem, que
devia disciplinar a producio de energia eléctrica para
que ndo fosse objecto de especulagio que dificultasse
a sua generalizagdo e emprégo,

Criou para o efeito a «Electricity Supply Comis-
sion» (Escom) nos termos da lei «Electricity Supply
Actr (1922), organismo oficial que tem a missio de
montar centrais e explord-las sem lucro (self-suppor-
ting). Mas nio tem o monopdlio da produgio.

Outras centrais, montadas por outras entidades
podem existir e existem.

E para que o organismo oficial lhes nio faca con-
corréncia em desigualdade de condicoes, a Escom ¢
obrigada a pagar taxas e licencas como as outras en-
tidades. E faz tanbém a inter-connexio com elas,
quando isso se torna recomendivel.

Trata-se pois de um organismo de cooperagio e
ndo de concorréncia.

A aEscomr tem ji montadas e em exploragio
6 centrais com uma poténcia instalada de cérca de
800.000 K. W.. E est4 montando uma outra em Vaal
River préximo de Vereniging que deve ficar pronta
a funcionar em 1942. A sua poténcia inicial serd
de 108.000 K. W..

520 as seguintes as centrais j4 montadas e em
plena exploracio: :

IGlip; com = 424,000 K. W,
Witbankacom o e 101.000 » »
Salb-River,com' = 120,000 » »
Congela, com 98,000 » =
Soletisoicome i 2 00.000 v &
Sabié (hidro-eléctrica), com 1.350 »

As estacdes de Klip e Witbank fornecem energia
4 Victoria Falls Power C.° que tem 3 centrais suas
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para fornecimento de energia is minas de oiro; e
fornecem também energia is linhas electrificadas, as
minas de carvao, a outras indistrias, aos municipios
e a outras entidades.

Qutras centrais como a do Congela e a de Colenso
foram montadas qudsi que exclusivamente para ser-
virem o caminho de ferro. E a de Salt River tem
também como principal cliente o caminho de ferro,
pois dd energia ndo sé para as linhas electrificadas
como também para as oficinas, para o porto e para
as docas, etc..

A producdo de todas estas centrais, para o ano
de 1939 foi computada em 6 bilides de unidades.

A propdsito convem dizer que além das centrais
da Escom outras hi montadas também de grande im-
portincia.

A Municipalidade do Cabo, por exemplo, tem uma
central térmica com 140,000 K. W.; a Municipalidade
de Johannesburg que dispunha ji de uma grande
central que dava luz a cidade, energia para os carros
eléctricos, etc., estd montando uma nova central com
a poiéncia instalada de 300.000 K. W.,

Outras Municipalidades da Unido estdo seguindo
0 exemplo das de Capetown e de Johannesburg. '

O CAMINHO DE FERRO DE LOURENCO MAR.
QUES E O PROBLEMA DE ELECTRIFICAGAQ

Em presenca das conclusoes a que chegou o perito
em matéria de electrificacio dos caminhos de ferro
que a Unido contratou, pode dizer-se que ainda nio
chegou a altura de se electrificar o caminho de ferro
de Lourengo Marques com economia sensivel, A tone-
lagem anual estd longe de atingir aquele volume em
que a electrificagdo na Africa do Sul se justifica, E
porém de notar que o referido perito entendeu por
outros motivos dever incluir nas linhas férreas a elec-
trificar, aquela que de Johannesburg desce a Komati-
port e a Lourenco Marques,

No dia em que a Unido electrifique esta linha talvez
valha a pena electrificar também a nossa,

Possivelmente a grande central que na Unido se
monte para o efeito poderia fornecer também energia
ao nosso caminho de ferro, por baixo prego.

Mas a electrificacdo da nossa linha pode apresen-
far-se e apresentou-se ji sob um aspecto interessante,

Em 1912, o nosso Govérno féz a concessdo a um
stibdito inglés de nome Campbell, de montar uma
Central hidro-eléctrica numa ravina dos Libombos
com dgua derivada do rio Incomati, em local situado
em territério da Unido.

Um extenso canal atravessaria a fronteira e viria
despejar a 4gua do rio, em uma grande albufeira a
construir no territério portugués, obtendo-se assim
dgua para a irrigagio de grandes 4reas e criando-se a0
mesmo tempo uma queda capaz de produzir muitas
dezenas de milhdes de kilowatios.

Com éles electrificar-se-ia todo o distrito de Lou-
renco Marques, evitando-se a importacio de algumas

e ——————————
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dezenas de milhares de toneladas de carvdo do
Transval. y

(O distrito ndo oferecia entido possibilidades que
justificassem a obra e, por isso, o Govérno portugués
comproinetia-se a comprar ao sr. Campbell ou & Com-
panhia que éle formasse, um minimo de 12 milhoes
de Kw. ao preco de 5 dinheiros.

O preco era tentador, mas a quantidade de con-
sumo garantida era pequena para Emprésa de tamanho
vilto. O abastecimento da cidade de Lourengo Mar-
gues estava entregue a uma Companhia concessionaria
que sé largaria de mao o negdcio desde que a com-
pensacdo que lhe oferecessem fOsse tentadora. Por
iss0 e porque nido houve possibilidade de se chegar
a um acordo quanto 4 electrificagio da linha e &
compra de locomotivas eléctricas, o empreendimento
ndo se realizou. O Estado teve entdo de pagar uma
indemnizacdo ao sr. Campbell a qual, acrescida de
juros, se elevou a cérca de 10.000 libras. E assim morreu
esta possibilidade, (')

A indemnizagdo, como brilhantemente demonstrou
um ilustre professor muito em evidéncia, ndo finha a
menor justificacdo: foi bem uma violéncia; mas ainda
bem que por essa forma se arrumou uma concessio
que se tivesse ido por diante poderia representar a
ruina do nosso caminho de ferro, pois teria de pagar
a energia a 5 d. ou seja a 2500 ao cimbio actual, em-
quanto que os caminhos de ferro da Uniao a obtéem
por $14, como se viu.

* 0w ®

Mas a possibilidade de um grande fornecimento de
energia ao porto e ao caminho de ferro pode ser um
incentivo para a realizagdo de um aproveitamento do
género do indicado, agora que a Concessdo de Lourenco
Marques estd prestes a terminar. A semelhanca do que
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com o Natal acontece, os agricultores estabelecidos
junto A linha férrea podem aproveitar da electrificacao
que venha a fazer-se; e assim o problema que a Ca-
mara Municipal de Lourenco Marques pde de novo,
e para o estudo do qual vai contratar um técnico ex-
perimentado, pode apresentar viabilidade.

A electrificagio da linha obtem-se hoje por preco
muito mais baixo do que ao tempo da concessio
Campbell se obtinha e as locomotivas também sdo jd
majs perfeitas e estdo mais baratas. :

Com 150.000 libras talvez se electrifique toda a
linha de Lourenco Marques e Ressano Garcia e uma
duzia de locomotivas eléctricas, necessdrias a explora-
¢do da linha, obtem-se por 50 ou 60 mil libras.
Total : 200.000 libras.

O porto de Lourengo Marques e o da Matola jd
estio electrificados, mas a sua central privativa, que
teria de apagar, ficaria como estagdo de reserva.

O projecto técnico, apresentado pela African Agri-
cultural States Company, associada no negdcio do
sr. Campbell era interessante e mostrava-se vidvel.
Economicamente nao. Mas hoje talvez o seja se for
possivel remover todos os obsticulos que entio se
opunham a sua realizagdo.

Se assim acontecesse, em lugar de a Unido ir a
nossa frente na electrificagdo da parte que lhe pertence
da linha de L. Marques a Johannesburg, dariamos nds
o exemplo antecipando-nos na electrificacdo da nossa.

E se assim acontecer, mais uma vez Lourengo
Marques dard uma ligdo de progresso a Mai Patria.

(!) Para os estudiosos informaremos que o contrato Cam-~
pbell é datado de 5 de Dezembro de 1912, Em 2 de Novembro
de 1914 fez-se uma nova concessdo para um aproveitamento
com a barragem construida na gardanta de Movene, O novo
contrato foi feito com a African Agricultural Estates,
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Pa norama cla Tem poracla

TEATR__AL

Por MIGUEL COELHO

TRINDADE

O prego da verdade — Maria Matos, ilustre professora
do Conservatirio e distinta atriz, traduziu para portugués a
pe¢a em 3 actos <Tutto per benes de Luigi Pirandello dan-
do-lhe o nome de <O pre¢o da verdades.

A peca é muitissimo bem feita e magnifica para os inte-
lectuaie. Até meio do segundo acto o piblico navega no alto
mar, porque nio se compreende muito bem o motivo por que
todos tratam com indiferenga e até mesmo com despréso o
«Consélheiro Martinho Loris, vitvo ha 16 anos e que durante
ésse tempo e todos os dias, ia ao cemitério visitar o timulo
da mulher, sendo por isso alcunhado de misantropo e obsti-
nado.

Mas, no meio do segundo acto, aparece o conflito de
alma. O drama que passou na sua vida sem éle o sentir,
desenha-ze ecom violéneia em teatro forte e emotivo. Al apa-
recem entdio os argumentos em que éle se baseia para se
convencer e ao mesmo tempo se «desconvencers, passe o
termo, da infidelidade da mulher e da traigio do geu maior
amigo desde que tinha sido ministro e éle o pobre «Lori»
sen chefe de gabinete. B formiddvel todo éste desenrolar de
conceitos filosoficos trabalhados por miio de mestre e encer-
rados apenas dentro de uma figura que tem de exteriorisar
tudo quanto lhe vai na alma de revolta e de amor.

No entanto, o final, nfio é esperado. E possivel que em
certas camadas sociais os casos se passem como Pirandello
os déscreven ma sua pega genial, no entanto, hd passagens
que podem ser consideradas aberragfes ou anomalias, se
atendermos A nossa educaciio ¢ ao nosso temperamento.

A traduclio estd bem feita. No entanto, nio percebo por-
que se transformou em <«<Paula: o nome de <Palma- e em
«Senhora Birbara» o de <Signora de Barbettis.

Alves da Cunha, que tem sempre apresentado bom tea-
tro, encarregou-se do papel do «Conselheiro Martinho Loris.
Nenhum artista podia fazer éste papel, na tradugfio portu-
guesa. Se os adjectivos nio estivessem tiio banalisados, po-
deriamos aplicar og <fenomenals e «estupendo> 4 maneira
como o representou. Francamente temos de reconhecer em
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Alves da Cunha o nosso primeiro grande actor, A facilidade
com que éle faz chegar as ligrimas aos olhos dos especta-
dores s se pode comparar a dificuldade que éle encontra
em as fazer gecar. A sua naturalidade e diglio, as duas qua-
lidades primordiais, para se ser artista, é fantdstica. Todas
as cambiantes nos sfio dadas naqueles trés actos. E na cena
prineipal do segundo acto, o seu trabalho é magistral de
observaedio. Tendo composto uma magnifica <cabegas, 0 sen
«Lori> marea como um padriio de representaciio primorosa.
Bravo, muito bem, José Alves da Cunha.

Madalena Sotto na principal figura feminina acompa-

EMILIA DE OLIVEIRA

nhou com dignidade o seu grande mestre. A sua «Paula
Lori» foi bem representada e teria resultado melhor se se
tivesse preocupado com a articulaciio das frases.

Emilia de Oliveira no papel de «Senhora Birbaras, crea-
tura bastante disfrutivel, den-lhe o relévo requerido, o que
nao admira, visto que Emilia de Oliveira é artista de escola.

Juvelina Pinto marcou bem as suas intervengdes, no
papel de <Cecilias.

Luiz Filipe no «Marqués Flivio Gualdi» pouco tem que
fazer. No entanto nfio compreendo bem o motive por que no
segundo aeto nfio aperta a mio ao «Cons. Loris, quando
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#ste chega, e faz positivamente o contrario quando sai para
o ¢lub.

Manuel Correia foi sébrio e correcto em gestos e atitu.
des. No <Senador Celso Manfroni» marcou bem todas as
cenas, com especialidade
a do 1iltimo acto em que
suporta as apostrofes
langadas em rosto pelo
«Conselheiro Loris.

Jofio Perry, no per-
gonagem de «Clarinos,
filho da <Senhora Bir-
baras, foi tio disfrutivel
como a mie, em gestos
eatitudes conforme man-
da a ribrica. Jofio Cala-
zans no criado «<Josés,
Alvaro Barradas no cria-
do «Jodio» e Jorge Grave
no «Conde Valrio Bon-
gianis completam o mag-
nifico conjunto. Apenas
discordo da -toiletes
déste tltimo. Se os
sLoris e «Celso» se apre-
sentam de fragque no casamento, porque & que éste nltimo
vem de jaquetdio, sendo demais a mais um conde?

Cenas interessantissimas com os interiores ricamente
tratados.

E um espectdculo digno de ser visto, mostrando mais
uma vez a alta competéncia de José Loureiro como empre-
zdrio e de Alves da Cunha como Mestre e Director da Com-
panhia,

LUIZ FILIPE

AVENIDA

0 Pateo do Vigario — Vossas Exceléneias lembram-se das
antigas comédias do Gindsio em que o espectador passava
a noite a rir, numa risota pegada e dando gargalhadas salu-
tares e com tanto ruido que muitas vezes nio se ouvia nem
percebia o que os artistas diziam ? Pois foil a impressio que
tive quando no sibado 30 de Maio assisti no Avenida i re-
presentaciio do «Pdteo do Vigarios.

Lisboa ji tinha a Rua do Vigirio e o Beco do Vigirio.
Agora com a apariciio do Pateo do Vigdrio, fica a trempe
completa.

Jofio Bastos é um grande humorista e um magnifico
eseritor, por isso nio admira que esta sua nova producfio
vi enfileirar ao lado de tantas e tantas obras de teatro, que
fizeram sucesso ainda nfio esqueecido. A sua maneira de es.
crever, os trocadilhos que emprega com facilidade, os ditos
de espirito tdo portugueses que surgem as catadupas, tudo
isto se conjuga e completa de tal maneira que o piblico é
obrigedo a rir, ainda mesmo que ndo queira ou nio tenha
vontade para isso.

As figuras deslocam-se com preeisio, naturalmente, sem
ser necessario recorrer a situacdes forcadas e eguivoeas.
Nesta peca a embrulhada provém da maneira como é lido
um telegrama, e segue gradualmente, num crescendo que
interessa, até gudsi ao final do terceiro acto, em que, com
uma simples penada, tudo se transforma, acabando em bem,
como é mister. E preciso ser-se um belo escritor e ter-se um
grande poder inventivo, para se arranjar um enrédo tdo
emaranhado e a0 mesmo tempo engragado.

Razfio teve Joldio Bastos, para, numa entrevista humoris-
tica publicada num jornal da tarde, dizer que <a critica
havia de ver-se em perros para encontrar adjectivos novos
que gualificassem com justica e precisfio as passagens mais
empolgantes desta pecas. E realmente ésses adjectivos a em-
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pregar seriam necessariamente eriados, porque os que exis-
tem estdio j4 muito velhos por motivo do uso dado.

Maria Matos e Assis Pacheco foram os dois patriarcas
da risota. A «Engriicia» e o <Nascimento: sfio duas magnifi-
cas criacdes déstes dois distintos artistas e ilustres profes-
sores do Conservatério. A cena de amor no segundo acto foi
tdo primorosamente bem feita, que merecia uma salva de
palmas. Mas o piblico das primeiras representagdes é bas-
tante reservado e se nfio houver alguem que =puxes, o silén-
cio mantem-se. E a sclaques nio puxou.

Maria Helena foi bem a menina «Claras sonhando sem-
pre com os grandes astros do cinema, e acabando por eon-
cordar que <cada um é para o que nasce», Representou bem
a sua parte, principalmente a cena do 3.° acto com «Ricardos.
As palmas intempestivas que alguns «admlradnrem deram,
iam estragando o trabalho desta artista.

Cremilda de Oliveira, artista da e<velha guar,das foi
muito senhoril no papel de <I. Isabels, fidalga earitativa e
que distribue <confértos aos domicilios,

Maria Salomé continua a afirmar-se um bom elemento,
nfio se repetindo, de pega para peca. Deu bastante alegria e
graciosidade & sua <Alzira=,

Maria de Oliveira e Hortense Rizzo, respectivamente na
«Amilia- e <Isaura» foram duas raparigas revoltadas, por a
sorte nfio as bafejar? Mas, no final do 3.2 acto, tém a recom-
pensa devida as suas boas qualidades de trabalho.

Eunice Colbert estd mais & vontade do que na «Ama
Seea=. Talvez por o papel ser de menos responsabilidade.
Precisa perder um pouco mais a afectagiio na maneira de
falar. ;

Joaguim Prata foi muitissimo eémieo no <Anasticios e
Deus queira que niio eomece a exagerar nas restantes repre-
sentagdes, depois do papel sabido na ponta da lingua. O seu
trabalho no <Anasticio» comerciante desonesto, agradou-me
plenamente,

Ant6énio Palma, artista correcto e conscioso, encarre-
gou-se dum papel difieil, o de «Valério:, vendedor de <esqui-
maux fresquinho» no verfio e de «quentes e boass no inverno.
Se niio fosse tdo bom artista, certamente o piiblico teria rido
da cena do 2.° acto, com <Ricardos, cena que nio é para rir,
mas que poderia ter caido no ridienlo.

Luiz Campos, no =Ricardo- jornalista, que hablta 0 pi-
teo para poder estudar a maneira de viver da populagio do
bairro (que, diga-se de passagem, ndio se sabe quai &) por-
tou-se com dignidade,

Alvaro Benamor e Octivio Bramio respectivamenta no
<Sebastiiios e <Andrés foram dois auténticos distribuidores
de pdo e de carne, e os causadores de toda a embrulhada a
que assistimos, justamente por estarem roidos pelo citime,
alids injustificado. O seu trabalho foi correcto. 3

Sacramento e Jofo Silva (que reapareceu) awmpanha
ram bem o conjunto da interpretagio, e deram toda a ver-
dade aos seus «falsos doentess.

Alfredo Pereira no «Anselmo» foi bastante assomad1¢o
e vingativo, por ter sido levado no <conto d» vigario:. Feliz-
mente que no final do 3.2 acto é recompensado de todos 08
digsabores por que passou.

Anténio Cruz, num margano de mercearia, «G.lhrlel:,
pouco ou nada tem que fazer.

Para interpretar a figura de <D. Filipe» era necessirio
uma pessoa que vineasse a sua passagem e apari¢io. Para
isso foi-se busear Gabriel Lopes, artista antigo, bastante
eonhecido pela sua intervengfio nas fitas cinematogréficas
portuguesas, e cuja obesidade & notdvel. Representou bem o
seu papel e foi, no fim de contas, o salvador de toda a situa-
¢do, fazendo com que tudo acabasse em bem, com «irés casa-
mentos» pelo menos.

Cenirio de Duarte, iinico para os trés actos, mas per-
feito, dando a ilusfio dos pidteos dos bairros populares.

Resumindo; especticulo de boa e franca risota, para
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dissipar tristezas, valendo talvez mais do que uma cura de
dguas no Gerez, pelo menos, no preco.

APOLO

O baile das sopeiras — O piiblico de Lisboa, em vendo
anunciada a primeira representacio de uma revista, acorre
40 teatro onde ela se exibe ¢ enche-o completamente, sempre
na esperanga de encontrar niimeros e gensacdes novas, nfo
se importando com os autores que a subserevem, esquecen-
do-se de que existe um traviio s quatro rodas que evita
certas e determinadas passagens, muito
do agrado dos espectadores.

Os aulores por muito bons e ex-
perimentados que sejam néste género
de teatro, véem-se em sérias dificulda-
des, para arranjar material suficiente
para distrair o piblico, que, como
acima digo, estd sempre ancioso por
novidades. K essas dificuldades sfo
quisi sempre devidas 4 quantidade
enorme de revistas que nos sio apre.
sentadas e cujos autores slo sempre
08 mMesmos ou quasi os mesmos, B é
por isso que nio se pode nem deve
exigir mais e melhor désses autores,
Ile maneira que as empresas, envers-
dam entfio pelo caminho das revistas-
-fantasias, e o Apolo tem predileceiio
pelo género emusic-hall:, no que acho
faz muito bem, porque assimintermeia
o8 nimeros de fantasia com outros
alegres, que, nfo tendo nada com o
assunto da revista, fazem com que o
espectador se sinta satisfeito, ainda
mesmo que se perca o ritmo da representaciio. Hd a notar
também, que, tratando-se de uma fantasia, os artistas entram
e saem, visto que as suas rdbulas nfio tém segiiéneia, e o
especidculo nio tem principio, nem meio, nem fim. Tudo
pode ser apresentado is avessas que o easo & 0 mesmo.

E assim o <Baile das Sopeiras» que na sexta-feira, 6 de
Junho se estreou no Apolo, conseguiu agradar, niio digo
plenamente, mas tem rdabulas e quadros que apresentam,
ainda assim, uma certa novidade, como seja a <charge» feita
A companhia dos eléctricos, em que, seguindo-se e cumprin-
do-se o regulamento, o condutor pde na rua todos os passa-
geiros. Este quadro em que intervém virios artistas e com.
parsas, é magnificamente chefiado por Manuel dos Santos

CARLOS LEAL
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Carvalho, qué parece um auténtico empregado da compa-
nhia, tal o modo rude como trata os passageiros. Tem éste
artista também outras rdbulas que muito valorisa, pela ma-
neira comica como as interpreta. Na parte edmica distin-
gue-se também Ema de Oliveira que tem a ecaricter uma
inica ribula <A mulher do Trombones, que ela interpreton
na perfei¢lio, estando dentro dela como peixe na fdigua. Car-
mencita Aubert, a graciosa :estréla: apesar de estrangeira,
jd estd tdo aclimatada gue quési é considerada como vedeta
portuguesa. Pena & que esta artista se limite a transportar
para a cena varios discos que temos ouvido atravez a tele-
fonia. Maria Brazido, parece diferente
das outras vezes, pois achei-a com
muito mais vida. Contudo nio tem fo-
légo suficiente para repetir a cancio
russa  s«Marutschkas. Maria Benard
apresentou-se elegantemente chefiando
um quadro. Idalina de Oliveira espe-
cialista em sambas e tanpos, desta
vez cantou uns <fadinhos: gue agra-
daram, se bem que continue a ser uma
figura parada nfio 6 no gesto como
na expressio. Bleck Daisy, bailarina,
abandonou «Terpsichores e agarrou-se.
a «Talma=, mas sem firmesa. Luey
Snow & uma boa bailarina, que agra-
dou nuom bailado muito fino. Cre-
milda de Sousa, mostrou-se dobran-
do de artista e bailarina. Colheu
bastantes aplausos, repetindo um ni-
mero de baile, acompanhada das girls
e boys. Pereira Saraiva e Celestino
Ribeiro completaram o conjunto em
virias rdbulas, representadas a seu
feitio. Carlos Leal, acompanhou, muito
bem toda a revista, que compadrioun. As discipulas Sara
Rafael, Jeanette Vallé e Ada Luffman, foram bastante ele-
gantes e graciosas.

Os autores da revista sio 8 Abexing, ou seja, Fernando
Santos, Xavier de Magalhfies e Lourengo Rodrigues, homens
experimentados néste género de espectdculos e que nos 2
actos ¢ 16 quadros, espalharam téda a fantasia e inventiva,
que lhe foi permitida. Janou e Rosa Mateus encenaram os
bailados ¢ poema, com mesiria e seguranga, para o que
muito contribuin o espléndido grupo de girls muitissimo
certas. Os cendrios interessantes, misica agraddvel de Jaime
Mendes, e a parelha «Maruja-Mexican: aplaudida, com jus-
tiga.

B e

é;l_qalidac_]gf Cﬂa_:jpalogrg'a__fipas.

Dor ANTONIO DE CARVALHO NUNES

AS ULTIMAS ESTREIAS

Como o espaco de que dispomos nfio di muitas vezes
ensanchas a desenvolvidas referéneias aos filmes que se
estreiam, atribuiremos uma classificaciio que ird de 1 a 20
pontos a todos aquéles que pudermos apreciar, dado que o
nimero de estreias excede a boa vontade e o tempo de que
se pode dispor para a eritica.

O Diabo e a Menina («The Devil and Miss Jones:). Rea-
lizagio de Sam Wood. Argumento de Norman Krasna. Inter-
pretaciio de Jean Arthur, Charles Cobrirn e Robert Cum-
mings, Da Radio-Filmes, estreado no, Tivoli. — 17 pontos.

Chamam o Dy. Kildare (<Calling Dr. Kildare:). Reali-
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zagio do Harol S, Buquet. Interprelagiio de Lew Ayres, Lio-
nel Barrymore, Laraine Day e Lana Turner. Da M. G. M.,
estreado no Sfio Luiz. — 14 pontos.

Orgulho e Preconceito («Pride and Prejudices). Realiza-
¢iio de Robert Z. Leonard. Argumento de Aldvas Huxley e
June Murfin. Interpretaciio de Greer Garson, Laurence Oli:
ver ¢ Ann Rutherford, Da M. G. M,, estreado no Eden. — 17
pontos,

Anda tudo Dowdo (<Road Shows). Produtor, Hal Roach.
Argumento de Erie Hatch. Interpretagio de Carole Landis
e Adolphe Menjou. Da Sonoro-Filme, estreado no Tivoli, —
15 pontos.

Curvas Perigosas («Two girls on Broadway»). Argumento
de Edmund Goulding. Realizagfio de 8. Silvan Simon. Inter-
pretacio de Lana Turner, Joan Blondel e George Murphy.
Da Sonoro-Filme, estreado no 8o Luiz. — 15 pontos,

Jezebel, a Insubmissa («Jezebel»). Realizagiio de William
Wyler. Argumento de Owen Davis J.or Decoragdes de Robert.
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Haas. Interpretagio de Bette Davis, Henny Fon-
da e George Brent. Da 8. I F., estreado no Eden.
— 18 pontos.

CINEMA NACIONAL

Nio hd memdria de tdo grande actividade
nos estiidios portugueses. Estio em prepara¢io
trés filmes de acelio e nove documentarios. Con-
gratulemo-nos com éste facio, visto que somos
dos que consideram o Cinema Nacional um pre-
cioso instrumento da nossa cultura. :

— Lobos da Serra sofreu um grande atrazo
na sua produgiio, devido ao man tempo que Jdu-
rante vdrias semanas obstou aos trabalhos de
filmagem em Arcos de Val-de-Vez. Jorge Brun
do Canto deve estrear o seu filme no prinecipio
da proxima época.

— Estiio a terminar as cenas de interiores
do filme de Leitio de Barros e do Dr. Alfredo
Cortez, Ale, Arriba!, nos estidios do Lumiar.
Entre os intérpretes figuram dois novos, Elsa
Bela-Flor ¢ Domingos Gonealves, que o realiza-
gador descobriu quando das filmagens na Povoa
do Varzim. WALACE BEERY E JACK COOPER NO FILME <O MEU CAMPEAO»

— O filme de Antdonio Lopes Ribeiro, O Pai
Tirano vai em bom andamento. A esta hora ji devem ter
ecomecado os trabalhos na Quinta das Conchas. Os didlogos CARTAZ DA SEMANA

MARIA VITORIA - 21 e 25 - «O Retiro dos Pacatoss.

do realizador da Revolugdo de Maio e O Feitico do Império, i s
de Vaseo Santana e Ribeirinho, estiio terminados, Prossegue CINEMAS
a execugdo dos cendrios, de Robfar!:o de Araiijo. EDEN 921,30 — ¢As teorias de Susana».
— Encontra-se pronto a exibir o deeumentirio de Luiz POLITEAMA - 21,30 — «O presidic de Alcatrazs.
Nunes, Portugal na Hrposicio de Nova Torque. TIVOLI - 21,50 — «<Amor & cem a hora».
830 LUIZ - 921,15 — «<Em face do destinos,
CARTAZ DE HOJE CONDES — 91,30 — «O diabo & soltas.
B e ODEON - 21,15 - «Raffles». !
TEATROS OLIMFIA —- 14,50 4s 24 - <O assalto & diligéncia».
APDLO - 21 e 23 — <O baile das sopeirass, :
VARIEDADES — 21 e 23— «O burre do sr. alcaide:. JARDIM ZOOLOGICO — Exposicio de animais.
0O GLYCOL amacia a pele. £ O GLYCOL cura o <crestados do Sol e o
0O GLYCOL d4 acs ldbios a maior freseura. ; (o : 1 squeimado> da Praia.

0O GLYCOL cura tédas as impurezas e es-
tragos da pele, tais como: erupgdes,
borbulhas, espinhas, impigens, rugas,
manechas, escoriagdes leves, mordedu-
ras de insectos, ete., ete.

0 GLYCOL é o ideal fixador do pé de arroz. S8 (11 YCL

0 GLYCOL evita o cieiro.
0 GLYCOL dd a tddas as peles o raro en-
ecanto da moeidade.

A venda nas melhores casas da especialidade e principais farmdicias

FRASCO 15%$00

Remetemos uma amostra a quem nos enviar 3850
SELO DE GARANTIA. —— em seélos do correio, nome e morada ——

DEPOSITARIOS GERAIS: ven_tura d’A]lneida‘.. & Pena
g Rua do Guarda Mér, 20, 3.0 E.— LISBORA

»

Agente Depositirio’ nos Distritos do Porto, Braga | Agente Depositirio nos Distritos de Leiria, Coimbra,
e Viana do Castelo; Aveiro, Vizeu, Guarda ¢ Castelo Branco:

Bernardino Pereira da Rocha A. Gomes dos Santos
Bairro do Ameal, 118 PORTO Rua Visconde da Luz, 50 COIMBRA
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ADALBERTO
Tenente de

Por

A propdsito de, na recente festa de confraterniza-
¢d0 anual dos combatentes da Grande Guerra que
fizeram parte do Batalhao de Sapadores de ,Cami-
nhos de Ferro, afirmarem que estio unidos, e maiS
uma vez prontos para continuarem honrando o em-
blema «Sempre Fixer ao sermos contagiados pelas
actuais emergéncias conflituosas que alastram no Mun-
do, nao deixa de ser notivel a coincidéncia de nésse
momento, a instrucdo naquela unidade, passar por
uma intensidade nao vulgar.

Envoltos no mesmo emblema, que o Batalhio dos
Sapadores de Caminhos de Ferro tem mantido como
esteio inabaldvel, através das vicissitudes que Portugal
tem passado, os actuais oficiais, sargentos e pragas
sob as ordens do seu actual ilustre Comandante
D. Luiz de Sousa d¢ Macedo (Mesquitela), completam
o caminho trilhado pelos camaradas antecessores, e
efectuam pela primeira vez na histéria da unidade, o
funcionamento simultineo de todas as especialidades
e trabalhos com a intensidade que o actual momento
justifica.

Conjuntamente com a preparacao militar e a ins-
trucdo comuns a Arma de Engenharia que os actuais
recrutas estdo recebendo, funcionam as escolas de
especialidades de pessoal de estagdo, pessoal de com-
bc‘:i_los, assentadores, fogueiros e maquinistas, ao mesmo
tempo que a Companhia de pontes pesadas da Uni-
dade toma contacto e executa os seus trabalhos com
verdadeiro material pesado no valor de centenas de

FERREIRA PINTO

Engenharia)

contos, armando e lancando pontes déste material em
curto espaco de tempo, pontes que permitem a cir®
culagdo segura, de tdda e qualquer viatura, exigida
pela guerra moderna, além do material circulante
ferrovidrio.

Quem tiver na memdria os anos que jd passaram
desde a criagdo do Batalhdo dos Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, e em que nenhum déles falha a reii-
nido e presenca daqueles que a éle pertenceram, e
tiver assistido, ndo hd muitos anos, A realizagio do
primeiro combéio militar, prova final da proficiéncia
da instrugdo ministrada na unidade, convicto fica, que
jamais desapareceri o espirito de corpo do mesmo
Batalhao.

Todos os nossos antigos camaradas que anual-
mente avivam a chama de patriotismo através da uni-
dade a que pertenceram, nao se poderdo envergonhar
de fazerem parte em alma do actual Batalhdo dos
Sapadores de Caminhos de Ferro, e podem estar
certos que cada ano que passa, mais orgulhosos se
sentirdo, porque é fruto de sua semente: «Sempre
Fixer. Por isso, cada ano que passa, cada reiinido que
se faz na jd axiomdtica camaradagem do «Sempre
Fixer também os seus novos e actuais componentes,
na obra que executam, cada vez mais sentem o orgu-
lho de terem tido para seus mestres, tdo ilustres
camaradas que tantos louros vincaram para a sua
unidade. E no dia que se realizar o voto formulado,
gritaremos juntos e bem alto: «Sempre Fixer!

Alguns aspectos da construgio e langamento de pontes pesadas d
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E cnmumcngﬁzs
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

0O «Didrio do Govérnos n.° 95, I série de 256 de Abril, pu-
blica o seguinte:

Reparticdo dos Servicos Gerais
Seccio do Expediente, Pessoal e Arquivo

Por contrato celebrado em 10 do corrente més, aprovado
por 8. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras Piblicas e
Comunicagéies em 15, visado pelo Tribunal de Contas em 21:

Rui José de Oliveira Pegado, engenheiro eivil —nomeado
engenheiro eivil de 3.* classe do quadro permanente desta
Direceiio Geral, nos termos dos artigos 21.0, 23,0 e 27.7 do de-
ereto-lei n.® 26:117, de 23 de Novembro de 1935, (Sio devidos
emolumentos, nos termos do deereto n.° 22:257).

Por despacho de 21 do corrente:

Mirio da Conceigdio Vital, terceiro oficial do quadro per-
manente — concedidos trinta dias de licen¢a graciosa, nos
termos do artigo 12,7 do decreto n,” 19:478,

O :Didrio do Govérno» n.° 97, II série de 28 de Abril, pu-
blica o seguinte :

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Pablicas e Comunicacdes, nomear os cidadios
abaixo indieados para fazerem parte do Conselho Superior
de Caminhos de Ferro, durante o corrente ano, em harmonia
eom o disposto no § 2.° do artigo 3.° do deereto-lei n.» 27:678,
de 1 de Maio de 1937 :

Antonio de Oliveira Calem, pelas Assoeciagdes Comerciais
de Lisboa e Pirto.

Luiz Xavier da Gama, pela Associagiio Central de Agri-
cultura e Liga Agriria do Norte.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Por despacho de 22 do corrente;

Francisco Anténio José da Silva, fiscal contratado —
coneedidos trinta dias de licen¢a graciosa, nos termos do
artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

Por despacho de 23 do corrente :

Eugénio de Campos Amaral, engenheiro de 1.2 classe do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenga gra-
eiosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

Luiz César das Neves, chefe de seecciio, idem — idem
vinte e seis dias.

Para os devidos efeitos se publica que, a partir de 12 de
Margo findo, foi baixado a guarda-freio de 2.* classe, pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se
encontra prestando servigo, nos termos da regra 3.* do ar-
tigo 15.° do contrato de arrendamento das linhas férreas do
Estado de 11 de Mar¢o de 1927, por no reiinir as qualidades
indispensdveis para o servigo de revisfio, o revisor de 3.
classe da réde do Minho e Douro, Antinio Baptista Alves
Jinior, que & data do referido arrendamento tinha a cate-
goria de earregador.

O :Didrio do Govérno» n.® 103, IT série de 6 de Maio, pu-
blica o seguinte :

Por despacho de 20 do corrente :

Caetano Augusto de Matos, segundo oficial do quadro
permanente — concedidos =eis dias de licenga graciosa, nos
termos do artigo 12 do decreto n.” 13:478, de 18 de Marco
de 1931.

0 «Diario do Govérnos n.e 104, II série de 7 de Maio, pu-
bliea o seguinte :

Por despacho de 1 do corrente :
Preciosa Piedade Madureira de Oliveira Teixeira, eseri-
tordrio de 2.» clagse do quadro permanente — concedidos

trinta dias de licenga graciosa, nos termos do artigo 12.° do
decreto n.® 19:478, de 18 de Margo de 1931,

O <Didrio do Govérnos n.® 106, 1I série de 9 de Maio pu-
blica o seguinte :

Para os devidos efeitos se publica que, a contar de 16 de

"Iﬂ?’allihx@ da CARNE DE CAVALO

cos oJ i experimenton comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar! oo
s begumlo s opinides dos médicos velerindrios ¢ a mais nulritiva de todas as carnes o

Lombo, 10$00—Limpa para bife e assar, 800—Assar com dsso, 5%00—Limpa guizar ou coser, 4500—Coger e guizar, 2500
80 0 iundador dos Talhos de Carne de Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato a titulo de reclame

Dirija-se 4 Praga do Chile, 14 — LISBOA —Telefone: 49002 —ENTREGA AO DOMICILIO

Quereis dinheiro? Rua df:s;nc?:ro 1
JOGAI NO m
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Abril findo, foi, pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, onde se encontra prestando servigo, nos termos
da regra 3.° do artigo 15.° do contrato de arrendamento das
linhas férreas do Estado, de 11 de Margo de 1927, baixado
de classe a guarda de P. N, por incapacidade fisica, o assen-
tador, da réde do Sul e Sueste, Manuel Marques, que a data
do referido arrendamento tinha a categoria de assentador
de 2.5 classe. :

0 «Didrio do Govérno: n.° 107, IT série de 10 de Maio pu-
blica o seguinte:

Por portaria de 20 de Abril findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 5 de Maio corrente :

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 23.7 e 26.7 a 29.°
do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Cami-
nhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.® 16:242,
de 17 de Dezembro de 1928, os funciondrios dos referidos
Caminhos de Ferro abaixo indicados, que fieam com as
pensdes mensais adiante mencionadas:

DA REDE DO SUL E SUESTE

José Artur Salvador, condutor de 1. classe — 633582,
Anténio Magalhilis, maquinista de 1.* classe—895540.

DA REDE DO MINHO E DOURO

Anténio Augusto Barroso de Araijo, chefe principal —
1.011580.
(820 devidos emolumentos, nos termos do dec. n.» 22:257).

O «Didrio do Govérno:
blica o seguinte:

n.® 111, IT série de 15 de Maio pu-

Por despacho de 9 do corrente:

Maria Anjos Rebélo, eseriturdrio de 2. classe do quadro
permanente desta Direcgdo Geral — concedidos trinta dias
de licenga graciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.° 19:478, de 18 de Margo de 1931,

O <Didrio do Govérno: n.° 95, IT série de 25 de Abril pu-
blica o seguinte :

Repartigio de Exploragdc e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do
decreto n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho de 17 do corrente desta Direcglio Geral, o projecto
do 1. aditamento A tarifa especial interna n.® 2, de pequena
velocidade, apresentado pelos Caminhos de Ferro do Vale
de Vouga, pelo qual os precos daquela tarifa sio tornados
extensivos iis seguintes mercadorias:

Paralelipipedos de pedra para caleetamento;
Pedra niio designada com aparelho simples ou desbas-
tada (guias para bermas das estradas);

Revista quinzenal

Pedra nio designada em bruto (rachio para caleada a
portuguesa).

0 «Didrio do Govérnos n.® 97, II série de 28 de Abril pu-
blica o seguinte:

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do
deereto-lei n,» 27:665, de 24 de Abril de 1937, fol aprovado,
por despacho de ontem de 8. Ex.* o Sub-Secretirvio de Estado
das Obras Piblicas e Comunica¢des, o projecto apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses ant-
lando o 22.* aditamento ao complemento & tarifa especial in-
terna n.° 1, de pequena velocidade, em vigor na antiga réde,
e o 11.° aditamento ao complemento a tarifa especial n.” 1,
de pequena velocidade, em vigor nas linhas do Estado, rela-
tivos a conecessdes nos transportes de adubos para o norte
do Pais,

De conformidade com o determinado no artigo 2.7 do
decreto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de ontem de S, Ex.* o Sub-Secretario de Estado
das Obras Puablicas e Comunicagdes, o projecto de adita-
mento & classificaciio geral de mereadorias apresentado pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses pelo gual &
modificada a redaceiio da nota (14) inserta na parte final da-
quele diploma referente a transporte de vinhos e mostos de
uvas das esta¢des além de Pala para as de Campanhi, Al-
findega e Leixdes.

O «Didrio do Govérnos n.° 103, II série de 9 de Maio pu-
bliea o seguninte :

Para os devidos efeitos se publiea que, por despacho de
S, Ex.* o Ministro das Obras Piblicas e Comunicacdes de 30
de Abril ultimo, e de harmonia com o disposto no artigo
34.c do decreto n.® 31:233, de 28 do mesmo més, foram desig-
nados para constituir a primeira direc¢iio da Cimara dos
Agentes Transitdrios, criada por aguele decreto, os seguin-
tes individuos :

Manuel dos Santos Jinior — pela firma Guerreiro Galla,
Limitada.

Manuel B. Vivas — pela firma Manuel B. Vivas, Limitada,

Filipe Diogo Vitor dos Reis — pela firma Transportes
Mundiais, Limitada. ot

O «Diirio do Govérnos n.° 106, II série de 9 de Maio pu-
blica o seguinte :

De conformidade ecom o determinado no artigo 3.0 do
decreto-lel n.® 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho desta Direeglio Geral de 1 de corrente, o pro-
jecto de aviso ao pfiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, estabelecendo pre-
¢os especiais para as remessas de toros de eucalipto ou de
pinho nacional com ou sem casea, procedentes de linhas
combinadas e destinadas a exportagiio por via maritima,
pelo apeadeiro do Senhor do Padriio.

Tintas de imprensa Ch. Lorilleux & C.*—Paris-Lishoa

MALA REAL

INGLEZA

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, 8. Vicente, Pernambuco,
Buia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforto e seduranga, Agen-
: tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os

& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1,° Telefones : 2 3232-3-4, Para os paquetes da classe <H: E. Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Péréc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

aquetes da classe ¢A» James Rawes
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cstoril

Codta do ol

a 3 quildmetras de Lisboa

A mais elegante praia do Pais

TODOS OS DESPORTOS
Go!f, Tennis, Hipismo, Natacao, Tiro, etc.

ESTORIL-PALACIO-HOTEL
Elegante e confortivel

| HOTEL DO PARQUE
Completamente modernizado

HOTEL DE ITALIA
Pregos mod:rados

ESTORIL-TERMAS
Estabelecimento Hidro-Mineral e Fisioterdpico

TAMARIZ

Magnificas esplanadas sibre o mar — Res-
taurante — Bar

PISCINA
SALA DE ARMAS
ESCOLA DE EQUITAGAO
STAND DE TIRO
PARQUE INFANTIL

CASINO aberto todo o ano

Ginema— Concertos— Festas — Dancing— Restau-

rante—Bars—Roleta—Banca Francesa—Baccarat

Para informagdes detalhadas dirigir-se a
Soc. Propaganda da Costa do Sol—ESTORIL

TELEGRAMAS VALADEIRO

Valadas, L.”

AMIANTO |/ BORRACHA
/| CORREIAS [/ OLEOS
« VALADOIL» / SEDAS
SUISSAS PARA PENEIROS
MARCA «DUFOUR» /
PNEUMATICOS DAS ME-
LHORES MARCAS PARA
AUTOMOVEIS /| PUADOS
BELGAS PARA CARDAS
/ CARTAO «KLINGERIT»
/| VIDROS «KLINGER®
/ CALCOS «KLINGER®»
PARA TRAVOES

{C. do Marqués d’Abrantes, 1 a 5)

ESeritdriof™ o\ iines: P B X 63113-65114 RO
W . {C. do Marqués d’Abrantes, 27, 20 ¢ 31
TMAZEM | oy Presidente Wilson, 68, 70 e 72|

yPORTO Rua Mousinho da Silveira, 73, 75 e 77-Telef. 730

Fillais| oV ILHA-Rua Visconde da Coriscada, 31 & 55-Telef, 105

Raul Cesar 06 Carvall

coM

FUNDICAO DE METAES

Construe {odo o género de frabalho referentes 3 sua arte

Garantindo a sua perfeigio e qualidade de Metaes

Bronzes para movimentos de pequenas
e grandes velocidades | FEstatuctas [
Bustos | Medalhdes e gqualguer
ornamentaciio em latdo priprio para
pratear ow dourar — Pregos Médicos

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 57
LISBOA

FORNECEDOR DA SOCIEDADE ESTORIL
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INDUSTRIA SOCIAL, L."

Fundada em 1872 —ENGENHEIROS

Sucessora da «Cooperativa Industria Social»

Séde em edificio proprio — AVENIDA 24 DE JU-
LHO, 64— I.I= B O A — Telefone 6 2665

Fébrica das mais antidas e imporiantes
do PA[S, na sua especialidade

Possui instalacdes completas para: Fundi¢fio de ferro, bronze e 1a-
tdio. aluminio, zincn e outros metais, Seccdes de serralharia me-
cinica e civil, caldeiraria e forjas, Construtora de maquinas para
todas as industrias, Montagem e reparacdes de mdquinas, Instals-
¢oes completas de fébricas. Reparaches de vapores. Coberturas
metdlicas. Grad tos. Tr i Prensas para vinho e
azeite. Guindastes, etc.

as melhores CDtllCé!’.ﬁ- =

It na_certeza de que obterd
ORCAMENTOS GRATIS

fone 6 4214
Tele | glamas: SUCATAS

UNIAO DE SUCATAS, L.*

COMPRAM E VENDEM:

Fdbricas e Oficinas Completas; Mdquinas
e Caldeiras a Vapor, Materiais de Cami-
nhos de Ferro e Minas, Cobre, Bronze,
Zinco, Chumbo, Estanho, Latdo, Ferro
Fundido e Forjado, Veios, Tambores, etc.,
Material Décauville, Carris da C. P,, Cha-
pas de Ferro Zincado Onduladas, Tubos de
ferro preto e galvanizado, Vigas de Ferro

GRANDES ARMARZENS

RUA DO ARCO (a Alcantara), 34 a 46 —LISBOA

{(PROPRIEDADE PROPRIA)

Teixeira, Lopes & Neves, L.”

FORNECEDORES DA «SOCIEDADE ESTORIL»

Ferragens e Ferramentas— Fundos para cadeiras—
Macacos para levantar pesos—Serras de fita e cir-
culares- Malhos- Marretas—Pds de ago, de bico e
%undrsdun—Enxedas Picaretas—Folha de Flandres,
inco e Estanho-Réde - Pregaria—Bombas agricolas
—Halangcas—Pesos—Chapas de cobre e latiio - Cute-
larias — Talheres-Guarnicdes para méveis modernos
e estilos antigos—Sortido pieto em ferr t
para Carpinteiros, Marceneiros, Serralheiros, ete.,
etc. — Foles — Ventoinhas — Engenhos de furar —

Brocas e Mandrins
29, "LARGO DE 8. JULIXO, 23
1, 3, RUA NOVA DO ALMADA, 5 e 7

TELEFONE 25644 - I.ISBOA

FUNDIGAO E TORNEIRO DE METAIS

ACHILLES SANTOS FRIAS

Sort.mento de Ferragens antigas & modernas para mirals

Especialidade em ornatos e ligas de metais como:
Bronze fosforoso, Latdo fino, Metal branco, etc.

DOURAR / NIQUELAR / BRONZEAR

12, Travessa do Poco dos Negros, 12
194, RUA DE S. MARCAL, 104

TELEFONE 2 9504
FORNECEDOR DA «SOCIEDADE ESTORIL>»

Sucursal:

Lfone : 6 2285
e
[gramas : JOTALINO-LISBOA

Madeiras Nacionais e Estrangeiras

Tel

FORNECEDORES DA «SOCIEDADE ESTORIL»

114, RUA VASCO DA GAMA, 116

Casa Gandara

DE

F. Ferreira Gandara

VIDRACA / VIDROS / ESPELHOS
de todas as qualidades, molduras, redomas, telhas e ladrilhos

46, RUA DE S. PAULO, 48

(PROXIMO AO ARCO)

Telefone 21518 P. B. X. —I_ISBOA

Armazéns de Ferro ¢ Carvio, b

SUCESS. DE LUIZ RAU

Aco macio barres, etc. — Acos de vdrias qualidades—Ara-
mes de enfardar—Arcos de aco macio para tanoeiro—
Arcos de aco macio para enfardar— Carvdo para forja—
Carvdo Anthracite — Chapas dalvanizadas onduladas —
Chapas galvanizadas lisas — Chapas de ago mucio—Ferro
para cimento — Ferro Sueco — Ferro fundido — Vigas
- de ago macip —M8M8M M

Telegramas: ¢Rau-Campo Cebolas-Lisboas—Telefone n.* 23851

Campo das Cebolas e Rua Jodo Evangelista—LISBOA

Pensao ROYAL

CHALET ELISA
AVENIDA SABOIA
MONTE ESTORIL

Recomendada pelo seu
doptimo tratamento e con-
digdes higiénicas.— Sober-
bo panorama sdbre o mar

ABERTA TODO O ANO




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

A Industrial Typewmte"l

DE

Hendes & Caeiro, L1.*

2, Calcada do Ferregial, 4—LISBOA

Telefone 22422
Reparacdes ¢ RECONSTRUGOES com pintura a CRAQUELEE — sistema americano

Miquinas para aluguer e venda, aos melhores pregos

CONTRACTOS DE LIMPEZA

OREY, ANTUNES & C: L™

GRANDES ARMAZENS DE FERRO

Chapa de ferro (aco macio) lisa e de xadrez | Chapa galvanisada lisa e ondulada | Ferro inglez,
coréa e aco macio em barra, vergalhdo, vardo cantoneira, té, meia cana, arco viga, T ferro || ete.
| Arame queimado, crii e galvanisado em rolos | Ferro sueco em barra e vergathao | Ferro corda
especial para ferraduras | Aco em vardo, vergalhdo barra, amendoado, oitavado e sextavado | Ferro
para fundi¢io | Carvio para forja | Tubos de ferro spretosw e galvanizados e seus pertences
para dgua e gaz | Barro e tijolos refractdrios | Cobre e latao em tubos, vardoes, vergalhaes

e chapas | Fundos de cobre

ZINCO EM CHAPA E LINGOTES | CHUMBO EM CHAPA,
TUBO E LINGOTES | ESTANHAO EM BARRINHA E LIN-

GOTES | ANTIMONIO | CHUMBO E METAL BRANCO :
«+ATLAS. E «MAGNOLIA 2 LINGOTES
Tubo de ferro forrado de latio para camas | Limas | Serra de fita e circular | Aparelhos dife-
renciais de parafuso | Tornos paralelos ¢ de bancada | Engenhos de furar e saca bocados | Ca-
valetes | Bigornas e Safras | Tarrachas diversas | Marretas, Malhos e Martelos para ferreiro
| Bombas para dgua | Foles | Forjas | Mdquinas para funileiro | Oleos minerais | Em-
pangues | Correias de couro e balata
ARMAZENS ESCRITORIO
Avenida 24 de Julho, 52-E | Travessa do Carvalho. 27 e 29 | Praca de D. Luiz, 31-I I
i TELEFONE 22276

TELEFONE 81327 TELEFONE 2 2278

Importagiio directa de ecasquinha, pitchpine, macacaiiba, freijé,

MADE:I:BA 8 mogno, nogueira americana, carvalho, faia, pau-santo, ete.
UNICOS FABRICANTES DO PAIS

M A D E I RA S CO N T R A P LA CA D AS MARCA REGISTADA SEVERO-
Em todas as medidas, para tanoaria

A D U E LA S E A R C 0 _ D E F E H R 0 . no nosso armazém do Pogo do Bispo
TORRENS MARQUES PINTO, L.**

RUA VASCO DA GAMA, 33 A 37 — LISBOA — Telef. 26945 e 21365 P. B. X. — Teleg. FLORESTAL
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GRANDES ARMAZENS DO CHIADO

OS MAIORES DA PENINSULA

Os que major sortido tém e mais barato vendem em todo o Pais

por todo o seu enorme volume de compras ser feito a PRONTO

PAGAMENTO. - Fornecedores das JUNTAS DE FREGUESIA,

do EXERCITO e da MARINHA, COOPERATIVAS DOS CORREIOS

E TELEGHAFOS. da CAIXA DE PENSOES DOS CAMINHOS
DE FERRO e outras.

— FILIAIS EM — ——————
Porto Barrll @'Alva | Figuelra da Fiz Briga
Colmbra {aldas fa Rainh Guarda Beja
Abranlgs Cov | Porisleqre Tirres Hivas
Arganil Evura | Santarém | g
Avelro Faro | Selibal | Vlsen

Importantissimas Fébricas de Tecidos de L# e Lanificios,
Tecidos de Seda e Veludos, Tecidos d'Aldocdo, Panos
Biancos e Criis, Estamparia, Tinturaria e Branqueacdo, eic,

TELEFONE 22874

ELECTRO UNIAO, L.

MATERIAL ELECTRICO, INSTALACOES
E REPARACOES DE LUZ, FORCA
MOTRIZ, TELEFONES, CAMPAINHAS
T R PARARATQST LA e

ORCAMENTOS GRATIS

R. DE SANTA JUSTA, 1-LISBOA

Junto 4 R. da Madalena (Escadinhas)

TELEFONE 60272

Alves & Silva, L.

Fibrica_do_sedas, algodoes, elésticos e fles isoladorss

Fornecedores da «Sociedade Estoril~

Fabrica: Av, Alvares Cabral, 45--LISBOA

Pensao Continental

Uma das melhor situadas
no ALTO ESTORIL

LINDOS PANORAMAS
MAXIMO CONFORTO

Telefone 50 ALTO ESTORIL

Anina Mercearia de Careavelos

DE
Gongalves & Torrado, .
(CASA FUNDADA EM 1877)

(iéneros Alimenticios de 1.* Qualidade—Venda por grosso e miudo
Precos Resumidos e sem Competéncia — Produtos SHELL

Correspondentes : BANCO ESPIRITO SANTO
¢ COMERCIAL DE LISBOA

2, PRAGCA DA REPUBLICA, 4
Armazéns: Rua Capitio Avelino de Andrade
CARCAVELOS —Telefone 40 Carcavelos

(&S A C O R»

Sociedade Andnima Conecessiondria da Refinaciio
de PETROLEOS em PORTUGAL

; SRR
Capital: 25.000.000 de Escudos

SEDE — LISBOA — Rua “do Alecrim, 57

Telef. : 2 8055/2 8059 :
Teleg.: SACOR - LISBOA

REFINARIA -— Casal das Rdlas — Cabo Ruivo

Telef. : 38,506/ 38,308

TELEFONE 81347

V." DE ROMAO MARTINS

Geréncia de Armando Martins Leitao

MUNGOS / TRAPOS ; DESPERDICIO
DE ALGODAO |/ SUCATAS /[ ETC.
SEDE SUCURSAL

- R. Cozinha Econdmica, C, dos 8ste Moinhos,
9-A—(Alcantara) HSHM 37 — (8ete Moinhos)

FORNECEDORES DA «SOCIEDADE ESTORIL:»

F. ALMEIDA, L.”

TRANSPORTES INTERNACIONAIS

TELEFONE 2 7088 TELEGRAMAS: ¢EFALMEIDA»

ROCIO, 93, 3. —LISBOA—Apartado n.* 22

AGENTE NO PORTO:

SCARES VILAR & IRMAO
RUA DR. SOUSA VITERBO, 69, I°
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TINTORARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 15, linho e algodfo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado-—Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, efc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, nio estdo sujeitos a serem atacados pela traca

Companhia Colonial de Navegacao

SERVIGO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, S. Tomé,
Sasaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourengo
Margues, Beira e Mocambigue e para os demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeagiio em Luanda ou Lourengo
Marques. 3 .
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com_escals por 5. Vicenfe, Praia,
Principe, 8. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nov. Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacho em Luanda.
Carraira da Guine

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cdla por Funchal, 8. Vieente, Praia, Bissax e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de faneiro e Santos com escala por Funchal e 5. Vicente.

}LISBOJ\ —(élunddonl]?;t:itu;o, \_ij"lrgifligoal_ﬁ:chado, 14
N : un da ndega) Telef,
Escritériosi poRTO - Rua Infante D. Henrigue, 9
f Telefone 2342

O r itui ideal, a

médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-
gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

lhado pela classe

.

MANUFACYURED DY

BOVRIL LTD.LONDON
ENGLAND

BIL LTE.LaMp0} BOVRIL LT0. LONDON
ir-l»L'.M)"_' - ENGLAND

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis to‘das as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior.
G for tras, aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ' ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazens de madeiras e Fabricas MecAnicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAQ, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

BEO:C A DE ALCANTARA
LISBOA
Séde para onde deve ser dirigida ld2a a correspongéncia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4 ;

Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone : 21868J

LUIZ BAPTISTA, Sucessores, L.*

FABRICANTES DE ESCOVAS DE TODAS
AS ESPECIES EM CABELO E EM ARAME

pore  Miquinas, Tubos, Garrafas, Estradas, el.

RUA DA FE, 49—TELEF. 28807
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LOMBANDAE R

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Hlmada, 64, 1.°

TELEFONE 2090

L, I s B o A

i

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

de P gei Bagag e Mercadorias.

Companhia do Caminho
de Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00

CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00
B
SEDE

LARGO DO QUINTELA, 3

] ey i s ] el B

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
b

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, guilometros
1.347. Distincia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

"I Nova Loja e Candeeipos” | iniio_e_Conicio i

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servigo pesscal

técnico que pertenceu adquela Companhia, t do respon-

sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

S. A. R L.

OE IR AS

MATERIAL DE FERRO FUNDIDO ESMALTADO:
BANHEIRAS
LAVATORIOS
FOGOES A GAS
FOGOES A CARVAO
LOUCA DE COZINHA

Material FEléctrico
Tubos de Ferro Fundido

«TUBESCA» — E.scadas e
Andaimes de Tubo de Ago
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RUA SERPA PINTO, 12-B—TELEF. 2 1340—LISBOA
Fibrica de Dorcelana da Vista Alegre, £ |

FUNDADA EM 1824

A MAIS ANTIGA DA PENINSULA

Sede: Largo da Biblioteca Piblica, 17-r/c.

I.I S B O A
Fabrica em lIllhave-AVEIRO

AS MELHORES PORCELANAS PARA USOS
DOMESTICOS E INDUSTRIAIS

PORCELANAS DECORATIVAS E ELECTRICAS

AS PORCELANAS DA «VISTA ALEGRE»
RIVALISAM COM AS MELHORES ESTRANGEIRAS

LISBOA-—Largo do Chiado, 18+«—=[oERSsiTos]=— PORT0 — R. Candido dos Reis, 18




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

OFICINAS GRAFICAS

Bestrand (Imdod), £

ONDE SA0Q EXECUTADAS AS GRAVIURAS
QUE PUBLICAMOS NA NOSS4A REVISTA

Fotogravura em todos
os géneros. Reproducéio
de Aguarelas, Oleos,
etc. Trabalhos tipogra-
ficos em todo o género.
Offset, Fotocromo,

Cartazes, etc. :-: :-: :-:

Travessa Condessa do Rio, 27
B R B e T

(IS

Pecam Orcamentos

Revista quinzenal

4 -
MADE IN USA. I

EAGLOIL

O MELHOR DOS LUBRIFICANTES

Fornecedores da SOCIEDADE ESTORIL
H. VAULTIER & CA

Organizacio EAGLOIL

| 2 2254
Telefones P. B. X. ' 22355

FERRAGENS E FERRAMENTAS

13, Rua Nova do Almada,15

ARAMES E METAIS

54, Rua da Boa Vista, 54

REDES

86

GAIOLAS E

82, Rua da Prata,

(1. 'S B0 &

ST AT e

(so0) | ‘ .
Sinal agricola Sinal comercial de gados

Suiefae Agieoa de Oeis, b

RAMO AGRICOLA, CREACAO
E COMERCIO DE GADOS

CORRESPONDENTE:
BANCO PORTUGAL E NACIONAL ULTRAMARINO

Escritério: Rua Costa Pinto— PAGO D'ARCOS

Telefone PACO D’ARCOS 123
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Um aspecto da Secglio de Cilindros, da Fibrica da <Sociedade de Moagem Carcavelos, L.das

d0ciotade de Moadem Garcavelos, b.

Moagem automatiea de eereais

Avenida Loureiro
Telefone CV. 20

Carcavelos
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EXTINTORES DE INCENDIOS

“SALVANTE”

abricac éo INacional

O mais pratico ¢ seguro extinter de incéndios

Adoptado na MARINHA
DE GUERRA PORTU-
GUESA, NAVIOS MER-
CANTES, FABRICAS, GA-
RAGES, OFICINAS e em
todos os ESTABELECI-
MENTOS INDUSTRIAIS
DO ESTADD
E PARTICULARES

..n|}'ll|||i|5fll
[ENEY

TIPO MARINHA

Aprovados pelo Ex.™ COMANDO D0
BATALHAO DE SAPADORES
'BOMBEIROS DE LISBOA, para,
uso nas DROGARIAS, TIPOGRA-
FIAS, DEPOSITOS DE MA-
DEIRAS, AHMA-ZEN_S, elc., elt.

=|=

REPRESENTANTE DE:

~ EXTINTORES para Camioneta, Automéveis
e pequenas Embarcacoes de fabricagao in-
glesa PRIMEX, PUMP, Pistolas ANTIFYRE
e PUMP tipo F. B. de bomba carga C.T.C.
para Centrais Eléctricas, de construgao de
chapa de cobre ou ferro de 1/2 galao,;
1 galido e 2 galdes.

4

F ROS A P‘EA‘GA Rokio, 53,3 D—LISBUA:.

Telefone 22450




