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Linha de Arganil—Coimbra a Louséa—e de Lousa a Serpins

Por JOSF LUCAS

COELHO DOS

REIS

1V

F certo que a linha Coimbra a Lousa—e de
Lousa a Serpins tem feito afluir um certo triafego
a linha do Norte, convencidos estamos, porém, de
que ésse trafego teria afluido da mesma forma a esta
linha por intermédio da tracgio animal e da camio-
nagem, se nio existisse a referida linha Coimbra a
Lousa —e de Lousi a Serpins, visto que a distincia
é relativamente curta, sendo apenas de 35 quil6-

metros, até ao ponto mais afastado. :

Nestes artigos anteriores, ficou plenamente pro-
vado que a explorag¢io da linha Coimbra a Lousa—
¢ de Lousa a Serpins é anti-econémica, e portanto
prejudicial aos interésses da Nagiao, e muito espe-
cialmente da C. P., que sofre com a sua exploracao
um prejuizo anual muito aproximado a mil e du-
zentos confos, quantia esta que daria para distri-
buir uma remuneracio, ainda que modesta, ao

- capital accionista.

Por todas as razoes apontadas, entendeu o autor
déstes artigos que devia apresentar (como apre-
senfou) na Assemblea Geral dos Accionistas da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
que se realizou em Junho de 1936, conjuntamente
com outros aceionistas, a seguinte proposta:

«Ao Senhor Presidente da Assemblea Geral dos
Caminhos de Ferro Portugueses, por intermédio
dos Conselhos de Administragio e Fiscal da mesma
Companhia.

Pelo contrato de 22 de Novembro de 1904 efec-
fuado com a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Mondego, a exploragio da linha Coimbra a
Lousa comegou a ser feita pela nossa companhia
em harmonia com as bases estabelecidas no refe-
rido contrato, exploragio que segundo a condi¢ao
10.* continuaria depois dos primeiros 25 anos, até
a extingio do passivo da Companhia do Mondego.

Pela leitura déste contrato, verifica-se imediata-
mente que os interésses da nossa Companhia nio
foram bem acautelados, e tanto assim, que desde o
primeiro ano, a exploragio desta linha deu sempre
prejuizo, prejuizo que desde 1906 a 1919 foi supe-
rior a 500 contos (moeda forte) e de 1920 até a data

ultrapassa em muito 12 mil contos, da nossa moeda
depreciada.

Em 30 de Abril de 1924, novo contrato é feito
com a Companhia do Mondego para a exploracio .
também do lanco de linha compreendido entre
Lousa e a margem esquerda do rio Ceira, sem que
da exploragio déste novo trogo, que se ia construir,
resultasse qualquer beneficio para a nossa Compa-
nhia, visto o seu coeficiente de exploracio ser o-
mais elevado de todos os Caminhos de Ferro da
Europa, porquanto tendo sido as receitas déste
trogo de linha no exercicio de 1934 de 44.179%25,
as despesas foram de 255.056%06, tendo havido por-
tanto um excedente das despesas sobre as receitas
de 210.876%83, nio se tendo justificado portanto a
construgao déste lango. Teria sido esta uma ocasiao
excelente a aproveitar e que ndo se aproveitou,
para se ter modificado entio o contrato de 22 de
Novembro de 1904, que tao ruinoso estava sendo
para o nossa Companhia.

Qudsi o mesmo sucede a linha de Coimbra a
Lousa a que se refere o contrato de 22 de Novem-
bro de 1904, pois tendo sido as receitas desta linha
no mesmo ano de 1934 de 802.417%67, as despesas
afingiram, 1.469.131%31, do que resulfou um exce-
dente de despesa sobre as receitas de 666.713%64, a
que hi ainda a acrescentar 401.208%35, importineia
respeitante a 50 °/, da receita bruta da linha, per-
centagem esta que a nossa Companhia, tem de dar
a4 Companhia do Mondego, nos termos da alinea ¢)
da condicdo 7.* do referido contrato.

O que é certo, é que enquanto a nossa Compa-
nhia tem sofrido e confinua a sofrer prejuizos con-
siderdveis com a explora¢io desta linha de escasso
movimento, a Companhia do Mondego, com os
50 °/, da receita bruta distribui dividendo aos seus
accionistas, tendo distribuido éste ano, referido ao
exercicio de 1935 uma remuneracio de 8°/, a 750
contos de capital accionista, dividendo que podia
elevar a 30°', ou mais, e ainda fazer face a todas
as despesas de administra¢io da Companhia, se
nio tivesse os encargos de amortizagiao e juro dos
empréstimos contraidos para a construgao do lango
da Lousa a Serpins.
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General FERNANDO BORGES

O sr. general Fernando
Augusto Borges Jinior
— distinto acoreano, na-
tural da Ilha Ter-
ceira, foi nomeado
recentemente

para o0 cargo

de ajudante-ge-

neral do Exército,

tendo deixado por

isso0 0 comando da 1.*
Regiao Militar, onde re-
velou a mais alta compe-

téncia. O sr. general Fer-
nando Borges é uma das
mais cultas e presti-
giosas figuras do
Exéreito Portugués

e a politica na-
cionalista teve

sempre néle um

dos seus mais leais
servidores. Respeitosa

e cordealmente lhe en-
viamos 0s nossos sinceros
cumprimentos de amisade.

Continuando assim como tudo faz prever a ex-
ploracdo desta linha, que devido o seu fraco ren-
dimento apresenta anualmente um excedente tio
grande das despesas sdbre as receitas, a boa razao
parece indicar que o melhor seria talvez suprimi-la
como se tem feifo noutros paises a ramais de
escasso rendimento, substituindo-a por carreiras de
camionetes e de camides para o transporte colee-
tivo de passageiros e de mercadorias, em condicoes
a estabelecer com o govérno, com manifesta vanta-
gem para a cidade de Coimbra, porque acabaria a
circulagio de combdios de dia e de noite por den-
tro da parte mais linda da cidade, e por isso:

Considerando que nos termos da condi¢ao 7.*
do contrato de 22 de Novembro de 1904, a ex-
ploracao da linha de Coimbra a Lousa pode ter-
minar por conta da nossa Compandia, desde que
se extinga o passivo da Companhia do Mondego;

Considerando que o passivo da Companhia do
Mondego sem os encargos resultantes da constru-
¢d0 da linha de Lousi a Serpins, é relativamente
diminuto, havendo portanto mais interésse da parte
da nossa Companhia em o extinguir, do que conti-
nuar com a sua exploragdo, que acarreta um pre-
juizo de cérca de mil contos por ano;

Considerando também, que segundo o § tnico
do artigo 8.° do contrato de 30 de Abril de 1924,
tem a nossa Companhia o direito de cessar a ex-
ploragao do lango da linha de Lousa a Serpins com
¢ aviso prévio de 90 dias ao Govérno e 4 Compa-
nhia do Mondego, desde que a receita seja insufi-
ciente para fazer face as despesas da exploragio, a
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liguidar nas condigoes estabelecidas nos artigos
sétimo e oitavo déste contrato; Nos termos da
tiltima parte do artigo 43.° dos Estatutos propomos:

1.— Que o Ex.® Conselho de Administracao da
nossa Companhia proceda as negociagoes necessi-
rias com a Companhia do Mondego para a elabo-
racio de um novo contrato em substituicio dos
celebrados em 22 de Novembro de 1904 e 30 de
Abril de 1924, de forma que a exploragio da linha
de Coimbra a Lousi e de Lousa a Serpins se faga
em condigbes menos ruinosas para a nossa Com-
panhia.

2. — Que no ecaso de nio se chegar a um acordo
satisfatério, se proceda as diligéncias necessdrias
no senfido de cessar a exploracio de tdda a linha
por conta da nossa Companhia, no dia 31 de De-
zembro do corrente ano;

3.°—Que do resultado a que se chegar antes de
se firmar qualquer contrato, seja dado primeiro
conhecimento aos accionistas da Companhia, em
Assemblea geral extraordindria.

Lisboa, Junho de 1936. Os accionistas. . .»

Nio tendo esta proposta, que foi assinada pelo
autor déste artigo e por mais uns 13 ou 14 accio-
nistas, recebido aprovagio por parte do Conselho
de Administra¢io da Companhia, deu isso em resul-
tado nao chegar a ser discutida na referida Assem-
blea Geral.

E sempre bom que estas coisas fiquem regista-
das, para a histéria do Caminho de Ferro em
Portugal.




XXXIII—(Atrazado)

A E. T. transmitiu éste comunicado do Co-
mando da Real Farca Aérea: «Formaces da
Arma Aérea Sul-Africana bombardearam o cami-
nho de ferro ao Norte de Diredau4, verificando-se
terem atingido, directamente, varias pontes e o©s
edificios da estacdo ferroviarian.

Diredaua fica situada no caminho de ferro de
Addis-Abeba a Djibuti, a quarenta quilémetros
a Oeste de Harrar.

— Anuncia a F. T. que foi metralhado um
combéio de tropas a cinquenta milhas a Leste de
Addis-Abeba. O maquinista e o fogueiro abando-
naram a maquina e verificou-se, quando o com-
béio parava, que cinquenta ou sessenta soldados
saltaram também das carruagens.

— A FE.T. diz due novas informacdes relativas
' ao «raid» britinico a Colénia mostram que foram
lancadas sébre o centro industrial da cidade mui-
tas bombas explosivas de grande péso e utilizadas,
~ também, bombas incendiarias. Apesar do espesso
nevoeiro que envolvia a cidade, os pilotos britini-
cos, no regresso, distinguiram ainda, a 50 quilé-
metros de distancia, o clardo dos incéndios desen-
cadeados. Os maiores focos de incéndio localiza-~
vam-se nos cais de mercadorias e na estacdo de
caminho de ferro, que conferem a Colénia a sua
importancia estratégica. Eom varios outros bairros
deram-se, também, incéndios, acompanhados de
explosdes intermitentes.

Embora as condicdes atmosféricas, em Diissel-
dorf, féssem quéasi tdo desfavordveis como em
Colénia, alguns intervalos em que o céu clareou
permitiram a observac¢do precisa dos resultados.
Um dos pilotos observou um enorme incéndio,
perto da estacfo ferroviaria do Meno, que era am-
pliado a medida que caiam novas bombas. Quando
o0s aviadores britinicos terminaram o «raid», havia
oito incéndios em plena actividade e com tendén-
cia a alargar.

— A E. T. comunica que morreram muitas
centenas de militares japoneses, entre éles oficiais
de elevada patente, quando o combéio que os
transportava chocou com uma grande mina explo-
siva, perto de Chieh-Shier, na provincia de Chan-si.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Os guerrilheiros chineses, que tinham preparado
a emboscada, atacaram os sobreviventes.

—Pela F. T. sabe-se que em Colénia foram
provocados dois violentos incéndios junto dos cais
ferroviarios de mercadorias. Em Dusseldorf obser-
vou-se o clardio das explosdes das bombas, na
area onde foi localizada uma bataria, a Leste do
Rheno e perto da estagio central dos caminhos de
ferro.

—Segundo a E. T. o chefe do govérno e o
ministro dos Negécios Estrangeiros da Iugoslavia
no seu resressc, apés a assinatura do pacto tri-
partido, procederam de forma a dar menos nas
vistas do que quando da partida para Viena. O
combéio em que viajavam parou nos subtrbios da
cidade, numa pequena estacio, pouco freqiientada,
gue se encontrava fortemente guardada, porque,
evidentemente, se receavam manifestacdes violen-
tas se 0s dois membros do govérno fizessem a sua
entrada na capital.

A R. A.F. e a aviacio sul-africana continuam
bombardeando as vias férreas da Etiépia. As
dltimas noticias do Médio-Oriente indicamm que
tanto a Real Forca Aérea como a aviacio sul-afri-
cana concentram a sua accao sobre os caminhos
de ferro dos territérios italianos. O comunicado
do Quartel General da R. A. F. descreve assim
as operagdes: «Na Africa Ocidental, formacdes de
bombardeiros da R. A. F. e da aviagfo sul-afri-
cana, continuaram a efectuar duros ataques contra
o caminho de ferro de Addis-Abeba e Djibuti.
Foram graves os estragos causados nas vias, ma-
terial rolante e pontes. Fntre Miesso e Awash
uma formacio bombardeou e metralhou cinco
combéios, produzindo incéndios nos vagdes. Os
mesmos aparelhos atacaram também e causaram
avarias a grande ndmero de carros motorizados
inimigos. Na estacio de Bicket, foi bombardeado,
em véo mergulhante, e atingido repetidas vezes
um combéio, e um outro que se encontrava no
desvio, foi metralhado. Observou-se a queda de
bombas nos edificios da estagio e ma ponte de
caminhos de ferro, situada a quinze milhas a
Qeste de Gota. Bombardeiros sul-africanos bom-
bardearam, violentamente, trés combéios em Awash
e outro a Oeste da cidade. Obsgervou-se a queda
de bombas sobre os objectivos, com producéo de
¢randes estragos, e a estagio também sofreu muito
com o ataque».

— Uma noticia da E. T. diz que a aviagdo
sul-africana continua nas suas operacdes contra a
linha férrea e as comunicagdes entre Diré-Daud e
Awash. Um combéio, formado com quinze vagdes,
que seguia para Diré-Daud, foi atingido por nu-
merosas bombas. Em Urso, foi também atingido,
directamente, por varias bombas, tanto na frente
como na cauda, um outro combéio, que ficou
separado em trés partes. Qutros combéios foram

307




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

igualmente atacados em Miesso e Awash. Num
déstes ataques, trés vagies ficaram virados sébre
a margem da linha. Em Metehara, nas proximi-
dades de Addis-Abeba, foram alvejados a tiro de
metralhadora vinte vagdes e ald¢umas formacdes
de tropas.

—A U. P. diz que com a ocupacio de Harrar,
segunda cidade da F.tiépia em extensio e impor-
tdneia, as tropas imperiais apoderaram-se do im-
portante ponto estratégico que é a chave do cami-
nho de ferro para a cidade de Diré-Daua, situada
a menos de trinta milhas. Déste modo, e por ali
poderdo interceptar, virtualmente, a derradeira
saida, por onde 0s exércitos italianos e os civis
poderiam escapar-se de Addis-Abeba, assim como
de téda a zona meridional da Etiépia.

—A D. N. B. diz que quando a Iugoslavia
aderiu ao «eixo» o conde Ciano foi em combéio es-
pecial a Viena, dirigindorse para o Grande Hotel,
depois de passar revista & guarda de honra, na
companhia de von Ribbentrop, que o fora aguar-
dar. Pelas ruas, o ministro dos Negocios Estran-
geiros da Italia foi aclamado pelo povo. Pouco
depois parou na estacio o combéio especial que
trouxe os representantes iugoslavos: o chefe do
govérno, Tsvetkovitch, e o ministro dos Negécios
Estrangeiros, Cincar Markovitch.

— A U. P. transmitiu que os circulos gregos de
Belgrado desmentem as noticias postas a circular
na Imprensa estrangeira, segundo as quais a Gré-
cia avisara a Iugoslavia de que a passagem pelo
seu territério de vagdes alemies selados com feri-
dos, seria considerada pela Grécia um acto hostil.

— Por mais uma noticia da E. T. sabe-se que
a aviacio sul-africana voltou a atacar o caminho
de ferro de Djibuti a Addis-Abeba. Na Eritreia e
Abissinia foram continuamente bombardeadas tro-
pas e posi¢des inimigas em Keren. No ataque, que
durou desde o amanhecer ao pdr do Sol, foram
lancadas mais de dez toneladas de bombas. Mais
ao Sul, bombardeiros da aviacio sul-africana con-
tinuram a bombardear o caminho de ferro de
Djibuti a Addis-Abeba, entre Diré Daua e Awash.
Foi atingido, pelas bombas, um combéio, na esta-
¢io de Arba, poucas milhas a leste de Awash, o
qual sofreu considerdveis estragos.

—Segundo a E. T., em noticia acérca da guerra
em Africa, um europeu disse que um hombardea-
mento realizado por formacées da R. A. F., sohre
uma concentragio de tropas italianas, destrogou
praticamente dois batalhdes. Outro informou que
a linha do caminho de ferro para Asmara esta
obstuida, em conseqiiéncia dum ataqueda R, A. F,,
de que resultou ir pelos ares um combdio carre-
gado de municdes de guerra.

— Comunica a E. T. que, na Etiépia, os apare-
lhos da aviagio sul-africana continuaram a abrir
caminho ao avanco das tropas britdnicas. Foram
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violentamente atacadas as comunica¢des inimigas
por estrada e caminho de ferro entre Diré Daua e
Awash, Em Urso, foi atingido por muitas bom-
bas um combdio de abastecimento que seguia em
direccio a Diré Daui. Foram atacados outros com-
béios em Mieso e em Awash. Num dos ataques
ficaram derrubados sébre a via férrea alguns va-
g6es. Foram metralhados vinte camides que trans-
portavam tropas em Metahara, perto de Addis-
-Abeba. Depois do ataque a transportes motori-
zados, em Awash, distinguiram-se vAarios in-
céndios.

— Sabe-se pela FE. T. que Diré-Daus, cidade
importante no caminho de ferro de Addis-Abeba
a Djibuti foi novamente bombardeada pela R. A.F.

— Comunieca a E. T. que o caminho de ferro e

a estagio de Asmara foram submetidos a violen-

tos ataques durante os quais 0s «cacas» ingléses
travaram luta com aparelhos inimigos «CR-42»,
abatendo, em chamas, dois déles. Na regifo de
Gondar declararam-se incéndios nos edificios, de-
pois do ataque feito pelos bombardeiros da R. A.
F. a quartéis e depésitos. Os bombardeiros da avia-
¢do sul-africana atacaram combéios no caminho de
ferro de Djibuti a Addis-Abeba, destruindo, pelo
menos, um déles, que se incendiou depois de ter
sido atingido por uma salva de bombas. Uma for-
macio de bombardeiros da R. A. F. também ata-
cou, a tiro de metralhadora, combéios em Afden
e Gota e bombardeou e metralhou uma grande
concentracdo de transportes motorizados inimigos
na estrada entre Urso e Awash.

— A U. P. declara que as autoridades militares
britdnicas informam que numerosas mulheres e
criangas italianas tém partido, em combéio, de
Addis-Abeba para Djibuti. Acrescentam que as
tropas inglésas que ocuparam Jijiga avancam so-
bre Harrar, com importantes efectivos e ameagam
cortar o caminho de ferro Addis-Abeba-Djibuti,
razdo pela qual as autoridades italianas resolve-
ram mandar evacuar a popula¢io nfo combatente
da capital etiope, antes que aquela via fique inter-
cepfaaa.

—Diz a E. T. que num ataque de avides in-
gléses, dois combéios formados na estacio de Uzso
foram inteiramente destruidos pelas salvas de
bombas. Este ataque deu-se a algumas milhas a
QOeste de Diré-Dauia. Uma destas salvas atingiu
em cheio a cauda de um dos combéios, tendo
caido muitas bombas sébre a via férrea,

—Pela U. P. anuncia-se, oficialmente, que
ficam suspensos, por tempo indefinido, os com-
béios de passageiros, em téda a Iugoslavia, afim
de ficarem livres as linhas para o servico de com-
boéios militares. O trafego ferroviario passa a ficar
sob as ordens das autoridades militares. Nas li-
nhas que irradiam da capital circulara apenas um
combéio de passageiros por dia.
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Ateneuw Fervovidrio

STA agremia¢ao cultural dos ferrovidrios da

_C. P. é constituida por um honroso niicleo

de boas vontades que se congregam para

manter em apreciivel nivel de simpatia

uma benquista classe, de créditos jd suficientemente

comprovados, cuja acgio bem definida a faz gozar
de evidente prestigio entre as suas congéneres.

De facto, cada vez se acentua mais o valor
intrinseco do plano de capacidades em que se
integra o Ateneu, gracas a proficiente competéncia
directiva de quem lhe guia os destinos, a frente
dos quais estd Mdrio de Sousa Diniz, pessoa inteli-
gente e em extremo devotada a colectividade.

I demais conhecido o indice da ac¢iio associa-
tiva do Ateneu Ferrovidrio, quer nas diversas
modalidades da fei¢io desportiva a que se fem
dedicado, quer nas espléndidas exibicoes da sua
apreciivel banda de miisica, quer nos seus cursos,
onde a instrucao é ministrada aos associados e a
seus filhos, quer ainda na organizacio de confe-
réncias com temas elaborados por nomes de incon-
testado valor e em tudo o mais que torna o Ateneu
um grupo activo de cultura e reereio muito acima
da vulgaridade comum.

Assim, continuando nas suas demonstragoes de
actividade, realizou o seu grupo cénico no dia 11
do passado més de Maio, no Teatro Rosa Damas-
eeno, em Santarém, um espectdculo de beneficio a
favor do Dispensdrio de Puericulfura daquela ci-
dade estremenha (cuja obra filantrépica é merece-
dora dos mais rasgados encémios), levando & cena
a consagrada opereta de costumes populares <A
Flor do Bairros, dos felizes autores Felix Bermu-
des e Joao Bastos, com miisica do maestro Wen-
ceslau Pinto.

Cabe aqui dizer que for¢cadamente privados da
competéncia enscenadora do valoroso elemento
que & Heitor de Vilhena, antigo organizador destas
lides teatrais, bem andou a direcgio do Atfeneu
Ferrovidrio em convidar D. Enifa Correia para
continuar as belas tradicdes que o seu grupo eénico
havia justamente conquistado com as espléndidas
representacoes levadas a luz da ribalta, nao s6 em
Lisboa como também em diversas cidades da pro-
vincia.

Enita Correia, espirito de requintada sensibili-
dade artistica, possuidora de excepcionais qualida-
des de perseveranga e enérgica vontade, a que se
aliam sélidos e basilares conhecimentos da difieil

arte de bem representar, conseguiu levar a efeifo
com um micleo de amadores, hd custa de evidentes
somatérios de enormes esforcos e coordenagio de
solicitudes que muito honram todos os seus com-
ponentes, um grupo cénico que a critica austera
e rigorosa da grande Imprensa didria, a quando
da primeira representagao no Teatro da Trindade,
em Lisboa, no més de Janeiro iltimo, pelas penas
competentes de Nogueira de Brito, considerou
como sendo, no amadorismo, do melhor que, no
género, Lisboa pode apresentar e Cristévao Aires,
outra competénecia no assunto, avaliou como fendo
conquistado o maior brilho possivel em grupos de
amadores.

Sendo assim sG a escassez do espago nos priva
de realcar devidamente como decorreu a represen-
tagio na admirdvel e grandiosa sala de espectdi-
culos do elegante e modernissimo Teafro Rosa
Damasceno. Todavia, em stimula, diremos algo.

Em ante-representacio e com o pano aberto o
Dr. Artur Duarte dignou-se apresentar a selecta
assisténeia, que enchia literalmente a vasta sala,
o grupo cénico do Ateneu Ferrovidrio, espendendo
depois com clareza e elegincia de frases virios
considerandos acérca da ac¢ido desenvolvida pelo
Dispensdrio de Puericultura, que presta valiosa
assisténcia a populacao infantil escalabitana, e aca-
bando por afirmar que o Ateneu Ferrovidrio é uma
agremiagio crédora dos mais elevados elogios pela
benéfica accio desenvolvida em prol dos necessi-
tados. Espraiou-se depois em virios considerandos
que muito nos aprouve registar e terminou por
pedir A assisténcia os seus aplausos para a digna
direccao do Ateneu a quem se deve todo o presti-
gio ji alcan¢ado. Uma estrondosa salva de palmas
sublinhou as tltimas palavras do ilustre orador.

Seguidamente soaram les frois coups de Moliére
e a anciedade do piiblico concenfrou-se logo na
accao desenrolada na cena inicial do primeiro acto,
que abria alegremente com um vistoso e afinado
cOro.

Quando terminou éste acto as impressoes colhi-
das nos espectadores eram verdadeiramente lison-
jeiras e algumas apreensdes naturais que houves-
sem no espirito dos executantes da pega logo se
dissipariam, facultando assim aos improvisados
artistas mais um 4 vontade necessirio para o pros-
seguimento da representagao, a qual decorreu nos
dois actos seguintes entre o evidente agrado do
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piblico e a compenetragio das responsabilidades
arcadas pelos distintos amadores.

Aplausos em barda, nada regateados, chamadas
entusidsticas, destacando-se as feitas a directora do
grupo cénico e ao distinto maestro sr. Luiz Boul-
ton e por iltimo um solo de acordeon primorosa-
mente executado por D. Enita Correia deliciou por
mais uns gratos momentos os espectadores.

Do desempenho muito haveria a dizer para
realgar justamente os valores agora revelados. Que
nos perddem pois pela suméria enumeracio a falta
do devido destaque aos seguintes elementos:

Irene Pereira, uma apaixonada, sentimental e
altruista que no papel de cigarreira domina os seus
sentimentos amorosos sacrificando nobremente um
amor aos altos designios que as circunstincias a
for¢am a aceitar; Enita Correia, a protagonista, a
roda da qual se desenrola o entrecho, foi admira-
vel no desempenho; Noémia Simoes, desempe-
nhando com naturalidade o papel de fidalga de
pura linhagem, repleta de excelentes dotes de espi-
rito e de consciéncia cénica, muito de apreciar;
Henriqueta Fernandes, a abespinhada e asnitica
engomadeira da peca que se portou com agrado
geral e muifo senhora do edémico papel que lhe
coube; Maria de Vasconcelos, nos duplos papeis de
Elisa, fidalguita intriguista e Jacinta, uma ecriadi-
nha admirdvel de génio irrascivel mostrou plenos
dotes de arte; Maria Helena Pinto e Ivone de Al-
meida, fizeram com agrado, respectivamente, os
papeis de menina fidalga e eriadinha gentil, e um
tudo nada intromefida, como mandava a ribrica
da peca; Aida Flora que fez de gaiato, portou-se
com a viveza requerida mostrando ser um azou-
gado rapazelho.

Quanto & parte masculina do elenco em pri-
meiro plano citaremos Anténio Fraziao que no pa-
pel de motorista se portou & altura do convencio-
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nado, cantando com seguranca e representando
bem; o fidalgo elegante, crapuloso e sem brio, o
cinico, feito por Gabriel Paiva que, modestamente,
se encobre as vezes com as incognitas iniciais N. N.
e ji estd consagrado pela critica em ulteriores

‘ representacgoes, alcancou um verdadeiro sucesso;

Amaro de Figueiredo, um judeu ferro-velho, agiota
e sem escriipulos, foi admirdvel de interpretacio;
Carlos Lopes, o cémico, na peca de profissio inde-
fenida, no papel de Cristévao, marido da engoma-
deira, conseguiu sem dificuldade provocar constan-
tes gargalhadas; Maximiano Varges que deu um
barbeiro de tipica composigio marcou pelo agrado
do seu desempenho; Eduardo Fortuna, um procu-
rador correcto; Fernando Mascarenhas, em dois
papeis, um o de Joaquim, desportista popular inte-
ressantissimo pela movimentacio e outro o de
Lord Fischer, diplomédtico britinico, pouco conhe-
cedor do nosso idioma, provocou constantes aplau-
sos; Peligio Ramos e Asdrubal Santos em opera-
rios casti¢os, ajudaram bem o conjunto e agradaram
bem assim como Eduardo Fortuna, no procurador
e Anténio Fernandes arvorado em mordomo de
casa rica, de porte rigoroso na sua compostura de
servo conhecedor das praxes da pragmética.

Os coros afinados contribuiram bastante para o
feliz conjunto da representacao e a orquestra diri-
gida pela competente batuta do maestro Luiz Boul-
ton marcou pela sua magnifica execuecio.

Assisténcia selecta e numerosa a que nio faltava
o elemento feminino e grandes vultos de repre-
sentacao social.

Muitas e justas ovagOes coroaram os esforgos
do grupo cénico do Ateneu Ferrovidrio. Por isso
nos apraz registar aqui os nossos parabéns a
D. Enita Correia e maestro Boulton, assim como
ao ilustre presidente da colectividade Sr. Mdrio de
Sousa Deniz.

SBANTAREM — Ponte de Aleobaga, na Ribeira
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Junho de 1881)

RGN CNR
Linhas portuguezas

Ascensor de Guindaes, — Inaugurou-sa no Porto, no dia
3 do corrente, este ascensor, la Ribeira 4 Praca da Batalha.
Nao assistimos s experienciag, como tencionavamos, porque
a empreza, tendo convidado a impresa local nfio considerou
a de Lisboa. Transcrevemos por isso do nosso estimavel
collega, A Actualidade, a parte da sua noticia que a ella se
refere. Diz assim:

.0 elevador vence um trajecto de 412 metros. Uma ter¢a
parte do trajecto tem 49 °/, de declive e o restante 7 °/.

«Como os componentes parallelos relativos a inclinagiio
de 490/, e a de T ,/° dariam grandes differengas, procurou-sge
compensa-las por um artificio, que congiste em equilibrar
na forte rampa de 49 °/, o carro descendente por outro collo-
cado n’uma linha auxilar parallela i primeira e que se move
no trajecto da forte rampa.

«Eseolheu-se para processo de iracgiio o funicular, que
se move por adherencia sobre os tambores motores actuados
pelas machinas a vapor.

«Relativamente aos meios de seguranga, os ensnios a
que se tem procedido provam a sua efficacia.

<Foram figuradas as mais perigosas hypotheses & em
todas ellas tfo victoriosamente se saiu o systema, que 0s
meios de seguranga foram capitulados de potentes.

<0 freio dos carros divide-se em duas cathegorias dis-
finctas: uma modera immediatamente a velocidade dos
carros, easo se quebrem os mMesmos, ou easo se nio quebrem,
immobilisa-os; caso se quebrem os cabos, a velocidade mo-
. dera-se immediatamente e entram em jogo os freios de im-
mobilisaciio. A acglio dos freios exerce-se sobre os carris,
prendendo-se 08 earros a elles na parte superior e inferior.
D'esta forma nfio ha descarrilamento possivel.

<0 carro niio pode abandonar a linha e as condigdes de
geguranca d'ella sfio taes, que nenhuma, em outro systema,
as eguala. Assiln o demonsiraram as experiencias a que se
procedeu ultimamente na presenca dos peritog nomeados
pela camara,

«Caso o ecarro suba completamente cheio, nunca podera
levar mais de sete toneladas de pezo. Pois nas experiencias
foram os carros carregados com perto de cincoenta toneladas
e o5 wagons subiram e desceram perfeitamente. Simples-
mente na oceasilio de se partir o cabo, a paragem ndo toi tio
rapida como serd em outra qualquer ocecasido.

«As experiencias a que ainda hontem se procedeu, deram
o melhor resultado. Ha apenas um pequeno solavanco no
engate do carro de contra-pezo para a forte-rampa, mas esse
inconveniente, conta o sr. Raul Mesnier, distineto engenheiro
que honra o paiz, remedial-0 em breve, apesar de se contar
que esse mal seja attenuado pela pratica do servigo dentro
de poucos diass,

Beira-Baixa. — Tem tomado a maior actividade nos ul-
timos tempos a construcclio d’esta linha para que se possa
com muita brevidade abrir até Aleaide, pelo menos.

A abertura até Covilh#, é esperada com o maior interesse
havendo jd importantes transportes que esperam esse meio
de viagfio para seguirem dquella cidade.

Atravez d'Africa. — Foi ganho pela Companhia Atravez
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Imprenda

«ACGAO>

Sob a direccio do nosso presado amigo e dis-
tinto ecolaborador Dr. Manuel Mirias apareceu re-
centemente éste semanério que se publica em Lishoa.

O Dr. Manuel Murias é um dos nomes mais
ilustres e representativos da nova geragao. Talen-
toso e estudioso, a sua vida nao é, apenas, um
exemplo de trabalho honesfo e perseverante, é
também o exemplo duma inteligéncia dedicada a
tarefa de exaltar e reaportuguesar Portugal, de
servir a cultura portuguesa.

O semandrio que nos apresenta o ensaista, jor-
nalista e historiador tem um aspecto gréfico exce-
lente e variada colaboragao.

Desejando as maiores prosperidades, saiidamos,
com a nossa melhor camaradagem e afectuosamente,
0 novo semandrio.

«JORNAL DE SINTRA»

No seu ntmero de 11 de Maio referiu-se
amivelmente a4 Gazeta dos Caminhos de Ferro o
simpédtico «Jornal de Sintra» que nos dispensou
palavras verdadeiramente sensibilisadoras, naquela
gentileza que lhe é peculiar e que costuma usar
para com todos os que trabalham honestamente.

Agradecemos.

PORTUGAL, MADEIRA E ACORES»

Referiuse 2 Gazela dos Caminhos de Ferro,
com os melhores elogios, o simpitico colega «Por-
tugal, Madeira e Agores», que nos seus longos
56 anos de existénecia tem pugnado sempre com
denodo pelos interésses das ilhas adjacentes.

Os nossos agradecimentos.

d’Africa, o processo que corria nos tribunaes inglezes entre
esta companhia e o ex-sub-empreiteiro sr. Joilo Burnay.

Na primeira instaneia ji ha dias a sentenc¢a do tribunal
fora favoravel a companhia, como dissémos no nosso numero
anterior. O processo subiu em appella¢io ao tribunal su-
perior cujo veredictum foi fambem favoravel a Companhia.

O sr. Burnay foi condemnado na multa e nas custas do
processo.

_ Comboios de Cintura. — Estfio jd promptas as carruagens
que hiio de servir n'estes comboios. S3o as antigas mixtas
da linha de Cintra, de corredor central, que eram de 1.* e 2.
e ficaram agora classificadas em 2.* e 3.

Comboios curtos. — Os comboiozs 17 e 18 enire Ovar e
Porto que pelo actual horario, 6 deviam comegar em 1 de
Julho foram postos em servigo ji desde 20 do corrente. A
companhia foi forcada a isso em vista da affluencia de pas-
sageiros aos outros comboios.

Bilhetes de ida e volta. — Vae em breve ser alterada a
tarifa de bilhetes de ida e volta nas linhas da Companhia
Real, havendo-os entre umas e outras linhas, o que hoje niio
ha, Os pregos soffrerfio pequenas alteraydes; fallaremos
d’ellas na secc¢lio respectiva, quando a tarifa se publicar.
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Revista qui'n:éna’l

N0 Jardim Looligieo

OMO o piiblico de Lisboa tem, felizmente,
verificado, o Jardim Zoolégico vai sendo
constantemente modificado, modernizado e
alindado, mercé dos louviveis esforcos da

sua Administragio que nuneca perde uma oportu-
nidade de, nos grandes ou nos pequenos melhora-
mentos, vincar de uma maneira evidente a sua
acgdo e o seu entusiasmo.

O Jardim dos Pequeninos, recente e interessante
manifestacao de vontades fortes, marcou, por assim
dizer, o inicio da grande transformacao que se
estd operando, progressivamente, no Parque das
Laranjeiras.

Depois, os encurralamentos, as jaulas, os pas-
seios e até a estética do Jardim foram-se transfor-
mando dia a dia, tornando-se de coisas velhas, que
eram, em coisas novas e vistosas. O Grande Roseiral
é dos trechos mais bonitos que temos visto, no
género. Parece até que se procurou ligar, num
milagre de beleza e estética, o sentido poético da
vida com as rimas quentes e coloridas das préprias
rosas—mnaquéle poema de pétalas. Cada vistoso
maci¢o gorjeia uma histéria de fadas, encantan-
do-nos deliciosamente. Perserutando, veremos que
cada roseiral tem a sua estética prépria e a sua
arte adequada. Uns alam-se para o azul do eéu em
formosas latadas: outros matizam, as bracadas,
entre buxos, o serpentear pitoresco dos canteiros;
alguns isolam-se, mais além, receosos e timidos,
num recanto oculto; aquéle, coberto de lindas e
grandes rosas brancas, parece (ue vai a.noivar, ,,
Todos falam da arte que os fez poemas.

Outro passo de gigante que se deu no progresso
daquéle delicioso recinto foi o aformoseamento do
antigo Jardim do Conde de Farrobo, que, recons-
tituido, em parte, estd ficando uma verdadeira
maravilha. Hd poucos dias, a grade ferrugenta do
portal daquéle Jardim, sempre fechado, deixava
ver um auténtico matagal, completamente abando-
nado. Hoje nem parece o mesmo. Os buxos e os
canteiros sofreram radical transformacio. Proce-
deu-se ao alindamento de tudo, de maneira que ja
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hoje se pode visionar facilmente o que serd, num
futuro muito breve, aquéle novo e agradivel re-
cinto, onde os alfacinhas encontrarao recantos deli-
ciosos e poéficos para as tardes quentes de verio.

Uma das mais interessantes reconstituicoes,
efectuada agora no Jardim do Farrobo, foi, sem
diivida, a daquéle excelente balnedrio de azulejos
€ poesia, que se oculta no arvoredo com a miisica
dos pdssaros e o murmiirio das fontes. A dentro
do seu alpendre, esquecemo-nos da vida do nosso
tempo e recuamos a outras eras e outras geracgoes
de brilho e fausto, cuja utilidade foi, talvez, a de
deixar para os vindouros aquelas obras do seu
requinfe e do seu dinheiro.

O Jardim ainda nao estd totalmente arranjado,
Mas os canteiros bem tratados, os alpendres acolhe-
dores e sossegados, os arruamentos e os labirintos
dao jd uma idea do que serd, em breve, o encanto
daquéle novo recinto lishoeta.

Foi para mostrar todas estas maravilhas, em via
de acabamento, que a Administracao do Jardim
Zoolégico convidou, no dia 23 de Maio passado, os
jornalistas da capital, aos quais, no fim de interes-
sante visita, se serviu um chd. Por essa ocasiao falou
o sr. dr. Fernando Emidio da Silva que tragou o plano
das obras a realizar no Parque das Laranjeiras,
pondo em merecido destaque a aceao do sr. Ministro
das Obras Piblicas a quem se devem o apoio e o
auxilio ali evidenciados em tantos trabalhos.

Ao salidar a Imprensa, o sr. dr. Fernando
Emidio da Silva dirigiu-se, em especial, a0 nosso
querido Director, sr. Conselheiro Fernando de
Souza, decano dos jornalistas portugueses, a quem
fez as mais justas referéncias.

O sr. Conselheiro Fernando de Souza agradecen
aquela homenagem de que fora alvo e elogiou a
obra inteligente que se estd efectuando no Jardim
Zooldgico.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, que estava
representada pelo seu Director sr. Carlos d’Ornellas,
agradece a gentileza do convite que lhe foi dirigido
para tomar parte naquela interessante visita.




Panora ma da Tem porada

B E AT R AL

Por MIGUEL COELHO

MARIA VITORIA

A Tendinha — Pelos motivos apontados no prineipio da
crénica do niimero transacto, ndo pude assistir 4 primeira
representagiio desta revisia, Somente no dia 19 de Majo
pude ir ao Maria Vitdria.

E por isso, nfio ouvi as escabrosidades, as arestas rom-
bas, os desmandos de linguagem que os meus colegas de
imprensa citaram nos virios jornais. Tudo isso desapareceu
eomo que por encanto, e assim «Tendinha» & um especticulo
agraddvel, bastante popular, o que nfio admira, porque tudo
ali é a geito do povo, a eomegar no teatro.

A miisiea é ligeira e agradédvel ; a companhia é formada
por ariistas que a critica ji aplaudiu diversas vezes; o
guarda-roupa e cendrios sdo cheios de vida e cor. Tudo isto
muito bem doseado, dando-nos um especticulo interessante
que ndo fere o ouvido nem nos faz corar.

Siio seus auctores «Trés Ramboiass, pseuddnimo que en-
cobre o nome de trés eseritores muito <batidos: néste género
de teatro. A miisica é de Raul Portela, Fernando de Carvalho
e Frederico Valério, autores de vdrios niimeros de misica
que o piiblico as vezes trauteia nas ruas.

Alvaro Pereira no compadre «Zé Maduros, desenvolve
toda a sua actividade para dar alegria ao especidculo, o que
consegue sem grande dificuldade, pois o papel tem <pano
para mangass> como se costuma dizer. Herminia Silva, can-
tadeira de fados, e guindada a <estrélas devido a tratar-se
de um espectdculo popular, salienta-se nos fados <o novo 31»
e <0 miudo da bica», Maria Luiza, outra artista arvorada
em «estrélas, destaca-se nos niimeros <Diz que tem> e <Bela
Arizona», niimeros ji bastante popularisados pelos discos,
mas que Maria Luiza, interpreta, sambando, no que é eximia.
Flisa Carreira deu bastante graciosidade aos <Pregdess e
«Cravos de papels. Virginia Soller, que tdio mal aproveitada
tem sido sempre, destaca-se na <Moca de Cegos, <Saloia> e
«Hsmeraldas. Branca Saldanha chefiou com alegria dois
quadros, interpretando «Alegria das Hortas: e «Voz de Lis-
boas, sem ser piada & estagiio emissora do mesmo nome.

Costinha tem duas rdbulas magnificas. «O seca adegas»
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e «Espirito de contradigfio. Carlos Alves engragadissimo
no <Contraregras, «Aflito dos Telefoness e <Gerentes. Tam-
bém gostei imenso da sua actuagiio no terceto do «Colete
encarnado> em que imita primorosamente um outro artista.
Carlos Barros correcto no «Pangudo e Lagartos, Joaquim
Roda certo no <Dicks.

Os quadros que mais me agradaram foram «Sol da Le-
zirias, «Meninas, vamos ao viras, <A flor do Rancho» e as
duas apoteoses <Fontes luminosas» e <Janelas Floridass,
para o que muito econtribuem as cgirls: com o sen esforgo
e boa vontade.

Eis as impressdes que trouxe da representagiio da «<Ten-
dinhas. :

VARIEDADES

Lisboa 1900 — Recordar é viver, e eu recordei, com
imensa saiidade, os deliciosos tempos em que era <menino
€ mogos, !

Sdo trés os autores de <Lisboa 1900:. Armando Vieira
Pinto, Francisco Ribeiro e Alberto Reis. O primeiro é antor
de algumas pecas ji representadas e com agrado; os dois
filtimos dedicam-se 4 arte de Talma e estrearam-gse como
escritores, de teatro.

Hi tempos a esta parte que, de vez em quando, aparecem
como autores de pecas featrais, vdrios artistas de teatro.
Antigamente o artista, homem ou senhora, limitava-se 4 es-
erever um <livro de memdriass> que aparecia a lume, quando
o sen autor abandonava a cena. Agora enveredaram pelo
caminho de escritores (autores e tradutores) acumulando os
vencimentos de artista com os direitos de produgio.

Desde que saiba escrever, qualquer artista & competente
para apresentar uma produgio teatral, basta-lhe para isso 0
treino do tablado e o conhecimento dos <trucs» e <cordeli-
nhoss de maior agrado no piiblico. E a prova provada do

que acabo de mencionar estd no éxito com que foi recebida

a opereta «Lisboa 1900=.

Quando os assuntos sdo retrospectivos, o especticulo
resulta sempre, desde que os mesmos sejam bem escolhidos,
e as pecas bem representadas e vestidas a rigor. Ora é o
que se observa na teatro Variedades. ;

Os maestros Raul Portela e Fernando Carvalho nio de-
viam ter enconirado muita dificuldade em eserever as mi-
sicas da época: valsas, polkas, mazureas, pas-de-quaire, qua-
drilhas. Ji o mesmo, certamente, nio aconteceu com Pinto
de Campos que recorreu a retratos de familia, para desenhar
os figurinos, visto que nfio viveu a époea, assim eomo ndo
a viveram os autores do poema, se bem que, estes tiltimos
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nfio tivessem querido fazer uma reconstituicfio histériea,
mas apenas apresentar uma caricatura a trago grosso.

Os rapazes de agora certamente se riem dos ridiculos
daquele tempo, como mais tarde, se rirdio dos atuais. Mas os
velhos, com mais de ecincoenta anos, os que viveram essa
época, devem ter sentido safidades da «lingua dos p. p.»
muito em uso nas festas familiares dos <jogos de prendas:;
das barracas de c<comes e bebes» nas antigas feiras; do tea-
tro <Dupont» onde se exibiam niimeros de variedades, entre
08 quais o <can-can» que, diga-se de passagem, foi muito
bem dansado pelas «girls» ensaiadas por Piero e vestidas a
rigor; dos chapeus enormes das senhoras, parecendo «ca-
nastrass cheias de hortali¢a e flores; dos vestidos ecompri-
dos e de cauda, tapando por completo os pés. Somente niio
devem ter saiidades dos eolarinhos altos que mais pareciam
«taipais» e que eram bastante incomodativos, prineipalmente
para quem tivesse o pescogo curto. ]

Irene Izidro muito bem na fadista <Maria da Conceigiios.
No entanto nfo compreendo muito bem a reviravolta que di
no iltimo quadro, voltando para os bragos de «Jofio Carlos»,
abandonando, sem motivo justificado, o seu companheiro na
fadistice «José Luizs.

Hortense Luz, primorosa, na «<Mariquinhass, menina
romintiea, possiddnia, desmaiando por tudo e por nada.
Ainda hd déstes exemplares nos arredores de Lisboa.

Josefina Silva, deu grande distin¢fio & sua «Gina Pami-
neli> primadonna, que nfio se ouviu cantar.

Luiza Durdio deu comicidade & «<D. Henriquetas. Jilia
da Assunciio na «Miquelina> mostrou nfio estar esquecida
dos tempos em que representava mais amiudadas vezes.

Laura Alves, a quem dediquei algumas palavras, quando
se estreou no teatro do Povo, tem trés rdbulas: engra¢ada
no «Café de lepes:; de boa observagiio a camareira «Rosa
Ariscas, Magnifica na coupletista, que canta a «Primaveras,
E um bom elemento esta actriz.

Maria Guimarfies e Lina Tavares, respectivamente na
<Filé> e <Guildinhas, fazem parte dos convidados para o
baile da <Rua dos Fanqueiros:.

Erico Braga, que ensaiou o poema, tem no «Duponts,
uma grande creacfio, dizendo muito bem o seu papel, todo
em franeds misturado com portugués maseavado, e cantando
com inten¢lio «La martinique, maxixe, petite tonkinoise, la
faseinations». Apenas a casaca estd em desacordo com aquele
que o verdadeiro «Duponts apresentou. A que Erico enverga
estd muitissimo bem talhada.

Anténio Silva foi correcto no «Cunhas, tigégrafo e repu.
blicano, que entra no baile sem convite nem fato proprio e
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ainda por ecima di vivas, que nésse tempo, eram subver
sivos.

Ribeirinho bastante engragado no alfaiate <Faustino
Costas.

Alberto Reis com bastante naturalidade no «José Carloss
e se vivesse naquela época teria apanhado um prémio pela
maneira como marcou a squadrilha de honras.

Alves da Costa certo no fadista <José Luizs. Alberto
Ghira marcial e atiradigo no «Coronel Batista de Cavala-
ria 6. Seixas Pereira, Jodio Guerra e José Morais em diver-
sas ribulag, sem trabalho assinaldvel.

Carlos Candeira reviveu a eélebre cangoneta «Com o
meu chapeus que deu brado em 1910 e cujos tltimos versos
nfio poderiam agora ser pronunciados por deedro. Mirio
Fernandes marcou muitissimo bem o tipo do antigo «gnarda
munieipals. Apenas a «<sopeira» que o acompanha, nfio cui-
dou do penteado. E

Cendrios muito bons dando a nog¢dio exaeta do que eram
as coisas em 1900, Resumindo: um espectdeulo que para os
velhos & uma recordagfio e para os novos uma visfio retros-
pectiva, apresentada brilhantemente pela Emprésa Anténio
Macédo, e onde se pode observar a diferenca entre a educa-
¢fio antiga bastante s3 e a moderna enormemerte livre.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

TRINDADE - 21,45 — «As duas garotas de Paris».
AVENIDA — 21,45 — <O pétio do vigdries,
VARIEDADES ~ 21 e 25 — <Ligboa-1800-.

MARIA VITORIA — 21 e 25 — <A Tendinhas,

CARTAZ DA SEMANA

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «Orgulhio e preconceitos,
POLITEAMA - 21,30 - «Ressuscitados»,

TIVOLI — 21,30 — «Tudo acontece a noite...».
SAO LUIZ — 21,15 — <A passagem de Noroestes,
CONDES — 21,30 — <A vida é uma aventuras,
ODEON - 21,15 — «Sitiados»,

PALACIO - 21,30 - «Sitiadoss,

OLIMFIA — 14,50 &8 24 - «Os piratas da pradarias,
CHIADO TERRASSE - 21,15 = «Os 7 cavaleiros da vitdrias.
CAPITOLIO — 21 — Programa duplo.

LYS - 21 — «Os 7 cavaleiros da vitoria»,

PARIS - 2 - «Balalaikas,

JARDIM ZOOLOGICO — Exposigiio de animais,

Bd nodasod mostod

ALBERTO DE ALCANTARA CARREIRA

Na Figueira da Foz faleceu, no dia 5 do corrente,
0 nosso presado amigo sr. Alberto Carlos de Alcin-
tara Carreira, Chefe do Servico de Via e Obras da
Companhia-dos Caminhos de Ferro Portugueses da
Beira Alta, e padrinho do nosso correspondente e
amigo no Pérto, sr. Alberto Moutinho.

O sr. Alcintara Carreira foi um funciondrio distin-
tissimo e uma das melhores figuras ferroviirias que
tem passado pela Companhia da Beira Alta, onde dei-
xou profundas amizades, pelo seu bom caricter, ho-
nestissimo porte, e saber dentro do meio ferrovidrio.
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Depois do Director da Exploragio, devia ser o fun-
ciondrio que se lhe seguia, pelos seus méritos, que
muitos tinha.

Natural de Pail (Covilhd), morre com 72 anos,
deixando vidva a sr.* D, Elisa Adelaide Rodrigues de
Alcintara Carreira, e era pai dos srs. engenheiro
Fausto de Alcantara Carreira, director geral das Inds-
trias, dr. Virgilio de Alcintara Carreira, médico den-
tista em Coimbra e Alberto de Alcintara Carreira,
funciondrio do Ministério da Agricultura.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta A fami-
lia enlutada e em especial ao nosso querido amigo
Alberto Moutinho, o seu cartio de pésames.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GOMUNIGM,:[')ES
Y
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérnos n.* 77, IT série de 3 de Abril pu.
blica o seguinte:

Reparticio de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piablicas e Comunicagdes, a quem foi presente
a processo do concurso piblico realizado para a execuciio
da empreitada n.° 86, da linha de Fvora a Vila Vigosa, de
fornecimento de 12:000 metros efibicos de pedra britada para
balastro entre as estacdes de Casa Branea e Azaruja, adjudi-
car a Anténio Vendnecio Lelio e Jolio da Costa Riscado a
mencionada empreitada pela importincia de 216.2005.

O «Didrio do Govérnos n.° 78, I série de 4 de Abril pu-
blica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi pre-
sente o proeesso de concurso piiblice realizado para a exe-
cuciio da empreitada n.° 34 da linha de Estremoz a Portale-
gre, de abertura e construglo de um pogo, execugiio de um
reservatério de cimento armado para 100 metros ciibicos,
fornecimento e coloeacilo de gruas e canalizagdes de ferro e
fibrocimento, eonstruciio de easa de abrigo do grupo motor
bomba, eonstruciio de curraletas para embarque de gado,
fornecimento e assentamento dos maquinismos de toma de
fdgua, na estaclio de Estremoz, adjudicar a José Pinto Caeiro
a mencionada empreitada pela importincia de 185.500.

0 «Didrio do Govérno» n.e 79, II série de 5 de Abril pu-
blica o seguinte :

Manda o Govérno da Republica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comisslio a que se refere o decreto n.® 19:881,
aprovar, para efeito do disposto no artigo 7.° do referido
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decreto, o projecto de um apeadeiro a construir no lugar de
Aratijo, ao quilémetro 14:320 da linha de cintura do Porto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissiio a que se refere o deereto n.° 19:881,
aprovar o projecto do viaduto de alvenaria a construir ao
quilémetro 56,661 da linha férrea de Leste, com a restri¢iio
relativa A protecgiio do ensoleiramento.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunieagdes, que Rogério Vasco
Ramalbo, engenheiro director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar com José Pinto Caeiro, para execugio da empreitada
ne 95 da linha de Evora a Vila Vigosa, do fornecimento de
90:000 metros ciibicos de pedra britada para balastro de via
férrea.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Miniatro, no contrato a cele-
brar com Anténio Venaneio Lefio e Jodo da Costa Riscado,
para execugiio da empreitada n.® 36 da linha de Evora a Vila
Vigosa, de fornecimento de 12:000 metros eiibicos de pedra
britada para balastro de via férrea.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro,
autorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar com Adriano Pereira Monteiro, para execugio da em-
preitada n.® 37 da linha de fivora a Vila Vicosa, de forneci-
mento de 20:000 metros ciibicos de pedra britada para balas-
tro de via férrea.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar com José Pinto Caeiro, para execucdo da empreitada
n.® 34 da linha de Estremoz a Portalegre, de abertura e cons-

s

T

Talho da CA RNE

een o Jd experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experimentar! o
Segundo as opinides dos médicos velerindrios é a mais nutritiva de lodas a8 CATNES s
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trugdo de um pogo, execuclio de um reservatorio de cimento
armado para 100 metros eiibicos, fornecimento e colocacio
de gruas e canalizagdes de ferro e fibrocimento, construcio
de casa de abrigo do grupo motor-bomba, consirugio de
curraletas para embarque de gado, fornecimento e assenta-
mento dos maquinismos de toma de dgua, na estacdo de
Estremoz.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, conecordando com o
parecer da comissiio a que se refere o decreto n.c 19:881,
aprovar, para efeitos do disposto no artigo 7.2 do referido
decreto, o processo de expropriaglo de uma pareela de ter-
reno, com a superficie de 18 meiros quadrados, sitnada entre
os perfis 913 e 914 do lango de Celorico de Basto a Arco de
Batilhe da linha férrea do Vale do Tamega, destinada ao
restabelecimento de uma serviddo.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da eomissdo a que se refere o deereto n.e 19:881, que
sejam deeclaradas sobrantes cinco parcelas de terreno, res-
pectivamente com as superficies de 15771, 67=2 66, 24m2 95,
26m2,02 e 76=2,34, a primeira e a segunda i esquerda da linha
férrea do Vale de Vouga, entre os quilémetros 54,843.10 a
54,852.64 e 54,863.41 a 54,802.40, ¢ as resiantes i direita da
mesma linha, enire os quilémetros 54,811.90 a 54,828.17,
54,838.81 a 54,849.09 e 54,799.35 a 54,827.73, nos termos do
§ 2.2 do artigo 2° do deeretolei n.° 22.562, de 23 de Maio de
1933,

As referidas parcelas de terreno estio situadas na fre-
guesia e concelho de Albergaria-a-Velha, distrito de Aveiro,
e confrontam : a primeira ao norte com Jofio Pinheiro Mou-
risca, ao sul com o caminho de ferro, ao nascente com a
Avenida de Assilhé e ao poente com o caminho de ferro, a
segunda ao norte com a Avenida de Assilhd, ao sul e nas-
cente ¢com o caminho de ferro ¢ ao poente com a Avenida de
Assilhd, a terceira ao norie e sul com o caminho de ferro,
a0 nascente com a Avenida de Assilhé e ao poente com o
caminho de ferro, a quarta ao norte com o caminho de ferro,
a0 sul com a Avenida de Assilhd, ao nascente com o cami-
nho de ferro e ao poente com a Avenida de Assilhé e a
quinta ao norte com a Avenida de Assilhé, ao sul com Cor-
reia Irmiéio, ao nascente com o caminho de ferro e ao poente
com a Avenida de Asgilhé.

As cineo parcelas de terreno sfio cedidas i Cimara Mu-
nicipal de Albergaria-a-Velha, em harmonia com o disposto
no artigo 3.° do mencionado decreto-lei n.e 22:562,

O «Didrio do Govérnos nc 96, II série, de 26 de Abril,
publiea o seguinte:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, a quem foi presente
o auto de recepclio definitiva da empreitada n.° 12 da linha
de cinfura do Porto, de construciio de calpada a paralelipi-
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pedos, com as juntas tomadas a betuminoso, das avenidas
de acesso 4 estaclio de Leixdes e refechamento a betuminogo
das juntas da caleada do pitio exterior da mesma estaciios
de que é adjudicatirio Manuel Martins de Carvalho, aprovar
o referido auto e bem assim declarar o mencionado adjudi-
catdrio quite para com o Estado das obrigacdes que contraiu
em virtude do seu contrato.

0O «Didrio do Govérnos n.* 91, 1T série, de 21 de Abril,
publica o seguinte :

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do
deereto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado,
por despacho de 15 do corrente de 8. Ex.* o Sub-Secretirio
de Estado das Obras Piblicas e Comunicagdes, o projecto
de aditamento & eclassificacio geral de mercadorias, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, por si e em nome das restantes emprésas ferrovidrias,
alterando a classificacfio da rubrica <Discos de cortica com
ou sem revestimento metdlico» e reduzindo de 8 para 3
toneladas a carga minima de vaglio completo ou pagando
como tal.

O <Didrio do Govérno» n.° 93, II série, de 28 de Abril,
publica o seguinte:

Secgdo de Expediente, Pessoal e Arquivo

Por despacho de 17 do corrente :

Flivio José da Costa Borges, engenheiro civil de 2.*
classe do guadro permanente — concedidos trinta dias de
licenga graciosa, nos termos do artigo 12, do decreto
n.¢ 19:478.

Margarida Estela Soares Leite, eseriturario de 1,* classe
do quadro permanente — idem, idem.

Jaime da Costa Simdes, idem — idem, idem,

BUSSING
NAG

CAMIONS A OLEOS PESADOS COM MOTOR DE 105
CV. PARA 10.000 E 11.000 QUILOS DE CARGA UTIL

CAMIONS PARA 36 PASSAGEIROS

Em Exposicio no:

Estande Auto-Importadora Omnia, L.
Rua Magalhdes Lemos, 85 a 93 —PORTO

Rocha & Oliveira

Importadores de tédas as qualidades de carvdo de pedra para maguinas, coque de fundicéo e antraciies

ESCRITORIO
TELEFONES ARMAZEM
] A
P. B. X.—28082, 28085 e 28084 13D A E?Ss g‘g ALHOE'HOS DOCA DE ALCANTARA
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Agencia Internacional Aduaneira PoticLinica pa Rua oo Ouro

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 °—Telef. 26519
¢ r Dr. Armando Narciso-Medicing, coracfio e puimdes—as § horas
TRANSPORTES INTERNACIONAIS Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral e operacies—as § horas

DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAQGES Dr. Miguel de Magalhdes —Rins e vias wurindrias—a 1 hora

Dr. Correia de Figueiredo —Pele e sifilis - 4s § horas
Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas

Casas ee1xn.: Dr. Mdrio de Mattos Doencas dos olhos — as 2 horas
R R s Dr. Mendes Bello Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
LISBOA VILA = ko M _or L Dr. Francisco Calheiros—-Gargants, nariz € ouvidos—as 5,50 horas
RUA DO ARSENAL, 124, 1. (FRONTEIRA PORTUGUESA) Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes — s 3 horas

End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS Dr. Silpa Nunes — Doencas das criancas—as 5,30 horas
= Dr. Armando Lima — BOca e dentes, protese — as 2 horas

e BEIRAM (MARU&O) Dr. Alen Saldanha — Raio X — a5 4 horas
PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA) Dr. Mdrio Jacquet — Fisioterapia — ds 4 horas

TRAV.DpA PICARIA,9-B,2.° End. Teleg.: VIVAS — ANALISES CLINICAS —

2 PIMENTEL & CASQUILHO, L™ |

r ENGENHEIROS LISBOA
Rua Eugénio dos Santos, 75 Telefone PBX. 24314
(Esquina Travessa S.to Antlo) Telegramas: TECNA

INSTRUMENTOS DE PRECISAO
CIENTIFICOS E INDUSTRIAIS

Material topografico para estudos e implanta¢des
Instrumentos de medicio e controle industriais
Aparelhagem para laboratorios de ensaios e anilises
Ferramentas para meecanica fina e de preeisio

Material para desenho e Papelaria téenica
| Equipamento para salas de estudos e projectos

Instrumentos opticos de observacio e medida
Livraria téenica, cientifica e educativa
Oficina de construcio e reparacoes de aparelhos

CASA ESPECIALIZADA DESDE 1926 : I

IhUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, telos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrineas eléciricas e telefonicas, eic.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°*

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LISBOA—Telefones 2Z 20913
Enderégo telegrafico: LUSALITE
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