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UM OPUSCULO OPORTUNO

1" Manii

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

mes —«Eclectismo Fertoviano»

Pelo FEng.® 1

FERNANDO DE

souza

OR varias vezes tem honrado a Gazela
com a sua colaboracio o Sr. Enge-
nheiro Manitto Torres, figura em

destaque no nosso meio ferrovidrio pela
sua f6lha de servicos e pelo earinho e com-
peténeia com que tem versado os assuntos
da especialidade.

Niao estd esquecido o livro Caminhos
de Ferro, em que esbogou a historia da
nossa réde ferrovidriana [ Parte e analisou
na II Parte as conclusdes do Congresso do
Cairo sob o ponto de vista da exploragio
das nossas linhas. Na III Parte historiou a
evolucio tipieca do transporte através de
diversas civilizacoes. A IV Parte foi consa-
grada ao estudo da actual crise com que
lutam os ecaminhos de ferro e a deduzir as
licdes colhidas no estudo da exploracio
egipeia. .

A V Parte, Remédios herdicos, define
a atitude que os poderes publicos devem
fomar perante a crise ferrovidria encarada
nos seus multiplos aspectos. Ao mesmo
fempo indicam-se. as reformas que urge
introduzir na exploraciio ferrovidria.

Foi um livro escrito com proficiéncia e
senso pratico.

Publicou agora o mesmo distinto enge-
nheiro um optsculo de 16 pdginas apenas,
mas de incontestdavel valor pela doutrina
que expde e pela oportunidade dos seus
ensinamentos.

Comeca o autor por afirmar a paixfio e
0 entusiasmo com que os téenicos de cami-
nhos de ferro devem exercer a sua missio
¢ estudar os assuntos que lhes dizem

respeito com fé nos resultados da sua
acecao. :

Trata-se de um instrumento de capital
importancia na vida econémiea, algumas de
cujas caracteristicas dificultam a sua de-
fesa. A sujei¢io aos carris nio deixa deslo-
car o material ir ao coracio das povoa-
coes servi-las. Cessou o monopélio de
transportes com cuja protecg¢io se confava.
A organizacio dos servigos é assaz compli-
cada e sub-divide-se em compartimentos,
que embaragam a acgdio pronta e eficaz. A
accdio tem que ser exercida através de uma
réde emaranhada de leis e regulamentos,
que impedem a ac¢ao livre e pronta.

E preciso assegurar a exploracdo liber-
dade de movimentos e accio pronta e faeil.
Para que o caminho de ferro tenha a cons-
ciéncia do seu valor recorda-se a sua grande
capacidade de transporte, que pode mobili-
sar considerivel nimero de passageiros e
formidavel tonelagem de mercadorias, o
que lhe assegura uma funcdo que os outros
meios de transporte sdo incapazes de de-
sempenhar na mesma escala.

(lita o Sr. Manitto o exemplo sugestivo
do transporte, ha pouco feito no mesmo
dia e 2 mesma hora da chegada, de 8.000
passageiros de Settbal a Lisboa para a
visita da exposicio. Foi o caminho de ferro
que se mostrou superior aos outros meios
de transporte, como sendo «o mais potente,
o mais fiel e também o mais pronto, facil
e flézivel dos transportadores em concor-
réncias .

O que se vé e o autor afirma, é a adap-
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tacdo da exploracao ferrovidria as circuns-
tdncias actuais.

Ha que dar as mdximas facilidades ao
publico como nas caminhetas, eliminando
ou reduzindo restrigdes, peias e exigéncias
oportunas. Observa judiciosamente o opus-
culo que a legislacio exagerada é a mais
forte eausa de transgressio e que antes
irifego com transgressio de que legali-
dade sem trdfego. B assim se indica <o seu
fim natural, 16gico e inico : impedir apenas
que wm passageiro ow wma mercadoria
aprovettem wm percurso maior do que o
que pagou ou vai pagar. Tudo o mais é,
hoje, complicaciio—e complicacdo indtil,
cara e nefasta.»

Vamos fazer larga transcricio das judi-
ciosas conclusdes formuladas:

Um olhar retrospectivo sobre o que fica habi-
litar-nos-4 a considerar, no campo teérico, que o
Caminho de Ferro—fortemente abalado por mani-
festo desencontro entre a sua maneira funcional de
ontem e a sua irrecusivel funcio de hoje — resiste
as dificuldades em que se debate, menos por adap-
tagiao do que por uma intima «fdrca constitucionals,
seja pelo dominio das suas admirdveis qualidades
estruturais sobre os seus defeitos e inaptidoes para
a vida moderna.

Se nos voltarmos, depois, ao lado pritico, o
mesmo golpe de vista nos fard ajuizar que as
exploragoes simplificadas, qudsi sintéticas, que lhe
levaram a palma — mais, certamente, por suas
atraentes facilidades, do que por sua vantagem
material — podem e devem ser, nio motivo de ficil
desdem, mas antes wbérrimo campo de estudo,
sugestdo e eremplo para a <torsio de métodos a
que o Caminho de Ferro terd de violentar-se, se
quiser viver.

Enfim, uma terceira observacao, resultante das
primeiras e sobre elas apoiada, conduzir-nos-i a
coneluir que — assegurados os preciosos e incon-
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testiveis progressos da TVie e da Tracedo e os
inteligentes e louvabilissimos esforcos ja realizados
na FErploragdo, aos quais nos cumpre prestar a
nossa homenagem —o futuro do Caminho de Ferro
nem estd em perigo for¢ado, nem depende de coisa
alguma a inventar ou a criar de novo!

E preciso observar a actuacio da con-
corrénecia automobilistica e as aspiracoes e
queixas do publico pelas facilidades que
nio encontra.

Devem-se em seguida adaptar os ser-
vicos ferrovidrios aos resultados dessas
observacdes, num prudente e oportuno
eclectismo.

Eis os termos finais do optsculo, que
podem ofender a grave e solene rotina de
muitos, mas sfo, no fundo, judiciosos e ins-
pirados pelo senso pratico :

na estagio e no material transparentes, livres,
abertos e acessiveis, no hordrio feito para o pi-
blico e néo no piblico contrafeito pelo hordrio, na
propaganda tio viva e actual como as restantes; na
utilizagao dessa mina de alto teor que é o turismo;
no derruir de modelos, autos, proibi¢oes; da mesma
contemporizagio com o frivolismo actual — enfim
e em uma palavra-—mna apropriacio de todas as
suas altas e’ rigquissimas faculdades a &ste fim
supremo: a sua transformacdo de enfatuado «ser-
vigo piiblicos em solicito «servidor do piiblicos!

O servico do Caminho de Ferro é um
servico comercial e nio uma organizacio
buroerdtica com uma complicada hierar-
quia de mandarinato. '

Os estudos do sr. Manitto Torres, expos-
tos, quer no livro em que ordenou as
observacoes feitas no Egipto, quer no pe-
quenino, mas vivo, optsculo de agora devem
ser tidos em conta na luta para a melhoria
da situac¢iao dos Caminhos de Ferro.
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ESPANHA

O govérno requisitou os cami-
nhos de ferro de bitola anor-
mal, a partir de 1 de Fevereiro. Os concessiondrios
serdo indemnizados, na base de um pagamento
anual relativo a cada ano que os contratos ainda
teriam de vigorar. As concessoes vitalicias recebe-
rdo o tratamento adequado as concessdes outorga-
das por 99 anos e s quais o Estado concederi in-
demnizacoes mediante a aplicagio do mesmo prin-
cipio. Sao tomadas estas medidas em virtude da
lei que rege o sistema ferrovidrio nacional espanhol.

— Durante o ano que findou, o Metropolitano
de Madrid transportou 180 milhoes de passageiros
—um aumento de 22 °/, que no ano anterior que
foi de 140 milhoes. E é curioso notar que durante
0 mesmo ano nio foi registado um tnico acidente
grave. Esta companhia para as necessidades do seu
trifego tem 170 carrudgens que o ano passado per-
correram uma distincia de 15 milhoes de quiléme-
fros.

Iiste ano a Companhia pord em circulagio 32
novas carruagens, material e mio de obra espa-
nhola, e inaugurard na primavera novas linhas da
«Metro» e algumas estagoes nos bairros de Argiiel-
les y Serrano, atravez das ruas de Bilbao, Alonso
Martinez e Goya.

ITALIA De 1 a 10 de Fevereiro, reali-
zaram-se na montanha de Am-
pezzo (Itdlia), concorridos desportos de inverno em

que participaram onze nag¢oes. Um combdéio de linhas
modernas como o que a nossa gravura reproduz,
leva a ésse centro desportivo onde se reiinem os
mais famosos campedes de ski e milhares de pessoas.

A comodidade dos transportes ferrovidrios
muito confribuiu para tornar Ampezzo uma das
grandes atracgdes de turismo.
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AINDA O NOSSO
NUMER(Q ESPECIAL
DeE o AANSETR-O

Qudsi toda a imprensa teve palavras de elogio
pelo esfor¢o que empregdmos para a publicagio do
iltimo nimero especial desta Revista que atingiu
perto de cem pdginas. Vao pois para fodos 0s nossos
reconhecidos agradecimentos.

Nao poderiamos deixar de citar alguns jornais
da provincia que ultimamente se manifestaram em
termos tdo cativantes o que muito nos desvaneceu.
Sao tles: O Arraiolense, de Arraiolos; 4 Vida Ri-
batejana, de Vila Franca de Xira, que Fausto Dias
distintamente divige; Jornal de Elvas; Correio El-
vense; O Castanheirense, de Castanheira de Pera;
O Cezimbrense; A Verdade, de Alenquer ; Semana
Tirsence; A Voz da Serra, de Ceia; O Jornal de
Felgueiras; O Despertar, de Coimbra; 4 Aurora
de Lima, de Viana do Castelo; 4 Idea Nova, da
Pévoa de Varzim, ete..

De Lisboa registamos os seguintes: Didrio de
Lisboa, sempre gentil e amigo, Defesa Nacional e
Sempre-Fize.

A todos repetimos os nossos agradecimentos.

w.z II .tlo
Sindicats Nacionab dod Femoviihi
do Centro. de Portugal

Sob a presidéncia do sr. Artur Gomes de Melo,
reiiniu-se a assemblea geral do Sindicato Nacional
dos Ferrovidrios do Centro de Portugal que apro-
vou, por unanimidade, o relatério e contas da ge-
réncia respeifante ao ano de 1940.

Procedeu-se depois 4 elei¢gio dos novos corpos
gerentes, que ficaram assim constituidos:

Assemblea (eral — Artur Gumes de Melo, pre-
sidente; Abilio da Costa Poldénio e Alexandre Jorge,
secretdrios.

Direcgiio — Joao Jiilio Pina Cortes, presidente;
José Maria Dias, Victor Afonso, José Gerardi e Da-
vid Silva.

A assemblea enviou um telegrama de sauda-
¢ao ao sr. dr. Trigo de Negreiros, ilustre Sub-secre-
tario de Estado das Corporagdes e Previdéncia
Social.
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(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Margo de 1891)

Exposi¢do em caminho de ferro

Um novo denero de exposicdes ambulantes :

Um funccionario dos caminhos de ferro da India, propde-se
organisar um comboio de carruagens que contenham os pro-
ductos e as amostras das casas de commercio de Calcutd, que
desejem estabelecer relagdo de nedocios com as provincias
do sud-oeste,

Este comboio parard em todas as estacdes principaes de-
morando-se n’ellas um espago de tempo proporcional & impor-
tancia da localidade, mas que nunca excederd quarenta e oito
horas, Os productos seréio acompanhados e vendidos por em-
pregados pettencentes ds casas expositoras,

Quando se estabelecera na Europa uma tdo util e ende-
nhosa innovacéo?

Linhas portuguezas

A questdo de Lourengo Marques—O doverno suisso
que, como dissémos em tempo, foi o escolhido para decidir as
quesides que teem havido em consequencia das providencias
que o doverno portuguez foi forcado a adoptar com relagéo
a este caminho de ferro, ja recebeu do doverno norte-ameri-
cano os documentos em que os Estados Unidos assentam a
sua reclamacéo.

Aguardam-se agora os que temos de apresentar por nossa
parte, e que s#o numerosissimos, para se constituir o tribunal
arbitral.

O nosso ministro, conselheiro Nogdueira Soares, partiu
para o seu posto ha dias.

Accrescentam telegrammas de Berne que os peritos se
dispem a ir examinar a linha, partindo brevemente para a
Africa, a fim de fazerem de visaz um juizo seduro que os habi-
lite a resolver a questio.

Atravez d’Africa — Dizem os jornaes estrandeiros que
um cidaddo de Stockton (California), W. H. F. Bridds, pro-
poe-se a construir um caminho de ferro atravez a Africa Cen-
tral com o intuito de christianisar os innumeros povos do con-
tinente africano e valorisar simulta te os riquissimos
productos dos vastos territorios do interior.

O enr. Brigde tem recorrido aos dovernos das diversas
nagdes, que estdo de posse dos territorios em Africa, tendo
em vista levantar, por subscripcdo, entre os referidos gover-
nos, os capitaes para tdo arrojada empreza, a qual, sedundo
imagdina, e é de crer, deverd produzir lucros fabulosos.

O custo d’este caminho de ferro estd calculado em 45:000
contos. Para estudos e outras primeiras degpezas pede o
snr. Brigds a cada um dos dovernos, a que se tem diridide, a
quantia de 1:500 libras sterlinas por adiantamento.

De Bombaim a Go6a — Referem as folhas da India que
vae brevemente comecar-se a construccdio de uma linha ferrea
entre aquellas duas cidades. que se denominard «Bombay And
South Coast Railway» partindo da estagdo de Mumbra, pré-
xima de Tannah, de onde seguird successivamente por Panvel,
Apta, Pen, Nagotna, Mardan, Dasdam, Mahar, Paladpore,
Khed, Chiploon, Ratnagheny, Rajapore, Mahane, Vingdorla e
Sawnt Waree, inde provavelmente entroncar com o caminho
de ferro de Mormug#o, na estacio de Collém.

Calcula-se a extenséo total da linha, em 248 milhas.

Mormugéo — O rendimento d’esta linha na semana finda
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em 24 de janeiro foi de 6863 rupias, sendo 1215 de passagdeiros
e 5648 de mercadorias.

Na semana correspondente em 1890 rendeu 9617 rupias,
sendo 1507 de passageiros e 8310 de mercadorias.

Foi, pois, menor em 189], tanto o movimento de passa-
deiros como o de mercadorias, o que se traduziu em uma
diminuicdo de 2754 rupias no rendimento total da linha,

Numero de tren-milhas 2282,

Leste @ Norte — Concluiu-se o trabalho de substitui¢io
das pontes de 10 metros na linha do Norte,

Estd-se demolindo uma parte do mar da estagiio de Lisboa
para a construcgdo da ligegdo, por meio de uma linha que pas-
sard sobre o encontro da antiga ponte, da via geral com os
trabalhos do porto de Lisboa, devendo ser esta linha aprovei-
tada em breve para a conducciio de terras que a empreza
constructora do porto estd extrahindo no sitio de Marvilla,

Guimarées — Os jornaes do Porto noticiam uma drande
reduccéo de precos nas tfarifas de pequena velocidade d’esta
linha,

Até 4 hora de fechar o nosso jornal néio recebemos com-
municacdo alguma n’este sentido, d’aquella companhia, por
isso ndo podemos dar es detalhes da nova tarifa o que fare-
mos no proximo numero.

Loanda a Ambaca — O sr. ministro da marinha aucto-
risou os trabalhos de vistoria para ser aberta & exploracéio a
4,® secgio d’este caminho de ferro, constante de mais 40 kilo-
metros. Por esta férma ficaro abertos 4 exploragéo 180 kilo-
metros sendo a estaglio ferminus jd muito proxima da opu-
lenta regidio do Cazengo e do Golongo que, como se sabe € a
que majores recursos offerece ao commercio. Os trabalhos
das outras seccdes estdo sendo activados por férma a que a
linha esteja completa, no praso marcado, — fins de 1892 ou
principios de 1885.

O rendimento bruto d’este caminho de ferro, no 4.° tri-
mestre de 1890, foi de 8:464%10 réis, sendo 5:2028720 réis pro-
venientes do movimento de passageiros, e 32618290 reis do
transporie de mercadorias e animaes e do pagamento de arma-
zenadens ‘e de teledrammas.

O numero de viajantes transportados durente aquelle tri-
mestre, foi de 7:563, sendo 424 em 1.* classe, 224 em 2." e 6:915
em 3.2, o do mercadorias 1.116:980 kilogrammas.

Alcantara a Cascaes — Vio ser construidos caes para
mercadorias e as competentes vias de resguardo nas estacdes
de Paco d’Arcos, Oeiras e Estoril, melhoramento de drande
utilidade para que se possa estabelecer ali o servico de pe-
quena velocidade de que tanto carecem as povoacdes servidas
por aquella linha.

A tarifa j4 foi proposta ao doverno.

Carris de ferro de Lisboa — Publicou-se o relatorio
do anno findo que vae ser presente 4 assembléa deral. Dare-
mos pormenores d’'este documento deveras interessante para
a historia da nossa viagdo urbana.

Sul e Sueste — Jd chegaram a esta linha as novas car-
ruagens de drande luxo.

__Gaz_eia dos_Camir:hos de Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro ntimero a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colec¢des
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administra¢io, todos
os exemplares referentes as colec¢des acima
indicadas.




Devido ao actual conflito a Inglaterra teve que
reduzir ao méximo os seus transportes ferrovia-
7i0s, ndo s6 como medida econémica destinada a
restringir o consumo de combustivel, como por
ser também muito mais
deminuto o trafego. Os
combdios ingleses gosam de
justa fama pelo conférto
que oferecem. Sobretudo é
digno de nota, pelas insta-
lagbes luxuosas, o mais
original dos combéios do
mundo: aquéle em que via-
java com a sua comitiva o
rei de Inglaterra.

A gravura representa o
elegantissimo saldo do com-
béio da «London and
North Eastern Railway»
— maravilha de bom gdsto que custou uma riqueza.
— Os principais objectivos indicados nas ins-
talagGes alemds, atacadas pela R. F. A, -eram
os fornos, as oficinas de trabalho em aco, ca-
minhos de ferro e outros de cardcter igualmente
militar. Foram atingidos os altos fornos e a fabrica
de aco «Walzwerke», que produzem entre outros
materiais caldeiras e hélices para navios e mate-
rial ferroviario. — (E. T.)

—Na regido do pdrto de Dover, manifesta-~
ram-se muitos incéndios, e, em Cromer, na costa
Ohiental, foram atingidos um gasémetro e a esta-
¢io de caminhos de ferro. O primeiro explodiu,
lancands chamas a grande altura. — (D. N. B.)

— Cairam, em Bordeus, bombas pesadas nos
desvios ferroviarios e molhes, e também nas pro-
ximidades da fabrica de motores de aviacdo, que
ficou destruida, embora fésse violento o fogo anti-
aéreo tanto de terra como dos navios. — (E. T.).
~ — Ayides britanicos partidos de Aden bombar-
dearam a estacio de Duanle, no caminho de ferro
de Adis-Abeba-Djibuti, perto da fronteira da So-
maélia Francesa, Parece terem sido causadas gran-
des avarias na via férrea, que foi atingida, assim
como o edificio da estacio. Foram também lan¢a-
das bombas no pérto de Assab, no Mar Vermelho,
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que as fotografias mostram ter sido muito danifi-
cado pelos dltimos «raids». — (E. T.).

— Embora as condi¢des atmosféricas ndo fos-
sem as mais convenientes para operacdes, dos bom-
bardeiros da R, A, F, efectuaram ataques a nume-
rosos objectivos na Alemanha ocidental e nos
territérios ocupados. Entre é&stes, contavam-se
entroncamentos ferroviirios, aer6dromos e portos
fluviais. As docas e portos da Mancha, possiveis
bases de invasio, também foram atacados por pe-
quenas formacgdes de bombardeiros. — (E. T.).

— Depois de lutarem com o frio e as nuvens,
os bombardeiros pesados da R. A. F. sobrevoaram
Manheim lancando salvas de bombas, muitas delas
incendidrias, sdbre a central eléctrica, principal
objectivo do «raid». Os incéndios estavam ainda
muito activos, quando os bombardeiros regressa-
ram. Anteriormente, outro
grupo atacara desvios fer-
rovidrios, na margem opos-
ta do Reno, tendo os in-
céndios convergido, gra-
dualmente, até que um de-
pésito de material explo-
diu, com ruido. — (E. T.).

— Nos objectivos deter-
minados e visados na ci-
dade de Bremen incluem-se
vias férreas, fabricas e ar-
mazéns nas proximidades
do pérto. Foram lancadas
bombas incendidrias e bom-
bas carregadas com altos explosivos, de cuja accdo
resultaram grandes incéndios, cujo clardo ilumi-
nava as nuvens. — (E. T.).

— A aviagdo italiana bombardeou um viaduto
da linha férrea Salénica-Atenas. — (Roma).

—Nos dltimos dias a R. F. A. continuou a
conduzir os seus ataques usuais, espalhados por
vastas zonas, com violéncia, a-pesar das condicdes
de tempo extremamente desfavoriveis. Segundo
informacdes oficiais, foram levados a cabo, pelo
menos, vinte e sete ataques aéreos contra portos,
nove contra fabricas e outros objectives de caracter
industrial, seis contra sistemas ferroviarios e outros
contra grande ntdmero de aerédromos. — (R.R.).

—A R. F. A, atacou em Berlim comunicacdes
ferroviarias, fabricas de munigSes e centrais eléc-
tricas. — (E. T.). 5

— Segundo informagdes provindas de Buda-
peste, as avarias nos tubos condutores de petréleo,
nas proximidades de Ploesti, foram causadas por
bombas, mas essas informages ndo dizem como
foram langadas essas bombas. Tédas as noticias
de ali vindas confirmam a afirmacdo anterior-
mente feita de que as reparacdes dus tubos condu-
tores de petréleo e da ponte do caminho de ferro
levardo, duas semanas a completar, —(E. T.).
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A Barata, loira— (Quadros caricaturais
da wvida lishoeta) — por Armando
Ferreira.

Armando Ferreira, se n#do fosse também um dis-
tinto engenheiro, com as suas horas certas, fodas
elas preenchidas por um trabalho honesto, seria
capaz de escrever um livro por semana, caso 08
compositores tipogrificos pudessem acompanhé-lo
na velocidade da sua escrita e da sua admirdvel
improvisacao.

Ainda nao hd muito, registdmos, com os devidos
louvores, o aparecimento de As aventuras de
D. Martinko de Aguilar, um dos seus melhores li-
vros. Hoje, temos o prazer de anunciar a publica-
¢io de um novo livro 4 Barata, loira, que em sub-
-titulo, A4 laia de sumdrio, nos refere que se trata
de :quadrinhos caricaturais da vida lisboeta, ai por
alturas do 2. quartel do século XX, ligados por
um fio de romance sentimentals.

Destro no jogo dos trocadilhos, fazendo da arte
de escrever uma arte amédvel de conversar, sa-
bendo dizer com ar de riso as coisas mais sérias
déste mundo, Armando Ferreira conquistou um
grande piiblico—um piblico que gostando de rir
as gargalhadas com as suas anedotas vai também
aprendendo, sem dar por isso —e é isso que con-
siste a melhor gléria do escritor—a enfiar, com
prazer, as carapucas que éle talha com a sua pena
de humorista, e tao bem talhadas que se por acaso
niao servem a éste, enfiam naquéle como uma luva.
Nao julguem agora que confundimos carapucas e
luvas. E' que as «piadas» dos humoristas quando
nao ajustam como luvas, enfiam sempre como cara-
pucas.

Armando Ferreira, com o0s seus livros admira-
veis de humorismo sauddvel, realiza uma obra de
critica necessdria. Se o mestre-escola ensina e cor-
rige, com a paimatéria, os rapazes endiabrados, os
humoristas, por sua vez, com as suas. spiadass,
corrigem os ridiculos da sociedade.

Lipa dos Combatentes da Grande Guerra —
Relatério da Geréncia de 1988.

Acabamos de receber o Relatério da Geréncia
de 1938 da benemérita <Liga dos Combatentes da
Grande Guerra». Hste documento coloca-nos na
presenca duma organisagio admirdvel, que se im-
poe na sociedade portuguesa como um dos mais
belos exemplos de solidariedade humana. Essa so-
lidariedade nao se limita, apenas, as principais ci-
dades do pais, vai até aos mais humildes e afasta-
dos logarejos, congrega os combatentes espalhados
pelas colénias e pelo estrangeiro. Em obediéncia a
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idéa generosa e patriética que lhe deu vulto e ra-
zio de permanéncia, a Liga estabeleceu e deu efec-
tivacio a um plano de assisténcia moral e material,
que por si 86 é um titulo de orgulho e de gléria;
gracas aos seus esforcos, conseguiu-se que Portu-
gal passasse a estar presente em todos os con-
gressos e assembleas internacionais de combaten-
tes e, finalmente, gracas, também, & sua interferén-
cia, algumas das mais gradas figuras, pertencentes
as associacOes congéneres esfrangeiras, vieram a
Portugal em visita de cordealidade.

Agradecemos o exemplar que nos foi oferecido
e nos deu ensejo a escrever estas linhas de jusio
louvor a uma organisacio benemérita, bem digna
por tudo da simpatia e do carinho de todos os por-
tugueses. :

As maravilhas do Oceano— Fisica do Mar —
pelo Eng® e Prof. Mendes da Costa

O ilustre Eng.* e Prof. Mendes da Costa, autor
de alguns trabalhos cienfificos de alta importincia,
acaba de publicar, por intermédio da <Editorial de
Marinha», um novo livro, intitulado 4s Maravi-
thas do Oceano — Fisica do Mar.

Escrito com elegéncia, simplicidade e notdvel
clareza, o novo trabalho do sr. Eng. Mendes da
Costa lé-se com agrado e evidente proveito.

Agradecemos o exemplar oferecido a esta re-
dacgio.

Da Estremadura — Estudos e Relatorios (1939)
— Boletim da Junta da Provincia da
Estremadura.

Superiormente dirigido pelo sr. Carlos Botelho
Moniz, acaba de ser publicado, em edi¢io elegante
e luxuosa, <O Boletim da Junta da Provincia da
Estremadura», referente a 1939.

E um documentério altamente interessante, pelo
texto, pelas numerosas gravuras, e cuja leifura se
faz com agrado e proveito. Como elemento de pro-
paganda recomenda-se também éste volume.

De facto, o seu organizador soube reiinir, com
mio de mestre, estudos e notas, que nao s6 dizem
particularmente respeito 4 Estremadura mas, tam-
bém, a todo o pais. E o estudioso de assuntos etno-
grificos bem como o curioso de temas sociais nao
perderao o seu tempo em ler estas pdginas do
magnifico Boletim, que, além de trazer elementos
indispensdveis para o conhecimento da Vida dos
Concelhos, tris um estudo notdvel de Luiz Teixeira
sobre Salazar, e artigos sobre Pesca e Pescadores,
Estremadura Artistica e Folclérica, Frei Agostinho
da Cruz, Servicos de Puericultura e o Problema
das Comunicacoes.

Agradecemos o exemplar remetido 4 nossa
Redaccao. : .
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PBI"I_OYO ma da Ten_'nporacla!

BE A TR AL

Por UM ESPECTADOR

D. MARIA II

0O Conde Bario— Sdmente na época de Carnaval foi

admissivel a reposicdo da comédia «Conde Bardos, por que
perdeu a oportunidade, Poderd haver ainda a classe dos «novos
ricos», o que certamente ndo hd, e se existem é muito enca-
poladamente, sdo os afonsistas, os camachistas, e toda a série
de cistas» que enxamearam Portudal antes do advento do
‘Estado Novo, figuras que sdo, por assim dizer, as pedras de
toque do enrédo desta peca.
. Fazendo a sua reposi¢do a emprésa Amélia Rey Colago-
-Robles Monteiro, prestou um servico enorme ao piblico
actual que assim poderd ver a diferenca de processos entre
08 politicos de 1918, data da época de peca, e 0s de 1941.

Nem se bebe vinho & saiide dos cluminaress dos partidos,
nem se metem «cunhas» para livrar os mancebos da «vida
militars, nem se arranjam lugdares chorudos de «Directores
de Banco» a forca de empenhocas escandalosas.

O «Conde Barao» foi uma coisa que existiu e ja ndo volia,
8¢ Deus quiser. Foi uma peca muito opertuna como tantas
- outras que apareceram na ocasidio da outra duerra e que,

aclualmente, ndo passam de tristes recordacdes.

«Conde Barao», como todos sabem, é uma das melhores
produgdes de Ernesto Rodrigues, Felix Bermudes e Jodo
Bastos, e foi uma das coroas de gléria do grande e saudoso

. mesire da cena portuguesa, Chaby Pinheiro.

Separar Chaby do «Zé Maria» ou &ste daquele, & tarefa
impossivel, Habitudmo-nos tento a ver aquéle grande artista
- desempenhar aquele personagem que, se aparecesse um outro
#ctor de maior talento e de envergadura superior, mas, com
- ouiro «fisico» e que se propusesse interpretar o «Zé Maria»
- de uma maneira diferente, ninguém o tomava a sério, porque
0 «Zé Maria» era Chaby Pinheiro e Chaby era o «Zé Marias.
~ Parece-me que n@o houve ninguém que nao visse esta
‘comédia que deu i repr tacdes e rios de dinheiro, e
certamente continuaria a dar se ndo tivesse, como ja disse,
- perdido a oportunidade,
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Vilaret encarredando-se, como actor disciplinado, que &,
do protagdonista, deu mais uma grande prova do seu valor
histriénico. Talentoso, correcto, conscencivso, estudioso e
meticuloso, soube dar ao «Zé Maria» uma feicdo completa-
mente diferente e muito sua; e ser-lhe-ia facilimo imitar, éle
que € um magdnifico imitador. Muitos parabens, Vilaret,

Amarante voltou ao seu papel de <Sebastido» que creou
quando era mais novo e mais magrinho. Também ndo admira:
jé ld vao 21 anos.

Numa interpretac@io certa e num conjunto brilhantissimo,
tomdmos apontamento de Amélia Rey Colago, Maria Clemen-
tina, Adelina Campos, Raiil de Carvalho, Samuel Diniz, Mério
Santos, e einda a colaboragdo epis6dica, mas, valiosa de
Adelina Abranches, Lucilia Simdes e Palmira Bastos. ;

Emfim «Conde Bardo» foi um espectdculo muitissimo pré-
prio para a época carnavalesca, onde a <varinha mdgicas de
Amélia Rey Colagco e Robles Monteiro, continua a fazer mi-
lagres, como o foram o «Solar dos Barrigas», & «Verbens de
La Paloma» e o «Pdo de L6», A

VARIEDADES

A Bisbilhoteira — Virias obras primas do teatro por-
tugués sdo devidas ao talento admirdvel de Eduardo Schwal-
bach Lucci. Desde o «Intimo» aos «Postigos», desde o «Poema
de Amor» até a «Bisbilhoteira», passando pelo «Parlapatdos
(a mais fraca de todas) que série de pecas de espirito profundo
de observacdo, dissecando e mostrando as figuras e carac-.
teres que constituem os ridiculos da sociedade, sempre com
uma graca e uma verdade somente igualdveis ao talento genial
do autor. !

Na «Bisbilhoteiras, peca que egdora nos interessa, a técnica
€ segura, as cenas bem divididas, o didlogo enimado e cheio
de espirito. Fazer a sua critica, era obra extemporinea, visto
que tanto os jornais como o piiblico j4 hd muito a apreciaram
devidamente.

Foi a sua reposicdo anunciada para sabado 15 de Fevereiro,
dia do grande ciclone. E como néo houve luz, ficou transferida
para domingo 16, em w«matinées. O ciclone tinha devastado
por completo a cabine eléctrica do Parque Mayer, onde estd
situado o teatro Variedades.

No referido domingo, &s 16 horas precisas e perante uma
sala completamente & cunhar, apareceu no palco o actor
Alfredo Ruas, dizendo que a luz eléctrica continuava a faltar,
mas que a representacdo da peca se ia fazer, sem prejuizo
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para o piiblico, visto que as condicdes de claridade do Va-
riedades o permitiam.

- O piiblico aceitou de bom grado as explicagoes de Alfredo
Ruas e assim se assistiu & representacdo da célebre comédia
de Schwalbach. Os artistas sem caracterizacdo (excepto An-
tonio Silva, que poz uns bigodes, ndo sei para qué), sabendo
todos os papéis (o que € rarissimo), pois ndo se endanaram e
o ponto ndo tinha luz, deram & peca um ritmo bastante ace-
lerado, afim de se aproveitar a claridade da sala, havendo
intervalos curtissimos (donde se prova de que ndo sdo neces-
sdrios os do tamanho da légua da Pdvoa).

As gardalhadas estrepitosas dos espectadores, muitas vezes
tapando por completo o que 9s artistas diziam, mostraram
bem que o agrado supriu completamente a deficiéncia de que
a emprésa alids nio foi culpada.

Maria Matos foi admirdvel, dando com a sua habitual pro-
ficiéncia o prototipo da bisbilhoteira, que tudo enreda. O seu
trabalho foi soberbo. Ndo copiando o trabalho de Jesuina
Saraiva nem o de Adelina Abranches, intérpretes anteriores,
apresentou um trabalho muito seu e digno de mestre. Ou ela
néo fésse ilustre professora do Conservatdrio.

Antdnio Silva perfeitamente & vontade, com uma graca
muito natural. Sdo éstes os principais personagens. Os res-
tantes papéis foram distribuidos a Maria Helena, Amélia
Pereira, Jesofina Silva, Sofia Santos, Maria Guimarais, Hor-
tense Rizzo, Alfredo Ruas, Mendonca de Carvalho, Alberto
Ghira, Octdavio Braméo, Anténio Cruz, Seixas Pereira, Carlos
Barros, e apesar de terem muito pouco que fazer e dizer, no
entanto contribuiram para o sucesso que teve e terd a «Bis-
bilhoteiras,

TRINDADE

Zarzuela — Passar em revista todo o reperidrio que a
companhia chamada de <zarzuelas tem apresentado no teatro
da Trindade, seria uma coisa fastidiosa pare os leitores e per-
deria a oportunidade,

Nos bons tempos do «D. Améliar em que ali pontificavam
Pilar Marti, Nadal e outros da mesma catedoria, os especia-
dores apreciavam, com olhos de vér, ndo s6 a técnica e o
valor das pecas, como também o trabalho dos artistas que
pisavam o palco.

Hoje, porém, ninduém se preocupa com pequenas coisas
de sarter € apenas vei ao teatro para fixar a atencdo na plds-
tica feminina, no bom gisto dos cendrios e das toiletes e na
bréjeirice das canconetas, muitas delas de sentido duvi-

doso.
E por isso que «quando se representa uma comédia fina e

delicada ou um drama forte, ninguvém vai ao teatro. Mas,
quando aparecem espectdculos sem miolo, tolos e banais, o
teatro enche-se de uma plateia em que abunda o «snobismo»,
porque os «diletanti» jd ndo vdo atrds do choro, como se
costuma dizer.

Continuemos a seguir a grande méxima spreferi produtos
portuguesess e lembremo-nos de que ha bastantes artistas
nacionais desempregados, e que ainda h& alduns teatros
fechados ou transformados em cinemas.

TEATRO DE REVISTA

Convéncionou-se chamar agirls» &quelas raparigas que
trabalham nos teatros de revista e sio, por assim dizer, a mola
real das mesmas nos niimeros de conjunto, e que, sem o seu
concurso, muitas teriam sossobrado e enfiado pela caixa do
ponto.

Quem héd que ligue imporidncia ao seu trabalho este-
nuante? Quais sdo os criticos de teatro que lhes dedicaram
jé algumas linhas?

Todos éles & em resumo toda a gente, ao apreciar o seu
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trabalho, limita-se a dizer: «que certas que elas estavam, que
beleza de marcacdes!s Mas nenhum ainda disse que essas
raparigas, sem dgindstica de espécie alguma, sofrendo 1dda a
casta de desconsideracdes da parte dos ensaiadores, que,
fiados no seu valor, dizem: «¢ preciso fazer isto, mas séo
incapazes de o executars, essas raparigas, como ia escre-
vendo, sdo exploradas até ao maximo, pois ganhaendo apenas
vinte escudos por dia, séio sacrificadas de dia nos ensaios e &
noite subindo e descendo escadas, mudando constantemente
de vestudrio, sempre num vai-vem e corropio, gastando dinheiro
em eléctricos e s vezes em w«taxisv, quando vdo atrasadas ou
quando saiem tardissimo e que tém, dentro do teatro de re-
vista, tremendas responsabilidades, muitissimo superiores as
dos artistas.

E depois, todo o seu trabalho & & for¢a de ensaios, sem
terem um professor competente que lhes dé licdes de ginds-
tica, fazendo das fraquezas forcas, para que os movimentos
sejam certos, pois basta um desencontrado, para estragar por
completo o efeito de um nimero, e as vezes até o de quadro
interpretado tinica e exclusivamente por elas,

No estrandeiro essas raparigus sfo bem pagas. Precisam
de tratar da beleza tanto do corpo como do rosto, freqgiien-
tando, para isso e com assiduidade, os vdrios Institutos de
Beleza. Aqui, com vinte escudos didrios, que mal chegam para
comer, o que podem elas fazer? E muitissimo fazem, com
efeito, pois € um encanto vé-las trabalhar, limpas, adeis e
bastante elegantes.

Ndo seria possivel aos srs. empresdrios diminuir um pouco
os grandes ordenados, alguns até exorbitantes, que ddo &
alguns artistas e aumentarem alguma coisa as vencimentos
das «girls» ?

Néo as conhego, sendo de vista, como todos os que fre-
gilentam os teatros de revista, e por isso mesmo tenho autori-
dade para as defender, porque ndo faco parte da pleiade de
acoidsr que apenas as admiram sob o ponto de vista plédstico
e ndo pelo drande esfdrgo que empredam para bem servir a
aArter a que se dedicaram. !

As ngirlsy para mim, {&m muito mais valor do que alduns
artistas que se dizem «vedetass e que danham contos e contos
por més,

APOLO

A grande parédia — A revista que se estreou no Apolo,
fez sucesso. A ela me referirei no préximo nimero.

CARNAVAL NOS TEATROS

Nédo vale a pena referir-me aos diversos espectdculos
realizados com «revistecas» que foram escritas apenas para
a época carnavalesca.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL — 21,350 — «O Conde Barfio».

TRINDADE - 21,30 — «Los Claveles» e «Agus, Azucarilios ¢
Aguardientes,

AVENIDA — 21,45 — «O Professor Kienows.

APOLO — 20,45 e 25 — «A drande pardodias.

VARIEDADES - 20,45 e 23 — <A Bisbilhoteiras,

COLISEU — 21,30 — Um espectdculo moderno.

CINEMAS
EDEN — 21,50 — «Balalaika».
OLIMFIA — 20,50 — «Familia Jones em Hollywood».

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais,
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sijadores de Caminhos de Ferro

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

B4 nosdod mottod

A dltima reinido do antigo Batalhdo de Sapadores
de Caminhos de Ferro

Na reiinidao da Comissio Execufiva do B. S. C.
Ferro para o almogo de confraternizacao entre ofi-
ciais, sargentos, cabos e soldados, que teve lugar
em 16 de Agosto de 1940, foram encerradas as con-
tas referentes ao almdco, que se realizou na Cidade
de Santarém em 5 de Maio do mesmo ano, confor-
me consta do Balancete que, a seguir, publicamos.
Na mesma reiinido, por proposta do presidente,
foram guardados dois minutos de siléncio pelos
camaradas combatentes falecidos.

A Comiss#o, depois de agradecer aos seus dele-
gados todo o auxilio dispensado para o bom éxito
das festas anuais, comemorativas da data do re-
gresso do Batalhao a Portugal, e do agradecimento
a todos os camaradas que, mais uma vez, compare-
ceram a tdo simpdtica festa, resolveu fazer nova
comemoracao em Lisboa, no dia 4 de Maio.

BALANCETE

Almdgo de confraternizacio entre oficiais, sar-
gentos, cabos e soldados do B. S. C. F. expedi-
ciondrios a Franca em 1917, que se realizou na Ci-
dade de Santarém no dia 5 de Maio de 1940.

RECEITA :

- 153 inscricoes a 40800 6.120%00
1 » » 150800 150800
6.270%00
DESPESA:

R e o e 5.040%00
Lanches . 317390
Kguas minerais 181450

Despesas da Comissiio em Llsbca e De-
legacoes 293415
Despesas de expedlente 207400

Gratificacio por arranjo do quadro
tBempre Fixe» . . . . 40%00
Fanions . . . 134850
«Déficit> de 1940 28855
6.242%0

Saldo para 1941, 27$40.

Lisboa, 16 de Agosto de 1940.

O Presidente da Comissiio Executiva
a) Tedfilo Leal de Faria

Major de Engenharia

' O Tesoureiro
a) José Vaz Bandeira

JOSE DUARTE COSTA

H4a poucos dias a morte arrebatou ao nosso
convivio, ainda em vigorosa mocidade, a vida de
um combativo e generoso amigo, o nosso bom ca-
marada José Duarte
Costa. Ainda ha pou-
cos dias recebera-
mos aqui na Re-
daccio da Gazefa a
sua visita, e o seu
permanente bom hu-
mor nao deixava
prever, de forma al-
guma, um desenlace
tio rdpido e uma
morte tdo inespera-
da. Sempre com uma
esperanca firme na
vida e comuma graca
expontinea nos seus
ditos, José Duarte
Costa tinha algo de
poeta— éle que era
um excelente prosador —pela maneira com que
arquitectava o seu sonho—um sonho de felicidade
que nem sempre realizara, ¢ a que a morte, agora,
veio por cobro para sempre.

Lutador incansivel, bateu-se pelo seu ideal com
verdadeira energia e com arrebatado ardor, quer
empunhando uma espingarda nas revolugoes na-
cionalistas e patriéticas, em que foi aguerrido sol-
dado, quer manejando a sua pena hibil e fecunda,
ainda em prol dos bens mais altos da Pétria, nas
lides insanas do jornalismo, em que foi, também,
leal e vigoroso combatente.

A sua vida revestiu sempre o cardcter da lutae
do ideal, da sinceridade e do desassombro, quer
nos dominios da politica nacionalista, que sempre
professou, com apaixonado entusiasmo, quer no
campo dos seus interésses pessoais, em que pro-
curava atingir legitimas aspira¢oes. Se material-
mente nem sempre conseguiu realizar, ou .ver rea-
lizados os seus designios, misticamente cumpriu a
sua missao de portugués e de homem e viu efec-
tuados, ao clarao do ideal, todos os seus desejos. E
quem viveu, como éle, amando as coisas da Pitria,
morreu, certamente, com a serenidade e com a
calma com que morrem todos os bons portugueses.

O funeral realizou-se, com grande concorréncia,
da eapela do Cemitério dos Prazeres para jazigo
de familia.

A todos os seus parentes apresentamos os nos-
308 sentidos pésames,

JOSE DUARTE COSTA

147



CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos n,° 19, Il série, de 25 de Janeiro,
publica o seguinte;:

Reparticdo dos Servigos Gerais
Secgio do Expediente, Pessoal e Arquive

Para os devidos efeitos se publica que pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se encontravam
prestando servigo nos termos da redra 3." do artigo 15 do
contrato de arrendamento das linhas férreas do Estado, de 11
de Margo de 1927, foram reformados, a partir de 51 de Dezem-
bro findo, por terem atingido o limite de idade, o médico espe-
cialista Dr. Jodio de Santana Leite e o médico efectivo da
Assisténcia do Barreiro, Dr. Alvaro Roxanes de Carvalho,
que & data do referido arrendamento eram, respectivamente,
médico especialista e médico adjunto da 2. Secgdo Médica
da réde do Sul e Sueste.

O «Didrio do Govérno» n.° 22, 1l série, de 27 de Janeiro,
publica o seguinte :

Por despacho de 20 do corrente :

Ana Maria da Silva Paranhos de Mira, dactilégrafa do
quadro permanente — concedidos catorze dias de licenca dra-
ciosa, nos termos do artido 12,2 do decreto n.® 19:478,

Por despacho de 21 do corrente:

Raiil Machado Lopes de Barros, chefe de sec¢do do qua-
dro permanente — idem trinta dias, idem.

Fernando Pinto da Mota, fiscal de 1.* classe de explora-
¢fio e de via e obras — idem trinta dias, idem.

O «Didrio do Govérno», n,° 24, Il série, de 20 de Janeiro
publica o seduinte :

Por contrato celebrado em %1 de Dezembro findo, apro-
vado em 7 do corrente por S. Ex.” o Sub-Secretdrio de Estado
das Obras Piiblicas e Comunicagdes:
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Pompilio dos Santos Varanda, agdente técnico de enge-
nharia — nomeado, precedendo concurso documental, condu-
tor de exploracdo de 3." classe do quadro permanente, ao
abrigo do disposto nos artigos 21.°, 25.° e 27.° do decreto-lei
n.° 26:117, de 25 de Novembro de 1936. (Este contrato foi vi-
sado pelo Tribunal de Conlas em 25 do corrente més. Séo de-
vidos emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257),

Por contrato celebrado em 2 do corrente més, aprovado
em 14 por S. Ex.? o Sub-Secretdrio de Estado das Obras Pii-
blicas e Comunicagdes :

José Pinto Ramos, adente técnico de engenharia — no-
meado, precedendo concurso documental, condutor de explo-
racdo de 3." classe do quadro permanente, ao abrigo do dis-
posto nos artigos 21.2, 23.° e 27.° do decreto-lei n.° 26:117, de
95 de Novembro de 1936. (Este contrato foi visado pelo Tri-
bunal de Contas em 21 do corrente més. Sdo devidos emolu-
mentos, nos termos do decreto n,® 22:257).

0O «Didrio do Govérnos, n.° 25, Il série, de 30 de Janeiro,
publica o seguinte :
Por despacho de 24 do corrente:

Francisco de Castro Freire, fiscal de 1.2 classe de explo-
ragéio, via e obras— concedidos trinta dias de licenca draciosa:
nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478.

O «Didrio do Govérno», n.° 29, Il série, de 5 de Fevereiro,
publica o seguinte :

Por despacho de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das
Obras Piiblicas e Comunicacdes de 28 do corrente més:

Manuel Jesus da Silva, desenhador contratado — conce-
didos mais trinta dias de licenga para tratamento, a contar de
51 de Dezembro findo, nos termos do § tnico do artigo 15.°
do decreto n.? 19:478, (Sdo devidos emolumento).

Por despacho de 30 de Janeiro findo:

Anténio Ferro Pontes, desenhador de 3.° classe do quadro
permanente — concedidos treze dias de licenca draciosa, nos
termos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478,

O «<Didrio do Govérno=, n.” 34, Il série, de 11 de Fevereiro,
publica o seduinte.:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, nomear vogdais do Con-

A AL ENAINEFEA FAITI_AI

NOTICIARI0O EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias)
Horas Ondas Curtias Postos

25,49 m (11.720 Kes) e 48,83 m  (6.020 Kes)
19,63 m (15.280 Kes)
2:) 49 m (11.720 Kes) e 49,83 m  (6.020 Kes)

17,45 is 18,00
19,32 &s 19,45
20,45 As 21,00

23,00 as 23,15 19 63 m (15.280 Kse) e 26 16 m (10.290 Kes) DJIQ e DZC
1,00 & 11.: 19, 63 m (15.280 Kces) e 20,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC
ACTUALIDADES EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dlas uteis)
Horas Ondas Curtas Postos
21,30 . . . . 1963 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJIQ e DZC
22,30 TR 19 63 m (15.280 Kes) e 29 16 m (10290 Kes) DJQ e DZC
1,15 © 00 7 19)63 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC

DJD e DJC
DIQ
DJD e DIC
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gelho Superior de Caminhos de Ferro, em harmonia com o
artigo 3.2 do decreto-lei n.° 27:678, de 1 de Maio de 1937, os
cidaddos abaixo indicados :

Engenheiro inspector superior Rail da Costa Couvreur,
pelo Conselho Superior de Obras Piiblicas, nos termos da
alinea ¢) dayuele artido.

Engenheiro José Anténio Miranda Coutinho, pela Direccéio
Geral dos Servicos de Viag#io, nos termos da alinea d) do
mesmo artigo.

Engenheiros Jaime Nogueira de Oliveira e Fldvio Audusto
Marinho Pais, de livre escolha do Govérno, nos termos da
alinea g) do mesmo artigo.

Engenheiro Alvaro de Lima Henriques, Augusio Cancela
de Abreu e Anténio Amorim Vasconcelos Porto, pelas empré-
sas ferrovidrias, nos termos da alinea ¢) do mesmo artigo.

Engdenheiro Médrio de Sousa Drumond Borges, pelas Asso-
ciacdes Industriais de Lisboa e Padrto, provisdriamente, nos
termos do § 2.° do mencionado artigo.

Por despacho de 5 do corrente :

José Perestrelo de Sousa Ferreira, escriturdrio de 2.2
classe do quadro permanente — concedidos vinte e seis dies
de licenga draciosa, nos termos do artido 12,° do decreto
n.” 19:478.

Luiz Augusto do Silva, mestre de obras, adido, nos termos
de decreto n.® 26:504 — idem, idem, trinta dius.

Por portaria de 28 de Janeiro, findo, visada pelo Tribunal
de Contas em 4 do corrente:

Reformados, nos termos dos artigos 25.% e 26.% a 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.? 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios da réde do Sul e Sueste
dos referidos Caminhos de Ferro abaixo indicado, que ficam
com as pensdes mensais adiante mencionadas :

José Albino Armando, empredado principal — G69§16.
Marcelino Tristany Jinior, chefe de 5." classe — 482§16.
Jodo da Langa Palma, factor de 2.2 classe — 205857,

José Pebocho, maquinista de 1.2 classe — 914$41.

(Séo devido emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257)

Por portaria de 50 de Janeiro findo, anotada pelo Tribunal
de Contas em 6 do corrente :

José Jilio Martins Nogueira Soares, endenheiro civil de
2.2 classe do quadro permanente nesta Direcgdo Geral — exo-
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nerado, a contar de 16 de Janeiro findo, por ter sido provido
definitivameute num lugar de director de servigos da Camara
Municipal do Pérto, nos termos do artigo 5.2 do decreto-lei
n.® 31:085, de 31 de Dezembro tiltimo. (N&@o sdo devidos emo-
lumentos).

O «Didrio do Govérno», n.* 25, Il série, de 28 de Janeiro,
publica o seduinte:

Repartigio de Estudos, Via e Obras

Maeanda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunice¢des, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:881, apro-
var, para efeitos do disposto no artigo 7.° do referido decreto,
o processo de expropriacdo de uma parcela de terreno com a
superficie de 89m2 88, situada entre os quildmetros 285,249.10
e 283,254,70 da linha férrea do Norte, para a construgio de
uma retrete no apeadeiro de Canelas,

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis»
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordendo com o
parecer da comissiio a que se refere o decreto n.? 19881, que
seja declerada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 209275, & direita da linha férrea de Oeste, entre os
quilémetros 125543.70 e 125589,70, nos termos do § 2.° do
decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno estd situada no lugar de
Cela Velha, freguesia de Cela Nova, concelho de Alcobaca e
distrito de Leiria, e confronta ao norte com o caminho de
ferro, ao sul e nascente com Augusto Bento e ao poente com
o caminho de ferro.

A venda das supracitadas parcelas de terreno é redulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto-lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Govérnon, n,° 29, Il série, de 5 de Fevereiro,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director deral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a celebrar
com José Pinto Caeiro para execuc¢do da empreitada n.? 33,
da linha de Estremoz a Portaledre, de construcdo de terraple-
nagdens, edificio de passageiros, cais coberto, cais descoberto,
curraleta, plataforma, poco, tanque para lavar roupa, forno
para cozer pdo, fossa, instalacdo de um posto telefénico, veda-
¢Oes, plantacbes e aquedutos e calcadas drossas, respectiva-

Talho da CARNE DE CAVALO

; Jd experimentow comer Carne de Cavalo? Pois deve erperimentar!
s Sequndo as opinides dos médicos velerindrios € a mais nutritiva de todas as carnes s

Lombo, 10$00—Limpa para bife e assar, 8500—Assar com d6sso, 5#00—Limpa guizar ou coser, 4$00—Coser e guizar, 2300
86 o fundador dos Talhos de Carne de Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato a titulo de reclame

Dirija-se 4 Praca do Chile, 14 — LISBOA— Telefone: 49002 —ENTREGA AO DOMIicCILIO
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mente, no apeadeiro de Ribeiro do Freixo e na estacdo de
Portalegre.

" Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o pa-
recer da comissio a que se refere o decreto n.® 19881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 114 metros quadrados, & esquerda da linha férrea de
Guimarais, entre os quilémetros 18,205 e 18,293, nos termos do
§ 2.° do arligo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 25 de Maio de
1933,

A referida parcela de terreno estd situada no ludar da
Estacdo, freduesia de Muro, concelhe de Santo Tirso e dis-
trito do Porto, e confronta ao norte com Serafim Correia de
Oliveira, ao sul e nascente com o caminho de ferro e ao poente
com o caminho piiblico.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposicdes do artigo 6.° do mencionado decrelo-lei
n.° 22:562,

O «Didrio do Govérno», n.? 32, Il série, de § de Fevereiro,
publica o seguinte:

Tendo em vista o § tnico do artido tinico do decreto-lei
n? 26:945, de 27 de Adosto de 1936, e considerando o que foi
requerido pela interessada: manda o Govérno da Repiiblica
Portuguesa, pelos Minisiros das Financas e das Obras Piibli-
cas e Comunicagdes, que se proceda & troca do terreno, com
a superficie de 12m*33, declarado sobrante pela portaria do
Ministro das Obras Piiblicas e Comunicacdes de 14 do cor-
rente més, publicada no «Didrio do Govérno» n.” 17, 2.” série,
de 21 do mesmo més, com o terreno, confinante com o cami-
nho “e ferro, pertencente i firma Mendes, Meira & Nisa, Li-
mitada, e cuja drea € de 122233,

Por ter saido com inexactiddo, novamente se publica o
despacho inserto no «Didrio do Govérno» n.° 23, 2, série, de
28 ‘de Janeiro do corrente ano: i

Concordando com o parecer da comissdio a que se refere
o artido 2.° do decreto n.° 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo das vigas metdlicas por outras de betdo armado do
aqueduto situado ao quilometro 130,923,80 da linha férrea de
Evora, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses,

O <Didrio do Govérnor, n.0 24, 1l série, de 20 de Janeiro,
publica o seduinte :

Repartigio de Exploragao e Estatistica

De conformidade com o determinado no artigo 3.° do de-
creto-lei n.® 27:665. de 24 de Abril de 1957, foi aprovado por
despacho desta Direccio Geral de 25 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses, no qual se anuncia a anula-
¢do dos avisos ao piiblico B, ne 63, de 10 de Dezembro de
1926; A. n.® 230, de 6 de Outubro de 1529; A, n.” 258, de 10
de Dezembro de 1929; A, n.° 250, de 25 de Abril de 1830 ; A,
n.° 288, de 4 de Abril de 1951; A. n.° 326, de 7 de Dezembro
de 1931, e A. n.° 329, de 20 de Janeiro de 1932, que estabele-
cem prazos especiais de armazenagem gratuita nas estagdes.

De conformidade com o determinado no artigo 5.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por
despacho desta Direcco Geral de 23 do corrente més, o pro-
jecto de aviso ao piiblico, apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, tornando extensiva
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a aeplicacdio do multiplicador 6 aos transportes de toros de
eucalipto ou de pinho nacional sem casca.

O «Didrio do Govérnos, n.® 51, Il série, de 7 de Fevereiro,
publica o seguinte :

Em conformidade com o determinado no artido 3.° do
decreto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado,
por despacho de 1 do corrente més desta Direccdio Geral, o
projecto de aviso ao piiblico apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses pelo qual séio anulados os
precos especiais estabelecidos pelo aviso o piiblico A n.° 330,
de 5 de Fevereiro de 1952, para o transporte de farinhas de
trido, milho, e de centeio da redido da Exiremadura espanhola
para a Galiza,

De conformidade com o determinado no artigo 5.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado, por
despacho de 1 do corrente més desta Direcgéio Geral, o pro=
jecto de aviso ao piblico apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses pelo qual $do suprimidas as
bonificagdes estabelecidas pelo aviso ao piblico A n.? 244
para o transporte, em drande velocidade, de remessas de cer-
veja em barris com percursos iguais ou superiores a 200 qui-
lémetros, -

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
[1]

Nova Loja e Candegiros

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-

res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

.

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertencen aquela Companhia, tomando respon-
sabilidade em fodos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel, 22942




Revista quinzenal

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. . -
Companhia Colenial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental
SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 3. Tomé,
Sazaire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossdmedes, Lourenco
Marques, Beira e Mogambigue e para o8 demais portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeaciio em Luanda ou Lourengo
Margues.
Carreira rapida da Costa Ocidental
SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vicente, Praia,
Principe, S. Tomd, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Novo Redondo,
Lobifo e Ben,a,rue!a e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacio em Luanda.
Carreira da Guiné
SAIDAS de Llsbon de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchai, 8. Vigente, Praila, Brasrm e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de _.i'fmexro e Santos com escala por Funchal e S. Vicenfe.
LIS OA—Eé!uaddoAI?&stztutn) \_]F_Irg’;!igogl).i-chada, 14
ua da Alfdndega) Tele
Escritérios!poRT0 - Rua Infante D. Henrique, 0
f Telefone 2342

TINTURARIA Gambournac

1, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemfAis, e ountros

Tinge seda, 14, linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 15, etc.,, sem
serem desmanchados — Os artigos de &, limpos por " éste pro-
cesso, ndo estdo sujeitof a serem atacados pela traca

MALA REAL

INGLEZA

Continuam regularmente as carrairas para Madeira, Las Palmas, 5. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Cnmpanhla téem as mais modernas condigdes de conforto e seduranca. Aden-
Em Lisboa: Para os paquetes da classe «tA» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5232-3-4, Para us paquetes da classe «<H: E. Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.,° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pdrfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

tes para passadens e carda:

(ROYAL MAIL LINES, LTD)

Nouwvelle

A Parcraitre prochainememnts:

MANUEL DU VOYAGEUR EN PORTUGAL

&Sdaditiom,

illustree

RUA DE 8. NICOLAU,

IhUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacées de dgua, gaz e vdrios produtos
quimicos, industriais e agricolas

subterrdneas eléctricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.

123 —-LISBOA—Telefones 2 2091/3
Enderéco telegrafico:

para proteccdo de redes

LUSALITE

Agencia Internacional Aduancira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TF!AI\:S!TO E HEPHC‘:ENTAQOES

Casas ee1m:;

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1,° (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES fnd, Telog.; VIVAS
BEIRAM (MARVAO)
(FRONTEIRA PORTUGUESA)

End. Teleg.: VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B,2.°

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.:

Armazéns de madsiras e Fibricas Mecinicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALGCANTARA
L 1S B OA
Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios— L. DO STEPHENS, 4-5—-LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 215868
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Sociedade Andmimt Brown Boven & G

A firma que instalou o maior
nimero de kilowatts nas Cenfrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montow o maior nimero de

turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Colénias

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Nanoel, 191-1.+--PORTO e e lrvents Continua 0 S0 100 A e MBS0 A o2

COMEANHIA DE SEQUROS | | Cimpiniie &1 Lamilg

Européal | t fum i b

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00

Capital sealicados 560 000$00 CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063.365.600$00

SEDE v

Rua Nova do Almada, 64, 1. sEpe EM L1SBOS

LARGO DO QUINTELA, 3
TELEFONE 20911 :

I I s = (@ ) A COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Seguros de ACIDENTES ¢« DOENCAS
Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito 4 Fronteira, quilometros
Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para 1.347, Distancia do Lobito a I'Bgi.ﬁll mi-
seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadori neira da Katanga: Quilometros [.800

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS5 FERROVIARIOS




