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Qg Caminbod de Femso

da provincia de Angola

Pelo Eng.° ' 1

FERNANDO DE

SOUZA

prineipal factor do desenvolvimento

econémico da provincia de Angola

é, sem duvida, a facilidade de comu-
nicacoes dos seus portos com o vasto e
fértil Linterland, que se estende para Leste
até ao coraciio do continente negro e cujos
planaltos se prestam a coloniza¢io com
elementos de raga branca.

Os caminhos de ferro de penetracio
constituem pois o instrumento mais eficaz
de fomento, tanto mais que os rdpidos e
cataratas dos rios que atravessam a pro-
vineia, como o Quanza, o Encoge, o Mibrige,
ou a limitam, como o Cunene e o Quanza,
0s tornam inavegdveis, salvo um ou outro
froco.

Dessas linhas principais devem derivar
ramais ou linhas convergentes, que venham
alimentar o seu trafego, facilitando a explo-
racio agricola e mineira a que num futuro
mais ou menos proéximo se liguem, assegu-
rando comunicacdes entre os diversos cen-
tros de colonizacio do anterior.

Se partimos do Sul para o Norte, encon-
tramos esbogado apenas o caminho de ferro
que, partindo de Mossamedes, sobe ao pla-
nalto da Huila, devendo prolongar-se para
o interior.

A cérea de 300 quiléometros ao Norte,
entesta na baia do Lobito o eaminho de
ferro de Benguela, tendo cérea de 500 qui-
- lometros em exploracio, (tem hoje 1.400),
0 que é apenas um ter¢o minimo da exten-
. 810 que deve ter para atingir as minas de
- Katanga e ligar-se com a grande artéria
 afrieana do Cabo ao Cairo.

E sem divida estd linha a mais impor-
tante e extensa danossa provincia e o pérto
em que entesta oferece as mais favordveis
condigdes ao trafego.

Mais ao Norte, a 400 quilémetros do
Lobito, depara-se-nos o excelente porto de
de Loanda servido pela linha de Ambaca a
Malange, defeituosissima na sua sinuosa
directriz, que importa encurtar (fizeram-se
varios trocos de encurtamento).

Deve essa linha, convenientemente me-
lhorada, prolongar-se para o interior, sendo
suficientemente larga a faixa que a separa
da de Benguela para terem zonas tributé-
rias distintas de suficiente largura.

Na faixa de 400 quilémetros que vai da
linha de Ambaca a fronteira Norte da pro-
vincia, nenhum caminho de ferro existe,
nem sequer esbogado por um pequeno
troco inicial. Téem os belgas a sua linha de
Matadi a Leopoldville para suprir a nave-
gacgio, impossivel nésse troco do Zaire, e
receber o tributo da vasta regido servida
pelo grande rio africano e pelos seus afluen-
tes e que por isso tem ji hoje importantis-
simo trafego.

Néao oferece o porto fluvial, testa da

linha, condi¢des satisfatérias por causa de

correntes violentas e cachopos a juzante,
que tornam a navega¢iio perigosa e impe-
dem o acesso dos grandes navios. Logo
abaixo désses obstdculos encontram-se
grandes fundos que permitem a criacio,
no Zaire inferior, de 6ptimos portos in-
teriores, até aos quais teriam os belgas
vantagem no prolongamento de um eami-
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nho de ferro, ao que se opde na margem
que lhes pertence a necessidade do prévio
atravessamento do Zaire, obra sobremodo
dispendiosa. Ser-lhes-4 preferivel aprovei-
tar a margem portuguesa até Congo-Zala
a juzante da Pedra do Feitigo.

Para montante figura nas cartas, como
em projecto, o prolongamento da linha
acompanhando na sua direc¢io geral o
(Cassai até a Katanga, onde se ligaria, como
a nossa linha de Benguela, com a réde sul-
africana.

E demasiado larga essa zona extensa
dos nossos territérios para ficar apenas
servida pela linha de Ambaca como cami-
nho de ferro de penetracao. Os afluentes
que a ela convergissem dariam lugar a
enorme percurso de ou para Loanda e por-
tanto a desvio de boa parte do trafego para
a linha belga prolongada até préximo da
foz do Zaire.

Fez-se reconhecer ha tempos uma linha
que de Noki fosse por S. Salvador do Congo
e Maquela do Zombo ao Cuito e ao Cuango,
acompanhando pois de perto a nossa fron-
teira, cortando os numerosos afluentes do
Zaire no seu curso inferior inferior e per-
correndo terrenos baixos e alagadicos, em
condicdes portanto onerosas.

Aproximava-se por demais da fronteira
essa directriz, que de um lado ficava sem
zona tributdria suficiente. Dessa linha de-
rivaria em S. Salvador um ramal, que fosse
servir as minas do Bembe e a rica regido
do Encoge.

E seguramente preferivel:

1°— Adoptar Congo-Sala para testa da
linha;

92°- Levé-la directamente ao Bembe
por terrenos mais altos, perto da divisoria
das bacias do Zaire e do Mibrige, que seria
atravessado muito a montante e assaz pro-
ximo do Bembe;

3.°— Ligar essa linha com Matadi, pro-
longando assim até Congo-Sala a do Congo
Belga;

4°— Derivar dela nas alturas do Bembe
e no ponto que as condigdes do terreno
aconselhassem um caminho de ferro que,

100

[

Revista quinzenal

servindo a fértil regido do Pombo, se pro-
longasse pelo menos até a nossa fronteira

no Cuango.

Essa linha do Congo Sala pelo Bembe
ao Cuango teria com efeito as seguintes
vantagens:

‘a)— maiores facilidades de construecao
e conservacio;

b) encurtamento do percurso do Bembe,
ao Zaire, reduzido a cérea de 250 quilome-
tros;

¢) deixa uma zona de 100 quilémetros
entre a linha e a fronteira e outra de perto
de 300 quilémetros até a linha de Ambaca,
nio cerceando pois a sua zona tributdria;

d) servir directamente terrenos altos
na regiio do Pombo, mais apropriados a
colénias de povoamento. O complemento
natural dessa linha é o seu prolongamento
do Bembe ao Encoge.

Teremos assim as seguintes extensoes a
construir, indicadas eom grosseira aproxi-
macio pelas medicdes operadas na carta:

Quilémetros

Congo Iala ao Bembe . 250
Ligacio com Matadi . . . . . 60
Bembe pelo Pombo ao Cuango . . 300
Bembe ao Encoge . . . . . . 100
Total.. . . S

Alguns outros ramais poderia convir
construir mais tarde, consoante o exigisse
a economia das regides servidas.

Preconisamos a ligacdo do Encoge com
o porto de Congo-Iala por ser a mais eurta,
visto o Loge nio ser navegivel e o porto
de Ambriz, a cérea de 200 quilémetros, nao
oferecer boas condi¢des, pelo que 0 excesso
do percurso até ao primeiro porto serd bem |
compensado pelas facilidades de transporte
por caminho de ferro. ]

A linha do Bembe ao Encoge deve ser
prolongada, transpondo a diviséria das
dguas do Loge e do Quanza e descendo
porventura pelo vale do Zenza na direecio
do Golungo Alto a entroncar na linha de
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Ambaca em substituicio do pequeno ramal
de interésse loeal.

O troco Bembe-Golungo Alto, ligado
com os portos de Loanda e Congo-lala,
ficaria sendo, paralelamente a costa, a prin-
eipal artéria interior da provineia, da qual
derivassem para Leste os ramais de pene-
tracio, que nio houvessem de sair, de pre-
ferénecia, do prolongamento da linha de
Malange para servir a parte oriental da
zona Quanza-Norte,

Do Encoge a Loanda o percurso é sen-
sivelmente maior que ao Congo-Iala.

E ; £ % ®

Para mais cabal esclarecimento do
assumpto, importa indicar a largura da via
mais apropriada aos caminhos de ferro
que se construam em Angola.

Como é sabido, a réde Sul-africana bas-
tante extensa jd, tem sido construida com
a via de 1,067, que pode ser considerada
normal e se presta a tracados flexuosos,
comportando curvas de raios inferiores a
a 100", podendo sem inconveniente descer
a 75 e ali mesmo a 60™ nas linhas dificeis
e de pequeno trifego. Sirva de exemplo o
troco da Régua a Vila Real de via de 1"
com curvas de 60", agravadas pelas fortes
rampas. O material articulado ecinge-se
facilmente a essas sinuosidades.

Nos caminhos de ferro Rethicos, na
Suissa, que sio, entre as linhas de via es-
freita, das de melhor servico, tendo até
rapidos de luxo, como o Engadina-Fzpress,
0s raios das curvas descem a 100", o que
nio impede a passagem nelas de méquinas
de 5 eixos conjugados e bissel a frente.

A linha do Lobito a Katanga foi cons-
fruida com o tipo normal. A do Ambaca
fem a via de 1" apenas e a de Mossdmedes

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de 0,"60; a de Matadi a Leopoldevile 0,75,
sendo porém provavel a sua transformacao
em via de 1,067, se se prolongar a ligar
com a réde Sul-africana.

Para o fomento da nossa regifio congo-
lesa bastaria seguramente uma linha de
0,775, na qual a do Congo belga prolongada
pudesse entroncar.

Se os belgas mantém ésse tipo de via,
convem-nos adoptd-lo nas linhas preconi-
sadas até ao IEncoge.

Conviria alargar a linha de Ambaca por
ocasifio das importantes rectificacdes que
deve sofrer, dando-lhe a bitola normal sul-
africana de 1,"067.

Na de Mossamedes conviria adoptar a
via de 0,"75.

Ficaria assim a provineia com dois tipos
de via: 1,7067 e 0,75. '

O ramal do Golungo Alto prolongado
até ao Encoge poderia fer um ou outro
dos tipos conforme os estudos aconselhas-
sem, fazendo-se talvez de preferéncia no
Encoge o contacto entre os dois com a
consequente baldeacao.

Se porém os belgas tencionam transfor-
mar a sua linha para o tipo normal, deve-
mos desde ja adoptd-lo nas nossas linhas
congolésas, de modo que apenas a de Mos-
samedes ficaria fora da bitola normal sul-
africana.

L #® *

Foi nestas consideracdes, derivadas do
estudo genérico do problema ferrovidrio
na provincia de Angola, que se baseou a
proposta que apresentamos.

N. B.— O presenle estudo foi feito hd bastantes
anos a convite da Companhia Geral de Constru-
coes.
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As Conquistas da Engenha_ri_g

Uma ponte gigantesca gue une a capital
da Argentina & Provincia de Buenos Aires

No dia 5 de Outubro de 1940, inaugurou-se, em
Buenos Aires, uma ponte gigantesca sobre o Ria-
chuelo, que ficou unindo a maravilhosa capital fe-
deral com a provincia de Buenos Aires. Com esta
ponte, o C6digo Nacional de Viagao da Argentina
realiza a sua segunda obra de vulto, tendo sido a
primeira a estrada de cintura da capital.

O Dr. Salvador Oria, presidente da Direcgao

Vista aérea da ponte sdbre o Riachuelo

Nacional de Viagdo, apreciou, néstes termos, o va-
lor da nova ponte: «Pelo beneficio que proporcio-
nard ao transito e pelos seus valores técnicos e ar-
quitecténicos, constitui uma das obras mais notédveis
que se tém realizado na Argentina e que se destaca
também pela singularidade do sistema adoptado:.

Efectivamente, trata-se de uma magnifica cons-
trucao de aco e cimento que comegou a erigir-se
em 1937. Apreciada e vista em seu pleno funciona-
mento e no seu aspecto, a ponte gigantesca oferece
uma linha sébria e elegante, e todos os pormeno-
res de construgio estao plenamente justificados.

Todo o conjunto da obra se desenvolveu dentro
de uma arquitectura moderna, de linhas sébrias e
o seu aspecto torna-se em verdade monumental. O
projecto deve-se ao engenheiro civil Juan Agustin
Valle e ao arquitecto. Eduardo Rodriguez Videla,
um e outro membros da Direccio Nacional de
Viacao. A construgio da grande ponte sobre o Ria-
chuelo teve que afrontar e resolver trés proble-
mas bésicos: o que se relaciona com a fung¢ao pri-
mordial do organismo como construtor da réde de
estradas, o que diz respeito 4s estradas de La
Plata e Mar da Prata, ligadas por uma estrada
comum a ambas, e, finalmente, o terceiro, que se
refere ao trifego fluvial.

Os estudos prévios duraram dois anos e os pon-
tos essenciais resolveram-se acertadamente. Assim,
a ponte resolve o problema de acesso & Capital
Federal desde o sul, eruzando wma zona densamente
povoada, favorece do transito local, pois a ponte
Pueyrredon ji se tornava insuficiente, e o transito
fluvial nao sofrerd interrupcoes de espécie alguma.
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ANGOLA

Tspera-se que seja inaugurado nas primeiras
semanas do ano de 1941 o dltimo troco da via fér-
rea que vai de Porto Amboim até a Gabela, onde
serd inaugurada a estagdo <terminus, com seu cais
privativo e armazéns.

— Vai servir também na Misséio de reconstrucio
do Caminho de Ferro de Mossdmedes, como auxi-
liar de estudos, o sr. Armando de Brito Rebélo
Reis. : 3
— Entrou. ji em eficiente exercicio. a missio
téenica de estudos e reconstruc¢ao do Caminho de
Ferro de Mossamedes, que hd pouco tempo seguiu
da Metrdpole.

Quando da sua passagem por Luanda, a cami-
nho do Sul de Angola, os dirigentes da brigada
técnica conferenciaram com o director dos camni-
nhos de ferro e portos da colénia, engenheiro sr.
Sande e Lemos, tendo visitado vidrias instalagoes
do Caminho de Ferro de Luanda e o depdsito de
material ao quilémetro 5, onde foram examinados
os carris destinados aos trabalhos de alargamento
da bitola e prolongamento da via férrea no pla-
nalto da Huila,,

MOCAMBIQUE

(Clom o intervalo apenas de alguns dias, realiza-
ram-se na colénia de Mogambique duas cerimdénias
em que o Estado Novo e os nomes dos Srs. Presi-
dente da Repiiblica, Presidente do Conselho e Mi-
nistro das Colénias foram saiidados em reconheei-
mento dos beneficios que resultardo para a colénia
da extensao do Caminho de Ferro de Mocambique
e principalmente da inaugurac¢ao do 1.° troco do
Caminho de Ferro de Téte.

- bt e _. - -
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

AQUISIGAO DE LENHA DE EUCALIPTO

Até ao dia 10 de Fevereiro p. futuro recebe esta
Companhia propostas para o fornecimento de le-
nha de eucalipto, rachada, até a quantidade de
trés mil toneladas.

Os elementos de informacio referentes a esta
aquisicao encontram-se patentes no servigo dos Ar-
mazéns Gerais desta Companhia em Figueira da
Foz, devendo todos os esclarecimentos ser pedidos
ao Chefe désse Servigo, a quem igualmente deve-
rio os concorrentes dirigir as respecfivas pro-
postas.

Figueira da Foz, 29 de Janeiro de 1941,

O Engenheiro Director da Exploragio

a) Fernando d'Arruda
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¢ Reformas ¢ Pensdes

da_Antiga Réde da €. P.

Por JOSE LUCAS

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses estabeleceu, em 1887, uma Caixa de reformas
para os seus empregados, com pensoes de sobrevi-
véneia parcial a favor das esposas, filhos, pais e
irmaos orfaos, tendo sido fixado como contribui¢ao
dos empregados para a referida Caixa, uma cota
de 3 ¢/, sobre os seus vencimentos, cota que nio
podia ir além de frés mil réis em cada més, ainda
mesmo gue o vencimento do empregado ou funcio-
ndrio fosse muito superior a cem mil réis mensais.

Verifica-se, imediatamente, que uma caixa de re-
formas criada nestas condig¢oes, com pensodes de so-
brevivéncia a favor das espodsas, filhos, pais e ir-
maos orfaos, contribuindo os empregados apenas
com irés por cento dos seus vencimentos, e
ginda por cima com o travio da cota mixima ter
sido fixada em 38000 réis mensais, nao podia, por
forma alguma, estar mais tarde em condicoes de
satisfazer os fins para que era criada, quando o
niimero de reformados e pensionistas comecasse a
aumentar todos os anos, como fatalmente havia de
acontecer.

Para mais agravar as condi¢oes da Caixa, esta
86 foi eriada uns 27 anos depois da fundacio da
Companhia, o que é para estranhar e lamentar tio
grande falta de previsao da parte dos anfigos
administradores da Companhia, porquanto foram
27 anos decorridos, durante os quais os empregados
com nada contribuiram para os fundos da Caixa.

reformas e pensoes, que teve por fim principal re-
duzir, em cérca de vinte e cinco por cento, as pen-
soes de reformas e de sobrevivéneia, fixando-se
para esfa segunda caixa descontos iguais, nos ven-
cimentos dos empregados e funciondrios, aos exis-
tentes para a caixa de 1887, reincidindo-se porém
no grave érro de se limitar também o miximo
da cota, nos mesmos trés mil réis, deixando-se
fiear os contribuintes da referida caixa de 1887,
com os dircitos e regalias que ja4 tinham, e que
@ram e sio superiores aos da caixa criada em 1908.

I de lamentar bastante que, guando se criou
‘esta segunda caixa, nao se tivesse optado pela mo-
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dificacao e reforma da primeira, isto é, da de 1887,
para que ficasse apenas esta umca caixa, depois de
modificada.

Nao ficaram ainda por aqui os erros cometidos,
que tao caros tém saido & Companhia.

Em 1913 eria-se uma terceira caixa de reformas
e pensdes, com cotas elevadas para o dobro, mas
paralelamente com direito a pensdes muito maiores
as concedidas pela Caixa de 1908, reincidindo-se,
mais uma vez ainda, no gravissimo érro de se fixar
a cota mixima, em seis escudos mensais.

Com a criacao da Caixa de 1913, ficaram exis-
tindo portanto na companhia trés caixas de refor-
mas, todas elas com pensdes de sobrevivéncia, o que
agrava duma forma extraordindria os seus encar-
gos presentes, e cada vez maiores no futuro.

Para as duas primeiras caixas, contribuiram os
empregados e funciondrios da Companhia até 1936
com uma cota mensal de 3 °/, dos seus vencimen-
tos, cota que nao podia porém ser superior a trés
escudos, ainda mesmo que o desconto de 3 °/, sobre
o vencimento do empregado desse uma importin-
cia muito maior. Quer dizer, o desconto fazia-se
sobre um vencimento mdximo de cem escudos, ha-
vendo vencimentos de trés, quatro, seis, oito e dez
contos por més. Para a caixa de 1913, a cota mé-
xima foi elevada para seis escudos. Por &ste prin-
cipiq estabelecido, tanto confribuia o empregado
que tivesse um vencimento mensal de cem escudos,
como aquéle que auferisse uns poucos de contos!
Nio estava certo.

Salta imediatamenfe & vista que a contribuicao
mensal de 3 °/, sobre os vencimentos dos emprega-
dos era uma contribui¢io muito pequena, ainda
mesmo que fdsse para garantir apenas a sua refor-
ma, e que a Companhia confribuisse com a impor-
tdnecia igual a4 confribuicao dos empregados, visto
estar plenamente demonstrado pela prética que
para se garantir uma reforma igual ou aproximada
ao vencimento do empregado no activo, deve ser
necessdrio uma contribuicdo mensal para a caixa
de reformas, nunca inferior a 15 °/, do respectivo
vencimento, seja ela paga por quem for, mas nestas
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caixas, hd a considerar também as pensdes de so-
brevivéncia a favor das espodsas, filhos, pais e ir-
maos orfios, o que agrava espantosamente os en-
cargos das caixas—e confudo saltando imediata-

mente 4 vista dos mais leigos em assuntos desta

natureza, ha ainda a notar que se fixou a cota ma-
xima mensal de 3800 para as caixas de 1887 e 1908
e de seis escudos para a de 1913!!!

Verifica-se imediatamente que as Caixas de
1887, 1908 e 1913 nao foram fundadas em bases
técnicas actuariais, parecendo até que a sua orga-
nizacio obedeceu ao fim de proteger os funciondrios
superiores da Companhia.

A contribui¢io a pagar para uma caixa de re-
formas de empregados de qualquer sociedade and-
nima, deve ser repartida, a meu parecer, em partes
iguais pelos empregados e pela emprésa e se for
para garantir também pensoes de sobrevivéncia a
favor de suas esposas, filhos, pais e irmaos orfios,
deve o empregado pagar mais uma determinada
cota suplementar. ;

A desvalorizacio da nossa moeda a seguir 2
guerra de 1914, e conseqiientemente o aumento do
custo da vida, obrigou a Companhia a fazer suces-
sivos aumentos nos vencimentos dos empregados,
mas o que é de estranhar é que indo sendo aumen-
tados os vencimentos i medida que a moeda se ia
desvalorizando, a confribui¢io dos empregados
para as caixas continuava, por assim dizer, a ser a
mesma, porquanto logo que os seus vencimentos
mensais atingiam cem escudos (100800), a cota ma-
xima era de 3%00 para as caixas de 1887 e 1908 e
de 6%00 para a de 1913, e apesar disso a impor-
tancia das pensoes de reforma e de sobrevivéncia,
iam acompanhando ao mesmo tempo o aumento de
vencimento dos empregados em servigo activo!l

E de estranhar bastante que a contribui¢ao dos
empregados para as referidas caixas nio tivesse
acompanhado a desvalorizacdo da moeda, como se
ia procedendo com os seus vencimentos tanto mais
sabendo-se que os empregados mais modestos logo
que atingiam ¢ vencimento mensal de cem escudos,
passavam imediatamente a descontar tanto para as
duas caixas de reformas, como aquéles que rece-
biam por més seis, oito ou dez contos!

Esta maneira de agir da parte da administra¢ao
da Companhia deve fer dado um prejuizo a em-
présa em virtude de ter sido ela quem suportou
todas as dificuldades, desde 1914 a 1936!

Em 1927 funda-se uma nova Caixa de Reformas
e Pensoes de sobrevivéncia, esta porém ja em me-
lhores bases, tendo a cota sido fixada em cinco por
ecento do vencimento do empregado, mas ainda
assim insuficiente para se poderem manter pensoes
de sobrevivéncia, apesar da Companhia contribuir
com uma importincia igual & de todos os empre-
gados contribuintes desta caixa.

Quem escreve estas linhas tem demonstrado
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qudsi todos os anos nas Assembleias Gerais dos
Accionistas da Companhia, ser indispensdvel olhar
com afen¢do para os encargos sempre crescentes
que as Caixas de Reformas e Pensoes de 1887, 1908
e 1913 estavam acarretando 4 Companhia, em vir-
tude principalmente das exageradas reformas e
pensoes que se pagam mensalmente a muifos re-
formados e pensionistas, o que agravava sériamente
a situacao da emprésa, que o mesmo é dizer a si-
tuacao dos acecionistas. A

Talvez devido a éstes reparos, feitos nas assem-
bleias gerais, é que a Companhia resolven enfim
aumentar as cotas dos empregados das caixas de
1887, 1908 e 1913 para 4 /2 °/, do seu vencimento,
acabando-se assim o facto extranhavel e bastante
condendvel, de tanto pagar para as referidas caixas
os que ganhavam {rezentes escudos, como aqueéles
que recebiam uns poucos de contos por mes! 1! Mas
o aumento das cotas sé teve infcio em 1936.

O aumento das cotas para 4 /2 °/, do vencimento
levou os Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios do
Pais a irem pedir ao Ex.*® Sr. Sub-Secrefirio de
Estado das Corporacoes e Providéncia Social, para
que fosse suspensa a deliberagao do Conselho
de Administragio da Companhia respeitante ao
aumento das cotas, até que estivesse estudada a fu-
gao das diversas Caixas de Reformas e Pensoes.

Ao pedido feito pelos referidos Sindicatos Fer-
rovidrios deu Sua Ex.* o seu notdvel e desassom-
brado despacho que foi publicado no Didrio de
Noticias do dia 3 de Abril de 1936, que com a de-
vida vénia se transcreve, porque, por si s6, é o bas-
tante para elucidar o Pais.

Um despache do sr. sub-secretario de Estado
das Corporagdes e Previdéncia Social

'O sr. sub-secretirio de Estado das Corporagdes e Previ-
déneia Social lavroun o seguinte despacho:

«Em prineipio de Fevereiro tltimo vieram as direcedes
dos Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios do Centro de
Portugal pedir insistentemente a éste sub-secrefariado de
Estado que fosse suspensa a deliberagfio do Conselho de
Administracio da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses relativa ao aumento de eotas para o pessoal inscrito
nas Caixas de Reformas e Pensdes de 1887, 1908 ¢ 1913 alé

que estivesse estudada a possibilidade da fusio destas

Caixas e das demais existentes numa Gnica instituigio de
previdéncia, constituida em bases técnicas actuariais,
Apenas’ iniciado o estudo, logo se verificou que a mul-

tiplicidade de Caixas e regulamentos em vigor assim como =

a disparidade de situagdes entre os inscritos numas e nOUtras 4
aconselhavam e até impunham uma imediata arrumagio
déste desordenado estado de coisas, provivelmente no sentido
da eriaclio duma Caixa finica como era de desejo do pessoal.s

Para oste efeito, e para que com tdda a seguranga se
enconirasse a ovientacdio definitiva a dar ao estudo do pro-
blema, sugeriu-se ao Conselho de Administracio a conve
niéneia de ser retardada por algum fempo a execugdo da
que havia deliberado — o que prontamente foi atendido. Niio.
foram porém necessarios muitos dias para se reconhecer
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gque a suspensfio ndo se justificava por mais tempo ¢ que o
aumento de cotas era inevitdvel.

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses eriou
em 1887, 1908 e 1913 Caixas de Previdéncia com pensdes de
reforma e sobrevivéncia; mas ao passo que nas Caixas
de 1887 e 1908 a cota mdxima mensal foi fixada em 3$00, na
de 1913 foi elevada para 6500, Fundada em 1927 outra Caixa
de previdéneia — esta em bases téenicas actuariais — a eota
foi estabelecida em importéneia igual a 5 9/, dos abonos
totais feitos aos empregados inseritos com excepeio do que
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lhes seja dado como compensacfio de despesas feitas, Assim,
tomando como exemplo um empregado que ganhe por
més 500500, éle pagard mensalmente 3$00 se pertencer is
Caixas de 1887 ou 1908, 6$00 se pertencer & Caixa de 1913
e 256300 se estiver inscrito na de 1927, O mais extravagante ¢
que, nfio obstante a enorme desigualdade entre as cotas
pagas pelos inscritos na Caixa de 1927 e nas anteriores, os
beneficios que estas concedem sd3o em alguns casos supe-
‘riores aos concedidos por aquela e qudsi sempre muito
aproximados, como melhor se vé pelo seguinte quadro:

Idade | Anos de 1887 1808 | 1913 . 1927
Vencimentos de con- - i RN 2 L
admiseiio | tribulio | Outas | Pensies Cotas ! Pensdes | Cotas | Pensies Cotas I Pensdes
500300 | 20 30 3500 | 352600 3800 | 352800 6500 ‘ 399575 25800 281425
G00S00 20 40 3500 477540 3800 | 252500 G500 407500 30§00 495400
800500 ‘ 20 30 3800 480870 3500 ‘| 352500 GF00 ! 299575 40300 450800
1.0C0500 20 35 3500 GIBES0 3500 | 494895 6300 | HB6§I0 50500 693475
1.200400 20 45 3500 1.064§80 3500 756425 G$00 | 953575 G0J00 1.095%00
1. 500500 20 40 3%00 1.180320 3500 838470 G500 1.074500 75500 1.237§20

A explicaclio desta inigiiidade reside no facto das pen-
s0es concedidas aos beneficidrios das Caixas de 1887, 1908
@ 1913 serem constituidas por parcelas, sendo uma a pensio
regulamentar manifestamente insuficiente com o actual
valor da moeda (méximo de 50$00 e 100%00 mensais) e
outra — a subvengdo — dada pela Companhia para corrigir
essa deficidneia.
De maneira que, se o0s inseritos na Caixa de 1927 tém
asseguradas as suas pensdes exclusivamente pelas contri-
buigdes pagas por éles e pela emprésa, os inseritos nas
Caixas anteriores gosam de beneficios sensivelmente iguais
em quantidade, mas garantidos qudsi exclusivamente por
subvengdes da Companhia.
No primeiro caso hd uma instituictio de sprevidénecias;
1o segundo, instituigdes mistas de <previdéncia» e pura
cagsisténcias com predominio desta sdbre aquela.
Erros desta natureza, que infelizmente se tém verificado
em varias instituigdes de previdéneia, provocam sempre uma
certa reacgfio quando se pretende rémedid-los e neste ponto
€ justo salientar a persisténcia e ordeira solicitude com que
a8 direccdes dos Sindicatos Nacionais procuraram defender
08 interésses da sua classe; mas nfio deve transigir-se com
velhos hdabitos que nuneca podem fazer lei, especialmente em
tal matéria, e importa antes educar as consciéncias, preparar
¢ eriar hibitos de previdéncia e sobretudo fazer compreender
que esta nfio pode confundir-se com «asgsisténcia» ou «<bene-
ficéncia».
Acresce ainda que em cada novo regulamento se incluia
0 principio de que os sdeios das antigas Caixas podiam
- optar pela nova ingtituiciio ou por aquela em que estavam
- inscritos, de modo que muitos houve que se mantiveram nas
cdixas primitivas recebendo, quando reformados, todos os
beneficios resultantes da melhoria de vencimentos mas pa-
gando sempre, enquanto no activo, as cotas irrisorias de 3500
e 6500 mensais.
E Em vista do exposto nfio pode deixar de reconhecer-se
- justa a elevagfio destas cotas de 300 e 6500 a uma impor-
taneia igual a4 1/, o/, dos vencimentos, ainda assim um pouco
inferior 4 coniribui¢dio paga pelos inseritos na Caixa de 1927,
: A primeira vista parece realmente que seria de acon-
 selhar a suspensfio déste aumento de cotas por todo o tempo

que vd durar o estudo da unificagfio das Caixas; mas esta
razfio é apenas aparente, perdendo totalmente consisiénecia
quando se atender a que, sejam quais forem as conelusdes a
que chegarem os encarregados déste estudo, antecipadamente
se sabe que as cotas nunca poderfio ser inferiores i referida
percentagem de 4 1/, ®/, sdbre os vencimentos dos insecritos
na futura Caixa, se ela vier a ser possivel.

Convem, portanio, que se procure fazer a unificacio das
diversas Caixas de Reformas e Pensdes, afim de propor-
cionar a todo o pessoal ficar em perfeita sitnacio de igual-
dade de direitos e obrigagdes e essa é mais uma raziio para
que desde ji se promova uma relativa nivelaciio das contri-
buigdes, de maneira a tornar-se justificdvel a sensivel nive-
lagfio das pensdes pagas presentemente pelas diversas Caixas,

Determino, pois, que uma comissio, composta pelos
funcionirios Jo#io de Matos Rodrigues, do Ministério das
Obras Piiblicas e Comunicagdes, Rinaldo José Cabral Feliz
Campedfio, do Ministério das Financas e Frederico de Lemos
de Macedo Santos, do Instituto Nacional do Trabalho e Pre-
vidéneia, proceda com a possivel brevidade ao estudo do
problema. Lavre-se portaria de nomeagiio. 28 de Margo
de 1936, — (a) Manuel Rebelo de Andrade.

Tudo isto vem a propdsito, da fusao das varia-
dissimas Caixas de Reformas e Pensoes da antiga
réde da Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, a cujo estudo estd procedendo Sua Ex.* o
Sr. Dr. Trigo de Negreiros, muito digno Sub-Secre-
tario de Estado das Corporagoes e Previdéncia So-
cial,

E como nao pode estar entregue a melhores
maos—ceertos estamos de que o assunto, muito tarde
é certo, mas enfim, vai ser resolvido com justiga na
defesa de todos —isto &, na dos empregados ferro-
vidrios e da prépria Companhia ¢ da Nagao porque
o assunto inferessa a todos. E serd éste mais um
dos grandes servigos que o Estado Novo presta ao
Pais.
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Evi & Clonentivios

Por SABEL

.
Reinalde. Varela
ROXIMO do Natal do ano que findou faleceu em Lisboa o Rei-

naldo Varela, um homem gue foi, como todos os rapazes, um

boémio; tocou e cantou o fado; apaironou-se por caras bonitas, mas
os cabelas brancos apareceram scompanhando a fadiga e a miséria. O
mestre de guitarra dava ligies até a altura em gue uma doenga o
prostrou, Fu nio o conheci, mas pessoa de minha familia, que infeliz-
mente ji ndo pertence ao nimero dos vivos, falava-me do Varela como
boa alma, bondaie em pessoa e um amigo dos fadistas, mas dos fadistas
da velha guarda.

Morreu o artista com 78 anos, em circunstincias precdrias e o
seu funeral foi pobre. Nao usava chapéu alto, sobrecasaca, € sapatos
de polimento, mas honradinho como os que o sio desceu aquela terra
gue todos nds temos gue amar para eferno descanso. A noticia do
Reinaldo Varela sé a vi na Repiblica, didrio da tarde de que muita

dente nio gosta, mas que se nio esquece dos que valem ef_guma coisa.

Didcinad

h‘ CABAMOS de ler a Revista «Stadiums, onde o nosso colabo-
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EGUNDO informa um jornal de Berne, numa mina de cobre

alemd foi posto a funcionar o primeiro funicular subterrineo.

Leva os mineiros aos seus locais de trabalho e serve também no trans-
porte de minério. A via tem cérca de trés quilémetros de comprimento
& uma inclinagdo de aproximadamente seis graus. A respectiva galeria
tem uma secgio de 15 metros quadrados. A locomotiva eléctrica em-
pregada atinge uma velocidade méxima de 11 quilémetros & hora. A
instalagio do funicular custou 1,1 milhGes de marcos, mas permite,
contudo, um melhor aproveitamento de tempo debaixo da terra, de

modo gue o seu valor econémico estd de antemio garantido.

dquinad de edchevel
pata engenfeirod e matemdticod

A redacgio de trabalhos téemicos e cientificos notava-se, com

desagrado, que P méquinas de escrever careciam de numerosos
sinais na matemética e na técnica, Felizmente que de hoje por diante
o8 engenheiros e matemdticos vilo ter as méquinas ideais para os seus
trabalhos de redacgio.

Acaba de ser langada na Alemanha uma méquina de eserever que
apresenta 46 téclas, com a possibilidade de escrever 3 sinais. A mid-
quina pode ser fornecida com teclados variados, conforme o objectivo
a que se destina. H4, por exemplo, teclados puramente matemdticas,
matematico-quimicos, teclados matemdticos com sinais para constru-

goes, ete.

Marinba de Guewra Bradileira

rador, sr. Fernando Lopes da Silvy fez p uma
carta, em que salienta e defende a necessidade de se fazer construir
des di 5

alto interfsse comercial como também de éptimos resultados para o

'r,rne niio 86 seria de

em Lishoa uma pisci de

desporto macional, Essa carta tem por fim condenar certa Emprésa
particular que pretende abalangar-se a fazer construir nio 86 uma
plscina nas termas do Luso, & qual seria a maior da Europa, como
também um admirdvel estidio em miniatura.

Ficdmos assombrados com um estidio em miniatura e uma pis-
cina que serd a maior da Europa.

N&o merece a pena profundar o caso, deveras extravagante, da
Emprésa que quere arejar essas centenas de contos cujo rendimento
actual, se calhar, nko di para os charutos, Ou oito ou oitenta, ou
ainda, dgus, fgua e muita dgua para a piscina. HA Emprésas que
tanto assopram, tanto assopram que depois rebentam e metem fgua
por todos os lados.

A questio de zxisl'ir uma piscina na Curia, como muito bem diz
o sr. Lopes da Silva, nio impede que outra se faga no quintal do
vizinho do lado. Ficam assim duas muito préximas que € para qual-
quer dos proprietirios ndo tirar um centavo de rendimento. De facto,
Alexandre de Almeida tem sido um sacrificado pelo bem do seu pais,
fomentando e desenvolvendo a indistria hoteleira, primando pelo bom
gisto de tudo guanto é bom e turistico em Portugal, mas, o pior sio
o8 imitadores e o8 gue nada fizeram ou fazem gastando supirfluamente
centenas ou milhares de contos, que podiam ser empregues para o
progresso de qualquer inddstria,

Fagam piscinas e mais piscinas, e podendo ser uma aqui na Praca

Luis de Camdes, qie nos fica mais préximo.
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STA de parabéns o Brasil, porgue acaba de realizar festejos
comemorativos pelo lancamento ao mar do destroier Mareilio
Dias — o primeiro construido na nagio irmi.

Possivelmente, ainda &ste ano serdo langados ao mar o «Mariz e
Barross e «Greenhalghs,
troiers,

Ainda serdo batidas as quilhas de mais dois navies de mesmo tipo,

o8 dois restantes da primeira série de des-

o sAmazonase, e o sAraguayar, que irio constituir a flotilha capi-
taneadn pelo «Marcilio Dias».

Além do «Marcilio Diass, «Mariz e Barross, «Greenhalghs,
«Amnzonase ¢ sAraguaya», serio construidos no Arsenal de Marinha
da Ilha das Cobras mais quatro outros destroiers que formarfo as
flotilhas a serem capitaneadas pelo «Mariz e Barross» e «Greenhalghs,
completando assim nove unidades de construgio brasileira.

Em virtade da guerra, seis destroiers que haviam sido encomen=
dados e construidos na Inglaterra e que esta fex incorporar na
esquadra britinica, vio ser construidos nos estaleiros brasileiros, pois
fazem parte do plano de renovagiio da sua esquadra.

Parabéns ao Brasil que se defende.

Gralbaq

N‘O artigo que publicimos no hdmeto 1272 desta «Revistar, com
o titulo Caminhos de Ferro da Beira Alta, da autoria do nosso

colaborador sr. José Lucas Coelho dos Reis, na pégina nimero 800
develer-se na 10.* linha 36 anos em vez de 32, como por lapso safu.
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O Paldcio da Gliria e a estdtua de Baviera, em Munique

Hoteiro dum reposter

i

Tunique, a Atenas germana

Por

JORGE RAMOS

A certos estados de alma que ndo encon-
tram tradugio na expfess;‘lo verbal, por
mais opulenta e colorida. A admira¢io do
homem perante o cardcter de grandiosi-

dade duma cidade que é toda ela um monumento
de arte, transmite-nos, quando muito, aos nervos,
0 péso dum formidando bloco que esmaga o nosso
assombro. Tal é a impressio que penetra a nossa
sensibilidade durante as primeiras horas em que o
jornalista percorre ao acaso a cidade museu-vivo, a
cidade de arte, que é a secular Munique, monumen-
tal visdo onde o marmore e o bronze se encontram
¢omo rimas irmanadas no mesmo anceio de eter-
nal beleza.

Eista
desde o gético ao barrdeo, dir-se-ia palpitar numa
apoteose ao que hd de sublime na inspiracao do
homem. E é como-que o primeiro plano dum cend-

magnificéneia de linhas arquitecturais,

rio riquissimo que fivesse por fundo o panorama
aliciante das neves alpinas sob a anilina cerile:
que flutua no Watzmann imponente. A beleza vito-
riosa das edpulas dos paldcios e a olimpica majes-
tade dos templos, falam ao nosso espirito a lingna-
gem com que hd milhares de anos o génio drio
da Helade iluminava o mundo. A Arte é a di-
vindade suprema que preside & formosura hierd-
tica desta cidade a um tempo tio deliciosamente
feminina e tentadora como uma Vénus de Rubens,
e tao grave e estranha e austera como a Acropole.
Munique é bem a Atenas germana. A pitria de S6-
crates deu-nos pensadores e artistas, O esplendor
épico duma idade de oiro que se apagou na vora-
gem noturna dos milénios, revive em Munique
através dos filésofos, dos poetas e dos pensadores,
e sobretudo dos mestres-pintores da péiria de Hol-
bein. A alma da inspiragiao creadora, que levanta,
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em grandes rasgos de genialidade a imaginacao
humana, esti aqui a cada passo testemunhando
a sua perpetuidade inquebrantdvel: a cada passo
um monumento preciosissimo onde se entesoiram
as mais célebres obras-primas dos séculos de Péri-
cles, arrancadas ao sono eruginoso da terra helé-
nica por dsse rei-artista que foi Luis da Baviera —
o mais apaixonado coleccionador de motivos histo-
rico-artisticos do passado.

A cidade em si é j4 um enorme museu que
acumula inestimdveis riquesas. A harmonia impé-
vida duma arquitectura que desafia o tempo, insta-
lou o seu trono de imperatriz em Munique. H4 sem-
pre qualquer coisa que retem os passos do visi-
tante deslumbrado. Pdra-se um pouco na Brienners-
trasse depois de admirarmos o Feldherrnhalle (Pa-
vilhio dos Marechais), para logo vivermos um mo-
mento empolgante de saborosa surprésa na Brau-
nes Hauss. Mais adiante a Praca do Rei (Konigs-
platz) ostenta o seu cardeter de bizarra flor de
méarmore para delicia de quem souber namorar
com os olhos a amorosa gracilidade dos elegantis-
simos e suntuosos monumentos que nos cercam.

Ao percorrermos as ruas de Ludwig e Maximi-
lian, julgamos atravessar as galerias dum vasfo
templo. A pedra tornou-se maledvel ao sOpro ex-
celso da Arte. E todo um mundo cldssico revive
na brancura imdcula das colunatas, na florescéncia
dos capiteis, no misterioso bailado de atitudes que
as estdtuas e as fontes adornando jardins desecre-
vem mudamente. Igrejas magnificas sustentam a
corda régia das torres velhissimas, sagradas por
um sol eristao. E hd em toda essa alegria comuni-
cativa de que a arte e a beleza conhecem o segrédo
para acordar no nosso coragio, o desejo luminoso
de viver.

Munigque niao ¢ um museu sonolento. A vida
corre nas veias da sua bonomia—alegre cangio
que tem em Schwabing, o bairro jovial da cidade,
o seu Montmarte boémio. E a cidade dos pintores
célebres, o que explica o encanto da sua formosura
gserena e da sua sorridente e amivel compostura.
Fste cardcter de ceniro de pintura mundialmente
consagrado, foi-lhe dado por grandes mestres como
Kaulbach, Sptizweg, Franz, Defregger, Leibl, e tan-
tos outros. Mas é também a cidade infelectual,
grande impulsionadora duma literatura que preen-
c¢he um ciclo dureo na histéria da mentalidade teu-
tonica: Franck Wedekind, Max Halbe, Paul Heyse,
Ludwig Thoma...

Munique estd indissoluvelmente ligada ao nome
glorioso désse mago da misica que foi Rieardo
Wagner. O génio que conseguiu levitisar-se a su-
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premacia dum semi-deus no Parsifal encontrou em
Luis II, protector de artistas e rei magninimo que
sabia avaliar o mérito dos grandes homens, o amigo
dedicado que havia de oferecer-lhe o carinhoso
refiigio da cidade dos poetas sonhadores e das
almas inspiradas. Mais do que Dresde ou Berlim,
possue Munique coleccoes maravilhosas de obrs
de arte. Na Velha Pinacoteca hd setenta e quatro
valiosissimas felas assinadas por Durer, o sombrio
e tragico ilustrador de Byron e de Dante, Grune-
wald, o feiticeiro da cor, e Murillo, Goya, Velas-
quez, o grande Tintoretto, o fantdstico Ticiano.

Kalbach, Bicklin e outros bruxos da paisagem
que fixaram os matises subtis das terras tudescas,
encontram-ge¢ na Nova Pinacoteca representando o
esplendor da pintura do século passado. Na Gly-
ptoteca admiramos a mais completa colecgio de
estatudria grega e romana desde os Ptolomeus do
império romano, e a famosa Galeria Schak invoea
o periodo roméntico da pintura alema: von Schwind,
Spitzweg. ..

Uma répida visita ao Museu Militar poe-nos em
contacto com o mais extraordindrio compéndio de
histéria da Alemanha. Mas o mais suntuoso de
todos éstes edificios monumentais, é sem diivida o
Museu Alemio, na ilha do Isar, criado por Oskar
von Miller, invulgar obra prima. Para visitar todas
as suas galerias temos que percorrer dezasseis qui-
lémetros, .. : ¥

A findole de Munique é um sorriso claro e
aberto. A sua vida intima, (a sua alegria) — sur-
preende-se no «Platz» onde o muniquense se diverte,
requintando nas suas predilegoes gastronémicas
com um apetite espantoso que a boa disposigao
mantem, enquanto vai esvasiando jarros de barro
que levam um litro de deliciosa cerveja de Kulm-
bach.

Tste afdvel sorriso da linda cidade alema, sur-
ge-nos em tudo, desdobrado em mil aspectos. Hstd
nas flores loucainhas do parque de Nymphenburg
— onde se encontra Amalienbuirg, j6ia da arquitec-
tura cldssica. Estd nas dleas poéticas do Jardim
Botanico —sendas chilreantes que os deuses mito-
l6gicos escolheriam para morar. Estd no parque
de Hellabrun — o maior jardim zooldgico da Eu-
ropa— e nas dguas voliiveis do Isar, e nos frondo-
sos bosques do Fortensied. Até a melancolia do
chamado «pintano de Dachau» parece suavisdr-se
na meia-luz dum sorriso, e a prépria neve da ¢a-
deia alpina tem uma alegria buligosa feita de rever-
beros de oiro que o sol tece numa ecaricia e do
azul quiescente do céu que sdbre ela declama a sua
languida ecangao.
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Carnaval

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

em Jloulé

Oportunamente, j4 anunciamos aqui que
a linda vila de Loulé, mantendo uma velha
@ generosa tradicdo, ia realizar éste ano,
mais uma vez, as suas festas carnavalescas,
cujo produto reverte integralmente em fa-
vor da Santa Casa da Misericordia e Hos-
pital de Nossa Senhora dos Pobres, da
mesma vila.

A Comissao de Honra é composta pelos

8.: Governador Civil do Distrito, Enge-
nheiro Director das Estradas do Distrito,
Presidente da Camara Municipal de Loulé,
Juiz de Direito da Comarca, Delegado do
Procurador da Republica, Provedor da
Santa Casa da Misericérdia, Delegado de
Satde, Conservador do Registo Civil, Con-
sewador do Registo Predial, Delegado da
Legidio Portuguesa e Delegado da Mocidade
Portuguesa.

O programa das festas estd organizado
de modo a provocar o maior interésse. No
domingo gordo, 23 de Fevereiro, 6 o pri-
meiro dia de festejos, que consta de solene
e estrondosa recepciao a S, S. M. M. o Rei
da Alegria e sua canhonesca consorte e
desfile e exibi¢ao de estudantinas e grupos
carnavalescos, na bela Avenida José da
Costa Mealha, para distribuicio de pré-
mios. Na segunda-feira, naquela mesma ar-
téria da vila, realiza-se a primeira Batalha

QUARTEIRA-LOULE-Trecho da Avenida Marginal

LOULE-Vista parcial da Avenida José da Costa Mealha

de Flores. Na terca-feira gorda terminam
as festas com a segunda Batalha de Flores.

Os festejos carnavalescos de Loulé dis-
tinguem-se sempre pela sua boa ordem,
elegdncia e originalidade. Sio dos mais cé-
lebres do pais. Constituem até uma das
mais curiosas atracgoes turistieas da regido.
E pelo seu objectivo generoso, éles mere-
cem a simpatia de todos os portugueses.

Como Loulé é largamente visitada por
forasteiros de quési todos os pontos do
pais, a Comisséio de Propaganda das Festas
do Carnaval, instalada na Santa Casa da Mi-
sericérdia, encarregou-se de conseguir to-
das as facilidades de transportes e hospe-
dagem e ainda a entrada nos espeeticulos
noturnos que, durante os trés dias de Car-
naval, se realizam no Cine-Teatro e em to-
dos os Clubes e Sociedades da vila.

O Algarve estd agora coberto da neve
perfumada das flores das amendoeiras.
um dos espectdculos mais empolgantes que
a Natureza nos oferece. Quem nao visitou
ainda o Algarve, quem nido viu ainda a
neve florida dos seus extensos campos de
amendoeiras, ndo deve perder a oportuni-
dade excepecional das festas carnavalescas
da vila de Loulé. Duma s6 cajadada — mata
dois coelhos!

109



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do

Ateneu Ferroviario

O grupo eénico do Ateneu Ferrovidrio realizou,
na quarta-feira, 29 de Janeiro, um espectiaculo no
Teatro da Trindade a favor da sua Caixa Escolar
que mantém aulas de eultura profissional, artistica
e fisica, freqiientadas por sécios pobres, filhos e
familias.

Expondo e salientando os fins altruisticos do
Ateneu, falou Felix Bermudes, que no final do seu
pequeno diseurso foi ovacionado.

Seguiu-se depois a represenfagio da popular
opereta <A Flor do Bairro» da auforia de Felix
Bermudes ¢ Jodio Bastos, musicada por Wenceslau
Pinto, em tempos vista no Teairo Apolo por uma
companhia de que fazia parte a saiidosa Margarida
Ferreira.

Desta vez foi o grupo eénico do Ateneu Ferro-
viario, chefiado pela actriz Enita Correia, quem a
interpretou. Os seus componentes sio todos ama-
dores e todos trabalharam com denodo e afinco
para o sucesso que alcangaram, quer artistico, quer
monetdrio, pois a casa estava i cunha,

Todos foram bem dentro das suas possibilida-
des, havendo algumas voecagoes, como sejam Irene
Pereira (de voz um pouco fraca, mas agradivel),
Henriqueta Fernandes (muitissimo 4 vontade em
cena), Noémia Simoes {boa figura), Amaro Figuei-
redo (com bastante comicidade), o fidalgo, que nos
programas aparece com as iniciais N. N. (excelente
cinico), Anténio Frazio (bom tenor, desde que a
voz esteja cultivada).

O facto de eu mencionar éstes, nao quero com
isso dizer que os restantes intervenientes nao ti-
vessem trabalho suficiente para um bom conjunto.

Apenas o contra-regra, que é profissional, des-
manchou @sse conjunto, pois por duas vezes, se en-
ganou no abaixamento do pano, estragando assim
o trabalho désses rapazes e raparigas, que repre-
sentaram para se divertir e para fazer bem.

Os coros faziam inveja a muitos que ouvimos
nos nossos teatros. — Um Espectador

Brind e‘g"‘é porgn o

Recebemos e agradecemos calenddrios das
firmas:

J. €. Alvarez, L.92, Mala Real Ingleza, Compa-
nhia de Seguros <Européa», Siemens e Pimentel
& Casquilho, L.d,
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D. JOAQUINA FEZAS VITAL

Faleceu, em Caminha, com 89 anos de idade, a
veneranda sr.* D. Joaquina Fezas Vital, mai do
sr. dr. Domingos Fezas Vifal, procurador & Camara
Corporativa, lente da Universidade de Coimbra e
membro do Conselho de Administragio da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Porfugueses.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta a
familia enlutada, e em especial ao sr. dr. Domin-
gos Fezas Vital, o seu cartido de sentidos pésames,

D. MARIA DA RESSURREIGAO
PEREIRA BARATA

Com a idade de 96 anos, faleceu, em Alcains,
a ex.” gr.* D. Maria da Ressurreigio Pereira Ba-
rata, mai do sr. eng.’ José Marques Barata, ilustre
Chefe da Divisao de Exploragiao da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, das sr.* D.
Conceicao Pereira Barata e D. Maria José Pereira
Barata e dos srs. José Marques Pereira Barata e
dr. Inoedncio Pereira Barata, funciondrio superior
do Banco de Portugal.

A extinta, dotada de lidimas virfudes, deixou
profundo pesar em todas as pessoas que a conhe-
ceram.

O seu funeral foi muito concorrido.

A toda a familia enlutada os nossos sentidos
pésames.

O MAIOR CABO AEREO
DO MUNDO

O cabo aéreo maior do mundo, ou pelo menos

da Furopa, se se tomar em consideracdo a exten-
sio do percurso e a capacidade de carga, esta
actualmente em constru¢io no centro da Suécia.:l
A formidavel linha de transportes mede 42 quilé-
metros de extensdo e tem capacidade para trans-
portar cérca de 700.000 toneladas por ano. j

Esse grande cabo suspenso pelo qual correrdo.
vagbes enormes, destina-se ao transporte de pedra
e p6 de pedra, das pedreiras para uma nova fi-
brica de cimento recentemente inaugurada.

A linha sera inteiramente automética e ni
nhuma f6rca humana serad empregada para impul-
sionar os 550 vagdes, que serio descarregados auto-

maticamente,
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ALEMANHA

O desenvolvimento da inddstria
mineira no centro da Alema-
nha, trouxe como conseqiiéncia o abandono da an-
tiga via industrial, reduzida, para a adopcio das vias
normais de trifego, afim de, com o descongestiona-
mento rdpido, se poder dar o incremento necessd-
rio que os trabalhos requeriam. Assim, foram cria-
dos, na Alemanha, novos tipos de locomotora, e
enfre éles um que veio dar iquele pafs a primazia
nas construgoes de locomotoras para fins industriais.

E construida com 6 eixos ou sejam 3 rodados
e 150 toneladas de péso, dando um rendimento
1.500 Kw, ou sejam aproximadamente 2 000 cavalos

- de forca, com uma tensdo de alimentagio de 1.650

cavalos forca. Possui 6 motores, cada um acionando
seu eixo, com poténcia de 400 Kw, alimentados por
corrente contfnua de 1,100 véltios. O comprimento
total da locomotora ¢é de 19 metros, superando, tanto
na sua carga por eixo, como no péso total, as maio-
res locomotoras empregadas até hoje nos Caminhos
de Ferro do Reich. Devido is numerosas curvas que
geralmente fazem as vias industriais, é a locomo-
tora dividida em 3 grupos articulados, e ligados en-
tre si por um engenhoso sistema triangular, o que
Ihe permite a sua ficil adaptacio as curvas, ao mes-
mo tempo que nas rectas pode atingir 60 quiléme-
fros a hora, sem serpentear. A guarita do condutor
acha-se na parte central e contem além dos apare-
lhos de controle, qudsi todos os re6statos de arran-
que e de travdes. Nos dois extremos estio coloca-
dos os aparelhos que fornecem o ar comprimido
necessirio para os travdes, e os ventiladores para a
refrigeragdo dos motores de traccio.

De cada lado da mdquina existe um volante de
manobra, afim de que o maquinista possa ir de qual-
quer dos lados que necessite. A locomotora possui
um travdio ou freio eléctrico de curto circuito com

- auto-excitacio, um freio de ar comprimido e ainda

um de mi3o. O ar necessdrio para o segundo freio
provém de dois compressores <Knorr» de 1.400 [i-
tros de caudal aspirado, cada um. As vagonetas es-
tio ligadas por tubos de comunicacio com a auto-
motora, e por &les sio abastecidas de ar comprimido
necessirio. Ainda possui outras inovacées, entre as
quais a de poder o seu maquinista passar o comando
do combbio ao maquinista da excavadora que o
carrega, e que, pela sua posicio de maior altura,
pode melhor nbservar os movimentos necessdrios.

O mdximo de tracgio é de 50.000 quilos, e cir-
cula, rebocando combédios de 1.500 toneladas de
péso. Cada combéio transporta normalmente 325
metros ctibicos de terras, com um péso aproximado
de 1.000 toneladas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

BRAZIL No Il Congresso de Engenha-
ria e Legislacio Ferrovidrias, o
ilustre Eng.” Mdrio Goulart Reis, da Viacio Férrea
do Rio Grande do Sul, apresentou uma comunica=-
¢do, de alto interésse, sébre «O problema da habi-
tacio para os ferrovidrioss.

Junto ao problema da casa prépria, expde o
sr. Eng.” Goulart Reis, levanta-se um outro seme-
lhante, porém, distinto: o da casa higiénica e con-
Jortdvel. Ora a moradia do homem ndo deve ser
qualquer. Ela deve ser tal que pela sua localizacio,
insolacdo, arejamento, dimensdes, etc. nio lhe seja
prejudicial & satide. A casa prépria satisfaz a uma
determinada necessidade da natureza humana; ga-
rantir a habitacio futura da familia. A casa higié-
nica satisfaz a uma outra e diversa necessidade do
homem: o meio confortdvel para habitar.

Os ferrovidrios do Rio Grande do Sul, podem
aproveitar, para a constru¢io das suas casas pré-
prias, o crédito que lhes é concedido pela Carteira
Predial da C. A. P. da Via Férrea do Rio Grande
do Sul.- Mas como, em geral, em muitos dos gran-
des centros ferrovidrios nio se encontram mais ter-
renos proximos aos centros de trabalho ou os que
se encontram sdo por pregos exorbitantes e ainda
em outros lugares os poucos terrenos que existem
em boas condi¢des nido sio suficientes, o ilustre
congressista julga que as emprésas ferrovidrias po-
derdo resolver o problema convenientemente por
trés maneiras:

1) — Comprando terrenos nos grandes centros,
urbanizando-os e vendendo Iotes a Caixa ou melhor
aos ferrovidrios.

2) — Contratando com uma emprésa particular o
financiamento e todo o servico de loteamento e
urbanizacio de uma cidade ou bairro de ferrovidrios.

3) — Os Caminhos de Ferro fariam as suas cida-
des-jardins em combinacio com as Prefeituras,
que se encarregariam dos servicos de cardcter pii-
blico como dgua, esgotos, luz, ete..

Em sintese, o pensamento do sr. Eng.® Mirio
Goulart Reis é &ste: casa prépria, habitacio higié-
nica e confortdvel e bem localizada em relagdo ao
trabalho.

Gazeta dos Caminhos de Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro niimero a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgGes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administragdo, ok
os exemplares referentes as colecgdes acima
indicadas.
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e od Caminbod de Fetro

XXVIII
DA IMPRENSA:

A gravura revela-nos como na América do
Norte os caminhos de ferro estdo ao servigo do
exército e da defesa nacional. Eis aqui um exem-
plar dum canhdo mével que acaba de ser trans-
portado de Fort Mac-Artur para Los Angeles.

Um combéio especial transportou espingardas,
muni¢des, equipamento e cérca de duzentos ofi-

ciais e soldados para a Califérnia, onde os canhdes
foram colocados numa rodela especial.

Ali se fizeram exercicios de fogo, simulando a
defesa da costa contra uma invasdo. A despeza
feita em trés semanas completas de exercicio, in-
cluindo o transporte, instalacdes de canhdes, foi
calculada em cingiienta mil dolares.

— Confirmam, por intermédio dos seus corres-
pondentes especiais, que os aviadores ingléses atin-
giram directamente, com potentes bombas, um com-
béio que transportava municdes, as quais provo-
caram uma explosio que destruiu quinhentas
casas e causou muitos mortos e feridos.

— A populacdo civil voltou a evacuar a redido
do Havre e a estacio dos caminhos de ferro esté
repleta de povo, em conseqiiéncia de haver poucos
combéios para proceder-se a ésse servigo.

—Na cidade de Colénia, a R. F. A. atacouy,
entre outros objectivos, as linhas férreas e as esta-
¢oes de caminhos de ferro.

__Foi atacada a estacdo de caminho de ferro de
Adarte, que foi atingida em cheio, ficando o edi-
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ficio completamente em ruinas. Vagdes, carrega-
dos de mercadorias, que se encontravam nos des-
vios, sofreram também avarias.

—Continuam a receber-se informacdes satisfatd-
rias relativas aos resultados dos ataques aéreos
sobre caminhos de ferro e fabricas de petréleo na
Alemanha, que recebem estragos sucessivos e per-
sistentes. Sob éste aspecto os bombardeamentos
contra Berlim tém sido particularmente tteis, re-
gistando-se a suspensdo do trafego de mercadorias
em dias sucessivos, ao mesmo tempo que os incén-
dios provocados nas estacGes mais importantes que
setyvem os eaminhos de ferro tém causado grande
perturbacdo nos servigos. Os prejuizos registados
néstes e noutros centros ferrovidrios tém produ-
zido resultados da maior importincia. Informacdes
recebidas dizem que devido & ac¢iio da arma aérea
inglésa as comunicacdes ferroviarias tém estado
suspensas, obrigando a ficar na regido do Ruhr
metade do carvdo ali extraido, em vez de seguir
para as fabricas de material de guerra.

— Gradual mas persistentemente, a avia¢io bri-
tanica desorganiza as linhas ferrovidrias e destroi
as instalacées de petréleo do Reich.

— O comunicado do Ministério Inglés da Aero-
nautica da interessantes informacdes sébre a gra-
dual mas persistente desorganizacdio das linhas
ferroviarias e das instalaces de petréleo da Ale-
manha. Os ataques a Berlim sdo particularmente
importantes, porque a capital alemd é um grande
centro ferroviario. Varias das suas estacdes termi-
nais foram atingidas duramente. Sofreram estra-
¢os as mercadorias ali armazenadas e o trafego fi-
cou interrompido durante alguns dias. Em resul-
tado da interrupcio de comunicaces, mais de me-
tade do carvdo extraido do Ruhr nfo pdde ser
transportado e por isso as fabricas francesas utili-
zadas na producio de material de guerra tiveram
de permanecer inactivas. "

— O Quartel General da Real Forca Aérea
comunicou que Napoles foi atacada pelos bombar-
deiros de grande raio de accio. Sofreram ataques
eficazes o entroncamento ferroviario e as refina-
rias de petréleo. A estacio de caminho de ferro foi
atingida. Cairam bombas nas linhas principais,
onde produziram incéndios e explosdes.

__Os avides italianos atacaram Ipswich, onde
foram bombardeadas instala¢Ges ferroviarias.

— Foram bombardeadas pelos alemdis, com
éxito, instalacdes ferrovidrias de uma grande cidade
da Escécia. :

— A R, A.F. atacou, na Alemanha, depésitos
de mercadorias, fabricas, portos, estaleiros e esta-
¢oes ferroviarias. :

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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Ha 50 anod

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro
de 1 de Fevereiro de 1891

(RN
As acgies da Companhia Real

Os jogadores da Bolsa de Paris, langando no mercado
repetidas partidas de acedes d’esta companhia e acompa-
nhando esses manejos de insistentes investidas n'alguns pe-
riodos que por ignorancia ou por interesse se prestam a esta
especulaciio, teem conseguido produzir uma certa deprecia-
¢iio d'este valor com o fim, bem claro, de obterem, por prego
mais baixo do que o que se cotava ultimamente, papel com
que cubram os compromissos que tomaram nas ultimas Ii-
quidagdes,

Felizmente que esta baixa for¢ada nfio illude ninguem
porque os que possuém estes valores com o fim de usufrui-
rem o dividendo que teem certo, ndio viio assustados offere-
cel-os ao garrote dos baixistas e alguns ha mesmo que, rin-
do-se da especulagfio, viio comprando, mais conscientes como
estdo do bem que empregam as suas economias:

E felizmente tambem que os jornais sérios, conseientes
e acreditados nas bolsas estrangeiras fazem a devida justica
i Companhia Real e do seu papel, contrapondo o seu voto
auctorisado ds proclamagdes dos especuladores.

E' da Semaine Financiére, importante e honestissima
revista franceza, a noticia seguinte:

«As acedes dos eaminhos de ferro portugueges, introdu-
zidas em Franca ha vinte annos, estio de ha muito conside-
radas como valores de carteira,

<Esta designaciio &, de resto, justificada pelos dividendos

- que a Companhia Real tem distribuido aos seus aceionistas.
Citando apenas os ultimos, vémos que tendo dado 27 francos
em 1886, 30 em 1887, em 1888 e em 1889, fixou na mesma
quantia o dividendo de 1890.

«Se considerarmos que, ha alguns annos, a Companhia
Porfugueza tem as miios ligadas pelo tratado com a Compa-
nhia de Caceres, e que, fazendo face aos pezados encargos
impostos por esse contracto, poude, todavia, augmentar e
manter firme o seu dividendo, & faeil comprehender que, se

- ella tivesse o direito da livre disposi¢iio dos seus lueros, os
dividendos continuariam a sua marcha ascendente, e por
eonseguinte as acgdes teriam attingido pregos mais eleva-
dos.

«Hoje o tratado de Caceres acha-se annullado, mediante
um sacrificio inferior em cerca de 40 °/, aquelle que era sup-
portado até aqui, e que deve desapparecer por completo den-
tro de dez annos.

«Assim desembaracada, a Companhia podera fazer mais
largas distribuicdes de dividendos aos seus accionistas, as
quaes verio — gragas ds immediatas reduecdes dos encargos
de Caceres — os seus dividendos attingir 40 francos, mais
tarde 50 francos, e mais ainda, porque a exploraciio das li.
nhas portuguezas di hoje um producto kilométrico médio
de 25.000 francos, quasi egual ao das melhores linhas fran-
Cezas.

«0s productos actuaes que nfio cessam de angmentar,
gérdlo sensivelmente melhorados depois do acabamento com-
pleto das linhas com que o Grande Central, fard o nueleo de
ligagiio, e estabelecerd rapidas e directas relacdes entre

it Franga, Hespanha e Portugal, por Iruns.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Manual Pratico Profissional de Caminhos
de Ferro—3.* edigao, 1940.

Entrou em 3.* edicdo esta obra, indispensivel a
todos os ferrovidrios, e que pelo seu valor foi
adoptada nas escolas profissionais.

" A publicac¢ao - desta terceira edicio é feita em
fasciculos, o que facilita a sua aquisicao. Do pri-
meiro volume ji se encontram publicados 4 fasei-
culos. A partir do segundo volume, os assinantes
beneficiam de uma reducgao de 30-°/, o que con-
tribuird ainda mais para a expansio desta obra
utilissima, bem feita, e a que o seu autor, sr. Jorge
Teixeira, deu o melhor de 10 anos de estudos e de
trabalho. ¥

Agradecemos a oferta dos primeiros quatro fas-
ciculos.

Relatério da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta— Exercicio de 1939

Encontra-se publicado o <Relatério do Conselho
de Administracio e Parecer do Conselho Fiscals da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta, relativos ao exercicio de 1939.

Néste documento, assinado pelos srs. drs. Anté-
nio Cenfeno, José Anténio Marques, Anténio Au-
gusto Amaral de Figueiredo e Domingos Pinto
Coelho, e srs, Alberto de Melo Sousa, e eng. Fran-
cisco Xavier Esteves, lé-se o seguinte, que mostra
a situacio da Companhia:

«O ano de 1939 foi de magras receitas, e, como
em anos anteriores, insuficienfes para acudir as
exigéncias da exploragio.

As dificuldades antigas, causadas pela decadén-
cia das receitas, provocada pela expansio do auto-
mével e, por tltimo, pela guerra de Espanha, trou-
xeram & Companhia uma perda de 11.319 contos,
desde 1925 até 1937, como ficou demonstrado no
relatério de 1937.

Presentemente, hi a considerar novas e inerri-
veis dificuldades que mnasceram do estado de
guerra na Europa, desde o iltimo quadrimestre de
1939, quanto a compra de combustiveis e materiais
para renovagoes.

«0 crédito nao é suficiente para realizar tran-
saccoes 4 maneira de tempos antigos, querem-se
garantias de pagamento que implicam imobilizagoes,
por vezes aventurosas, de avultadas possibilidades
de tesouraria.

Em alguns casos, nem com o dinheiro a vista
se conseguem cerfos objectos indispensdveis e de
que nio ha sucedianeos.

As circunstancias actuais embaracam tanto a
vida da Companhia que se torna impossivel reali-
zar uma exploragio regular e satisfatéria. Torna-se
preciso contar ecom a paciéncia do piiblico para
desculpar algumas faltas, uma vez que sao perdi-
dos os clamores lan¢ados desde quatro anos atris,
nos nossos relatérios, para se evitar uma situagao
irremedidvels,

Agradecemos o exemplar do Relatério que nos
foi enviado.
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08 GALITOS DE AVEIRO

Visitou-nos na primeira quinzena de Janeiro e pela se-
gunda vez o grupo cénico do Club dos Galitos de Aveiro.
Quem nio assistiu A8 trés récitas que deram na magestosa
sala do Colisen dos Recreios, nflo pode avaliar guanta ale-
gria e arte espalharam perante um piblico que, por com-
pleto, enchen a referida casa de especticulos.

Representaram a fantasia Molho de Escabeches. Nio
vou escrever sibre ela, por ser intempestivo, mas, nfio quero
deixar de frisar a boa representaciio, a beleza do econjunto,
a certeza de movimentos nos grupos corais e a orquestia
privativa do grupo.

Tudo amadores, mas portando-se como profissionais e
dos melhores. Ha muitos que se consideram artistas e nlio
valem metade dagueles homens e mulheres que, nas horas
vagas, em vez de descang¢arem, se eniregam & labuta de de-
corar papéis e ensaiar, isto partindo da hipdtese de que to-
dos sabem ler.

Somente quem conhece a difieuldade que hd em ensaiar
amadores, pode avaliar o trabalhfio enorme que se devia ter
dispendido para apresentar um espectdiculo digno de um
povo como é o portugués.

Pena é que nfio aparecam mais grupoes eomo éste. E pena
foi também que se apresentassem no Coliseu, sala sem con-
dicdes aciisticas de espécie alguma,

Disseram-me que as despesas foram enormes. Acredito
piamente. Os cendrios bong; o guarda-roupa do melhor que
tenho visto; aderecos e tudo quanto apresentaram era exce-
lente.

As vozes ouviam-se perfeitamente. E compardmos estas
raparigas e rapazes, sem treino qudsi nenhum, com as nos-
sas coristas e artistas que nfio se ouvem, quer seja em tea-
tros de boa actistica ou de ma.

Honra pois ao Club dos Galitos de Aveiro e ao seu grupo
cénieo, que pode perfeitamente dar licdes a alguns profis-
sionais, quer literdrios, quer artisticos, sem recorrer ao <nu
artisticos.

Se niio tém enveredado, nalgune quadros, pela baixa li-
teratura, usada e abusada, nas nossas revistas, que formi-
divel seria a liciio para os nossos revisteiros.

Bravo! Galitos de Aveiro! Muito e muito bem.
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COLISEU DOS RECREIOS

Rieardo Covdes é um grande emprezdrio. Conhece como
ninguém os gostos do piblico e faz sempre o possivel para
dar bons espectdculos que distraiam os portugueses e es-
trangeiros, niio se poupando nem a sacrificios, nem a des-
pesas. Honra lhe seja! Por isso o piblico nfio hesita em lhe
encher a casa, principalmente quando nos apresenta es-
pecticulos de eirco, tio da predilecglio de meddos e de
graiidos.

A prova evidente do gque afirmo estd na exibiglio da
Companhia de Cireo dirigida pelo emprezirio espanhol Luiz
Gorgana que no dia 18 de Janeiro se estreou e que é uma
das melhores e mais completas que nos tém visitado.

Todos os niimeros sdo bons. O programa traz entremed-
dos os de artistas com os de feras.

(s artistas gfio: <San-ho», dois homens chineses, magni-
ficos acrobatas, executando exercicios de extrema dificul-
dade & que & primeira vista parecem de uma facilidade
assombrosa, <Maurice & May» homem e senhora, magnificos
ciclistas, ela bastante dgil, éle extremamente eémico. O que
gle faz com a bicicleta é inerivel. S6 visto, «Seis Cohans,
troupe chinesa, em espléndidos trabalhos orientais de equi-
librio. Execucfio inexcedivel; perfei¢fio admirdvel. <Olivarss
dois homens, voadores, e mais um que é um edmico magni-
fico, fazendo rir o piiblico com as suas atitudes, aliadas i
arte. «Emilia e Cadcorrabias um homem e uma senhora,
ambos caseadores; éste niimero é talvez o mais fraco. Os pa-
lhagos sdio: Irmfos Moreno, Filipe, Mais e Porto. Em virios
intermédios edmicos, entreteem o piiblieo, que ri. No entanto
nfio apresentam novidades e por isso recorrem aos nimeros
de misica. Aqui hd tempo, uma parelha de palhagos fez um
apélo aos humoristas portugueses, para escreverem inter-
médios que éles de bom grado interpretariam? Havendo
tanta gente que fem gracga e outra tanta que julga que a
tem, porque motivo niio se apresentam como autores de «in-
termédios comicos» para os palhagos intérpretarem?

Os nimeros de animais também sfio estupendos. 4 ze
bras apresentadas por Antonné. Bonitos exemplares muito

bem amestrados. 3 elefantes que Angelo Fassi obriga a fa-

zer tropelias, sendo bastante aplaudida a cena do barbeiro.
Assombrosa a maneira de trabalhar dos animais e a pacién-
cia do domador. 2 poneys e 2 eavalos, trabalhando em alta
eseola, com uma inteligéneia que faz inveja a certos animais
racionais. 6 tigres apresentados com uma coragem inddmita,
pelo domador Jesus Vargas, que, sdsinho, dentro da jaula

armada na pista, defronta os animais, apenas com um cacets
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e um chicote. Os tigres saltam, andam no baloigo, equili-
bram-gse no arame, ete., etc..

Os <faz-tudo>, nos iniervalos dos niimeros distraem o
piiblico com as facécias mais disparatadas que é lieito ima-
ginar. Hi entfio um anfio, que é superior.

O nosso <Frangoiss> continua dirigindo os espectdculos,

Os virios animais ferozes como sejam ledies, panteras,
leopardos, kangurus, hienas, macacos, éstio em exposiciio
dentro de jaulas no topo da rampa lateral do Coliseu.

I possivel que esta Companhia se apresente no Porto.
Aqui fica o aviso do maravilhoso especticulo, aos habitan-
tes da <Invictas e que gostem déste género.

AVENIDA

Tia Francisca — E @&ste o nome que Jofio Bastos deu i
tradugfio livre de uma peca de Capela e Licio, extraida de
uma novela de Balzac.

Jofio Bastos é um nome. Téda a sua obra é cheia de
graca, e se as vezes é menos feliz, quem nio o tiver sido,
que lhe atire a primeira pedra. A sua graca é si e bem por-
tuguesa; o5 seus ditos de espirito acumulam-se e quem o
conhecer de vista, ndo di nada por éle.

A sua <Tia Francisca» é um amontoado de graca e de
espirito. Partindo de uma coincidéncia que somente & per-
mitida em teatro, qudsi impossivel na vida real, a acglio
desenvolve-se um tanto ou quanto monétona no primeiro
acip, para, no segundo e terceiro, interessar vivamente o pi-
blico. ¥ que o primeiro acto é como fque uma apresentagio
de figuras, Mas o segundo e terceiro tém cenas muito bem
conduzidas, através dum fiosinho sentimental, que muito
dgrada ao espectador feminino ou roméntico.

B claro que a obra ¢ muito valorisada pela interpreta-

¢l que lhe ddio oz virios artistas da Companhia e que for-
mam um excelente conjunto.

Aura Abranches, a actriz da «voz de oiros, interpreta
tom uma inteligéneia e & vontade a parte prineipal, A «Tia

Franeiseas tem nela uma magnifica intérprete. A maneira
como faz as transigdes do rigo para o choro, do eémico para
0 sentimental, sdo tdo rdpidas e tio bem feitas, que o pi-
blico ndio dd por elas, chorando ou rindo, conforme ela
manda. Formidivel de verdade, para fagzer rir, nilo precisa
recorrer a esgares ou atitudes falsas,

Madalena Sotto, continua a ser uma regular ingénua.
Mas nilo é com ensaiadores como «<Ribeirinhos que ela sera
«alguém: na vida teatral. Tem habilidade, tem voeagdo, tem
figura, Mas falta-lhe o treino de paleo ¢ nm bom professor
que a ensine o que deve fazer. ¥ elaro que a sua -Manuelas
1o é trabalho de grande responsabilidade, mas nio siio os
‘grandes papéis que fazem os grandes artistas. Madalena
Sotto, defendeu-se o melhor possivel e agradou i plateia.
Cremilda de Oliveira fez rir na <Ana Marias, O papel estd-
-Ahe na ccaixa», como se costuma dizer em linguagem teairal.
Cremilda, que é uma artista da <velhas escola, representou

- muitissimo bem toda a sua parte. Laura Fernandes foi

‘digna na <Luisa:, Miquelina Rodrigues foi muito verda-
 deira na «<Carlotas.

b Fernanda de Sousa, que é um belo elemento e Laura Al-
ves, que, sendo nova, vale muito mais do que outras ja com

%tr'eino suficiente e que nio se sujeitam a pequenos papéis,

. ambas estas actrizes, interpretam duas criaditas gentis e

~ engracadas,

i Erico Braga faz um advogado. Gostei de o ver no papel
.de «Dr. Fernando Sandovals. S6brio, correcto e a vontade,
Também o personagem & bastante simpdtico. «Ribeirinhos

- @8td como peixe na dgua no «<Sebastifios. Dando a réplica

- com bastante certeza, tirou efeito de duas ou trés respostas,
dadas muito a tempo. Gil Ferreira, apresenfou uma magni-

3- ca caracterizagio, mas pouco tem que fazer. Alves da

- Costa foi correcto no <Rafaels. Tarquinio Vieira, magnifico
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artista do teatro declamado, compoz com grande perfeieiio o
papel de <Pedros. Alvare de Almeida, foi exacto no tipo de
<Pé de Ventos. Sacramento, artista de grandes qualidades,
foi muito mal aproveitado, tendo-lhe a emprésa dado um
papel pequenissimo. Niio sei porque tém despresado éste ar-
lista, quando hd outros que nio lhe chegam aos «calcanha-
res: @ que estio sempre nos primeiros papéis. Coisas da
vida!...
Cendrios muito bons e enscenaciio cerfa.

TRINDADE

Tste teatro, que tem estado qudsi sempre fechado hd um
tempo a esta parte, apresenta, de vez em guando, espectd-
culos bons como sejam os dos bailarinos =Sakarhoff> ¢ os
do grupo «Verde Gaios, dirigido por «Franciss,

E ji que estamos escrevendo sibre éste bailarino, se-
ja-nos permitido dizer alguma eoisa sobre éle. «Franciss é o
nome artistico do primeiro bailarino portugués. I costume
dizer mal do que é nosso para elogiar o que vem do estran-
geiro, por isso Franciseo Floréncio Graca, ado pteu o nome
artistico de «Franeiss, um tanio ou quanto estrangeirado.

O que é feito déste artista? Porque nfio trabalba numa
das nossas companhias de revizta? Porque nlo ensaia gru-
pos de «girls:? E estd entdlo substituido por outros que
pouco valem e que dizem <& preciso fazer isto, mas sio in-
eapazes de o executars.

Quem ndo recorda com saiidade o grupo de <girlss che-
fiadas por <Franciss que actuon na Companhia «Satanela-
-Amarante:? Que beleza de marcazdes! Que agilidade das
raparigas. I ainda hd nos nossos paleos duas delas que co-
megaram os seus passos com <Francis» e se salientam per-
feitamente das outras a cujos grupos pertencem.

«Franeis» estd posto qudsi de parte, mag, em compensa-
¢llo, aparecem bailarinos estrangeiros que, eomparados a
«Franciss, lhe sfio ignais e nfio se fala senfio deles. ;

Quando voltard «Franciss a trabalhar com a sua magni-
fica «partenaires num teatro e assiduamente, ja que nio lhe
deram o lugar de professor de dang¢a no Conservatério e que
dle exerceria com proficiéncia e dedicaciio?

Hi um tempo a esta parte que se manifesiam m#ds von-
tades conira certas pessoas, olhando-se apenas s simpatias
e niio aos valores.

Aqui hi dias também um jornal da eapital publicou um
artigo referente ao Teatro de 8. Carlos e indicava-se um
certo nimero de artistas amadores de canto para formarem
a Companhia. E elaro que &sses nomes eram os das pessoas
«simpdticas: ao autor do artigo.

No entanto, ou propozitadamente ou por esquecimento,
fiio foram mencionados outros nomes que todo o mundo
lirico portugués conhece e que ji deram sobejas provas do
seu valor, Mas, como n#io fazem parte da <coteries, vi de os
por de lado, em beneficio das <personnas gratass.

Seja qual for a natureza de uma Companhia, deve-se
atender sempre aos valores:, pondo de parte as «simpa-
tiass que 86 servem para prejudicar o piiblico, que éo
anico sacrificado, pois paga por <lebres o que lhe impingem
como «gatos,

UM ESPECTADOR

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL — 21,50 — «Encruzilhadas,

APOLO — 20,45 e 25 — «Colete Encarnados,

MARIA VITORIA — 20,45 e 25 — sRibeira Novas,
VARIEDADES - 20,45 e 25 — cAs Belozas de Sintra».
AVENIDA — 91,45 — «A Tia Franciscas.

COLISEU — 21,50 — Grande Companhia de Circo,
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Panorama da Tamporada

CINEMATOGRAFICA

O COMBOIO NO CINEMA

No dia 28 de Dezembro de 1895 o Saldo Indio do <Grand
Café» enchen-se de piiblico impaciente por conhecer a grande
novidade de entfio: o Cinema deixava a fase de experiéneia
de laboratdrio para entrar deliberadamente no dominio do
espectaculo,

Os irmfos Luiz e Augusto Lumiére viam coroados os
seus trabalhos com a apresentaciio dum programa modesto
embora, mas riquissimo de promessas.

A bem dizer, o Cinema nasceu naquele dia — e logo o
Combéio apareceu na tela,

Era o quarto niimero, «A Chegada dum Combdio»
(«L’arrivée d’un train»). Conhece-se o pormenor saboroso de
a assisténcia ter-se tomado de pinico quando a miquina
com as carruagens i trela entrou na gare em grande velo-
cidade...

E desde entfio nunca mais o Cinema abandonou o Com-
boio, dandolhe honras de grande -estrélas, capaz de
ombrear, gracas is qualidades de fotogenia e dinamismos
com a «divina: Garbo ou o gald em moda.

Reconhecer-se-d depressa que n#io hd nisto qualquer
exagédro, se nos lembrarmos que éle tem sido o principal
intérprete, e até iinico motivo, de alguns filmes que ficaram
célebres.

Abel Ganece, o realizador-poeta, fez sob o signo do Com-
béio talvez a sua melhor obra — <A Rodas. E outros houve
a fixar em imagens inspiradas téda a poesia que escorre do
«monstro de ago» que arrasta um mundo consigo e parece
gritar o seu desespéro como se sentisse a insatisfacio da
sua vida carrilada, como se fosse gente!

O italiano Augusto Genina, hoje retirado ou quisi das
lides cinematogrificas, adivinkou como ninguém a alma das
gares silenciosas e abandonadas ou rumorejantes sob docel
de lengos brancos.

Mas quando se julga o assunto,esgotado, outra produ-
¢ciio surge e 0 remoca,

Jean Renoir nfio hesitou em tomé-lo sGbre os ombros, e
na «Fera Humana» eis o Combéio a marear o ritmo da obra,
a ser cendrio, intérprete, na sua constante missiio de sepa-
rar, juntar, para tornar a separar...

Foeca se nésse filme a vida dos ferrovidrios, a influéneia
que o «<rail> espalha & sua volta, até onde chega o silvo da
locomotiva (—<Vamos almogar que ji passou o das 11
e 25...3), e 0 espirito de corporagiio que une todos os que
trabalham com os olhos postos no mesmo hordrio.

Iniimeros exemplos encontramos nés no cinema ameri-
cano, como & natural, pois que os filmes retratam quisi
sempre a vida social do pais em que decorrem — e nio estd
nisso o seu menor interésse —, e o facto de se fazer na Amé-
rica grandes percursos em caminho de ferro torna, de certa
maneira, inevitivel que alguma parte da acglio venha ai a
desenrolar-se.

Quando se trata de contar em imagens como foi <criada»
a Amériea, 14 aparece o Combéio a desempenhar o papel de
herdi, a abrir caminho entre as flechas dos peles-verme-
lhas...

Mas nos filmes do Far-West, em que os vagueiros sal-
tam da sela dos cavalos para os estribos dos combdios. .. ja
o0 herdi desce & categoria de animal domesticado.

Para terminar esta breve resenha, queremo-nos referir a
um curto documentdrio que recentemente passou no <Eden»
e no qual se ilustra com imagens sugestivas a crise sofrida

116 ' \

Revista quinzenal

pelo caminho de ferro ma América e o remédio que lhe foi
dado.

A medida que o piiblico acorre a servir-se da camiona-
gem e da aviaclio, as gares vio-se tornando desertas. Levan-
ta-se o problema: abandonar a luta ou estabelecer a concor-
réneia em outros moldes?

E surgem carruagens cada vez mais comodas e locomo-
tivas cada vez mais rapidas. As estacdes voltam a animar-se;
o piiblico aflue, naturalmente, aonde melhor & gervido. O
Combéio continuard como dantes a atravessar o continente
amerieano.

ACTUALIDADES

No panorama da presente temporada, que apresentimos
no primeiro niimero de Janeiro, por um lamentavel salto ti-
pogrifico niio vem mencionado o <Monte dos Vendavaiss.
Por se tratar de um filme de classe, verdadeira obra de ex-
cepedo, aqui fiea o reparo.

— Dizse algumas vezes que o nivel de cultura entre nos
& assds baixo. Parece niio ser bem assim, se observarmos o
éxito que tém tido ultimamente produgdes como <Pigma-
lifios, <Intermezzo> e, agora, «Rebeccas.

Congratulemo-nos com o facto, por todos os motivos e
mais éste: distribuidores e exibidores sentir-se-iio, assim,
animados a reineidir...

— A revista de cinema <Animatégrafos, cujo mérito ndo
estd s6 em ser a tiniea, instituin uma Taga para o melhor
filme exibido em Lisboa durante o ano de 1940 e duas meda-
lhas a atribuir iis melhores interpretacdes feminina e mas-
culina. Do juri de classificagdio fazem parte individualidades
notdveis, como o grande Almirante Gago Coutinho e o Pro-
fessor Doutor Reynaldo dos Santos.

Os prémios serdio conferidos numa festa a realizar no
cinema que apresentou o melhor filme e o aniincio dos ven:
cedores so entdio terd lugar, de modo que para o piiblico o
especticnlo informard dum saboroso imprevisto.

Déste interessante empreendimento daremos conta 10
niimero préximo,

ANTONIO DE CARVALHO NUNES

CARTAZ DE HOJE

CINEMAS

EDEN — 21,50 — «Os tempos mudarams.
POLITEAMA - Filmes de grande agrado.
TIVOLI — Estupendos programas-

SAO LUIZ - Fiimes de categoria,

CAPITOLIO — Parque Mayer,

ODEON - Programas de bom agrado.

PALACIO - Programas de grande classe.
CONDES - Filmes sensacionais.

OLIMFIA — Desde as 14,50 — Sessdes conlinuas,
LYS - Programas variados com filmes escolhidos.
CHIADO TERRASSE - Filmes de grande metragem.
PARIS — Filmes excelentes.

EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 63.
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.
ROYAL — Rua Diteita da Graca, 100,

MAX-CINE —Rua Barfio de Sabrosa, 27.
CINE-ARTE - Filmes de grande alcance.
CENTRAL — Praca dos Restauradores.

REX — Excelentes programas,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais, e
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

]

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos» n.? 3501, Il série, de 28 de Dezem-
‘bro, publica o segduinte:

Repartigdo Técnica de Exploragio e Estatistica

De conformidade com o determinado no arligo 3.° do de-
creto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por
despacho desta Direccdo Geral de 19 do corrente, o projecto
do 3,° aditamento & tarifa especial n.° 7 — Passageiros — apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
pelo qual séio modificadas as disposigdes relativas a prazos de
validade dos bilhetes de excursdo, criados pela mesma tarifa.

O «Didrio do Govérno» n.° 290, Il série, de 15 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Comissao Administrativa da Calxa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado

{8ul e Sueste)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagiio déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
‘dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensio de sobrevi-
véncia legada por Anténio Maria, pintor de 3, classe, refor-
“mado n.° 1:661, falecido em 1 de Novembro de 1940, & qual se
habilita, nesta data, Teresa de Jesus, vitiva do mesmo.

‘Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformidade
‘€om o estabelecido nos regulamentos em vigor.,

(0] «Diﬁric do Govérno», n.2 295, 1l série,-de 18 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste amiincio no <Didrio do Go-
Verno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto

e e T T S e e T TR

i T s
A AL ENMANEIA FAILAI

NOTICIARIO EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias)

ACTUALIDADES EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias uteis)

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséio de sobrevi-
véncia ledada por Francisco Augusto de Queiroz, chefe de es-
tacdo, reformado, falecido em | de Novembro de 1940, a qual
se habilitam, nesta data, Maria de Jesus Moita. Joaquina Au-
dusta de Queiroz e Cndida Augusta de Queiroz, vitiva e filhas
do aludido reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberagéio em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vidor,

O «Didrio do Gavérno», n.® 294, Il série, de 19 de Dezem-
bro, publica o seduinte :

A contar da publicagiio déste antincio no «Didrio do Go-
v&rno« correm éditos de trinta dias pera se habilitarem, junto
da comissfio administrativa da Caixa de Reformes e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia legada por Faustino Pinto Salgueiro, empregado de 2."
classe, reformado n.° 1:102, falecido em 31 de Outubro de 1940,
a qual se habilitam, nesta date, Maria Inez Barreto Fialho Sal-
dueiro, Rita, Maria Anténia e Francisco, viiiva e filhos do
mesmo, 4

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Diario do Govérno», n.° 300, Il série, de 27 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagédo désfe aniincio no «Didrio do Go-
vérnon, correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia legada por Eduardo Audusto Rodrigues, revisor de bi-
lhetes, reformado, falecido em 1 de Dezembro de 1940, & qual
se habilita, nesta data, Emilia Augusta da Costa, viiiva do alu-
dido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacéio em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor,

(Sul e Sueste)
EDITOS DE TRINTA DIAS

A conlar da publicagdo déste anincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto

Horas Ondas Curtas Postos
17,45 as 18,00 25,49 m (11.720 Kes) e 49,83 m  {6.020 Kes) DJD e DIC
19,32 as 19,45 19,63 m (15.280 Kes) DJQ
20,45 as 21,00 25,49 m (11.720 Kes) e 49,83 m  (6.020 Kes) DJD e DJC
23,00 as 23,15 19,63 m (15.280 Kse) e 26,16 m (10.290 Kes) . DJQ e DZC

1,00 & 1,15 19,63 m (15.280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) . DJIQ e DZC

| | Horas Ondas Curtas Postos
21,30 19,63 m (15.280 Kes) e 20,16 m (10.290 Kes) DIQ e DZC
22,30 . . . . 1963 m (15280 Kes) e 29,16 m (10.290 Kes) DJQ e DZC
1,15 « o« . . 18963 m (15280 Kes) e 28,16 m (10.290 Kes) DIQ e DZC
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GAZETA DOS CAMINHOS DE. FERRO

.da comissfio administrativa de Caixa de Reformas e Pensdes
dos' Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia ledada por Joaquim Taborda, inspector principal, re-
formado n.° 2.011, falecido em 19'de Novembro de 1940, & qual
se habilita, nesta data, Joaquina Rita de Mira Taborda, vitiva
do mesmo.

_ Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacgéo em coniormdﬂde
com o estabelecido nos redulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagiio déste amincio no «Didrio do Go-
vérnos correm éditos de trinta dias para se habititarem, junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobrevi-
véncia ledada por Joaquim Alves de Castro, inspector, refor-
niado, do Minho e Douro, falecido em 2 de Novembro de 1940,
4 qual se habilitam, nesta data, Leonor Gomes de Castro, Isau-
ra Gomes de Castro e Elvira Gomes de Castro, viiiva e filhas
do aludido reformado.

Findo é&ste prazo; tomar-se-d dellberacﬁo em couformi-
dade com-o estabelecido nos redulamentos em vigor,

O «Didrio do  Govérnoy, n.” 3, IlI sérle. de 4 de Janeiro,
publica o seguinte:

(Sul e Sueste)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitirem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte das pensues de sobre-
vivéncia Iegadas por :

Jusé Jo#o, duarda rondista, reformado n.° 413, falecido
em 16 de Novembro de 1940, & qual se habilita, nesta dala,
Maria Constanca, viiva do mesmo,

Anténio de Almeida, revisor de material, reformado
n.” 571, felecidc em 6 de Dezembro de 1940, & qual se habilitam

em 9 de Setembro de 1940, a qual se habilitam, nesta data,

Revista -quinzenal

nesta data, Francisca da Silva Gomes Irene e Julieta, vitiva e 4
filhaz do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacéo em coniorrmdade; ;
com o estabelecido nos regulamentos em vlgor.

O :Didrio do Govérno» n.° 7, llI série, de 9 de Janeiro,
publica o seduinte : i

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio do Gn- g
pérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junt
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos -de Ferro do Estado, todas as pessoas que se¢
julguem com direito ao total oua parte das pensdes de sobre-
vivéncia legadas por:

Carlos Anselmo, continto, contribuinte n.c 6:052, falecido

Palmira do Carmo Cruz Anselmo, Luciano, Maria Fernanda e
Elsa, viiiva e filhos do mesmo. : .
i Francisco da Silva Mansiddo, fcguelro da via fluvm] re-
formado n.e 1:038, falecido em 7 de Dezembro de 15840, & qual
se habilitam, nesta data, Amdlia Alves Mansidﬂo e Marmnn.;
viiiva e filha do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-4 deliberacio em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigdor. :

O <Didrio do Govérnos, n.® 502, Il série, de 50 de Des

zembro, publica o seguinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
SERVICO DE CONTABILIDADE CENTRAL

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste amincio no «Disrio du Go
varnos, correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto.
da Compenhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses, todas as
pessoes incertas que se julguem com direito ao total oud
parte das importdncias que ficaram em divida ao falecido re-
formado n.® 1:164 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sule
Sueste), capataz, reformado, Jacinto dos Santos, pravemente'
de abonos por padar até ao falecimento, a cujo pagamento se
habilita, nesta data, Carmmda da Conceigéo Coelho vitiva do
mesmo.

Findo o prazo indicado e ndo havendo qualquer 1mpugua- .
¢dv, serd ordenado o pagamento do que for devido & infe-
ressada. 2

4 T
Talheo da CARNE DE CAVALO
s Ja@ experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experi i
Segundo as opinides dos médicos velerindrios é a mats nulritiva de lodas @8 Carnes s
Lombo, 10400—Limpa para bife e assar, 8500—Assar com 6sso, 5300— Limpa guizar ou coser, 4§00—Coser e guizar, 2$IJO
86 o fundador dos TalhosJde Carne delCavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato a titulo de rectame |

Dirija-se 4 Praga do Chile, 14 — LISBOA — Telefone:

tar!

49002 —ENTREGA AO DOMICILlQ

Quereis dinheiro? /£’
JOGAI NO

2727

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Companhia Celonial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental

SAIDAS mensais regulares, com escala por Funchal, 8. Tomé,

aire, Luanda, Porto Amboim, Lobito, Mossamedes, Lourengo
Marques, Beira e i e para 08 d is portos da Costa
Ocidental e Oriental, sujeito a baldeaclo em Luanda ou Lourengo
Margues. :
Carreira rapida da Costa Ocidental

SAIDAS mensais regulares, com escala por S. Vicenfe, Praia,
Principe, 8. Tomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Novo Redondo,
Lobito e Benguela e demais portos da Costa Ocidental, sujeito a
baldeacio em Luanda.
Carreira da Guiné

SAIDAS de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, 8. Vieente, Praia, Bissau e Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Janeiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente,

LISBOA_RR“d“a.ﬁa ;l }!;_lrl%lloogll hado, 14
(Rua da ndega) Telef. 2005
E""“‘”‘“EPORTO— Rua Infante D. Henrique, 9
Telefone 2342

TINTURARIL Camboariac

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 26415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL
Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e ontros

Tinge seda, 18, linvho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou &esmanchndod?.ncan:gn-u de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etc., sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por &ste pro-
Ccesso, nio estio sujei a serem atacades pela traca

MALA REAL INGLEZA

Continuam regularmente as carrziras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paguetes
desta antiga Companhia téem as mais modernas condi¢des de conforfo & seduranca. Agen-

(ROYAL MAIL LINES, LTD.)

tes para passagens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» }amas Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 53232-3-4, Para os paquetes da classe :H: E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.* Telefones: 26001 (4 linhas). No Pdrfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

A paraitre prochainement:

MANUEL DU VOYAGEUR EN PORTUGAL

Nouwvelle é&ditiemn, illustrée

hUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrdneas eléctricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.>

RUA DE S. NICOLAU, 123—-L1SBOA—Telefones 2 20913
Enderégo telegrafico: LUSALITE

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazeéns de madeiras e Fibricas Mecanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

Agencia Internacional Aduaneira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS

| DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUADOARSENAL, 124,1.° (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAO)
(FRONTEIRA PORIUGUESA)

End. Teleg : VIVAS

PORTO
4 TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.0

CAIXOTARIA

DIGICA L DIE AL CANTEATR A
Ll 'S'B O-A
Séde para onde deve ser dirigida léda a correspondéncia :
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L., DO STEPHENS, 4-B—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 21868
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O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

‘ gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

—_— e e
MANUFACTURED BY.

BOVRIL LTD.L
ENGLA N‘I",}“ﬁc"/

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalteriveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A €conomia exige a compra do frasco maior.
Gost te for amostras, aos Ex. %% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA

SocilasAuonima_Brown.Boveni & [

BEADEN—SUISS A

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nidmero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel 191-2.°--PORTO Grupos transportavels pora 8 Soldadute, o o0 A o oo




