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) Arsena

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pelo Eng.® T

FERNANDO DE

SOUZA

hoje me ocupe, mas de um estabe-

" lecimento fabril da mais alta im-

portincia militar e euja histéria se liga um

tanto com um ecomplemento ferrovidrio de
valor, que foi posto de parte.

Tenho presente um interessante e subs-
tancioso relatério e contas do Arsenal do
Alfeite em 1939 pelo distinto engenheiro
sr. Perestrelo de Vasconcelos, presidente
do respectivo Conselho de Administra-
cdo.

E um grosso volume profusamente ilus-
trado e enriquecido com mapas demons-
trativos da actividade exercida naquele es-
tabelecimento fabril.

Abre o relatério com uma elucidativa
nota da histéria dos nossos arsenais
desde D. Fernando.

Segue-se a resenha dos projectos e obras
sucessivamente realizadas com a critica das
disposi¢des adoptadas.

Como é sabido, o primeiro ante-projecto
foi elaborado, a pedido do Ministério da
Marinha, pelo distinto engenheiro Santos
Viegas, conjuntamente com o da estacio
fluvial do Sul e Sueste em Cacilhas. Esse
projecto sofreu depois vdrias modifica-
¢oes. O prolongamento do caminho de
ferro até o Alfeite foi construido, incluindo
as pontes de Coina e Seixal. A segunda
dessas pontes foi posteriormente conside-
rada estérvo para a navegacido do esteiro
do Seixal e demolida. Da estagéo fez-se novo
ante-projecto e assim ficou posto de parte

NRO serd de caminhos de ferro que

stne die o troco da linha férrea e a estagio
junto do pontal de Cacilhas.

No Relatorio criticam-se virias disposi-
¢oes do projecto executado e solucionam-se
duas fases da construc¢io: uma de largas
propore¢des dos edificios, outra de exces-
siva economia, que tornou insuficientes as
instalacdes e mal relacionadas entre si.

Sdo também insuficientes as obras ma-
ritimas executadas. E indispensdvel mais
um cais acostavel, pelo menos, pelo que se
projectou unia ponte-cais de 110 metros,
ainda néo construida.

Declara-se insuficiente o plano inclinado
construido, o que é minuciosamente de-
monstrado e considera-se necessaria a cons-
trucio futura de uma doca flutuante.

Critica o Relatério o aproveitamento,
pela Marinha de Guerra, das docas do
Porto de Lisboa.

E também objecto de criticas a rampa
de encalhe de embarcacdes, cuja modifica-
¢dio foi proposta.

Déa-se conta das modificacdes introduzi-
das no sistema de transportes internos por
meio de estradas, eamionetas e tractores.
Falta ainda um guindaste e bdscula. Nota-se
falta de pontes rolantes.

As oficinas estavam incompletas. Insta-
laram-se virias maquinas-ferramentas.

Para maquinismos estavam previstos,
em 1935, 5.924 contos. Até fins de 1938
apenas se haviam gasto 2.198, 696 dos quais
foram ja por conta da Administracio do
Arsenal.

Muito hé ainda que adquirir para com-
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pletar as oficinas, especialmente a das
Construgdes Navais.

Foi também necessédrio construir a réde
telefénica, de que havia apenas a central

automdtica e melhorar a iluminacio.

O recrutamento do pessoal, tanto admi-

nistrativo como operario, fez-se com difi-
culdade.

Havia 150 individuos de servico de es-
crita e apenas se precisavam 60 e 2.201
operdrios, quando chegam 1.500.

O ntamero de serventes era o dobro do
necessdrio.

Em Julho de 1939 hav1a 450 agentes dis-
pensados de servico. Em 31 de Dezembro
o pessoal assalariado somava apenas 1.268
homens.

Enuncia-se um problema grave: o dos
transportes por falta de condi¢oes de habi-
taglo nas proximidades do Arsenal. E pre-
ciso desenvolver a urbanizacao da zona.

Conclui esta primeira parte do Relato-
rio com a seguinte informacio, bem justi-
ficada:

Do que fica deserito verifica-se que o Arsenal
do Alfeite estava longe de se encontrar concluido,

quando foi entregue a esta Administracio e que.

houve mais de um plano de conjunto.

No entanto com a boa vontade de todos e a re-
solucdo de alguns dos problemas fundamentais que
acabamos de expor, a obra pode considerar-se fe-
lizmente em condigoes de satisfazer plenamente aos
fins a que se destina.

E consagrada uma segunda parte ao re-
lato da actividade industrial em 1939.

Refere-se primeiro a actividade téenica,
a organizacio geral dos servigos, estudos e
em seguida a actividade fabril.

Foram reparados ou beneficiados 61 na-

vios de guerra e 27 pequenas e médias em- .

barcacoes. Foram alados no plano 39 na-
vios, afora muitas outras pequenas em-
barcacoes.

E dada conta da actividade administra-
tiva e especialmente da contabilidade.

Seguem mapas, numeros de beneficia-
cio de navios e de pequenas embarcacdes,
das requisicoes recebidas, da actividade de
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virias seecoes, a lista do pessoal em servi-
co e vdarias notas que lhe dizem respeito:
doencas, ferimentos e tratamentos.

As despesas gerais importaram. em
1.428 contos, o que representa 34,3 °, da
mio de obra de reparacio.

O total dos gastos gerais, deseriminados
num mapa, na importaneia de 3.169 contos,
representa 76 ’/, da mao de obra de labora-
¢fo, que somou 4.165 contos.

O Balanco acusa no débito 1.428 contos
de despesas gerais e 418 da liquidacio do
Arsenal de Lisboa e no erédito 5.067 contos,
em que avultam 5.060 contos do resultado
da conta laboracdo, ficando um saldo de
3.220 contos. E éste o saldo do Balanco Ge-
ral, em que as despesas de instalacio figu-
ram por 77.663 eontos, 39.114 da Caixa, in-
cluindo a dotagio de Estados, 4.490 de de-
positos de garantia e pensodes de forneeci-
mentos, 10.156 de materiais e 10.872 de
obras em curso.

No Passivo figuram 82.334 contos do
Patrimonio, 13.823 do or¢amento de 1939 a
liquidar, 23.231 de credores: descontos,
garantias e encontro de facturas, constru-
¢io de um navio-tanque.

Dao-se em apéndice os balancos relati-
vos aos ultimos trés meses de 1938 no to-
tal de 87.487 contos, em que entram 68 886
de ¢/ de estabelecimento.

Reproduzem-se também no apéndice
vérios diplomas orginicos, como é o Regu-
lamento e Quadros, virios outros deeretos
e despachos ministeriais.

Como ja observei, intercalaram-se no
texto numerosas fotogravuras, que o eluei-
dam sobremaneira.

E digno de nota o esméro tipografico
da publicacio.

Felicitamos o sr. engenheiro Perestrelo
de Vasconcelos por éste valioso doeumento
da sua fecunda actividade administrativa.

Para findar formularei uma observacio
e um voto.

Tem construido o Estado vérios bairros
economicos em Lishoa e noutros centros.
Porque se nfo constroi um junto do Arse-
nal, onde o Estado possui vastos terrenos e
se concentram numerosos operirios ?
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COM A REMODELACAO DO MATERIAL CIRCULANTE DA C. P. OS NOSSOS
SERVICOS FERROVIARIOS FICAM A PAR DAS GRANDES REALIZACOES
DOS

CAMINHOS DE FERRO DA EUROBA

FAISpOrtes

PESAR da crise que comecou a acentuar-se, ha
dois anos, como reflexo das perturbagoes
europeias e, também, da concorréncia da ca-

mionagem, os servigos da C. P. tém melhorado
considerdvelmente de norte a sul do pais e, & hora
em que tracamos estas linhas, a Administragao
acaba de realizar, gragas & sua competéncia técnica
e ao desejo pafridtico de bem servir o piiblico e o
prestigio nacional, um esfér¢o notdvel, que equi-
vale a um milagre e bem merece a gratidao de
todos ndés, com a remodelagio do seu material ecir-
culante,

Desempenhar com zélo e competéncia uma pro-
fissao é servir nobremente a pdtria. Nao sio solda-
dos apenas aquéles que por meio das armas defen-
dem a honra e a integridade da Nag¢ao—sio igual-
mente soldados e defensores da boa causa nacional
todos os que, nas oficinas e nos gabinetes de estu-
do, trabalham com dedicagio por amor dos intc-
résses colectivos.

A noticia de que a C. P. tinha hd poucos dias
inaugurado a remodelacao do seu material cir-
culante, que acaba de ser acrescentado com car-
ruagens novas, vindas da América do Norte, nio
podia deixar de nos ser parficularmente grata. E
que com a remodelagio do seu material, nio se
actualizam Unicamente os servicos de transportes,
mas ficam também melhoradas, de uma maneira
excepeional, as condigdes das viagens e excursoes
de turismo.

Ninguem ignora que se deve & C. P. o desen-
volvimento do gosto de viajar entre nds. Julgava-
-se, em tempos, que o turismo devia interessar so-
mente os estrangeiros. Era uma nog¢io errada e

incompleta. Portugal, museu aberto de maravilho-
sos monumentos em cendrio de paisagens limpidas,
alegres, cheias dum sol como nio hd outro, devia
comegar por ser primeiro dos portugueses. E os
portugueses, hoje, ji comegam a viajar, a conhecer,
a amar melhor os quatro cantinhos adordveis da
nossa terra sem par. d

Em que consistem as importantes remodela¢des
do material circulante da Companhia Porfuguesa
dos Caminhos de Ferro?

Vejamo-las por partes, pormenorizadamente. Em
primeiro lugar, temos 35 carruagens das composi-
¢oes dos combdios rapidos, das quais 32 conservam
as mesmas classes de 1.* e 2.%, passando frés para
terceira classe. Todas essas carruagens foram
transformadas e modernizadas. Além do esqueleto
ter sido refor¢ado, foram também forradas de cha-
pa exteriormente, os estofos foram fotalmente
substituidos com fazendas novas, estudadas propo-
sitadamente para o caminho de ferro, bem como as
cortinas, tapetes, tintas, etc. Os suportes de baga-
gem sio de tipo novo, e os «lavabos» foram refei-
tos e modernizados.

Duas carruagens de tramueis de 1. classe e
mais quatro de 2.* passam para 3.* classe. Ficam
com bancos mais eémodos, e tanto as cortinas como
a pintura sao inteiramente novas.

Dezoito earruagens de tramueis mixtos de 1.* e
9.+ foram também transformadas, mantendo as
mesmas classes. Os bancos apresentam-se agora
muito mais cémodos, forrados a pergamoide, o que
permite mais higiene e limpeza em combdios déste
género. Os suportes de bagagem foram também
modificados, as cortinas e os stores substituidos.
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Dezasete carruagens de 1.* de combdios correios
sdo transformadas em carruagens-de 1.* e 2., T4
ainda mais nove carruagens mixtas de 1. e 2.* de
combdios correios, que sao transformadas em ter-
ceiras. Finalmente, mais quarenta e duas carrua-
gens de 2.* de combéios correios, que sio transfor-
madas em terceiras.

L uma remodelagao profunda, como se vé. O
servigo vai, pois, ser todo composto com estas car-
ruagens e com as norte-americanas, que estao a
chegar, havendo jd algumas desembarcadas, da en-
comenda feita na América. As carrnagens norte-
-americanas sao de tipo inteiramente novo, comple-
tamente metdlicas, de chapa de aco inoxidédvel.

Todas as carruagens, as novas e as modificadas,
vao apresentar-se pintadas com tintas modernas,
com ftons novos, lavdveis, parte delas com tintas
sintéticas, e sao forradas interiormente a «masso-
nite» (madeira premnsada) e a iluminagio eléctrica é
mais luxuoesamente e mais bem repartida, o que
permite uma melhor distribuicao de luz.

Quanto as carruagens do combéio presidencial,
nao foram igualmente esquecidas. Foram modifica-
das, tendo sido forradas interiormente a contrapla-
cado e fazenda, e o forro exterior foi também mo-
dificado de forma a dar-lhes um aspecto novo. Es-
tao pintadas com tintas modernas, especialmente
fabricadas, A pintura, a tons claros, dd-lhes um
aspecto agraddvel.

Nio sdo 86 estas carruagens que foram pintadas
a cores novas. Todo o material circulante da C. P.
vai mudar de cores, tendo sido para isso estudadas
e fabricadas tintas especiais.

Modernisadas exteriormente, as earruagens mu-
daram também, interiormente, de aspecto, apresen-
tando-se mais agradiveis e mais ¢émodas para os
viajantes.

Todas estas transformacoes, toda esta magnifica
revolucdo nos servigos e no material cireulante da
C. P. constituem uma prova de bda e sensata admi-
nistra¢ido e um documento admirdvel da competén-
cia dos seus engenheiros e pessoal técnico.

E sob a direceao do ilustre Eng. sr. Francisco
de Almeida Mendia, a quem se deve também o pla-
no das transformacoes, que estes servicos se estio
fazendo, nas oficinas do Barreiro, na sua qudsi to-
talidade. As transformacoes menos profundas estao
sendo levadas a efeito em Campanha e em Lisboa.
E todo o material empregado nessas transforma-
¢oes é portugués.

Com estas transformagoes, a Companhia Por-
tuguesa coloca-se brilhantemente a par dos servi-
¢os ferrovidrios modernos. Com elas, Portugal, no
que se refere ao problema dos caminhos de ferro,
actualiza-se, entra no niimero das nac¢oes que nio
sabem envelhecer.

Com o melhoramento, com a renovacio do ma-
terial circulante da C. P. nao s6 o trifego de pas-
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EXPERIENCIAS DUM «AUTO-RAIL>
ENTRE ESPINHO E VISEU

Por falta absoluta de espaco e porque o assunto
merece referéncia desenvolvida, limitamo-nos,
néste nimero, a noticiar que, com magnifico re-
sultado, se procedeu & experiéncia dum luxuoso
«auto-rail», mandado construir pela Companhia
dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga, e que

em breve circulard entre Espinho e Viseu.

IMPRENSA PORTUGUESA

“O AGOREANO ORIENTAL"

O MAIS ANTIGO JORNAL DO FA[S,
QUE JA CONTA 105 ANOS DE EXIS-
TENCIA, ESTA SOB A AMEAGA
DO SEU PROXIMO DESAPARECIMENTO

O decano da imprensa portuguesa publica-se na
cidade de Ponta Delgada, capital da Ilha de S. Mj-
guel, Agores. Chama-se O Agoreano Orienlal e
dentro de poucos meses completa 106 anos de exis-
téncia.

Com uma longa tradi¢do, fundado, na época li-
beral, por Manuel Anténio de Vasconcelos, o mais
antigo jornal do pais tem uma histéria—e s suas
pdginas estio ligados ndo 86 uma parte da histéria
local, mas, também, um capitulo dos acontecimentos
politicos das primeiras décadas da histéria do pafs.

Mas, sobre ter sido um jornal politico, O Ago-
reano Oriental, tem sido, desde a sua fundacio até -
hoje, um paladino dos interésses colectivos do seu
importante distrito. Se, um dia, se proceder ao in-
ventdrio dos seus servigos, deparar-se-hd com uma
folha enorme. O velho semandrio merece, por isso,
tudo, nao 86 a simpatia dos micaelenses como, prin-
cipalmente, a sua gratidio. O Ag¢oreano Oriental
vive, porém, desde a guerra, horas dificeis. Pesa
sobre éle e sobre o seu director a ameaca do seu
desaparecimento. Essa ameaga tem que ser arre-
dada. O Agoreano Oriental tem que continuar a
publicar-se. Reliquia do jornalismo portugués, o seu
desaparecimento constituiria uma prova de desin-
terésse por banda dos micaelenses.

Fazemos sinceros votos por que o brio regiona-
lista dos micaelenses nao deixe desaparecer da im-
prensa o mais antigo jornal do pafs.

sageiros melhora considerivelmente, mas, também,
ficam abertos para o turismo nacional mais amplos
horizontes,

Portugal, desconhecido ainda para a maioria
dos portugueses, fica mais acessivel 4 curiosidade,
ao interésse e ao amor de todos nds.

Senhores portugueses, os quatro cantinhos ma-
ravilhosos desta terra de sol de oiro esperam a
vossa visita!
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A Guerra

¢ 04 Caminkos de Ferro

XXV

DA IMPRENSA:

A réde de estradas da Franca acha-se, em geral,
em bom estado, e as reparacdes provisérias de es~
tragos locais depressa foram efectuadas.

Contudo, grande nimero de obras de arte, cérea
de 6.000, das quais 700 a 800 pontes importantes,
acham-se destruidas, principalmente sébre o Sena,
o Loire, 0 Rédano e o Oise. Os servicos de enge-
nharia fizeram e estio fazendo o necessirio. Os
principais trabalhos realizados constam da cons-
trucio de pontes provisdrias e de passadicos.

H& que notar o mesmo quanto a reparacio de
obras de arte, que atravessam cursos de dgua, des-
truidas no comeco das hostilidades. No norte e no
Pas de Calais, quasi todas foram destruidas. Os
trabalhos de reconstrucio comecarem em 5 de Julho.

Fntre Paris e Rudo ha 37 pontes destruidas
ou danificadas, e outras 22 no Alto Sena, em cuja
reconstrucio ou concérto se estd trabalhando. Fi-
nalmente estid-se procedendo ao desaterro de ind-
meros canais. :

— Os engenheiros chefes dos servigos mariti-
mos receberam instrucdes para que sejam recome-
cados e prosigam com a méaxima rapidez os tra-
balhos comecados antes da guerra.

— E.m Rudo, em Caen, em Cherbourb (que foi
muito danificado) trabalha-se activamente em re-
paracSes e na construgio de um molhe que faz
parte do plano geral da bacia do petréleo em vias
de execucdo.

Finalmente, em Marselha, trabalha-se na trans-
formagio da bacia da Joiette, na construcio das
bacias Mirabeau e do Pharo, na reconstrucio da
Ponte de Férriéres em Martigues. Os ramais ferro-
viarios para as duas primeiras daquelas bacias es-
tio quési terminados, assim como outras vias de
acesso.

— Segundo um comunicado do Ministério da
Aerondutica, a linha do caminho de ferro que
parte de Cherburgo e que é utilizada pelos alem@is
para servico de reabastecimento das suas tropas,
foi atingida directamente por bombas lancadas,
num «raid» realizado pelos avides de bombardea-
mento «Blenhelm» do Comando da Aviacdo de

. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Costa. No lugar onde estava a linha férrea vé-se
agora uma grande cratera com os «rails» retorci-
dos; foi também danificado um <hangar», junto
désse ponto. A mesma aviagio de costa dirigiu
com @xito um outro ataque no territério ocupado
pelos alemiis, sébre o aer6dromo de Bleville, perto
do Havre, que foi atingido directamente, provo-
cando um incéndio num «hangar»,

— FEm Londres quasi nenhuma instalacio de
necessidade vital existe que nfo esteja destruida
ou, pelo menos, fortemente danificada. Um exem-
plo: tédas as estacies ferroviarias situadas no cen-
tro da cidade sofreram os efeitos das bombas ale-
maéas. Pode dizer-se que, além dos estragos nas es-
tacbes «terminus», as vias férreas de Londres fo-
ram danificadas em mais de trinta pontos.

— Na regido do Ruhr foram localizados e bom-
bardeados objectivos, entre os quais a fabrica
Krupp, de Essen, o viaduto da auto-estrada em
Schwerte e o entroncamento ferroviario, onde fi-
caram incendiados numerosos armazéns.

— Sabe-se que foram lancadas mil toneladas de
bombas sébre Londres. As estacbes ferroviarias
nas proximidades da capital inglésa sofreram no-
vos bombardeamentos.

— A aviacdo inglésa bombardeou o pério e os
estaleiros de Kiel, os centros de abastecimento de
gasolina, fabricas, linhas férreas e aeré6dromos
alemais. :

—Foram atacados pela aviacio inglésa Ham-
burgo, Neukaldldensleben, Lune ‘e Disseldorf,
além de mais 25 centros ferrovidrios. Um combéio
de mercadorias foi atingido em cheio, perto de Lu-
nes. Desencadearam-se também incéndios perto
dos depésitos de petréleo, situados em Diisseldor-
fneuss. A via férrea foi muito avariada no entron-
camento de Halle.

— Fontre muitos outros pontos do Reich e dos
territérios ocupados que sofreram bombardeamen-
tos ingléses, contam-se fabricas de aluminio, por-
tos, comunicacdes ferroviarias e aerédromos.

— Em Antuérpia, o «raid» inglés causou pre-
juizos nos depésitos de mercadorias e nas vias
férreas.

Duas centrais eléctricas e as bases de Lorient,
na costa da Bretanha, foram os principais pontos
de ataque para outras formacdes de «Blenhelms».
Gracas ao luar, os aparelhos britdnicos puderam
distingir claramente pontes, caminhos de ferro e
canais, atingindo directamente éstes objectivos.

A aviacio naval lancou bombas de grosso ecali-
bre sébre as instalacGes do pérto e navios que se
encontravam em Drest, originando uma série de
incéndios nas proximidades de uma central eléctri-
ca e em desvios ferroviarios.

—Como as mas condi¢Ses de tempo nio per=
mitissem a outras formacdes britinicas localizar
objectivos militares de importdncia priméria, es~
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tas bombardearam as docas dos portos de Ham-
burgo, Emdem e Denhelder, comunicacdes ferro-
vidrias em Gottingen, Lingen e Hanover e tam-
bém varios estabelecimentos fabris e aerédromos,
nas mesmas localidades.

— s armazéns de Lashir, no fim da linha
férrea da Birmania, estdo a abatrotar de materiais
a transporiar para a China.

— As vias férreas do Sul e do centro de Lon-
dres foram atacadas com bombas de grande cali-
bre, pela aviacdo alemd.

— Trabalha-se dia e noite no carregamento dos
camides, que se encontram na cidade de Laskio
fronteira da Birmania e da China, onde combéios
de mercadorias, vindos de Rangoon, descarregam
ininterruptamento material de guerra.

— Segundo dizem informadores neutros de con-
fianca, referindo-se a eficicia dos bombardeamen-
tos da Real Féorca Aérea sobre objectivos milita-
res na Alemanha, o viajar presentemente naquele
pais é uma das coisas mais dificeis. Um viajante
que partiu de Berlim para a Renéania levou trés
dias numa viagem que normalmente dura doze
horas, durante a qual teve que mudar varias vezes
de combéio, com vérios deslocamentos a pé, dum
para o outro, nos locais onde a linha tinha sido
destruida. Qutros viajantes contam gue se viram
obrigados a fazer mais de uma duzia de mudan-
cas de combéio, em percursos que sdo directos em
condi¢ches normais, além de terem sofrido longos
periodos de espera, fora de estages de caminho de
ferro importantes. As interrup¢des nos transpor-
tes sdo também visiveis em térno de Berlim, acres-
centando aqueles informadores que o incéndio
provocado pela Real Férca Aérea durante o ata-
que realizado sébre a estacdo de caminho de ferro
em Lerther durou muitas horas, cobrindo a capi-
tal com espessas nuvens de fumo. Qutros viajan-
tes que ultimamente estiveram em Berlim dizem
que o trafego pesado esta interrompido sériamente,
por virtude dos estragos causados nos desvios
ferrovidrios nas estacdes de Lerther, Potsdam e
Anhalter,

—O jornal «Telegraafs, referindo-se aos bom-
bardeamentos da avia¢io britinica a Holanda, con-
firma que a base naval alemd instalada no pérto
holandés de Flushing sofreu bastantes estragos,
assim como a funcio dos caminhos de ferro em
Mole, onde se registaram incéndios, ficando des-
truidas numerosas casas de habitacio. O mesmo
jornal acrescenta que Domburg, ao Noroeste de
Flushing, e Zeebruge foram bombardeadas so-
frendo estragos.

— A «Domel» anuncia que as tropas japonesas
tomaram Chuki, junto do caminho de ferro Che-
-Klang-Kuang Si. Acrescenta que foram apreen-
didas enormes quantidades de equipamentos mili-
tares e viveres.
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OS NOSSOS ARTISTAS

Myreds Cindide e um banquete
Gomenagem

em dua

Alfredo Candido, admirdvel e eterna juventude,
coroada de cabelos brancos, teve em sua volta, na
noite de 9 de Novembro, num jantar de homena-
gem promovido pela <Liga Regionalista Portu-
guesa», perto de cem convivas, entre amigos e
admiradores, que quizeram levar-lhe com um abraco
e a sua presenca um testemunho de quanto apre-
ciam o seu talento, o seu portuguesismo e o seu
cardcter de bom portugués a antiga.

Foi o jantar presidido pelo sr. coronel Ressano
Garcia, artista ilustre também e presidente da di-
reccio da Sociedade Nacional de Belas Artes, e na
assisténeia, além de muitas senhoras, estiveram vul-
tos de prestigio, como os srs.: dr. Joio de Deus
Ramos; Armando Navarro da Costa, delegado artis-
tico junto do Pavilhao do Brasil; Francisco Valen-
ca; D. Julieta Ferrao, directora do «Museu Rafael
Bordalo Pinheiros»; Pedro Guedes; Raiil Xavier; dr.
Joao Valério; Albino Forjaz de Sampaio; dr. Pereira
da Silva, presidente da direccao da Liga; dr.* D. Ca-
rolina Ramos; Fernando Lopes da Silva; dr. Jacinto
Carreiro; Silva Dias; Bemvindo Ceia; arquitecto
Anténio Couto, etc..

A Gazeta dos Caminhos de Ferro associou-se i
justa homenagem nas pessoas do seu director, sr.
Carlos d’Ornellas e do seu coldborador ST, Rebelo
de Bettencourt.

Felicitamos a «<Liga Regionalista Portuguesas,
pela lembranca de uma justa homenagem ao sr.
Alfredo Candido.

Vida Ferroviaria

FERROVIARIOS

REFORMAS DOS

As direcgdes dos Sindicatos Nacionais dos Fer-
rovidrios do Centro, Norte e Sul de Portugal
foram ao Subsecretariado das Corporagdes pedir ao
sr. dr. Trigo Negreiros a manutengdo do sistema
das suas antigas Caixas de Reforma, que datam j4
de hd quarenta anos e que sido de molde a satisfazer
os filiados e assegurar as suas familias o pdo e o
conforto do futuro.

Pretende se proceder 4 fusio das Caixas Sindi-
cais de Reforma, mas, como os ferrovidrios ndo
vém nisso vantagens para a classe, antes vislum-
bram, na nova formacgio, possiveis prejuizos, tentam
que justamente se deixem ficar as coisas como esldo.

Acompanhou os ferrovidrios, nesta diligéncia, o
st. Mateus Gregério da Cruz, procurador 2 Cimara
Corporativa e presidente do Sindicato Nacional dos
Ferrovidrios do Sul de Portugal, que saiidou o
sr. Secretirio de Estado e fez votos para que f6sse
extensiva 4 classe a acgdo social do sr. dr. Trigo
de Negreiros.

O assunto mereceu a melhor atengdo ao sr. dr.
Trigo de Negreiros que prometeu uma solugio equi-
tativa e justa para o problema das Caixas de Reforma
dos Ferrovidrios portugueses.
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Por HENRIQUE DA SILVA PINTO

maior parte das pessoas pensa que o dia foi feito

para trabalhar e a noite para descansar, mas

para os empregadoes forrovidrios dum distrito

comercial, o dia tem pelo menos 20 horas e
muitas vezes chega a ter 24 horas.

Desde os primeiros tempos dos caminhos de ferro
os comhdios, quer de mercadorias quer de passageiros,
obrigam as estagdes do percurso a estarem abertas de
dia e de noite. Os grandes entroncamentos ferrovidrios
estio tio movimentados depois da meia noite como a
qualquer hora do dia, por cansa dos comboios de longo
carso que deixam Londres e Escéssia i tarde e tém de
parar em Crewe e Carlisle ou em York e Newcastle,
enquanto a maior parte dos passageiros dorme nas suas
camas, Além déstes combdios hd muitos outros: para o
leite, mercadorias e outros trificos, os quais ndo trans-
portam passageiros, tornando os grandes terminus bas-
tante movimentados durante as horas em que geral-
mente os passageiros sio poucos; por esta razio, hd
homens que trabalham afincadamente durante a maior
parte do dia e tdoda a noite e, no dia ferrovidrio o relé-
gio dd, na melhor acepegiio do tempo aproveitado, duas
voltas ao quadrante. Desnecessirio serd dizer que os
empregados niio” trabalham 24 horas consecutivas, mas
sim aquelas em que estdo escalados por turnos que sio,
para um servigo de oito horas, das seis da manhi as
duas da tarde das 2 da tarde as 10 da noite e das 10
da noite 4s 6 da manhd.

‘Assim que soa a meia noite, o fltimo combdio de
longo curso partird de uma grande cidade terminus e,
poucas vezes, dois ou trés comboios locais para passa-
geiros serdo os fnicos visiveis. Mas, combéios de mer-
cadorias, de peixe, de vegetais, de frutas e de outros
artigos, que niio param nas estagbes intermedidrias,
alcancam o seu destino por volta das 2 ou 3 horas da
manhd. Depois hd, geralmente, alguns combéios locais
para passageiros que conduzem os operdrios para o
sitio do seu trabalho. De facto, em cada grande cidade,
hi milhares de operdrios de todas as inddstrias, que
tém de tomar o combdio de madrugada.

Corca das 2,30 ou 3 horas da manhi parte, geral-
mente, um combdio com os primeiros jornais para as
cidades a 150 ou 200 milhas de distincia, afim de
serem vendidos aos habitantes antes de 8stes partirem
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Mumerosos grupos, em dia feriado, aguardando os combéios,
na estagio de Waterloo, de Londres

para os seus negécios ou enfregues em suas casas antes
do pequeno almogo. Em muitas linhas hd expressos
especiais para os periddicos, que sio geralmente muito
rdpidos e puxados pelas mdquinas mais velozes.

Cérea das 5,30 horas comecam a chegar os empre-
gados do primeiro turno e até is 8 horas os passagei-
ros locais, vinjam com bilhetes de pregos reduzidos
como os dos operdrios. Logo depois das b horas parte
o primeiro combodio de longo curso, comboio éste, que
nio 86 transporta passageiros mas também uma quan-
tidade importante de mercadorias. Desde esta hora, os
expressos de longo curso que tém viajado ininterrupta-
mente durante toda a noite, come¢am a chegar e tor-
nam a estaciio bastante movimentada,

Desde as 8 horas até as 10, comecam a chegar os
comboios com os empregados dog escritorios, nego-
ciantes, ete., e, combodio apods comboio, sdo despejadas
nas estagdes dezenas de milhares de individups. Entre-
tanto comecam a ser condazidas para as plataformas
das estagbes prinecipais, carruagens para 0s expressos
de grandes distincias e, das 9 até As 11 horas, estas
comegam a ser carrogadas. As bagagens depois de
devidamente etiquetadas sfio colocadas nos vagbes pelos
carregadores; os vendedores de jornais, de refrescos,
de sandwiches, etc. eruzam as plataformas em todos os
sentidos para servirem os passageiros, e tado é alarido,
e tudo 6 tumulto, e tudo é movimento. Hd negociantes
viajando para outras cidades; pessoas que viajam por
prazer; familias felizes que saem a visitas a parentes
ou talvez a caminho da praia ou do eampo ; soldados e
marinheiros e toda a espécie de individuos viajando
para lugares muito diversos e por razdes muito dife-
rentes.

Desde as 10,30 até is 16,30 horas os combodios su-
burbanos siio menos freqiientes e as estacdes 16m menos
movimento, excepto aos sibados que sio os dias mais
movimentados. Nestes dias, logo desde as 12 até 4s 15
horas, comecam a afluir ds estagdes milhares de traba-
lhadores que desejam partir para as suas casas e cen-
tenas de pessoas que vAo passar o fim de semana is
suas vivendas, no campo. Durante éste tempo partem,
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O Chefe do Eatado

assistird 4 inauguracdo do bairro

de Casas Econdmicas da Bu_a_\_f_is_tg

Na segunda quinzena do corrente més, ou no
proximo dia 1 de Dezembro, realizar-se-d a ceri-
moénia oficial da inauguragio do novo bairro de
Casas Econémicas da Boa Vista, préximo do Ca-
lhariz de Benfica. As suas 488 moradias sao hi-
giénicas e confortdveis, construidas em <Lusalites
pela Camara Municipal de Lisboa. Devem comecar
a ser ocupadas no préximo més, a fim de que no
Natal ji tenham habitacoes convenientes os pobres
que moravam na Baixa de Sete Moinhos e no Ca-
sal das Andorinhas, no Vale de Aleantara, cujas

- casas foram demolidas por motivo da construeio

da auto-estrada Lisboa-Cascais, e os das barracas
existentes na 1. na 2.* e na 3.* zona do Parque
Florestal de Monsanto.

Como no bairro da Quinta da Clalcada, os mo-
radores do bairro da Boa Vista encontrario ali
todas as fatilidades para a vida didria: lavadouro,
mereado, postos sanitdrios e de socorros, dispensi-
rios, clinica médica, creche e outros servicos de
assisténcia social, amplas escolas, pdsto policial,
capela, etc.

A inauguragao do novo bairro que é destinado
a mais de 1.500 pessoas, assistirdo o Chefe do Es-
tado, membros do Govérno e outras entidades
oficiais.

da estagilo, mais de quarenta combdios e nem por isso
86 v6 dimiunir, sensivelmente, a multidio que os aguarda.

Depois das 17 horas hd algnns expressos, sendo
alguns. deles os mais rdpidos do dia. Os negoeciantes
ndo gostam de gastar o tempo destinado para o tra-
balho,. em viagens, por isso, depois de passarem o dia
nos seus escritérios, partem nestes expressos, jantam
no caminho e alcangam Liverpool, Manchester, Leeds
ou outras grandes cidades, por volta das 22 horas. Mas,
algumas cidades sfo demasiadamente distantes para
serem alcangadas na mesma noite e entio hd outros
expressos que partem das 19 4s 23 horas, de Londres
para Aberdeen e Inverness, com ligagio com os va-
pores que partem para a Irlanda.

Depois, desde as 23 horas até 4 meia noite, temos os
comboios suburbanos que transportam os passageircs
que ficaram parte da noite pa cidade para irem a um
teatro on a qualqaer outro divertimento.

Assim, poder-se-d ver que desde a meia noite até i
meia noite, hd sempre qualquer coisa que circula e que
no dia ferrovidrio o relogio dd sempre as duas voltas
ao mostrador.
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Por SABEL

A C. D. e ad pasdagens

recente e lamentdvel desastre, ocorrido a setecentos metros da

estagio de Alverca, guando o «rdpidos do Pérto atravessava ums
passagem de nivel, do que resultou a morte de dois homens, ocupan-
tes duma camioneta, provocou no piblico e na imprensa justos e
veementes comentdrios de protesto.

Mas até certo ponto ésses comentarios sio justos. Sdo justos

irios das de nivel; deixam de

gquando atingem os
o ser guando procuram visar a C. P.
de nivel pert

E gue muita gente ignora ainda gue as p
cem aos particulares, e sd sio abertas apds coniracto celebrado entre o
Estado e a C. P. Aos proprietirios, pois, das passagens de nivel, com-
R

! te, & sua

ali registad

pete nio sd a sua man ¢io mas, princip

Por tudo isso, éles sio os res, is pelas ocorré
gudsi sempre a fragos negros de tragédia.

As passagens de nivel estio sendo suprimidas em virios paises
estranjeiros e o nosso Govérno vai também suprimi-las em Portugal.

Elas constituem, de facto, uma ameaga permanente para a vida
dos passageiros e para a vida dos que, confiados, as stravessam.

Dor um milagre, o desastre de hd dias, nas proximidades de Al-
verca, nio assumiu mais trigicas proporgoes. Fez-se em estilhacos uma
camioneta, perderam a vids dois homens pobres, que deixam, em pre-
cdrias circunstincias, vidvas e filhos, mas podia ter-se descarrilado
também o «rdpidos do Pérto.

As passagena de nivel constituem um problema, para o qual o
Govérno jd convergiu a sua atengao. Dentro de pouco estard resolvido.
Com a sua resolugio, pie-se termo a uma série trigica 'de desastres,
ocasionados umas vezes por precipitagio dos gue, imprevidentemente,

possurdos da loucura e da vertigem das grandes velocidad

sam as passagens de nivel, outras vezes por descuido e descaso dos
gue estio encarregados da sua vigilincia, mas nunca por culpa, des-

leixo ou indiferenga da C. P.

- B

(Sud-Expressy

Conforme anuncidmos, desde ontem gue foi sus-
pensa a circulacdo do combéio «sud-express» entre
Lisboa-Rossio e Pampilhosa, e a do rdpido de li-
gacdo entre Pampilhosa e Pérto.

A partir de hoje é suspensa, também, a circula-
¢do do ardpido» que parte do Pérto as 13,35 para
ligar ao «sud-express» na Pampilhosa, bem como a
circulagdo déste, entre Pampilhosa e Lisboa-Rossio.
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ESPANHA Segundo dados contidos a in-
distria carbonifera numa in-
teressante conferéncia de D. Anténio Licio

Villegas, proporciona trabalho, em Espanha, a cérea
de 50.000 empregados e operdrios e representa um
valor de estabelecimento de 500 milhoes de pesetas.

A Espanha é um dos paises da Europa que pode
abastecer-se a si mesmo de carvio, Isto constitui
uma grande vantagem para os seus caminhos de
ferro.

— Em 27 de Agosto do corrente ano realizou-se,
em Santandér, a inauguracao oficial da esta¢io
ferrovidria.

Assistiram aquele acto numerosas individualida-
des de destaque, entre as quais apontamos: o Mi-
nistro das Obras Piiblicas, o General Saliquet, o
chefe da 1.* Regiao Militar, o Director Geral dos
Caminhos de Ferro, o Presidente, Director e Con-
selheiros da Companhia do Norte, e o Bispo da
diocese que abeng¢oou os terrenos da nova estacao.

— Comegou no dia 1 de Setembro a nova car-
reira do expresso entre Madrid-Badajoz, diaria-
mente. Antigamente esta viagem realizava-se de
trés em trés dias.

—Desde 1 de Setembro circulam entre Madrid
e Barcelona dois combdios expressos com O se-
guinte horério: :

Primeiro expresso: Saida de Madrid as 19 ho-
ras; chegada a Barcelona as 9,45. Segundo ex-
presso: Safda de Madrid as 20,55 horas; chegada a
Barcelona as 10,30.

— A Companhia do Norte comprou & «Wagons-
-Lits» quatro carruagens para repara¢iao e trans-
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AFONSO LOPES VIEIRA

0 GRANDE POETA, QUE LEGOU A SUA CASA
DE S§. PEDRO DE MUEL AQ POV0O DA MARINHA
GRANDE, FOI ALVO DE UMA JUSTA HOMENAGEM

Afonso Lopes Vieira, que é um grande poeta e
vive exclusivamente para a beleza das coisas belas
e eternas, nio podia deixar de ser um grande co-
racao. O poeta de <O pao e as rosas» e das «Ilhas
de Bruma:, que é também o prosador admiravel do
Romance de Amadis» em lingua portuguesa, legou
ao povo da Marinha Grande a sua linda casa de 5.
Pedro de Muel, construida sob projecto do insigne
arquitecto Raul Lino, para, ali, se estabelecer uma co-
16nia balnear para os filhos dos trabalhadores. I’
um gesto de beleza e generosidade, que constitui
para Afonso Lopes Vieira uma nova pdgina de
poesia— que s6 o é quando é profundamente hu-
mana. A Camara Municipal da Marinha Grande,
para testemunhar ao notdvel poeta o seu agradeci-
mento pela generosa oferta, promoyeu-lhe, no do-
mingo 20 de Outubro, uma grande homenagem a
que se associou todo o povo da regiao. Se a lingua
portuguesa devia j4 a Afonso Lopes Vieira algumas
obras de esplendor e beleza verbal, o povo portu-
gués tem também a agradecer-lhe uma obra de ge-
nerosidade e de alta beleza espiritual.

P—— — A R A

formacio em carruagens mixtas de primeira (15
lugares) e segunda (8 ugares) e 8 camas.

INGLATERRA  Na Exposiciao de Nova York,
esteve exposto um novo mo-
délo de locomotiva, expressamente desenhada e
construida para os Caminhos de Ferro da Pen-
gylvania.

Destinada a puxar carruagens pesadas, a uma
velocidade superior a 100 milhas a hora, possui
uma caldeira potente, que desenvolverd a forga de
6,500 H. P. O seu péso total é de 473 toneladas

e um quarto,

Vista geral da nova locomotiva expresso, dog Caminhes de Ferro da Pensylvania
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICAGGES
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérnos, n.° 237, IT Série, de 11 de Outu-
bro, publica o seguinte:

De conformidade com o determinado no artigo 2.° do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de 1 do corrente més de 8. Ex.* o Sub-Secretario
de Estado das Obras Pablicas ¢ Comunicacdies o projecto de
aditamento & tarifa geral apresentado pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, por si ¢ em nome das
restantes emprésas ferrovidrias do eontinente, pelo qual ao
quadro da quebra natural das mercadorias é aditada a ru-
brica <Papel velhos, com as percentagens de quebra que
actualmente siio atribuidas aos trapos,

De conformidade com o determinado no artigo 3.0 do
decreto-lei n.° 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho da Direcglio Geral de Caminhos de Ferro de 3 do
corrente més o projecto de aviso ao piiblico apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e Socie-
dade Estoril anulando o aviso ao piiblico A n.° 628 e subs-
tituindo a rubrica <Frutas freseas de mesas pela rubriea
sFrutas frescas.

Repartigdo dos Servigos Gerais
Seccio do Expediente, Pessoal e Arquive

O <Didrio do Govérnos, n.° 229, IT Série, de 1 de Outubro,
publica o seguinte:

Por despacho de 26 de Setembro:

Osear Améndio da Cruz ¢ Sousa, chefe de secelio do qua-
dro permanente — concedidos seis dias de licenga graciosa,
nos termos do artigo i2° do decreto n. 19:478, de 18 de
Margo de 1931,
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O <Didrio do Govérnos, n.° 230, II série, de 2 de Outubro,
publica o seguinte :

Por portaria de 24 de Setembro, anotada pelo Tribunal de
Contas em 27 :

Anténio Rodrigues Pinto, eseriturdrio de 2.* classe do
quadro permanente — desligado do servigo para efeitos de
aposentagfio, nos termos do disposto no artigo 5.° do decreto
n." 16.669, de 27 de Margo de 1929, a contar de 1 de Outubro
proximo. -(Ndo sfo devidos emolumentos, nos termos do de-
ereto n.° 22,257),

Nos termos do disposto no artigo 21.° do decreto n.c
27.236, de 23 de Novembro de 1936, se publica a lista proviso-
ria dos candidatos admitidos ao concurso documental para
condutores de exploragio de 3.* classe do quadro permanen-
te desta Direegdo Geral, a que se refere o aviso publicado no
«Didrio do Govérnos n.® 121, 2.* gérie, de 27 de Maio de 1938:

Rui Guilherme Santos da Fonseea, Anténio Barbosa dos
Santos, Pedro Simdes (g), Carlos Diniz Nunes da Palma (e) e
(f), Manuel Joaquim Simdes Carneiro (), (b), (d), () e (f),
Antdnio Pacheco de Almada, Luiz Esteves de Matos Proenca,
Pompilio dos Santos Varanda, José Pinto Ramos (), (e), (d)
e (f), José Henriques de Oliveira, Clarimundo Jofio Si Viana
Cardoso, Manuel Lourenco (d) e {g).

Os candidatos indicados com as alineas a seguir mencio-
nadas deverdio entregar no prazo miximo de vinte dias a se-
guinte documentagio, gem o que nio poderfio ser admitidos
definitivamente a concurso:

(@) Bilhete de identidade oficial ou certiddo narrativa do
mesmo bilhete,

(8) Certiddo de idade pela qual prove a sua qualidade de
cidaddo portugués e nfio ter menos de vinte e um anos de
idade nem mais de trinta e cinco.

{¢) Documento comprovativo da situagio militar.

(d) Piiblicaforma da carta de curso de agente téenico de
engenharia,

(e) Declaraciio nos termos da lei n.o 1:901, de 21 de Maio de
1935, nos termos legais.

(f) Declarag¢iio nos termos do deereto n.® 27:003, de 14 de
Setembro de 1936, nos termos legais.

{g) Doeumento comprovando a sua qualidade de funeiond-
rio do Estado, no caso de exercer quaisquer fungdes piibli-
cas, visto exceder o limite mdximo de trinta e cinco anos
para a admissdo.

Para reclamagdes i presente lista é dado o prazo de vinte
dias, contados da data da publicacio da mesma no Didrio
do Govérno,

A AL EMAINEFA EFAIA!

NOTICIARIO EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias)

Horas Ondas Curtas Postos
1745 4s 18,00 . . . 4983 m. (6.020 Ke/s) e 2549 m. (11.720 Ke/s) . . . DJIC e DID
20,45 as 21,00 . . . .. 49,83 m. (B8.020 Kefs) e 25, 49 m, (11.720 Kefs) . . . DJC e DJD
23,00 as 23,15 , . 29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19 63 m. (15.280 Ke/s) . . DZC e DIQu

1,00 & 1,15 29 16 m. (10.290 Kc s) e 19 63 m. (15280 Ke/e) . . . DZC e DJQu

ACTUALIDADES EM LINGUA PORTUGUESA (Todos os dias uteis)

Horas Ondas Curtas _P_US‘OS
22,30 + oo« 29,16 m, (10.290 Ke/s) e 19,63 m, (15280 Ke/s) . . . DZC e DIQu
1,15 .« . 29,16 m. (10.290 Ke/s) e 19,63 m. (15.280 Ke/s) . . . DZC e DJIQu
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O «Diério do Govérnos, n.» 237, IT série, de 11 de Outubro,
publica o seguinte:

Por conirato celebrado em 28 de Setembro findo, apro-
vado por 8. Ex.* o Sub-Seccretirio de Estado das Obras Pi-
blicas e Comunicagdes em 1 do corrente més e visado pelo
Tribunal de Contas em 8:

Jofio Mesquita da Cunha — nomeado, precedendo con-
curso, escriturdrio de 2.* classe do quadro permanente desta
Direceio Geral, ao abrigo dos artigos 21.9, 23.° e 27.° do de-
creto-lei n.o 26:117, de 23 de Novembro de 1935, e artigo 1.°
do decreto-lei n.® 27:695, de 13 de Maio de 1937. (S3o devidos
emolumentos, nos termos do deereto n.® 22:257).

Repartigio de Estudos, Via e Obras

O «Didrio do Govérnos, n.° 229, II série, de 1 de Outubro,
publica o seguinte:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa pelo Minis.
tro das Obras Publicas e Comunicagdes, conformando-se
com o parecer da comisslo a que se refere o decreton.® 19:881,
aprovar, para efeitos do disposto no artigo 7.0 do referido
decreto, o processo de expropriagio de um prédio, com a drea
de 932,30, junto & passagem de nivel ao quilémetro 73,844,
para ser demolido e permitir a circulaglio de veiculos junto
i linha férrea, entre a passagem de nivel aos quilémeiros
73,844 e 73,006 da linha de Leste.

Manda o Govérno da Repfiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piablicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comisslio a que se refere o decreto n.” 19:881,
aprovar o projecto de substituigfio dos tabuleiros metdlicos
do pontfio situado ao guiléometro 106,811 da linha férrea de
Leste, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses. <

Manda o Govérno da Repiiblica Portugnesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comisslo a que se refere o decreto n. 19:881,
aprovar o projecto de substituigfio dos tabuleiros metdlicos

GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

do pontfio situado ao quilémetro 332,535 da linha férrea do
Norte, apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissiio a que se refere o decreto n.” 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a su-
perficie de 114 metros quadrados, 4 esquerda da linha férrea
de Guimardis, entre os quilometros 18,205 e 18,293, nos ter-
mos do § 2.0 do artigo 2.° do decreto-lei n.° 22:662, de 23 de
Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada no lugar da
Estaciio, freguesia de Muro, concelho de Santo Tirso, distrito
do Pdrto, e confronta ao norte com Serafim Correia de Oli*
veira, ao sul e nascente com o caminho de ferro e ao poente
ecom o caminho piiblico.

A venda da supracitada parcela de terreno é regulada
pelas disposi¢ies do artigo 6.° do mencionado deecreto-lei
n.* 22:562.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer da comissio a que se refere o decreto n.® 19:881, que
sejam declaradas sobrantes duas parcelas de terreno, res-
pectivamente com as superficies de: A, entre os quilémetros
273,040 e 273,113.50, 153,11, e B, enire os quilémetros 273,124
¢ 278,220, 118m254, situadas a direita da linha, na estagiio de
Aveiro, nos termos do § 2° do artigo 2.2 do decreto-lei
n.o 22:562, de 23 de Maio de 1933

As referidas parcelas estfio situadas na freguesia de Es-
gueira, concelho e distrito de Aveiro, confrontando: a par-
cela A, ao norte com a Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses e esirada nacional n.® 41-2.% ao sul e nascente
com a Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga
e poente com a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses; parcela B, ao norte e poente com a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, ao sul com a estrada na-
cional n.° 412 e Companhia dos Caminhos de Ferro do
Vale do Vouga e nascente com a Companhia dos Caminhos
de Ferro do Vale do Vouga.

As duas parcelas de ierreno sio cedidas & Companhia
dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga em harmonia com
o disposto no artigo 3.° do mencionado decreto-lei,

P A=A A

QUE RECONSTROI, REPARA,

H sentinela das vossas maquinas de escrever

CASQUEIRO & SANTOS,

VENDE E

LISBOA—-RUA DA PALMA, 24, 3.°— Telefone 2 4363

Talho da CARNE DE CAVALO

Jd experimentou comer Carne de Cavalo? Pois deve experi tar!
s Segundo as opinides dos médicos velerindrios é a mais nuiritiva de todas as carnes s

Lombo, 10$00—Limpa para bife e assar, 8500—Assar com 6ss0, 5$00—Limpa guizar ou coser, 4§00—Coser e guizar, 2§00
56 o fundador dos Talhos de Carne de Cavalo, em Portugal, MATEUS HENRIQUES JORGE, consegue vender mais barato & titulo de reclame

Dirija-se A Praca do Chile, 14 — LISBOA — Telefone: 49002 —ENTREGA AO DOMicCILIO

T
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Hd 50 anos

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro
de 16 de Novembro de 1890

TR
Linhas Portuguezas

Ascensores de Lisboa.— Na sessiio de 13 da camara
municipal foi resolvido conceder a esta companhia licenca
para substituir o servi¢o de placas giratorias nos extremos
da sua linha nas Pracas de Luiz de Camdes e da Estrella
por apparelhos automaticos, para voltar os carros.

Mais foi resolvido, em conformidade com o parecer da
commissdio de obras publicas, que nas novas linhas de
8. Jofio dos Bemcasados, Grapa e S. Sebastifio da Pedreira
se adopte o systema de tracefio central.

Tambem foi convidada a companhia a resguardar com
uma saia metallica a frente dos carros reboeadores, evitando
assim os atropellamentos,

Ascensor no Funchal.—0 correspondente da Madeira
para o nosso estimavel collegn Commercio do Porto, trata
d’este utilissimo melhoramento com que vae ser dotada a
cidade do Funehal, nas seguintes phrases:

<0 facto que nos ultimos dias mais tem preoccupado o
espirito dos funchalenses, é certamonte a proxima realisacio
de um importantissimo melhoramento ha muito reclamado
pela opinifio publica e pela grande maioria dos forasteiros
que nos visitam.

Sabem todos que os arredores do Funchal sdo de um
encanto e amenidade verdadeiramente excepeionaes e que
n'elles se encontram sitios que disputam em belleza ¢ em
riqueza de vegetagiio, iz mais soberbas e poeticas paizagens
da Suissa e da Italia. Entre estes, destaca-se ¢ domina como
rainha a amenissima estagiio de Nossa Senhora do Monte,
sitio paradisiaco e encantador que ninguem que venha #
Madeira, deixa de vigitar.

Quatro kilometros afastados do Funchal e com pessimos
meios de conducciio para ganharse este aprazivel logar,
a muitos se torna difficultoso, sobretudo aos que apenas se
demoram na cidade algumas horas, como sio os milhares
de estrangeiros em transito que continuamente aqui desem-
barcam. Estio, porém, removidos todos os obstaculos e diffi-
culdades com a proxima construcciio de um magnifico ascen-
gor destinado 4 conducedio de carga e passageiros,

Esta utilissima obra, que serd levada a eabo por uma
empreza particular, é apenas subsidiada pela eamara do
Funchal, com 5004000 annuaes no periodo de 10 annos e
conta dispender 120:0005000 na realisagfio d’este importante
trabalho.»

—...—.__ e
ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSUPRA

Quereis dinheiro?
JOGAI NO
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e

SUISSE

CIEC.
74°40°

+ 426

74°44'26°

VERT.

1,5 DO TAMANHO NATURAL

Teodolito de circulo duplo DK M 1 com mi-
crometro optico — Construcio Dr. H. WILD

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS:

ATEMBNTD s ks o i i Ta et L o 20 peres
DIAMETRO DA OBJECTIVA . . . . . 30 rmlm
DIAMETRO GO CIRC. HOR. E VERT. S0 mjm
PRI i, i wesa Sdat e AT 1,8 kgs.

AGENTES EM LISBOA:

CARLOS:. GOMES: &: €. L.°*

Agencia Internacional Aduanecira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas em:
LISBOA ¥ILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1,° (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.

BEIRAM (MARVAQ)
(FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condi¢do unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

Rua do Amparo, 51
LIiISBOA
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citlie A Brown, Bovi & O]

BADEN——SUISSAI

A firma gque instalou o maior
| nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior nidmero de
. turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 131-2.*--PORTO St el B e e = I

TEODOLITO-BUSSOLA TO| |LITOGRAFIA TELEFONE 26212

wip | CASTRO

-
SRR 5 A FUNDADA i M 1850

DE e —

(O instrumento mais prati-

¢o, dando a precisio de 1 MANOEL DA COSTA MONTEIRO
minuto, para taqueometris, : =l
poligonacdes, construgiio de St

estradas e caminhos, nive- MANOEL VICTOR \IO\ITEIRO
lamentos, ete. :

O instrumento que per-
mite um trabalho ripido
em condigdes dificeis, em

raziio do seu péso reduzido TRABALHOS COMERCIAIS
e da sua embalagem espe- ARTISTICOS E DE LUXO
cial, dando a possibilidade ACCOES, LETRAS, CHEQUES

¥ 3y ; [EQUES,

de prote;,m‘ o teodolito com L s =
o seu estojo metilico mesmo M-‘_U AS, CARTAZES, ROTU-
quando é&le estd ecolocado LOS, MUSICAS, ETC. ETC.

sdbre o tripé.

QUEIRA PEDIR CATA-
LOGOS E PRECOS. LIARGO DA MADALENA

BNIHEGaR S S s ENTRADA: T. DAS PEDRAS NEGRAS, 1

HEPHESENTAN'I-'.ES-DEPOSSTI\H!DS: L I S B O A
PIMENTEL & CASQUILHO, L.°**

ENGENHEIROS LISBOA

TODAS AS CAPAS LITOGRAFADAS DESTA REVISTA
R. EUGENIO DOS SANTOS, 76— TELEF. 20777 FORAM EXECUTADAS NAS NOSSAS OFICINAS
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SCrwELIER

equipados com grupos
motopropulsores

MAYBACH

Os equipamentes propulsores Maybach para Automotoras Diesel baseiam-se nas experiéncias de servico de

150 milhdes de quilémetros percorridos ~ MAYBACH-MO TORENBAU G.M.B.H.
o escmatey & AR et An s g ATt e FRIEDRICHSHAFEN -BODENSEE




