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Revista quinzenal

Tintas estilogrificas

TINTAS PARA ESCREVER

CISNE

Colas para escriptorio

Lacres finissimos

CISINNE-

12 snedalhas de ouro e prala
em diversas exposigies
nacionais ¢ estrangeiras

CASA FUNDADA EM 1836

Fornecedor da C. P.

MENDES PEREIRA SBOA  Campo 28 de Maio, 330

Felismino Ferreira Prim

Compra e vende em pequenas e grandes
quantidades, zinco e chumbo em barra ou
em sucata, ferro fundide ou laminado,
metais de todas as qualidades, trapos de 13
e de algoddio e mais artfigos - —

Escritorio: 21, RUA DAS ATAFONAS, 2I-A
LISBOA — Telef. 24880

Armazém: QUINTA DA MAROUESA DE NIZA, I3
XABREGAS — Telef. 47637

ARTIGOS CERAMICOS DA FABRICA DO OUTEIRD
A, LARANGEIRA

29, RUA ANTONIO PEREIRA CARRILHO, 31— Telef. + 8860
ILISBO.A
AVEIRO: AVENIDA CENTRAL
FABRICA: OUTEIRO—AGUEDA
Lougas Sanitdrias
Lougas artisticas
Tubagem de grés
Azulejns decorativos
Mosaieos hidraunlicos
Ferragens, ete.

Precos sem competéncia—— Orcamentos grétis para ob as

Ramos < A ndmré
SERBRALHEIROS

PERFIS ESPECIAIS,
SOLDADURAS ELECTRICAS
E A AUTOGENIO, ETC.

PROJECTOS E ORCAMENTOS
GRATIS PARA TODOS 05 TRA-
BALHOS DE SERRALHARIA

Rua Cidade Manchester, 28 — LISBOA — Tel. 41964

M. Pereira de Castro, L.

Fabricamos mobilias modernas em contra-
placagem, Renascenca, Holandez rico ¢ mo-
desto.— Esmerada fabrieaciio em eseritirios
comerciais., Seeretirias simples e & ameri- .

cana, classificadores, ficheiros, mesas de

eserita e para maquinas de eserever

160, CALCADA DE SANTANA, 162

LISBOA TELEFONE 4 4387

Jorge Rodrigues

Reparagdes e construcdes meednicas

Grande Stock de. semi-eixos para
tidas as mareas de automiveis

Fabrieaclio de todas as pecas para
automoveis, assim como toda a espé-
¢ie de pecas para qualquer miquina

Rua llha do Principe, 3-A (Bairro das Colonias)

LISBOA X elefone 45538

A. Formigal, L.°®

FABRICA DE SUBSCRITOS, FACONAGEM
DE PAPEIS. — DEPOSITO DE PAPEIS, CAR-
—— TOLINAS, MATA-BORRAO, ETC. ——

LISBOA—R. da Moeda, 15-1."Telel. 24629

AGENTE NO ¥PoORTO:

Daniel Joaquim Barbosa
: RUA CUNHA JUNIOR —PORTO

Companhia Celonial de Navegacao
SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental
S5A.DAS mensais regulares, com escala por Funchal, 5. Tomé,
Sazaire, Luanda, Pdrto Ambofm, Lobito, Mossamedss. Lourengo
Margues, Beira e Mocambigue e para vs demuis portos da Costa
Ocidentul e Oriental, sujeito a baldea¢fio em Luanda ou Lourengo
Marqgues,
Carreira rapida da Costa Ocidental
SA.DAS mensais regulares, com escala por S. Vicenfe, Praia,
Principe, 8. lomé, Ambriz, Luanda, Porto Amboim, Nooc Redondo,
Lobite e b‘engue:a e demais portus da Uusta Ucidental, sujeito a
baldeaciio em Laanda.
Carrajra da Guineé
SA[DAS de Li-boa de 40 em 40 dins, pelas 12 horas, com es-
cala por Funchal, 8. Vicente, Prafa, Bissuu & Bolama.
Carreira do Brasil
para Rio de Jfaneiro e Santos com escala por Funchal e S. Vicente.
LISBOA Rl‘!uaddonlvil;t‘ijﬁutﬂ E]f_irg;iiaoal)achndo, 14
! (Rua da Alfindega) Telef, 2
Escritdrios PORTO - Rua Infante D. Henrique, 9
f Telefone 2542
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Companhia fo Caminho
de Ferro de Benguela

330.000.000%00
1.063.365.600$00

CAPITAL ACCOES — Esc.
CAPITAL OBRIG. — Esc.

EM

S EDE EilwSiBY O

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha ferrea construida e em exploragao:
Desde o Lohito a Fronteira, quilomeiros
1.347. Distancia do Lohifo a regide mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Coerativ Lishonense o Chauters

S C R L,
TAXIS—PALHINHA
. Servigo a taximetro: Em carros bons e modernos
Servigo de turismo: Auto-carros de luxo para excursdes
ORGAMENTOS E ITINERARIOS GRATIS

Servigo de transporte de carga: Aluguer de camionetas
a taximetro e camionetas de 300 a 3.000 quilos

Cario ROLLS-ROYCE-destinado, exclusivamente, o sereir
en casanentos, ¢ outros aclos de carimdnia

Servigo de cerimdnias e turismo em earros <Ford: e
«Plymonth: de aspecto absolutamente partieular, com
chaufeurs uniformisados e servigo de carros especiais
para noivos, — Carreiras dc auto-earros entre Estoril e
Hml.la — Os nossos Ex.= clientes viajam seguros con-
o tra lnrlm os acidentes

SEDE E ESCRITORIOS: GARAGE E OFICINAS:

10, Avenida Visconde Valmor, 76 :
Talof.: 46131—d6142—P, B, X. 59, Rua Visconde Santarcm, §9
LISBOA LISBOA

) Hora Laa it Candeis”

Vende a0 preco da tabela: Fogdes, Esquentado-

Unica cesa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-
sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA -Tel. 22942

res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM.

COMPANHIA DE SEGUROS

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.

TELEFONE 2091

r I s B O A

N
R

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
| TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com 0s Caminhos de Ferro para
seguros de Passageiros, Bagagens e  Mercadorias,

CE
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Careta dos Caminfiss de Ferso

PRECOS DAS ASSINATURAS
E NUMEROS AVULSO

PORTUGAL (semestre). . . . . . . 30500
ESTRANGEIRO (ano) £ . . . . . . 1.00
FRANGA (ano) francos. . . . . . . 100
AERIGA a0k it i hrs b o n e, an =2 TIH00
Empregados ferrovidrios (trimestre) . . 10500
NUMERO AVULSO. . . . . . . . 3%00
NUMEROS ATRAZADOS . . . . . 5§00 %

SUMARIO DESTE NUMERO
Castelo de Langraiva. — A C. P.Jem 1939, pelo Eng.° J. FER-
NANDO DE SOUZA. — O monumento a Anténio Sardinha,—
() Caminho de Ferro em Portugal e as novas carruagens
metdlicas adquiridas pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses, por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS.
— Ecos & Comentdrios, por SABEL. — Caminhos de Ferro
da Beira Alta, por C. A, — Exposiciio do Mundo Portugués.
— Fotogratias histdricas ou o destino irdnico das eoisas!—
Notas de Viagem, por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR. —
Castelo de Porto de Mids, — Marchas dos Bairros, — Linhas

Portuguesas, — Os nossos mortog, — Parte oficial. —

REDACEAD, ADMINISTRACRO E OFICINAS 3

RUA DA HORTA SECA, 7, 1o

= P B X 20158
TELEFONBS%
: _ | Direcgéio 27520 I -
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

3

Pelo Eng.® J.

FERNANDO DE

SOUZA

§ dever imperioso da Gazeta reproduzir os

E topicos das estatisticas anuais das nossas

emprésas ferrovidrias, entre as quais per-

tence, naturalmente, o primeiro lugar a C. P. pela
extensiao e importincia da réde que explora.

Temos presente o relatério de 1939, de que va-
mos dar breve noficia.

Fechou o exercicio com o saldo negativo de
7.216 contos em tdda a réde explorada, ou menos
635 que em 1938.

H4 que distinguir a réde da C. P. e as antigas
linhas do Estado, nas primeiras das quais houve
um saldo positivo de 5.566 contos contra o «déficit»
de 12.783 nas segundas, inferior em 1.329 ao do ano
anterior.

Deve-se notar que nestas recebe o Estado 8.657
de imposto ferrovidrio e 4.767 de renda fixa: to-
tal 13.424,

Héa que acrescentar que o Estado recebeu tam-
hém 19.277 contos do imposto ferrovidrio na réde
da C. P, o que prefaz tudo 32.701 contos recebidos
pelo Estado da C. P., sem falar nos outros impostos,
nem na influéneia dos Caminhos de Ferro sobre o
aumento da matéria tributaria.

Lembrando, com razio, que a situagiao dos Ca-
minhos de Ferro exige rasgadas providéncias, o
Relatério poe em destaque as facilidades obtidas do

" Hstado para a aquisigdo do material circulante, de

que havia extrema necessidade.
Foram assim encomendadas 28 carruagens de

_novos tipos (de que ji demos conta) nos Estados Uni-

dos. Circularam jd em experiéncia 6 e as 22 restan-
tes estao sendo montadas nas oficinas do Barreiro.

As difieuldades ocasionadas pela guerra opuze-
ram-se 4 encomenda resolvida de 20 automotoras e
12 tractores para manobras.

O Relatério nio indica o preco das carruagens
nem os termos financeiros da aquisi¢io, o que fi-
gurard provavelmente no exercicio de 1940. H4
apenas referéncia ao decrefo 29.951 de 2 de Outu-
bro de 1939, que regulou o auxilio prestado pela
Caixa Geral.

Faz-se ainda referéncia a 1itil modernizagio do
antigo material nas oficinas para o fornar mais
comodo.

Os obrigacionistas continuam dando a sua acei-

tacao ao Convénio, de modo que s6 5,63 °/, das obri-
gacgoes nio aderiram ainda.
O resultado geral do exercicio foi o seguinte:

As receitas de trdfego, na antiga réde, liquidas
de reembolso de garantias e do saldo negativo das

receitas féra do trafego foram de . 153.501.269%
As despesas da exploragio somam, 135.317.657%
Saldos o= A s, 18.183.6128

Dispenderam-se :

Em material circulante . . . . . . 3.526.000%
Mobilias, utensilios e ferramentas . 350.737%
Novas construgoes e obras comple-

meDtares s .o i eeide 1.626.7648%

Hatal -t e e 5.503.521%
Com obrigagoes da linha de Ven-

dag-Novas .. o . aimaan 653.345%
Insuficiéncias das linhas da Lous3,

Serpins e Tomar . . . . ... : 1.082.869%
Auxilio 4s linhas. . . . . . . . . 2.648.339%
Encargos das obrigagoes . . . . . 8.787.315%

30] ) b B S s ey 18.675.389%
Saldo eredor de Ganhos e Perdas. 62,6308

Na antiga réde do Estado os resultados foram
os seguintes:

Receitas de trafego :

Minho e Douro 29.605.763%
Snlie Sieste, 5, 49.843.619%
79.449.382%

Despesas de exploragdo :
Minho e Douro 32.703.721%
Sul e Sueste. . - 48.,933.079%
81.636.800%

«Déficit» da exploragdo :
Oufros-encargos, = .\ .S i s 2.187.4188
Gibrigagdes: . + o L ooindaaaa 675.000%
Reserva para material circulante . 1.588.9888
Subsidio 48 Caixas , . ... . < . . 3.579.206%
Reonda faxa. -0 v, R 4.766.963%
Total do «déficits 12.797.568%
A deduzir a receita de camionagem 15.655%
«Déficit» a repartir 12.781.913%
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Vé-se quao oneroso estd sendo para a C. P.o
contracto de arrendamento de 1927, em que o Es.
tado lucrou uma renda fixa e se viu aliviado dos
enormes «déficitss de exploragio das linhas que

explorava.

Tgualmente onerosas sdo para as Companhias
Nacional e do Norte os respectivos contractos.

*
*

Seguem-se os mapas habituais:

Balango no total de 889.718.110%,

Figuram nele as linhas por 138.962.915% e o ma-
terial circulante e material movel por 266.382.861%;
total da e/d estabelecimento 405.345.775%.

Os abastecimentos somam 61.065.081%.

Importa reproduzir a ¢/d, exploragiao por linhas:

ot 3 Receitas do Despesa de Receita
L trifego exploraglio liquida

Linhas de Leste ¢

Norie . . . .| 106:419.587%| 78:532.292%| + 27:887.2956%
Ramal de Cdceres . b58.7106] 2:269.255%] — 1:710.5456%
Ramal de Coimbra 582, 2704 071.142%] —  388.872%
Linhas de Lisboa a

Sintra e Torres

Vedras. . . .| 11:085.480%| 13:770 465%| — 2:684.985%
Linha de Cintura . 3:351.843%| 4:266.261% — 914.418%
Linha Urbana . 2:881,4194] 4:957,964%] — 2:076.545%
Linha de Vendas :

Novas . . . . 5:440-885%| 4:664.526%| +  716.359%
Linhas de Torres

i Figueira e Al-| 13:697.264%] 13:170.086%| 527.1984%

EOPOEORE s,
Linha da Beira

Baixa . . . .| 10:602.697%| 12:715, 686%] — 2:022 989%
Total . . . . .| 154:620,158%|135:317.657F| |+ 19:302,501%
«Déficit> nas recei-

tas fora do tra-

fopo, ... . - 1:118, 8894
Receita liguida + 18:183,612%

Revista quinzenal

Importa reproduzir alguns dados sdbre estatis-
ticas para cabal aprecia¢io dos resultados da ex-
ploragao.

Extensdo de linhas
. I — Réde pripria (concedida & Companhia):

740 km.
379 -

Linhas sem garantia de juro . . .

Linhas com garantia de juro . 1.119 km.

IT — Linhas exploradas em virtude de contratos:
@), Na antiga réde:

Linha de Coimbra a Lousd . 29 km.
Linha de Lousd a Serpins . 6 =

Ramal de Lamarosa a Tomar 15 = 50 km.
b) Nas rédes do Estado:
Linhas do_Minho e Douro . 386 km.
Linhas do Sul e Sueste . 987 » 1.373 km. 1.423 k.
Totalis = i 2.542 km.
Via dupla
Kiitlp Lisboa-R. a Chio de Magis 136 km,
ntigs 2 it
bergaria a Gaia . . . 183 -
Rede da C. P. | Albergal :
Campolide a Cacém . 14 » 333km.
8. Bento a Ermezinde. 11km,
Rédes do Estad :
tAes da BatICo } i rreirb s Pinbsi Novo, 15 - - 26kite
Tofal ooy oo e 3h0lon;

Percurso de comboios

Em relagio ao percurso do ano anterior houve, como se vé no quadro seguinte, um ligeiro aumento
de 75.808 quilémetros-trens, ou seja 0,61 °/,.
Em manobras também houve um aumento de 1,99 °/,.

Diferengas em 1930 em relacdo a
Designagio 1929 1938 1959 1829 1938
Quantidades o Quantidades Sla
km. km. km. km. km.
Antiga réde:
Combdéios de passageiros . . . . . . 5.178.442 | 4.693.436 | 4.660.229 | — 528,213 | 10,20 | — 48.207 | 0,92
Combéios de mercadorias, . . . . 2.582.627 | 2,573,172 | 2.743.738 | + 161.111 | 6,24 | 4--170.566 | 6,63
Total . . . . . . . .| 7.761.069 | 7.266.608 | 7.903.967 | — 367.102 | 4,73 | & 127.359 | 1,75
Minno e Douro:
Combdios de passageiros . . B A 1 M| e b 15 1.577.816 | 1.592.011 | + 61.322 | 401 | 4+ 14.695 | 0,93
Combdios de mercadorias . 553,596 471,952 453.896 | — 99,700 | 18,01 | — 18,056 | 3,83
Totale S .| 2.084.285 | 2.049.268 | 2.045.907 | — 38.378 | 1,84 | — 3.361 | 0,16
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Sul e Sueste:
Combéios dé passageiros . . . . . . . .| 1.646,536 | 1.655.099 | 1.603.137 | — 43.399 [ 2,64| — 51.962 | 3,14
Combéios de mereadorlas. - . . . . . .| 1.408.989 | 1.995.554| 1.399.396 | — o9.e63| og8] - 9772 027
Total.. . .. . . + . I'sos5.525 | si050.658| 3.002.463 | — s3.082| 1,74| = 8190 158
Ride Geral: b ’
Combéios de passageiros . . . . . . . .| 8.355.667 | 7.925.851 | 7.845.377 | — 510.290 | 6,11 — 80.474 | 1,02 2
Combéios de mercadorias . . . . . . . .| 4.545.212 | 4.440.678 | 4.596.960 | 4+ 51.748 | 1,04| ¢ 156,282 | 38,52 3
o
Total. . . . . . . . .|12.900.879 | 12.366.520 | 12.442.337 | — 458.542 | 855| + 75.808 | 0,61
Manobids o o o oo aesise | 1572640 | 1 609 864 | = 307 wdE oA Ak a1 805 | <100
Total geral. . . . . . .|14.732.478 | 13.039.078 | 14.046.191 | — 686.287 | 4,66| -- 107.113 | 0,77

Estes aumentos foram a consequéncia de uma elevacao de 6,35 °/, no trifego de mercadorias como

adeante se vera.

O percurso dos trens de passageiros diminuiu 1,02 °/, como resultado da redugio de servigo de
passageiros levada a efeito em 2 de Outubro de 1939, com o fim de se economizar carvio.

A reducio de percurso em toda a réde, com a adopcao désse novo hordrio, foi de cérea de 21.000
quilémetros por semana, ou cérea de 9 °/, do percurso anterior.

PASSAGEIROS

Movimento nacional

Diferengas em 1858 em relaci; a
Designagiio 1920 1468 1959 1929 1958
e — e — | —
Quantidades e Quantidades Ty
Antiga réde:
Longoeurso. . . . . . . . .| B.302850 3.914.782 | 3.649.021 | — 1.653.829 81,19 | — 265.761 6,79
Tranvias . . . . . . . . . .| B5.B43.572 6.116.744 | 5.898.251 | -} 54,679 094 | — 218.493 3,67
Venda em trinsito . . . . . . .| 1.349.063 1.349.029 | 1.281.017 | — 68.046 | 5,04 | — 68.012 5,04
111 -1 EL RN P LI s 3 [ T 11.380.555 | 10.828.289 | — 1.667.196 | 13,34 | — b52.266 4,85
Minho e Douro:
LONEOBUrE0 .« . v w o« o+ . o 2.344.137. 2.055.357 | 1.885.686 | — 458,451 19,56 | — 169°671 8,26
ERFAOVISE - oL e e e 929,876 1.093.120 1,181,090 | 4+ 251,214 27,02 | + 87.970 8,05
Venda em trinsito . . . . . . . 213,527 198. 359 205.601 | — 7.926 | 3,71 | + 7.242 3,65
Total . . . ' . | 8.487.540 3,346,836 | 3.272.377 | — 215.163 | 6,17 | — 74.459 | 292
Sul e Sueste:
Longoeurso : .. -« . o . - o | 1.707.568 | (1) 889.951 785.489 | — 972,069 56,93 | — 154,462 17,36
T e Y o = e R ] 547.456 | (') 1.082,274 | 1.277.175 | 4 729,719 | 183,29 | 4 194,901 18,01
Wenida am trAngito, .0 L0 L L UL 27.534 201.243 141,080 | 4 113.546 | 412,38 | — 60,163 29,90
Total . . . . . . .| 2.282,548 2.173.468 | 2.153.744 | — 128.804 564 | — 19,724 9,91
Réde geral:
Tongoeurso . . . . . . . . .| 8.715.485 | (') 6.040.708 | 5.494.041 | — 3.221.444 36,96 | — 546,667 9,05
Tranvias . . . . . . . . . .| 7.155.245 | (') 8.292.138 | 8.356.516 | + 1.201.271 16,79 | 4 64,378 0,78
Venda em trinsito . . . . . . .| 1.590.124 1.748.631 | 1,627,698 | + 37.574 2,36  — 120.933 6,92
Total . . . . . . .|17.460.854 © 16,081.477 | 15.478.255 | — 1,982,599 11,35 == 603232 3,75
(*) No relatério de 1938 figuraram indevid te nos béios tranvias do Sul e Sueste 80.000 passageiros que eram de longo curso da
mesma réde,

No servico de tranvias houve um aumento nas linhas do M. D. e 8. 8, e uma diminui¢do na réde
da €. P.—nos servicos de longo curso houve redugio em toda a réde.

;!
|
E
¢
-
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B) Servigo Internacional
~ Como era natural, o trifego de passageiros de e para o estrangeiro continuou a diminuir por mo-
tivo dos acontecimentos europeus.

Revista quinzenal

Portugal-Espanha

Variagio em 1939
Designaciio em relagio a
1959 -
9 | 15
R T S Saidos 1.702 | — 22.781 | — 201
Name DasaRgs Chegados 82 | — 21.508 | — 75
Totais 2.284 | — 44.289 | — 276

O combéio Sud-Express foi restabelecido em 1 de Agosto de 1939, mas a-pesar disso continuou a
observar-se reducao no triafego de passageiros, tanto com a Espanha como com a Franca.

TRAFEGO DE MERCADORIAS

A) Servigo Nacional

Como se pode verificar no mapa seguinte, houve aumento de fonelagem transportada em todas as
rédes em relagio ao ano anterior, sendo ésse aumento menos sensivel no Minho e Douro do que nas
outras rédes, e o mais importante foi o do Sul e Sueste.

Em toneladas

(1)
cepto no que respeita As bagagens, para as quais oS nimeros dido o total das cxpedlcﬁea

Nas recovagens houve uma ligeira d
O aumento de 6,35 °,, no triafego de

egr

notado depois de ter comeq;adu a guerra europeia.
O movimento de pequenos volumes continuou a crescer de modo aprecidvel.
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essdo na réde geral.
V. deve-se sobretudo ao maior movimento de mercadorias

Designacio
Bagagens I;%“,'df""é’,s Recovagens vgﬁ%ﬁg;e Total
Antiga réde: g
1929 . 12,996,1 4,357,9 99.630,3 2.277.374,3 2,394, 368,6
1938 . 6. B866,9 16, 387,7 68.418,0 2.072,508,8 2.164.181,4
1939 . : 7.150,6 17.647,1 70.793,2 2.254.539,4 2.350,130,3
Diferencas em 1939 em rela- | 1929 — 4498 °f, | - 304,94 ¢, | — 28,94 o/ | — 1,002 | — 1,85 °/,
¢do a. . ) 1938] 4+ 4,13 °fo | 4 7,680, | + 347 ¢, | + B8 o | 8,60 o/,
Minho e Douro:
1928 . 5.684,8 573,2 27.037,2 799.845,3 833.140,56
1938 . 3.022,9 3.221,6 23.016,7 631.730,8 660,992,0
1939 . 2.874,2 3.321,0 23.011,7 647.657,6 676.864,5
Diferencas em 1939 em rela- | 1929 — 49,44 oy | + 479,38 ¢/, | — 1489 0, | — 19,08 o/, | — 18,76 °/,
¢fio a. 1938] — 4,92 °fs _-1.- 3,08 %y | — 0,02 of | 4+ _2,52 % | 2,40 o/,
Sul e Sueste:
1929 3.778,8 1.493,5 27.411,3 974.721,5 1.007. 405,1
1938 | 1.466,8 7.070,1 15.764,7 1.023.539,2 1.047,840,8
1939 . A e 1.458,0 7.549,9 17.229,0 | 1.138,338,7 1.164.575,6
Diferengas em 1939 em rela- | 1920 — 61420, | 4+ 405529, | — 716, | + 18,79 %, | + _15,30 Yy
cfo a, . ) 1938] — 0,60 /5 | _{-_ 6,79 %, | 4 9209, | + 5 b B R e 11,14 o/,
Réde geral: ()
1929 | 22.459,7 5.757,8 141.3741 3.467.816,6 3.637.408,2
1938 11, 556,6 22,8725 96.819,6 3.155.758,8 3.286, 807,56
i hy R et St : 11.482,8 24.367,9 96.698,1 3.356,253,5 3.488.802,3
Diferengas em 1933 em vela- | 1929) — 887 ., | - 32321 "-‘:., — 31,60 ofy | — 322, | — 4,08 °,
¢lio a, 1938] + 1,11 o/, 6,54 oy | — 0,12 9, | + 6,35 ofs | -+ 6,14 o/,
s |
Os pé:os indicados abrandem ndio so as expedicies da réde de p , como A8 que tr das outras rédes, ex-
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B) Servigo Internacional

Como se vé no mapa seguinfe, houve uma ligeira diminui¢gdo na tonelagem expedida, e um pe-
queno aumento na tonelagem chegada.

Portugal — Espanha
7 Variagdo em 1039
: Designaciio em relacio a
1839 — . ——

1929 1938
3 Expedidas .| 3.776 | — 34.134 | — 238
Tonelagem de mercadorias em G. V. e P. V. . Chegadas .| 4.346 | — 13.630 | + G
A W) £ 1 ot Ol O S R RS I 01 ([ 1 123 s i © P 558

e

Este acréscimo de trafego foi devido ao facto de ter cessado a guerra em Espanha, e de haver
uma certa tendéncia para o restabelecimento das relagdes comerciais entre Portugal e o pais vizinho.
Com a Frang¢a nao houve nenhum trifego directo de mercadorias.

RECEITAS
e e e e e T
Diferencas em relagio a
i 1920 1w
Rédes Lisggnache 1929 1958 1950 ; o PSR e
receitas
4 Importdncias 4 Importancias fa
i _ (Passageiros . . .| 74:621,333%34 | 61:048.910801 | 58:249.910$33 |— 16:371,493%01 21,9 |— 2:798.999%68 | 46
Antiga Mercadorias | & V| 16871656865 | 13:206.559505 | 12:075.233952 |— 3:896.423513 | 23,1 |—  231.325953 | 1,7
réde |Tereactorias | p vl g6.708.181$40 | 78:030,376$25 | 82:692.318$60 [— 4015.862480 | 4,6 |+ 4:661,942$35 | g0
da  |Diversas de trifego| 2:283.776$71 | 1:881.746$79 |  2:124.851472 [—  100.424999 | 49|  242.604$93 | 12,9
C. P. Totais . . .| 180:434.948$10 | 154:167.592$10 | 156:041.814$17 |— 24:393.133$03 | 13,5 |+ 1:674.299407 | 1,2
Passageiros . . .| 17:669.912449 | 13:620.398433 | 12:814.832477 |[— 4:855.579472 | 27,5 |—  815.085456 | 6,0 '
Minho |yercadorias | G- V| 3:225.637463 |  2:910.103426 |  2:706.007304 |—  519.620$69 | 16,1 —  213.005$32 | 7,3
4 = M8 p. v 19:289.701590 | 14:295.287412 | 13:504 883$35 |— 5:784.818%55 | 30,0 |—  790.403$77 | 55
Douro |Pi¥ersas do trafegol 900520481 811.288%07 580.530$24 |—  319.990$57 | 355 —  230.748883 | 284
Totais . . .| 41:085.781$83 | 31:655.076$78 | 29:605.763430 |— 11:480.018$53 | 27,9 |[— 2:049.313§48 | 65
: Passageiros . . .| 18:474.189%30 | 11:832.823$64 | 11:519,630$42 |— 6:954.558488 | 87,6 |—  343.193§22 | 2,6
T E l G. V.| 5:044.409$10 |  4:160.161$75 | 4:196.373$08 |—  848.036%02 | 16,8 [+  35.911$33 | 0,9
. 2 P. V.| 35:284.474$58 | 81:061.232428 | 33:148 687422 [— 2:135.787$36 | 6,0 - 2:087.454%04 | 67
Suest |Diversas do trifego]  1:307.362431 939.262$39 978.928817 |—  928:434%14 | 251 |~  39.663$78 | 42
; Totais . . .| 60:110.435$20 | 47:993.780506 | 49:843.618$89 |— 10:266.816$40 17,1 |- 1:849.838$83 | 3,8
i i
Total (Passageiros . . .| 96:144,101479 | 25:462,221%07 | 24:333.963$19 |— 11:810.13860 | 92,7 |— 1:128.258478 | 4,4
48 |yorcadopias | O V|  6:270.046873 |  7.079.565$01 |  6:902.381501 [ 1:367.665%71 | 165 |—  177.183%09 | 2,5
rede | TRCOTIAS | PV 54:574.176848 | 45:356,519840 | 46:653.570$57 | 7:920.605$91 | 14,5 | 1:207.051$17 | 2,8
i Diversas do trifego] 2:207,892$12 1:750. 550446 1:559.467$41 |—  648.424871 | 294 —  191.083%05 | 10,9
Petads Totais . . .| 101:196.217$12 | 79:648.856$84 | 79:449.382619 [ 21.746.834503 | 21,5 |[— 199 474365 | 02
lPassageiros . . .| 110:765.435%13 | 86:511.131$98-| 82:583.873$52 [— 28:181.561461 | 25,4 — 3:927.258%46 | 45
Mercadorias | O+ V| 25:141.703638 [ 20:286.124$06 | 19:877.614454 | 5:264.088884 | 20,0 |—  408.509$52 | 2,0
Réde |Mercadorias | o vl 441080 357488 | 123:386.895$65 | 129:345 889517 (— 11:936.468471 | 8,4 |+ 5:958.993452 | 4,8
geral |Diversas do trifego 4:441 668483 3:632.297%25 3:683,819%13 |— T57.849870 | 171 4 51.521488 | 14
Totais . . .| 281:631.165$22 | 233:816.448904 | 234:491,196336 — 46:139.968%86 | 16,4 |+ 1:674.747842 | 0,7

LQL
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b

A reparticio das receitas pelas linhas que constituem a Antiga Réde da C. P. pode obgervar-se

- neste outro mapa:

Mercadorias
Designaciio Passageiros |‘ dg"‘;:;?:go Total
LE [ P. V.
i
Réde prépria . . . . . . 57:508. 665425 12:922, 420486 | 8§2:293, 623402 2:105.211432 154:759.920$45
Linha de Coimbra a Louzi . 458. 723467 26.971453 209, 469566 9.466$42 704. 631428
Linha da Louzi a Serpins. . 19.504$88 596438 16. 972800 6,8%72 87:753438
Ramal de Tomar. . . . . 263.016$53 |  25.244475 249958502 8.994426 539. 508456
Totais da Antiga Réde . 58:249.910$33 | 12:975.233452 | 82:692, 818560 2:124, 351§72 156:041. 814517
5 Y1920 . . 74:621. 333%34 16:871. 656565 86:708.181540 |  2:233. 77671 180:434, 948816
Totais em. . . ] 1938 . . 61:048. 910$01 13:208. 559405 78:030, 376525 1:881. 746579 154:167. 592410
1339 . .|  58:249,.91083 12:975, 233452 82:692. 318360 9124, 351872 156:041, 814$17
Diferencas em 1939 | 1929 [~ 16:371.423501 |—  3:896.423$13 —  4015.862980 |—  109.424%09 |_  24:393.133$93
emrelagioa . . {1938 . |— 2.798.999$68 [—  231,325%53 |-  4:661.942$35 -  242.604$93 |  1:874.292%07

Minho

Mercadorias em G. V. — Regista-se uma depressiao de receitas de 408 contos, isto é, de 2 °/, em rela-

cdo as

Deve atribuir-se esta baixa de receita ao facto de nio se ter cobrado em 1939 o adicional de 10 e

durant

Mercadorias em P. V. — Neste ramo do trafego houve em 1939 um aumento de receita em relacao a
do ano anterior que nio s6 compensou a quebra de receitas dada nas outras rubricas de trafego acima
consideradas, como até fez com que a receita geral de toda a réde excedesse a do ano anterior em
1:674,747242,

Este aumento nio se registou em todas as rédes. No Minho e Douro houve diminui¢ao de 5,5 Y/,

mas o0

de P. V. em toda a réde foi de 5.959 contos ou 4,8 °/..

Passageiros Nota-se uma baixa na Réde Geral de 3.927 contos, isto &, de 4,5 °/, em relaciao A re-
ceita de 1938. A baixa deuse em todas as rédes, sendo de 4,6 °/, na Antiga Réde da C. P.; de 6,0 % Do’

E bom nio esquecer que em 1938 houve a cobranga do adicional de 10 °/, durante 6 meses, cuja
falta em 1939, certamente, concorreu para éste resultado.

Em relagao & receita de 1929 a quebra geral foi de 28.182 contos ou de 25,4 7/, e as quebras, por
cada réde: de 21,9 °, na Antiga Réde da C. P.; de 27,5 °/, no Minho e Douro, e de 37,6 °/, no Sul e Sueste.

Para estas reducdes de receitas certamente concorreu a diminuicio do nimero de passageiros, que
em relagio ao movimento do ano de 1929 acusa uma diferenca para menos de 3:221.444 de passageiros
de longo curso, e em relagio ao ano de 1938 uma diferenga também para menos de 546.667 passageiros.

No servigo de tranvias houve aumento de 64.378 passageiros em relacao a 1938 e de 1:201.271 em
relacio a 1929 — provavelmente por causa da remodelacao da tarifa de tranvias posta em vigor em 1 de.
Outubro de 1938 — mas as receitas que dai provieram nio se fizeram sentir no conjunto.

e Douro, e de 2,6 °/, no Sul e Sueste.

receitas de 1938. A quebra de trifego observada foi apenas de 0,12 °/,.

e 6 meses, como sucedera em 1938,

aumento na C. P. foi de 6,0 °/, e no Sul e Sueste de 6,7 °/, — de modo que o aumento de receita

(Conelui mo prézimo niimero)
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José Maria Sardinha; D. Maria do Rosdrio de Souza Sardinha, falecida;
Isaias Carlos de Souza Sardinha; José Maria da Silva Sardinha, e Antdnio
Maria de Souza Sardinha, o poeta falecido, 8 quem ergueram um monumento

8 monumento a Antinio Pardinba

O sgrande escritor, poeta e ensaista Anténin
Sardinha, uma das maiores glérias do Alentejo,
foi homenageado, condignamente, na sua terra
natal, a vila de Monforte, com a inauguracio do
seu busto em bronze. Deve-se esta simpética e
justa iniciativa ao trabalho e boa vontade de um
grupo de amigos e admiradores do falecido poeta.

A obra de Anténio Sardinha é longa e magis-
tral. Ele foi o escritor brilhantissimo a revelar-se
na exuberdncia da forma e na clareza dos assun-
tos; foi o poeta excelente de tantos livros delicio-
sos; foi o ensaista vigoroso em tantos trabalhos
de relévo. Foi, além disto, um nacionalista incon-
dicional e um catélico fervoroso.

A homenagem que se prestou a Anténio Sar-

dinha calou bem na alma de todos os portugue-
ses e veio, certamente, ao encontro dos desejos do
nosso povo — déste pove que o poeta tanto defen-
deu e tanto amou. Por isso é que o monumento
de Monforte ndo ficou apenas na terra onde o
poeta nasceu: estando ali, estd em todo o Portugal.

A comissio, que promoveu esta louvavel home-
nagem a Anténio Sardinha, compunha-se dos se-
nhores: André Avelino Chichorro Marcio, Jodo
Guilherme de Oliveira Barradas, padre José Mar-
tins de Almeida, José Maria Cid e José Francisco
Garcia.

A completar o sentido moral desta homena-
gem, ndo faltou a caridade cristd e portuguesa, ex»
pressa em dois actos de benemeréncia; vestiram 23
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adultos indigentes e instituiram, no Hospital da
Misericérdia, um quarto particular com a denomi-
nacio de «Anténio Sardinha», aproveitando-se,
para o efeito, as tradicionais festas de Monforte a
Virgem N. S. do Parto. ;

De manhd foi rezada uma missa por alma de
Anténio Sardinha, a que assistiram centenas de
pessoas, entre as quais muitos parentes do poeta.

Depois da missa, descerrou-se, no Jardim An-
ténio de Monforte, o busto do poeta. No acto dis-
cursaram diversas individualidades, que enaltece-
ram a vida e a obra do grande poeta monfortense.
Nestas homenagens tomaram parte, além de muito
povo, a Camara Municipal, os alunos das escolas
e a Banda Municipal Monfortense.

No decorrer do dia, muitas pessoas foram, em
romagem de saiidade e preito, depdr, junto do
monumento, ramos de flores, testemunhando
assim a sua admiracio e o seu amor por ésse
grande vulto das letras portuguesas.

O povo portugués é assim. Quando presta cul-
to aos grandes vultos da Nacfo, quer éles tenham
ja lugar na Histéria ou quer sejam ainda de pre-
sente, fa-lo sempre com um sentimento peculiar,
com uma comocio muito nossa e com uma sati-
dade muito portuguesa.

Anténio Sardinha pertence a Histéria e per-
tence aos nossos dias. A sua obra é da tradicio e
da actualidade. Se como poeta ficou imortal, como
poeta portugués viverd sempre na seiva da raca e
no coracio das gentes. Fle ¢ de ontem, de ha pou-
cos dias, é de hoje e serd de amanhd — porque,
com o tempo, a sua figura e a sua obra alcancardo
mais brilho e mais vigér na sua beleza e grandio-
sidade. Por isso é que a homenagem de Monforte
foi uma demonstracdo bem vincada de sentimento
portugués — testemunhado, muito A nossa moda,
principalmente com aquelas flores depostas no pe-
destal do busto de Anténio Sardinha e, talvez,
com as lagrimas silenciosas, que foram molhar
essas mesmas flores.

Os nossos escritores, mas, principalmente, os
nossos poetas sio muito queridos do povo — déste
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povo que é o melhor intérprete dos seus versos,
musicados e cantados na melodia lusa, fresca e sa
da nossa terra. E. Anténio Sardinha é déstes poe-
tas que o povo nunca esquece — é déstes poetas
que o povo chora e canta —na sua saiidade e no
seu ritmo. ;

Como todos os poetss cristios, Anténio Sardi-
nha soube cantar, com enlévo, 0 amor de Deus e
dos homens, o amor do céu e da terra, o amor &
fé e a patria.

E. na sua obra, Monforte — essa interessante
vila alentejana, que pagou agora ao poeta a sua
divida de gratiddo e lhe prestou merecida home-
nagem — é lembrada e cantada com especial cari-
nho. E quem diz Monforte, diz Portugal inteiro
— que todo se rejubilou com essa homenagem.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro», felicitan-
do 0s membros da Comissio do Monumento e o
pvovo de Monforte, pela justica e pela oportuni-
dade da homenagem a Anténio Sardinha, a que
se associa, de todo o coracdo, arquiva, gostosa~
mente, nas suas colunas, o alto significado nacio-
nalista dessa homenagem. :

o

Como nota bastante triste, na homenagem que
Monforte prestou a meméria de Anténio Sardi-
nha, hé a registar o falecimento da sr.* D. Maria
do Rosario de Souza Sardinha, ocorrido no dia
imediato ao dessa homenagem.

A sr®* D. Maria do Rosario de Souza Sardi-
nha, que contava 80 anos, era mii do falecido
poeta Anténio Sardinha. Coincidiram a homena-
gem do filho ilustre com a morte da mai ja ve-
lhinha, como se Deus tivesse querido confortar as
lagrimas da veneranda senhora com aquela de-
monstracdo de simpatia dos homens, para depois
a levar ao seu seio.

A fé ndo nos proibe de pensar que, talvez,
aquela mai tenha ido levar ao céu, ao filho muito
querido, a noticia da homenagem que os homens
lhe fizeram, na terra.

A toda a familia os nossos sentidos pésames.
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0 Gammho de Ferro em Por-

tugal e as novas carruagens

metéllcas adqunrldas pela

de Ferro Portugueses

Por JOSE LUCAS COELHO DOS REIS

dia 8 de Agosto de 1940 deve ficar regis-
tado na histéria dos caminhos de ferro
portugueses, como um acontecimento no-
tavel. Quero referir-me ao combdio especial
formado pelas novas carruagens metdlicas adquiri-
das pela C. P. nos Estados Unidos da América do
Norte, e que no referido dia, em cérca de 4 horas,
fez o percurso Lisboa ao Porto, a titulo de expe-
riéneia, para inauguracao das referidas carruagens,

Quem como eu fez a viagem no mencionado
combdio, classificado ja pelo piiblico «Combdio de
Prata», por ser da cor daquele metal, é que feve
ocasiao de verificar o interésse e carinho com que
foi recebido e saudado em todo o percurso pelo
piiblico, sem excepedo” alguma, incluindo até as
préprias criangas.

I que o nosso piiblico tem o condao de sentir,
como nenhum outro, as tristezas e alegrias que lhe
viao na alma, e de as exteriorisar rapidamente. Foi
o que sucedeu com a inaugurac¢io das novas car-
ruagens da C. P.

Pode-se afirmar, sem receio de errar, que o nosso
piiblico é um fervoroso amigo do caminho de ferro,
e que prefere éste meio de transporte a qualquer
outro, pela sua comodidade, seguranga e economia,
@ por isso vendo dia a dia o material a envelhecer
(algum™quédsi do primitivo), sentia por ésse facto
uma certa tristeza, pois a falta de material circulante
desacreditava e desacredita o eaminho de ferro—e
mais ainda o préprio Pais—mas para que o piiblico
prefira o caminho de ferro a qualquer outro meio
de transporte, é necessirio também que as empre-
zas de caminhos de ferro se apetrechem conve-
nientemente de material circulante suficiente, de
forma a poderem transportar todos os passageiros
que para isso se apresentem nas estagdes, princi-
palmente naquelas onde os combdios se organizam.

E o que fazem todas as grandes emprezas de
camionagem, com grande resultado, pois desdobram
as suas carreiras com quantos carros forem neces-
sdrios, para bem servirem o piiblico — e para terem
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chegado a @ste notdvel grau de desenvolvimento,
tém vindo adquirindo continuadamente numerosos
earros, alguns bem luxuosos, mercé duma sdbia
orientacio administrativa. £ por esta razio que a
aquisicao das carruagens metdlicas adquiridas ulti-
mamente pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, teve a aprovagio uninime do govérno
e da prépria Nacao, sendo porém de estranhar, que
esta companhia, que é a mais forte organiza¢io
ferrovidria do Pais, tivesse enveredado tio tardia-
mente pelo caminho que desde hd muito estava di-
rectamente indicado.

Niao é segrédo para ninguém, que desde longa
data muitos combdéios se tém deixado de organisar
em dias de muita aglomeragio de passageiros por
falta de earruagens—e também niao exagero di-
zendo que alguns combdéios didrios levam qudsi
sempre a sua lotacio muifo excedida, e até com
passageiros nos «Fourgonss, e é por isso que o pii-
blico receben com as maiores demonstragoes de
alegria o «Combdio de Pratas em todo o percurso
de Lisboa ao Porto, convencido que a Companhia
dos Caminhos de Ferro Porfugueses se resolveu
enfim a encarar de frente o problema da falta de
material circulante, como deve ser, para bem do
piiblico, da Nagao e dos seus accionistas, que hd
cincoenta anos ndo recebem remuneracio alguma
do seu capital, nem a mais pequena regalia nos
transportes — e certo estou, que desde que assim
se proceda, as receitas da Companhia aumentario
20, 30 ou 40°/, visto que passageiros para trans-
portar nio faltam. O que se torna necessdrio como
venho dizendo desde hd muito, é a aquigicao de
carruagens, vagoes e outro material circulante, e
que a exploragao dos transportes se faca em har-
monia com o momento que passa, ¢ ndo por pro—
cessos rigidos como até aqui.

Para que éste meu desejo se possa conseguir, o
que se me nio afigura dificil, para que a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portugueses comece
a fazer uma exploracio mais lucrativa, remunerando
o Capital accionista e melhorar ao mesmo tempo
todos os seus servicos para bem da Nacdo e honra
do Estado Novo, irei indicando nas colunas desta
Gazeta o que se me afigura necessdrio para presti-
gio do caminho de ferro, ao qual tenho dedicado
o melhor do meu esforco num aturado estudo de
longos anos, que considero bem aproveitados para
bem do piblico e dos accionistas, e quem me
conhece sabe muito bem, que nao sou homem que
desanime, enquanto nao conseguir o que se me afi-
gurar justo.

T neste assunto de caminhos de ferro, sendo eu
um grande accionista da C. P., é natural que a de-
fenda com a maior tenacidade, porque procedendo
assim, defendo ao mesmo tempo os meus interésses
e os interésses do piiblico, que siao em resumo os
interésses da Nagio.
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- &1 & Conentinins

R o b L

Um ligeire esclarecimento

LBINO Forjasz de Sampaio, espirito cintilante e escritor

de reconhecida competéncia em assuntos bibliogrdfi-

cos, deu recenfemente @ estamna am aprecidvel lipro intifu-

lado «Como devo formar a minha biblioieca», o qual, por ser

um perfeito repositdrio de espléndidos ensinamentns e mifl-

tiplos conselhos, impoe-se pelo que vale, & consulia de todas
as pessoas estudiosas e earecidas de aprenier.

Porém, no capitulo «Portugdals>, a pdgs. 43/44, hd um
lapso ou, melhor, uma indicagcdo falha de exactiddo que,
em abono da verdade, devemos esclarecer.

Referindo-se ao «Manual do Viajante em Portugdals, de
Mendonga e Costa, assevera Forjaz de Sampaio gue a refe-
rida obra foi também no seu tempo um excelente livro.

Esquece todavia o consagrado autor que a supra citada
obra, em tGdas as suas anteriores edigoes — e felizmente jd
conta sete, completamente esgotadas — tem vindo sempre a
piiblico com as necessdrias correcgdes, em aditamentos,
supressdes, inovagOes, e sempre modificada de forma a
manter-se em permanente actualidade na esséncia do sen
texto.

Nem de resto se justificava a constante aquisigdo do
lioro em referéncia se o pidblico bem informado ndo reco-
nhecesse que o «Manual do Viajante em Portugals & incontes-
tavelmente nm verdadeiro guia, actualizado e sempre de
conveniente consulta para quem pretende ndo sé estar ao
facto da melhor maneira de viajar através do nosso lindo
Portugal como ainda obter em bem condensados ensinamen-
tos interessantes pormenores histiricos e de oulros variados
motivos, para melhor poder admirar as belezas da nossa
abengoada ferra.

Divide de oratidi

O concelho de Sintra vai prestar, devidamente, a sua ho-

menadem aos Mortos da Grande Guerra, Para isso, o
sr. Capitiio Américo dos Santos, Vice-presidente da Camara
e Administrador do concelho de Sintra, tomou a iniciativa da
construcdo do monumento em homenagem aos soldados por-
tugueses que morreram pela Pétria, nos campos de batalha
da Franca, Além do sentido patridtico da iniciativa, achamos
duplamente louvdvel e magnifica a intencéio do sr. Capitdo
Américo dos Santos, porque, sendo Sintra uma das terras
portuguesas mais visitadas e apreciadas por estrangdeiros,
aquele monumento, por modesto que seja, ficard a dizer aldo
do sentimento e do nacionalismo que enima a popu lagdo do
concelho ao pagar, assim, uma divida de gratiddo.

Adeud, dews Jortel

Govérno francés condecorou a aviadora francesa Claire
Roman com a Cruz de Guerra com palmas, pelos feitos
que praticou no dia 18 de julho iltimo, quando foi rodeada
pelas unidades motorizadas alemés no aeroporto de Rennes,
donde conseguiu escapar-se numa bicicleta percorrendo 18
quilémetros entre as colunas alemas de transportes até chedar
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ao aeroporto de Escoublac, préximo de St. Nazaire, que ndo
tinha sido ainda ocupado pelas tropas alemds,

Quando sentiu as forgas alemas eproximarem-se do aero-
porto de Escoublac, saltou para dentro dum aeroplano de caca
em que nunca ti tha voado e com éle conseduiu alcancar Bor-
deus, onde relatou &s autoridades militares francesas o nii-
mero de férgas-alemds que vira e outros preciosos elemenios
de informacdo. -

Porém, o mais extraordindrio estd na citacio do Ministé-
rio da Guerra que reza assim:

«Claire Roman, pelos actos praticados demonstrou ter néo
sé todas as quelidades devidas ao homem como tddas es qua-
lidades do encanto femininos.

Como somos incapazes de «fer ndo s6 todas as qualida-
des devidas ao homem, como tddas as realidades do en-
canto feminino», temos que confessar que 0 nosso sexo néo
merece a classificdo de forte...

£ statiction d

movimento de passagdeiros nos Caminhos de Ferro, du-
rante o més de Marco do ano corrente, e em paralelo
com igual periodo do ano passado, acusa um aumento em tidas
as linhas, excetuando a da Beira Alta, com um abaixamento
de 1.578 bilhetes.
No movimento de mercadorias os resultados apresen-
tam-se irregularissimos.
As receitas foram superiores éste ano.
Para melhor elucidacio damos a seduir os quadros res-
pectivos, em confronto com igual més do ano passado:

Passageiros : bilhetes vendidos

P 1,152,218 1 225.029
BelraAlta . a0 45.919 42.341
Vale do Vouga . . . 45 524 51.335
Norte de Portugal 185 700 187.257
MNaciopal . . . . . 28.039 28.969
Sociedade Estoril . 355,144 382.412
Mercadorias: em toneladas
BT IR e 281.408 278,884
Beira Alta . . . . . 21.782 26,168
Vale do Vouga . . . 8.027 6.400
Norte de Portugal . ., 10,494 9.500
Naclongl .. 750 1 o 12.529 11.224
Sociedade Estoril . . 3.729 11.009
Receitas: em contos
L e RO O 18.109 18.641
Beia:Ala s s ol 894 1.155
Vale do Vouga . . . 327 269
Norte de Portugal . . 493 480
Nacional ==, o/ e . 443 446
Sociedade Estoril . . 641 712

Para ajuirar

EGUNDO um provérbio chinés: «A lingua das mulheres é
a sua melhor espada e por isso elas tém o cuidado de
ndo a deixarem enferrujars.
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JARDIM DE FORNOS —1.° classificado

Caminbod de Ferro
da Beira Ala |

Com o

ajardinamento das suas estacbes

e o beneticio feito ao seu material pratica-se
inteligentemente o turismo na linda regido Beira

Por

A regiio da Beira Alta, uma das mais lindas do
Pais, banhada, desde a magestosa Serra da Estréla,
pelo poético rio Mondego, é atravessada em toda a
sua extencio, desde a fronteira de Vilar Formoso,
pela linha férrea do mesmo nome, até a encanta-
dora cidade da Figueira da Foz, que possui a mais
bela das prdias de Portugal.

Como turismo, aprecia-se uma paisagem variada,
sempre verde, incompardvel cendrio da Natureza e
uma das regioes mais portuguesas e mais seduto-
ras que ¢ dado admirar.

As suas figuas purissimas fazem desta encanta-
dora terra, o fulero da séde alheia — séde de pu-
reza e de suavidade — e desta forma, a Companhia
dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, querendo
contribuir quanto possivel para o maior incremen-

A.

to do turismo desta rica regido, desde Vilar For-
moso a4 Figueira, a sua Administracio e Direceio,
todos os anos desde 1930, vém atribuinde prémios
aos chefes, que melhor e com mais gosto, apresen-
tem os Jardins das suas Estacoes, que de ano para
ano, vém progredindo duma maneira muito apre-
cidvel.

Assim pois, dando-se cumprimento ao que foi
determinado pela mesma Administracao, em Ordem
do Dia, da Explorac¢io, de 11 de Agosto de 1930,
foram instituidos prémios de dias de licenca até
1938, aos chefes que melhores jardins apresentas-
sem nas suas estagdes, para o seu embelezamento
de forma a darem um aspecto alegre para o maior
desenvolvimento do' turismo Nacional, com o ne-
cessdrio asseio e limpesa.
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No que respeita ao presente ano, procedeu-se
h4 pouco, & visita dos jardins de tddas as estagoes,
pelo juri nomeado pelo Director e constituido pe-
los srs. engenheiros Almeida Henriques e Mirio de
Pina Faria e Antdnio da Silva Biscaia, respectiva-
mente, Chefe do Servico de Movimento, Inspector
Principal do Servico de Via e Obras e Chefe da
Reparti¢io do Movimento.

Desta visita que teve por fim uma inspeceao e
classificacao rigorosa, para distribui¢io de 13 pré-
mios pecunidrios, instituidos desde o ano passado,
pelo Director no intuito de melhor estimular os
respectivos chefes, foram classificados com aque-
les prémios, os jardins das seguintes estagdes:

1.°—Fornos, com 20 valores . 200800
2. — Luzo, com 20 valores. . 200800
3. — Pampilhosa, com 20 valores .,  200§00
4,°— Canas, com 20 valores 200$00

5.— Costeira, com 19 valores . . 200800

6.°— Santa Comba, com 18 valores .  180%00
7.°— Celorico, com 17 valores 160800
8. — Arazede, com 17 valores. 140%00
9.”— Mangualde, com 16 valores . 120%00
10.— Guarda, com 15 valores . 100%00
11." — V. Franca, com 15 valores . 80800
12.° — Santana, com 15 valores. 60800
13— Figueira, com 13 valores 40%00

Os restantes jardins em niimero de 19, embora
sem prémios mas para efeito de estimulo, também
foram classificados pela seguinte ordem:

14.° — Oliveirinha, com 13 valores.
15. — Mortagua, com 13 valores.
16.°— Gouveia, com 12 valores,

S L e R Sy S e
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17.2—Pinhel, com 12 valores.
18.°— Vilar Formoso, com 11 valores.
19." — Carregal, com 11 valores.
20.° — Aleafache, com 11 valores.
21.° — Limede, com 10 valores.
22, — Noemy, com 10 valores.

23, — Freineda, com 10 valores.
24" — Abrunhosa, com 10 valores.
25.° — Murtede, com 10 valores.
26." — V. Fernando, com 9 valores.
27, — Cantanhede, com 9 valores.
28.°— Sobral, com 9 valores.

29.° — Contencas, com 8 valores.
30." — Cerdeira, com 8 valores.
31.° — Baracal, com 7 valores.
32.° — Nelas, com 7 valores.

Uma tal iniciativa bem compreendida pelo pes-
soal, como era de prevér, tem dado 6ptimos resul-
tados, justificados pela maneira como todos os
chefes tém desenvolvido quanto possivel o embele-
zamento das suas estagoes, no sentido de por a
prova o seu esfor¢o e gdsto, nao sé para dar cum-
primento ao desejo manifestado na mesma Ordem
do Dia, mas também e muito especialmente, para
obter o prémio muito justamente conferido. Assim
pois, as Estagoes da Companhia da Beira Alta, sao
auténticos jardins floridos, muito apreciados pelos
passageiros quer nacionais quer esfranjeiros que
viajam por esta linha, cheia de encantos e belezas
naturais, constituindo por isso, tdda esta regiao da
Beira, incontestdvelmente o ponto méximo do tu-
rismo, com uma paisagem cheia de imprevistos,
recomenddvel pela diversidade dos seus panora-
mas riguissimos de cor e de luz.

JARDIM DA PAMPILHOSA -~ Um dos primeiros classificados
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PAVILHAO DO BRASIL

Exposica

A vidita da Imprenda as magedtoso Pavilbio do Brasil
e a decgdo colonial do Pavilbio. dos Portuguesed na Mundo

O sr. dr. Augusto de Lima Jtnior, ilustre De-
lesado Executivo do Brasil nas Comemoracdes
Centenérias, convidou, no passado dia 26, os repre-
sentantes da Imprensa a visitar o Pavilhdo do
Brasil e a seccdo colonial dos portugueses no
Mundo.

Apés ter retinido & sua volta os jornalistas con-
vidados, o sr. dr. Augusto de Lima Jdnior agra-
deceu a comparéncia dos representantes da Im-
prensa portuguesa, e explicou que lhe ndo tendo
sido possivel fazé-lo antes, o fazia agora, pagande
assirn uma divida de gratiddo gue tinha em aberto
para com éles, pois tém dispensado ao Brasil espe-
ciais atengdes que muito o haviam sensibilizado.

«Resolvi convidar os jornalistas portugueses

para uma visita a uma hora em que a afluénecia
do pablico é pequena, para que melhor pudessem
observar o que é e o que vale a representa¢do do
Brasil nesta vitoriosa e formidavel afirmacdo da
obra civilizadora e da grandeza actual de Portugal.»

«Dizem que Portugal e o Brasil sio paises ir-
maos. Nao é assim. O amor do Brasil a Portugal
é —e deve ser —de filho para pai. Porque se houve
paises que se limitaram a explorar territérios que,
por diversas circunstancias, passaram & sua posse,
DPortugal no Brasil teve de fazer «tudos, para in-
troduzir ali a civilizacdo. Encontrou ali as maiores
dificuldades: as cordilheiras que separavam o lito-
ral do interior, os pantanais, os indios. F tédas
as dificuldades féram superadas, gracas aos esfor-
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cos dos portugueses, e em especial a ésses admira-
veis missionédrios que encheram de gléria o nome
portugués.»

Mais adiante disse:

«Quando se juntam poriugueses e brasileiros é
dificil a destringa, pois sdo idénticos o tipo, o ca-
técter, as qualidades e até os defeitos, aquela mal-
dicéncia...»

«O pensamento do presidento Getilio Vargas,
ao decidir a representacio brasileira na Exposicio
do Mundo Portugués, foi demonstrar que o Brasil
nunca esquece o que deve a Portugal, cuja lingua
encantadora é falada de norte a sul, em todos os
Estados que, como por obra da Divina Providén-
cia, tem conservado a sua unidade, ao contréario
de muitos outros.»

Seguidamente, na pessoa do sr. conselheiro
Fernando de Souza, o sr. dr. Augusto de Lima
Janior, saudou todo os presentes.

Apés a evocacio do «Portugal velho de grandes
barbas brancas» e o «Brasil seu filho, que nasceu
da espuma deixada pelas naves», o ilustre brasileiro
apresentou os seus colaboradores srs. Oswaldo
Orico, delegado do livro; dr. Geysa Boscoli, dele-
gado do Departamento Nacional do Café; pintor
Navarro da Costa, organizador do saldo represen-
tativo da pintura brasileira; arquitecto Flavio Bar-
bosa, dr. Ernesto Street, director do Pavilhdo: en-
genheiro Francisco Alegria, assistente do Insti-
tuto Nacional do Mate e Silva Lopes. Teve
referéncias elogiosas para o operdrio portugués
gque carinhosamente trabalhou naquele Pavilhio,
e a quem se deve, pelo seu esforgo constante, a rea-
lizacdo tdo rapida do Pavilhdo Brasileiro.

O pintor Navarro da Costa fez, depois, uma
exposicdo descritiva de cada um dos escultores e
pintores autores dos trabalhos patentes no saldo,
lembrando a influéncia que muitos déles receberam
das escolas italiana e portuguesa.

Depois, foram servidos aos jornalistas café bra-
sileiro e gelado de café, bem como, ofertas de cha

Mate.

Seguiu-se uma visita demorada ao Pavilhdo e
ao cinema privativo, onde foram projectadas duas
fitas. UUma mostrando-nos o potencial militar do
Brasil e a outra, os excelentes servicos de salva-
mento anexos a linda praia de Copacabana.

Na esplanada foram servidos cafés e gelados,
bem como diversos exemplares de propaganda,
como: livros de autores brasileiros e portugueses,
calendérios, prospectos, etc.

Sempre acompanhados do sr. dr. Augusto de
Lima Jdnior e dos seus colaboradores, os quais a
potfia cumulavam de gentilezas os jornalistas, fez-se
depois a visita & Secgdo do Brasil Colonial.

Ali, fomos encontrar o sr. dr. Gustavo Barroso,
ilustre Director do Museu Histérico do Rio de
Janeiro, antigo presidente da Academia Brasileira
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de Letras e hoje um dos maiores vultos brasileiros.
Recebeu os jornalistas em pleno trabalho e munido
duma comprida régua, a qual mereceu um comen~
tario dum dos convidados, a que o sr. dr. Gustavo
Barroso, naquele seu «a vontade» e simpatia irra-
diante retorquiu: assim se recebem jornalistas!
Honni soit qui mal y pense...

O sr. dr. Gustavo Barroso fez uma interessante
descrigio dos trabalhos expostos, os quais perten-
cem, quisi que inteiramente, ao Museu-Histérico
do Rio de Janeiro. Entre outros, lembramo-nos de
ter visto: um 6leo, de Armando Martins Viana,
representando a expulsio dos franceses do Rio de
Janeiro, facto passado em 1555, quando Nicolau
Durand de Vilegaignon, com um punhado de cal-
vinistas, fundou na baia de Guanabara uma colé-
nia, estabelecendo um forte na ilha de Serigipe,
depois crismada com o seu nome. Este aliado aos
Indios da regido pretendeu estabelecer na parte
meridional do Brasil a Franca Antértica. O Go-
vernador Geral do Brasil, Mem de Sa, resolveu
expulsé-los depois de informado das desavencas
que entre os calvinistas lavravam. Organizou na
Baia uma expedicio em 71560, desembarcando na
margem da baia fronteira a ilha, cercou-a e fez o
ataque. Obteve a vitéria Mem de Sa, mas pereceu
em luta heroica. A éle se deve a fundacio do Rio
de Janeiro. ;

Qutro 6leo, de Armando Viana, representa-nos
a expulsdo dos franceses, mas desta vez, no Mara-
nhdo, em que tanto se destinguiu Diogo de Cam-
pos Moreno; um quadro de Cadino Fausto, mos-
tra-nos D. Marcos Teixeira, o célebre Bispo da
Baia, que organizou a retirada para os matos dos
habitantes baianos, apés a primeira expedi¢do dos
holandeses contra o Brasil. Mais tarde, éste mesmo
Bispo iniciou uma guerra de guerrilhas sem quar-
tel, até que os reforgos espanhois chegaram expul-
sando os holandeses da Baia.

A seguir vemos outro 6leo do mesmo autor do
quadro antecedente, patenteando a batalha dos
guararapes, isto é, a segunda travada a 19 de Fe-
vereiro de 1648, e em que se cobriram de gléria,
Felipe Camardo e Henrique Dias.

Um dos objectos expostos mais interessantes a
admirar é a espada do Ipiranga, empunhada por
D. Pedro I na colina de Ipiranga, quando da pro-
clamac¢do da Independéncia do Brasil. E, um sabre
de oficial general, do coméco do século XIX. A
arma, por si s6, documenta o facto, pois, na lamina
damasquinada, vé-se o brasdo do Reino Unido de
Portugal, Brasil e Algarve, brasio éste realizado
por embutido ém oiro. Porém, na bainha de me-
tal doirado, o escudo portugués foi raspado e sb-
bre éle gravaram-se as armas do Novo Império.
N&o se realizou o mesmo na lamina, possivel-
mente, porque o brazdo era embutido. E, pois, a
primeira espada em que o Brazao Imperial figura.
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Um escudo real imperial de prata, que o sr.
dr. Gustayo Barroso nos mostrou e descoberto por
éle, é um magnifico trabalho em prata portuguesa,
realizado & mao. Fste escudo encerra a passagem
da Dinastia Brigantina pela Histéria do Brasil,
pela sua série de transformacées sofridas. A corda
que o encima é a Real de Portugal e a sua forma
oval, mostra-nos que é da época de D. Maria L.
Apés a Independéncia, foi polida a face oval de
modo a apagar as armas portuguesas, gravando-se
por cima as iniciais P. I. (Pedro I) letras estas em
latdo, No segundo reinado acrescentou-se mais
uma letra do mesmo metal, ficando P, II (Pedro II).
Trata-se, como daqui se pode ver, duma reliquia
curiosissima

QOutra reliquia, ndo menos curiosa, é o molde
em bronze dourado, da méio direita de D. Pedro IL.
ste molde, tirado na época da maioridade, foi
talvez para confeccio da chamada Maio de Justica
da Coroacdo que foi oferecido pelo Imperador ao
dr. Joaquim Caetano da Silva, patrono da cadeira
n.° 19 da Academia Brasileira, ocupada sucessiva-
mente por Alcindo do Guanabara, D. Silvério
Gomes Pimenta e presentemente, pelo sr. dr. Gus-
tavo Barroso.

A caneta com que foi assinada a lei da aboli-
¢do da escravatura, encontra-se igualmente ex-
posta. ¥, de oiro cravejada de brilhantes, com uma
preciosa esmeralda, oferecida a 18 de Maio de
1888 a princesa D. Isabel de Orleans e Braganca,
Regente do Império do Brasil, para assinar a Lei
da Emancipagdo dos Escravos, votada pelo Con-
gresso. Figura, também, a carta do Presidente da Re-
ptiblica, dr. Anténio José de Almeida, enviada ao
Presidente do Brasil, dr. Epitacio Pessoa no Cen-
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tendrio da Independéncia e que foi levada pelos
aviadores Almirante Gago Coutinho e Coman-
dante Sacadura Cabral, na travessia aérea do
Atlantico Sul, feita pela primeira vez.

Vé-se também a espada de uso de D. Pedro II,
cujo punho é de bronze cinzelado e tem as armas
do Império do Brasil na cruz.

Sd@o oito salas magnificas de documentacio,
onde se vém as espécies mais variadas de armas,
como, esmerilhdes e bacamartes de pederneira,
trabucos de trincheira e amurada de barco, carabi-
nas, espingardas, clavinas e duas falconetes de
marinha, etc..

De interésse e valor, a coleccdo de Figueira de
Melo, de aguarelas e uniformes coloniais.

A accio dos bandeirantes é aqui patenteada
com armas, mapas, plantas e retratos de alguns
bandeirantes famosos, como o de Rafael Pinto
Bandeira, que foi o primeiro general riograndense
e que mereceu louvores do Marqués de Pombal
pela sua vitria sébre os argentinos em Botucarai,
em 1774. Era descendente da velha estirpe dos
Pinto Bandeira, citados nas nobiliarquias de Por-
tugal. Vém-se também retratos de D, Maria I, um
6leo de José Leandro; retrato de D. Joao VI, do
mesmo pintor; de D. Jodo e D. Carlota Joaquina,
retratando os dois conjuges em trajes de gala, obra
de Manuel Dias de Sousa, o brasilense, que foi
escravo e que mais tarde teve por mestre Pombeu
Battoni. Este retrato dos soberanos foi pintado
por encomenda de D. Pedro I.

Mais maravilhas guarda éste Pavilhdo, mas a
falta de espaco impede-nos de as descrever.

F, uma afirmacio do valor brasileiro e uma
honra para Portugal.
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O locel na florestéa de Compitgne onde foram assinados os armisticios de 11 de Novembro de 1918 e de 22 de Junho de 1940

?_ﬁ I ;o zoﬁlo '

OU O DESTINO IRONICO DAS COISAS!

O destino dos homens como o das nagdes €, por vezes, amargamente ironico.

Precisamente no mesmo local onde em 11 de Novembro de 1918 foi assinado o
armisticio que pos termo a grande guerra, assinou-se também, recentemente, em 22 de
Junho de 1940, o armisticio entre a Alemanha, vencedora, e a Franca, tnesperada-
mente derrotada!

A primeira das nossas gravuras representa ésse local historico de Compiegne.
Vemos & esquerda o combdio do Marechal Foch e a direita o combdio dos emissdarios
germdnicos, que entao representavam a nagao vencida. A sequnda gravura reproduz a
carruagem-restaurante da Companhia dos Vagons-Lits, que tomou parte nos dois
armisticios. A folografia que serviu para esta gravura, foi tirada quando aquela
carruagem, juntamente com outros trofeus, se encontravanacéreados Invdlidos de Paris.

A wida tem destas ironias amargas, mordentes. Os vencidos de onlem s@o 0s
vencedores de hoje, e onde, hd 22 anos, a Franca ditow as condicoes da paz, acaba
agora de aceitar as condi¢oes impostas pela Alemanha.

A carruagem-restaurante da Companhia dos Vagons-Lits, que tomou parte nos dois armisticios
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Por

JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

XTI

UEM pela primeira vez vai a Veneza, assim que

o comboio deixa a estaglio de Mestre, antece-

dente & gare cterminuss, debruce-se logo da

janela, na fnsia de descobrir a primeira gbn-

dola, E’ assim que enfia, com o combdbio, pela exten-

sissima ponte, que liga, 4 terra firme, a original cidade-

-ilha, e percorre os 3600 metros, divididos em 222 arcos,

em que, a pouca altura das dguas, a via férrea segue
paralela & nova estrada.

Desce-se, do combbio, na estagllo de St.* Lucia,
recinto enorme com o desconforto das coisas aparente-
mente provisérias. B logo que, andados muitos metros,
so aleanga enfim a saida, as caracteristicas inconfundi-
veis de Veneza surgem logo aos olhos. A poucos metros
da estagiio estiio as dguas verdes do Canal Grande, po-
voado de gondolas, wuitas das quais ao servigo dos
hoteis, que aguardam os viajantes.

Por preconcedido capricho, planeara, teimando con-
tra os habitantes venezianos, ir < pé da estaglo A
praga de 8. Marcos. Os passeios em gondolas ficariam
para depois. Sabia, gracas a um mapa da cidade, que,
zignezagueando por ruelas e travessas, atravessando
uma dezena de pontes, alcangaria a praga-coracio, em que
se ergue a magnifica basilica dedicada ao apostolo, do
ledo alado.

O men plano s6 teve execuciio até que, apds a visi-
ta 4 preciosa escola e igreja de S. Roque, no campo dos
Frades, uma embaladora gondola me precipiton o dese-
jo de nela receber o baptismo da dgua veneziana. Minu.
tos depois, ai me ia, sentado na sombra de «felzes, escu-
tando o gondoleiro jovial, de aceado trajo de marinheiro
e explicando-nos, que o canal tinha ali cinco metros de
fundo, que a sua dgoa é salgadissima e isto tudo dito
num italiano muito mais compreensivel do que o dia-
lecto gutural, com que se dirigia aos condutores de
outras embarcacglies com que eruzavamos e com as quais
nem ao de leve rogava com o elegante barquinho, mesmo

quando, ao virar a esquina dos prédios, todos éles orlu-
dos de nma facha musgosa no ponto em que mergalham
na agua, era mais de prever que os barcos se tocassem.

Ii’ de nso, no nosso Pais, aleanhar-se Aveiro, da
Veneza portuguesa, Afinal, logo ao primeiro contacto
com a Veneza italiana, achei que o que com ela mais
se parece na nossa terra, ¢ a Ribeira de Santarém, em
dia de cheia, ., :

Tendo nomeado, o amdvel gondoleiro, ecicerones
até & praca de S. Marcos, destino que préviamente lho
indicara, o homem conduziu-nos, sempre pelas roas
lignidas da pitoresca cidade, até uma, duas ou trés
igrejas monumentais, que ficavam mais ou menos no
caminho, e a uma curiosa fabrica de vidro para a qual
passimos por cima da prancha que langaram da porta
até a gondola.

Virias raparigas, com paciéncia beneditina, pinta-
vam, em objectos diversos, todos de bem lavrado vidro,
desenhos interessantissimos. Oufra, inclinada sdbre um
bico de gds, adelgacava & chama uma haste também de
vidro, reduzindo-a i espessura de um cabelo, com o
qual filigranava objectos de interessante feitura.

Perto de S. Marcos, deixdmos a gondola. Pouco
depois, estavamos na célebre praca, onde se nfio sabe
so é mais de estranhar a familiaridade com que os seus
pombos de fama universal nos assaltam ombros, bragos
e cabeca, logo que num dos numerosos vendedores ali
estacionando em frente de tabuleiros, compramos dois
cartnxos de milho, se a arquitectura dificilmente eristd
da deslumbrante basilica, feixo sumptuoso daquela
mimosa renda de pedra gue é o historico paldcio ducal
a cujas airosas janelas imaginamos ver assumar Otelo,
Tago, Desdemona, Gioconda, Alvise Badoero, Shylock,
todos éles virando os olhos em direcciio A colana enci-
mada pelo ledo, de atalaia, hd séculos, espreitando, nas
dguas da Laguna, a aproximagio das naus dogais.

Almocdmos em elegante restauranie da «Riva dei
Schiavoni» e em sitio niio distante da sombria e sinistra
ponte dos Suspiros. O cais estava movimentado e ale-
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gre. Para as bandas do Lido, corriam regatas, e todas
as embarcagbes, que fazem constante carreira para a
ilha que forma o bairro elegante de Veneza, deixavam
o molhe completamente cheias. Muito mais lentas do
que os evaporetti> e ctaghetti», deslisavam com igual
destino, as gondolas, com o sen forro airoso, as cadei-
ras de costas finamente lavradus, o tapete cocado, mas
com sombras de elegincia,

Apos o almbgo, atravessei o canal de S. Marcos até
a ilha de S. Jorge, onde os fidis, se nio forem em
barco, 86 a nado poderdo ir & missa. Noutra ilha mais
além, para os lados do norte, é o cemitério, para onde
s6 por milagre seria possivel fuzer acompanhamentos a
pé. E niio sei se os defuntos, na ilha-necrépole, sio
enterrados ou mergulhados nas covas.
~ Em 8. Giorgio tomamos o evaporettib—omnibus que
vai & ilha do Redentor e depois, pela Giudecea, ora
tocando numa margem, cra noutra, servindo os pontos
principais até & estacfio maritima.

Novamente na <Riva dei Schiavoni», outro barco-
-omnibas leva-nos pelo famoso Canal Grande —o
ecorso» de Veneza — até i estaglio extrema, junto da
gare dos caminhos de ferro, percurso éste de um encanto
finico no mundo pela sua originalidade, pelo pitoresco
das margens da grande artéria liquida, pela elegincia
dos paldcios que nele se espelham.

Rsse passeio apetece bisar-se. Foi o que fiz, repe-
tindo-o em sentido inverso, e desta vez até o Lido.
Depois da praga de S. Marcos, o vapor afasta-se da
terra e corta as dguas jad agitadas da Laguna. Cafa o
dia, e aquele entardecer, em plena fronteira do Adrid-
tico, com as janelas de Veneza e a coluna de S. Marcos
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beijadas pelo oiro do Sol poente, eram gualquer coisa de
muito belo, que tam cedo se niio obliterard da memoria.

O Lido é uma cidade nova, de extraordindrio luxo,
e que na margem tocada pelo Adridtico, alinha extensas
e impecdveis praias. Larga e frondosa avenida liga os
dois extremos da ilha. No de ed, num perfumado jar.
dim, um restaurante luxuoso tenta-nos com as mesas
abrigadas na frescura de drvores de ramorejante copa.
E, manda a verdade que se diga, que em tal restan-
rante, a-pesar-da amenidade do recinto, do luxo da ins-
talaclio, da exceléneia da cozinha, e dos impostos do
turismo, os precgos niio sdo de escaldar,

Ji ia adiantada a noite, gquando regressimos a
Veneza, As margens do Canal Grande brilhavam com
as mil lampadas dos cafés, onde a misica que se ouve
faz perdoar a insipidez da hipotética moca que nos ser-
vem em chdvenas propositadamente espessas. Os focos
dos candeeiros fazem ressaltar a nivea elegdncia da
igreja de St* Maria da Saide de um lado, e, mais
além, na outra margem, o histérico e precioso Cd d'Oro.

E enquanto a babugem do barco deixa atrds de si
um rasto fosforecente, junto 4 margem as limpadas da
cidade, wverdes, brancas, azuis, vermelhas, tremem
reflectidas na dgua, enquanto, li longe, o valto de
S. Georgio Maggiore, na sua ilha sem divida a esta
hora deserta, pois mais niio contém que a igreja e um
edificio piblico gualquer, destaca-se sobre o clardo da
lua, que as torres do templo por ora eclipsam.

Do evaporetti> desembarquei no cais. Andei meia
duzia de passos e subi para a estagiio do caminho de
ferro que pounco depois
dentro, em direcedio & capitul do Norte:—a nobre
Mildo,

nos levaria, pela noite
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J Castelo de Porto de Més— Uma sentinela dos tempos de D. Fuas Roupinho
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Marg_)g_s dos Ba_irros de S. Ben to,l
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Madragoa, Castelo e Mouraria

Por REBELO DE

BETTENCOURT

Espectaculosas .de beleza, as Marchas
dos Bairros de Lisboa trouxeram a super-
ficie das suas cancoes a alma enternecida
e amorosa do povo portugués, A voz ané-
nima e silenciosa, que vivia oculta, tor-
nou-se expressio de arte, fez-se eantiga ar-
dente. E o sol da terra lusiada e heréica
bailou, rodopiou na boea fresca da juven-
tude.

Pela primeira vez saiu a <Marcha de S.
Bento», organizada por uma comissiio do
Alto Longo, com a colaboraciio e o patro-
cinio da Academia Recreativa e Desportiva
Nacional, da rua de S. Bento. Ratl Bastos
esereveu os versos, Antonio Gonecalves
compoOs a miusica e Edmundo Gonealves
ensaiou-a. O pintor Alfredo de Morais, por
sua vez, inspirou-se em estampas antigas
para desenhar os figurinos, que ressuscita-
ram os trajos campesinos.

A Madragoa, que é um dos mais velhos
e pitorescos bairros da capital, é a patria
de pescadores, de vendedeiras de peixe, de
todos o8 que vivem do mar. Por isso, na
sua Marcha, vestida por figurinos do artis-
ta Martins Barata, apareceram as lindas
varinas e os desempenados pescadores. E
cantando, deram-nos a impressio de que
traziam consigo, na sua voz, a prépria e
marulhante voz do mar.

Do Alto do Castelo desceu éste ano, pela
segunda vez, a Marcha do Castelo de S.
Jorge. No espaco curto de 365 dias, essa
Marcha soube criar a sua tradiciio. Se ela
tivesse faltado éste ano, Lisboa teria sentido
a sua auséncia. Reviveu uma pdgina do sé-
culo XVIII. Ao lado dos soldados, com far-
da da époea, apareceram, também com sua
indumentéaria prépria, as mulheres elegan-
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tes do mesmo século. A <Marcha do Cas-
telo» deu-nos uma licio de histéria.

A <Marcha da Mouraria», tipica, suges-
tiva de recordacdes, trouxe-nos uma ima-
gem da Lisboa velha, com as suas «Seve-
ras» e fadistas. Foi um mundo inteiro de
recordacoes, de saudades. Ao passar a «Se-
veras, quantos coracoes nao palpitaram de
emoc¢io, quantas lagrimas, indiseretas, nio
afloraram aos olhos de muita gente! A «Se-
vera» encheu, com a sua desdita, o seu
amor e o seu fado, um século inteiro e
hoje, ainda, mal cabe nos coracoes desafor-
tunados.

Expressoes da alma popular —as <Mar-
chas dos Bairros de Lisboa» eriaram as
suas tradi¢oes, pertencem ja a vida portu-
guesa. Sao a alma da rua, sio a alma do
povo. Nas suas cancdes, os tempos idos
acordam, acordam as vozes mortas, acorda
tudo quanto hd de misterioso, de encanta-
dor, tudo isso de que é formada a alma da
nossa gente.

Terra formosa de rosas e de eravos, nas
violas e nas guitarras encontram-se dese-
nhados, em recorte, os coracdes dos portu-
gueses. I’ junto ao peito que ésses instru-
mentos sdo tocados. De modo que quando
uma viola toca, nfio se sabe bem se sio as
cordas de aco que estdo chorando ou se
6 o coracdo dos tocadores que esti a
falar.

E nas vozes das raparigas e dos rapazes,
que constituem as «Marchas dos Bairros de
Lisboa», ouvem-se, como num eco longin-
quo, as vozes das guitarras que acompa-
nharam o fado da «Severa», ouve-se a can-
¢do eterna dum povo de marinheiros, ou-
ve-se até a propria voz do mar!
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Grande Marcha

Miisica original
de RAUL FERRAO

Vai de coracdes ao alto,
nasce a lua,
e a marcha segue contente.
As pedrinhas de basalto
ca da rua
nem sentem passar a gente.

Nos bairros desta cidade
encantada,

tudo serve de alegria.

E faz-se alegre a satidade

no toque da alvorada,

no toque da Avé-Maria.

ESTRIBILHO
Ail vai Lisboa

com a saia cér do mar,
e cada bairro é um noivo
que com ela vai casar!

Ail vai Lisboa
com seu arguinho e balido,
com cantxgumbss na boca
e amores no coragéo.

Bairro velho, bairro novo,
gente boa,

em casa ndo ha quem fique,

Vai na marcha todo o povo

de Lisboa,

da Graca a Campo de Qurique.

S. Vicente, marcha rica,
que presume,
ue linda vai S. Vlcente!
3&5 saloias de Benfica
se alegria fosse lume
incendiavam a gente.

Téda graca e tradico,
a vibrar,

olha a Marcha do Bairro Alto.

A Festa do Centenério
popular
pde Lisboa em sobressalto.

de Lisbhoa-1935

Novos versos adapd'ados
de NORBERTO DE ARAUJO

A Lapa nobre, e plebeia
das varinas,

eis a Marcha que palpita.

S. Bento também se enleia,

pelo brago das meninas

todo taful e catita.

A Graca da Bela Vista
‘olha a graca,

que bonita que tu és!

A Mouraria fadista
como passa

com chinelinhas nos pés.

Olha o Castelo velhinho
que € a croa

desta Lishoa sem par.

Abram, rapazes, caminho

que passa a velha Lisboa

que vai Alfama a passar!

Alcant'ra de terra e mar,
que ressda

como a voz das oficinas.

Vejam que graca no andar
— Madragéa —

nas cinturas das varinas.

Passam bairros a cantar
como passa

o pregdo duma cantiga.

Deixem Lisboa passar

que passam na nossa graca

pedacos da histéria antiga.
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Grande Marcha Nova-iggo ;

Miisica original de RAUL FERRAO
Versos de NORBERTO DE ARAUJO

Lisboa anda agora,
ai rica Lishoa,

de cabeca tonta,
coragdo a tda.
Mostrando, dengosa,
o Tejo adorado,

o seu baldozinho,

o seu namorado.

Vai a toda a parte
30 para o mostrar,

o Tejo, seu noivo,

o Tejo, seu par.
Sobe ao Bairro Alto,
vai & Madragéa;
muito sobe e desce,

Menina Lishoa.
ESTRIBILHO

Ai 18 vai Lisboa mais o Tejo,
cravinho de S. Jodo,
dé-lhe a méo e pisa o pé.

Olha o mangerico!
Olha o0 mangerico!
como aproveitou esta maré.

«Ajuda-me a ver,

ai baldo, baldo,

onde estd na marcha

0 meu coragio»,
mostra-o & Graga,

a Aleintara, e a Alfama,

a Campo de Ourique,

S. Bento e 3 Mourama.

E trepa ao Castelo,
sobe a S. Vicente,
mostrando o seu par
neste mar de gente.

Corre a Lapa, a Ajuda,
Benfica e a Sé:

Ja ndo ha mais sitio,
para por o pé.

As marchas catitas
que Lisboa faz,

sdo tudo rodeios
para o seu rapaz.

Em cada casal

que a marcha conduz,
passa éste noivado
num molho de luz.

O Tejo anda la

na marcha, onde fér,
pé fresco, dlho vivo,
encanto de amor.

o Tejo quiz vir
com cravo e baldo,
na marcha da Festa
da nossa Nagio.

Nio houve nem hé
melhor namorado,
noivo mais fiel,

que o Tejo doirado.
Amor de ha mil anos
que nunca esmorece;
Nem éle desiste,

‘nem ela envelhece.

A rondar Lisboa,

que lindo que éle é!
p’ra cima e p’'ra baixo
segundo a maré.

F. pisca-lhe os olhos
da Barra a Xabregas:
— Que amor delicado!
que noivo piegas!
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MARCHA DE S. BENTO

A Marcha de S. Bento sai pela primeira vez, organizada por uma
Comissdo do Alto Longo, apoiada na Academia Recreativa ¢ Desportiva
Nacional, da rua de S. Bento. | O Bairro que a marcha representa, com
histdria e paisagem, ligacdo natural da Boa Vista com o norte da Cidade,
na baixa da velha Cotovia, tem direito a individualidade bairrista, e carac-
teriza-se pelo trabalho e pela alegria descuidosa.

Indumentdria: — Trajos campesinos e tipicos, de sudestdo de estampas antigas, figu-

rinos de Alfredo Morais, e composicéo feminina de Alfredo Morais, com exe-
cucéio de Castelo Branco (homens) e de D. Domicilia Campos (raparidas).
Miisica: de marcha e de marcacio de Ani6nio Gongalves, com versos de Radl
Bastos. — Ensaiador: Edmundo Gongalves,

RAPSODIA DE S. BENTO

Olivedos, olivedos,

4 da cérca de Séo Bento,

vos escondeis muitos segredos
ai! de amor e desalento,

O Convento da Saﬁde

tinha — ninguém o olvide —
a Cotovia a talude,
e ao cimo Campolide.

ESTRIBILHO

Ail 0, Maria,

que linda é uma romaria
nesta ferra portuguesa
toda amor, toda beleza!

_MARCHA

Os trés santos populares
estdo na alma portuduesa,
sdo iradi¢fies seculares

que o povo jdmais despresa.

Santo Antdénio é magando.
Sdo Jodo casamenteiro,
Sao Pedro — diz o rifao
do céu € o fiel porteiro.

Ecda em tida a cidede
nestes noites a alegria,

— Estoiram foduetes no ar.
Diverte se a mocidade,

em aledre cantoria,

leva-se a noite a dansar.

(1940 — Miisica de Antinio Gongalves)

Ail O, Manél,

ndo hd mais ledo painel,
como o de um lindo arralal,
em terras de Portugal!
Nada tem tanta grandeza
nada tern que se lhe iguale,

O nosse arco velhinho,
condutor das frescas dguas,
ainda verte hoje um pinguinho
como a chorar suas maguas,. .

O nosso velho mercado
rabujento e jd sem graca,
também foi sacrificado
p’ra dar mais largueza & Praca,
R. B.

DE S. BENTO
(1940 — Miisica de Antinio Gongalves).

Té os velhos com prestesa
— esquecendo os desenganos
ainda também véo bailar,
porque a alma portuguesa
mesmo ao fim de tantos anos.
vibra, e sempre hd-de vibrar.

ESTRIBILHO

Vem a marcha de Siio Benfo
dar d festa

animagdo e alegria.

Ndo hd outra em luzimento
como esta,

nem fem tanta bizarria.

. Raul Bastos
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MARCHA DO CASTELO

A Marcha do Castelo de S. Jorge, que sai pela segunda vez, é orga-
nizada pelo simpdtico «Grémio Excursionista do Castelo». O Bairro, cabeca
de Lisboa velha, trono do altar que morre no Tejo, é um diadema na cidade
das sete colinas. De Aledgova e Pago Real fransformou-se num burgo de
trabalho, com fradicoes militares, poesia nas ruas e nos restos do passado,
e com alegrm salutar. E o miradouro mais alto desta Lisboa de Afonso
Henriques, reintegrado agora na sua feicdo primitiva de fortaleza.

Indumentdria: — Soldados do século XVIII, interpretacio de estampa anﬂga ‘execucio

de J. Castelo Branco, Mulheres ¢ legantes da

) de desenho

) época,

antigo, execugdo de Domicilia Campos, — Misicas: mhrchaiaﬂfms!a de Fer-
nando Mota, e marcha marcial original de Radl Ferrdn. Versos de Frederico

de Brito.

CANCAO DO

Castelo.de S. Jorde,

6 burgo tdo velhinho,
que tens Alfama aos pés
—eterna companheira;
quando o Sol, ao nascer,
irrompe no ceminho
vem-te logo beijar

a trémula bandeira.

ESTRIBIHO

Altive e belo,
imagem linda,
fens o conddo
da mogestade.
Velho Castelo
tu és, ainda,
o guardifo
desta Cidade.

Ensaiadores: Fernando Mota e Amadeu Martins.

CASTELO-1935

Muralhado-ao redor
encerras um tesoiro:
— o farte coracéo

da nossa capital.

Aos moiros arrancado
és tu o bergo d'oiro
onde nasceu Lisboa
— Alma de Portugal.

Orgulhoso possuia,

hd séc’los, a altivez
de indomito guerreiro
envolto na couraca.
Tudo em ti é denuino
& puro poriuguez:

— Abrigdas a virtude
excelsa duma raga! -
Fernando Teles

MARCHA NOVA DO CASTELO

Gente do Castelo
baluarte da Cidade;

O padrdo mais belo
de Lisboa de outra idade.

Coragdo em festa
4 alegria se afeigda:
em hd como esta.
cutra marcha de Lisboa.

ESTRIBILHO

Olha o Castelo

de Martim Moniz,

Nao hd mais belo

em todo o pals.

Sombras gigantes,

memdria a valer,

dos homens d’antes. . .
..dantes quebrar que torcer.

Castelo néio hd
que tdo alto resplandeca.
ue bonita corda

em Lisboa na cabecga !

(Misica de Rail Ferrﬁo)

Castelo ndo hd
com tamanha dalhardia.

Sem éste Castelo
Lisboa ndo existia

_ Neste bairro velho
sejas lu a cidadela,
e eu o cavaleiro,
disposto a morrer por ela.

Tu has-de de me abrir

meu amor ndo digas «ndos,
rorla odival

do teu lindo coragdo.

Jé me néo seduz
dar éstes passos mal dados,
ir por Santa Cruz
vér a Cruz dos meus pecados,

O maior transtorno
é andar num cata-vento,
do Béco do Forno
até ao Recolhimento.
F. de Brito
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MARCHA DA MOURARIA

A Marcha da Mouraria foi organizada pelo popular Grupo Despor-
tivo da Mouraria, da rua da Amendoeira. A Mouraria é o bairro mais gri-
tante e tipico da capital, e que data qudsi do comégo de Lisboa. Populoso,
cheio de bizarria de costumes, o progresso entra nele com lentiddo, e logrou
defender-se das tradicoes sujas do século XIX. Mantém o mesma pitoresco,
do Arco Marqgués do Alegrete ao Capelao, com velhos monumentos e religuias
do passado. E’ folgazao e desenvolfo, com uma nota plebeia, espécie de crave
| vermelho, provocante e sugestivo.

Indumentdria: — «Severas> do século passado, figurino de Martins Barala, execucdo
e D. Domicilia Campos, e ¢Fadistas», figurino do mesmo artista, execucéo de
Castelo Branco.  Musicas: de rua e marcacdo de Raiil Ferrdo, com versos
de Frederico de Brito e N, de A. — Ensaiador: A. Botto.

MARCHA ANTIGA DA MOURARIA

Por na Mouraria haver
flores, misica e aledria, .
jd o povo anda a dizer
que h4 festa na Mouraria.

Hé cachopas & janela,
aledria e juventude,

uma beleza singela

que faz lembrar & capela
da Senhora da Saiide.

ESTRIBILHO

A-Mouraria
/d ndo espera p’la Severa,
a Mouraria
da Rua do Capeldo.
E até a Rosa Maria
vai nesta folia
com arco e baldo,

MARCHA NOVA DA MOURARIA

Deixem passar a Moirama
com seu arco e seu baldo
trds a graca, a luz e a fama
da Rua do Capeldo.

Sem lanca, cutelo ou archa,
sem penddo nem gdalhardete,
ostenta um Arco na Marcha, °
o Arco do Alegdrete,

ESTRIBILHO

Agqui vai Lisboa inteira
no Solar da Mouraria,
tdo cheinha de alegria,
tdo feliz e galhofeira.

(1935 — Miisica de Rail Ferrdo)

O bairro tem a magia

de encantir os estrandeiros,
pois cd pela Mouraria

hé rosais e hd craveiros.

Anda a dgente entusiazsma la
na Rua do Capeldo,

e até mesmo a petizada

nos diz mesmo a descarada,
6 fadista, olha o baldo.
Tudo a cantar se habitua
neste bairro abengoado;
e até as pedras da rua

~ jé sabem cantar o fado.

Cheia de simplicidade
a alegria se acostuma,
tem o seu qué de bondade,
hd mais bairros na Cidade
mas Mouraria hd s6 uma.
F. de B.

(1940 — Miisica de Rail Ferrdo)

Nossa Marcha passa & Guia,
tem por guia essa virtude.

Pois ¢ esta a Mouraria 3
da Senhora da Saide. I -

Com razéio muito sincera

o meu par anda intrigado,
porque o bairro de Severa,
néo vai a cantar o Fado.

Pois meu amor, qualquer dia
hei de ensinar-te o fadinho.
Afinas p'rd6 Mouraria

que € melhor que o corridinho.

F. de B.
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MARCHA DA MADRAGOA

A Marcha da Madragiéa, que impressionou sempre a Cidade, foi
organizada pelo popular Vendedores de fornais F. C., da rua das Trinas. |
A Madragéa é um dos bairros mais caracteristicos de Lisboa, de tipo pro-
prio inconfundivel, sugestivo para artistas e pinfores do povo. Fica entre
Santos-o0-Velho, a Esperanca e a Lapa, ¢ a sia populacdo operosa vive do
mar e pelo mar, com pitoresco ovarino, que se fez alfacinka. O nome da
Madragia ressoa em Lisboa ribeirinha, cheio de tradigdes e de cardcter.
Indumentdria: — Varinas e pescadores, em fidurinos de sudestdo de Martins Barata,

execucde de Silva Redalheira e de D. Domicilia Campos, — Musicas; de mar-

cagdio e de rua de Raiil Ferrdo com lefra de Frederico de Brito, além de outras
de caracter bairrista. Ensaifador: Manuel Capel#io,

MARCHA NOVA DA MADRAGOA

Ruas velhas de Lisboa,

das mais lindas «alfacinhas»,
olhem bem que a Madradda
vai nas suas tamanquinhas.

sempre aledre e bem disposta,
nunca chega a andar & mindua;
para quem dela nao dosta

tem sempre pronta a rezposta

mesmo na ponla da lingua,

ESTRIBILHO

Otha a Madragoa,
sacndida e requebrada,
muifo franca e boa,
muito agaiatada.

Quanlo ela apregoa
faz abrir muita janela,
nem hd em Lisboa

outra marcha como a dela.

(1940 — Misica de Rail Ferrdio)

Tdda a varina que mora
perto do Castelo Picdo
traz o coracdo de fora
suspenso do seu corddo,

E tem por sagrada heranca

o seu bairro das varinas,

que se abraca e que se alcanca
desde a Lapa até 4 Esp'ranca,
do Caminho Novo &s Trinas.
No Pasteleiro e nas Madres,
nas Bernardas e no Quelhas,
as vizinhas séin comadres

e as de longe amigas velhas.

Quando calha, a vida & larga
e andam risos nas esquinas,
mas se a vida é mais amargda
as canastras da descarga
sdo celvdrios das varinas.
F. de Brito

MARCHA ANTIGA DA MADRAGOA

Madragoa de chinelo

e saia de gorgurdo,
também tem o seu castelo
que ¢é o Castelo Picio.

O prediio duma varina

dizem sempre que é o melhor
numa canc¢ido pequenina

que a dente sabe de cor,

ESTRIBILHO

A Madragéa

com sew arco ¢ seu baldo

€ do bairro de Lisboa
mais fiel a tradigdo.

Sdo as varinas

filhas dum bairro do pove,
que vai da Rua des Trinas
até ao Caminho Novo.

Madragdda p'ra sair

e abrir largo caminho,
86 lhe bastava pedir

4 Rua do Machadinho.

Jd nio vai hoje ao Atérro
nem pde os pés na Ribeira,
arranjaste um pé de ferro
vais bailar a noite inteira.

Hé sempre um riso suspenso
numa boca pequenina,
Ninguém sabe por um lengo
como sabe uma varina.

Escamaram-me as comadres,
héa fita na vizinhanca,
agora a Rua das Madres
ndo fala & Rua da Esperanga.
F. de B.
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0 novo delegado da C. P. no Pirto

Por motivo da retirada do sr. eng.” Vasconcelos
Porto, que exerceu, com brilho invulgar e compe-
téncia inexcedivel, as fungdzs de delegado da C. P.
no Porto, comegou j4 a desempenhar aquele cargo
o novo delegado, sr. eng.® Domingos José Rosas da
Silva, professor catedritico da Universidade.

O pessoal dos servigos centrais da Companhia
reliniu-se no gabinete déste engenheiro e, por inter-
médio do chefe de reparticio, sr. Alfredo Saldanha,
manifestou o seu regosijo por ver empossado na-
quele cargo o sr. eng.” Rosas da Silva, cujas quali-
dades morais e profissionais exaltou merecidamente,

Rapidos Lisboa-Porto e Pirto-Lishoa

Desde o dia 24 do més passado foram postos em
circulacido entre Lisboa e Porto <rdpidos» ascenden-
tes e oufros tantos descendentes, respectivamente,
nas tardes das tercas, das quintas e dos sdbados, e
nas manhis das segundas, das quartas e das sexlas-
-feiras. Nestes combdios, que fardo as viagens com
a economia de uma hora, pois passam a levar ape-
nas 4 horas e 44 minutos de Lisboa ao Porto e 4 ho-
ras e 59 minutos do Porto para Lisboa, serio ufili-
zadas as carruagens americanas a que fizemos refe-
réncia no nosso iiltimo niimero.

Para a ocupacio de lugares de 1.* ou 2.* classes
das referidas carruagens, os passageiros terio de
pagar, além dos bilhetes e da taxa de velocidade,
uma senha de lotaciio, cujo precgo é o seguinte: para
uma, duas ou trés zonas 10, 12 e 15 escudos, res-
pectivamente. Para tal efeito, o percurso entre Lis-
~ boa-Rossio e Pérto, é dividido em trés zonas: 1)
Lisboa-R-Entroncamento; 2) Entroncamento-Coim-
bra-B; 3) Coimbra-B-Porto. Tratando-se de criangas
que viagem com meios bilhetes, sio devidos éstes
pregos por inteiro; e quando duas viajarem com um
s0 bilhete serd cobrado o custo da senha de lotagdo
correspondente a um so passageiro. Havendo ex-
cesso de percurso, ao qual corresponda preco da
senha de lotagdo superior ao que foi pago, serd co-
brada a diferenga, sem qualquer aumento. Para €s-
tes combdios ndo hd taxa de marcacio antecipada
de lugar, pois esta é feita automaticamente, com a
aquisicio da senha de lotagio.

Ramal do Seixal

Por motivo dos trabalhos de reparagio que vio
ser executados na ponte sobre o rio Coina, foi en-
cerrado, no dia 25, as 17 horas, do més passado, e até
novo aviso o ramal do Seixal. Enquanto durar esta
interrupcdo, a C. P, estabelece, entre Barreiro e Sei-
xal, um servigo fluvial, limitado a passageiros, baga-
gens e remessas de detalhe em grande velocidade.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

04 noddos mostod

CARLOS REIS

No dia 21 de Agosto passado faleceu num quarto
particular dos hospitais da Universidade de Coim-
bra, onde, de hd tempos, se encontrava em trata-
mento, o grande pintor portugués Carlos Reis. A
sua vida radiosa e a sua obra espléndida merece-
ram, sempre, a admirag¢do, o carinho e o amor de
Portugal e de muitos paises estrangeiros. O seu
nome é hoje o de uma das gldrias da Nagio.

Desde muito novo Carlos Reis mositrara a sua
bossa para o desenho e para a pintura, em que, mais
tarde, tanto se distinguiu e dignificou o nome de
Portugal.

As dificuldades, que a morte do pai acarretou
para a sua familia, levaram Carlos Reis, qudsi no
comégo da vida, a empregar-se no comércio. Depois
matriculou-se na Escola de Belas Artes. E tantas
aptidoes e qualidades mostrou nésse curso gue o
Rei D. Carlos decretou-lhe uma bolsa de estudo,
com que, em Paris, completou, tempos depois, os
seus excelentes estudos.

Fez-se homem e fez-se mestre. Desempenhou
em Portugal cargos de relévo: professor da Escola
de Belas Artes, onde ocupou a vaga aberta pela
morte de Silva Porto; depois, Director dos Museus
de Arte Antiga e Coniemporinea e da Sociedade
Nacional de Belas Artes.

A sua afinidade com a familia Real e a sua afei-
¢do por D. Carlos, que o havia protegido, trouxe-
ram-lhe vdrios desgostos, movidos por intriguistas
sem escripulos.

Acima de tdda a maldade humana esteve sem-
pre a sua serenidade e a sua nobreza. Leccionou du-
rante 30 anos na Escola de Belas Artes. Atingido
com o «limite de idade» abandonou a sua cdtedra,
mas o Govérno nomeou-o professor honordrio, em
portaria altamente elogiosa:

A sua vastissima obra encontra-se espalhada por
todo o mundo. Concorreu a numerosas exposicoes,
onde sempre alcancou retumbantes sucessos e onde
sempre dignificou, com amor e com orgulho, o
nome e a reputagio artistica de Portugal.

Carlos Reis impunha se a admiracdo e ao res-
peito de todos como um grande mestre —que era—
da pintura nacional. Os seus quadros revelam, so-
bretudo, uma feicio muito lusa, nos metivos, na pai-
sagem e na cdr —na beleza das nossas terras e na
singeleza dos nossos costumes. Os motivos campe-
sinos, sobretudo, eram a sua predilecgio.

Com a morte de Carlos Reis perde Portugal
uma das suas maiores glérias.

A tbéda a familia enlutada os nossos sentidos pé-
sames.
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Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n,° 167, Il série, de 20 de Julho,
publica o segduinte :

De conformidade com o determinado no artido 2.° do de-
creto-lei n,” 27:665, de 24 de Abril de 1937, foi aprovado por
despacho de S. Ex.” o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicacdes de 11 do corrente o aditamento a
clagsificacdo gerel de mercadorias reduzindo de 10 para 7 to-
neladas a carga minima de vagao completo, ou pagando como
tal, de remessas constituidas por calgado ndo designado.

De .conformidade com o determinado no artigo 2.° do de-
creto-lei n.® 27:665, de 24 de Abril de 1957, foi aprovado por
despacho de S. Ex.* o Sub-Secretdrio de Estado das Obras
Piiblicas e Comunicagdes de 11 do corrente o projecto de
aviso ao piiblico sdbre multiplicadores, apresentado pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,

O «Diario do Govérnox, n.? 168, 1l série, de 22 de Julho,

publica o seduinte :

Nos termos do disposto no artigo 26.° do decreto n.®
27:256, de 25 de Novembro de 1936, se publica, por ordem de
classificacéo, a lista dos candidatos aprovados no concurgo
documental para endenheiros mecénicos de 3.7 classe do qua-
dro permanente desta Direccdo Geral, a que se refere o aviso
publicado no «Didrio do Govérnos n,® 285, 2." série, de 8 de
Dezembro do eno findo:

1.* — Armando Pires Tavares.
2.9 — Augusto Frederico de Morais Cerveira.
5.2 — Anténio José Lopes Navarro.

O presente concurso é vidlido para o preenchimento das
vagas existentes e das que ocorrerem durante o prazo de
dois anos, nos termos do § tnico do artigo 21.° do decreto-lei
n.? 26:117, de 23 de Novembro de 1935, a contar da publicacdo
da presente lista no «Didrio do Govérno».

O «Didrio do Govérno», n,® 175, II série, de 30 de Julho,
publica 0 seduinte :

Por despacho de 25 do corrente -

Luiz César das Neves, chefe de seccéo do quadro per-
manente — concedidos trinta dias de licenga, ao abrigo do ar-

tigo 12.° do decretlo n.° 19:478.
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Meanuel Furtado Garcia, fiscal de 1." classe do quadro
transitério — idem, idem, idem.

José Martins, encarredado de obras, adido, nos termos
do decreto n.? 26:504 — idem, idem, idem.

Por despacho de 26 do corrente :

Ester da Purificacdio Machado Trindade Fontes, dactil6-
drafa do quadro permenente — concedidos {rinta dias de li-
cenca, ao abrido do artigo 12.° do decreto n.? 19:478,

Jodo da Silva Alvaro, fiscal de 2.* classe de exploragdo,
via e obras — idem, idem, idem.

O «Didrio do Govérno», n.° 169, 1I série, de 25 de Julhe,
publica o seguinte :

Repartigao dos Servigos Gerais
Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquivo

Por despacho de 17 do corrente :

Diogo Neff Sobral, engenheiro civil de 1.2 classe do qua-
dro permanente — concedidos trinta dies de licenca draciosa,
nos termos do artigo 12,2 do decreto n. 19478,

Artur da Fonseca, desenhador de 1. classe —idem, idem,
trinta dias,

Anténio Augusto da Fonseca Marinhdo e Silva, segundo
oficial — idem, idem, vinte dias.

Francisco da Cruz Rafael Malhado, fiscal de 1.* ¢classe do
quadro transitrio — idem, idem, trinta dias.

Por despacho de 18 do corrente :

Jodo Exaltacdo da Cunha, endenheiro civil de 2,7 classe
do quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca
draciosa, nos termos do artigo 12.” do decreto n.” 19:478,

José Chedas Bogdarim, idem —idem, idem, trinta dias.

Anténio Rodrigues Zurrapa, terceiro oficial — idem, idem,
trinta dias.

Manuel Martins Pontes, fiscal contratado — idem, idem,
trinta dias.

Jodo Gomes Cardoso, idem — idem, idem, trinta dias.

Nos dominios Surpreendentes da mecanica

Ainda a propdsito do nosso artido, publicado scb o titulo
supra no nimero da «Gazeta dos Caminhos de Ferro» refe-
rido a-1 de Julho iltimo, recebemos de um nosso antigo e
amdvel assinante a comunicagio que a segduir publicamos,
dado o seu interésee em relagdio ao assunto tratado :

«Segundo se informa na revista francesa «Tout», de No-
vembro de 1957, o sr. Antoine Vricot, mutilado da duerra de
1914/1918 e com a profissdo de ajustador de 1.% classe dos ex-
tintos Caminhos de Ferro do Estado Francés, consumiu 1:200
horas de paciente trabalho a construir, com ferramezntas abso-
lutamente improvisadas, uma locomotiva do tipo «Pacific» des
que fazem servico na linha P, L. M..

A habilidosa redugdo, na escala de 1/15, é perfeitamente
exdcta e copia fielmente as caracteristicas das auténlicas md-
quinas construidas nessa réde. Inteiramente desmontdvel,
funciona com regularidade e pode considerar-se como um en-
genhoso mimo de mecénica.» — A. S.

Rua do Amparo, 51
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A Vulcanizagao Triunfo

de -Martins & Freitas, L.da dispde
das instalagbes mais modernas e im-
pbe-se pelos seus processos técnicos
e pelo sistema progressivo do seu
T R A B A I. EX O

Ao pormos em relévo o esforgo progdressivo de firmas
que se ndo poupam a esforgos para acompanharem, no seu
ramo de indistria, a moderna técnica industrial néo podiamos
deixar de referir-nos a Vulcanizagdo Triunfo, da conceituada
firma Martins & Freitas, L.da,

As suas instalacdes, que sdo modelares, nelas trabalhando
o mais compatente pessoal, estdo situadas na Calcada de
Arroios, 72 (ao Arco do Cego), Lisboa, Telefone 42118 —e
diio-nos uma perfeita imagem dum estabelecimento industrial
bem do nosso tempo, dos tempos modernos que estamos atra-
vessando, apezar da onda de egoismo que avassala o mundo
inteiro.

O prestigio industrial da Vulcanizagéo Triunfo tem aumen-
tado constantemente dragas ao infatigdvel espirito de_iniciati-
va dos seus socios-derentes srs, Luiz Martins, Miduel de
Freitas e Célio Viegas, técnicos hd muito consagrados no
meio automobilistico de Lisboa e provincia, homens de grande
competéncia e antigos empregados da Vulcan, L,da,

Na visita que fizemos as suas instalacdes, das quais tém
saido trabalhcs que honram a firma Martins & Freitas, L.da
e dignificam o trabalho nacional, tivemos ocasido de verificar
que a Vulcanizaciio Triunfo é um verdadeiro chospital-modélo
para pneus», pois ali hd remédio para tudo; por mais dolpeado,
espatifado ou desgastado que o pneu se apresente; técnicos
competentissimos procedem rapidamente a sua benefiagdo e
reparacgdo perfeitissima.

A Vulcanizacd@io Triunfo é um estabelecimento que ofere-
ce drandes vantadens aos automobilistas visto que nas suas
oficinas, dotadas dos processos mais modernos, se executa
rapidamente tode a espécie de trabalhos de vulcanizacdo de
pneus e cimaras de ar, com a méxima garantia. -

Pondo em relévo as melhores condicdes em que € possi-
vel trabalhar néste ramo, &ste estabelecimento ¢ uma casa

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

onde reina sempre o maior espirilo de iniciativa, Para as re-
paracdes interiores dos pneus usa o apérto mecénico por md-
quina especial, processo tinico adoptado no nosso pais, e de
resultados magnificos, que satisfazem os mais exigentes.

A Vulcaniza¢do Triunfo, apenas se fundou venceu logo
porque adoptou maquinismos modernissimos gue lhe permitem
rivalizar com o que de mais perfeito se executa no estrangei-
ro. Desta forma, esta casa que o pafs se ordulha de ter no
seu seio, estd, francamente, apta a realizar com brilho a sua
missdio, executando desde os mais simples aos meis dificeis
trabalhos no seu género e satisfazendo em larga escala uma
numerosa clientels, que lhe é ficl e dedicada.

A firma Freitas & Mariins, L.d8% bem merece referéncia
especial nas colunas da Guzefa dos Caminhos de Ferro, pois
além de possuir as mais biilhantes tradigbes pelos seus pro-
cessos de trabalho que acompanham as inovagdes qué o pro-
gresso vai realizando néste campo, tem consolidado o seu
crédito mercé duma actividade sempre orientada inteligente-
mente com o maior acerto e a mais profunda visdo.

Uma visita & Vuleanizagdo Triuufo ndo & tempo perdido
para os automobilistas que tenham pneus ou cAmaras de ar
a vulcanizar,

Comerciante em grande escala de Maquinas Indus-

triais e Agricolas, Ferramentas diversas para todas as
inddstrias, Sucatas de todos os metais e fornecedor das
principais casas do Pais.

Fsta firma foi fundada em 1919, tendo progredido
dia a dia pelo esforco e zelo do seu proprietario, gosando
das melhores relacdes no meio comercial e industrial do
Dais, devido a correcio e honestidade com que esta firma
reveste todas as suas transacdes, tendo em cada cliente
um amigo.

A sua séde actual em edificio préprio, estd situada na
RUA VASCO DA GAMA n.* 98 a 106 (frente ao Jardim de Santos)

em LISBO A _-Telefone 62334

Recomenda-se, portanto, no interésse do publico em geral, uma visita
a éste estabelecimento comercial :

JOSE MARIA MARTINS
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METALURGICA

DE BEMFICA,

L..DA

ImpressGes de uma visita a esta importante organizacao

industrial que honra a actividade econémica portugueza

Dignitica a indistria nacional como organismo modelar

no seu género, uma das mais antigas oficinas metalirgicas

fue encontramos no vasto e populoso bairro de Bemfica.

: Referimo-nos ao exemplar estabelecimento fabril que &

a METALURGICA DE BEMFICA, Limitada, a conhecidissi-

ma e acreditada empreza, sem diivida das mais completas

no género, que visitamos encantados, durante algumas ho-

ras. Estda instalada em magnificas condigdes que a impdem

como uma organizaciio de primeira ordem, na Estrada das
Garridag, M. B. — Lishoa (Telef. 5 8145).

Recolhe-se uma agradivel impressio de grandeza e de
ambiente moderno ao entrarmos nestas oficinas, que oeupam
uma drea de mais de 10.000 metros quadrados,

Tudo ali estd perfeitamenie conrdenado e organizado
coneiliando-se todas as fases da fundiciio e cons uciio, por
forma que na verdade nos surpreende. Isto é possivel, mered
de uma orientagiio técniea superiormente eonduzida pelo 8-
¢io gerente da METALURGICA DE BEMFICA, Limitada, o
nosso amigo, senhor Alfredo Augustro de Souza, homem de
invulgares qualidades de trabalho e de eardcter probo, que
s0 sabe econquistar em ecada cliente um verdadeiro amigo.

De hd muito que éle vem com inteligéncia, demonstran-
do sempre um espirito de iniciativa aberto a todas as idéias
de progresso, acompanhando as remodelacdes constantes e
0s melhoramentos introduzidos na indistria a cada passo,
Conseguiu assim uma bagagem vastissima de conheeimen-
tos de ordem téenica, podendo considerar-se as oficinas da
firma que dirvige uma das mais prisperas e brilhantes em-
présas da especialidade, Na laboriosa administraclio déste
importante organisme industrial, tem o senhor Alfredo
Augusto de Sourza a auxilid-lo o sr. Eduardo Gomes Car-
doso, um dos séeios fundadores da referida emprésa, con-
ceituado industrial da nossa praca e antigo assistente do
Instituto Superior Té

bém aquele nosso amigo a colaboraciio do séeio sr. Domingos
José de Almeida, téenico experimentado, que foi mestre da
antiga Empreza Industrial Portuguesa, durante muitos anos.

A METALURGICA DE BEMFICA, Limitada é desde La
muito a elogiiente demonstra¢iio das melhores possibilida-
des e dos recursos formidiveis de que dispde a indistria
metalirgica portuguesa quando servida por competéneias
solidas, de iniludivel valor,

Ali sdo esmeradamente fundidas as mais variadas pe-
cas, em ferro e bronze, construido diverso material agrico-
la, hélices para navios, eabegas ¢ camisas para motores de
tida a espécie, obra para todos os trabalhos meeinicos, ete..

A METALURGICA DE BEMFICA, Limitada ocupa lugar
de excepeional relévo entre ag mais importantes firmas de
Lisboa e, até de Portugal, pelo volume de transacdes efectua-
das, pelo especial conhecimento téenico dos seus operdrios.
A correceilo e seriedade de proeessos, a dignidade da profis-
sdo industrial, foram, igualmente, dos prineipais factores
do constante desenvolvimento da sociedade. E ésse desenvol-
vimenio — o aumento de sempre crescente da elientela e do
progresso financeiro — manifesta-ge exuberantemente dia a
dia, tornando-se notdrio, fuginde & vulgaridade, impondo 2
congideragiio geral e merscendo, por isso, a larga referéncia
que fazemos nas colunas da <Gazeta dos Caminhos de Fer-
ro», porque a évolugiio progressiva da METALURGICA DE
BEMFICA, Limitada representa nesta época de salutar am-
biente de realizagdes, um exemplo a apontar, porque é sem
contestacdio, uma das mais eonsideradas e fortes firmas do
Pais.

Parecenos que é suficiente esta breve exposi¢lio, para o
efeito de se inferir do valor econémico e industrial da ME-
TALURGICA DE BEMFICA, Limitada com vista ao desen-
volvimento da indistria metalirgica em Portugal e das suas
maravilhas tornadas realidade entre os portugueses.

éenico. Na seeglio de fundiefio tem tam-
Oficina de Caixotaria de BARRAL & DINIZ
Encarregam-se de tdda a qualidade de Embalagens tais
como: Mobilias, Pianos, Mdquinas e de todo o género

de mercadorias.—Aceitam-se trabalhos de earpintaria

66-Rua dos Douradores-66—LISBOA—Telef. 20437

d
Restaurante Estrela, L.*
R. do Arco Bandeira, 111-113—Telef. 28227—LISBOA

O mais esmerado servigo de cosinha.— Servigo
— & lista. — O restaurante que melhor serve —

ESTABELECIMENTOS
Manoel A. F. Callado & C.*°
Largo do Corpo Santo, 19 a 23 — LISBOA

Armazém de-Drogas, Tintas e Produtos Qui-
micos. Fabricantes dos ALVATADES :POMEA »
T . ¢VIRIATO: e :RECLAME>

L.da

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925




Revista quinzena'

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VERNIZES, SECANTES E TINTAS

A Fébrica ESTRELA B

MARCA REGISTADA

Entre os estabelecimentos que mais claro teste-
munho oferecem do que representa, actualmente, a
inddstria portuguesa, destaca-se pela sua actividade
e firme propdsito de concorrer para o bom nome
do pais, a Fibrica de Vernizes, Secantes e Tintas
ESTRELA, do conhecido industrial sr. José Lopes
Azevedo, situada na travessa do Giestal, 34 (ao rio
Séco), em Lisboa (Telefone 8 1424).

A sua actividade ndo tem limites e raros indus-
triais podem ufanar-se dum tao nitido sentido do
cumprimento dum dever voluntariamente imposto.
Foi dentro dessa actividade que o sr. José Lopes
de Azevedo, antigo desportista e campido de luta
grego-romana desde 1924 a 1934, se dedicou ha 25
anos a estudar o fabrico de vernizes, secantes e tin-
tas. Foi désse estudo, dum trabalho aturado que
resultou a vantagem para o nosso mercado de po-
der, de futuro, contar com produtos que rivalizam,
com o que existe de melhor em mercados estran-
geiros. t

A Fébrica de Vernizes, Secantes e Tintas ES-
TRELA é um estabelecimento modelar, montado
com todos os requisitos modernos e apetrechado
com material de primeira ordem. O sr. José Lopes
de Azevedo, seu proprietirio, técnico consagrado
nesta indistria e uma das mais abalizadas compe-
téncias, cujos conhecimentos amplos tém permitido
um notavel desenvolvimento a esta fdbrica, é um
homem novo, duma actividade notavel, que em
todo o meio comercial goza do maior prestigio.

Ninguem ignora a forma correctissima como
realiza os seus negécios. Todos os seus numerosos
clientes tém em apréco a sua probidade de indus-
trial honestissimo, impecavel nas suas transaccoes.

Instalada em edificio préprio, a Fibrica ES-
TRELA, que foi fundada em 1929, mantendo as tra-
digoes de bem servir uma numerosa clientela fiel e
dedicada, tem as suas seccoes montadas de forma
a poder realizar uma produg¢ido vasta e perfei-
tissima. :

Todos os seus excelentes vernizes, secantes e
tintas das marcas ESTRELA e J. L. A., tém no mer-
cado uma justificada preferéncia devido ao esmero
com que sao fabricados, rivalizando com os simila-
res estrangeiros. Sio manipulados com produtos
quimicos puros, recebidos das melhores procedén-

DE QUE E PROPRIETARIO O CONHECIDO
INDUSTRIAL, SR. JOSE LOPES DF. AZEVEDO,
APRESENTA OS SEUS PRODUTOS DE FORMA
A MERECEREM UMA JUSTA PREFERENCIA

cias, o que oferece incontestaveis garantias. Os
clientes aceitam aquelas marcas com téda a con-
fianca, pois os seus créditos estio firmados e nao
tém dividas na sua aquisicio. Este é o maior elo-
gio que se pode fazer a tio conceituado organismo
industrial. A Fabrica ESTRELA honra e dignifica
nao so a industria de tintas mas o pafs.

WQ{‘:‘%:

JOSE LOPES DE AZEVEDO

Da visita que fizemos a todas as suas instala-
¢oes, recolhemos a melhor impressio.

Niao podiamos deixar de indicar nas colunas da
Gazeta dos Caminhos de Ferro o nome de tao
conhecido industrial como é o sr. José Lopes de
Azevedo e fazer uma referéncia 4 sua modelar f4-
brica, facto importante da vida econémica da Nac¢ao.

Todas as empresas portuguesas e estabeleci-
mentos comerciais e industriais tém o dever moral
de adquirir vernizes, secantes e tintas da Fibrica
ESTRELA.

Nio damos estas impressdes com intuitos lison-
jeiros. Entendemos que focar uma actividade como
a desta fdabrica é, unicamente, fazer justica inteira
e sa, visto que o sr. José Lopes de Azevedo nio faz
alarde dos bons produtos da sua casa. Como pessoa
conscienciosa nao atropela ninguem. Limita-se a
impor-se pelo seu erédito e pela superior qualidade
dos artigos que vende,
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A EXPOSIGAO DO MUNDO PORTUGUES

A Companhia Carris, no desejo de facilitar o
acesso a4 Exposicao do Mundo Portugueés, resolveu
criar um servigo especial de carros directos que fun-
cionam das 18 4s 2 horas, com a bandeira «<Exposi¢aos.

Os carros partem da praca Duque de Saldanha,
praga do Chile e Xabregas e a viagem de ida e

volta a Exposi¢ao custa um escudo e cinquenta

centavos. Os que partem da Estréla, praca do Co-
méreio ou Rossio custam —ida e volta— um escudo
e vmte centavm

Gazeia dos Cammhos de Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro nimero a Gazera dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgdes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriesamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administracio, todos
os exemplares referentes as colec¢Ges acima
indicadas.

EDUARDO BENOIT

ENCADERNADOR—FPAUTADOR—DOURADOR
TRABALHOS GRAFICOS
Prédio onde morreu Luis de Cnmﬂe.l. (Primeiro andar)
Pequenas oficinas |2 AN ANA
Escadinhas de S. Luis, 15 (a0 Colisen)

Telefone 20856 LISBOA

P A e, BT
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EM DISTRIBUIGAO
o

Anuéric do Comércio e Indistria de Portugal
a maior obra de interésse comereial
que se tem publicado em Portugal
Titulos e indices em portugués, francés, inglés e alemiio
Uma obra indispensivel a todo o comereiante moderno

Sem qualquer compromisso da vossa parte, ser-lhes-i
feita uma demonstragiio sébre o valor desta obra

Rua da Madalena, 85-1.—Telefone 21811 —LISBOA
Rua S& da Bandeira, 331-2.—Telefone 6471—PORTO

EASA A "M SILVE

No género, a mais importante do Pais

Com importantes sec¢des de Armas, Munigdes, Artigos de caga &
pesca, Correaria, Cordoaria, Cutelaria e Coméreio em Geral.

Representante das importantes fibricas: Saresqueia, Defowurny,
Berettra, Saive, Simson, B. P. W., Menz e Star.

Em armazém encontram-se sempre os majores stoks de todas as
mareas de espingardas de caga, carabinas de precisfio e pressio de
ar, Pistolas de defesa, de alarme e de precisiio, Revilveres, Munigles
de eaga, de preuhéu e de defesa, Polvoras de caga de tudns as quali-
dades e todos os mais artigos que fazem parte daquelas suas secqles,

ESTABELECIMENTOS
Rua da Betesga, 67 ¢ 43
Rua dos Correeiros, 235 a 239
ESCRITORIO, ARMAZEM E OFICINA
Rua da Betesga, 43, 2.°

Telefone P. B. X, 25424 LISBOA

9
Fdbrica de borsacha, alpargatad e calcado
9

Fua Bartolomen M. 21-23

——  Telejone 81.280
Bipddm—L:LSBOA

9
Desperdicios de algodao selecionados para

seccdo. de desperdiciod

A CARGO DE

FERNANDO DE MACEDO

Qualidades

limpeza de méquinas. Brancos e de Cor
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Sociedade Industrial Flor do Minno, b.

0s artigos desta fabrica tém uma justa preferéncia
devido a4 sua excelente qualidade e ao seu esmerado fabrico

A Sociedade Industrial Flor marca «Canh#io:, & venda em
do Minho, Lda é um dos mais todas as drogarias, satisfaz aos
antigos e conceituados estabe- mais exigentes, sendo econd-
lecimentos industriais da eapi- mieo, extremamente maecio,

substituindo com vantagem
o melhor sabonete no lavatirio
ou no banho. Nio é um sabio
vulgar, mas sim wum sabdo

tal, que honra brilhantemente
a indistria naecional, Trata-se
duma fibrica de primeira
ovdem, que dispde de formida-

Jofio Fernandes Mendes
(fitho)

Jodo Augusto Mendes

boa e até mesmo na provin

veis recursos téenicos e gran-
des «stocks», contando em Lis-
eia de gerais gimpatias pela alta

qualidade dos produtos que langou no mercado.

A Sociedade Industrial Flor do Minho, L.da fabrica o
afamado sabdo de seda, marca «Canhfios, tio preferido pelo
piiblico para sedas, tecidos finos, telas de avides, banho, ete,;
Gptimo sabdio de améndoa, excelente lixivia e a melhor agua
destilada.

Casa especialisada neste género, & hoje indicada como
uma das primeiras, sendo fornecedores de inumeros es-
tabelecimentos comerciais, laboratorios, emprésas indus-
triais, ete.

A Sociedade Industrial Flor do Minho, L.9a estd locali-
sada da rua da Esperanca (ao Cardal), 7, em Lisboa, Tels-
fone 46561, ¢ tem a dirigi-la como seus inicos sdeios o sr. Jodo
Augusto Mendes, ex-téenico da Companhia Unifio Fabril, e
seu filho sr. Jodio Fernandes Mendes, dois homens de gran-
des inieiativas, conhecedores profundos do ramo a que
dedicam de hd muitos anos a sua longa experiéneia e a sua
reconhecida actividade. Pela sua probidade e pela forma
correcta como realiza as suas transacdes, a volta da Socie-
dade Industrial Flor do Minho, L2 acumulam-se as maio-
res simpatias, tanto mais quanto é eerto que os sabdes que
fabrica obedecem a formulas eserupulosamente estudadas
¢ preparadas, que por alguns até s3o imitadas.

Escusado serd dizer gque o conhecido sabiio de seda

especial, esmeradamente fabri-
cado com as melhores matérias
primas. O sabiio de seda «Canh#os amacia o pele, faz uma
espuma abundante, niio racha, conserva seinpre as suas
propriedades benéficas, e pode ser usado tanto pelos adul-
tos como pelas eriancas, conseguindo desta forma, vanta-
gens sobre os sabdes similares., Quem o compra uma vez
compra-o sempre, i

Durante a visita que efectuamos a Sociedade Industrial
Flér do Minho, L.ds, no desempenho da nossa missdo, tive-
mos ocasifio de colher as mais gratas impressdes, O sr. Jofio
Fernandes Mendes, com quem falimos, é um homem novo,
uma pessoa competentissima e de larga iniciativa. Aos
seus profundos conhecimentos do ramo & aos do seu pai, a0
seu trato afdvel, que cativa todos que com éles privam, deve
a Sociedade Industrial Flér do Minho, L.9a a posi¢iio de evi-
déncia e o bom nome que disfruta, podendo afirmar-se gue
dela nunca sai um cliente desgostoso on mal servido. -

Aquela conceituada firma podem confiadamente dirvigir
todos os interessados os seus pedidos, visto ali existir o in
teresse especial de bem-servir.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro tem o prazer de desta-
car nas suas colunas esta firma, que bem pode servir de
exemplo ou estimulo ao cometimento de novas iniciativas,
sempre apreciaveis como demonstragio de vitalidade dum
povo cheio de tradigdes e que sabe caminhar na vanguarda
do progresso e da civilizagiio,

A eterna seducao da mulher moderna!

0 grande sonho da Mulher do século
XX, sdo as lindas capas em rapozas

argentés da CASA DA RUSSIA

Grande sortido em pelaria fina recebida directamente

Malas de viagem — Malinhas para senhora
Cintos — Meias — Luvaria — Perfumarias e
muitas novidades— Enviam-se encomendas
para todo o pais
Aos alentejanos recomenda-se uma visita a

CASA DA RUSSIA

142, Rua Augusta, 144--LISBOA--Telefone 28815
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‘Agencia Internacional Aduaneira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas
LISBOA

RUADOARSENAL, 124,1,* (FRONTEIRA PORIUGUESA)
Bnd. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEEIRAM (MARVAO)
(FRONITEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

[T = = B

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.

VILAR FORMOSO

Policlinica da Rua do Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coracio e pulmBes—4ds 5 horas
Dr. Bernardo  Vilar — Cirurgia geral, operagdes—ds 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdis —Rins e vias wurindrias—ds 10 horas
Dr. Corrgia de Figueiredo —Pele e sililis — ds 6 horas

Dr. R. Loff — Doencas nervosas, electroterapia—as 3 horas
Dr. Mario de Mattos — Doengas dos othos — ds 2 horas

Dr. Mendes Bello — Est , figado e intestinos—-ds 4 horas
Dr. Filipe Manso—Doencas das criancas—-ds 12 horas

Dr. Casimiro Afonso-Doencas das e operaches—as 2 horas
Dr. Francisco Calheiros-Garganta, nariz e ouvidos—ds 3,30 horas
Dr. Armando Lima - Bica e dentes, protese — ds 12 horse
‘Dr. Alen Saldanha — Raio X — ds 4 horas

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TELEFONE 21985

Jociedade Revendedora
de Papéid, Lo

DE PAPEIS NACIONAIS E ESTRANGEIROS

RUA DO NORTE, 85 LISBOA

e ANALISES CLINICAS

TINTURARIE Cambotriac

11, LARGO DA ANUNCIADA,
: TELEFONE 26415

Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiiis, e outros

Tinge seda, I, livho e algodfo em fio ou em tecidos bem como
fato feiic ou &esman.chsdo—ﬁncarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parigiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, etc,, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por &ste pro-
cesso, ndio estdio sujeitos a serem atacados pela traca

HANUAL DO VIAJANTE
EN PORTUGAL

I VOLUME
LTS BOA
i e
ARREDORES

7.8 EDIGAO

: \\WW }
POS:KEATING

MAS TEM DE 5ER KEATING

A VENDA
EM TODAS
AS LIVRARIAS

Thoma'z da Cruz & Filhos, Ltd.?

Armazéns de madeiras e Fibricas Macinicas de Serragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO

CAIXOTARIA

B-OCA-BDE AL GANTARA
LISBOA
$éde para onde deve ser dirigida t8da a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritoriocs— L. DO STEPHENS, 4-5—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868

Qliveira & Porto, L,

COMPRA E VENDE

Miquinas e ferramentas para todas as industrias
e qualquer qualidade de sucata de ferro, metais
e todos o0s objectos negociaveis, Nao devem
vender nem comprar sem visitar a nossa casa

RAMPA DOS MARINHEIROS, 0. P,
Em frente 3 Rua Tenente Valadim
(HUCF{NTHRH‘-MHR]

TELEFONE 61180

LISBOA

-
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LUSARLOLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, telos,

isolamentos, etc. Canalisacies de dgua, gaz e vdrios produtos

guimicos, industriais e agricolas para proleccdo de redes
subterrdneas eléciricas e ftelefdnicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123_-L18SBOA—Telefones 2 2091/3
Enderégo telegrafico: LUSALITE

ls] ituinte ideal, lhado pela classe

médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca

de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA
Al g

' f u:@‘aﬂ\
BIIVRIL

FRT AT URETE
BI:I‘.'RH 17D LonOoN
ENGLAND -

MENUEACTURED

SOVRIL LT mﬂiﬁn _
GLAND |~

Ll
ENGLANDY

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patznteada A economia exige a compra do frasco maior.
te forn 8, 805 Ex. ™9 médicos para ensaios clinicos,

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA

Aos || EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITACAO GARANTIDA PARA
FERROVIARIOS GUARDA-LLIVEROS

| Ensine !&ui a0 aicance de todos: Escrituragio Comercial, Contabilidade, Estena!raﬁa

DO CONTINENTE | C.ungraim D:ictl] ig, etc.. Planos de estodo, precos, ete, no livro E%TIJ EM SUA
E DO ULTRAMAR | —' CABA que se envia, gritis, a quem o pedir.

DESCCNTOS DE DEZ POR CENTO ||

na aEscola Comercial Portuguesa, por Correspondencm», Rua do Arsenal, 54, 3. —LISBOA
~— (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO N.° 23.447) -

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regularmeme as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, C Ilerbul rd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paguetes
desta antida Companhla téem as mais modernas condigdes de conforto e seguranca. Aden~
tes para passadens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.° Telefones : 2 5232-5-4, Para os paqetes da classe «<H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.

Avenida 24 de Julho. 1-1.* Telefones: 26001 (4 linhas). No Porfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.




GAZETA DO5 CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

oeiedads Angnima Brown, Boven &

BADEN——SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatts nas Cenfrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que montou o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias :

EDOUARD DALPHIN

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel 491-2°--PORTO 0 O euerente continua gotdstar, eieies oo arco ! :

'RlillllN&L'“

Apencia  Internacioral e  Informacles  Comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgio para Portugal)

| 15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

‘Fvenida dos Aliados, 54
L i




