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- os Caminhos de Ferro Holandéses
encomendam
80 motores Diesel
Maybach de 410 CV
Em para automotoras

os mesmos Caminhos de Ferro
passam nova encomenda de

63 motores de 600CV

[o tipo de 410 CY )
com sobrealimentacdo! o

JCONEIPER

Em

Uma prova eloquente
do seu valor!

Acionamentos para automotoras Diesel

comprovados em experiéncias realizadas
sobre um percurso de

120 milhdes de quilémetros

MOTORENBAU G.M.B.H., FRIEDRICHSHAFEN A.B.
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Vapadares de Caminfos de Fetro

A festa anual dos antigos combatentes
desta unidade tem lugar éste ano
na cidade de SANTAREM

OM o fim de tratar da proxima festa
anual de confraternizacio entre sol-
dados, sargentos e oficiais, compo-

nentes do Antigo Batalhio de Sapadores de
Caminhos de Ferro, expediciondrio a Fran-
¢a em 1917, quando da Guerra BEuropeia,
foi a Santarém parte da Comissiio Executi-
va que foi recebida gentilmente pelos an-
tigos combatentes srs. Joaquim Caetano
Frazio e Manuel Maria Tondela. Seguida-
mente, e, depois de se avistarem com o sr.
Alfredo da Silva Leitdo, foi a mesma comis-
siio recebida no edificio da Camara Muni-
eipal pelo seu ilustre presidente sr. Anto-
nio Bastos. O sr. major Rosa Bastos, mem-
bro da Comisséo Organizadora de festas dos
Antigos Combatentes do Batalhdo de Sapa-
dores de Caminhos de Ferro, expoz ao sr.
presidente da Oamara o sentido patriético
dos eomponentes da sua antiga unidade
realcando o ilustre Comandante —hoje Ge-
neral Rail Esteves —que deixou na sua
unidade uma organizacio modelar que se
impoz ao pais como exemplo méaximo da
disciplina, na visita as virias terras de
Portugal.

O sr. presidente da Cimara, figura sim-
pitica, que a seus olhos lhe saltou o pa-
triotismo dos eombatentes, agradecendo a
visita prometeu o melhor acolhimento para
aqueles que longe da Péitria souberam con-
quistar simpatias e louros que jamais os
portugueses devem esquecer. Porisso—
prometeu— Santarém hi-de recebé-los
como é costume receber os que sabem ser
soldados. f

Os visitantes estiveram depois na sede
da Associacio Comercial, onde foram rece-
bidos pelo presidente, sr. Alfredo da Silva
Leitao, figura simpédtica e «caréla> por
Santarém, que se congratulou com a pro-
xima e honrosa visita dos Antigos Comba-
tentes de Sapadores de Caminhos de Fer-
ro. No gabinete da direc¢éo foi servido um
«vinho de honra», que deu aso & troeca de
brindes.
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BeloiERog tait
(De L’Angleterre d’Anjour d’hy)

S vieissitudes histéricas da réde dos
caminhos de ferro da Inglaterra
si0 sobremodo interessantes. Entre-

gue por muito tempo a economia privada
e a livre concorréncia, que obtinha conces-
s0es perpétuas, sem plano geral, achou-se
dividida por grande nimero de Compa-
nhias, que adoptaram as mais variadas lar-
guras de via,

Pouco a pouco se deu a unificacio e a
concentracio, e a intervencio fiseal do Ks-
tado foi erescendo.

Desde 1858 um acordo das Companhias
pos termo a guerra de tarifas.

Em 1873 foi instituida uma comissio de
trés membros para regular as relacoes das
Companhias entre si e o publico.

Em 1888 foi definitivamente organisada
essa fisealisacao.

Apods a Grande Guerra os caminhos de
ferro, que tinham sido, durante ela, admi-
nistrados pelo Estado, voltaram as maos
das Companbhias, sujeitos porém a mais lar-
ga intervencao publica.

Constituiu-se o Tribunal das Tarifas, de
trés membros, encarregado de examinar
as questoes relativas as receitas e as tarifas
dos eaminhos de ferro. Da sua aprovacio
estavam ‘sujeitas as tarifas excepecionais.
Um dos seus fins era assegurar a igualdade
do tratamento concedida aos diversos ex-
pedidores. Procurava acomodar as tarifas

FERNANDO DE SOUZA

a obtencao de receitas iguais as que prece-
deram a guerra em 1913.

A concorréncia crescente da eamiona-
gem levou as Companhias a fazer em 1838
uma campanha de defesa dos seus interés-
ses, para o que pretendiam ajustar as tari-
fas a concorréncia da estrada.

Alegavam que na époeca em que o Es-
tado quiz regular as tarifas tinham as
Companhias o monopdélio dos transportes,
enquanto ao presente a mercadoria rica é
desviada pela estrada.

Em 1921 efectuaram-se fusdes, que de-
terminaram grandes progressos da explo-
racio e da economia das linhas, com uni-
formisacio do material e diminuicio do
ntimero de fipos. Agrupou-se a construcio
de locomotivas em determinadas oficinas,
que trabalhavam em série. Onde eram pre-
cisas 5 locomotivas, bastaram 4.

As maximas velocidades sfio obtidas em
linhas inglésas.

A Southern, Companhia do Sul de In-
glaterra, executou um plano de electrifi-
cacdo, que abrange mais de 2.500 quiléme-
tros. Entendida com as Companhias Nacio-
nal dos Caminhos de Ferro Franceses e
dos Wagons-Lits, organisou o servico de
travessia da Mancha por ferry-boat, que em
tempo de paz permitia a passagem dos
combdéios de Dover a Dunkerque, em bar-
cos especiais. Ao mesmo tempo a Railway
Air Services, Ltd., gerida em comum por
4 Companhias, organisou numerosos servi-
¢OS aéreos.

7.
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O preco dos bilhetes foi reduzido. Os
bilhetes mensais de ida e volta tinham bai-
xado o preco das viagens ao de 1914, isto
é, um peny por milha ou 50 céntimos por
quilometro.

As Companhias empregam 600.000 ho-
mens com vencimentos que representam
100 milhoes de libras. O pessoal estd orga-
nizado em trés sindicatos principais. A lei
de 1921 eriou um sistema completo de co-
missdes hierdrquicas de arbitragem, com-
postas de nimero igual de patroes e ope-

rarios, que discutem tddas as questoes rela-
tivas ao regime de trabalho.

O supremo grau hierdrquico désses tri-
bunais é a Industrial Court ou Tribunal
Industrial, composto de trés membros, um
nomeado pelos sindicatos, outro pelos pa-
troes e um presidente independente.
Ocupa-se das tarifas, dos salarios e das con-
dicoes de trabalho do pessoal de transpor-
te. Servem de base as suas decisdes os in-
quéritos do Railway Staff National Tri-
bunal (Tribunal dos Trabalhadores de Ca-
minhos de Ferro).
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As decisdes désses tribunais ndo tém
ralor estritamente legal e os seus bons re-
sultados sdo devidos a boa vontade das
duas partes para chegarem a solucoes ami-
gdaveis.

* * L]

A guerra impos as Companhias pesada
tarefa. Nos 4 primeiros dias, s6 de Londres
partiram 1.500 combdios especiais com
1.300.000 passageiros de tdda a espéeie, in-
cluindo doentes dos hospitais levados para
zonas de seguranca,

Material do rapido
Londres - Glasgow

Em seguida transportaram para Franca
o Corpo Expediciondrio Britanico.

Ao mesmo transportavam-se para dife-
rentes pontos documentos, objectos artis-
ticos, depdsitos de viveres.

O trafego de mercadorias pesadas é con-
sideravel e obriga a transportes entre cer-
tos portos, por causa dos combdios navais.

Para facilitar os transportes recorreu-
-se a combdios mais compridos e mais len-
tos. Entre os centros importantes conti-
nua a haver servicos de grande velocidade.

Restabeleceram-se ja muitos combdios
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suprimidos nos primeiros dias. Entraram
em servico os restaurantes e as carruagens-
-camas. '

Depois das dificuldades da reorganisa-
¢ilo subseqiiente a grande guerra, e da fu-
sio das emprésas, veio a erise econdmica,
depois de 1929, apesar da qual a reorgani-
sacio dos servicos e transformaciio do ma-
terial continuaram.

Recorreu-se sobretudo ao vapor, mas a
electrificaciio foi largamente empregada e
tomou ineremento o uso dos motores Diesel
nas linhas de manobras. Realizou-se a4lém
disgo um entendimento com as emprésas
de transportes por estrada. Tinha-se elabo-
rado antes da guerra um sistema completo
de coordenacio da estrada e do carril, rea-
lizada por coopera¢iio voluntiria sem im-
posicio do Estado.

Na Inglaterra, como em todos os outros
paises, tém sido estudadas com particular
atencdo as transformacoes exteriores do
material de caminhos de ferro, tanto de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

tracciio como de fransporte, para diminuir
a resisténecia do ar.

Como esta é proporcional ao quadrado
da velocidade, o seu valor é consideravel e
sio bem compensados os esforcos para a
reduzir. .

Deu-se em -chamar aerodinamicas as
formas que a reduzem e se aplicam nos
automoveis, nos avidoes e no material de
caminhos de ferro.

Em vez de superficies verticais directa-
mente opostas ao ar, de reintrincias e sa-
liéneias, em que éste exerce a sua accdo,
adoptam-se superficies obliquas sem varia-
¢oes laterais sensiveis, sem aparelhos sa-
lientes e assim se facilita o movimento,
realizando-se economias considerdveis de
energia e portanto de ecombustivel.

A gravura que reproduzimos mostra
um combdéio extenso, destinado a marchas
velozes e no qual se procurou reduzir ao
minimo a resisténcia do ar.

E nésse sentido que evoluciona por

toda a parte a forma do material eirculan-

te, tendo-se obtido resultados consideri-
veis.
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A Tovve que embriaga

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

TUANDO entrei em Itilia, a estagio de Ven-
timiglia estava em obras e desaparecia sob
complicada réde de andaimes. Os virios
servigos ferrovidrios, aduaneiros e milita-

res estdo instalados num grande barracio de ma-
deira, por cujas diversas reparticoes corri em for-
malidades idénticas, embora muito menos rigoro-
sas, do que as de Espanha. Se tive de declarar o
dinheiro que transportava, nao foi preciso exibi-lo;
se mostrei as malas, e isso sem excessos de rigor,
nio me submeteram a qualquer vistoria pessoal.
Em toda a Ttalia, hd muifos e variados militares,
mas nio sido menos nem mais delicados, do que os
de outros quaisquer paises, em rela¢do aos civis.

Partiu o combéio eléctrico, direito a Génova, e
a parada de beleza continuou em termos semelhan-
tes aos gozados na francesa «Cote d'Azurs, porque,
afinal a Riviera del Ponente, e depois a do Levante,
mais ndo sio do que a seqiiéncia das mesmas pi-
torescas costas mediterrineas, ja elogiadas em ar-
tigos precedentes.

Pouco além do meio-dia, cheguei & grande es-
tacdo de Génova Principe Pio e, logo no hotel mais
préximo, fui deixar as malas e tomar o primeiro
contacto com a cozinha italiana e com os respecti-
vos «spaghettis, que me apareceram cotidiana-
mente & mesa, durante toda a viagem na peninsula
entalada entre o Adridtico e o Mediterraneo.

Como se dera o caso de o retrato de minha mu-
lher nao ter, no passaporte, o sélo em branco por-
tuguds, que o autenticaria, e como isso obrigou em
Ventimiglia a que, para lhe confirmar a identidade
a fizessem exibir outros documentos e assinar o
nome perante a Policia Internacional, por conselho
dos mesmos funciondrios, a minha primeira visita
em Génova foi ao consulado de Portugal onde ape-
nas se encontravam dois empregados —uma se-
nhora e um cavalheiro — que — caso paradoxal! —
nao falam portugués!!!
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Voltei ali, horas depois, e jd o nosso compatriota
que naquela cidade representa Portugal, amavel-
mente pusera o passaporte nas condig¢oes desejadas
pela policia italiana.

Génova é uma cidade imponente e civilizada, pi-
toresca e elegante. Ao lado de vielas sujas e angus-
tas, tem bulevares animados e luxuosos como, por
exemplo, a via XX Settembre onde existe a nossa
legacao; pragas movimentadas como a de Ferrari,
no fundo da qual se ergue um arranha-céus digno
de qualquer metrépole dos Estados-Unidos. Em
Génova hd uma digressio obrigada a todo o foras-
teiro que nunca chorard o tempo que a ela dedicar:
Refiro-me a famosa «Circunvalazione al Montes,
que, cémoda e econdmicamente, se faz de carro
eléetrico e que nos leva aos pontos altos da cidade
de onde entre jardins cheios de flores e criangas
se desfrutam belos panoramas sdbre o golfo, sobre
a cidade entre cujos telhados, dispostos em planos
virios, se elevam, num e noutro ponto, as torres e
eipulas de igrejas monumentais como S. Lourengo,
Nunziata, St.° Ambroglio, ete.

Pragas igualmente animadas sio as de Acqua
Verde, onde se ergue o monumento ao navegador
Colombo, orgulho da nobre Génova; a praga Cor-
vetto, centro onde passam os principais eléctricos
e autobuses; a praca Principe que comeca junto a
estacio maritima e na qual de longe os paquetes
ancorados parecem estar dentro da prépria cidade.

Estava préximo o 8. Jodo que em toda a Itdlia
é objecto de festejos muitos dias antes do dedicado
ao Santo Precursor. Nessa noite no Lido de Génova
havia fogo de vista. Meia cidade para l4 foi desfru-
tando um espectdaculo cujo custo se limatava ao do
transporte do eléctrico. E & volta, no sitio onde o
carro. pira, — uma praca entre drvores onde a ilu-
minacdo é escassa—era muito de ver-se como os
genoveses de ambos os sexos, acompanhados da-
queles enxames de criancas todas encantadoras em
que tao ricos sio os lares italianos a quem as hon-
rarias dispensadas pelo Estado aos casais prolifi-
cos tém flagrantemente incitado adquela biblica mul-
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tiplicagao que nao me lembro de verificar tao bem
observada como na terra do Duce, nessa noite
quando o fogo de vista acabou era muito de ver-se
como os bons genoveses assaltavam alegremente os
eléctricos e num instante os enchiam empilhando-se
numa promiscuidade de que ninguém se queixava.
Conelui assim que o assalto ao eléctrico em toda a
parte é idéntica, seja no Lido de Génova apds o
fogo de vista, seja num estddio de Lisboa no fim
de um desafio.

Foi na manha seguinte que cheguei a Pisa. Um
eléctrico levou-me pelas ruas estreitas duma cidade
antiquissima até ao vasto campo em que para
comodidade do turista se erguem as maiores curio-
sidades locais: e baptistério, a catedral, o campo

santo e a torre inclinada.
Guiado por um sujeito amdvel, cicerone profis-

sional e que reedifou mais uma vez a decorada pre-
lecgao, dei a volia ao cilindrico baptistério, grande
tiara papal poisada no meio do campo. Nio vos
entediarei repetindo os nomes das telas e dos au-
tores, das esculturas e das mais preciosidades con-
tidas nesse auténtico museu que vai dos Alpes &
Sicilia. Por isso do baptistério de Pisa apenas me
recordarei do curioso eco que a disposi¢io circu-
lar e as condicoes actisticas da igreja oferecem.

Um guarda de boa voz primeiro bate sonora-
mente as palmas e logo as abébadas lhe respondem
com prolongada ovacdo. Depois, com espléndida
voz de tenor, entda as quatro notas de um acorde
perfeito e sobre cada um désses sons sobrepoe-se
o eco da nota antes cantada. Assim os ecos e o
cantor fazem-nos ouvir um coral magnifico, harmo-
nioso como um orgio.

Entre paréntesis quero ratificar a opiniao ja ve-
lha mas que muitos tém como exagerada de que o
povo italiano tem uma predisposi¢io para a miisi-
ca, ou melhor para o canto, como em parte nenhu-
ma se encontra outra. Se é verdade que em maté-
ria de miisicos, ouvi por ld alguns que desafinavam
como qualquer gaiteiro de filarmoénica de arraial
saloio, no dominio do canto, ouvi, sem entrar em
teatros ou salas de concertos, vozes admiriveis can-
tando como se oufra coisa nio fizessem que seguir
classes canoras. Essa primeira impressao foi logo
no combdio. Um oficial que ia no mesmo compar-
timento que nds logo a seguir a Ventimiglia orge.
nizou sdzinho um recital de canto em que nio soube
que mais admirar: se as qualidades ariisticas de
tenor fardado, se a sua amabilidade para com es-
trangeiros que ao entrar em Itilia eram distinguidos
com um concérto espontineo e quem sabe se exe-
cutado com propodsitos de propaganda turistica.
Ainda hei-de averiguar junto de outros turistas se
apés entrarem a fronteira tiveram no combéio um
soldado a cantar.

Também em Pisa, no eléctrico que me levou da
estacao a praca da Catedral, o guarda-freio foi tam-
bém a cantar e igso com voz também que invejaria-
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mos para os nossos cantores de opereta, ji que nao
quero melindrar os outros que se enfregam a 6pera.

Terminado o coral do Baptistério de Pisa, coral
que, como disse, foi econdmicamente executado ape-
nas por um cantor, nés e o douto guia passiamos a
Catedral, repositério artistico onde um dia nao bas-
tava para uma a uma admirar todas as preciosida-
des. A seguir passdmos ao famoso Campo Santo, ce-
mitério aristoerdtico e antiquissimo, onde os gran-
des de hd séeulos atrds se faziam sepultar em terra
trazida expressamente da Terra Santa. Dai o nome
dado a velha necrépole que hoje é pantedo das su-
midades locais e principalmente museu onde as
mais importantes coisas a admirar sio os valiosos
e velhissimos frescos que ornam as paredes onde
a iconocldstica humidade dos tempos tem feito des-
botar algumas dessas venerabilissimas pinturas.

O nimero final dessa interessante visita a Pisa
foi a torre famosa, espécie de chaminé de bem tra-
balhado mérmore e a quem a invulgaridade da sua
posicao tornou universalmente famosa, isso gragas
a0 «gaioleiro» que hd seiscentos e tal anos a cons-
truiu nao perceber nada de terrenos e té-la edifi-
cada em terreno que quando ela tinha apenas onze
metros de altura, logo deu de si. Talvez adivinhan-
do o futuro valor turistico do desastre, os pisanos
em admirdvel teimosia continuaram a torre até que
ela afingiu 55 metros de altura na parte oposta a
da inelinacio.

Disse-nos o guia, ndo sei se para com isso nos
desanimar do proposito de irmos até o alto e de.
niao lhe fazermos perder tempo, que o terreno con-
tinua a ceder a-pesar-de consecutivas obras de con-
solidagio a cimento serem amitide feitas na base.
Deixou mesmo fransparecer a probabilidade de um
belo dia a torre passar para além do ponto de gra-
vidade e confirmar mais uma vez a lei da queda
dos corpos. Ficario sem divida famosos os turis-
tas que nésse glorioso dia vierem abaixo com as
pedras da torre. Mas como poucos desejam tal con-
sagracio e como por outro lado nunca se sabe bem
a data em que se efectuard a queda, na famosa
torre os forasteiros pouco tempo se demoram.

Pela parte que me toca subi apenas até o se-
gundo andar. No exterior nao hd platibanda e uma
volta 4 roda da galeria nao deixa de ser feita com
passo irregular pois na altura em que a inclinagao
se acentua a marcha involuntariamente precipita-se
acelerada pelo declive.

Por seu lado, descendo a escadaria interna isso
6 feito com passo pouco seguro, pois quando se-
guindo sempre circularmente as paredes se incli-
nam os degraus mau grado nosso parecem por sua
vez fugir-nos sob os pés. Chegamos a baixo literal-
mente tio aos bordos como se ld em cima nos ti-
vessemos atordoado com perturbantes libagoes. A
torre de Pisa pode portanfo bem chamar-se «a
Torre que Embriagas.

81




GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Irientaedo e selecedn

Revista quinzenal

PROELSSIONAL

Pelo DR. VASCO DA PENHA COUTINHO

Na producio de tudo quanto consumimos, quer
venha de perto, quer seja adquirido em regides
afastadas, de qualquer modo, tiveram interferéncia
virias pessoas.

Pode suceder que n#do tenha havido mais do
que a simples apropriagio das coisas (a pesca, a
caca); pode essa apropriacio haver sido preparada
(as colheitas); e pode ter havido um sem-niimero
de operacoes complicadas, como no caso da fabri-
cagdo de um reldgio (), de uma locomotiva ou de
outro objecto necessdrio.

O que se vé é que qualquer de nds utiliza a
cada passo os servigos dos outros.

Razodvel é portanto que, como compensagiao do
recebido, alguma coisa demos do nosso esforco e
contribuamos assim para facilitar o viver dos nossos
semelhantes, que formam connosco a comunidade
no seio da qual se desenrola a nossa existéncia.

Por isso, cada um precisa de ter seu modo de
vida organizado de uma maneira regular e perma-
nente, isto &, uma profissdo. I esta que permite ao
individuo assegurar a sua prdpria subsisténcia,
(<levantar o seu préprio pésos, segundo uma ex-
pressio conhecida), manter a familia e concorrer,
directa ou indirectamente, para o bem da colecti-
vidade de que faz parte. Assente pois que é forgoso
possuir uma ocupagio ltil, vejamos qual o lugar
que a cada um compete e como o poderdi desem-

("} Lemos algures que em 1932 certas fibricas emprega-
vam 61 miquinas para fazer um sapato e 361 para fazer um
reldgio,
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penhar evitando que, errada a vocacdo, venha a
comprometer o seu futuro e a ser um péso morto
na sociedade.

* %

Pode afirmar-se que niao hi dois homens iguais,
pois que, embora rigorosamente com a mesma al-
tura, é possivel e natural que um seja mais pesado
do que o outro, desigual o tamanho dos bragos,
diversa a relagao entre o comprimento e a largura
dos crineos e diferentes também outras quisquer
dimensoes. Quere dizer: ambos os exemplares siao
desigualmente proporcionados, nio coincidem as
medidas dos dois corpos, cada um dos quais apre-
senta caracteres somiticos (porque ao corpo se
chama sdma) distintos.

Fisicamente hd, pois, diferencas.

Mas admitindo, por hipétese, a possibilidade de
encontrar duas pessoas do mesmo formato, apre-
gsentemos-lhe -um determinado problema. Certa-
mente niao o resolverio com igual facilidade: uma
levard mais fempo do que outra. Diremos entao
que tém inteligéneias diferentes. Verifica-se uma
designaldade de ordem intelectual.

Continuemos a observar os humanos nossos se-
melhantes e procuremos mais algumas caracteristi-
cas que os distingam.

Todos recordamos entre os nossos antigos com-
panheiros de escola os que eram apdticos, pregui-
¢osos, desconfiados, tristes, fugindo a convivéncia;
pelo contrdrio, havia-os irrequietos, facilmente ex-
citdveis, barulhentos, por vezes recalcitrantes e bri-
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goes: distinguia-os o seu feitio alegre ¢, sobretudo,
a sua instabilidade de cardcter. Temos visto tam-
bém, entre as pessoas das nossas relagoes, encole-
rizarem-se umas por motivos que reputamos fiiteis
e outras, menos susceptiveis, tolerarem certas brin-
cadeiras ou gracas um tanto pesadas. Questao de
temperamento.

Ora, segundo o femperamento, é que uns indi-
viduos sao tolerantes, transigentes, brandos no trato
com 08 animais e com os homens, sensiveis ds do-
res alheias. Istes, tém bom fuado, diz-se. O egois-
mo doutros leva-os a niio pensarem senio em si, s6
os preocupando o seu bem-estar, os seus triunfos,
como se a alguém fosse dado possuir o monopdlio
da riqueza ou da gléria.

Seria oportuno passar revista as vdrias mani-
festagoes da vida sentimental; melhor veriamos o
comportamento dos homens variar em virtude de
factores multiplos. Interessante era ainda estudar
as chamadas emocoes, entre as quais figura o médo,
a cdlera, a ternura, o amor-préprio; as paixoes,
como a gula e a embriagués, o édio, o ciume, a in-
veja e a paixdo religiosa.

A andlise déstes e de outros sentimentos ajudar-
-nos-ia a perceber como as diferencas de ordem es-
piritual (ou psiquica) definem, marcam, a persona-
lidade humana. Niao ecomportando, porém, éste curto
e ligeiro artigo um estudo dessa natureza, passa-
mos a ver quais os factores que originam a multi-
plicidade de tipos a que, de uma maneira vaga, se
fez alusao.

Para isso, precisamos de estabelecer ou recor-
dar certas nogdes, o que faremos recorrendo zo
saber alheio.

Sabemos ja o que é o sdma.

Qualquer compéndio de Zoologia nos dird que
o cérebro é a por¢io do encéfalo (*) que se estende
desde a regiao fronfal até .as fossas occipitais su-
periores, muito volumosa, e que ocupa a maior
parte da cavidade craniana. I dividido em dois he-
misférios nos quais residem as fungoes sensoriais,
intelectuais e motoras. Sio, portanfo, a sede das
sensagoes, do pensamento e dos movimentos volun-
tarios.

Por outro lado, o Prof. Dr. Victor Fontes, ensi-
na-nos que «glindulas sio 6rgaos que tém a pro-
priedade de elaborar (segregar) determinados pro-
dutos destinados a desempenhar certa accao fisio-
légica no meio competente. Assim, as glindulas sa-
livares formam a saliva... muitas outras glindulas
excretam os seus produtos de secrecdo, quer di-
rectamente para o meio exterior, como as glindu-
las sudoriparas, quer indirectamente, como por
exemplo, os rins, de onde a urina vai, por virios
canais, até a bexiga, érgio que serve de reservato-

(") O encéfalo & a parte do sistema nervoso contida na
caixa dssea denominada criineo.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

rio que oportunamente se esvasia para o exterior,
ou ainda como o figado que lanca a bilis no tubo
digestivo do- qual sai juntamente com as fezes, de-
pois de ter realizado a sua ac¢ilo no acto digestivo.
Por @éste motivo sio chamadas estas glandulas,
glindulas de secregdo externa. II4 porém glandu-
las sem canal exeretor e cujos produtos elaborades
passam imediatamente para os capilares sanguineos
que as vio irrigar, isto é, lan¢am os seus produtos
de secrecao no nosso meio interior, o sangue, sendo
por isso chamadas glindulas de secregdo interna...

- Para que o organismo se mantenha em estado cha-

mado normal, é necessirio que o funcionamento
de tdodas essas glandulas se faga em equilibrio per-
manente. Perturbado ésse equilibrio, o organismo
sofre imediatamente mais ou menos profundas mo-
dificacoess. (1)

O mesmo autor esclarece-nos, a seguir, acérea
do valor dos produtos elaborados por aquelas glan-
dulas: «dos seus produtos de secreciio, a que Star-
ling (1905) deu o nome de kormonas (palavra grega
que quere dizer: eu excito), alguns sio ji conheci-
dos na sua eomposi¢io, como por exemplo, a adre-
nalina segregada pelas cdpsulas supra-renais; dou-
tros, a maioria, apenas se conhecem os efeitos.
Como dissemos, se o funcionamento de algumas
dessas glindulas se encontra perturbado, logo o
organismo sofre alteracoes vérias que podem ir até
i morte».

Essas perturbacoes afectfam muitas vezes o cres-
cimento e a elas podem os gigantes e os andes de-
ver a sua deformacdo fisica. Outras vezes exercem
a sua influéneia num outro sentido: «as glindulas
de secrec¢io interna regulam em grande parte o
nosso estado emocional e por isso influem duma
forma basilar na formagiao daquilo a que se chama
o lemperamento». Por seu furno, afirma o Dr. An-
ténio de Carvalho: «E do estado de funcionamento
glandular que derivam as tendéncias, o nervosismo,
a afectividade: numa palavra o caricter e o tem-
peramento pessoals. (%)

Ficamos assim conhecendo a importancia do
problema das glindulas de secrecio interna, que
hoje nio interessa sbmente aos médicos ou aos es-
tudiosos do homem como animal, mas ainda aos
que o encaram e estudam como factor social. Por
isso, o conhecimento das secrecoes das glandulas
fechadas (designagiao que também se lhes aplica)
deve estender-se aos que se ocupam de questdes
criminais, aos professores, aos economistas, ete.

- Estamos agora habilitados a entender que <o
pensamento, temperamento e cardcter nio sio ape-
nas fung¢oes do cérebro, mas de um complexo cons-
tituido pelo sdma (isto é o corpo. fisico), pelas hor-

(1) Prof, Dy, Vitor Fontes, Crian¢as dnormais.
{*) Dr, Anténio de Carvalho, Endocrinologia e Clinica
didria.
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monas e pelo cérebro. Por outras palavras: o pen-
samento e o cardcter sio fungoes do ccorpo intei-
ros: é com éste, e em fungao déste, que o homem
pensa, sente e esqueces (*).

Déste modo, a nossa maneira de ser, ao contri-
rio do que ji temos ouvido, nao é apenas resultante
da educacao que nos deram, do clima a que esta-
mos sujeitos, da raga a que pertencemos.

Ha, pois, no homem virias modalidades men-
tais, védrias faculdades (debaixo do aspecto psi-
quico): a memdria, a atengio, o raciocinio e, como
conseqiiéncia, uma variedade rica de disposigoes
naturais, de qualidades, que importa aproveitar na
vida profissional.

Dai provém a importincia do factor humano
no trabalho e a necessidade do estudo daquelas
disposi¢des por meio de provas especiais, de mé-
todos e processos de investigagdo cientifica, capazes
de avaliar das qualidades fisicas e mentais de cada
individuo e de o declarar ou nao apto para deter-
minada profissao. :

Este 6 nem mais nem menos o fim da orientacao
profissional cujo objectivo «consiste em escolher a
profissiao ou grupo de profissces que mais convém
a um individuo dado, as suas aptidoes fisicas e
mentais diagnosticadas mediante uma série de
exames apropriados, tendo em conta nio sé as exi-
gténcias e caracteristicas da profissio, mas também
as condigoes do mercado de trabalhos (%).

O problema da orientagio profissional pode ser
formulado nestes termos: «Conhecidas as aptidoes
que caracterizam uma profissio e conhecidas as
aptidoes que possue um determinado individuo,
importa determinar se éste individuo convém para
a profissao que deseja seguir e, no caso negativo,
qual a profissio que deve exercers.

Para mostrar a sua importincia e depois de afir-
mar que a orientagio profissional é uma questio
de ordem moral, social e econdmica, escreve o
saiidoso Professor Dr. Faria de Vasconcelos: 0
homem que se encontra no seu lugar, que exerce

('} Dr. Abel Balazar, A Psieo-Somdtiea em O Diabo, n." 96,

(*) Prof. Dr. Faria de Vasconcelos «Em que consiste a
Orientacfio Profissionals, in Roletim do Instituto de Orien-
tagdo Profissional, Ano I — 1928
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uma actividade que se adapta A sua natureza, é um
homem feliz e o bem-estar individual nao pode
deixar de exercer uma feliz influéncia sdbre a
colectividade. Mas, além déste aspecto moral e so-
cial, a orienta¢gio profissional é um problema
econdmico. Para que a actividade industrial de
uma nagio seja préspera, nao basta que ela nao
seja confrariada por leis nocivas, por intervencoes
inadequadas, nio basta que as matérias primas lhe
sejam fornecidas nas melhores condigoes, que a sua
expansiao lhe seja facilitada e que os bancos a aju-
dem inteligentemente. Deve ser capaz de produzir.
Que importa que se abram novos mercados, que a
indistria seja mais audaz, se ela fabrica defeituo-
samente, se a mao de obra carece de habilidade,
de precisio e de gosto? A economia piiblica ne-
cessita de empresirios e de operdrios qualifica-
dos» (1). Sy,

Paralelamente ao da orientagao profissional,
surge um outro problema distinto, embora andlogo
na aplica¢io:— o da seleccao profissional.

A significagio exacta das duas expressoes en-
contra-se fixada do modo seguinte pelo segundo
Congresso Internacional de Psicotécnica reiinido
em Barcelona em 1921:— orientacio profissional
¢ a escolha da carreira para o individuo; selecgio
profissional- é a escolha do individuo para a car-
reira.

Esta, procura, entre o pessoal, o melhor; aquela
tem por fim escolher a carreira que melhor serve
a cada individuo tendo em conta a personalidade
profissional, que ji vimos caracterizada pela con-
vergéncia da constituigio fisica, das faculdades
intelectuais e da vontade activa para o trabalho
(cardeter activo).

A selec¢ao interessa ao patrio; a orientacio
especialmente ao empregado, mas vai mais longe:
atinge a estrutura da vida econémica e social por
contribuir para o bem-estar de cada um o que
equivale & felicidade de todos.

() Prof. Dr. Faria de Vasconcelos, 4 escolha da carreira
para 08 nossos filhos,
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Vida &erroviaria

i

Inaugurou-se no Porto, na noite de 20 do més
passado, um modelar posto médico, privativo dos
Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios do Norie de
Portugal e dos Servigcos Regionais daquela classe,
situado na rua do Heroismo.

E um melhoramento de alto interésse sindical
o novo posto médico, cuja diree¢io pertence aos
clinicos srs. drs. J. Madureira Guedes e Adelino
Principe e sr.* dr.* Gremilda Pinto Fernandes
— éstes dois tltimos filhos de ferrovidrios.

Ao acto inaugural assistiram representantes de
toda a classe ferrovidria do Pais, assim como dele-
gados de diversas institui¢oes econdmicas e sindi-
cais daquela cidade.

Efectuou-se uma sessao solene, presidida pelo
sr. dr. Domingos Rosas da Silva, representando o
director geral da C. P. e secretariado pelos srs.
eng.” Sousa Pires e Canavezes Junior e pelo sr.
Mateus Gregério da Cruz, procurador da classe
ferrovidria a Camara Corporativa.

Além do sr. dr. Rosas da Silva usaram da pala-
vra os srs. Manuel Monteiro Bonificio, Manuel
Pinto de Mesquita, Mateus Gregério da Cruz, Joio
Pina Cortes, Adelino Quintas e Augusto Mendes da
Silva, que encareceram o significado moral desta
solenidade e a importinecia daquele melhoramento,
ao mesmo tempo que louvaram a obra de Assis-
téncia, realizada pela C. P. —que tém prestado re-
levantes servigos ao pessoal ferroviirio.

Foi servido depois um <Porto de honra», o qual
deu origem a novos e enfusidsticos discursos.

. % dos Ferwovidrios do Centre
de Postugal (. Centrais)

Reuniu-se no dia 18 do passado més, sob a presi-
déncia do dr. Francisco (. da Silva, secretariados
pelos srs. Anténio J. Salgado e Albertino F. dos San-
tos a assembléia geral do 8. N. dos Ferrovidrios do
Jentro de Portugal (Servigos Centrais), que apro-
vou o relatério e contas da geréncia de 1939, e
aprovou os novos corpos gerentes, assim consti-
tuidos:

Assembléia geral — Francisco Gouveia e Silva,

Anténio José Delgado, Jorge Dias Pereira, efecti-
vos; Joao Dias Ramos e Arfur Fernandes de Al-
meida, suplentes.

Direceio — Abel Hopffer Romero, Adnindo Car-
los Quintas, Augusto Franco Rodrigues, José de
Noronha Oliveira Martins e Luiz Ribeiro da Silva
e Sousa.

e s ; R'E Z

Foi determinado que durante o corrente ano a
comissdo arbitral a que se referem o artigo 22.° do
decreto n." 18:859, de 80 de Agosto de 1930, e o ar-
tigo 10.° do decreto n.” 22:046, de 29 de Dezembro
de 1932, seja composta pelo engenheiro inspector
superior de obras piblicas, Rail da Costa Couvreur,
como presidente, pelo engenheiro de 2.* classe Luiz
Costa, como delegado do Estado, e pelo engenheiro
Henrique Pereira Pinto Bravo Jinior, como dele-
gado da Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
fugueses.

— - — —._-\.7. - —

Os ’rransporles ferroviarios

Pela Direcedo Geral dos Caminhos de Ferro,
do Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes,
foi ontem publicado o seguinte, no «Didrio do Go-
VErno» :

«Por despacho de 8. Ex.* o Sub-Secretirio de
Estado das Obras Piblicas e Comunicagoes de 21
de Dezembro de 1939 sio as companhias de cami-

nhos de ferro portuguesas interessadas em trans-

portes internacionais ao abrigo da Convencao In-
tornacional relativa ao transporte de mercadorias
em caminhos de ferro (C. I. M.). de 23 de Novem-
bro de 1933, autorizadas, nos termos do artigo 65.°
da referida Convencdo, a fazer as derogacoes se-
guintes:

1.°—a) As expedi¢oes a partir de Portugal ndo
gerdo admitidas senio em portes pagos até a fron-
teira ;

b) As expedigoes destinadas 4 entrada em Por-
tugal nao poderao ser franquiadas a partida senao
até 4 fronteira portuguesa.

2. Os transportes que utilizem as linhas portu-
guesas nao poderio ser onerados com nenhum
reembolso, nem sio admitidos desembolsos.

3.° Nao serd permitido ao expedidor modificar
o contrato de transporte na parte referente a fran-
quias e reembolsoss.
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A Guerra

e od Caminhod de Ferro

XI
DA IMPRENSA:

A linha ferroviaria de Hanoi a Nanquim, que
passa pela fronteira da Indo-China esti cortada
pelos japoneses.

A inutilizacio déste caminho de ferro é tanto
mais importante visto que 08 japoneses protesta-
vam contra os transportes de armas da Indo-China
francesa para o sul da China.

— O «rapido» Berlim-Neunkirchen chocou, na
estacio de Genthin, com o «expresso» Berlim-
-Colénia, que se encontrava parado. Do primeiro
combéio descarrilaram a locomotiva e 6 carrua-
dens, e, do segundo, 4 carruagens. Ha 70 mortos e
mais de 100 feridos.

F. o oitavo desastre ferroviario grave, que se da,
desde o dia 4 de Novembro dltimo.

Suspeita-se de que se trata de um acto de sabo-
tagem, porque, na ocasifo em que se deu o choque,
deviam passar, no local, alguns combéios de mu-
nigdes.

— Uma patrulha de esquiadores finlandeses
conseguiu lancar fogo a dez vagdes com petréleo,
a trinta quilémetros & rectaguarda das linhas
Tussas.

—O combéio de Abo para Helsinki sofreu
grande atraso, devido ao ataque russo, que ndo
atingiu, confudo, a linha férrea. Quanto a éstes
ataques, ha ddvidas sdbre os objectivos soviéticos,
visto que a linha Abo-Helsinki ndo tem qualquer
valor estratégico. Também se desconhece o motivo
por que os sovietes atacaram combéios de passa-
geiros,

Noutros locais, os ataques russos contra com-
béios apenas originaram atrasos.

— Assinala-se que o caminho de ferro de Mur-
mansk, tnico de que dispSem os russos no noxte,
esti avariado em virtude dos «raids» da aviacdo
finlandesa. :

— Partiu para a Finlandia mais um grande
contingente de voluntarios italianos, completa-
mente armados e equipados.

Igualmente partiu para a Finlandia um novo
contingente de 3.560 suecos, que tiveram uma des-
pedida entusiastica por parte de milhares de pes-
soas.
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No mesmo combéio seguiram também 32 am-
buldncias destinadas ao exército finlandés e que
foram compradas com o produto duma subscri¢do
aberta entre os operirios das construgdes navais
de Estocolmo.

— Foram retirados 132 cadaveres dos destrogos
dos dois «rapidos» que chocaram na estacio de
Genthin, entre Berlim ¢ Magdeburgo. Julga-se que
estio ainda soterrados 30 caddveres.

Os trabalhos de salvamento prosseguiram du-
rante toda a noite, & luz de projectores eléctricos,
e neles participaram bombeiros, forgas da S.' S. e
da Policia. Foram transportados em ambulancias,
para dois hospitais de Genthin, 120 feridos em
estado grave. Os sobreviventes relatam.que o cho-
que foi terrivel e que as luzes se apagaram instan-
taneamente. Entre os passageiros dos «expressos»
encontravam-se principalmente soldados de licen¢a
e pessoas que iam passar as festas do Natal com
a familia.

— Registou-se nova e tragica colisio de dois com-
béios de mercadorias e passageiros, entre Kluftern
e Marksdorf, na linha de Friedrichshafen a Redolf-
zell. Houve cinquenta mortos e trinta feridos.
Déstes dltimos, vinte encontram-se em estado
grave.

Ao local do sinistro acorreram ambuldncias
dos arredores, incluindo as de Friedrichschafen,
conhecida base dos Zeppelins, no Lago Constanca.

Foram presos os chefes das estacses de Marks-
dorf e de Kluftern e abriu-se imediatamente um
inquérito.

Sabe-se, também, que as autoridades prende-
ram muitos outros ferrovidrios para se averiguar
do motivo de tais desastres, que parecem traduzir
um protesto contra a guerra. :

— A Administracio dos Caminhos de Ferro
alemidis e o Govérno nazi sdo alvo de indignadas
recriminacdes pela série de desastres ferroviarios
que ultimamente se tem verificado na Alemanha.
Na dltima semana a Administracio protestou
junto do govérno contra as suas instrucdes no
sentido de que os vagdis fossem carregados ao ma-
ximo, atendendo apenas ao espago, e fésse qual
fésse a sua capacidade de transporte. A causa que
provocou estas instrugdes é a tremenda escassés de
material rolante. A Administra¢io entende que a
adop¢do déste sistema constitue um perigo perma-
nente, € que a sua continuacio poderd causar no-
vos desastres.

A lista definitiva das vitimas do dltimo aci-
dente compreende 50 mortos e 70 feridos.

— Junto da estagio do caminho de ferro de
Helsinki, fazem extensa «bicha» os habitantes que
vio sair da capital da Finldndia, na iminéncia dos
bombardeamentos aéreos.

— A aviacio finlandesa bombardeou, numa
extensio de 75 quilémetros, a linha do caminho
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de ferro de Murmansk a Leninegrado conseguindo
destruir importantes trogos da via.

__Partiram de combéio para a Finlandia mais
2.800 voluntéirios suecos.

— Durante o dia de Natal, os bombardeiros
russos efectuaram dois ataques, lancando cérca de
trinta bombas, nos arrebaldes de Helsinki e muitas
mais no centro ferroviadrio de Ruehimacki, ndo
tendo, contudo, sido grandes os prejuisos.

_ Acompanhado pela mulher e pela filha, Mos-
cicki partiu pelo expresso de Simplon. Esta viagem
ndo foi divulsada pelas autoridades romenas.

— O correspondente do «Politiken» na «frente»
finlandesa anuncia que os russos tentam construir,
na regiio de Petsamo, por eles ocupada, uma linha
férrea de via reduzida, destinada a facilitar o abas-
tecimento das tropas.

— s russos bombardearam Viborg, com ca-
nhées de grande alcance, tentando destruira grande
linha férrea que dista trinta quilémetros da «frente»
de combate.

— Desmente-se na capital finesa que o plano
finlandés seria cortar a linha férrea da Murmansk.

— Segundo noticias que chegam da provincia,
a aviacio russa atacou vérios combéios de passa-
geiros. Os. aparelhos inimigos descem a pouca
altitude e metralham as carruagens. Os viajantes
procuram refugiat-se, quanto possivel, nas matas
préximas, sendo acanselhados a usarem lencéis
para se dissimularem na neve.

— O avango finlandés em territério soviético
& bastante profundo‘e ameaca o caminho de ferro
Murmansk-Leningrado. Diz-se mesmo que o trans-
porte por esta linha ji estda comprometido e que
se confirma a noticia de que houve em Murmansk
tumultos, provccados pelo descontentamento rei-
nante com o defeituoso abastecimento da cidade.

— Ao longo da linha do caminho de ferro do
norte foram dados alarmes e principalmente em
Hyvinje. Estas noticias parecem significar que os
russos procuram atingir certas jungdes da linha
do caminho de ferro.

— O correspondente da «Havas» chegou a
Joensu, a 80 quilémetros da frente e ao norte do
Lago Ladoga. A viagem que em tempo normal
leva 12 horas em combéio, levou 20 horas. Os
passageiros com quem conversou ddo mostras de
grande calma e trabalham normalmente nas suas
ocupagbes. Disseram-lhes que em caso de alarme
o combéio pararia e que os passageiros se iriam
ocultar na floresta e que passado o alarme o com-
béio prosseguiria a sua marcha,

— Uma companhia de 250 esquiadores inter-
nou-se, profundamente, em territério russo, ten-
tando destruir as vias de comunicagio, principal-
mente a que vai a Murmansk.

— Qs canhdes que os russos utilizam para
bombardear Vibors sdo provavelmente de 350
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longos e parece que se encontrario provavelmente
dois ou trés o méximo em posicio na linha de
caminho de ferro. ;

Este avango nao tem grande importdncia es-
tratégica, visto tratar-se de territérios que nio dis-
poem de estradas nem de vias férreas, mas indica
que o0s soviéticos cessaram a ofensiva naquela re-
gido e que os finlandeses passaram a contra-
-atacar.

— Alguns destacamentos de esquiadores fineses
conseguiram cortar em vérios pontos a linha de
caminho de ferro que vai de Leninegrado a Mur-
mansk.

— Sabe-se agora como foi posta em pratica a
accio contra o caminho de ferro Leninegrado-
-Murmansk. Uma patrulha composta de 250 sol-
dados finlandeses —que se denominam a si pré-
prios de «os suicidas» — partiram de manha cedo
de Salla. Realizaram o seu objectivo, praticando
assim uma das facanhas mais espantosas da guerra
moderna.

— Os prisioneiros soviéticos dizem que na re-
gido de Murmansk se regista grande falta de vi-
veres devido ao corte da via férrea que veio oca-
sionar demora no envio de abastecimentos para as
tropas que operam no norte.

— O grupo de «voluntirios da morte», composto
de esquiadores escolhidos, teve de percorrer 50
milhas em territério russo.para cortar a linha de
caminho de ferro em trés pontos.

— As mulheres e as criancas tém feito a via-
gem em caminho de ferro e os homens em carros.

—No «Sud» vieram para Portugal 64 passa-
geiros do paquete holandés «Simon Bolivar» que
em 18 de Novembro se afundou no Mar do Norte,
por ter chocado com uma mina.

— Um oficial aviador finlandés, disse: que o
caminho de ferro de Murmansk féra de novo bom-
bhardeado pela aviacio finlandesa e que esta via
de comunicacio tinha sido atingida e destruida
nalguns pontos.

— Com a ocupacdo pelos russos da parte meri-
dional da Polénia, os transportes por via férrea
da linha de Bucareste-Cernauti-Breslau, estdo pra-
ticamente interrompidos.

— O marechal Mannerheim desmentiu uma
afirmacdo feita pelos russos que se encontram na
zona de Lieksa, sesundo a gqual tinham logrado
cortar o caminho de ferro de Nurmes a Joensun.

— Descarrilou um combéio de tropas russas
que seguia na linha Leninegrado-Murmansk. Jul-
ga-se que o acidente tenha sido motivado por um
acto de sabotagem ou devido & ac¢io das «compa-
nhias de suicidas» finesas.

— Cérca de 30 avibes japoneses bombardearam
a linha férrea do Yunnam, ao sul de Mongtse, com
o ob;ect;vo de destruir a ponte ali existente. Esta
sofreu alguns estragos e a circulagio interrompeu-se.
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MNa outre margem do Tejo

SEIXAL E MO

Revista quinzenal

A tonalidade da suavissima e<marinhas do rio
sucede-se o bucolismo vergiliano da aguarela, na
margem esquerda onde o Tejo se embala mais se-
reno e azul. .

E que para ld das ribas verdejantes ou das pe-
nedias hirsutas, a paisagem ganha imprevistas se-
dugoes e desdobra, numa graciosa visao de pers-
pectivas, um cendrio onde o colorido dessa paisa-
gem dir-se-ia um milagre de luz desafiando a taci-
turnidade déstes dias de inverno. Um sol macio
aloira casais e polvilha de oiro puro, hortejos e
quintas solarengas, herdades onde paira uma si-
lente quietagio e recantos de qudsi ignorada beleza.

Sao como salas de entrada a éstes quadros de
pitoresco, as vilas da bheira-rio, pévoas animadas

IMPRESSOTS DEM REDPORTEDR

por JORGE RAMOS

Evocacdo da «Ribeira das Naus»— O senhorio de Nuno Alvares

— Numa porta da rua do Pago... Pegueno roteiro dos subirbios

— Da estalagem de «AIdo-Galf@a» ao solar dos Varellas...

como Seixal e Montijo, por onde o reporter encon-
tra sempre motivos que interessam a sua curiosi-
dade. Nao pequemos por banalidade considerando
uma e outra como pormenores na tela das regices

MONTIJO — Vista parcial, tirada da térre da Igreja Matriz
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arrabaldinas da capital, & outra banda do esfudirio

* magnifico cantado pelo Epico.

A vila do Seixal confere a si prépria a impor-
tincia de se situar no mais pitoresco local e de
mais ficil acesso para a cidade, junto do esteiro
que vai & Amora e a Arrentela— dois lengos de
romaria, garrulos e vistosos nas tradigoes de seus
festejos religiosos.

Talvez muitos ignorem a nobilissima hierarquia
em que enfronca Seixal como primeiro sitio ligado
a histéria das Descobertas Maritimas. A &sses di-
remos que a dois passos do Seixal, foi na Ribeira
das Naus que se construiram as primeiras carave-
las que singraram, num rumo herdico de aventura
e de sonho, os caminhos de gléria que levaram
Portugal a India,

Foi na vila do Seixal que viveu o Infante D.

Antdénio, comendador de Almada, e nos seus esta-
leiros se aprestaram as naus do reinado de D. Ma-
nuel no mais brilhante ciclo das rotas atlanticas.
D. Joao I doou o velho burgo a Nuno Alvares Pe-
reira, que, mais tarde, por sua vez, déle fez oferta
aos carmelifas de Lisboa quando o Condestivel
mandou construir a igreja e o convento do Carmo.

MONTIJO — Perspectiva da Avenida D. Nuno Alvares Pereira

Foi D. Manuel que, agradado do loeal, quando da
sua visita aos estaleiros de Coina, elevou Seixal a
categoria de vila concedendo-lhe foral.

Chamava-se entao Vila Nova do Seixal como
o atesta também a inscricio que o jornalista vé
gravada numa pedra sdbre a vérga duma porta da
rua do Pago. Em virtude da grande abundincia de
seixos no local, proveio o nome de Seixal. Foi
nesta vila que se edificaram as mais ricas ermidas
de 1500, como a da Senhora da Conceigio, opu-
lenta de luxuosos motivos de talha. No altar-mér
da igreja matriz, debaixo dum rico docel de talha
doirada ainda hoje se venera a imagem em ma-
deira de Nossa Senhora da Cruz.

A igreja foi concluida em 1776 e a imagem é de
sete palmos de altura. Apontadas estas curiosida-
des histéricas, falemos do interésse turistico que o
Seixal oferece a quem visite os seus formosissimos
arrabaldes. £ Amora, cujo casario branqueja por
entre a magia verde dos seus campos férteis;
Arrentela, orgulhosa da privilegiada posigio que
desfruta ; Paio Pires com a sua fisionomia de ter-
riola beira; Torre da Marinha, a sorrir no deslum-
bramento da paisagem que a circunda; Azinheira,
célebre por ter sido arrecadacio das galeotas reais;
Fernao Ferro, Correr de Agua, Vale de Milhaco,
onde houve a primeira fdbrica de pélvora do pais,
Corroios e tantas outras povoagdes e aldeias que
formam o séquito realengo de Seixal. ..

Mais adiante, coleando também & beira-Tejo, o
terreno forma uma espécie de golfo para nos indi-
car o caminho de Montijo. Diluem-se na levissima
bruma da tarde que por momentos empalideceu o
sol, os cocorutos dos montes por onde se encostam
terras ubérrimas, povoagdes graciosas como Canha
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e Sarillios Grandes. Tem-se a impressio de que es-
tamos num désses rinedes maravilhosos do Minho,
go.nm‘osos no esplendor de intermindveis vinhé-
dos. K eontudo separa-nos de Lisboa apenas quinze
cii.li]tjmotros. _E igualmente muito antiga esta sorri-
iente vila de Montijo, que, nao hi muito, se conhe-
qia'ppr. Aldeia Galega. talvez por a tradi¢ao lhe
atribuir interessante origem: proviria Aldeia Gale-
ga do ﬁome duma mulher, <Aldo Gallega:, que deu
ﬂrlncfpio a4 povoacao fundando uma estalagem no
sitio onde 6 hoje a vila. ..

D. Manuel deu-lhe foral em 15 de Setembro de
1514, e a sua Misericérdia é das mais antigas, pois
foi creada em 1553. Teve a antiga Aldeia Galega
do Ribatejo um convento de frades recolefos da
provincia do Algarve e foi por estas bandas que
na manha de 1 de Junho de 1834 embarcaram num
escaler da esquadra inglesa D. Carlos de Bourbon
e sua familia para irem a bordo da nau <Portu-
gal» que devia conduzi-los a Inglaterra.

Foi solar dos Varellas, familia nobre e oriunda
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da Galiza, e que, segundo o Livro da Linhagem
do Infante D. Pedro, veio estabelecer-se em Portu-
gal no século XIV.

Montijo reivindica para si o ser a terra deten-
tora da mais festiva, movimentada e pitoresca ro-
maria do sul: a popularissima. romagem da Senhora
da. Atalaia rivalisando em grandiosidade e afluén-
cia com as tipicas peregrinacoes tdo festejadas, do
Senhor da Cruz da Pedra, no Porto, ou da Senho-
ra dos Remédios, em Lamego. A quatro quiléme-
tros de Montijo foi construido em 1623 o famoso
templo a Nossa Senhora da Atalaia. Trata-se, por-
tanté,- «dum dos mais anfigos monumentos religio-
sos em devogio da padroeira dos pescadores. A
igreja foi reedificada no século XVIII e désde en-
tio, o chamado lugar da Atalaia recebe todos os
anos, quando Agosto doira com fulgores cegantes,
vales e campinas, combros e planuras, durante
trés dias, dezenas de milhares de peregrinos. A
tradigio resiste ao tempo como o rochedo da fi-
bula aos furores impotentes de Caliope...
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Sancho, Bordeira & Cabrita

FABRICANTES DE CORTIGA

Rua José Joaquim Marques Contramestre MONTIJO

_Te_lefun.e 118

BARREIRA & GELPI

FABRICANTES DE CORTIGA

PORTUGAL MONTIJO

Sslafens 120

BEATRIZES & ARROJA

FABRICANTES DE CORTIGA

MONTIJO

Rua da Barrosa, 19 PORTUGAL

. MONTIJO

AnténioB. S. Grade
EXPORTATEUR - DE
BOUCHONS DE LIEGE

Spécialités en:
Bochons pharmatiennes
Bochons d’imitation

Bouchons cylindriques

PORTUGAL

'l;eie'fone 67

Francisco Braz da Cruz

FABRICANTE DE CORTICA

Rua Manuel José Nepomuceno MONTIJO

LATOARIA CENTRAL

e e e

Joaquim Anténio da Silva

Oficina de latoaria de fdlha branca

Rua Almirante Candido dos Reis, 65-71-79-81- 83
MONTIJO

_?efefone 22_

Francisco Laz Brito

Fabrica de Cortiga em Pranéha. Refugos,
Virgem e Quadros :

fna José J. M, Contramestre, 152 a 156 MONTILIO

Adr. Telegr.
TONAS-LISBOA

c des-llA B C5 & 6ru Ed.
ode%: | BENTLEY'S

PABLOS & TAVARES

Fabricants de Bouchons, Carrés et Liéges

Fabrigue &
MONTIJO

Buereaux:
LISBONNE
APARTADO N.° 324

| 4 2322
TELEF.} 10 B0
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Teleg. —LUZ CLARA Telef. 14
Corticas - Prancha

Aparas, refugos e virdens

MONTIJO

. MONTIJO

da

J. Viegas Jacinto (Irmaos), L.

FABRICANTES DE CORTICAS

PORTUGAL

Telefone 25648

Creswell & O

SERRADURA E GRANULADOS DE COBTIGA

ESCRITORIO:
10, T. do Corpo 8anto, 3.°-E,—LISBOA

FABRICA:
MONTIJO

Telefone 41

Barseirad & \fancho

FABRICANTES DE CORTI(AS E SEUS DERIVADOS

Rua 28 de Maio MONTIJO

LUZ, AFONSO & DOURADINHA, L."

CORTICAS EM PRANCHA, CORTICA VIRGEM,
QUADROS E APARAS PRENSADAS

MARCA IL.. A. D.

GRA N_DO LA
PADTICAS BM:{py oms T ©

! {roRTBGAL)

Ialﬂpurauu: DOURADINHA — Brandola
|fong: MONTLJO, 20

Telef. 95

Manuel Correia Armoja
i

EM PRANCHA, REFUGO,
APARAS E VIRGEM

MARCA Iml

L

Rua José J. Marques Contramestre MONTIJO
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TELEFONE 16

M. F. ARfonso

—COM ——
FABRICA . DE PREPARACAO DE CORTICA

MONTIJO

Antiga Padaria Sant'Anna
EDUARDO DA SILVA

MONTIJO

LO!{EE}!OH{I&WI‘P Bancdrio: Banco de Porfugal — Banco Borges
rmao-l |sbon Banco Portugués Continente e lihas — Casa
= José Henriques Totta, Ltd, —————=

GABRIEL DOMINGOS DO CARMO

Fazendas — Mercearias, Cereais e Azeites —Padarias

Telefone 53 Séde
MONTIJO Rua Afonso Pala

Telefone 70

Cafe I—Iavaneza

SECCAO DE PASTELARIA E LEITARIA, VINHOS
FINOS, LICORES, CERVEJAS, REFRIGERANTES
SERVE-SE, A TODA A HORA, CAFE DO MELHOR

Rua Miguel Pais, 8 —MONTIJO

Telefone 30

“PENSAO TALHADAS"

OLIVEIRA, L.°*
PENSAO_CAFE—RESTAURANTE
Optimos Vinhos de Mesa

24, Praca da Reépublica, 25 MONTIJO

J. FERNANDES REPAS, LPA

MERCEARIA, FAZENDAS E PADARIA
Rua Candido dos Reis, 90 — Rua Bulhio Pato, 1, 3 ¢ 5

MONTIJO

Casa das Novidades

FRANCISCO VICENTE LUCAS

Ests Casa é a que maior gortido tem em artigos de retrozaria, meias,
pengas, mathas e 1is — Colossal sortido em cal¢ado para homem,
senhora e creanca, Bonés e Chapeus.

Com oficina propria para concértos

A CASA que mais barato vende. Confrontem os nossos priécos

65, R. Almirante Cindido dos Reis, 67 MONTIJO

JOSE ALBERTO D'ALMEIDA JUNIOR

Mercearia <PREFERIDA DO POVO-
GENEROS DE PRIMEIRA QUALIDADE
VINHOS FINOS E DE PASTO

Chés e Cafés — Licores, Xaropes, Tabacos, Lougas
= - e Vidros — Artigos de Capelista —

LEGUMES E CEREAIS
Rua 1.° de Maio, 5 — Rua 5 de Outubro, 7
LFE g B G i B

Adega da Laranginha com vinhos e petiscos,
Se quereis comer bem e barato ide &4 FLORESTA DESPORTIVA

Hledo dos Reis Stveira J."

CONSTRUCTOR NAVAL

Construgbes e reparagdes navais

OFICINA DE SERRALHERIA

Rua Dr. -Miguel Teixeira de Souz::a
S FE I X Al

A BRASILFIRA

O melhor estabelecimento do Seixal, situado & Beira-Mar

Cafés, Comidas, Refrigerantes, Tabacos e Vinhos
das melhores regioes do pais

Avenida Marginal —-SEIX AL

Estincia de Madeiras e Materiais de Construgdo

= SILVA & SILVA

FERRAGENS, TINTAS E LOUGAS SANITARIAS
Agente Depositirio: do cimento TEJO, no concelho do Seixal

R. Manuel Teixeira de Sousa, 19 a 26
TELEFONE: 40 SEIX AL,
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A

GRANDE FACTOR DE ACTIVIDADE
QUE, PROPORCIONA O PAO A MI-
LIEARE S DE - PORTEGIIESES

GONCGCALVES

O Alentejo, terra de trabalho, que deixa em
quantos o visitam uma sensacio de beleza inex-
primivel, envolvendo-nos num ambiente de sonho,
apresenta-nos quadros bem dignos de serem foca-
dos no que diz respeito a producio e transporte
da cortiga.

A despeito da luz de deslumbramento do seu
sol, do azul didfano sem igual do seu céu e da poe-
sia extasiante das suas noites luarentas, a despeito
da sua luxuriante vegetagao, do mimo de cor que
nos oferecem as suas searas, a despeito da grande
fertilidade do seu solo e do salutar clima que nele
se desfruta, os que vivem do esforco do seu braco,
sofrem as mesmas agruras, que ensombram a exis-
téncia das criaturas que povoam regidoes em que a
natureza foi menos prédiga em proporeionar os
seus dons de alegria e de conforto.

A faina da extracio e preparagio da cortica é
dura e por vezes arriscada.

A vida nas fibricas corticeiras poucos a apre-
ciarao no seu justo valor, ao rolhar uma garrafa
ou ao por os pés nus sdbre um belo tapete feito
de quadradinhos do precioso produto.

A cortiga constitue uma enorme riqueza do solo
portugues. Ela exige dos que se lhe entregam um
certo grau de inteligéncia e conhecimentos que s6
uma larga pritica pode proporcionar. A extracgio
propriamente dita tem, pois, a sua ciéncia.
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O saber dar o golpe sem ferir o sobreiro, junto
ao labor que exige a recolha e o enfardamento, &
um trabalho feito com inteligéneia, e que fatiga,
pela violéneia do esfor¢o a empregar, os que tém
por missio executar os servicos mais rudes.

Depois, o transporte em ecaminho de ferro, a
condugdo para as fibricas, tudo feito numa alegria
comunicativa e numa correria de idas e vindas, que
diao uma animacio caracteristica a todos os centros
corticeiros como Montijo, Alhos Vedros, Barreiro e
Seixal, localidades que visitdmos recentemente.

Todos éstes centros sao muito produtivos, abun-
dando as vdrias modalidades de trabalho, adentro
das fabricas, nio desanimando o corticeiro em tra-
balhar a cortiga na subtileza das suas artes de apa-
'ar, raspar e cortar.

Da cortiga tudo se aproveita. As fibrieas tomam
conta dela, e lan¢gam-na depois no mercado estran-
geiro, apresentando-a em ladrilhos de pavimento;
em paineis e chapas para revestimento de paredes;
om pranchas e em placas isoladoras; em rolhas de
todos os calibres, em jangadas e boias de salvacao,
em tapetes para casas de banho, ete.

Desde a sua extraccao até a sua transformacao,
a cortica é um factor de actividade que proporciona
0 pio a milhares de seres hnmanos e concorre
grandemente para a economia do pais.
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INDUSTRIA CORTICEIRA DE ALHOS VEDROS

Fabrica José C._ Cabr’it_g

Um estabelecimento fabril com 30 anos
de existéncia que representa um alto valor

— na vida econémica do Pais ——

Alhos Vedros conta no seu seio umajimpor-
tante fibrica de cortica, fundada em 1910, que se
destaca entre os valiosos elementos que consti-

José C. Cabrita

tuem a vitalidade e progresso da sua indiistria:
A Fabrica José C. Cabrita, cujo estabelecimento pos-
sui as mais brilhantes tradi¢oes pelos seus proces-
sos de frabalho que acompanham as inovagoes que
0 progresso vai realizando néste campo,

A Fabrica José C. Cabrita encontra-se dotada dos
maquinismos mais modernos, e é especializada no
fabrico de:

Boias queimados e ndo queimadas, em fodos os
calibres, para a pesca;

Rolhas em todos os calibres e classes, especial-
mente para farmacias;

Cortica em prancha, virgem, refugo e aparas;

Quadros em todos os calibres;

Discos de cortica em todos os calibres ;

Rolhas coladas para champanhe;

Serradura fina e granulada, etc..

Pondo em relévo as excelentes condigdes em
que & possivel trabalhar néste ramo, a Fabrica José
C. Cabrita é uma casa que honra a indiistria corti-
ceira do nosso pais, pois dali sio remetidas para
diversas partes do mundo importantes encomendas.

Na verdade, é um estabelecimento fabril que
goza de uma reputagio insuperdvel e mantem com
brilho excelentes tradicoes de bem-servir e hones-
tamente toda a sua numerosa clientela.

O seu proprietdario, sr. José C. Cabrita, com
quem tivemos ocasidao de trocar ligeiras impres-
soes, numa visita que ali fizemos, é§ um homem de
extraordindria actividade, é um industrial que se-
gue todos os passos do progresso, engrandecendo
assim uma inddstria que honra e dignifica a aeti-
vidade nacional.

A Fabrica de Corticaslosé C. Cabrita tem a suaséde
e escritérios na Rua Céndido dos Reis, ALHOS VEDROS.

Bobines de cortica para fibricas de fiagio

¢ 3 formatos de tapetes para casa de banho
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Alhos Vedros

UM
CORTICEIRO, CUJA

IMPORTANTE CENTRO

INDUSTRIAL
ACTIVIDADE MUITO

CONCORRE PARA A ECONOMIA NACIONAL

Alhos Vedros, vila ampla, rebrilhante de lug,
de ruas planas, direitas, acarinhada pelo rio Tejo
que a beija ternamente, pertence ao concelho da
Moita e é uma soberba povoacao industrial, As
suas edificagdes muito numerosas estendem-se até
a estrada nacional que atravessa a vila, formando
uma avenida interessantissima de mais dum quilé-
metro de extensio.

Alhos Vedros é um centro de extraordingria
importancia industrial. O reporter da Gazeta dos
Caminhos de Ferro ao visitd-la, 14 encontrou as
mais importantes fabricas de cortica do pais, gran-
des fornos de cal e abundantes marinhas de sal.

A vila tfem, portanto, indistrias que honram,
sem divida alguma, a Nagio Portuguesa, sendo
admirdveis os seus trabalhos de cortica, como
boias, rolhas, discos, tapetes para casas de banho,
ete, artigos que exporta em larga escala para o es-
trangeiro.

A impressio que ficou ao reporter quando che-
gou a Alhos Vedros, foi a melhor. Tudo é movi-
mento e trabalho. A vida é intensa. O coméreio &
importante e a visita que fizemos as diversas f4-
bricas deixou-nos com uma impressio inesquecivel
do esforgo fisico de milhares de operdrios. Todas
as modalidades da inddstria da cortica sao traba-
lhadas em Alhos Vedros.

Em térno da vila, exactamente como se a Natu-
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reza tivesse disposto as coisas de modo a propor-
cionar bons ares a quem tanto trabalha, ficam,
dum lado extensos campos, e do outro lado as
dguas limpidas do Tejo, tio ricas em peixe sabo-
rosissimo.

A povoacdo tem sido das mais progressivas e
beneficiadas pela Camara Municipal da Moita. Me-
lhoramentos importantissimos, sob os mais diver-
sos aspectos, foram ali realizados pelos dedicados
obreiros do Estado Novo que tém orientado e diri-
gido os destinos do Municipio. E longa a série de
melhorias que em 14 anos apenas, num prodigio
de boa administragao tem colhido, obrigando ao
reconhecimento da populagio. A titulo de curiosi-
dade citaremos alguns: calcetamento da. estrada
que liga a vila de Alhos Vedros ao cais maritimo;
criagio duma escola de ensino primdrio; montagem
de marcos fontendrios; reparagao da muralha do
cais; construgio de um colector numa das ruas
principais; calcetamento de eaminhos e reparagoes
de estradas; obras de beneficiacio em diversos
edificios piiblicos, ete., ete..

Tudo isto tem custado milhares de escudos &
Camara Municipal da Moita — dinheiro que 86
uma soélida administragao, baseada nos principios
vitais do Estado Novo, poderia conseguir, no mila-
gre que se esti observando em Portugal, de hd
cérea de quinze anos para ci.
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TELEFONE 24

Francisc Brito Pnto & €.

FABRICA DE CORTIGA EM PRANCHA
REFUGOS E VIRGENS
QUADROS E SEUS DERIVADOS

ALHOS VEDROS

8 Yanae de Mira R

MARCA REGISTADA ]MPOR' E Expog'l’
FABRICA DE | OLEOS

VELAS decorativas de vdrios =
tipos. VELAS de Estearina. VE- \A?:ISEAIS NiQNSISTENTES i
LAS de Céra de todos os tama- LVULINAS para automoveis
nhos e qualidades, VELAS DE (prod. americanos), VAZELI-
SEBO, nacional e holandés, NAS, sdlidas e liquidas, PEZ
SABAQ para polir e lustrar me- louro e preto. CARBOL ingis,
tais. MﬂSS&A (unto) et ucig i p:ga conservacdo de madeiras.
para eixos de carrogas. SEB £ 5 i s
REFINA para empostigar |- :ILF}:‘!EF];]T‘N’ metais, ESME
toneis e calafetar e mbarcagoes, _\_-'.| . A amarela e em gru-
etc. o me, AGUA destilada;

Agéncia em
LISBOA

Fdbrica e Escritdrio: ‘

ALHOS VEDROS |

Marca "o o o Telefone 4 — A. Vedros
Registada | — | 2

J. M. Sancho & Filhos, L.*

FABRICANTES —-EXPORTADORES
DE

CORTICA EM PRANCHA

ALHOS VEDROS
(PORTUGAL)

Chamadas: Telefone A. Vedros 20

JOSE BALSEIRO FRAGATA

ESTANCIA DE MADEIRAS, FERRAGENS
E MATERIAIS DE CONSTRUGAO

ALHOS VEDROS

Telegramas: ALVES DIAS-ALHOS VEDROS  Telefone NS 14

SEBASTIAO ALVES DIAS

Productor e Fornecedor de Sal fino e claro & de Cal em pedra
s e em po cosido a mato para qualquer ponte do Pais .
Especialidade de Cal em pedra para estuques e sulfatacoes de vinhas
Exportagio de Cal em pedra em barris e tambores postos a bordo
para as [lhas e Africa

Exploragao Agricola e Salineira
ALHOS VEDROS

TELEFONE 29

Ricardo Afonso Silvestre

FABRICA DE CORTIGA EM PRANCHA

JOAO DIAS SANCHO JONIOR

Fabricante de Cortica em Prancha
e seus derivados

ALHOS VEDROS

ALHOS VEDROS (Portugal)
Telefone 6 : _manca
[J.8.C.|

J. Brito Caiado, L."

FABRICA DE CORTICA
CORTICA EM PRANCHA E QUADROS

ALHOS VEDROS (Portugal )

| PENDOES |

] —= k==
EsTANDARTES
FAZ EM-SE-MAIS-RARATOS
149 R sis CORREEIR0S 151
12 CASA DAS BANDEIRAS
E,ALFAIATARIA

HS A.CARDOSO

PREMIADONA EXPOSICRO 0o
RiOoe JANEIRO em 1908

[==">"
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No dia 29 de Janeiro comemorou mais um ano
de existéncia o nosso colega da imprensa <A Vozs,
a quem nos prende especial amisade, pois que o seu
querido Director, sr. eng.’ Conselheiro Fernando
de Souza, é-0 também nesta Revista.

Siao treze anos de trabalho sdbio e proficuo, ao
qual a Igreja e Portugal devem intimeros benefi-
cios.

Festejando tal, foi mandada rezar missa de gra-
¢as, na Igreja das Chagas, celebrada pelo rev. Be-

- nefeciado Filipe Cardoso, e a que assistiram nume-
rosas pessoas amigas, além do sr. Cons. Fernando
de Souza, corpo redactorial e pessoal de todas as
secgoes,

Depois da missa, o rev. Benefeciado Filipe Car-
doso disse dos motivos que faziam celebrar aquela
missa, — solenizar o XIII aniversdrio de «A Voz» e

agradecer a Deus as gragas dos 13 anos decorridos,

bem como, suplicar auxilio para mais um ano de
luta.

Em seguida foi exposto o Santissimo Sacra-
mento, foi rezada a novena do B. Joao de Brito e
dada a Bensio do Santissimo.

Em seun nome pessoal, e no da «(zazetar, encon-

trava-se, no templo, o nosso Director, sr. Carlos

d’Ornellas.
—————

Gazeta dos Caminhos de Ferro

A um nosso antigo assinante que colec-
ciona desde o primeiro nimero da Gazera dos
Caminhos de Ferro, faltam-lhe as colecgBes
completas dos anos de 1900, 1901 e 1902 que
misteriosamente lhe desapareceram.

Compram-se pois na administracio, todos
os exemplares referentes as colec¢des acima
indicadas.
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ALEMANHA

Pela primeira vez depois de
estalar a guerra foi restabele-
cido, em 21 de Janeiro, o trafego ferroviirio entre
Berlim e Cracdvia, séde do govérno geral do ter-
ritério. J4 deve estar reconstruido o tinel da pas-
sagem de Jablunca, destruido pelos polacos, de
modo que os combdéios ji poderio circular também
até Budapest. Além disso estdo a ser preparadas
as linhas de Berlim a Lemberg e Bucarest e de
Varsévia a Cracévia, Praga e Viena. Até o fim do
ano, o mais tardar, deve ficar restabelecida toda a
circula¢do na réde ferrovidria polaca. Os trabalhos
néste sentido sio de larga envergadura e prosse-
guem com a maior actividade, bastando dizer que
s6 no sector da direcgao actual de Oppeln foram
destruidas 87 pontes e 3 tiineis.

BRASIL Chegaram a Santos, com des-
tino & Companhia Paulista de
Estradas de Ferro, as quatro mais poderosas loco-
motivas eléctricas do mundo, as quais foram cons-
truidas por encomenda daquela emprésa, nos Esta-
dos Unidos. Cada uma das médquinas pesa 185 to-
neladas, desenvolve a velocidade de 150 quiléme-
tros e tem a forca de 4.500 cavalos.

— O ministro da Via¢ao comunicoun & Compa-
nhia Noroeste, que o Lloyd Brasileiro estd provi-
denciando para o transporte de 600.000 metros de
trilhos, aparelhos de mudanca de vias, encomenda
esta, da dita Companhia.

— Foram pedidas ao ministro do Exterior pro-
vidéncias para o embarque de 10 locomotivas e 32
carruagens-metilicas, adquiridas na Alemanha para
a Réde de Viagao Cearense, o embarque & feito em
Hamburgo e o transporte em navio neutro. Tgual
pedido foi feito pela Viacao Leste-Brasileiro, no
sentido de ser autorizado o transporte de onze lo-
comotivas, pelo Atlintico e provenientes tamhbém
da Alemanha.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

e e =
Rua do Amparo, 51
LISBOA
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Eooe & Clomentivios

Por SABEL

Dadsocire dod iownalist (ili

Crande Pontifice Pio XI, que votava i Imprensa especial carinho,
classificando-a de — Arma da Verdade — deu-nos como Patrono,
S. Francisco de Sales, cujs vida foi dedicada & causa da Verdade.
A litargia catélica celebrou, no dia 29 de Janeiro, a sua festa,
¢ conseqiiéntemente a dos jornalistas.

A propésito de tal, o director do «Catholic Herald of India»,
compds hi tempos a seguinte oragdo, que, no seu dizer, os jornalistas

catélicos deveriam dirigir didriamente ao Santo Doutor da Igreja:

«Amado patrono duma profissio atormentada, concedei-nos a
vossa protecgiio. Dispensai aos vossos servos um pouco do vosso espi-
rito critico, mas fazei que os nossos leitores tenham um pouco menos.
Concedei ans nossos assinantes a graca de serem tolerantes, para nos
desculparem os erros gque cometemos; a graca de serem justos, para
reconhecerem 08 nossos méritos; a graga, enfim, de serem pontuais,
para satisfazerem sem demora o recibo da assinatuzas.

Quanta razio encerral. ..

S americanos inventaram uns conta-quilémetros falantes para

08 automéveis a Hm de diminuir ¢ nimero dos desastres, pelos
conselhos de prudéncia gue o aparelho vai dando aos motoristas.
Assim, quando o dor da velocidade marca 60 guilémeiros,
ouve-se uma voz que diz:

_ «Toma cuidado. Esta velocidade niio se tolera sendo fora das
povoagoess,

Aos 75 quilémetros, o fondgrafo observa:

— «Gostaria de saber o estado dos teus freios...»

Aos 100:

— «De aqui em diante s6 tu és responadvel pelo que possa acon-
tecers.

E aos 130:

— «Vou pedir ao Senhor pelo eterno descanso da tua almar.

Interessante, mas quando chegar a vertigem da velocidade, para
nada servird.

O eFuehrers dirigiu a Estaline o seguinte telegrama: Por ocasiio
do vosso 60.° aniversirio natalicio, pego-vos que aceiteis as

minhas mais sinceras felicitacies. Aproveito a ocasiio para exprimir
o3 meus melhores votos pela vossa satide pessoal e por um feliz futuro
dos povos da Unido Soviética, mantendo relacBes amigdveis com o
Reich.

EGUNDO um telegrama de Angora, quando o embaixador da
Alemanha, Von Papen andava de esqui» nas colinas de Dik-
men, caiu provocande a queda de outros desportistas que o seguiam.
Um esp dor turco tou: «Nem sempre é bom seguir o
caminho da Alemanhas.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Conta-de

director de um jornal publicon hé tempos o seguinte: «A minha
criada comprou ontem dois quilos de aguear numa loja e falta-
vam 200 gramas; se ndo mandarem & redacgio déste jornal os 200

gramas de agucar que faltam, amanhi publicaremos o nome do esta-
belecimento onde roubam 200 gramas em cada dois quilos=.
Depois de o jornal ¢ar a circular, o director beu 70 pa-

cotes de agucar de 200 gramas cada um, dos ‘setenta estabelecimentos

de mefcearia que havia na localidade.

Ontem, como Goje

PESSOB amiga chamou a atenglio das Novidades, para um ma=
nuscrito que existe na Biblioteca Dablica de Fvora, e que, apre-
ciando a politica dos fins do século XVIII, diz assim:

Espanha — estd por tude
Portugal — teme tudo
Franga — zomba de tudo
Holanda — paga tudo
Inglaterra — embrulha tudo
Dinamarca — observa tudo
Alemanha — quere tudo
Priissia — topa a tudo
Suiga — aproveita tudo
Polénia — li vai tudo
Riissia — logra tudo
Sardenha — geme tudo
Roma —- benze tudo

Se Deus nio remedeia tudo, o diabo levard tudo.

émrltﬁ a m
E acérdo com as instrugies dadas pelo Grupo Fascista de Com=
bate, em téda a Itilia — foram distribuidos largamente avisos

nos seguintes termos:

«Nesta reparticio nio se discutem problemas de alta politica,
nem de alta estratégica. Aqui trabalha-ses.

Otra, serin interessante fazer-se o mesmo no nosso pais, onde
cada habi é um égico, um politico, enfim, um sdbio enci-
clopédico.

Dossivelmente, na nossa Redacgio seguiremos Zste exemplo da

Italia. ..

Para ajuirar

SEGUNDO um jornalista americano, o decilogo para as senhoras

casadas é o seguinte:

1.° — Niio gastar de mais nem mal gasto.

2. _ Ter a casa limpa.

3.% _ Fstar sempre limpa ¢ bem arranjada.

4.° — Nio ser scoquetter com ninguem, senfio com seu maridao.
5.° — Nio mentir.

6.9 — Recordar-se que a sogra & a mai de sen marido.

7.2 — Resol o8 domésticos sem ajuda das vizinhas,
8.2 — Niio difamar o marido.

9.2 _ Rir e sorrir a tempo.
10.2 — Cuidar hem da roupa do marido.

* x %

Um americano, o Mr. Davis, foi acompanhar a esposa a bordo
dum transantlintico, no qual devia a sua mulher partir. Apés a troca
de adeuses o navio fez-se ao largo. © Mr. Davis agitava um lengo
vermelho... mas , ch um car dor e disse:

— Queres ganhar um délar?

— Toma éste lengo e continua a acend-lo até que o vapor desa-

parega. Como minha mulher nio tem hoa vista, tudo corre bem en-
quanto o lengo for visto por ela. Depois disto, afastou se, ficando
assim o carregador a cumprir 0 seu servigo...
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Consis e Fo Lot

MOGAMBIQUE

Segundo o relatério da Direcgio dos Portos, Ca-
minhos de Ferro e Transportes, do ano de 1938, o
total das receitas foi de 138.545,436358 e as despesas
de 068.893.670511, havendo portanto ‘um lucro de
69.651.766$47. Como se verifica, o coeficiente de ex-
ploracdo foi de 49,7 por cento, o qual, comparado
com outros caminhos de ferro africanos, nos é favo-
rdvel, pois os coeficientes nos caminhos de ferro:
South African Railways, Kenia and Uganda Railways,
Beira and Rodésia Railways, foi respectivamente de
62,9, 50,3 e 47,1 por cento. A percentagem de lucro
da exploragdo sdbre o capital de estabelecimento foi
de 7,4 por cento, o que poderemos considerar muito
razodvel.

Os Caminhos de Ferro tém 12.114 empregados,
sendo 1.719 europeus, e a despesa com o pessoal foi
de 42.427.328374, isto &, 61,38 por cento da despesa
total da exploragdo. Ainda em 19038, pagaram os Ca-
minhos de Ferro & Metrépole 0.841,350%24 para amor-
tizacdo final da sua divida.

O movimento de passageiros e carga nos servigos
déste organismo foi o seguinte: caminhos de ferro,
passageiros 463.870; carga 1.838.687 toneladas. Ca-
- mionagem automdvel: 218.064 passageiros e 37.310
toneladas de carga. Transportes aéreos: 1,006 passa-
geiros e 1.133 quilos de malas postais.

Ficaram existindo em 31 de Dezembro de 1938, 80
locomotivas; 72 carruagens com a capacidade para
3.0064 lugares sentados; 1,484 vagdes com uma capa-
cidade de 6.617 toneladas métricas. Nos servigos de
camionagem existiam 75 camides com a capacidade
entre 2 e 7 toneladas, 311 lugares para passageiros
sentados e capacidade para 341 toneladas de carga.

Durante o ano de 1938 foram concedidas impor-
tantes regalias ao pessoal ferrovidrio, como sejam:
licenga de 20 dias ao pessoal assalariado, pagamento
aos assalariados quando doentes e a reforma aos assa-
lariados com 25 anos de servico. Convém frisar, que
no ano de 1938 nao houve auxilio do Govérno para
a exploragdo dos caminhos de ferro, como era costu-
me antigamente, vivendo &stes servicos tinica e exclu-
sivamente de receitas préprias da sua exploragdo.

E de tdda a justica salientar que o resultado final
dos caminhos de ferro desta Coldnia se pode consi-
derar tinico em todo o Mundo, pois o seu coeficiente
de exploragdo foi de 49,7 por cento, ao passo que nos
caminhos de ferro da Africa do Sul, Quenia, Tanga-
nica e Rodésia ésse coeficiente elevou-se respectiva-
mente a 74,4, 50,30, 50,68 e 56,2 por cento. Em anos
ndo muito atrasados ésse coeficiente nos caminhos de
ferro desta Colénia chegara, a atingir 77,2 por cento-

— Foram publicadas as estatisticas, referentes ao
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1. semestre, da exploragio dos caminhos de ferro e
portos. A receita elevou-se a 577.492 libras e a des-
pesa 308.581, dando assim um saldo positivo de
200.942.

A receita principal é dada pelo Pérto e Caminho
de Ferro de Lourengo Marques, que renderam 535,010
libras, ficando pois, para os restantes Portos e Ca-
minhos de Ferro 42.482 libras. :

— A nova estagio do Caminho de Ferro da Beira,

cujos wcaboucosr estio qudsi concluidos, abrange
uma 4rea de 40>=<50 metros. Nela ficario instalados os
escritérios da Beira Railway, da Rhodésia Railway, e
do Transzambezia Railway.

O projecto € do arquitecto inglés Sir ]. R. Hol-
son, e o modélo foi feito por um carpinteiro chinés.
Este modélo tem estado em exposi¢io em Bulawayio,
depois de ter figurado na Exposicio da Beira.

Ao que parece, &stes trabalhos serdo Suspensos
por motivo da guerra; espera-se para tal, que os mu-
ros atinjam a altura dos alicerces.

— O Conselho Técnico do Fomento Colonial do
Ministério das Col6nias, numa das suas reiinides,
apreciou o projecto do Caminho de Ferro de Marra-
cuene 4 Manhica (Provincia do Sul do Save),

—Foi ji vistoriado o novo tréco do caminho de
ferro, compreendido entre Namecuna e Malema, de
cuja comissio, faziam parte os srs. D. Pedro Portugal
Colago, director do mesmo caminho de ferro; eng.”
Anibal Valente e Carlos Teixeira de Sousa.

— O Conselho de Fomento Colonial apreciou os
processos, respeitantes aos Caminhos de Ferro de
Téte e Mogambique.

— As despesas do conselho de administracao dos
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes da Cold-
nia, constantes do respectivo projecto de orgamento
para 1940, foram fixadas em 166.525 contos.

ANGOLA

A actual direccdo da Associacio Comercial de
Luanda teve, recentemente, uma conferéncia com o
director do Caminho de Ferro de Luanda a Malange,

acérca de vérios aspectos do trifego da mesma linha .

e determinada interpretacio do regulamento ferro-
vidrio local. O engenheiro director, sr. Sande Le-
mos, esclareceu os directores da A. C, L. da posicio
econémica do referido caminho de ferro e de deter-
minadas dificuldades ocasionadas pela guerra europeia
— mas assegurou que os servigos decorrem em con-
digdes de assegurar um trifego regular, alegando que
se ndo € melhor deve ser atribuido 4 falta de trans-
porte de produtos do planalto de Malange, pois sem
receita compensadora nio é possivel cobrir os encar-
gos resultantes de quaisquer novos cometimentos.

— As despesas do Conselho Administrativo dos
Portos e Caminhos de Ferro foram fixados, para o
préximo ano, em 18.315.960 angolares.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GOHUNIGM)ﬁES

B

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.,° 270, lll série, de 20 de No-
vembro, publica o seduinte :

Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado

(Sul e Sueste)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobrevi=
véncia legada por Anibal de Jesus Pinto, carpinteiro de 4.7
classe, nas oficinas do Barreiro, contribuinte n.? 5:113, fale-
cido em 10 de Setembro de 1939, & qual se habilitam, nesta
data, lsaura Martins Pinto, José, Fernando, Guilhermina e
Rui, vidiva e filhos do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacéio em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Didrio do Govérno», n.° 275, lll série, de 25 de No-
vembro, publica o seduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagéio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junio
da comissiéio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao tctal ou a parte da pensiio de sobrevi-
véncia legada por Anténio Queiroz, caldeireiro de 4.7 classe
nas oficinas do Barreiro, contribuinte n.” 7:347, falecido em 12
de Ouiubro de 1939, a qual se habilita, nesta data, Albertina
da Silva Pereira Queiroz, vitiva do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-i deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor,

O «Didrio do Govérno», n.® 204, 11l série, de 19 de De-
zembro, publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaciio déste aniincio no «Didrio do Go-
vé&rnos, correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O «Didrio do Govérnos, n.° 279, lIl série, de 30 de No-
vembro, publica o seduinte :

{Minho e Douro)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A coniar da publicacdo déste anincio no «Diério do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito eo total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia legada por Ernesto Soares, carregador, reformado, fa-
lecido em 3 de Novembro de 1939, & qual se habilita, nesta
data, Maria Ferreira, vitiva do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabzlecido nos redulamentos em vidor.

O «Didrio do Govérno», n.° 287, lIl série, de 11 de De-
zembro, publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A conter da publicagdio déste anincio no «Didrio do Go-
vérnor correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da penséo de sobrevi-
véncia legada por Ant6nio Monteiro, faroliro reformado, do
Minho e Douro, falecido em 18 de Novembro de 1939, & qual
se habilitam, nesta data, Ant6nia Ferreira, viiva do eludido
reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacéio em conformidade
com o estabelecido nos redulamentos em vigor. -

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaciio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérnon correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissfio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobre-
vivéncia legada por Alfredo Mota, carpinteiro reformado, do
Minho e Douro, falecido em 1 de Junho de 1939, & qual se ha-
bilitam, nesta data, Maria da Concei¢do Mota, Maria Palmira,
Maria Filomena, Maria Aldina Guedes, José Mota, Joaquim
Raiil Mota e Maria Amélia Mota filhos do eludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberac@o em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em rigor.

() «Diario do Govérnos, n.° 301, Ill série, de 28 de De-
zembro, publica o seguinte :
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaciio déste antincio no «Didrlo do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto

da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensd
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobrevi-
véncia legada por Silvino de Mira, chefe de distrito, contri-
buinte n.° 5480, falecido em 10 de Qutubro de 1939, & qual se
habilitam, nesta data, Maria Rosa, Feliciana e Indcio, viiva e
filhos do mesmo.

' Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdio em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor,

da comissfio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas es pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséio de sobrevi-
véncia legada por Guilherme Monteiro, agulheiro reformado
do Minho e Douro, falecido em 3 de Dezembro de 1939, &
qual se habilita, nesta data, Maria do Amparo, viiiva do aludido
reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d delibera¢éio em conformidade
com o esiabelecido nos regulamentos em vidor,
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O «Didrio do Govérnos, n.° 270, Il =érie, de 20 de No-
vembro, publica o seduinle: 3

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servico de Contabilidade Central
Caixa de Reformas e Pensdes

EDITOS DE-TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
daCompanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as pes-
soas que se julguem com direito ao total ou a parte da penséio
de sobrevivéncia legada por Julio Artur Pinto, capataz, refor-
mado n.° 2 266, residente no lugar de Abrunheira, Sintra, fale-
cido em 30 de Setembro de 1939, entregando os necessdrios
documentos ‘de habilitagdo ou impugnando os requerimentos
ja apresentados para &sse fim por Ambrésio Pinto da Silva e
Virdinia de Jesus Pinto, filhos menores.

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada de-
liberagdo em conformidade com o estabelecido no regulamento
de 1913, em que o falecido estava inscrito.

O «Didiio do Govérnon, n.* 282, Il série, de 5 de Dezem-
bro, publica o segduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagio déste aniincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, todas as
pessoas que se julduem com direito ao total ou a parte da
penséo de sobrevivéncia legada por Janiario Pinto Sismundo
que também usava e era conhecido por Janudrio Pinto Segis-
mundo e ainda por Janudrio Pinto, carregador da estagéio de
Gaia, contribuinte n.° 12:378, falecido em 6 de Julho de 1939,
entredando os necessdrios documentos de habilitacdo ou im-
pugnando os requerimentos jd apresentados para ésse fim por
Odilia Rosa de Sacramento Segismundo, que também usa e &
conhecida por Odilia Rosa, Odilia de Jesus e ainda por Odilia
Rosa do Sacramento de Oliveira; Arminda Rosa Pinto, Ma-
nuel Pinto de Oliveira, Afonso de Oliveira Pinto e lsabel da
Conceigdo Pinto, viiiva e filhos menores.

Findo éste prazo serd, para oz devidos efeitos, tomada
delibzragio em conformidade com o estabelecido no redula-
mento de 1927, em que o falecido estava inscrito.

O «Didrio do Govérnos, n.* 285, Il série, de 8 de Dezem-
bro, publica o seduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagiio déste amincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas incertas que se juldguem com direito ao total ou a parte
das importéncias que ficaram em divida ao falecido capataz
geral reformado, do Minho e Douro, Anténio Loureiro, prove-
nientes da pensdo de reforma, a cujo pagamento se habilitam,
nesta data, Virginia de Jesus Magalhais, Maria Rosa Loureiro
Pinheiro.e José Loureiro, vitiva e filhos do aludido reformado.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
céo, serd ordenado o pagamento do que for devido aos inte-
ressados,

O «Didrio do Guvérnos n.® 281, lll série, de 15 de De-
zembro, publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A centar da publicagiio déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm €ditos de trinta dias para se habilitarem, junto
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da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses, todas as
pessoas que se julduem com direito ao total ou a parte da pen-
s#io de scbrevivéncia ledada por Jodo Ferreira da Silva, ex-
-contramesire, reformado n.* 1:500, residente em Lisboa, fale-
cido em 7 de Novembro de 1939, entregando os necessdrios
documentos de habilitagio ou impugnando os requerimentos
jd apresentedos para ésse fim por Ana da Conceicio Silva,
vitiva,

Findo é&ste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberacdo em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1887, em que o falecido estava inscrito.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas que se julguem com direito ao total ou a parte da pen-
sdo de sobrevivéncia legada por José Pires Morgado, ex-car-
redador de Lisboa-P., contribuinte n.° 5:494, residente em Lis~-
boa, falecido em 30 de Outubro de 1959, entregando os neces-
sdrios documentos de hebilitacdo ou impugnando os requeri-
mentos jd4 apresentados para ésse fim por Conceigéio Simdes
Morgado, Alice dos Sanios Mordado e Maria Fernanda Simdes
Mordado, viiiva e filhas solteiras.

Findo &ste prazo serd, para os devidos efeites, tomada
deliberacéio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1913, em que o falecido estava inscrito.

O «Didrio do Govéino», n.® 264, IIl série, de 19 de De-
zembro, publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagéio déste anincio no «Didrio do Go-
vérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
peesoss incertas que se julguem com direito ao total ou a
parte das importincias que ficaram em divida ao falecido re-
formado n.° 218 dos Caminhos de Ferro do Estado. (Sul e
Sueste), maquinista de 1.* classe Manuel Joaquim Miranda,
provenientes de abonos por padar até & data do falecimento,
a cujo pagamento se habilita, nesta data, Balbina da Conceicdo
Miranda, vitiva do mesmo.

Findo o prazo indicado, e ndo havendo qualquer impugna-
¢éo, serd ordenado o pagamento do que for devido aos inte-
ressados,

O_ARTAZ DE HOJE g
TEATROS

NACIONAL — 21,50 — O «Criado-Patriios.
APOLO-20,15 & 230 — A «Feira das Mercéss,
MARIA VITORIA — 20,15 e 22,50 — «O banzés,
COLISEU-2),15 e 22,50 — A ¢«Minha Terras,

CINEMAS

EDEN — 21,50 ~ «Dois garotos endiabradoss,
OLIMFIA — Desde as 14,5) — Sessdes continuas,
TIVOLI — Sempre estreias,

CONDES — Programas de fino agrado.
CENTRAL — Restauradores,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposigio de animais,
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AOS , ! EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITACAO GARANTIDA PARA
FERROVIARIOS GUARDA-1L1VROS

Ensino fdcil, ao alcance de todos: Escrituragio Comercial, Con
DO _CONTINENTE ! Caligrafia, Dactilografia, etc.. Planos de P.stﬂdtfr Precos, elc‘.' no 1

CESGENTOR DE.O E DO ULTORE‘M“DH f= T CASA que se envia, gritis, 8 quem o pedi
EZ POR ¢ B AT R e e oot :

na «Escola Comercial Portuguésa, por Correspondéncia», Rua do Arsenal, 54, 3.>-LISBOA
- (FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO N° 23.447)

de, Estenografia
CTUDE M- SUA

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regularmente as carrziras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, M.ontevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antidga Companhia téem as mais modernas condi¢d=s de conforto e seguranca. Aden-
tes para passadens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.% Telefones : 2 3232-5-4. Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas) No Porfc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

TINTURARIA Cambournac| |Policlinica da Rua do Ouro

11, LARGO DA ANUNCIADA, Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

TELEFONE 2 6415 Dr. Armando Narciso-Medicina, coracfio & pulmdes—ds 5 horas
5 7 Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia deral, operagies-ds § horas
Sucursal no P6rto: RUA DE S.t= CATARINA, 380 Dr. Miguel de Magalhdis Rins e vias urindrias—ds 10 horas
Oficinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL Dr. Correia de Figueiredo — Peie e sililis — ds G horas
— — — Dr. R. Loff Doencas nervosas, electroterapia—ds 3 horas
Tintas para escrever de diversas gualidades Dr. Mario de Mattos — Doengas dos olhos — ds 2 horas
rivalizando com as dos fabricantes Dr. Mendes Bello Estomado, figado e intestinos-ds 4 horas
ingleses, alemdis, e outros Dr. Filipe Manso—Doencas das criancas-ds 12 horas
76 R Il e A i Dr. Casimiro Afonso—-Doencas das senhoras e operacdes —as 2 horas
inge seda uho e algoddio em fio ou em tecidos bem como , o . T
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca- EaeanE ey Camea’ms Gargantd, peciz s Oyyiios o 3'70 ieTes
minho de ferro ou qualguer outra via —Limpa pelo processo Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, préte e - ds 12 horas
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 14, etc., sem Dr. Alean Saidanha — Raio X — s 4 horas
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por &ste pro- 3 :
cesso, nao estdo sujeitos a serem atacados pela traca — — ANALISES CLINICAS ————

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd. Afixacdo de cartazes

Armazéns de madeiras e Fibricas Macénicas de Serragdo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA e quadros nas Estaci:')es
DO BOTAOQ, CAXARIAS E CARRICO '
CAIXOTARIA de Caminhos de Ferro,
DOCA DE AL GANTARA ,.d
L 188 oA bem como em tddas
$éde para onde deve ser dirigida ldda a correspondéncia: . ° & .
PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL as cidades, praias e vi-
TELEFONE PRAIA 4 3 ]
Escritérios —L. DO STEPHENS, 4-5-LISBOA las dO pais, d1rig1r-se a

Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone: 21868

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento Rua da Horta seca’ 7! I o

e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigao unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

reverones |2 158 LISBOA
MANUAL Telefone 20158 . X
DO F e .
VIAJANTE A 7. edicio a sair

Rua da Horta Séca, 7- LISBOA

BN vaay o Thaio de 19401 |Precos sem  competencia
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LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, efc. Canalisagcoes de dgua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterrineas eléctricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LISBOA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

Europea

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091
L X .8 "'B 0O A

L
A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS DARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinads com o3 Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.

| Nova Loja de Candegiros”

Vende ao preco da fabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando respon-
sabilidade em todos os concertos que lhe sejam confiados

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel. 2 2942

Compankia Colonial te Havﬂﬂacin

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sébado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° Sébado de cada mes, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Sefdas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
Eseriticlos (2 Rua da Alfdindega) TELEFONE 20052
Porto -Rua do Infante D. Henrique, N.° 9
TELEFONE 2342

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124, 1,2 (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

g BEIRAM (MARVAO)

PORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA)

TRAV.pa PICARIA,9-B, 2, End. Teleg.: VIVAS
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R 6. DUN & C!

DE NEW YORK

Agéncia internacional de informacdes comerciais

l.
£
¥

FUNDADA EM 1841

s

Escritorio em Lishoa

(Direcgio para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

et e e AT T

Sucursal no Pirto

Bvenida Oos Aliados, 54

Suiatale Andnima Brown, Bovei & 6

B ADEN—SUISSA

A firma que instalou o maior
niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas—A firma
que monton o maior nimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
@ para Portogal e Coldnias :

EOUARD0 DAGPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Manoel 491-2.--PORTO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO Revista quinzenal

LOCOMOTIVAS A VAPOR

LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES E OMNIBUS de 2 até

12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor
e com motor

3la e

HENSCHEL: SDHN KASSEI.

REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de 8. lulido, 23-1.° LISBOA




