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O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nag férteis pasta-

gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA
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8 ONCAS

Mantém inalteriveis todas as suas qualidades conservand o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado, A economia exige a compra do fraseo maior.
c

ente forn as, aos Ex.™% médicos para ensaios clinicos,

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA
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FERROVIARIOS

DO CINTINENTE |
E 0O ULTRAMAR

AOS | EM DOZE OU EM VINTE MEZES, HABILITACAO GARANTIDA PARA

G IITARDA-1LLILVEROS
Ensino fdcil, ao alcance de todos: Escrituragiio Comercial, Contabilidade, Estenogdrafia,
Caligrafia, Dactilografia, ete.. Planos de estudo, SUA
=i e CASA que s& envia, gratis, a guem o pedir. B

DESCONTOS DE DEZ.POR CENTO |_— L%

na «Escola Comercial Portuguésa, por Correspondéncia», Rua do Arsenal, 54, 3.°-LISBOA
(FUNDADA EM 1930; E AO ABRIGO DO DECRETO Ne 23.447) — — —

precus, etc, no livro ESTUDE EM

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condicdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3 — Telefone 21925

O PARAISO DAS DAMAS
RIBEIRO & SANTOS, L.bA

I11111]| RETROZARIA, SEDAS, LAS, VELUDOS, - | |1l 111
”I” PELES, MALAS £ IMPERMIAVEILS |||:|”.

170, 172 - Rua Augusta-174, 176, 1.°
FLISBOA Telefone 21148

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

& a maneira naiural de combater a prisdo
de ventre. Ndo é um medicamento. E um

boas mercearias. CADA PACOTE 8300
inmai ilg R. da Madale-
Depositdrios: Flﬂllﬁll'ﬂ a: “mﬂma na, 88—Lisboa

alimento pronto a servir, & venda nas

Taca de Quro, L.

Entre os bons cafés o8 da Taca de Ouro sio superiores

DELICIOSO, kilo, . . . . 12800
TACA DE OURO, kilo~. . . D0
COMBATENTE, kilo. . . . TG0
FAMILIAR, kilo . . . . . ]

Rossio, 114 — Telef. 26244 _ LISBOA

TELEFONE 2 8421

JOAQUIM RAMALHO

Compra e venda de Propriedades
Recebimentos de Rendas, Hipotécas e Trespasses
Comissdes e Consignacdes

ROSSI|O, 83, 1° D.

Casa Regional dos Ag¢ores
MANUEL DIAS DE SOUSA

Artigos e produtos Regilonais do Continente, Madeira e Apores,
linhos, bordados em ndrias cores, flores, mantas, car-
petes, passadeiras, faiancas, frutas, conservas, chd, etc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Fua do Mundo)
TELEFONE 21673 LISBOA

i N
POS:KEATING

MAS TEM DE 5ER KEATING'!

MANUAL

DO ? a . ;
VIAJANTE A 7 (a0, (g

PORTUGAL Rua daHorta Séca, 7-LISBOA

Telafone 20158

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28085 e 28084

Importadores de tddas as qualidades de carvao de pedra para maguinas, coque de fundigao e aniracites
ESCRITORIO

139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA -

wvelra

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA




LISBOA — Parte monumental do Mosteiro

dos Jerdnimos

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO



GAZET A

DS

AMINEHOS DE FEERRC)

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA— INDUSTRIA E TURISMO
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St & Clomentinios

'STA Lishoa, gue nos conhece através das suas vielas, bairros po-
pulares e arrabaldes, onde em tempos idos rolaram nas suas
pedras as velhas tipoias com seus afamados batedores, diz-nos, por
vezes, tristes noticias gue amoldam éste sentimentalismo, por vezes
piegas, de pessoas que, aproveitando o sea bom humor, souberam pas-
sar a mocidade, acompanhando os homens da velha guarda.

Num periodo de dois mezes, ter desap ido duas mu-

lheres, que também foram raparigas no seu tempo. Nio thes faltou
nunca a alegria e boa disposigio, predicados importantes para se
vencer mais alguns anos de vida; uma, cantadeira fadista, moga gar-
rida nos seus tempos, desafiando a cantiga da mais fina & mais gros.
seira, ¢ mulher admirada e conquistada pelos rufides, pelos seus gestos,
feipies provocantes e desafios, que lhe originaram, mais tarde, 0 nome
de Fadista, Chamava-se Alzira essa cantadeira que tanto boémio dis-
putou e que foi morrer miseravelmente a um désszs hospitais de
Lisboa; outra mulher gue desapareceu e gue nos deiva saudades foi
a Ti Jaguina, figura tipica e bastante popular, que na Calgada de
Carriche possuia uma casa de comes e bebes, funcionando dia e noite.
Joagquina dos Anjos Correia da Silva era o seu verdadeiro nome, que,
com a sua simpatia ¢ boa e permanente disposigio, conseguiu uma
popularidade conhecida por todos dsses lishoetas amantes das patus-

cadas fora de portas.

atingida uma carruagem de primeira classe, cujos vidros ficaram par-

saida do tinel entre as estacdes de S. Bento e de Campanhi,

foi mais uma vez apedrejado o eripidos Pérto-Lisboa, sendo
tidos. Também no mesmo local foi apedrejado o combdio 707, sendo

atingido com um estilhago de um vidro o passageiro de 2.* classe
sr. Olimpio Pinto Morais.

E, continual...
O maride perfeito

UTRA grande americanisse! Os senhores nova-yorquinos inven-

taram, agora, nada mais, nada menos do que o marido perfeito,

Foi reconhecido num concurso realizado por um jornal americano-
Os requisitos que possuia sfo:

1. — Estd de bom humor pela manha.

2.9 _ E exacto a hora das refeigaes.

3. — Deixa & esposa a direcgiio da casa, sem nunca fazer obser-
vaghes,

4.2 = Diz que a mulher cosinha muito hen:: e ainda melhor que
a prépria mie,

o =T generoso e dotado de excelente caracter.

6.° — Gosta mais do seu lar que do club.

7.9 — E amivel em sociedade. - 4
ge_F bom julgador em matéria de belesa feminina.
Fote b del

que deu o sér ao seu semelhante!. ..

niio foi cer fabricado com'a argila
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PROVIDENCIA INEFICAZ

Pelo Eng.° J.

decreto-lei n.* 29.957, que noutro logar pu-
blicamos, tem por fim facilitar 4s compa-
nhias o recurso ao crédito para aquisigoes
de material circulante e formacdo de re-
servas de material para consumo na exploracio, e
propde-se substituir o material circulante, que nao
pode ser penhorado, pelas receitas brutas de explo-
ragio até o limite de 20 °/, das mesmas no praso
menor de duracgio das concessoes de linhas. A falta
de pagamento é suprida pelo Estado, que se apo-
dera para isso das receitas necessdrias e encontra
as quantias enfregues por conta da emprésa com
as que tenha que lhe pagar no fim da concessiao
pelo material circulante.

Salvo adiantamento do Estado, a eficdcia do
decreto é iluséria para qudsi todas as emprésas,
com excepeio da C. P..

Teve esta na réde prépria a receita liquida de
20.928 contos em 1938. Nas antigas linhas do Esta-
do, que lhe estao arrendadas, houve o prejuizo de
14.111 contos.

As receitas liquidas da réde prépria represen-
tam apenas 13 °/, de receita bruta.

Dessa receita liquida aplicaram-se a encargos
diversos (obrigagoes, caixas do pessoal, ete.) 14.669
contos e a material circulante e obras complemen-
tares 6.180 contos. Deve-se notar que os encargos
em 1938 compreendem 857 contos de prejuizo na
liquidagao do erédito sobre a Companhia do Norte
de Portugal. Nao contando com essa verba ex-

FERNANDO DE

souza

traordindria, reduzem-se os- encargos a 13.812
contos.

Para receita igual o saldo disponivel & pms
7.117 contos para anuidade de empréstimo amorti-
sdvel no praso de 19 anos, pois tantos faltam para
termo de concessiao das linhas do Norte e Leste.

A Companhia da Beira Alta teve apenas, de re-
ceita liquida de exploracdo, 659 contos absorvi-
dos pelos encargos obrigatérios de juro e amorti-
sacdo das ohngaqms do 1.7 grau e amortisacao das
do 2.° grau.

Resta, das emprésas de via larga, a Sociedade
Estoril, que niao & concessiondria e sim arrenda-
tdria.

Quanto as emprésas de via estreita, a do Vale
do Vouga teve em 1938 4.493 contos de receita
bruta e 369 de receita liquida cativa dos eneargos
das obrigacoes.

A deminuicio de receitas pode dar logar ao
déficit de mp]oraqao, o que até agora nio sucedera.

A Companhia Nacional tem déficit de explo-
ragio nas linhas préprias e nas arrendadas.
Como pode distrair para encargos de novos em-
préstimos 20 °/, das receitas brutas, se estas nio
chegam para ocorrer 4 despesa de exploracio e
encargos financeiros anteriores ?

O mesmo podemos dizer da Companhia do Nor-
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D. Eugénio del Ricon

Por noticias recentes, tivemos o prazer de saber

que se encontra, felizmente, bem, o nosso devotado

amigo e delegado em- Madrid D. Eugénio del Ri-

con, que durante a guerra civil de Espanha sofre-
ra vérias contrariedades originadas pelos «verme-
1hoss».

Daqui lhe enviamos o nosso abraco de rija ami-
zade e firme camaradagem.

Revista quinzenal

2." almaco comemoraivo de “A Charata

No domingo 22 realiza-se num restaurante dos
arredores de Lisboa o 2. almbdco de «A Charadas,
para comemorar a passagem do seu 5. ano de pu-
blica¢ao. Estao inscritos mais de 60 convivas sendo
de esperar que atinja uma centena o nimero de
simpatizantes com o tnico jornal da especialidade
charadistica que se publica no nosso pais.

Agradecemos o convite enviado ao nosso Di-
rector.

te de Portugal com exploragao deficitdria, quer nas
linhas préprias, quer nas arrendadas.

Nenhuma das trés emprésas pode pois dar por
penhor parte das receitas de exploragio, nem o
Estado se pode apropriar delas sem tornar impos-
sivel a regularidade da exploragao.

Outra e bem diversa tem que ser a providéncia
que se adopte e que seja eficaz.

Lembrarei mais uma vez o caracter do servico

piiblico da exploracao regular dos Caminhos de

Ferro, necessiria a vida econémica e administrati-
va do pais e que o Estado tem de amparar suprin-
do as suas deficiéneias em receitas, como ocorre is
de outros servigos piiblicos.

O facto de se confiar a essa geréncia a em-
présas mediante contrato nao altera a sua natureza
intima, pois nio sdo meros empreendimentos
industriais sujeitos as aleas da exploragdo e que
tem de prover aos encargos com as receifas pro-
prias. O Estado luera em confid-las a acg¢do pri-
vada de concessiondrios seus associados, mas o0s
contratos tém de ser revistos, sempre que as cir-
cunstiincias o exijam, de modo que se assegure a
regular e perfeita exploragio. O Estado —ao qual
perience a linha incorporada no dominio piblico
e cobra 129%; da receita bruta sob a forma de
imposto ferroviario, sem falar no consideravel
aumento de matéria tributiria provocado pela
acedo de fomento do eaminho de ferro, e que faz os
seus transportes de tdda a espéecie por precos
reduzidos —tem que auxiliar a emprésa quando
as receitas do trafego sio insuficientes.

Hd uma forma especial de auxilio que pode e
deve ser prestada: é a aquisicdo de material cir-
culante, que, se é adquirido pela Emprésa, lhe fica

pertencendo e é pago pelo Estado no fim da con-.

cessio. Se a emprésa nio tem recursos para com-
prar o que é necessirio para a exploragao, adqui-
re-o o Kstado directamente ou por intermédio déle,
e fica desde logo com a propriedade, podendo
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cobrar mdédico aluguer se as cireunstancias o
permitirem.

Quanto as obras complementares, que se incor-
poram logo no dominio do Estado, a ésfe in-
cumbe custed-lag, se as receitas liquidas das linhas
0 nio comportam.

Uma linha em exploragio pode dar maior ou
menor rendimento ou ser deficitdria. Hi que ver
se essa exploragido é necessdria & vida econdémica
e administrativa do pais na regiio servida. No caso
afirmativo, os dois associados: Estado e emprésa,
ocorrem aos encargos e se a segunda o ndo pode
fazer, ao primeiro incumbe o encargo, como em
todos os servigos piblicos.

E de justica que ésse encargo compreenda o
dividendo razoavel do capital-ac¢des invertido de
facto na construcdo e com jus a remuneracio.

A aplicagio déstes principios de justica e con-
veniéncia publica deve revestir modalidades diver-
sas conforme as circunstincias de cada caso.

Deve-se ainda notar que a concorréncia desor-
denada do automével, sem a justa regulamentacao,
nem a coordenacio de fransportes, que suprima
os andrquicos desvios de trifego, arruina as em-
présas e priva as linhas de recursos necessfrios i
exploragio. Sucede assim quando o Estado abdica
da sua funcio reguladora e pritica e cegue a
méxima do liberalismo econdémico: laisser faire,
laisser passer.

Niao acontece assim nos diversos paises empe-
nhados em manter vidavel a exploragdo dos cami-
nhos de ferro.

E de esperar que nio suceda entre nds e se
acuda resolutamente e com larguesa de vistas a
crise dos caminhos de ferro, que os ameaga de
impoténcia do desempenho da sua importante
funecio.

O decreto que analizdmos ndo resolve o pro-
blema e é na maior parte dos casos paliativo ine-
ficaz por nio defrontar resolutamente com o
problema.
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Vida Jerrovidria

Guupo Instwutive Fervovidrio
de Campolide

No préximo dia 21, pelas 21 horas, reiine-se a
assembleia geral extraordinaria do Grupo Instru-
tivo Ferrovidrio de Campolide (Escola Profis-
sional «Anténio Vasconcelos Corréa»), afim de
a direccio dar conhecimento das causas do afasta-
mento solicitado pelo sr. José Geraldo Lopes do
cargo de tesoureiro e da impossibilidade de conti-
nuar esta institui¢io mantendo em funcionamento
o curso técnico profissional.

Caso nio haja namero bastante para a assem-
bleia funcionar naquele dia, realizar-se-4 oito dias
depois, nos termos dos estatutos, & mesma hora.

F.stda despertando grande interésse esta assem.-
bleia geral em virtude do sr. José Geraldo Lopes,
fundador do Grupo, ter a sua volta grande niime-
ro de amigos e admiradores da sua grande obra
em prol duma instituicdo tdo simpética.

: 7,! g . ?“"I -'I-

Realizou-se, na noite de 15 do més passado,
sob a presidéncia do sr. Francisco Gouveia da Silva,
secretariado pelos srs. Julio César Amaro e Anté-
nio Gomes, a assembleia geral extraordinaria do
Montepio Ferroviirio, para apreciacdo e voto do
relatério conjuntamente com o ante-projecto da
reforma dos estatutos. Este ante-projecto é da
autoria duma comissdo, de que fazem parte os
srs. Felix Perneco, Anténio Sebastido Ribeiro,
Alfredo Jalio dos Santos e Luiz Anténio Ferreira.
Compde-se éste trabalho de vinte e sete capitulos
e seis tabelas, nas quais sio abordadas as modali-
dades de subsidio.

A assembleia decorreu de forma agitada, mas
correcta, falando os srs. Carlos Ventura, Jorge
Teixeira, os quais criticaram o ante-projecto; mere-
cendo o mesmo elogios interessantes.

B O¥ %

Continuando na discussio sébre o ante-pro-
jecto de reforma dos estatutos do Montepio Fer-
roviario, voltou a reiinir-se, na noite de 22 do més
passado, a Comissio em Assembleia extraordi-
néaria. Presidiu o sr. Francisco Pinto Boal, usando

da palavra primeiramente o sr. Alfredo Julio
Santos, o qual analizou a fusdo da Providéncia
do Ferroviario Reformado com o Montepio Ferro-
viario e Providéncia do Ferroviario Portugués,
ideia esta nascida em 1931.

Seguidamente falou o sr. Felix Perneco, o qual
como presidente da Comissdo de Reforma, expoz
permenorizadamente os trabalhos em curso, desta-
cando as interessantes modalidades introduzidas.

Voltou a retinir-se em assembleia geral extra-
ordindria, na noite de 26 do més passado, o Mon-
tepio Ferroviario, prosseguindo assim a discussdo
da reforma dos estatutos e fusdo das trés mutuali-
dades ferroviarias.

A presidir encontrava-se o sr. Gomes da Silva,
que apbés a abertura da sessio deu a palavra ao
sr. Jorge Teixeirs, o qual fez vdrias propostas,
sendo aprovada a que dizia respeito & apresentacio,
as entidades oficias, do ante-projecto, apés a sua
aprovacio pela assembleia e redac¢iio definitiva.
Nesta discussio intervieram os srs. Felix Perneco,
Francisco Boal, Guilhermino Mendes e mais,
aprovando-se a nomea¢do dum relator, cargo para
que foi escolhido o sr. Jorge Teixeira, assistido
pelos srs. Felix Perneco e Jodo Russel.

Finalmente, entrou-se na discussio da especia~
lidade, sendo aprovados os artigos 1.° e 2.° e outras
alteracbes a alguns restantes.

) de Fesrra

Da Companhia dos Caminhos de Ferro Porfu-
gueses dizem-nos que, apesar das dificuldades re-
sultantes do excesso dos transportes que tem ha-
vido nas tltimas semanas, nio tem sido descurado
o transporte de adubos. Todos os vendedores de
adubos tém sido satisfeitos, na medida do possivel,
nomeadamente a Companhia Uniao Fabril que, des-
de 1 de Agosto a 26 de Setembro, expediu, sé6 da
estacio do Barreiro, 25.425 toneladas, quando nos
mesmos periodos de 1937 e 1938 expediu, respecti-
ramente, 21.189 e 20.996 toneladas.
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MOQAMBIQUE

Ja principiaram os trabalhos de construgao do
novo edificio. da estagao ferrovidria da Beira, obra
esta adjudicada a uma firma inglesa e or¢ada em
47.000 libras.

— Foi aberto a exploragao o novo trogo da li-
nha férrea, ramal de Majacaze, com uma extensao
de dezoito quilémetros.

ANGOLA

Estd aberto concurso piiblico para executar em
empreitadas parciais os trabalhos de terraplana-
gens, assentamento de via, construcao de ediffcios,
obras de arte, linhas telegrificas e balizagem do
trogo do ramal de Cassoalala—de Cassoalala a
Dondo — dos Caminhos de Ferro de Loanda.

0S NOSSOS MORTOS

MACARIO DA ENCARNAGAO COSTA

~ Na rua D. Luiz de Noronha, 33, faleceu no dia 7
o sr. Mirio da Encarnac¢io Costa, de 80 anos de
idade, natural de Alvor (Portimio), um bondoso
coragio de velhote e um nacionalista de verdade
e dos que acompanharam de perto os preparativos
para o 18 de Abril e 28 de Maio.

Deixou viuva a sr.* D. Mariana da Paz Melo de
Oliveira Costa e era pai do nosso presado amigo
e colaborador capitio de Engenharia sr. Mério de
Melo de Oliveira Costa, administrador da C. P.; e
-do engenheiro da Direcgao Geral dos Caminhos
de Ferro e vereador da Cimara Municipal de Lis-
boa, sr. Luiz da Costa. O funeral a cargo da
Agéneia Barata saiu no dia seguinte as 16 horas,
da referida morada para jazigo no cemitério dos
Prazeres. .

JULIO DE FARIA

Faleceu, hd semanas, em Lisboa, o sr. Jiilio de
Faria, natural de Vila Franca de Xira. Modesto e
bom, nacionalista sincero, trabalhador honestissimo,
‘estimado por todos os seus correligiondrios e admi-
‘rado até pelos seus adversdrios politicos, J ilio de
‘Faria foi um raro modélo de virtudes civicas, foi
um bom exemplo de bom portugués a antiga.

Todos que tiveram o prazer do seu convivio
sentiram a sua morte. Paz a sua alma.

|
|

ESTE NUMERO FOI VISADO =T
PELA COMISSAO DE CENSURA =—
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Empréstimos as Emprésas Ferrovidrias
DECRETO-LEI N.° 29:951

Considerando que determinadas disposigdes das leis re-
guladoras das concessdes de eaminhos de ferro, relativas a
impenhorahilidado do material circulante das companhias
ferrovidrias afecto a explc'raqmi das linhag, constituem sério
embaraco a que as emprésas concessiondrias possam recorrer
ao erédito, para promover novas aquisigdes de material cir-
culante e o necessdrio aprovisionamento de matérias primas
fundamentais, e satisfazer assim uma manifesta e impor-
tante necessidade piiblica;

Considerando que, sem prejuizo daquele principio da
impenhorabilidade do material circulante, se reconheceu ser
possivel permitir s emprésas ferrovidrias a realizagio de
empréstimos, em certos estabelecimentos de crédido, com
base nas receitas brutas ferrovidrias, e em condigdes de
suficiente seguranc¢a para o Estado e para aqueles estabele-
mentos de crédito.

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2.° do
artigo 109.° da Constituicio, o Govérno decreta e eu promulgo,
para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° Mediante autorizagio do Govérno, poderdio as
companhias concessiondrias de caminhos de ferro contratar
em institutos de erédito do Estado, com as garantias deseritas
nos artigos seguintes, empréstimos ou outras operacdes de
crédito, destinados ao pagamento dos encargos e forneci-
mentos relativos & exploraciio das linhas férreas a seu cargo,
designadamente & aquisigiio de material circulante e reforgo
das reservas de provimentos indispensdveis i circulaciio
dos combdios.

§ 1.2 A autorizagio serd dada com o acdrdo do Ministro
das Finaneas, pelo Ministro das Obras Piiblicas ¢ Comuni-
cagdes, por via de despacho, procedido de informacio da
Direcglio Geral de Caminhos de Ferro.

§ 2.0 As operagdes-de erédito serfio sempre amortiziveis
em periodo niio superior ao menor dos prazos das concessdes
ferrovidrias outorgadas & companhia a que respeitem.

Art. 2.0 Os encargos dos empréstimos, ou outras opera-
¢des de erédito, realizados nos termos do artigo anterior
serfio escriturados em relaglio a cada ano, a que digam res-
peito, sairfio das receitas brutas da companhia devedora, e
serdio satisfeitos eom a maior pontualidade,

§ Ginico. Em caso de inobservincia do disposto meste
artigo, o Govérno tomard, a solicitaglio do estabelecimento
credor, as providéneias necessirias ao seu rigoroso cumpri-
mento, podendo, para tanto, apropriar-se de parte das receitas
brutas da eompanhia devedora, no montante dos encargos
em divida, : -

Art. 3.0 Os encargos anuais das operagdes de crédito
realizadas nos termos déste decreto-lei, adicionados aos en-
eargos financeiros das emprésas a data em que forem auto-
rizadas agquelas operacdes, nfio poderfio exceder 20 por cento
das receitas brutas das linhas férreas que as companhias
explorem.

Art. 4.° Se houver rescisfio ou resgate das coneessdes, na
vigéncia dos empréstimos ou outras operacdes de erédito, o
Estado substituir-se-d, directa ou indirectamente, 4 com-
panhia devedora, nas responsabilidades respectivas e dedu-
zird o correspondente As importincias em divida ao montante
do que lhe tiver a pagar pela aquisicfio de material circulante
e provimentos, nos termos dos contratos das concessdes.

Publigue-se e cumpra-se como néle se contém.

Pagos do Govérno da Repiiblica, 2 de Outubro de 1939.
— AxToNI0 OscarR DE FRrRaGoso CARMONA — Anionio de Oli-
veira Salazar — Mdrio Pais de Sousa — Manuel Rodrigues
Jiinior — Manuel Ortins de Bettencourt — Duarie Pacheco
— Francisco José Vieira Machado — Anténio Faria Car-
neiro Pacheco — Jodio Pinto da Costa Leite — Rafael du
Silva Neves Dugiue. / ;
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Notad de viagem

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

8.000 quilimetrod de Lisboa a Lidbsa

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

PREAMBULO

As sinceras e desapaironadas inpres-
soes, que, com éste titulo, comecamos hoje
a publicar, foram colhidas pelo nosso
prezado colaborador, sr. José da Nalivi-
dade Gaspar, no decurso dwma viagem
realizada semanas antes da eclosdo da
actual guerra. Vém agora a linrie, sem
a alteracdo duma virgula, embora a rd-
pida e alucinante mutacdao no paleo
europew lhes dé, todavia, uwm ar obsoleto,
como se essas linhas howvessem sido
eseritas hda muwito tempo atrds.

0 seu maior piforesco, todavia, reside
precisamente no contraste que, a distdncia
de curlo lapso de tempo— enire uma
época de receio de gquerra e outra de po-
sitiva realidade bélica — as linhas, que
sequem, oferecem sugestivamente.

CHO bastante analogia entre uma viagem e
uma dpera, isso talvez pela particular razao
de que aprecio muito uma e outra. Na épera
¢ na viagem os cendrios sucedem-se, os am-

bientes variam, a ac¢ido encadeia-se. Um expresso
€ uma grande orquestra de ferro e ritmo, ora no
«alegre vivace» de 100 & hora, ora na melopeia
mondtona do <omnibus: mastigando raile quando
através duma paisagem insipida, nua de vegetacao,
lisa de ondulagoes como o corpo duma sufragista.

Mas logo no horizonte verdejam bosques e on-
dulam serranias. A paisagem enriquece-se. A melo-
dia volta. A Beleza ressurge. E, da orquestra tilin-
tante de ferragens, parece que se erguem alacres e
arrebatadores acordes. ;

A viagem que planeei e executei foi uma épera
em cinco actos, digna de Wagner ou Meyrbeer. O
primeiro acto decorreu na Peninsula Ibérica, o se-
gundo em Franga, o terceiro na Itilia, o quarto na
Suissa, o quinto novamente em Fran¢a. Ponhamos-
-lo um epilogo com cendrio igual ao do primeiro
acto. E facamos preceder, a épera, da usada sinfo-
nia ou prelidio que, para a nossa comparacio, se-
rao os numerosos e fastidiosos preparativos em que

a coragem.e tenacidade do turista é rudemente
experimentada.

Sabido é que, quem se proponha sair frontei-
ras, em demanda de um pouco de novidade e de
civilizacao de ultima moda, passa pelos mesmos
transes do noivo que, para mudar de estado, tem
que avolumar variado processo burocritico. Isso é
muito mais absorvente do que o enxoval que o tu-
rista, como o aspirante a marido, igualmente ¢é for-
cado a organizar. Mas, em geral, no primeiro caso,
o viajante limita-se a emmalar o indispensivel, ja
que sai de casa com a premeditada inten¢io de
regressar fornecido de bragal estrangeiro e pas-
sado aos direitos com a forte desculpa de ser de
uso pessoal.

Com a documentacio é que sucede uma série
de pequenas arrelias, que comegam no Quartel Ge-
neral, onde se solicita a licenca militar, tanto mais
dificil quanto o turista é devedor de mais anuida-
des de taxa militar, continuam depois ¢om o passa-
port(-', em que hd que improvisar duas testemunhas
bastante iddneas e bastante estabelecidas que se
rosl)(msabilizém pela nostalgia do turista e pelo
seu conseqiiente regresso a pitria, o que sempre
acontece pois tal nostalgia sempre se verifica sob
diversas formas: fim das férias concedidas pela en-
tidade a cujas ordens o viajante normalmente tra-
balha; adelgacamento crescente dos capitais de que
vai munido; expirar do prazo de validade dos bi-
lhetes com que tem de voltar a estagido de partida,
ete., etc.. :

Depois ainda no prélogo da partida hd os ami-
gos que garantem (ue é necessirio o visto da Em-
baixada de Espanha; outros que afirmam que bas-
ta o da Policia Internacional. Tém razao os tltimos
quando se trata apenas de atravessar o pais visi-
nho,, entre duas fronteiras. A pretensao de parar,
por mais ou menos tempo, em qualquer localidade
da patria de Franco, é que s6 se vera deferida ao
cabo de formalidades em que nem por um momen-
to pensei, ji que, na presente viagem, a Espanha
se limitava a ser inevitivel pais apenas para frin-
sito por via terrestre.

Com respeito aos bilhetes, nao deixou isso fam-

bém de me coleccicnar uma série de preocupagoes,
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jd que, ou porque o portugués viaje pouco e dé re-
duzido aso as agéncias turisticas para praticarem
de forma a evitar arrelias aos que a elas recorrem,
ou por qualguer outra razio, o certo é que, sé nas
vésperas de partida, tive na algibeira os bilhetes
que, com mais de um més de antecedéncia, requi-
sitara.

Por exemplo, os lugares na carruagem directa

~a Irun, e que a agéncia que me estava tratando

das passagens disse ser de toda a conveniéncia fa-
zer marcar, com muita antecipagdo na sucursal dos
Wagons-Lits, a tinica que fem o direito de dispor
dessa carruagem que alids é propriedade sua, tais
lugares foram a iltima hora entregues, e em con-
di¢oes bem diferentes e bem inferiores aquelas com
que tinham sido pedidos. Wagons-Lits e a outra
agéncia limitaram-se a declinar reciprocamente as
responsabilidades de uma para a outra, e eu s6
consegui melhorar a sifuagao no combdio ji em
marcha, gragas aos bons esforcos do condutor da
carruagem e a amabilidade de alguns passageiros.

Como é sabido, o «Sud-Express:, do apds-guerra
de Espanha, limita-se a uma carruagem mista,
que o rdapido do Pdorto leva a reboque até a Pam-
pilhosa, que o rdapido da Beira Alta puxa até Fuen-
tes d’Oforo, que o rdpido de Fuentes d’Onoro
arranca até Medina, que finalmente outro rdpido
da companhia espanhola do Norte conduz até Irun,
onde se passa para o verdadeiro «Sud» —as lu-
xuosas e elegantes carruagens cinzentas e azul do
«Pullman» francés, que corre até Paris.

Mas antes que punhamos pé nessas ansiadas e
aceadas carruagens prometidas, que série de pro-
vagoes a paciéncia dos peregrinos tem de sofrer
para entrar e sair de Espanha!

Em Fuentes d’Onoro, guardas de alfindega
amdveis visitam-nos discretamente as malas e s6 se
interessam pela maquina fotogrifica que é imedia-
famente amarrada e selada a chumbo. Jd prevenido
de que qualquer livro, jornal ou papeis escritos sao
objecios de preocupagoes, pedi que fambém me se-
lassem a mala em que transportava vdrios guias
turisticos e horfirios. Os guardas améveis disse-
ram-me nao ser necessdrio tal e garantiram-me que

em Irun nao encontraria qualquer dificuldade por

eausa do que levava. Fiquei trangiiilo e convencido
de que tal amabilidade era devida ao facto de eu
ostentar na lapela a bandeirinha portuguesa de
que me munira para evitar, no estrangeiro, a habi-
tual confusio de sermos de nacionalidade espa-
nhola.

Depois, na estacio, outro funciondrio amdvel
preguntou-me quanto dinheiro eu levava. Contou
as moedas e notas, de vdrias nacionalidades, que
fransportava comigo, assenfou em impresso pré-
prio, o resultado das suas verificacoes e passimos
a outro aposento, onde novo cavalheiro amédvel me
pediu para despejar as algibeiras. Enchi uma mesa
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com o lenco de assoar, caneta, lapiseira, carteira,
acendedor, cigarreira, pente, papeis, efc.. Depois,
as maos sempre amdveis do funciondrio passearam
ao longo das minhas ilhargas, desceram pelas ancas
¢ terminaram a viagem nos tornozelos,

As senhoras, em aposento a parte, eram sabme-
tidas, por uma apalpadeira também amdvel, a ope-
racio parecida. 4

Uma hora depois, deixdvamos Fuentes d’Onoro,
quando o combdio meteu, pela noite ja préxima,
através da Espanha.

Quem imagine ir entreter os olhos com a visio
invulgar de ruinas, assinalando os trés anos de
guerra, pouco ou nada verd. Ao longo da linha, o
que porventura fora atingido, estd hoje completa-
mente consertado. As recordag¢oes da guerra estio
muito mais nos seres humanos do que nos inani-
mados. Em todas as estacoes, vé-se ainda numerosa
e variada tropa, cujas fardas bem explicam as pro-
vacoes, que aqueles que as vestem tém estampadas
nos rostos macilentos, embora jovens. Qudsi todos
os soldados calgam alpargatas. As botas sdo raras.
A gente de luto é muita. Também, em muitas esta-
coes, alongam-se, nas vias de resguardo, extensos
combdios sanitdrios. A cruz vermelha traca-se em
numerosas carruagens de virias classes e de diver-
sos tipos, improvisadas em hospitais e muitas delas
ainda habitadas.

As primeitas horas da manha, vinte minutos de
paragem na estacio de Alsasua sdo aproveitados
para o primeiro almdg¢o no restaurante da estagio.
Pobre primeiro almdgo! O café, que nunca foi bom
em Espanha, agora é péssimo; o leite nao é gos-
toso; o pao é negro, de constituigio enigmitfica, de
gosto amargo. Manteiga, nao h4.

Enganado o jejum, volta-se para o combdio que,
dali por diante, foge da monofonia da charneca,
que desde a fronteira corre e comecga trepando
para as pitorescas serranias da Biscaia. Assim como
a locomotiva a vapor, que deixdmos em Alsi-
sua, onde foi trocada pela automotora eléctrica que
celeremente nos rebocea, ficou para trds o fumo que.
nos enfarruscava, assim a Natureza agora é mais
limpa, mais bela, a cada novo quilémetro que ven-
cemos em direceio a Franca. O combdio, em eur-
vas e contracurvas, contorce-se pelo edénico vale
de Urola, todo éle vegetagio e dgua. Em Besain, o
espirito eleva-se-nos comovido para os dois portu-
gueses que, nao hd muito, dquela mesma hora, ali
ficaram no descarrilamento que brufalmente lhes
esmigalhou o prazer da viagem. E, contudo, a tra-
gédia dificilmente se reconsfifui em fio pitoresco
local, com a Natureza toda em festa, verdejando
nas trincheiras floridas, entre as quais corre des-
preocupadamente o combdio.

Pouco depois, paridmos em Tolosa em cujo ce-
mitério os dois pobres portugueses tiveram o ines-
perado termo da viagem. Depois, segue-se uma boa
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Os Caminhos de Ferro do Nor-
te de Espanha, acabam de in-
troduzir melhoramentos importantes nos seus ser-
vigos, tais como: um combdio, com partida de Lo-
gronho as 9,50 para se combinar em Miranda com
o rdpido Irun-Madrid, e outro combéio, com che-
gada a Logronho as 19,40, combinando em Miranda
com o ripide Irun-Madrid.

Estabelecen também um outro servico entre
Reno (M. Z. A)) e Tarragona, com partida de Reno
as 7,40 e 21,15 para, chegar, respectivamente, a
Tarragona as 815 e 21,50. O regresso de Tarra-
gona faz-se as 9,30 e as 22,05, para chegar a Reno
as 10,10 e as 22,44, FEstas automotoras combinaram
com os combdéios da linha Madrid-Bareelona (M.
Lo ALY

As auto-motoras de estes dois servigos possuem
10 logares de classe reservada e 38 de classe tinica,

Em breve a Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte inaugurard um novo servico de automo-
toras entre Madrid-Iscorial e Madrid-Segovia.

— Quando da visita do generalissimo Franco a
Orense, o presidente da Deputacio Provincial,
afirmou que a nova linha ferrovidria Zamora-
-Orense-Corunha, estard acabada dentro do praso
méximo de trés anos.

ESPANHA

diizia de tuneis sucessivos, por onde a linha fura
as montanhas, direita ao mar. Para-se na aristocri-
tica 8. Sebastian, aparentemente elegante como
outrora, mas de estacio dantes tio mm’imr;n'(-zu‘laI
agora qudsi deserta.

Chega-se finalmente a Trun. Deixa-se a carrua-
gem de Lisboa. Repetem-se as formalidades adua-
neiras ¢ policiais, mais rigososas, do que em Fuen-
tes d’Onoro. A apalpadeira, segundo depois nos foi
contado levou o seu zélo e desconfianga a ponto de
meter as maos nas cintas e nos ssoutiens-gorgess
das nossas assombradas companheiras de viagem,
que, meia hora mais tarde, no «Pullman: francés,
nio ocultam o seu assombro por aquele imprevisto
acréscimo aos respectivos programas de viagem. A
minha mala de guias e hordrios preocupa sria-
mente o funciondrio que a vistoria e que acaba por
me censurar o facto de eu nao ter pedido para a
selar em Fuentes. Digo de minha justica. Ele ou-
ve-me, mas vai virando por todos os lados, cem por
cento desconfiado, um mapa da Suissa, que tirou
de dentro do guia dos caminhos de ferro helvéti-
cos. Finalmente, lid autoriza que erga a mala do
baledo. Mostro outra vez o dinheiroe. Troco por

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Foram restabelecidos os servi¢os ferrovidrios
de passageiros e mercadorias entre Lisboa e Ma-

drid.

A partida do combdio para a capital espanhola
efectua-se didriamente da estacio do Rossio, as 13
¢ 23 e a chegada as 15 e 8.

Igualmente se restabeleceram os combdios 102
e 103, entre Marvio e Valénecia de Aleantara.

= k&

Apds a abertura da fronfeira de Valéncia de
Aledntara, na tinha de Lisboa a Madrid, abriu
também a de Barca de Alva, tinica que faltava por
em servigo, e que liga directamente o Pdrto a Sa-
lamanca.

Parece que estd para muito em breve a inau-
guragao do servigo de passageiros da nova linha
Ayamonte a Huelva, ji aberta ao transporte de
mercadorias. lsta linha é o prolongamento natural
da do Barreiro a Vila Real de Santo Anténio.

Héa muitos anos que estavd em construcio e
dard ligagdo directa de Lisboa a Sevilha.

francos as poucas pesetas sé autorizadas para uso
em territério espanhol. Obtenho um salvo-conduto
para subir para o combdio francés e tenho que
voltar ao funciondrio que mo passou para que éle
no mesmo acrescente que minha esposa me acom-
panha, pois o jovem falangista, que, de espingarda
em punho, vigiava a enfrada de passageiros no
«Pullman», niao permitia que ela seguisse viagem,
pois o salvo-conduto nio a mencionava, por esque-
cimento do funciondrio que o passara. Nesta cir-
cunstiineia, o passaporte do nosso Govérno Civil é
inuiil. .. :

Parte, finalmente, o combéio. A meio da ponte
do Bidassoa, ji rogando a fronteira francesa, éle
pdra alguns minutos, que pareceram horas para a
impaciéncia de todos os que iam na ecarruagem lu-

- xuosa, limpa, elegante, como sio qudsi todas as dos’

combdios franceses. A poucos metros, pendem, a
meia adriga, as bandeiras tricolores, chorando a
catdstrofe do «Phenix».

Finalmente, o combdio retoma a marcha. Passd-
mos a ponte. Um minuto depoig pardvamos em
Hendaia.

Que lindo e festivo dia de sol estava em Franea!
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O abadstecimento
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4

Estao de parabens as provineias portu-
guesas, com a recente inauguracio, pela
C. P, dos servicos de vagdes-frigorificos,
justamente eclassificados pelos técnicos e
pelas pessoas mais viajadas tdo bons como
0s melhores do mundo. :

E’ mais um triunfo dos caminhos de
ferro sobre outra qualquer espécie de
transportes.

Tendo-se iniciado, ha dois anos, a expe-
riéncid, que deu os melhores resultados e
obteve em  virios centros do pafs o mais
lisongeiro acolhimento, os vagdes-frigori-
ficos correspondem ji a uma necessidade
e constituem uma optima conquista em
favor da saude publica. -

Deve-se a iniciativa, como é do dominio
de todos os portugueses bem informados,
a C. P, cuja ilustre Direccio tem posto
toda a sua actividade, bem como o seu sen-
timento patriético, ao servico do paifs.
uma iniciativa louvével, das que merecem
a gratiddo de todos os portugueses. Tra-
ta-se, nada mais nada menos, de melhorar
as condicdes de transportes de géneros
frescos, como peixe, carne, hortalicas, fru-
tas, ete., o que, como se sabe, era feito com
bastantes deficiéncias até entéo.

Interior dum vagiio-frigorifico

Revista quinzenal
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no paids e od ewcelented

Ja circulam na réde ferroviaria portuguesa

VAGOES-FRGORIFICOS

A C. P, como também os interessados
nio devem ignori-lo, deu a exploracio
désse servico a antiga e acreditada firma
Agéncia Internacional Aduaneira, de Ma-
nuel B. Vivas, Limitada, com escritérios
montados em Lisboa, Porto, Vilar Formoso
¢ Beiram (Marvio), que se especializou em
transportes internacionais e se encontra
ligada a vérias e importantes indtstrias.
Nio se frata, porém, de um réclamo, alids
justo e oportuno, a esta organizacio comer-
cial. O nosso objectivo é por em
evidéncia o alto beneficio que para
a saude publica e para a economia
nacional advem da inauguracio e
montagem dos servicos de vagdes-
-frigorificos na réde ferrovidaria do
pais. Terras aonde o peixe, por
exemplo, nunca chegava fresco,
recebem-no hoje, néo s6 em exce-
lente estado mas também qudsi no
préprio dia em que parte de Lis-
boa, quando, na generalidade, o
recebiam com 24 horas de atrazo
e até mesmo, nos pontos mais dis-
tantes, com 36 horas.

No estrangeiro o problema dos
transportes_de géneros alimenti-
ciog tem merecido a melhor aten-

T S D OISR

¢io e todo o earinho das autoridades sani-
tarias. Seria para desejar que em Portugal
pais que comeca a actualiza-se e a chamar,
para muitos dos nossos problemas, a admi-
ragio dos politicos, dos jornais e das orga-
niza¢des do estrangeiro, que a Direcelo
Geral de Saude, bem como a Direcgio Ge-
ral dos Servicos Pecudrios, tomasse de
igual modo, com igual earinho e atencio,
a iniciativa de auxiliar e patrocinar os no-
vos e excelentes servicos da C. P., afim de
que ésses meios de transporte de
géneros em vagdes-frigorificos se
generalizassem o mais possivel,
pondo-os a coberto da concorrén-
cia a que estdo sujeitos por outros
meios de transportes, que nio séo
nem recomenddveis nem apro-
priados para ésse fim. '

Os higienistas portugueses nio
desconhecem o que o problema da
alimentaciio representa e vale em
todos os paises e a proteccio e o
carinho que lhe tém dispensado as
respectivas autoridades sanitarias.

Em Portugal, onde quési todas
as iniciativas representam ou um
esforeo ou um sacrificio, ou ainda
um acto herdico, a que néo se

e. D

presta a devida justica, a montagem dos
servicos de vagoes-frigorificos, apesar de
constituirem um progresso na indtstria
ferroviaria e de satisfazerem uma neces-
sidade, que se fazia sentir no que diz
respeito a garantia da satide publica, em
Portugal, essa inovacio magnifica, a que
bem podia dar-se a designacio de patrio-
tica, porque se preocupa com a saide da
popula¢do, ndo foi ainda devidamente di-
vulgada nem foi, do mesmo modo, olhada
eom a simpatia e o reconhecimento de cer-
tas instaneias superiores.

E, no entanto, trata-se dum material
caro, quer pela sua constiu¢iio quer pela
sua conservac¢io, material do melhor, em
que se atingem as mais baixas temperatu-
ras —as que, indubitdvelmente, sio exigi-
das — e em que o8 géneros alimenticios ndo
perdem a sua frescura e as suas quali-
dades.

Todo o pais, de norte a sul, é hoje ser-
vido pelos vagoes-frigorificos. Quando,
como se espera, éstes servigos se desenvol-
verem mais, niio serd sémente a saude pu-
blica que ficard ao abrigo de todas as even-
tualidades, serdo também as industrias pis-
catorias que héo-de prosperar, seria a ri-

Um dos numsrosos vagides-frigorificos
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O lindo arquipélago dos Acores —nove ilhas,
que, sdo, como a Madeira, nove pérolas do Atlan-
tico, ou nove jardins floridos em toda a roda do
ano—c¢omec¢a
também a ser co-
nhecido e pro-
curado como cen-
tro de turismo,
quer por nacio-
nais quer por. es-
trangeiros,

Pela suavida-
de das tintas da
sua paisagem
tranqiiila, quan-
do se desembarca
nos A¢ores tem-se
a impressio de e
franquear um dos
recantos mais be-
los do biblico pa-
raizo. £ uma re-
gido de sonho,
onde é grato es-
quecermo-nos das lutasg e das ingratiddes da vida.
Nos Acgores, porém, a ilha que mais se tem dedica-
do ao turismo é a de S. Miguel, que comegou tam-
bém a ser conhecida por :<Ilha Verde:. E a maior
do Arquipélago e a que possue os mais belos la-

vos do pais, como o0s das Sete-Cidades e os das
Furnas, além de apresentar & curiosidade dos via-
jantes fenémenos vulcdnicos, como as caldeiras da
Ribeira Grande e
as caldeiras do
formosissimo Va-
le das Furnas.

A «<Ilha Ver-
de» de 5. Miguel
possue ji uma
excelente organi-
zagdo da indis-
tria turistica, ten-

no verio passi-
do, com a pre-
senca do miliond-
rio norte-ameri-
cano Mr. Rob-
bins, o campo de
golf «Terra Nos-
tra», que & um
dos melhores do
pais e foi dese-
nhado pelo engenheiro escocés Mr. Mackenzie, pre-
cisamente o mesmo que organizou também o do
Estoril. A gravura que acompanha esta notficia, re-
produz um aspecto daquele magnifico campo de
golf, no dia da sua inauguracio.

queza colectiva do pais que encontrara
nessa ja modelar organizacio um dos seus
mais fortes esteios.

Os Caminhos de Ferro, como os leitores
vém, nfo s6 vieram desenvolver em Portu-
zal as relacoes de cidade para cidade e de
vila para vila, nio 86 constituiram wn
factor da riqueza agricola ou do progresso
indastrial, vém também garantir a satde
do povo portugués. E a satude é a base do
cngrandeeinrento de todas as nagdes.

Por isso, todos nos que nos interessamos
pelos problemas do pais— que nio sio
somente os problemas econdémicos mas
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igualmente os problemas da higiene pu-
blica, esperamos, como portugueses, que a
Direccio Geral de Saude, bem como assim
a Direccio dos Servicos Pecuirios, dedi-
quem aos transportes de vagoes-fr 1g,or1f1nos
o melhor da sua atencdo.

Quantos problemas (,com'nnieos nio vi-
rao resolver os vagodes-frigorificos? Eles
ja trouxeram, para a industria da pesea,
vantagens quer para os pescadores quer

para os armadores; para a pecudria, cons-

tituirdo, igualmente, um factor de desen-
volvimento, de riqueza da terra e da valo-
riza¢io do homem.

do inaugurado,

L4
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Lidos os jornais estrangeiros e os portugueses,
tiramos por conclusio que a Franca e a Inglaterra
estiveram fazendo os seus preparativos de guerra
e que viao agora desenvolver uma actividade de
ofensiva.

De Varsdévia nio merece a pena falar, porque
por muito valentes que fossem os seus defensores
impossivel era resistir 2 avalanche de colunas que
a Riissia mandou avangar sdbre a pobre Poldnia
que, bem se segurou com as toneladas de metralha
que os alemais lancaram sobre todas as cidades
por onde passaram.

Desapareceu a Polénia que foi dividida pela
Riissia Bolchevista e pela Alemanha Nazista. Os
depdsitos de petréleo e tudo o que havia de bom
ficou da parte da U. R. 8. 5. e os destrogos, ou
seja as cidades incendiadas, o p6, a cinza dos in-
céndios e as pedras dos desmoronamentos ficaram
para a Alemanha.

A Ruissia trabalha para absorver os Balkans e a
Alemanha prepara-se para a defesa dos seus terre-
nos, ja invadidos pelas tropas francezas.

Esperemos melhores dias.

As operagoes da Armada Inglesa estio sendo
dirigidas por almirantes.

Transcrevemos uma seleceao tal como publica-
ram os jornais franceses:

1.* Lord do Almirantado (Ministro da Marinha) — Wins-
ton Churehill.

i.° Lord Naval, com o comando das tropas aliadas — Al
mirante de esquadra «sirs Dudly Pound.

2. Lord Naval — Almirante Little.

3. Lord Naval — Contra-almirante Fraser.

4.2 Lord Naval — Contra-almirante Arbuthnot.

5.2 Lord Naval — Vice-almirante «sir> Ramey.

«Home' Fleet> — Almirante «<sirs Charles Forbes (embar-
cado no «Nelsons).

Esquadra de eruzadores-couragados da <Home Fleet: —
Contra-almirante Whitworth (embarcado no «Woods).

Esquadra de porta-avides — Contra-almiranie Wells (em-
barcado no «Ark Royals).

Esquadra do Mediterraneo — Almirante «sir» Cunnin-
gham (embarcado no «Warspites).
Base naval de Malta — Viee-almirante Ford.
Base naval de Gibraltar — Contra-almirante Wodehouse.

Base naval de Singapura — Comodoro Drew.

Estagiio naval das Indias Ocidentais — Viee-almirante
Merwick (embarcado no «Berwick=).

Estacio Naval da China— Almirante ssirs Percy Noble
(embarcado no «Kent»).

Tstagdo Naval das Indias Orientais — Contra-almirante -
Leatham (embarcado no «Gloucesters). ; :

Estagio Naval da Afriea — Vice-almirafite Lyon (embar-
eado no «Neptunes). = o

Esta¢glo Naval da Nova Zelindia — Comedoro Rivett
Carnac (embareado no «<Leanders). '

Estaciio Naval da Australia— Contra-almirante Custance
(embarcado no <Camberras).

Este enunciado mostra coffio a acedio da Marinha inglesa
atinge todos os oceanos para fisealizar as grandes estradas
maritimas.

A campanfa da Polénia

Da reiinido do Reichstag, onde Hittler reclamou
as antigas coldnias alemas achamos curioso trans-
erever ¢ste periodo:

«Q Fuehrer agradeceu <aos valentes desconhecidos da
Alemanha: e disse que <0 sangue derramado ligava agora
mais fortemente os homens de todas as regides alemiis, A
nossa forea manifestar-se-i ndo s6 no ataque, mas também
em manter o que aleangimos. As perdas foram menores do
que calenlavamoss.

— As nossas tropas nfio foram sdbmente capazes de atacar,
mas também de aguentar.

Desereveu muitos enconiros corpo-a-corpo das divisdes
alemis do Vistula com as tropas polacas que combatiam de-
sésperadamentc numa frente de mais de trinta quilometros,
Pediu 4 assembleia que escutasse de pé aleifura que ia fazer
das baixas germinicas: 10.572 mortos; 30.000 feridos; 3.400
desaparecidos.

Notou que na campanha da Polénia participaram muitos
ex-combatentes da guerra de 1914, condecorados,

— +0 resultado — declarou — foi a desirui¢iio completa
do exéreito polaco. 644.000 prisioneiros tomaram o eaminho
da Alemanha,
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«A Pardquia de S. Jorge da Cidade
de Lishoa: (Subsidios para «
sua historia) por Roberto Dias
Costa.

Lemos com o maior interésse a excelente mono-
grafia do sr. Roberto Dias Costa, agora publicada,
contendo subsidios importanies e curiosos para a
histéria da Pardquia de S, Jorge da Cidade de
Lisboa.

Comega o autor desta monografia por fazer a

Tgreja paroyuial de 5. Jorge,
no Largo de Arroios

histéria de S. Jorge, soldado mértir do cristianismo,
cujo culto vem do ano de 494, em que foi canoni-
sado, tendo sido a Ttdlia que o consagrou primeiro.
A Inglaterra tomou-o por patrono no século XIII
e foram sem divida os Cruzados ingléses, que
coadjuvaram D. Afonso Henriques na conquista
de Lisboa, que nos frouxeram o culto pelo glorioso
Santo, pois que instituiram uma irmandade em sua
honra, na antiga igreja de Nossa Senhora dos Mr-
tires na capela colateral do lado da Epistola, a
qual se conservou ali até que, em 1241, se transfe-
riu para a igreja do Convento de S. Domingos.'

Em seguida, o sr. Roberto Dias Costa faz a his- -

téria da freguesia, dando-nos elementos para a re-
constituicao da sua vida social.
Termina o seu trabalho, que consta de 9 capi-
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Ermida do Senhor Jesus de Boa Sorte,
no Largo das Olarias

tulos, com uma relacio de paroquianos ilustres
que nasceram ou residiram naquela freguezia de
S. Jorge.

Agradecemos o exemplar oferecido.

L] *® #*

A propédsito déste livro e com o titulo «Omissoes
lamentdveiss inseriu 4 Voz, na sua seccio «Bazars,
n.” 18, uma por sua vez lamentdvel noticia censu-
rando o autor do trabalho por éste nio mencionar
os nomes de algumas senhoras que tao gentil e no-
bremente tém auxiliado a paréquia de S. Jorge. A
esta censura respondeu o sr. Roberto Dias Costa
com uma delicada carta, inserta no n.’ 24 do «Bazar»,

afirmando que s6 fizera referéncia a pessoas fale-

cidas, para, dado o caso que falasse de pessoas
vivas, daquelas pessoas que estao prestando assi-
nalados servigos & Igreja de S. Jorge, nao cometer
omissoes, que nio deixariam de provoear censuras.

Grandezas e Misérias de Israel —
pelo Dr. Augusio d’'Esaguy.
'—1939,

Em excelente edigio da «Livraria Portugdlias,
o ilustre escritor e médico sr. dr. Augusto d'Esaguy
reiiniu em volume dez artigos, aos quais, pela ele-
gancia apurada do estilo e pela nobre elevagao das
ideias — sempre justas e generosas—se pode dar
o nome de ensaios, & maneira espanhola, visto que
os artigos pertencem mais aos jornalistas do que
propriamente aos escritores. ;

O sr. dr. Augusto d’Isaguy, israelita, mas no
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PORTUGAL, MADEIRA & AQORES»

Com o nimero publicado em 8 do corrente
entrou no seu 55.° ano de publicagio @ste quinze-
nério, defensor dos interesses dos arquipélagos da
Madeira e Acores, fundado por Eduardo Augusto
de Sousa Ribeiro.

Desejamos-lhe longa vida.

HORA LEGAL

Sera restabelecida na noite de 18 para 19
de Novembro proximo

A portaria que adiantou de sessenta minutos a
hora em todo o pais determinava que a mesma vol-
tasse 4 normalidade de 7 para 8 do corrente.

O sr. Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
¢oes assinou, porém, um- diploma mandando que
ésse praso seja prorrogado, devendo a hora regres-
sar 4 normalidade na noite de 18 para 19 de No-
vembro préximo.

funde, no sentimento, no amor a estas terras de
sol, um bom e enternecido portugués, nio s6 nos
cativa, néste volume, pelo seu estilo magnifico e ao
mesmo tempo s6brio, mas prende-nos, convence-nos,
sobretudo, pelo que de humano, de sinceramente
humano, deixou nésses dez formosissimos capitulos.
Mesmo nas frases mais veementes, nas apdstrofes
mais vivas, nao deixou de ser ainda humano,.. e
artista.

Por isso, por essa humanidade e, de igual modo,
por ésse equilibrio notdvel de estilo, por ésse sen-
tido de beleza superior, o livro do dr. Augusto
d’Esaguy nao se dirige apenas ao piiblico israelita
mas, também, a quantos, judeus e cristios, possuem
sentimento, corac¢io e consciéncia limpida, e vibram
indignadamente contra as injusti¢as sociais e as
perseguigoes religiosas. Neste momento em que nao
s6 os judeus mas também, principalmente, o cato-
licismo sofrem os ataques mais violentos dos ateus

‘e dos que querem colocar a religido ao servigo da

politica, néste momento em que ‘certos filésofos
proclamam o Novo Testamento como o <ivro in-
fectado pelo espirito do Velho Testamento, e gros-
seira falsificacao do Velho, imbuido do espirito
judaico», o volume — «Grandezas e Misérias de
Israel», merece leitura atenta e muito embora es-
crito por um israelita nao deve ser ignorado dos
catélicos.
Agradecemos a oferta do exemplar.
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"Leatrod e

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

VARIEDADES — 20,15 e 22,15 — ¢Jofio Ninguems».
COLISEU — 21 — Companhia de variedades.

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «Nfo casards!»

OLIMFIA — 14,45 e 20,45 — Sessdes continuas,
TIVOLI — Sempre estreias,

CONDES — Programas de fino adrado,

CENTRAL — Restauradores,

PALACIO — Estupendos programag.

ODEON - Programas de bom agdrado,

CHIADO TERRASSE - Filmes de grande metragem.
CAPITOLIO = Parque Mayer,

PARIS — Filmes excelentes.

REX - Filmes de grande, agrado.

LYS — Programas variados com filmes escolhidos.
EUROPA - Rua Almeida e Sousa, 63.

PAVILHAO PORTUGUES - Parque Mu?er.

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
BELEM JARDIM - R. Barlomomeu Dias.

CINEMA ROSSIO — Programas variados.

CINE PATRIA — Rua do Grilo,

IMPERIAL—-Rua Francisco Sanches.

SALAO DE <A VOZ DO OPERARIO».
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Mvnres Cabral.
MAX-CINE—Rua Barfio de Sabrosa, 27,

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas,
CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,
ROYAL — Rua Diteita da Graca, 100,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memoria.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais,

Choque de combdios na Alemanka

A agéncia oficiosa alemia <D. N. B.» informa
por via belga que o rdpido Berlim-Sassnitz emba-
teu na estagio de Berlim- Gesundbrunen com um
combdio de passageiros Berlim- Stargard. Os ulti-
mos vagdes do combdio de passageiros ficaram
muito danificados e um incendiou-se. A lista dos
mortos e feridos niao estd ainda organizada, mas

.contam-se ja uns 20 mortos. Estd-se procedendo a

averiguagoes sobre as causas do desasire.
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#8655

1937

Faz-se a consagraclio da familia ferrovii-
ria, numa festa simpditica realizada em
Santa Apolénia com a assisténcia do chefe
do Estado. Firam premiados quatro hu-
mildes operirics portugueses.

1 de Janeiro.

Aniincia-se que viio ser festivamente inau,
gurados os dois trogos da linha em Fron-
teira e Cabego de Vide, que depois seguira
a Portalegre.

16 de Janeiro.

Encontram-se em construcio as linhas do
Vale do Sabdr, Vale do Tamega, Cintura
do Porto e da Régua a Vila de Ponte.

1 de Fevereiro.

0 <4 B s de Sevilha publica a dolorosa
noticia da morie do sr. Visconde de Escor-
riaza, assassinado no edrcere de Bilbau,
onde hi tempos se encontrava préso,
Causgou profunda impressiio mais éste acto
de banditismo dos vermelhos, pois essa
figura interessante e bem conhecida em
Portugal estava ligado a varias eompa-
nhias ferrovidrias portuguesas.

16 de Fevereiro.

1 de Margo. Acaba a Gazela de perder um dos seus
bons e leais amigos : Eduardo Pliacido, que
foi o grande impulsionador dos Caminhos
de Ferro do Norte de Portugal.

—Estio sendo feitos grandes e importantes
melhoramentos na cidade de Nampula, na
sua maior parte por iniciativa dos Cami-
nhos de Ferro de Mogambique.

16 de Margo. Com a presenca do chefe do Estado, Mi-
nistro das Obras Piblicas e demais enti-
dades oficiais, inauguraram-se solene-
mente cinco novas carruagens para passa-
geiros, que se destinam & Sociedade Es-
toril. ?

—E promovido ao posto de capitdio piloto-
-aviador o querido colaborador da Gazela,
Humberto da Cruz.

0 Govérno Francés encomendon a uma
importante fabrica da sua nacionalidade
a eonstrueio da mais importante Emissora
de Televisfio comereial até agora realizada.

1 de Abril.

16 de Abril. Mais uma vez foi concedida a compartici-

paciio do Estado de uma avultada impor-
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(Continuagiio)

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho,

16 de Julho.

1 de Agosto

1038

tdneia para a construcfio de casas para o
pessoal dos Caminhos de Ferro de Sul e
Sueste.

Tida a Imprensa se refere elogiosamente
aos servigos explorados pelos caminhos
de ferro Britinicos com os combdios rapi-
dos de mercadorias, que ji tém uma grande
extensiio quilométrica,

E publicado o decreto lei n.° 26.768 que
remodela o Concelho Superior de Cami-
nhos de Ferro.

Segue para Paris, afim de tomar parte no
XIII Congresso Internacional Ferrovidrio
o0 nosso presado director, sr. Carlos d’Or-
nellas, que teve na sgares do Rossio uma
afectuosa despedida por parte dos seus
numerosos amigos e admiradores.

—IForam abertas definitivamente ao pa-
blico a ponte sdbre o rio Zambeze e as
vias férreas que lhe ddo acesso.

Faz amanhd 15 anos que os ilustres mari-
nheiros portugueses, Gago Coutinho e
Sacadura Cabral, terminaram gloriosa-
mente a primeira travessia aérea do Atlan-
tico Sul.

— No préximo dia 25 é restabelecido o com-
boio internacional de Lisboa para Irun.

Os caminhos de ferro da Austrilia do Sul
fizeram a entrega de uma carruagem de
aco inteiramente soldada, para passagei-
ros. 15 a primeira carruagem déste género
construida na Australia.

Encontra-se ji em Lisboa de regresso do
XIIT Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro o nosso director, sr. Conse-
lheiro José Fernando de Souza que ji
assumiu as suas funedes nesta sRevistas
e no jornal 4 Voz que superiormente di-
rige desde o inicio da sua publicagio.

A média horiria de 120 quilémetros &
hora, atingindo contudo a mdxima real
de 165 quildmetros em alguns pontos do
percurso da via, partem de Paris para
Bruxelas e Lidge uns novos combdios que,
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16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Dezembro,

16 de Dezembro.

embora de grandes velocidades, sfio dum
conforto e seguranga inexcediveis.

A pedido da Associaglio dos Cagadores do -

Sul de Portugal, a Sociedade Estoril con-
cedeu na tarifa do transporte de ciis de
caga o mesmo desconto que a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, fi-
ecando assim os cacadores com éste grande
beneficio que hd muito era sua aspiragio,

A C. P, concessiondria da carreira Bar-
reiro-Portimfio, em camionagem, a fim de
melhor servir o enorme piiblico que uti-
lisa éste servigo, altera o hordrio daguela
earreira, nflo se poupando assim aos es-
forgos de melhorar, para bem geral, o
seus miltiplos servigos.

0s caminhios de ferro do Estado Hungaro
pdem em servigo um vagio eoberto, espe-
cialmente eonstruido para o transporte de
veiculos automaoveis.

Chega a Lisboa o novo ministro da Argen-
tiua, sr. dr. Adgardo Perez Quesada.

As madeiras de pinho vulgar, procedentes
da Galiza, que transitem por Portugal em
expedi¢dio directa para as outras regides
de Espanha, é aplicado no percurso da
C. P. o preco que, conforme o estado em
que essas madeiras se encontrem, corres-
ponde as rubricas da classificagiio geral
de mercadorias respeitantes 4 madeira de

pinho nacional.

Estfio prestes a comecgar os trabalhos para
a conclusio da linha de Estremoz i Esta-
clio de Portalegre, ficando assim ligada a
linha de Evora com a de Leste.

‘Parece assente a construgiio da linha de

caminho de ferro de Tete para Maturara,
Esta linha ligard depois Tete com o Cami-
nho de Ferro Trans-Zambeziano, da Beira
a Blantyre, pondo assim os depdsitos de
carviio de Tete em comunica¢io com o
porto da Beira.

Por iniciativa das comissdes administra-
tivas das Cimaras Municipais de Cadaval
Lourinhi e Sobral de Monto Agrago reali-
za-s¢ um banquete de homenagem ao

sr. tenente-coronel Artur Lobo da Costa,-

ilustre Governador Civil do Distrito de
Lisboa,

No programa de realizacdes que se vio
iniciar na cidade de Lobito, com um dis-
péndio de trés mil contos, esta incluida a
verba de mil e duzentos contos para a es.
tagio do caminho de ferro da referida
cidade,

(Continua)
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A Sociedade
“A VOZ DO OPERARIO"

ANIVERSARIO DO SEU JORNAL

[ 4

E O 60°

Na noite de 11 do corrente, a Sociedade <A Voz
do Operdrio» comemorou, com uma sessdo solene,
o 60.° aniversirio do seu jornal.

A bela sala de espectdculos encheu-se htera]-
mente, vendo-se, entre as familias de operdrios,
representantes de vérias profissoes liberais, que,

Ratl Esteves dos Santos

com a sua presenca, quizeram testemunhar a sua
simpatia por uma organizagao a quem o pafs muito
deve e a um jornal que nio sé tem pugnado pelos
legitimos interésses dos trabalhadores mas tem
sido ao mesmo tempo um dos mais interessantes
e lteis instrumentos de cultura popular.

Raiil Esteves dos Santos-—um nome que s6
merece elogios e reconhecimento— fez, num valioso
trabalho de investigacio, a histéria do jornal e da
sociedade, ligada, como se sabe, a histéria do
tabaco no pais.

A parte cultural da sessao foi preenchida por
excelentes trechos musicais executados por um
quinteto, e pela recitagio de poesias pelos ilustres
artistas, D. Maria Spranger, Luiz Filipe e Azevedo
Moreira, e o nosso prezado colaborador Rebelo
de Bettencourt,
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s A ST AR

IV

DA IMPRENSA: :

A ponte de Posterie, situada na linha de cami-
nho de ferro de Bruxelas a Arlon, entre as esta-
¢des de Arlon e Stockom, a alguns quilémetros
da fronteira belgo-luxemburguesa, foi pelos ares
devido a uma violenta explosio.

—Um comunicado da Sociedade Nacional de
Caminhos de Ferro belgas anuncia que foi a ex-
plosio duma parte das minas colocadas pelas auto-
ridades militares que provocou a destrui¢io da
Ponte de la Posterie, perto de Arion.

— Ag tropas soviéticas ultrapassaram o rio
Niemen e foram ocupadas as localidades de Mirmir
e Snow, assim como a ponte ferroviaria de Bara-
nocize.

— Comegou a circular. pela primeira vez, o
combéio exptresso directo Berlim-Dantzig.

S6 terdo acesso ao combdio autoridades civis e
militares. @ combéio ird por Lauenburg (Pome-
rania) e Dantzig.

— As tropas polacas ao retirar da Silésia inun-
daram as minas e destruiram as vias férreas, e na
regido do petréleo de Jaslo obstruiram todos os
pocos. Quer num como noutro caso, levard muito
tempo aos alemiis a tirar vantagens dos territérios
ocupados, ;

— O presidente Mosciki e sua familia seguiram,
em comhoic especial, para Dicaz, onde habitardo,
um pequeno castelo pertencente a familia real
romena.

— As tropas goviéticas repeliram o F.xército
polaco e ocuparam, no norte de Bielo, Russia
Ocidental, Slienciany, Lida, Nowogrodek, Orlia
sdbre o Niemen, Slonim, Wolkowysk e Jaglewitchi,
na via férrea de Minsk-Brest-Litowsk.

— As tropas do exército vermelho continuaram
a combater as tropas do exército polaco, ocupando
Swienciany, importante centro ferroviario; Slo-
nim; Lyda; Novogrudek; Orlia, sébre o Niemen;
Wolkowski e a estacio de caminho de ferro de
Vaglewici, sébre a linha de Minsk a Brest-Li-
tovek. Todas estas localidades se encontram na
zona norte. INa zona sul, as nossas tropas ocupa-
ram: o centro ferro-vidrio de Sarny; Luck; Sta-
nislawow; Halick; Krasnoe, e Butchatch.
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S importante centro de comunicacdes ferro-
vidrias de Zweibrucken continua também sendo
batido pela artilharia francesa, que impede ali o
trafeso normal. Algumas linhas férreas foram ja
destruidas e incendiados numerosos vagdes com
material de guerra.

— Em Paris o movimento nas esta¢des ferro-
viarias foi colossal, as de Leste e do Norte espe-
diram centenas e centenas de combéios especiais
com tropas e as outras nio menos atarefadas de-
ram vasido a centenas de milhares de passageiros
a caminho do exilio.

— s combdios franceses ndo cessam de despe-
jar milhares de toneladas de municdes na recta-
gsuarda da linha Maginot, as quais sdo depois con-
duzidas para os depésitos subterraneos de reserva.

__Ha combates violentos na via férrea de Var-
sévia a Siedlice, na qual os polacos lancaram com-
boios blindados contra os carros de assalto.

—_ As tropas soviéticas, atravessando a regido
pantanosa do Pripet, seguindo a via férrea, conse-
guiram apoderar-se de Pinsk,

_Fm todas as linhas de caminho de ferro,
que conduzem a Varsévia, para o leste, vém-se os
efeitos produzidos pelas bombas dos bombardei-
ros aleméis e dos avides de caga que picaram sdbre
as tropas polacas, que batiam em retirada. Os po-
lacos tentaram romper o cérco e retirar. Uma sé
homba, bem visada, tornou o caminho impratica-
vel e o combéio blindado polaco descarrilou em
plena marcha. O efeito déste ataque alemfo foi
verdadeiramente o de uma faisca. Em varios
pontos das linhas férreas para Varsévia encon-
tram-se bombas lancadas pelos aviadores alemais.
Desta forma, os polacos ndo tinham possibilidade
de fugir.

— Um diplomata americano afirmou ainda que
nio relatara sendo os factos de que fora testemu-
nha ou que pdde verificar pessoalmente. A seguir
acrescentou:

«Seidldce, de que muito se falou, é, de facto,
um entroncamento ferroviario e pode ser conside-
rado como objectivo militar. Porém, uma vez que
0s combéios e vagdes foram destruidos, os avia-
dores alemdis dedicaram-se a atacar a pequena
cidade, até que a deixaram completamente em
ruinas. Qutro exemplo: As familias do pessoal do
Ministério dos Estrangeiros foram evacuadas em
determinado combéio, do qual se esteve muito
tempo sem noticias e que chegou a considerar-se
perdido, passando a denominar-se mesmo o «Com-
boio Fantasmas.

Quando, finalmente, chegaram noticias, sou-
be-se que tinha sido bombardeado 72 vezes; as
mulheres e criancas que néle viajavam tiveram de

_ge refugiar nos bosques para escapar as bombas, e

cada vez que regressavam ao combéio eram perse-
suidas pelos aviadores a tiros de metralhadora».
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— As tropas chinesas retomaram a cidade for-
tificada de Siu-Shiu, préximo da fronteira das
provincias de Hu-nan e Kiang-Si. Assim como as
recentes vitérias alcancadas pelos chineses em’
Kiang-Si, os actuais éxitos em Hu-nan sdo atri-
buidos & impossibilidade que tém as colunas japo-
nesas em tomarem contacto entre si, devido a
destruicdo de estradas e de vias férreas, e também
A assisténcia tributada as tropas de Chang-Kai-
-Chek, pelos habitantes de Hu-nan, que sdo
conhecidos pelas suas qualidades guerreiras.

_ A ponte de Posterie, situada sébre o caminho
de ferro de Bruxelas a Arlon, entre as estacdes de
Arlon e Stocken, a alguns quilémetros da fronteira
belga-luxemburguesa, foi pelos ares. :

'y . - 3 "

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

— Os alemaiis fizeram saltar a ponte de ca-
minho de ferro entre Treve e Mets. Qs destrogos
cairam em territério do Luxemburgo e causaram
prejuizos em aldumas propriedades.

— Havera um «rapido» circulando  regulaz-.
mente entre Roma e Viena, segundo uma comu-
nicagdo oficial.

—
Feira no Fundao

Vio ser estabelecidos bilhetes especiais de ida
e volta, a precos reduzidos, para o Fundao, por
motivo da feira anual que ali se realiza no dia 20
do corrente. Os referidos bilhetes tém validade
para a ida, nos dias 19 e 20, e para o regresso,
em 20 e 21,

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Ouiubro de 1809
A I
Séllo nos Bilhetes

L um facto desde hontem.

Por uma portaria de 4 do corrente foi posto em execuglo
mais esle ataque ds receitas das linhas ferreas do paiz.

Ficam oneradas com um imposto que vae até 10°, na
maior parte dos casos, as passagens em caminhos de ferro
¢ outros meios de viaclo terrestre, isenta a fluvial e mari-
tima que por vezes lhes faz concorrencia.

A poriaria de 4 do corrente (que publicamos hoje na
Parte Official gue, explicando diversos pontos, poz esta
parte da lei em vigor onze dias depois (quando, regularmente,
56 podia sel-o quinze dias depois, na provincia) contém va-
rias disposigdes novas, algumas até singularmente novas.

Estabelece-se que os bilhetes de ida e volta pagariio duas
taxas, mas nio se diz que quando o bilhete simples niio paga
sello tambem nfio deve pagal-o o de ida e volta.

Estia falta acha-se remediada pelas instruc¢des que as
companhias distribuiram ao seu pessoal, nas quaes se ex-
plica que os bilhetes de preco inferior a 200 réis nada pagam,
e os de 200 a 800 pagam 20 réis.

O artigo 4.° d’essa portaria, esse vae muito além do que
a propria lei determina. ]

Obrigar quem toma um comboio especial a pagar o séllo
de guantos logares esse comboio comporta, embora parie
d'esses logares vé vazio, ¢ nma extorsdio por excesso de zelo
do cuidadoso redactor da portaria, que certamente passou
desapercebida ao intelligente ministro — bem conhecedor,
na pratica, do que sdo caminhos de ferro — aliaz juramos
que & ex.* nfio a subserevéria. 5

Como é sabido muitas associacdes, operarias especial-
mente, teém-se habituado nos ultimos tempos a realisar inte-
ressantes excursdes nas linhas ferreas, tomando comboios
completos sob sua responsabilidade e repartindo os bilhetes
entre os seus associados.

E’ um habito, exclusivamente portuguez, que niio nos
eancaremos de animar, porque é muito mais louvavel que
as classes populares empreguem os seus dias de deseanco
em agradaveis e instructivas digressdes, do que se vilo enea-
fuar nas tabernas e outros logares de perdigio.

© Estes comboios nunea vio eompletos.

Pois d’oravante, mesmo assim terflo que pagar 20 ou 40
réis por logar, segundo sejam de 3.* ou de 2.* classe, visto
que os comboios sfio de ida e volta,

i

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Ora sendo, muitas vezes, a lotagdio de 500 e mais logares,
attingirda o imposto importancia superior a 204000 réis, a que
& violentissimo e se transformard em duplo imposto, visto
que serd pago por logares nio cecupades ou bilhetes nlio
vendidos. .

A condiglio 8. é meticuloza em demasia, e em parte con-
triria i lei. -

Bilhetes mixtos s6 os ha: :

Na Companhia Real para os passageiros de 3.* que, entre
Lisboa-R e Enironeamento, querem aproveitar os comboios
que nio levam 3.* classe, Esses-bem poucos sdo; e o producto
da differen¢a que o thesouro aufere por-esta minuciosa in-
vengdo nio chegard no fim do anno para... phosphoros na
phosphereira de qualquer inspector do sello, embora este
fume poucos charutes e os palitos rarog tenham cabega, como
hoje succede. :

Nas combinagdes entre as linhas de via larga e as da
Povoa e Guimariies ha bilhetes mixtos, sendo:

@) 2. classe na via larga, com 1.* na via estreita,

b) 3.2 classe na via larga, com 2.* na via estreita.

Ora, pela portaria, os bilhetes a) devem pagar séllo cor- .
respondente a 1. classe e os b)como 2.0 clasee, .

Mas a lei, desde a proposta do seu inventor, n'esta parte
(pela qual nfio o felicitamos) diz, de forma bem clara, que
n'essas linhas a 1.* classe é considerada 2.* e a 2.3 como 3.4

De maneira que a lei joga o pau com a portaria explica-
tiva; e deve leval-a abaixo porqgue é mais forie e... maior.

Tambem a portaria nada diz ecbre os billietes combi-
nados entre as linhas do paiz, quando nenhum dos partiei-
pes, ou um s6, attingem verba sujeita ao imposte, embora o
total dos dois a attinja. 3

Exemplo: um bilheterde 3.2, de Gaia para Rio Tinto, custa:

Companhia Real. 70 réis (izento)
MinhoeDouro . . . . 70 » s
Total. . . 140 » *

que sendo o eusto do bilhete, superior a 100 réis, jd paga séllo.
Mas o passageiro niio sevi tolo gue o pague, quando
saiba que comprando bilhete a Campanha e d'alli a destino
poupa os 10 réis. 3
Um do Porto a Lousado, 2.%, quanto paga?

Porto a Trofa
Trofa a Lousado .
Total, .

390 (corresponde 10 réis)

460 réis
que ultrasassa os 400 réis, portanto quereriioque pagne 20 réis?
Isto nos prova que a portaria, tendo, alids, apparencias

de ser rgs_ultaulo de profundas cogitagdes, nio é documento
que habilite a concurso para fiseal de caminhos de ferro.

Rua do Amparo, 51
LISBOA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

i
Direcgdo Geral de Gaminhos de Ferro

O «Diério do Govérno», n,? 176, IIl série, de 31 de Julho,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste amincio no Didrio do Go-
pérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem. junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas as
pessoas que se julduem com direito ao total ou a parte da
pensdo de sobrevivéncia legada por Manuel Alves das Neves,
que também usava e era conhecido por Manuel Alves Pires,
guarda, reformado n.° |:134, residente em Moscavide, falecido
em 22 de Maio de 1939, entredando os necessdrios documentos
de habilitagdo ou impugnando os requerimentos jé apresen-
tados para ésse fim por Joaquina de Jesus Neves, filha sol-
teira.

Findo &ste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberagéio em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1887, em que o falecido estava inscrito.

O «Didrio do Govérnos, n.? 189, Il série, de 15 de Adosto,
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antncio no Didrio do Qo=
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses, todas as
pessoas que se julguem com direito ao total ou a parte da
pensdo de sobrevivéncia ledada por Francisco Duarte, chefe
de distrito, reformado n.? 1:394, residente em Azambuja, fale-
cido em 11 de Maio de 1939, entregando os necessdrios docu-
mentos de habilitacdo ou impudnando os requerimeatos ja
apresentados para ésse fim por Maria Laurinda Duarte, vitiva.

Findo éste prazo serd, para os devidos efeitos, tomada
deliberagdo em conformidade com o estabelecido no regula-
mento de 1887, em que o falecido estava inscrito.

O «Didrio do Geovérnos, n.° 158, Il série, de 10 de Julho,
publica o seguinte:

Comissdao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado

(Sul e Sueste)
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicaciio déste amincio no Didrio do Go-
oérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comiss@io administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Ceminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas-que se
julduem com direito ao total ou a parie da pensdo de sobrevi-
véncia legada por Jodio Antdnio Pinto, chefe de distrito, refor-
mado n.° 2:177, falecido em 18 de Maio de 1939, & qual se habi-
litam, nesta data, Francisca do Anjo, Anténio e Ezequiel,
viiva e filhos do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-i deliberagdio em conformi-
dade com o estabelecido nos redulamentos em vidor,
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EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste anincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de frinta dias para se habilitarem, junio
da comissdio administrativa da Caixa de Refurmas e Pensdes
dos Caminhos de Ferre do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensfio de sobre-
vivéncia legada por Joaquim Dias, duarda na estacéio de Beja,
contribuinte n.® 1:005, falecido em 31 de Maio de 1939, & qual
se habilita, nesta data, Francisca Pires, viliva do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-d4 deliberagdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor,

O «Didrio do Govérnon», n.° 170, Il série, de 24 de Julho,
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste amincio no Didrio do Go-
pérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Esiado, tOdas us pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséio de sobre-
vivéncia legada por Jodo da Silva, mestre de rebocadores,
reformado n.® 2:185, falecido em 28 de Junho de 1939, & qual
se habilitam, nesta daia, Maria Perpétua Torrdo Silva, Fran-
cisco e Jo#io, viuva e filhos do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacfio em confor-
midade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste aniincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissfio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Manuel Francisco Barreira Junior, car-
pinteiro de 1.2 classe reformado, falecido em 15 de Dezembro
de 1938, & qual se habilita, nesta data, Ana Barreira, filha do
aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberagdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

O «Didrio do Govérno», n.? 178, Il série, de 2 de Adosto,
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste aniincio no Didrio do Go-
oérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, 10das as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Augdusio Antdnio Rebélo, empregado de
2." classe, reformado n.® 1:867, falecido em 4 de Julho de 1939,
4 qual se habilitam, nesta data, Maria Augusta Madalhiis
Rebélo e Aurora, viiva e filha do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos redulamentos em vidor,

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste anincio no Didrio do Go-
oérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comiss@io administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, tddas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da penséo de sobre-
vivéncia legada por Bernardino Pereira,; marinheiro de 1.*
classe, contribuinte n.® 7:399, falecido em 2 de Novembro de
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1933, & qual se habilitam, nesta data, Maria Fernanda Ferrcira
Pereira, Armindo e Maria de Lourdes, filhos do mesmo (re-
presentados por sua mai, Jilia dos Santos Ferreira).

Findo é&ste prazo, tomar-se-d deliberagcdo em conformi-
dade com o estabelecido ngs redulamentos em vidor.

O «Didrio do Govérno», n.° 190, III série, de 16 de Agosto,
publica ‘o segduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A conlar da publicacdio déste amincio no Didrio do Go-
oérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensd:s
dos Caminhos de Ferro do Estado, tGdas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da penzdo de sobre-
vivéncia legada por Manuel Miduel (1.”), farolciro, reformado
n.® 1:025, falecido em 28 de Julho de 193D, & qual se habilita,
nesta data, Emilia do Carmo, viiiva do mesmao.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberagdo em conformi-
dade com o estubzlecido nos regulamentos em vidor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagiio déste amincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direilo ao otal ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledada por Antbénio Cerlos Frazdio, contribuinte
n.° 5:845, fodueiro de locomdvel no depésito de méquinas de
Beja, falecido em 3 de Junho de 1939, & qual se habilitam, nesta
data, Maria Ramos Frazdo, Mariana, Maria Amalia, Arnaldo,
Almerinda e lvone, vitiva e filhos do mesmo.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacéo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

O «Didrio do Govérno», n.” 200, Ill série, de 28 de Agdosto,
publica o seduinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste amincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habililarem, junto
da comissdio administraliva da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi-
véncia legada por Joaquim dos Santos Botas, agulheiro de 1.2
classe, reformado n.? 2140, falecido em 6 de Julho de 1939, &
qual se habilitam, nesia data, Maria de Oliveira, viiva e filha,
viiiva, do mesmo. :

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Didrio do Govérnon, n.” 202, IlI série, de 30 de Adosto,
publica o seguinte:
L]

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste aniincio no Didrio do Go-
ovérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comiss@o edministrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direilo ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledada por Anténio Guerreiro Camacho, revisor de
material, reformado n.° 1:501, falecido em 11 de Abril de 1539,
4 qual se habilitam, nesta data, Maria Joana e Constanga de
Jesus Camacho, viiva e filha do mesmo,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Findo éste prezo, tomar-se-d deliberagdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor,

O «Didrio do Govérion, n,° 160, Il série, de 12 de Julho,
publica o seguinte:

Comissdo Administrativa da Calxa de Reformas
e Pensoes dos Caminhos de Ferro do Estado

{Minho e Douro)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagio déste aniincio no Didrio do Go-
oérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, jinto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledada por Antdnio de Almeida, assentador refor-
mado, falecido em 9 de Junho de 1939, a qual se habilita, n- sta
data, Josefa Coelho, viiiva do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacéio em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O «Didrio do Govérno», n,° 164, Ill série, de 17 de Julho,
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste anincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junio
da comissfio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todus as pessoas que se
julgduem com direito ao total ou a parte da pensio de sobrevi-
véncia legada por Jiilio de Oliveira e Sousa, empredado prin-
cipal reformado, falecido em 4 de Junho de 1939, & qual se
habilita, nesta data, Maria de Jesus Tavares, viiiva do aludido
reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-d4 deliberagdio em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste amincio no Didrio do (Go-
vérno correm éditos de trinia dias para se habilitarem, junto
da comissdio administraiiva da Caixa de Reformas e Pensdcs
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledada por Manuel Ferreira, trolha de 2.2 classe,
falecido em 29 de Maio de 1939, & qual se habilitam, nesta
data, Irene Custddia Ferreira e Fernanda da Silva Ferreira,
filhas do aludido operdrio.

Findo éste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O ¢Didrio do Govérno», n.® 178, lll série, de 2 de Adosto,
publica o seduinte : . :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste amincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habiliterem, junto
comissdo administrativa da Caixa de Rcformas e Pensdes dos
Caminhos de Ferro do Esialo, todas as pessoas que se jul-
duem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrevi=
véncia legada por Amadeu de Madalhdis, factor de 2.* classe,
falecido em 21 de Novembro de 1938, & qual se habilita, nesta
data, Angelina Rosa de Magalhdis, mai do aludido factor.

Findo éste prazo, tomar-se-d@ deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos redulamentos em vidor.
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O «Didrio do Govérnon, n,° 202, Ill série, de 50 de AQOMO,
publica o seduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagfio déste amincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo aldministrativa da Caixa d= Refurmas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Esiado, lodas us pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledada por Manuel Anténio Marques, chefe de ser-
vigo, reformado, falecido em 4 de Adosto de 1939, a qual se
habilita, nesta data, Cacilda Vieira Lopo Marques vitiva do
aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-a d:l:beraﬂao em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo dé:te eaniincio no D’'drio do Go-
virno correm, éditos’ de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, tddas as pessoas que se
julduem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobrzvi-
véncialegada por Abilio Martins, chefe de distrito, reformado,
falecido em 22 de Julho de 1939, & qual se habilitam, nesta
data, Alcina de Jesus Gongalves e Arminda Marfins Perei:a,
vitiva e filha do aludido reformado,

Findo &ste prazo, tomar-sz-4 deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo déste antincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comiss#io administrativa da Caixa de Reformas e Pensdos
dos Caminhos de Ferro do Eslado, tddas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parie da pensdo de sobre-
vivéncia ledada por Belmiro Soares, capataz reformado, fule-
cido em 5 de Julho de 1939, & qual se habilitam, nesta data,
Joaquina Nodueira, Maria Madalena, Eva, José, Emidio e
Maria Audusta, viiva e filhos do aludido reformado.

Findo é:te prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dale com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A conter da publicagdo déste aniincio no Didrio do Go-
oirno correm éditos de irinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, tddas as pessoas yue se
julguem com direito ao total oua parte da pensiio de sobre-
vivéncia legada por Jedo Baptista, servente, reformado, fale-

cido em 19 de Julho de 1539, & qual se habilitam, nesta data,

Maria da Luz,
reformado.

Findo é-te prazo, tomar-re-4 deliberagdo em conform-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor,

Felisbela e Maria, vitiva e filhas do aludido

O «Didrio do Govérno», n.® 187, 11l série, de 12 de Adosto,
publica o seduinte: ;
Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas

e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado

EDITOS DE TRINTA DIAS
A contar da publicacéio déste aniincio no Didrio do Go-

vérno correm éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissfio edministrativa da Caixa de Reformas e Pensdes

dos Caminhos de Ferro do Estado, todes as pessoas que se
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julguem com direito ao tofal ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledgada por José Gongalves {1."), capataz de manog-
bras, reformado, falecido em 19 de Julho de 1939, & qual se
habilitam, nesta data, Joaquina Rosa, Guiomar Rosa Gongal-
ves, Maria Alice Gongalves, Anthio Gongalves e Manuel
Gongalves, vitiva e filhos do aludido reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberacdo em conformi-
dade com o estabelecilo nos regulamentos em vigor. -

EDITOS DE:' TRINTA DIAS

A contar da publicagdo déste anincio no Didrio do Go-
vérno correm éditos de trinta-dias-para se:habilitarem;junto
da comissdio administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que se
julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia ledada pelo fogueiro reformado, do Minho e Douro,
Francisco Pereira, falecido em 10 de Julho de 1939, & qual
se habilitam, nesta data, Ermelinda dos Santos Neto, Maria
Pereira, Florisa da Gléria, Maria dos Santos Pereira e Jodo
dos Santos Pereira, viiva e filhos do aludido reformado.

Findo é&ste prazo, tomar-se-a deliberacdo em conformi-

dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

O «Didrio do Govérno», n.® 168, III série, de 21 de Julho,
publica o aeguint‘e:

Previdéncia do Ferroviario Portugués
Sede: Rua de §. Mamede (ao Caldas), 63

EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm élitos de trinta dias, a8 contar da iltima publicacdo
déste anincio no Didrio do Gowvérno, citando todas as pes-
soas incertas que se julguem com direito ao valor do auxilio
deixado pelo sdcio n.” 7:303, José Lucas, falecido em 16 de
Junho findo.

O «Didrio do Govérnon», n.? 170, Il série, de 24 de Julho,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trinta dias, a contar da tiltima publicacao
déste amincio no Didrio do Govérno, citando todas as pes-
soas incertas que se julguem com direito ao valor do auxilio
deixado pelo sdcio n.® 10:410, Jodo Nunes Clemente. falecido
em 7 do correnle

O «Didrio do Govérnas, n.° 183, 11l série, de 8 de Adosto,
publica o seduinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trinta dias, a contar da dltima publica-
¢do déste andncio no Didrio do Gooérno, citando todas as
pessoas incertas que se julguem com direito ao valor do
auxilio deixado pelo socio n.® 637, _]oaquml dos Santos Botas,
falecido em 6 do corrente,

O «Diario do Govérno», n.,* 191, III série, de 17 de Agosto,
publica o seguinte:

EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trinta dias, a contar da dltima publicagéo
déste anincio no Didrio do Qovérno, citando todas as pes-
soas incertas que se julduem com direito ao valor do auxilio
deixado pelo sdcio n.° 1:165, Audasto Pires, falecido em 3 de
Junho iiltimo,
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ComMPAGNIE DES FREINSET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23,

RUE D'ATHENE s,
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS  (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS5 VEICULOS AUTOMOVEIS
——  POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS —

— BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA —
EQUI?AMEN’TOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
—— —  RECTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETAL» ———

Agentes | Freios e aguécimento: . COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 |
em P"““E“Iprarefﬁos :1’-‘: smaf:zacao SOGERE Pr-!t;a Daque de Tercexra, 24”

PARIS lll( E)

LISBOA

Tinta Anti-Corrosiva

CARSON’S

A tinta mais resistente para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA* L.~
Rua do Almada, 30-1.° e 2,°— PORTO — Telefone 2571

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L™

Fibrica de sobreacrltos, manipulagio de papéis
de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e esirangeiras, Artigos de

ho e p Papéis , 1dpis, etc., etc,,
Y
Sede: R. Assungdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
LLISBOA

Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Telefones: 265201 —25202

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas em:

LISBOA ViLAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124, 1,2 (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES s

e BEIRAM (MARVAO)

PORTO (FRONTEIRA PORTUGUESA)

TRAV.pa PICARIA,9-B,2.° End. Teleg.: VIVAS

Gompantia Coloial de Navegacdo

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h,

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada mé#s, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14

Elcl'llﬂrlusi (2 Rua da Alfdndega) - TELEFONE 20052
|Porto -Rua do Infante D, Henrigue, N.° 9
( TELEFONE 2342

hUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos
quimicos, industriais e agricolas

subterraneas eleclricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.”

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-L18BOA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

para proteccao de redes
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6. DUN &L

DE NEW YORK}

Agéncia internacional de informagdes comerciais

FUNDADA EM 1841§

Escritorio em Lishoa

(Direcgdo para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Péorto

Rvenida dos Aliados, 54
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A firma gque instalon o maior
niimero de kilowaits nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
que montou o maior niimero de
turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Coldnias

FaouaRD DouPh

ESCRITGRIO TECNICO:

Rua de Passos Nanoel, 131-2.*--PORTO Siie bramportiels pars 2 saldadurs siesiien urlo By
Gy P i




