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el iy | s cAMINHOS DE FERRO

" O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA
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Mantém inalteriveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
pawnteado A economia exige a compra do frasco maior.
it te fi amostras, aos Ex, ™% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA
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- SIGNAUX WESTINGHOUSE

COMPAGNIE DES FREINS E

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.%)
Oficinas:  FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS DARA CAMINHOS DE FERRO, <TRAMWAYS. E TODOS ©OS VEICULOS AUTOMOVEIS
POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE RCUEERA ST SN RS e e

BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
= RECTIFICADORES DE CORRENTE «<OXYMETAL. e

Agentes ) Freios e aquécimeﬁfo: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 | IISBOA
em Portusal| Aparelhos de sinalizagdo: SOGERE — Praca Dugue de Terceira, 24\

Kern | [vomineue & LavabiNae, L
70 MINGHEE & LAISNIMID

Fabrica de sobrescritos, manipulagfio de papéis

SUISSE de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
= * de escrever nacionais e estrangeiras. Artigos de
A dltima crea- desenho e pintura. Papéis quimicos, ldpis, etc., etc.,
cdo do Dr. H. Y "
Sede: R. Assunc¢do, 79-85—R. Sapateiros, 135-143

Wild, para poli-
TLISEeOA

Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Telefones: 25201 - 25202

gonomeltria,
triangulacdo se-

cunddria e outros

trabalhos. Novos

comroncaie | [TOIAINR Colonel 08 Navegacin

positivos permi-

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
tindo um traba- Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidantal
lho mais rdpido e | Saidas de Lisboa no 2. Sabado de cada més pelas 12 h.
g Carreira rapida da Costa Ocidental
TEODOLITO D K 1 prectso. Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h,

A venda em todas as casas da especialidade § Carreira da Guiné
| Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

AGENTES Em LISBOA :
- il.lsboa—Hua Instituto Virgilio Machado, 14

CARLOS ‘GOMES & C* L™ bsarloios) (3 Rua da Alfandega) TELEFONE 20052

P - ' ; i 28
15, Rua dos Fanqueiros 'J oo d'I?E[I,IgI?SﬁEDIQS?;r‘”q“e'N

M USALWLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacées de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas,-etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DE.S. NICOLAU, 123 - LIS BOA—Telefones 23948 e 28841
Enderégo telegrafico: LUSALITE
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RODRIGUES OCULISTA

E. A. RODRIGUES & C.=
CASA FUNDADA EM 1787
142, Rua da Prata, 146 —LISBOA —Telefone 20335

OFTICA MODERINA
AVIAM-SE HRECEITAS DOS5 EX.»" MEDICOS OCULISTAS
O maior sortido em todos os artigos das suss especinlidades

PRECOS SEM COMPETENCIA

Lentes Bifocais, Stigmal, Diachrome, Punktal, Katral, Umbral,

de Zeiss, Hrauss e Busch, Bindculos, Barometros, Areometros,

Termometros de caldeira, estufa e clinicos, Ebuliometros e todos
08 aparelthos para d de pesos ificos, etc.,

Casa Regional dos Re¢ores
MANUEL DIAS DE SOUsA

Artigos e produtos Regionais do Continente, Madeira ¢ Agores,
linhos, bordados em pdrias cores, fidres, mantas, car-
petes, passadeiras, faiarngas, frutas, conserovds, chd, efc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LISBOA

Taca de OQOure, L..”

Entre os bons cafés os da Tac¢a de Ouro sio superiores

DELICIOSO, kilo. . . . . 12800
TACA DE OURO, kilo . ., . 8860
COMBATENTE, kilo. . . . 7860
FAMILIAR, kil¢ . . . . . 3860

Rossio, [i4 — Telef. 26244 _ LISBOA

Agencia Internacional Aduancira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBOA ¥ILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124,1,° (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES Bnd. Teleg.: VIVAS

i BEIRAM (MARVAO)

PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA)

TRAV.pa PICARIA,9-B, 2. End. Teleg.: VIVAS

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

€ a maneira natural de combater a prisdo
de ventre. Ndo € um medicamento. E um
alimento pronto a servir, 4 venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8800

Depositdrios: P]ﬂﬂgir& H “mema :&.ds;ffi;?;

INSECTICIDA ESPADA

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos
DEPOSITARIOS ;
M. Leal & Figueiredo, L.%
R. FANQUEIROS, 235, 5,°-D.—Telef. 22642—- LISBOA

JOSE SANTOS, L.

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS
Administragdo e recebimento de rendas
Colocagao de Capital sébre Hipotecas
R. DOS CORREEIROS, 10i1-1.2
LISBOA-—PORTUGAL

TELEFONE 20T 810

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloéria, 3—Telefone 21925

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V. deJ. J. Nunes 8 C. L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara —LISB O A

TeE: L EaF  ONEE

6.8 169

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.

Armazeéns de madeiras e Fibricas Meacanicas de Serragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
B0 CADE ALCANTARA

LIS Bl O A
Séde para ondé deve ser dirigida téda a correspondéncia :

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-5-LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21888

St
UNIAGC DE SUCATAS, I.°?
Casa fundada em 1895
Tubos de ferro e ago para Agua, Pontes, Vedacdes e £m
Ferro Fundido desde |" a 5" e 10" — 12" e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2=50X0,80 e 3=,00<0,80. Carris da
C. P. de 8 metros. Bidons e Tanques de Ferro, Arame
Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos,
Telefone 64214

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

JT a ZE I G O S
Hulto barsios & @ presiacoes Novos @ em 2.* mdo, para Lisboa e provinch.
MARMORES
Pelos melhores precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias. Forragem compieta de casas de banho e frentes de
estab i tos, lava-l , pias ete.
MARQUISES — Armagdes para montras e outros trabalhos de
serralharia cilvil com maior  perfeiclio e rapidez
MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Escritérios e deposito:—Rua Morais Soares, 7—Telefone 4 0534
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Companhia do Gaminho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES — Esc. 330.000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063.305.600$00

SEFR DR B MateL e FaS P BR O 0A

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITELDE L OONIIRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347. Distancia do Lobito & regide mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

QLQ.M?A_'\‘_!‘"A DE SEGUROS

Europea

Capital realisado: 560.000$00

\ad'
<>.*k ”\,

SEDE

Rua Dova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 20911
) o I = B O A

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias.
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16 Canegiros

I Howa Lo

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
{iados.

R. Horta Séca, 24-LISBOA-Tel. 22942

TINTURARIA ﬂamhuuruaﬂ

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 26415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemAis, e outros

Tinge seda, 18, linho e algodiio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou &esmunchudo Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minha de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
pari fatos de h idos de seda ou de 14, ete,, sem
serem desmanchados — Os artigdos de 13, limpos por 8ste pro-
cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca

Policlinica da Rua do Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coraclio e pulmdes—4s § horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurdia deral, operacies—as 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdis —Rins e vias urindrias—ds 10 horas
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — ds 6 horas

Dr. R Loff — Doengas . nervosas, electroterapia—ds 3 horas
Dr. Mario de Maftos - Doencas dos olhos — ds 2 horas

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos—as 4 horas
Dr. Filipe Manso—Doencas das criancas—ds 12 horas

Dr. Casimiro Afonso-Doencas das senhoras e operacdes—as 2 horas
Dr. Francisco Calheiros—Garganta, nariz e ouvidos—ds 5,50 horas
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese — ds 12 horas
Dr. Aleu Saldanha — Rajo X — és 4 horas

ANALISES CLINICAS
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Engenlheiro J. Fernando de Sousa, — Sousa Ji-

nior., — O Caminho de Ferro de Benguela em

1938, pelo Eng.” 4. FERNANDO DE SOUSA. —

Ainda as nossas Bddas de Oiro. — O problema

nacional fm'rnvi:’u'[u_l‘i}‘_:_} coordenaciio dos trans-

portes, — O <Sempre Fixe: foi visitado pelo seu

antigo comandante General Rail Esteves, actual

director da Arma de Engenharia, por C. 0. —

Especticulos. — Imprensa. — A Estaclio Termal

de Mont-Dore. — Hé quarenta anos. — Caminhos

de Ferro da Beéira Alta. — «Capotes Brancoss — x
Parte ofieial. — O <Sud-Express: deve ser resta_ !
belecido éste’ més, — Publicagdes recebidas, —

Grupo Desportive «Atlantic:, — Efemérides,
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ENGENHEIRO e

FERNANDO DE sous_g

Na terca-feira, 30 de Maio, 0 nosso querido
amigo e director, sr. Engenheiro Fernando de
Sousa, completou 84 anos de idade.

E com alegria que registamos o facto. O
ilustre engenheiro, a quem o pais deve assi-
nalados servigos, encontra-se na posse duma
excelente saiide e dum espirito Idcido, como
se estivesse ainda na quadra e na pujanga dos
cincoenta anos.

Jornalista dos mais ilustres da Imprensa
portuguesa de todos os tempos, e engenheiro
muito culto, o sr. Fernando de Sousa é uma das
mais altas competéncias em assuntos ferro-
vidrios. Em «A Voz», de que é também
Director, e na «Gazeta dos Caminhos de
Ferro», onde hé quarenta anos nos vem dando
a honra da sua abalisada colaboragéo, os mais
complexos problemas da sua especialidade
tém sido examinados com desassombro e im-
parcialidade critica, com aquéle desassombro
dque é uma prova elogiente do seu caracter
inflexivel e com aquela imparcialidade critica,
due tanto o distingus e o impde ao respeito
de todos os seus amigos e até dos seus pro-
prios adversarios. :

O engenheiro Fernando de Sousa é uma
das grandes figuras do nosso pais, pelo seu
alto relevo moral e pela sua competéncia
técnica.

Deus gueira que por muitos anos ainda se
conservem o seu vigor fisico e a juventude
admirével do seu espirito de lutador, para
alegria de quantos tém o favor e o prazer do
seu convivio e para brilho desta publicacio,
de que é colaborador hé quarenta anos e
director hé quinze. Ad multos annos!

SR~ EEL T

Acompanhado do nosso presado amigo capitdo
Mério Costa, parte no dia 3 para Paris em servico do
Conselho de Administragio da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses o sr. General Rail Este-
ves, ilustre Inspector da Arma de Engenharia.

St IR U it

SOUSA JUNIOR

Tomou ha dias posse do seu cargo de funciondrio
do quadro da Secretaria da Assemblea Nacional, o
nosso querido amigo e distinto camaradada Imprensa,
Anténio José de Sousa Jtinior, que deixou, por ésse
motivo, o quadro do Ministério das Financas, de cuja
direccio geral da Fazenda Piiblica fazia parte.

A Sousa juinior, amigo lealissimo e camarada mo-
delar, apresentamos as nossas mais vivas felicitacdes
pela posse do seu novo lugar, onde conquistard
novas simpatias e amizades.
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O CAMINHO DE FERRO

DE

BENGUELA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

G AIS um ano decorrido de explorac¢éo da
linha férrea mais importante nas nos-
sas provincias ultramarinas, O Cami-

nho de Ferro de Benguela foi suscitado pela
fecunda iniciativa e tenacidade infatigdvel de
Sir Robert William, que se compenetrou da
importdncia de uma linha de penetracio do
porto do Lobito ao coragio do continente negro,
a rica regido das minas de Katanga e em-
preendeu a sua construcdo, com a bitola nor-
mal africana de 1™,06, que partindo do Lobito
e passando por Benguela, subisse ao planalto
e fosse até a nossa fronteira.

Houve um ministro de vontade firme e
vistas largas, Teixeira de Sousa, que se ndo
deixou intimidar pelos enredos oposicionistas
e fez a concessdo sem auxilio do Tesouro.

A lei de 17 de Agosto de 1899 autorisara
o Govérno a construir um caminho de ferro
de Benguela a fronteira. Para isso crearam-se
receitas pela imposicio de varias sdbretaxas
alfandegérias e tributdrias, cuja cobranga
comegou em 1900.

A receita obtida até 30 de Junho de 1902
apenas somou 827 contos. Reconheceu-se pois
que era insuficiente pela aplica¢do directa para
a construgdo de tdo extensa linha.

Resolveu o Govérno empreender a cons-
trugdo em vista da importincia da linha, o que
foi determinado por decreto de 20 de Outubro
de 1900, fixando-se a data de 1 de Janeiro
de 1901 para o comégo dos trabalhos.

Revista quinzenal

QOutro decreto de 13 de Novembro de 1902
confiou a uma Comissio especial a construgdo
em condi¢des econémicas podendo descer a 75™
os raios das curvas.

Em 28 de Novembro de 1902 foi felizmente
promulgado o decreto que aprovou o contrato
da mesma data da concessdo a Robert Williams
sem subveng¢do nem garantia de juro. Apenas
se dava o direito de pesquizar e explorar os
jazigos mineiros numa zona de 120 quiléme-
tros do cada lado da linha.

O concessionario organizaria uma compa-
nhia portuguesa de cujo capital seria entregue
ao Govérno 10"/ em acgdes liberadas.

Eram concedidas varias isencdes de direi-
tos. Autorizava.se a construgio de uma ponte-
-caes no pérto do Lobito. Os raios minimos
das curvas foram fixados em 100™, os declives
méximos em 25™®, Fixavam-se as tarifas
rmaximas. Foi activamente empreendida a cons-
trugdo.

Depois de um periodo de activa construgao,
que a grande guerra fez paralizar, conseguiu-se
levar a linha a fronteira com a extensdo total
de 1.347 quilémetros em 1929, ligada com
todas as outras linhas da Africa do Sul.

A inauguracdo do tltimo trogo fez-se nésse
ano com tdda a solenidade.

Sir Robert Willians, que descobrira os ri-
quissimos jazigos de cobre de Katanga e ligare
o Congo Belga com o caminho de ferro do
Cabo ao Cairo, compreendera a importancia
do encurtamento do trajecto para o mar, pelo
aproveitamento do magnifico pérto do Lobito
como testa de um caminho de ferro de pene-
tragdo até as minas. ;

A linha atinge nos primeiros 320 quiléme-
tros a altitude de 1.955™.

Fm 1908 abriram-se os primeiros 197 qui-
l6metros. Em 1911 chegou-se ao km 360, em
1912 até o Huambo (km 426), em 1913 até
Chinguar (km 519).

Sé6 em 1920 poude recomecar a construgao.
Em 1924 chegou a exploragio a Silva Pérto
(km 627). Em 1925 chegou-se ao Quanza
(km 725). Em 1928 abriu-se até ao km 1.150
e chegou a linha a nova fronteira. Em 1929
fez-se a inauguracdo com grande solenidade
com a presen¢ca do Ministro das Colénias,
Governador de Katanga e o primeiro Ministro

267
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da Rodésia. Esteve presente o Duque de Con-
naught.
PENEn R )
Vejamos agora os resultados da exploracdo
da linha completa com 1.347 quilémetros:

EM CONTOS | EM ESCUDOS

| SE £ Rendi- 5
| Rendi Rendi- mento Despesa | Coefi-
Anos Bt .D S mente liquido ” | ciente
: §|Despesas| mento | oo por por Pox. W ¥;

| Jim
| | liquido | guilsmetro ‘“"it'f‘];“c’ iqu\lomntm

1930 | 28,937 | 24,067 | 4.871 | 21.482%
1931 | 27.028 | 24.782 | 2.245| 20.0653
1932 | 26.361 | 21.520 |/ 4.841 | 19.5708

4.
2.
4.
1933 (26.174 | 23.5%90 | 2.584 | 19.431%
3.
3.
8.

.616% | 17.867% | 0,831
.66?35' 18.398% | 0,916
504% | 15.976% | 0,816
918% | 17.5138 50.901
6528 | 15.7608 | 0,855

1954 | 24.801 | 21.229 | 572 | 18.421% |
. 1955 | 24.452 | 21.026 | 3.406| 18,1388 | 2.529§ | 15.6098 | 0,860
1936 | 28.030 [ 19.481| 8.550| 20.8095 | 6.3475 14.4628 | 0,695
1937 | 45.291 | 28.175 | 17.116 | 33.624% 1z.707$‘, 20.917% | 0,622
1938 | 39.722 29.549|m.1?4| 29.4708 | 7.553% | 21.9575 | 0,744

SR B OH WA oW

Como se vé por éste mapa as receitas do
trafego atingiram em 1930 29.000 contos, des-
ceram a 24.000 em 1933 mas subiram depois
rapidamente a 45.291 em 1937.

Vejamos agora os resultados da exploragio
de 1938.

As receitas baixaram a 39.722 contos, me-
nos 5.568 que em 1937, ano de receitas maxims.

Essa diferenca proveio da diminui¢do do
trafego do minério de Katanga, menos 26.809
toneladas e 6.479 contos.

O tréfego nacional de mercadorias teve o
aumento de 34.064 toneladas e 824 contos de
receita e no internacional p. v, houve mais
2.951 toneladas e 684 contos de receita a com-
pensar em parte a diminui¢do do trafego de
minérios.

As despesas aumentaram 1.373 contos.
Deve-se notar que as despesas ordindrias fo-
ram apenas de 22.308, a que se juntaram, como
no ano anterior, 7.150 contos para o fundo de
renovagoes.

F.sse fundo ficou elevado a 23.106 con-
tos, dos quais sairam 2.164 para trabalhos exe-
cutados em 1938. O saldo para 1939 foi de
20.943 contos.

As despesas de exploracdo em Africa jun-
taram-se 1.577 contos da Administragdo em
Lisboa e 1.094 do Comité de Londres. O saldo
que ficou de todas as receitas do trafego e fora
do trafego na importdncia de 7.877 contos
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reverteu para o fundo de amortizagdo das
obrigagoes.

As receitas fora do trafego somaram 2273
contos na Africa e 375 na Europa.

_ As receitas de passageiros somaram 3.004
contos obtidos de 196.594 passageiros, nimero
em que entram os indigenas por 118.080.

A G. V. teve 5.589 toneladas e 1.564 contos
de receita.

F.m p. v. houve 382.738 toneladas incluindo
69.885 de transportes de servico. A receita foi
de 32.881 contos.

O tréfego internacional, incluindo o miné-
rio, foi de 77.355 toneladas e 15.572 contos de
receita.

Apesar de incluidos nas despesas 7.150
contos para o fundo de renovacéo, o coeficiente
de exploracdo foi apenas 0,744.

F, de esperar que tanto o trafego interno
como o iniernacional continuem a crescer, me-
lhorando os resultados da exploracdo, ja hoje
lisonjeiros, a que se junte a benéfica influén-
cia que essa extensa linha de penetragéo exerce
j4 na economia da provincia.

O relatério presta justa homenagem a me-
méria do fundador da Companhia Sir Robert
Wi llians, falecido no ano findo.

Tdad
Ainda ad nodsad

O nosso presado colega de Ponta Delgada Cor-
reio dos Agores, da actual direcg¢ao do nosso queri-
do amigo Cicero de Medeiros, referiu-se, recente-
mente, ao nimero \extraordindrio da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, comemorativo do nosso 50.°
aniversdrio, nos seguintes termos:

Bidas_de_Bite

«Comemorou, hd pouco, as suas «Bodas de
Oiros, a rvevista Gazeta dos Caminhos de Ferro,
fundada em 1888 por Mendonga e Costa. Lembran-
do o facto, digno de relévo, apresentou-se a Gazela
dos Caminhos de Ferro com um nimero especial
de 100 paginas, de aspecto grifico sugestivo -e im-
pecdvel e ilustrado com profusa eolaboracao literd-
ria e artistica. :

Felicitando o brilhante camarada da Imprensa
Clontinental por éste aniversdrio, e desejando-lhe
uma longa e préspera vida, enderegamos ao seu
digno director, o brilhante jornalista Carlos d’Or-
nellas, os nossos efusivos eumprimentos.»

Agradecemos no Correio dos Agores a amabili-
dade da noticia e dos seus cumprimentos.
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Conferéncia realizada na «Ordem dos Engenheiros:

pelo Eng.° ).

em 20 de Junho de 1938 ——
FERNANDO DE SOUZA

(Continuagdo)

«Reduzam-se as tarifas e melhorem-se os ser-
vicos e o trafego ndo abandonard o caminho de
ferro; tornar-se-a pelo contririo mais intenso e
chegara para todos.»

F.squecem ésses paladinos da livre concorréncia
que o trafego ndo cresce indefinidamente; que a
redugio de tarifas— alids aconselhavel em certos
casos e as companhias as estdo praticando pru-
dentemente — origina perda de receita no trafego
ja adquirido e que nem sempre é compensada, en-
quapto é certo o aumento de despesa de transporte.

F, indispensavel ter nogio clara e exacta do que
sdo as tarifas e dos elementos determinantes das
suas taxas.

Na minha conferéncia de 28 de Abril desenvolvi
&sse ponto, o que agora é impossivel fazer. Limi-
tar-me-ei pois a recordar os tépicos do assunto.

Esséncia juridica e economica das tarifas

«Nao podem os caminhos de ferro estipular, para cada trans-
porte, o prego conforms o seu valor, o ‘que serin complicado e dificil-
mente concilidvel com a igualdade de tratamento prépria de um ser-
vigo pablico.

«0Os precos constam, pois, de tarifas, tipos genéricos de contra-
tos, apliciveis aos transportes em igualdade de circunstincias.

F, prejuizo assés generalizado que as tarifas devem ser simples e
uniformes e fixar taxas o mais baixas possivel, o que desenvolve o
trifego & melhora as receitas.

«Poderia & remuneragio do transporte ser obtida pelo imposto,
que generalizaria a distribuigio dos encargos de um servigo piblico
por tdda a Nagio.

«Assim sucede, por exemplo, com a instrugio gratuaita. E porém
mais razodvel que os encargos dos transportes recaiam proporcional-
mente sdbre os gque os utilizam.

«S6 quando a receita da aplicagio das tarifas & insuficiente e
d émico do trans-

estas se ndo podem agravar sem o valor
porte, tem o Estado de intervir com auxilio, a que ocorre o imposto.
«Juridicamente, o prego do transporte é a justa remuneragio do

servico econdmico prestado, que permite a deslocagio, com vantagem,

da mercadoria dos centros de produgio para os de consumo. Como
ji afirmei, nfo representa concessio graciosa do Estado. Pertence
legitimamente ao transportador para ocorrer ao custo da operagio
e respectivos encargos do capital.

«No caso de concessio, pertence ao concessiondrio, obrigado a
manter em bom estado as linhas e o material circulante, e proceder
as renovagies necessdrias, a efectuar os transportes.

«Hé ainda que fazer as obras complementares exigidas pelo de-
senvolvimento do trafego e aperfeicoamento dos servigos e que satis-

fazer os encargos de juro e amortizagio do capital. E. preciso ainda '

constituir um capital circulante representado por material de consumo
em depdsito e por quantias precisas para pagamento das despesas cor-
rentes sem recurso ao crédito.

«56 quando a receita liquida excede todos Esses encargos, ou em
casos excepeionais impostos pelas conveniéncias piblicas ¢ mediante
compensagio, se admite redugio de tarifas.

«Pode até ser preferivel, em vez dela, a aplicagio désses excessos
a fins de utilidade pablica, tais como a construcio de novas linhas e
melhoramentos dos existentes.

Elementos das taxas: custo do transporte e portagem
Limites e redugdes das taxas. Bases de tarifagao
e classificacao

«Importa recordar sumariamente os elementos constituintes das
taxas das tarifas e as leis econdmicas da sua fixagio,

«Um transporte tem determinado valor econémico, representado,
para a mercadoria, pela diferenga de valor no ponto de chegada para
o de partida. Desde que o custo do transporte seja inferior a essa
diferenga, a #sse desnivel émico, independente aI‘iis da distd
em muitos casos, hi vantagem para o comércio em o efectuar, logo

que seja suficiente a margem do luero.

«E #sse o prego méximo do transporte, que & impedido, se acima
déle se subir.

«0 prego minimo & o custo do transporte em cada operagio, que
varia e & inferior & médin geral.

«0 prego minimo & o custo do transporte em cada operagio, que
varia e é inferior & média geral.

«O que excede #sse custo constitue lucro liguido para o trans-
portador, com o qual acorre aos encargos enumerados.

«F.sses dois elementos do prego de transporte denominam-se custo
de transporte (prix de vevient) e portagem (péage) e a sua soma nio
pode descer abaixo do primeiro, que pouco varia, sob pena de pre-
juizo. A portagem varia muito, para tornar possiveis todos os trans-
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- A

portes de desigual valor ico, s
certas mercadorias pobres.
«Quanto mais baixar o preco em relagio ao valor econdmico do

qudsi a zero para

transporte, maior é a parte de portagem cedida ao cliente em prejuizo

do transportador.

«Uma reducgio de tarifas abaixo do preco econdmicamente possi-
vel nio auwmenta, em geral, o trifego; s6 beneficia o cliente & custa
da emprésa e apenas se justifica, se & grande o lucro da exploracio e
deixa saldo considerdivel depois de satisfeitos os encargos, o que nio
é, i.n‘felizmente; o cago das linhas portuguesas.

«Convém, acaso, para simplificacgio, o prego tinico aplicdvel a
tddas as mercadorias ?

2De modo algum.

«A tarifa tinica diminue o lucro realizdvel do transportador,
tanto mais que impede os transportes de valor econdmico inferior,

«Pelo contrario, a multiplicidade de precos acomodados ao valor
econémico dos diversos transportes nio impede nenhum e permite
obter a mdxima receita de portagens,

«A consideracSes andlogas se presta o servigo de pasgsageiros,
cujas condigdes de t.ranaporta e portanto de pregos variam.

inst t dvel de aplicagio das tarifas a classifi-

cagio geral das mercadorias distribuidas pelas suas diversas classes,
de modo que se evitem divergéncias de critério na aplicagio das
taxas,»

Recordei em seguida a distincdo das tarifas
derais e especiais e de despesas acessorias:

tdncias diver-

«Para atender, pois, esta multiplicidade de ci
sificam-se as tarifas, tanto de passageiros como de mercadorias.

«As tarifas dividem-se em geral e especiais, A primeira corres-
ponde as condi¢Bes normais dos transportes e estipula as taxas méxi-
mas legais, que nio podem ser excedidas,

«Além da tarifa geral, hé tarifas especiais com reduc¢fes de
prego conexas de certas facilidades, incluindo o alargamento do prazo
de transporte.

«As tarifas especiais adaptam-se is circunstinecias de cada re-
4lio e 4s particularidades do seu trifego e por isso variam com elas,
em contraposi¢io da tarifa geral, que é uniforme para tddas as em-
présas,

«F, utopia querer uniformisar aquelas em absoluto, o que nio
impede simplificacies desejiveis nesse sentido, como, por exemplo, a
fixacio de condigfes comuns.

«0s precos das tarifas, tanto geral como especiais, variam com
a distincia, salvo excepges para certas zonas a-fim-de ter em conta
o valor dmico do porte, por vezes independente da distdncia.

«De modo geral, & esta o principal elemento de variagio e para

isso as tarifas sio proporcionais ou, de preferéncia, diferenciais por
diversos sistemas para reduzir as taxas aplicdveis acs grandes per-
cursod.

aNido compreendo a insisténcia com que se tornou dependmte_
da revisio da tarifa geral a wltima de um adicional de 10 /4,
imperfeito paliativo, que favorece a concorréncia da camionagem e
finda automaticamente ao eabo de poucos meses, ninda que durem as

circunstiincias gue o provocaram.

«Foi pedido amnicamente na falta de providéncias mais largas e
profundas e perante a urgéncia de remediar a considerdvel elevagio
do custo do carvio e dos metais por um aumento de tarifas de pronta
aplicagiio. ;

«Mas que se lhe ponha por condifiio a revisio da tarifa geral?!
Que influéncia capital pode ter esta na situagio das emprésas ?

«Todos reconhecem a necessidade de lhes dar maior liberdade de
ac¢iio em vista da concorréncia, que suprimiu qudsi o monopdlio qus
usufruiam e tem de ser devidamente regulada. Como se modificam,

na tarifa geral, os preceitos de cardcter policial, que nela figuram e

se inspiram nas prescrigies dos diplomas fundamentais: lei de 1864
e regulamento de policia e exploracio de 1868, cuja revisdo se pre-
para hi muito ?

«Quais sio as bases dessa revisio de tarifas ? Renuncia-se & uni~
dade assegurada hd bastante tempo
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«Porque fica fora da revisiio a tarifa comum de despesas acesss-
rias, conexa da tarifa geral e seu complemento ?

«A proposta do adicional — fraco expediente tempordrio apds
tanto tempo de crise — desacompanhado de outras providéncias, alids
alvitradas, e a sua discussio na Assembleia Nacional, muito abaixo’
do notdvel parecer da Camara Corporativa — elaborado com tanta
proficiéncia pelo sr. dr. Rui Ulrich, da mais alta competéncia —mos-
traram gque o problema ferrovidrio, a-pesar-da sua pungente acuidade,
permanece gsem solucio eficaz e sem estudo profundo feito de acdrdo
com as emprésas. Nem ao menos o sistema de tarifagiio foi encarado
com plena visio da realidade. . =t

As tarifas perante a concorréncia

«A gravidade da concorrinela do auntomével ao caminho de ferro
crésce de dia para dia. Minorada, € certo, para o passageiro, reverte
forma cadtica e desordenada para a mercadoria.

O sr. general Radl Esteves indicou lucidamente o que o inte-
résse nacional exige.

«Nada rei ds suas idera¢iies; apenas observarei que
a redugio de tarifas ndo remediaria o mal; em muitos casos € inutil
capitulagio do caminho de ferro e sacrificio sem compensacio.

+QO seu aumento serve, qudsi 86, para estimular uma concorréncia
nio regulada nem fiscalizada, e por isso nio determina melhoria sen-

aivel.

«Nio quere isso dizer que se ndo deva proceder i larga revisio
eriteriosa, que remova embaragos e delongas, simplifique e harmonise
tarifas, sem sacrificar, porém, ao prurido da unidade, receitas de valia.
Hé que melhorar e acelerar os transportes dos passageiros de 3.* classe.

«Hi que desenvolver por multiplas combinacdes o chamado
transporte de porta a porta em coordenaciio do caminho de ferro com
a camionagem, seu tutil complemento.

«F.ssa revisio tem que ser feita, nio porém de afogadilho, e
outras providéncias a devem preceder, como sio a reforma do regula-
mento da camionagem em coordena¢io com os caminhos de ferro.

para asseg a imediat gul

Urge conceder os auxilios p
rizagio dos trabalhos de conservagio das linhas e material e proceder
a aquisicho de material circulante.» ;

IV PARTE

Linhas de via estreita

A vastiddo do assunto, sintese das quatro con-
feréncias, obriga a reduzir a breves consideracdes
o estudo das linhas de via estreita, que sofrem,
como as da via larga, as consequiiéncias de con=
corréncia.

Na minha conferéneia de Abril mostrei como
a adopcio da via de 1™,68 provocou o recurso &
via de 1™ para baratear a construcio e historiei o
seu desenvolvimento entre nés, de modo que temos
hoje 747 quilémetros em exploragdo. :

Analisei em seguida a situacdo das trés empte-
sas existentes:

a) Companhia Nacional, que explora 185 qui-
I6metros concedidos e 204 arrendados.

F.sse arrendamento em condigdes ruinosas tem
ocasionado grandes prejuizos, que somam cérca
de 5.257 contos, em troca de ter tornado muito
mais econémicas a exploracio.

Carece de grande renovacio de via e matenal

E de téda a justica compensa-la da totalidade
dos déficits injustamente suportados e auxilia-la -
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na transformacfo e aquisicio de material circu-
lante.

b) Companhia concessiondria das linhas do Vale
do Vouga, com 179 guilémetros, chegou a ter ra-
zoavel saldo de exploragio, mas em 1927 ja teve
déficit provéniente da concorréncia da camiona-
gem, sem falar nas causas de ordem geral e no
pagamento ao Estado do material alemio recebido.

Fntrou no periodo de reducdo de trabalho do
pessoal de via e oficinas.

E aflitiva a situacdo de tesouraria.

A explicacio estd na depressio das receitas
pela concorréncia desenfreada da camionagem em
estradas que serpenteiam ao longo da linha; no
agravamento do custo do carvdo e dos metais; na
exigéncia do pagamento de 2.362 contos de mate-
rial alemfo, que podia ter-lhe sido entregue sem
encargo, ficando desde logo propriedade do Estado.
Ainda lhe falta pagar 504 contos.

Carece a Companhia de 1.150 contos para
ocorrer a atrazos de conservacdo e mais 600 para
melhoramentos nas oficinas e construcdo de casas
de guarda e outras obras. Pode-se para isso resti-
tuir-lhe o que pagou de material alemdo e as des-
pesas de estudos;

c¢) Companhia do Norte de Portugal, encon-
tra-se, ha 5 anos, entregue a uma comissio admi-
nistrativa em condi¢des que analisei detidamente
em varios artigos. Tem 143 quilémetros de linhas
concedidas e 36 arrendadas.

O arrendamento da linha do Tamega deu-lhe
um prejuizo inevitivel de 2.242 contos até fins
de 1936.

Aceitou reducdes de 7.250 contos no capital com
garantia de juro para as linhas que construiu.
Alargou a via e material da linha da Pévoa de
0™,90 para 1™, e concluiu a 2.* via da Boa Vista a
Senhora da Hora.

Tudo isso causou situacio dificil de Tesouraria,
cérca de 10.000 contos de débitos e a interrupcio
das obras da Boa Vista a Trindade.

A Companhia tinha preparado um financia-
mento baseado na conversio das obrigacdes de 9
e 7%42% para 5" sem alteracio da anuidade do
Estado, o que dava lugar & colocacdo das accdes
em carteira e das obrigacSes garantidas, suficiente
para pagamento integral das dividas e conclusdo
do trégo ja adiantado, da Boa Vista a Trindade.

Naio estava em faléncia. Ndo tinha letras pro-
testadas.

Negou-se-lhe o adiantamento, por algumas se-
manas, do complemento garantido de um semestre,
e s6 mediante suprimento bancério a curto prazo
pode pagar o cupdo do semestre, a despeito de
todos os esforcos feitos para lhe tolher os recursos
precisos e atira-la para a faléncia.

Por decreto de 5 de Julho de 1933 tomou o

Estado conta da sua administracdo, sem lei que o
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autorizasse, e confiou-a a uma Comissdo adminis-
trativa; proibiu a assembleia geral, que devia pro-
nunciar-se sdbre a operacdo financeira; adiantou
fundos & Comissdo; mandou preparar em seis
meses um acordo com os crédores, que se arrastou
mais de trés anos, e a reforma das concessdes e
dos estatutos. O Estado adquiriu a baixo preco
12.000 acg¢bes em carteira, precisas para dispér
da assembleia geral e ao cabo de quatro anos
reliniu esta para votar novos estatutos e as bases
da reforma das concessGes e para a conversdo de-
cretada das obrigacBes e o acdordo com os crédores
mediante reducdo dos débitos a 60 e 50 "fo.

Entretanto deixou-se reconstruir a ponte do
Ave g6 para via larga e ndo se providenciou para
a independéncia das linhas do Minho e de Gui-
marédis, como estava prescrito pelos contratos.

Nio se remodelou a Caixa de aposentagdes e
socorros, gue impﬁ_e excessivo gravame a Com-~
panhia.

Naéo se concluiu o tréco da Boa Vista a Trin-
dade, perdendo-se as receitas de quatro anos. Re-
duziram-se a 50 %o e 60 "/i 0s créditos dos crédores.
Dever-se-ia restituir-lhe a importincia dos déficits
do Tamega, e tornar a via independente da do
Minho na ponta do Ave.

Construgao de linhas
Repito as consideracdes da conferéncia anterior:

<F, certo gue se impde a prudéncia na construgio de novas linhas
para poér termo ao isolamento dos virios grupos de via estreita. Julgo,
porém, que se devem construir:

«1.2 — A linha de Viseu ao Tua, possivelmente suprida, no tréco
Vila da Ponte ao Tua, pelo da Régua & Vila da Ponte e o trico de
Vila Pouca ou Pedras Salgadas a Mirandela, o que deixaria ligadas
as linhas de Santa Comba a Vizeu, do Corgo, do Tua e do Vouga.

«2.° — As linhas de Aveiro a Cantanhede ¢ a da Arrifana ao
Parto, que liga as do Vouga as do Norte.

«3.2 — A linha do Ave até ao Arco de Baulhe para ligagio das
do Minho com a do Timega, adiand ura, a
do Arco is Pedras Salgadas para mais tarde.

raed

§e, POIV

«E grande o dispéndio a realizar no praso de 6 a 10 anos, mas a
melhoria obtida na réde seria considerivel pela utilidade das linhas,
embora possam ser algumas deficitirias.»

Agrupamento e fusao

Sdo igualmente da conferéncia anterior as se-
guintes reflexdes:

«F, manifesta a utilidade do agrupamento de linhas com unidade
ducio de desp desta e de oficinas comuns.
«F, preciso, porém, que estejam ligadas. Nio se agrupam racio-
1 linhas, deixando-as isolad
«A solugiio simplista de obrigar ao agrupamento as trés emprésas
existentes, como condigio prévia de qualquer auxilio do Estado, é a
inteira inversio da ordem que deve ser seguida frutuosamente.

de admini 0 e

(Conclue no préximo nimero)
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O dia 18 do més passado o director da
Arma de FEngenharia sr. General Raul Esteves:
passou em revista a sua antiga unidade — o valo-
roso Regimento de Sapadores de Caminhos de
Ferro —unidade de grande prestigio que coman-
dou durante os vinte anos, nos momentos mais
dificeis da vida politica agitada e revoluciona-
ria do nosso pais.

As 10 horas chegou ao Quartel da’ referida
unidade o ilustre oficial, acompanhado pelo capi-
tio Oom do Vale, filho de um oficial bem distin-
to, falecido recentemente.

A guarda de honra oo director da Arma de En-
genhatia estava postada na frente da «Porta das
Armas» e comandada pelo capitdo Arouca, que
tinha como subalternos os tenentes Garrido e
Ferreira Pinto. O
actual comandante
do Regimento sr.
coronel José dos
Anjos e o segundo
comandante sr. ma-
jor Eduardo Pires
bem como toda a
oficialidade, aguar-
dava também a che-
sada do sr. General
F.steves, a quem
transmitiu os cum-
primentos da praxe,
segumdo-se a Re-
vista a referida

‘guar&a, que segui-
damente destilou,
entrando a porta do
Quartel.

272

O sr. General Raul Esteves tendo . sua esquerda o coronel Josd dos Anjos,

comandante do Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro e capitdo Lus

¢ & sua direita o caplido Silva e os majores Cortés Lobdd e Eduardo Pires
e capitdes Arouca e Latino

Sesuidamente, os srs. oficiais, retinidos na Sala
Nobre da briosa unidade, cumprimentaram o sr,
director da Arma de Engenharia. Companheiros

do antigo comandante, estavam presentes o major

Cortés Lobido, capitidis Arouca, ‘Pereira Dias e
Luz, tenentes Jodo Latino, Ferreira Pinto e José
Feres Garrido. Estg‘vam também presentes os ofi-
ciais do regimento, srs. major Eduardo Pires, ma-
jor-veterinario dr. Sousa, capitiis Silva e Santa
Clara da Cunha; tenentes Machado de Sousa, Si-
mdes e Molarinho do Carmo e tenente dr. Rui
Freire. Ingressaram na mesma Sala os sargentos
do regimento, aos duais se incorporaram o8 anti-
g0s musicos, que durante vinte anos fizeram pa::l’:e
da mesma unidade.

O actual comandante sr. corone] José dos An-
jos, apds K um mo-
mento de siléncio,
agradeceu a visita do.
Director da. Arma e
disse sentir-se feliz
por ver na unidade
que comanda e junto
dos seus oficiais a
figura marcante do
«Sempre Fixe», uni-
dade cheia de gran-
de espirito militar,
que tdo nobres
exemplos deu no
nosse pais.

O sr. General
Raxl Esteves, num
~improviso cheio de
grandeza, agradeceu
as palavras dum «ca=
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marada leal e oficial distintissimo» — palavras do
orador — acrescentando gque se sentia felicissimo
por ver a seu lado um continuador da sua obra.
Terminou desejando felicidades ao Regimento e
aos  actuais cooperadores do coronel José dos
Anjos.
1031:°

sargento Ferreira, em nome dos seus ca-

maradas, felicitou o sr. General Esteves pela sua

promogdo ao mais alto cargo do Exército, ndo o
tendo feito ha mais tempo por falta de wportuni-
dade. Novamente o sr. General usou da palavra
para agradecer as palavras que lhe foram dirigi-
das em nome dos sargentos e satidou os oficiais
inferiores que sdo os bons cooperadores da unidade.

Apés esta recepcio todos se dirigiram para a
Parada do Quartel onde uma fér¢ca de 300 recru-
tas sob o comando do capitdo Santa Clara que ti-
nha como subalternos os srs. tenentes Simées e
Machado de Sousa, prestou as honras ao Director

- »

da Arma, gue, acompanhado pelo comandante e
segundo comandante ‘aes :quais passou em’ revista,

Entramos na sesunda parte do programa, que
foi cumprido ‘absolutamente, ou'nao fosse a uni-
dade o Reglmentb de Sapadores de Caminhos de
Ferro: '

-Fisa 5egun&a parte :

Manejo de arma, (2.* e 3." Escolas da 3. Com-
panhia); Instrucdo anti-gés, (1. FEscola da §.°
Companhia); Sinalizacio ferroviaria, (1.* Escola
da 6. Companhia); Instrug¢io preliminar de tiro,
(2.* Escola da 5.* Companhia); Conhecimento do
material ferroviario de -transporte, (2.* Escola da
6. Companhia); Nés e ligacoes, (3.* Escola da 6.
Companhia); Trabalhos de assentamento de via,
(4.* e 5.* Escola da 3. Companhia); Instrucio pre-
liminar de metralhadoras, (1.* Escola da 3.* Com-
panhia); Exercicios de equitacio, (1.* Escola da 7.*
Companhia); Condugdo de viaturas hipoméveis,
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(2.* e 3.* Escola da 7.* Companhia); Carga e des-
carga de uma sec¢io de carros de Parque, (3.* Es-
cola da 5.®* Companhia e 5.* Escola da 7. Compa-
nhia); Conducio de muares com carga a dorso,
(4. ‘Escola da 7. Companhia); Nomenclatura e
montagem de arreios, (5. Escola da 7.* Compa-
nhia), e Conhecimento da ferramenta de Parque,
(4.* Escola da 6.* Companhia).

Durante todas estas demonstracdes, uma cha-—
ranga, chefiada pelo sargento ajudante misico sr.
Sousa, executou varias marchas de guerra, in-
cluindo a marcha antiga do «Sempre Fixe», da
autoria do tenente Armando Fernandes.

Findas estas demonstracdes, que foram real-

_ mente dignas de louvor, foram visitadas a reparti-

¢do técnica e as aulas, enfermaria, casernas, refei-
térios, barbearias, casas de banho, notando-se em
todas as dependéncias o asseio e o bom gdsto,
exemplo frisante d_’e uma unidade que soube con-

quistar a simpatia dos subordinados e a garanfia
do bom seldado.

A terceira parte do programa foi preenchida
pelo Ozrfedo do Regimento, também dirigido pelo
sargento-ajudante Sousa, que executou: «Marcha
heroica»; «No bivaque», (canc¢io a 3 vozes); «Sol-
dados .. véde ésses campos», (ligeira cancio com
contra canto); «Portugal»; «Mal surge a luz da
alvotada», e por tltimo o Hino do Regimento,
com misica do tenente Armando Fernandes, anti-
g0 chefe da Banda, e versos do major Eduardo
Pires.

Wo final foi servido na «messe dos oficiais»
um magnifico «Pdrto de Honra» a que a.ssmtiram
os oficiais e a Imprensa.

Fala novamente o sr. coronel José dos Anjos
que, mais uma vez, se felicita por se encontrar na
presenca do antigo comandante de Sapadores. O
sr. General Ratl FEsteves agradece e brinda por
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todos os oficiais do Regimento. O sr. major Cor-
tés Lobdo, figura simpatica e homem sincero, diz-
-se autorizado superiormente a guebrar o proto-
colo e por isso pede para o deixarem felicitar o
camarada e o amigo de sempre — General Esteves
—a quem, desde longo tempo o prende uma ami-
zade segura como homem e como oficial. Recorda
.o tempo da desordem em que o Regimento, sem-
pre pronto, «<arrumava» as mas situacdes, criadas
pelos maus politicos e recorda com saiidade o belo
espirito dos seus antigos camaradas e companhei-
ros, hoje afastados em diversos sitios, mas que
nunca abandonaram um momento s6 o seu bom
comandante.

Sente-se feliz por que ainda existe no Regi-
mento uma pleiada de bons oficiais para prestigio
e honra do exército portugués.

Seguidamente falou o nosso director Carlos
d’Ornellas para agradecer, em nome dds jornalis-

~ tas presentes, as deferéncias que tiveram todos os
componentes do Regimento para com éles, ndo es-
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quecendo a amabilidade de todos os oficiais e do
tenente DPeres Garrido que foi para com a Im-
prensa de uma delicadeza extraordinéaria.

Estava a terminar a festa quando nos apresen-
taram o tesoureiro do Regimento—que dizem ser na
unidade o «forréta maximo» a quem dificilmente
se arranca um centavo. Mas estd certo porque de-
monstra ser bom tesoureiro. Ndo queremos citar o
nome para o ndo envergonhar, mas a piada fica.

O sr. General Radl Esteves retira-se. Todos os
srs. oficiais o acompanham & porta das Armas.
Antes, porém, descobre trés dos seus cooperadores
dos velhos tempos, os primeiros sargentos Rama-
lho, Sousa e Ticdo, a quem dirige palavras de
amizade. :

O clarim toca a sentido. Quem amou a vida
militar sente uma emocao grande. Tudo perfilado
olhando em frente —sem mecher um labio e sem
pestanejar —aguarda a continéncia do Chefe.

O clarim toca a vontade. E tudo acabou, com
satidade.

% gi' .Z.E W I MW I ds . . z.t ! ;ll -:I.

No passado dia 26, a mesma unidade celebrou
a conclusdo do curso de especialidades de maqui-
nistas, fogueiros, condutores, guarda-freios, chefes
de estaciio, factores e manobreiros, organizando
para isso um combéio militar Lisboa-Barreiro-Se-
tibal.

O embarque fez-se, como é de prever, na esta-
¢io do Terreiro do Pago, as 11 horas e 5 minutos,
hora a que ja haviam chegado os convidados.

Nomes conhecidos: coroneis José dos Anjos e
Carvalho Teixeira, respectivamente actual e ante-
rior Comante do R. S. C. F.; majores Eduardo

Dires, 2.° Comandante, Cortez Lobdo e Dr. Fer-

reira de Sousa; capities Pereira Dias, Frederico
Arouéa, Pereira Luz, Joaquim Silva, Soares e
Silva, Francisco Salgueiro e Santa Clara da Cunha;
tenentes Boavida Carmo, Machado de Sousa, Ra-
mires, Subtil, Freire, Garrido e Alferes Cunha.
De Sapadores de Caminhos de Ferro veic também
um grupo de 60 pracas prontas, composto de cabos

A chegada do combdio militar G cidade de Setibal
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e soldados, e mais 20 sargentos e furrieis da mesma
unidade.

Pela C. P. acompanham os srs. engenheiros
Manuel Campelo, chefe de Servico de Traccdo e
Baptista, e o sr. Jilio Penedo, sub-chefe do movi-
mento, ’

As 11,45 chegou a caravana a estagio do Bar-
reiro. Ali estava formado o pessoal do combéio
militar, comandado pelos srs. tenentes Latino e
Ferreira Pinto. |

O combéio, que fez, com a maior regularidade,
o percurso, dando ensejo a que sargentos, furrieis
e pracas revelassem a melhor preparacdo técnica,
chegou, com inteira pontualidade, a todas as esta-
¢6es indicadas na «marcha» — Barreiro A, Lavra-
dio, Alhos Vedros, Moita, Pinhal Novo, Palmela
—e as 12 e 42 minutos alcancou a estacio de
Setabal.

Os horarios foram rigorosamente observados.
Os srs tenentes Ferreira Pinto e Latino, respecti-
vamente chefe dos maquinistas e do servigo dos
condutores, conseguiram com bastante precisdo os
objectivos em estudo.

F, curioso notar que é éste o primeiro combéio
que se efectua no nosso Pais, embora a sua reali-
zacio esteja prevista no Alvara de 7 de Julho de
1886, inserto no «Diério do Govérno» n.* 152 de 10
de Julho do referido ano, que diz auctorizar a en-
tio Companhia Real dos Caminhos de Ferro a
construir e a explorar uma linha desde a estagdo
de Santa Apolénia até a de Benfica.

E, por acharmos curioso, transcrevemos o
seguinte:

«Hei por bem conceder 8 COMPANHIA REAL DE CAMI-
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NHOS DE FERRO PORTUGUESES a autorizacio que solicita

com as clavsulas e condi¢ies seguintes:

23.*

A estaciio do Campo Pequeno seri de 2.® ordem, mas construida
de modo que possa servir para o ripido embarque e desembarque de
fortes contingentes de tropas de quaisguer armas e respectivo material
de duerra.

Para ésse fim, o projecto da est dé

e suas dep ias serd

préviamente submetido & aprovacio do Ministério da Guerra.

A Companhia reservard para o Govérno, pelo prego proporcional
das respectivas expropriagies, o terreno de que éle carecer junto dessa
estagio para depdsito do parque da Companhia Militar de caminhos
de ferro, e de quaisquer outros artigos de material de guerra, que nio
sejam de natureza explosiva, e bem assim poderd o Govérno construir
em qualquer tempo nessa estagio, adquirindo antes o terreno preciso,
quaisquer outras obras militares, e uma via de ligacio para o quartel

daquela Companhia.

24.%

A Companhi iondria obrig
prética, o pessoal da Companhia Militar de caminhos de ferro no ser-
vigo de exploragiio e reparagiio, tanto diste ramal como das outrag
linhas, que lhe pertencam ou venham a pertencer.

a admitir, para escola

Enquanto &sse pessoal niio eativer habilitado de modo que possa
merecer pelo seu trabalho a remuneracio paga pela Companhia con-
cessiondria a trabalhadores de igual categoria, os vencimentos désse
pessoal serdio pagos integralmente pelo Ministério da Guerra.

Quando é&le, porém, preste servigo dtil, o Ministério da Guerra
pagard #s pragas assim empregadas os vencimentos simples de guar-
ni¢io sedentiria, e a Companhia Real de Caminhos de Ferro Portu-
gueses pagar-lhe-4 a diferenca entre Zsses v entos e 08 venci t
dos trabalhadores civis que trouxer em trabalhos identicos.

25"

Quando a Companhia Militar de Caminhos de Ferro dispuser de
pessoal suficientemente habilitado, a Companhia Real entregar-lhe-a,
de preferéncia, tanto quanto o consintam as exigéncias dos servigos
combinados, a exploragio do ramal agora concedido e bem assim a do
tréigo de outras linhas, ji concedidas ou a conceder, venham a perten-
cer-lhe, e que com ésse ramal constituem a circunvalagio ferrovidria
do antigo Municipio de Lisboa.

Nas outras linhas a admissio do pessoal da Companhia Militar
de Caminhos de Ferro, quer em servizo permanente, quer em servigo
ext dindrio, serd pur
lada nas condigies de remuneragiio prescritas na clausula antecedente
com transporte gratuito do parque e respective pessoal, quando os
servigos déste sejam requisitados pela Companhian Real de Caminhos

facultativa, e em qualquer caso regu-

de Ferro Portugueses.

26.%

A Companhia obriga-se a transportar gratuitamente o parque da
Companhia Militar de Caminhos de Ferro, sempre que ela careca de
sair para &ste ramal, em exercicios.

Quando careca de sair para outras linhas da Companhia Real de

Caminhos de Ferro Portugueses, em exercicios de iniciativa da Com-
panhia Militar, ou ordenados pelo Ministério da Guerra, fornecerd a
Companhia concessiondria a miqiina e s vagdes plataformas neces-
sérios para o transporte do parque, por uma tarifa nio superior & tarifa
minima do servigo da mesma Companhia. Para passagem do pessoal
regulard nésses casos a tarifa comum dos militares em trinsito.

Depois do desembarque, o sr. coronel José dos
Anjons, comandante do regimento de S. C. F., foi
cumprimentar o comandante militar de Setdbal,
sr, coronel Duveus.
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No Club Naval teve lugar o alméco oferecido
pelos oficiais de Sapadores aos altos funcionarios
da C. P. e jornalistas, a que presidiu o sr. coronel
José dos Anjos, que tinha a sua direita o sr. enge~
nheiro Carlos Manito Torres, governador civil
substituto da cidade de Setdbal, coronel Carvalho
Teixeira, antigo ministro das Obras Puablicas,
Major Eduardo Pires e a esquerda os srs. enge-
nheiros Campelo, Baptista e Jiilio Penedo. Sao 30
os convivas.

Na série de discursos, usa da palavra, em pri-

meiro lugar, o sr. major Eduardo Pires, que felicita
todos os convivas daquela pequena festa. Faz re-
feréncia ao caso, que ja citimos sbbre o Alvara
de 1886, tece elogios a Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses pela maneira sempre gentil
com que atende e despacha todas as pretencges de
unidade de que faz parte e agradece aos jornalistas
aquéle ambiente améavel, traduzido nas noticias
que fazem do «Sempre Fixer; tenente Latino, na
qualidade de mais antigo dos subalternos instru-
tores que, —referindo-se ao combéio militar —lem-
bra que foi o sr. coronel Carvalho Teixeira o
impulsionador daquelas demonstracdes militares e
brinda pelo ilustre oficial, pela C. P., Beira Alta
e Companhia Nacional; fala o major Cortez
Lobdo — o tnico oficial existente no regimento
desde que Sapadores era Companhia em Cascais —
e que ndo pode nem quer esquecer naquele mo-
mento —diz o orador —o homem gque em Franca
fez brilhar uma unidade que tem feito boa figura.
F.sse homem —continua o orador—é o sr. General
Rail Esteves. Termina regosijando-se por mais
uma prova da sua vitalidade, mais uma pedra —
diz—que 0 Regimento marcou nesta data. Ergue-se
para falar o antigo Ministro das Obras Pablicas,
quando do Arrendamento das linhas férreas do
Estado, sr. coronel Carvalho Teixeira. A assistén-
cia d4 um ar da sua graca porque sabe que o ilustre
oficial é uma figura espirituosa, além de simpé-
tica. Na minha curta passagem pelo regimento
—diz o orador — tive ocasido de apreciar as belis-

O pessoal de mdguinas junto dos seus chefes
srs. tenentes Latino e Ferreira Pinto
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ESPECTACULOS

' CARTAZ DE HOUE

TEATROS

VARIEDADES — 2030 e 23 — <Ribatejos.
AVENIDA — 21,45 —«Consciencia».
~APOLO - 21 e 25 — «Ld vai Lisboa!.. ».
POLITEAMA - 21,30 — Cinema e variedades,

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «Por detrds da fachada».

TIVOLI — Sempre estreias.

OLIMFIA — 15 4s 0 horas — «Herois do rancho».
SAO LUIZ — Bons filmes,

CAPITOLIO — Parque Mayer.

ODEON - Programas de bom agrado.

PALACIO — Estupendos programas.

CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Programas de fino agrado,

LYS — Programas variados com filmes escolhidos.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposiciio de animais.
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[MPRENSA

«REPUBLICA»

Entrou em novo ano de publica¢cio 0 nosso
colega «Reptiblica», a quem apresentamos, pelo
faeto, os nossos cumprimentos.

«PORTUGAL INSULAR»

Recebemos um mimero extraordindrio, com 128
péginas de texto, da publicagio «Portugal Insulars,
dirigida pelo jornalista agoreano sr. Armando Avila.
Tste mimero, que representa um grande esforco
editorial, é dedicado ao movimento de 28 de Maio
e ao Arquipélago dos Acdres, dando-nos um pano-
rama vasto dos problemas e das possibilidades das
formosas Ilhas. :

O volume vem ilustrado com inumeras gravuras
de personalidades em evidéncia e das. paisagens
mais belas das <Ilhas das trés formosuras:, como
as classificou o dr. Sousa Costa.

Este nimero do <Portugal Insular» constitue
um dos- mais completos e interessantes documen-
tarios que se tém publicado em servigo da propa-
ganda dos Acgores.

simas qualidades de inteligencia e espirito militar
dos oficiais da unidade. Nada se teria feito se ndo
fosse a satisfacdo actual do distinto comandante
s1. coronel Anjos, a quem se deve o trabalho de
hoje. Faz ainda varias referéncias especiais ao
sr. engenheiro Carlos Manito Torres, 2 Companhia
dos Caminhos de Ferro Portusueses e a Carlos
d’Ornellas, que, durante a sua estadia nas cadeiras
do poder, o acompanhou em vérios servigos pro-
fissionais. Terminada a parte séria do discurso o
sr. coronel Carvalho Teixeira, num a vontade, con-
segue manter durante bastante tempo a assisténcia
num convivio de boa camaradagem, nio lhe fal-
tando o espirito por bastantes vezes posto em des-
taque pelas constantes salvas de palmas que o
interrompiam. Brinda pelos oficiais, sargentos e
pracas do «Sempre Fixes. O sr. coronel José
dos Anjos, oficial distinto, amigo da sua farda
e pessoa que adora os seus cooperadores desde o
soldado ao oficial mais graduado, levanta-se para
saiidar o sr. Manito Torres, como autoridade, como
seu amigo dilectissimo e como compunheiro da
FE.scola Politecnica e Fscola Militar; agradece ao
sr. engenheiro Campélo a sua comparéncia e aos
jornalistas sempre bem dispostos a animar o es-
forco pelos trabalhos e defesa militar que sempre
pronto para o fazer esti o Regimento de Sapa-
dores de Caminhos de.Ferro.

Vai falar o sr. Engenheiro Carlos. Manitto
Térres — governador civil substituto de Setabal,
antigo oficial de Sapadores e nosso querido cola-
borador: fala aos oficiais seus camaradas, aos
ferroviarios aos quais o ligam grandes lacos de
amizade e aos jornalistas a quem cumprimenta
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salientando o nosso director que —diz o orador —
tem sabido manter a obra de Mendonga e Costa,
conservando em logar de destaque essa figura
gloriosa do sr. Conselheiro Fernando de Sousa,
jornalista de merecimento e uma das figuras de
maior prestigio no nosso pais. Finalisou com um
brinde pelos actuais directores da Gazeta dos Ca-
minhos de ferro srs. Eng.® Fernando de Sousa e
Carlos d’Ornellas. :

Falaram ainda os srs. major Almeida e Sousa
tenente Carmo e engenheiro Campélo que por
motivos especiais ndo pode deixar de agradecer
todas as homenagens enderecadas & Companhia

- dos Caminhos de Ferro Portugueses, as quais vai

transmitir as entidades superiores.

O nosso director Carlos d’'Ornellas, ndo s6 em
nome da direccio da Gazeta como também pelos
jornalistas presentes, agradece aos oradores as
amaveis referéncias feitas & sua pessoa e aos seus
colegas, e ao sr. Eng.° Manitto Térres a delica-
deza das referéncias feitas A mais antiga Revista
portuguesa e aos seus directores, brindando pelo
«Sempre Fixe».

Houve ainda referéncias especiais aos srs. Pre-
sidente da Reptblica, Presidente do Ministério,
coroneis José dos Anjos, Carvalho Teixeira, Vaz
Coelho e General Radl Fsteves, e aos srs. oficiais
do Estado Maior srs. tenente-coronel Aires d’ Abreu
e capitio Sa Nogueira. :

Terminada a interessante festa voltimos de
novo a estacio ferroviaria de Setdbal, regressando
a Lisboa com a mesma regularidade e seguranca

da ida. Lih
C, G
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A de’)nﬁ-ibm

Aberta de 25 de Maio a 25 de Setembro

UM TRECHO INTERIOR
Do
MONUMENTAL EDIFiCIO

A FONTE DA MADALENA
E UMA DAS NASCENTES
QUE BROTAM NO INTERIOR
po DAS

ESTABELECIMENTO TERMAL A FONTE DOS AMORES MAGESTOSAS TERMAS

A linda estancia termal de Mont-Dore, todos os anos apresenta melhoramentos nas suas instala-
¢oes, que a forna a estagio de dguas para a asma e bronquios, nio s6 das melhores da Franca, como
talvez a mais completa e moderna do mundo.

A Compagnie Fermiére das Termas de Mont-Dore executou um vasto programa de melhoramen-
tos e modernizacio nas suas termas que sio hoje mundialmente clagsificadas como as mais originais e
modelares na sua especialidade. Ainda éste ano as instalagoes dos novos servigos de inalagoes e pulveri.
zacoes, foram dotados de aparelhos modernos e cuidadosamente estudados sob o ponto de vista téenico
e médico, o que permite a todos os doentes de nariz e garganta a utilizagao das inexcediveis dguas, com
todos os resultados ambicionados, pelos que sofrem das vias respiratorias. i

Mont-Dore continua com o justificado titulo da «<PROVIDENCIA DOS ASMATICOS:, pois os mi-
lhares de doentes que de tdda a parte procuram as suas afamadas dguas nao se cancam de mostrar o seu
reconhecimento 4s milagrosas termas, que estao abertas de 25 de Maio a 25 de Setembro.

A viagem mais ripida e comoda para os portugueses que queiram fazer o fratamento da asma
e bronquios, é o Caminho de Ferro até Bordeaux onde se deve ficar e partir no dia seguinte de mémh_ﬁ
para Mont-Dore, onde se chega A tarde e a horas de consultar os médicos que mais lhes agradem, pois a
grande estdncia possue mais de 30 clinicos, todos especialisados nas doencas de vias respiral:()riaé_.

O GRANDE CASINO
CENTRO MUNDANO
DE
MON1-DORE "

coM ;
TEATRO-CINEMA
DANCING CABARET
SALAS DE JOGOS
DE )
BOULE E BACARA
SITUADO EM FRENTE
; .Do
LINDO PARQUE
PONTO DE REUNIAO

ELEMENTO ELEGANTE
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Junho de 1899
OGO

Caminho de Ferro Insulano

Mais uma proposta importante de iniciativa do Sr. Elvino
de Brito acaba de ser, por éste ministro, apresentada no par-
lamento.

Referimo-nos 4 do caminho de ferro de Ponta Delgada ds
Furnas e 4 Ribeira Grande.

Publicamos abaixo o relatério e a proposta, ndo inserindo
as bases e condi¢des do concurso, pela extenséo d’estes do-
cumentos e porque teremos de os publicar mais tarde, quando
forem convertidos em lei.

A proposta, bases do contracto e condi¢des do concurso
sdo precedides de um breve relatério que se expde que a ex-
tensdo das linhas a construir é de:

Linha directa. . . 42k 180
Ramal de Ribeira Grande 16%,480
Total. . * 58K,660

A importéncia orgada & de 1.285 contos ou 21:900% por
kilometro, moeda insulena.

A linha tera 18 estagdes, servindo as povoagdes de S.
Roque, Livramento, Atalhada, Lag6a, Adua de Pdo, Ribeira-
-Ché, Praia, Villa Franca, Ribeira das Tainhas, e Ponte Garca;
o ramal partird das proximidades da Pranchinha, e approxi-
mar-se-ha o mais possivel da povoacdo de Rabo de Peixe.

A populagdo que habita nas proximidades d’estas estacdes
orca por 61 mil habitantes.

A concessdio serd feita pela Junta deral do districto que
para isso é auctorizeda, pela lei proposta, e para garantir &
empreza que se propuzer construir e explorar a linha o com-
plemento do juro até 5 por cento do capital empregado na
construccdo ou para, 4 falta de concorrentes, a construir ella
mesmo e explorar o caminho de ferro, levantando os fundos
necessarios, quer por empréstimo, quer emittindo obridacgdes.

De um distincto endenheiro, da maior competencia, em
especial no que se refere a esta linha, temos a promessa de
um artigo que serd muito interessante sobre tdo importantie
assumpto.

Sedue o relatdrio :

Senhores.—A Junta deral do districto de Ponta Deldada
tem actualmente a seu eardo toda a viacdo do districto com
excepcao da municipal.

As estradas que ligam Ponta Deldada com Ladba, Villa
Franca e Furnas, por um lado, e com a Ribeira Grende, por
outro, sdo caminhos velhos, que carecem de drandes obras e
de extensas varientes, que jd tinham sido mandadas estudar
pelo doverno.

A Junta deral entende que é preferivel ndo fazer essas
variantes, mas sim um caminho de ferro, que sida approxima-
damente o trajecto d’aquellas estradas e que lidue a cidade
com as villas mais importantes da ilha, ettendendo ao enorme
transito que existe actualmente e que {ende cada dia a desen-
volver-se. .

Haverd a construir assim :
42,180 kilometros

16 480 »
'58660 OBy

Linha directa de Ponta Delgada ds Furnas
Ramal da Pranchinha 4 Ribeira Grande .
fFotal v i

A importancia do orcamento d’esta linha ferrea € de réis
1:285:0008C00, moeda insulana, ou seja 21:900800 réis por kilo-
metro, numero redondo.

Este caminho. de ferro intetessa a toda a populagdo da
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ilha, que é de 118 €64 habitantes, sedundo o ultimo censo, con-
tando-se accumulados na proximidade das estacdes 60 500
habitantes.

O numero d'estas estagdes & de dezoito, como convem
para o estabelecimento de comboios tramways. !

A junta geral propde-se darantir o juro de 5 por cento do
capital empregado na consiruccéo d’este caminho de ferro, ndo
devendo, porem, padar na peior hypotese mais de 4 por cento.

Os calculos mais bem fundados fazem prever para a linha,
attendendo apenas ao movimento actual, o rendimento bruto
de 20:0008000 réis, e, sendo de 64:250$000 réis o juro do capi-
tal or¢ado, e importando as despesas de exploracdo em 50
por cento do rendimento bruto, resultard um deficit de

64:25()&000-—1129&0008000:

que se ird extinguindo- pouco a pouco pelo desenvolvimento
deral da riqueza publica e mudanca de habitos dos povos, re-
sultante em drande parte do proprio estabelecimento do ca-
minho de ferro. :

Por esta férma pagar-se-ha muito barato o grande bene-
ficio resultante para a ilha d'este caminho de ferro.

Para conseduir &ste dgrande melhoramento temos a honra
de apresentar-vos a seguinte !

19:2508000 réis

Proposta: de lei

Artido 1. E auctorisadaa Junta geral do districto de Ponta
Deldada a adjudicar em hasta publica, precedendo concurso,
a construccdo e exploracdo de um caminho de ferro entre a
cidade de Ponta Deldada, o Valle das Furnas e a Villa da Ri-
beira Grande, nas condi¢des das bases da auctorisacéo e con-
digies de concurso annexas, e que fazem parte intedrante
d’esta lei.

Art, 2.0 Se a adjudicacéio se ndo puder effectuar por falta
de concorrentes ou por se ndo apresentarem propostas accei~
taveis, fica a Junta derel auctorisada a construir por sva conta
e a explorar directamente ou por arrendamento o referido
caminho de ferro.

Art. 3.2 A Junta geral levantara os fundos necessdrios para
cumprimento da euctorisacfo que lhe é concedida, quer por
empréstimo com qualquer estabelecimente bancario, quer
emittindo obrigacdes, tudo mediante previa auctorisacdo do
doverno, ;

Art. 4." Fica revodada a ledislacdo em contrario.

Secretaria d'Estado das obras publicas, commercio e in-
dustria, em 27 de maio de 1899.= Elvino José de Sousa e Brito

B
Caminhos de Ferro da Beira Alta

A assembleia deral ordindria dos accionistas da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, reuniu-se ante-
ontem para apreciar as contas do exercicio de 1938; discutir
e votar as conclusdes do relatério do conselho de administra-
cdo e do respectivo parecer do conselho fiscal; e eleder os
membres do conselho de administracdo para o provimento de-
finitivo duma vada existente e substituicfio dos que terminam
o seu mandaio, e de trés vodais efeclivos e dois suplentes
para o conselho fiscal. y

Presidiu o sr. dr. Anténio Cenieno, a cuja direita se sen-
tavam os srs. enygenheiro Esmeraldo de Carvalhais e David
Pestana, respectivamente comissdrio do govérno e adjunto.
Secret&rmu o sr. José Parreira, que usou também da palavrae
foram escolhidos para escrutinadores os srs. Secundino Branco
e Domindos Centeno.

Além do sr. José Parreira usaram da palavra os srs. José
Luc‘ﬁs e Joaquim Saldanha, devendo passar-se depois 4 ordem
do dia,

Conselho Fiscal: efectivos, Jilio Martins, Secundino
Branco Jinior, Enrique lzdbal; suplentes, Emile Alféaume e
Nicolds de Escoriaza.

Procedeu-se depois a elei¢do para os cardos vagos, dando
o seduinte resultado:

Conselho de Adminisiragcdo: dr. Domigos Pinto Coelho,
Henry Marie Gelez e dr. Antonio Centeno.
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“Canoted Brancod”

Uma fedta de bomenagem
ao deckeldrio do ghupo

No dia 20 do més findo realizou-se no Restaurante Qui-
tério, em Bucelas, uma festa do grupo «Capotes Brancos: de
homenagem ao seu secretdrio Carlos d’Ornellas.

Do grupo compareceram os sbcios : — Antdnio de Sousa
Jinior, Franciseo da Silva Gama, Mario Silva, André Salgado,
Francisco Diamantino Tojal, Daniel Silva, Alvaro Figueiredo
d’Almeida, Anténio Duarte Montez, Jofio Batista Jii nior, José
Silva Regalheiro, Anténio Corréa Batista, Manuel de Car-
valho, Maurieio Cierco, capitiio Anténio Augusto David, José
Jilio de Valez Motta, Chester Robert Merril, Francisco Serra,
Dr. Saraiva de Carvalho, Mirio Cordeiro, José Borges d’Al-
meida, Alfredo da Silva Alexandre, Raiil Dias, Antero Olaio,
Eugénio Beltran Pepes, Manuel Dias, Dr. Mario Burguette,
Mario Moreira Pinto e Geraldo Magalhdes.

Compareceram mais os seguintes amigos do homena-
geado, srs.: professores José Amaro, Armando Gil Ramos,
Gil Ramos, dr. Xavier Pinto, Jorge Soriano, Abel Negrio,
D. Maria Emilia Ferreira Serra, D. Ercilia Costa e Carlos da
Maia.

Aos brindes falon em primeiro lugar o presidente do
grupo sr. Franciseco Gama, que enalteceu as qualidades do
homenageado. Seguidamente usou da palavra o sr. Mauricio
Cierco que len o seguinte:

+8ou do niimero de agueles que entendem que a maior e
mais bela manifestacio dum sentimento de amizade perante
um acto solene, se deve resumir a um amplexo mais forte do
que o usual, em que um pouco da nossa alma possa inte-
grar-se no coragio de quem presamos. Abro uma excepgiio
para a grandiosidade da homenagem prestada hoje ao ca-
marada de tantas horas de franca alegria, em que unisona-
mente pulsaram sob couragas diferentes energias afectivas
dignas de admiragfio. Conheei sempre Carlos d’Ornellas
como um companheiro modélo: pelo dinamismo que déle
jorra, pela tenacidade com que leva a eabo emprésas repletas

de esedlhos, pela fé com que caminha atraz da sua hoaestréla.

Numa estima que nfio precisa de dilatados anos para se
cimentar, antes é a conseqiiéncia da compreensio nitida do
seu grande caricter, avesso a exibicionismos ou a transi-
géncias, é&me grato- testemunhar-lhe, nesta ocasifio em que
todas as dedicacdes tém direito a dizer-lhe o que sentem, que
é perfeitamente merecida a festa que o nosso grupo lhe ofe-
rece, pelo que significa de apreco pelas suas nobres quali-
dades e pelo aprumo da sua vida, com o orgulho de sabermos
que éle nos considera um dos seus sinceros e leais amigos.»

Seguidamente o sr. Chester Merril, leu o seguinte dis-
curso:

«8r. Presidente, Minhas Senhoras, Mens Senhores:—
Nesta festa em homenagem ao <Capote Branco: Carlos
d’Ornellas, 6 meu desejo sincero, e certo estou a expressio
do sentimento de todos os «Capotes: deixar bem vinecado,
em singelas mas sinceras palavras, o alio e verdadeiro
significado destd homenagem. Hd muito que todos nds «Ca-
potess estamos em divida com Carlos d’Ornellas, e se sémente
hoje com esta homenagem conseguimos um pequeno resgate
dessa divida, nfio € menos certo que sempre nos sentimos
todos animados pelo espirito de grande amizade e profunda
gratidio pelo que os «Capotes Brancos: devem i sua alma
econsubstanciada em Carlos d'Ornellas.

¢ Revista quinzenal

Sob o seu ar de galhofeiro e trocista, sob a sua laracha
e eritica impenitente, oenlta-se um coraciio diamantino—sem
Tojo—, que pulsa e actua por nds, quer como <Capotes: quer
como velhos @ bons amigos. Quantas horas de fraternal e
alegre convivio, de prazer espiritual ouvindo a ddce expres-
s#o da alma portuguesa—o fado—devemos nés a Carlos d'Or-
nellas, ao seu espirito de trabalho e organizag¢lo, e ao sen
eonstante pengamento nos seus amigos «Capotes=? Sdo inu.
meras! Quantas vezes fora do Ambito dos <Capotes Brancos»
Carlos d’Ornellas nos tem sido 1til e prestivel, sempre pronto
para se ocupar de pequenas coisas que nos’interessam, cor-
tando os nossos naturais agradecimentos, com um bruseco
<@std bem=, como que aborrecido por mais nfio nos poder fazer.

Estd bem! Estd bem esta homenagem como palida expres-
sfio do muito que devemos a Carlos d’Ornellas ¢ da grande
amizade que todos por éle sentimos. E se outras virtudes niio
tivesse Carlos d'Ornellag, bastaria a virtude sublime, tio
rara nesta época de frio egoismo, de ser um verdadeiro e
grande amigo do seu amigo! i

Poderia alongar-me sébre a personalidade de Carlos
@'Ornellas mas niio desejo ofender a sua modéstia nem repe-
tir aos que me escutam o que todos sabemos e sentimos.

Portanto, terminarei bebendo & saude de Carlos d'Or-
nellas, desejando-lhe em nome de todos os «Capotes: as
maiores prosperidades e a expressiio dos nossos respeitos a
sua ex.™ esposa, sendo-as minhas tltimas palavras: Salvé
Ornellas!s

Falaram ainda os srs. professores Armando Gil Ramos
¢ Jogé Amaro e os srs. Moreira Pinto, Llvaro Figueiredo
d’Almeida e Rail Dias. .

Finalmente o homenageado, num curto improviso, agra-
decen as amabilidades de todos os oradores e leu os se-
guintes versos:

Trés Anténios, um Alvaro, um Armando,
Dois Alfredos, um Jofio e um Miguel,
Trés Franciscos, um Chester, um Cierco,
Quatro Mdrios, um Botto, um Daniel ;

Trés Josés, um Saraiva, um Diamantino,
Mais dois Maneig, um Alvaro, um André,
Um David, um Antero, um Magalhdes,
Um Vieente, um Mauricio e outro José;

Um Raiil, um Amaro, um Rogério,

Um Pedro, um Malaquias e um Gama,
Um Neves, um Eduardo e o Mestre Xico,
E um Paviio que ji niio é de mama ;

E alguns mais, eujos nomes nfio me lembro,
Resolveram e muito a meu contento

Esta ideal e sincera reiinifio,

Que me veio dar um pouco de alento.

A toda a sempre fixe e velha malta,

Que um jantar me pagou ed em Bucelas,
Agradeece, radiante, em voz bem alta,

0, mui grato a valer, Carlos d’Ornellas.

No final houve um <fecho de festa» onde as sr.» D, Er-
cilia Costa, D. Maria Emilia Ferreira, Alberto Costa, dr. Xa-
vier Pinto, Carlos da Maia e Abel Negriio eantaram lindas
cangdes e fados e executaram trechos & viola e guitarra por-
tuguesa, terminando a festa is 3 da madrugada.

Foram recebidas cartas dos srg. Humberto Ramos ¢ Al-
fredo Morais, explicando a sua falta como <Capotes Brancos:,

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DF, CENSURA

bl bl
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Y
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

«Didrio do Govérno»,
blica o seduinte :

n.® 92, Il série, de 21 de Abril, pu-

Reparticdo dos Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Répiblica Portuguese, pelo Ministro
das Obras Fiiblicas Comunicaydes, concordando com o parecer
da comisséio a que re refere o decreto n,? 19:831, yue sejam
declaradas sobrantes sete parcelas de terreno, respectiva-
mente com as superficies de 1:104, 242,50, 573,75, 205, 54,
122,25 e 26,25 metros quadrados, a primeira do lado esquerdo
da linha férrea do Cais do Sodré a Cascais,.eaire 0s quil6-
metros 21,880.00 e 22,035.00, a segunda, terceira, quarta. quinta
e sexta do lado direito, entre oz quilémetros 24,700.00 e
24,800.00, 24,855.00 e 25,036 00, 25,045 20 e 25,180.00, 25,428.75
e 25,454.50, e a sétima do mesmo lado no final da referida
linha, nos termos do § 2.° do artigo 2.9 do decreto-lei n.® 22:562,
de 23 de Maio de 1833.

As referidas parcelas de terreno esido situades, a primeira
na freguesia do_ Estoril, concelho de Cascais e distrito de
Lisboa, e confronta ao norte com o caminho de ferro, ao sul
com a esirada nacional n,? 11-1.%, ao nascente com o caminho
de ferro e ao poente com a estrada nacional n.° 11-1.%, e as
restantes na freduesia e concelho de Cascais e distrito de
Lisboa, e -confrontam, a segunda e terceira ao norte com a
estrada nacional n.® 11-1.%, ao sul com 0o caminho de ferro e ao
nascente e poente com a estrada nacional n.° 11-1.%, a quarta
e quinta ao norte com o Parque Palmela, ao sul com o caminho
‘de ferro, ao nascente com & estrada nacional n.® 11-1.2 e ao
poente com o Parque Palmela, a sexta ao norte com a estrada
necicnal n,® 78-22 e Juaquim José Gongalves & Irméo, ao sul
com o caminho de ferro, ao nascente com Joaguim José Gon-
calves & Irméo e ao poente com a estrada nacional n.” 78-2.2,
e a sétima ao norte e sul com a estrada nacional n.° 78-2., ao
nascente com o caminho de ferro e ao poente com a estrada
nacional n.® 78-2.%,

As sete parcelas de terreno sfio cedidas 4 Junta Auténoma
de Estradas, em harmonia com o disposto no artigo 5.° do
mencionado decreto-lei n.® 22:562,

O . 'SUBEXPRESS”

DEVE SER RESTABELECID® ESTE MES

Segundo nos consta, estd a ser estudado o res-
tabelecimento do «Sud-Express:, que esteve sus-
penso em virtude da guerra de Espanha.

O «Sud-Express deve inaugurar os seus servi-
¢os ainda éste més.

Quereis dinheiro? ({9
JOGAI NO

Revista quinzenal

Tendéncias do Lirismo Contemporineo — por
Hernani Cidade

A Livraria «Portugdliar, que entrou numa fase de
actividade editorial, jd muito louvivel, digna da gra-
tiddo dos estudiosos, apresentou no mercado um tra-
balho do Dr. Hernani Cidade, intitulado »Tendéncias
do Lirismo Contempordneor. Embora se trate duma
segunda edicdo, o notdvel estudo do ilustre professor
da Faculdade de Letras de Lisboa merece mais do que
uma simples noticia de agradecimento, pois foi bastante
acrescentado na parte critica, e vem enriquecido com
uma ampla anfologia, que se inicia com os poetas da
época de Jungueiro, Antdnio Nobre e Eugénio de Cusiro,
e fecha com os mais representativos da nova geragao.

Qual a finalidade de trabalho do Dr. Hernani Ci-
dade ? O prdprio autor é quem nos responde :

« Mostrar como a poesia moderna, levada no mesmo
anseio que inquieta outras formas de actividade do es-
pirito, tende a perzetmr cada vez mais intimamente no
mistério que somos e nos envolve,n

Trés capitulos mereceram em especial @ nossa aten—
¢do: o primeiro, porque nele se definem o sentimento
da arte e o sentimento da realidade, e o quarto e o
quinto pelos estudos, de aguda penetracao crifica, so-
bre o interésse pelo mundo exterior e o interésse pelo
mundo interior.

Prosador nobre, de estilo rico, mas sempre claro,
incisivo, 0 Dr. Hernani Cidade nio é apenas um espirito
cultissimo, € também um artista, para quem os mistérios
da poesia e os mistérios da alma humana constituem um
dos mais belos, mais profundos encantos da vida superior.

Agradecemos os exemplares que nos foram oferecidos.

e el

e S T e

No domingo, 21 de Main, realizon-se uma animada festa,
nas instalacdes de Cabo Ruivo da Companhia Portuguesa
dos Petroleos «Atlaniics, promovida pelo Grupo Desportivo
«Atlantics, dedicada aos seus sécios e familias, para mdug‘u
racio do Lampo de Jogos.

O programa foi vasto e interessante. Iniciou-se com a vi-
sita as instalacdes e com a realizagfio de corridas de bidons
vazios e cheios, tiro de bidons ao alvo; &g 15,30 fizeram-se
provas de flt]r-iu-lmn, a que se seguin num desafio de futebol
entre as duas equipas A e B do Grupo Desportivo «Atlanties,
para disputa da taga <Mr. J. F. Wooler-.

- Aproveitou-se a oportunidade para a realizacio do 1.0
Joneurso Ff.:l.o'fr«i['lw «Atlantic» com aspectos das instala-
coes e provas desportivas.

s

Rua do Amparo. 5-1-

LISBOA
icboginale ' m Semprc Sortes Grandes!

i
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1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Dezembro,

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

(Continuagcdo)

1925

Foi inaugurada pelo Marechal Lyautey,
residente geral em Marrocos, a linha de
Casablanca a Rabat.

Ja foram iniciados os trabalhos de cons.
trugfio do primeiro lango do segundo
trdco da linha de Coimbra a Arganil.

A linha de 8. Paulo-Rio Grande adquiriu
75 locomotivas na Baldewin Locomotive
Company.

A Companhia de London Midland
& BSocthisk Railway abre empréstimos a
um juro mdidieo aos seus empregados,
para a construciio de casas para sua
habitaciio.

Faleceun o sr. tenente Artur Vidigal das
Neves e Castro.

Estiio a terminar os trabalhos de cons-
trugio da linha de Zacaba, Guatemala,

8. Salvador, -

Estd.se trabalhaddo activamente na Régua
na construgiio da ponte sibre o Douro.

Comemora-se com grande lusimento, os
50 anos de inanguraciio da linha férrea do
Pérto & Pévoa de Varzim.

A Yugoslivia tem grande actividade na
constru¢iio da linha férrea, seguindo o
exemplo da -Europa.

L ]
Encontram-ge coneluidas as obras da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portu-
gueses, melhorando consideravelmente o
apeadeiro de Enf.r&a-(fampus.

Fagz-se a substituiciio da ponte metdlica
sibre o rio Ferreira, entre as estacdes de
Valongo e de Reearrei.

1926

Foi inaugurada com grande solénidade a
linha férrea de Khyber Pass, que é con-
siderada a maior obra de engenharia feita
pelos ingleses na India.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

£ES
Q38

Inaugura-se um servico de Ferry-Boats,
entre a Suécia e a Estonia através da
Finlindia.

Foram eniregues definitivamente ao Go-
vérno do Estado de 8. Paulo as obras de
electrificacio da linha de Campos Jordio.
Foi inaugurado solenemente o ftroco da
linha de Silva Pérto a Camacupa,
(Benguela),

A linha férrea de Basa a Guadix, que
estava sendo explorada pela Companhia
dos Andaluses, passou a sé&lo pelos Ca-
minhos de Ferro de Granada.

Vai ser electrificado o Caminho de Ferro
de Bilbau.

A Companhia Portuguesa continua a pres-
tar todo o seu auxilio ao Montepio Ferro-
vidrio. :

Com destino aos Caminhos de Ferro do
Sul e Sueste, por conta das reparacdes
alemiis, chegaram duas carruagens de 2.*
classe e mais material,

Entra em vigor na linha do Estado italiano
o sistema de lugares reservados, como se
acha estabelecido entre nds e em outros
paises.

Na divisfio de Explora¢io dos Caminhos
de Ferro foram organizados os servigos
de instrucio profissional, que prometem
dar resultados proficuos.

Continua sendo grave o estado de saiide
do ilustre presidente do conselho de
Administra¢lio da Companhia Portuguesa,
sr. Tomé de Barrog Queirds.

Trata-se da conclusfio da construclio e
balastragem do trdigo de Evora a
Reguengos.

O funeral do sr. Tomé de Barros Queirés
constitue uma impressionante manifesta-
ofio de pesar e de saiidade.

Foi determinado que no plano das linhas
férreas a estabelecer nas linhas do Sul do
Tejo fosse adicionada uma nova linha que
partindo da estacfio de Casa Branca, dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste vd en”
troncar no Aledcer do Sal com a linha do
Vale do Sade.
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Foi autorizada a tracgdo eléetrica para
combdios de passageiros e de mercadorias
entre Campinas e Tatdi, da Companhin
Paulista.

16 de Junho,

1de ;Inzko._

Vai ser enviada & Companhia Portuguesa
 uma proposta para o estabelecimento de

" postos de recepedo de telefonias sem fios
nos combdios ripidos de longo curso.

S#o concedidos diplomas e prémios pe.
cunidrios aos agentes da divisfio da Ex.
ploracio da Companhia Portuguesa, por
se terem distinguido nas provas que deram
de aproveitamento da instruglio que lhes
foi ministrada no ano lectivo.

16 de Julho.

Foram efectuadas em Londres, 08 exames
dos cursos superiores ferrovidrios.

1 de Agosto.

16 de Agosto. Abriu A exploracio o novo apeadeiro
situado na linha do Norte entre as estagdes
de Mealhada e Mogofores.

— Digno de especial registo é o melhoramento
da ampliagfio da estacfio de Marviio-Beira
qudsi no limite do ramal de Cédceres, pro-
ximo da fronteiya espanhola.

1 de Setembro. Na estagiio de S8anta Apoldnia oito vagons
desligados dung combdios, descarrilam e
chocam eom outro material, provocando
ferimentos em quatro pessoas.

— Ao encerrar-se a composiclio da <Gazeta-,
chega a desoladora noticia ‘de mais um
abalo de terra, tendo destruido grande
parte da linda cidade de Horta, na ilha
do Faial.

16 de Setembro. Embarca no vapor Angola, com destino a

. Luanda, onde vai tomar posse do lugar de

alto comissdrio para que foi nomeado, o
Engenheiro sr. Vicente Ferreira, uma das
figuras mais-prestigiosas dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

08 Caminhos de Ferro do Estado Sueco
fazem um contracto com a Sociedade Sueca
de Transportes por aviio «A. B. Aero-
transport> para o transporte de volumes
.em grande velocidade.

1 de Outubro.

16 de Outubro. Vai procederse ao estudo do projecto
_ definitivo do ramal Dagorda-Peniche,

— A Unido Internacional dos Caminhos de
Ferro vai reiinir-se em Lausane, em sessfio
comum, as II e IV comissdes respectiva-
mente de trifego de mercadorias e troca
de material circulante.
1 de Novembro. J4 estdo feitos os estudos para a cons-
trugfio do complemento do ramal de Sines,
_' da Ermida a Beja passando por Ferreira
do Alentejo.

16 de Novembro. Foi entregue ao Govérno uma representa-
¢do pedindo que seja sustada a execugiio
do decreto sdbre a linha de Caminho de
Ferro de Rio Maior e ramal de Peniche,
& promulgado o diploma que autorizava a
construcdio da linha Peniche-Setil.
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Um novo nome vem enfileirar ao lado dos
que honram as colunas da <Gazetas:
Dr. Calado Rodrigues, antigo deputado da
Naciio e escritor de rara envergadura.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro. Estd em construgiio a nova linha de

Lamarosa a Tomar.
1.927

Produzem-se manifestagdes de regosijo
pela constru¢lio da linha elécirica de
Cacilhas a Azeitdio, e ramais de Sesimbra
a Setiibal.

1 de Janeiro

Sdo inaugurados em Espanha o novo
servico dos combdios expressos nacionais
hd mais de um ano projectados para
fazerem o percurso do Norte ao Sul de
Espanha e vice-versa.

16 de Janeiro.

0 Govérno da Ukrania fechou contracto
com algumas emprésas alemiis para a
construcio de novas linhas férreas e
remodelaciio das actuais.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro. Efectuouse uma grande festa dos ferro-
vidrios dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste para inauguraciio do seu Instituto
para orfiios.
— A instrugiio profissional do pessoal da
Companhia de Orledis pode considerar-se
modelar.

Estd posta de parte a ideia de fazer em
via estreita o prolongamento da linha de
Lousd a Arganil, da Companhia do
Mondégo.

1 de Margo.

Por ocasifio da inauguracfio do Caminho
de Ferro de Tanger a Fez, Rabat e a
Casa Blanca, reiine-se em Tanger a comn.
feréneia do Trifego Internacional Por-
tugal-Espanha-Fran¢a. Fazem-se represen-
tar a Companhia Portuguesa e a Companhia
da Beira Alta. ]

16 de Margo.

0O Govérno de Sumatra (Indias Neerlan-
dezas) resolveu construir uma ndva linha
férrea, que percorrerd toda a extensdo da
ilha.

1 de Abril.

A Sociedade do Caminho de Ferro de
Guatemala e de 8. SBalvador injeiou os
trabalhos de ligagdio da réde ferroviaria
das duas repiblicas.

= Vai ser afinal aberto i exploraco o trico
do Caminho de Ferro de Evora a Re-
guengos.

— Efectua-se a inauguraciio da linha férrea
de Evora a Reguengos e tirico entre
Ermidas e 8. Bartolomeu da Serra. Assistiu
o chefe do Estado.

0O GovérnodaRepiiblica Argentina adquiriu
na Escécia um Ferry-Boai destinado i
conduclio de combdios entre Argentina e
Entre-Rios, numa extensfio de 50 quild-
metros pelo Rio Parand.

16 de Abril.

1 de Maio.

Foi inaugurada a réde telefénica entre as
estagdes da Martinganga e Batalha,

16 de Maio.
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— A transformacglio da via reduzida em via
larga vai ser um facto, ou seja a cons-
truciio da linha além da Batalha até a vila
de Porto de Més e até as minas de ecarviio.

E autorizada a abertura  exploracio do
troco da linha férrea de Carvigais a La
goaca, da linha do Vale do Sabor.

1 de Junho.

Na linha de Cdérdova a Sevilha, da Com-
panhia da M. Z. A. deu-se um terrivel
chogue de combdios de que resultaram
algumas mortes e bastantes ferimentos
em passageiros.

16 de Junho.

1 de Julho. Uma portaria publicada no <Didrio do
Govérnos, aprova os projectos de trés tipos
de casa apresentados pela Companhia Por-
tuguesa para habitagdo de empregados e
suas familias.

16 de Julho. Toma posse do lugar de Director Geral de
Administragio Politica e Civil, no Minis-
tério do Interior o sr. Dr. José Martinho
Simdes,

A supresséio de passagens de nivel nas
linhas Norte-Americanas vai ser um facto,
dando assim um exemplo a seguir.

1 de Agosto.

A Companhia Portuguesa estd procedendo
i construglio dum novo edificio para subs
tituir o da antiga esta¢io de Coimbra.

16 de Agosto.

1 de Setembro.  Deu entrada no Concelho Superior de Ca-
minhos de Ferro um pedido de concessiio
de construcdo e exploragio da linha de

Sintra ao Castelo da Pena.

16 de Setembro. O sr. D. Juan Alinso Gato, de nacionali-
dade espanhola, apresentou recentemente
a0 Sindicato Nacional Ferrovidrio, de
Madrid, um aparelho da sua invengiio,
destinado a evitar desastres nos combéios.

1 de Outubro, Q saldio restaurant do Caminho de Ferro
do Estado de Victdria, construido todo enr
aco, € muitissimo superior aos quecireulam

em combdios portugueses e espanhois.

16 de Outubro. Os expressos que viio de Moscou a Lenine-
grado foram dotados de aparelhos de
telefonia sem fios.

— 0 servigo de Ferry-Boats entre a Itdlia e
a Sicili tem tomado cada vez maior in-
eremento.

1 de Novembro. Agitam-se os povos de Tdrres Vedras e
~ Alenquer no sentido de conjugarem os
melhores esforgos para levarem a efeito a
construgio de uma linha férrea de ligaciio
entre o Caminho de Ferro do Oeste e os
do Norte e Leste,

16 de Novembro. A nova sinalizaciio da estagiio de Braco de
Prata vai ser adoptada pela Companhia
Portuguesa em varias outras estacbes de
grande movimento, inclugivé na linha do
Sul e Sueste e Minho e Douro.

Foi brilhant te ot ado o cin-
quentendrio da ponte D, Maria Pia.

1 de Dezembro.
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— A construgio do Camipho de Ferro do
Zaire impde-se como inadidvel necessidade
para o futuro de Angola.

16 de Dezembro, Em Oliveira de Bairro chocam violenta-
mente dois combdios de mercadorias de
que resultou duas mortes e uma dezena
de feridos, além de importantes prejuizos
materiais.

1928

Deve resultar de grandes vantagens o
projectado ramal de Mangualde a Vizeu.

1 de Janeiro.

A Céimara de Térres Novas pede, em re-
presenta¢do, a linha de via larga do En-
troncamento a Rio Maior e o seu ramal
para a Mendiga, em vez de via estreita
pedida pela Match.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro. TFoi brilhantemente comemorado o 1.° ani-
versdrio da fundaciio do Instituto Ferro-
vidrio do Sul e Sueste, casa onde se mi-
nistra instrugfio a algumas dezenas de
filhos de ferrovidarios.

16 de Fevereiro. As companhias ferrovidrias interessadas
no trifego internacional, tratam de desen-
volver os transpories pelos vagons de eixo
intermedidveis de Paris para Lisboa e
Parto. ;

Foi homenageado com um almdgo, a que
presidiu o er. coronel 8ilva Leal, o redactor
da «<Gazeta> e director da Revista Insular
e de Turismo sr. Carlos d'Ornellas.

1 de Margo.

Em Franca, inangura-se um combdio de
luxo que faz um dos maiores percursos
que se conhecem, pois no seu trajecto
atravessa trés continentes.

16 de Margo.

1 de Abril. A Companhia Portuguesa projecta esta-
belecer tramways no Sul até Pinhal Novo,
com carruagens cenirais iguais as que

circulam entre Lisboa-Sintra e Vila Franca.

16 de Abril. Foi nomeada uma comissio para efectuar
a revisiio dos planos das rédes comple-
mentares de Caminhos de Ferro.

— A Cémara de Alcobaca deseja empreender

a construcfio da linha Tomar-Nazareé.

Foi aprovada a preferéncia a dar a cons-
trucéio, da linha de Braga aos Arcos sibre
a de Braga a Espozende, sendo incorporada
nas concessdes feitas a linha do Norte
de Portugal.

1 de Muaio.

Esta qudsi conluida a linha que vai ligar
Martinganga com o Entroncamento, pas
gsando por Pirto de Moz.

16 de Maio.

1-de Junho. " <A Conferéncia Luso-Espanhola votou em
sessfio plendria as novas ligacdes inter-
nacionais, que devem ser propostas aos

dois Govérnos.

Vio ser distribuidas pelas Camaras Mu-
nicipais, Juntas Gerais dos Distritos e

16 de Junho.
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Associacdes Econdmicas, copias do plano
ferrovidrio ao BSul do Tejo, conforme
é estabelecido por lei.

— Vindo de Marselha encontra-se em Lisboa
o sr. Marechal Manuel de Oliveira Gomes
da Costa, herdico eabo de guerra e valo-
roso militar combatente da Africa e Flan-
dres.

1 de Julho. Em virtude do encarecimento das subsis-
téneias, ligado as dificuldades economicas
do pessoal, # Companhia Portuguesa tem
aumentado o subsidio de familia aos seus
empregados de diferentes quadros.

-— A Companhia Portuguesa dos Caminhos
de Ferro propde uma linha de Vendas
Novas a Aledeer, o que assegura uma liga-
¢fio directa do Algarve com o Norte e Oeste,
em continua¢lio da de Vendas Novas ao
Setil.

16 de Julho. 0O Ministro das Obras Piiblicas Francesas
informa que sera dado novo impulso a
electrificagfio dos Caminhos de Ferro do

Sul.

1 de Agosto. Uma firma brasileira acaba de tirar pa-
tente para a inveng¢iio de um cadeado a
fim de evitar a violagfio de bagagens, malas

do correio, vagdes de mercadorias, ete.

16 de Agosto, Na Estaciio de Aledntara inaugura-se ofi-
cialmente o «Combdio do Trigos:, que tem
por fim levar &s principais zonas cereali-
feras do pais a propaganda dos noves pro.
cessos de cultura,

¥ nomeado adjunto a direccio geral da
Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, um antigo vogal do mesmo con-
selho,

1 de Setembro.

16 de Setembro. Com dolorosa surprésa é recebida, em
Lisboa, a noticia do falecimento de D. Luis
de Castro, Conde de Nova Gda.

— E dagui a uma semana, impreterivelmente,
que se inaugurard a linha férrea de Lama-
rosa a Tomar.

1 de Outubro. Viio ser moniados, nas estacdes do Rossio,
em Lisboa, de S. Bento, no Pdrto, ¢ do
Entroncamento, alto falantes, destinados
a anfineiar ao piblico a chegada e a par-
tida dos combdios.

(Contina)
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M\ WS R A L L IN) EL
UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS

SECA EM HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS:
MARIO. . COSTA & C.* L2%
Rua do Almada, 30-1.° e 2.°— PORTO — Telefone 2571

TIse
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POS::KEATING

MAS TEM DE SER KEATING

MANUAL

DO a . - '
VIAJANTE A 7. pHo A van
EM em 1940

PORTUGAL Rua daHorta Séca, 7 - LISBOA

Tai.lg ne 20158

Fibrica de Papel da Abelheira

TOJAL - LOURES

Papeis de todos os tipos
sercairos | RUA DA ALFANDEGA, 156/158 — LISBOA
POSITOS | pUA DOS CLERICOS, 6 — PORTO

Escola Conm

Sr. Jodo do Nascimente Jor.,
Cintra,

nosso distinio aluno

rcianl
: poxr orrespondencia

RUA DO ARSENAL, 54, 3° _LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447

Habilitagio garantida para G TITARDA-1.1 WVIEROS em 8 ou em 12 ‘meses

Cursos de Escrituragiio, Contabilidade, Estenografia, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca gratis o nosso livro de propaganda
com todos os esclarecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sdbre
o custo das matriculas, aos ferrovifirios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto da matricula. == =

Portugues a

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condi¢des de conforto e seduranca. Aden-
tes para passadens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua-Bernardino Costa, 47-1.° Telefones: 2 3232-5-4. Para vs paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Portc: Tait & Co. Rue Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.
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DE NEW YORK

Agéncia internacionil de informagées comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

fvenida dos Aliados, 54

S0¢/edade Anonima Brown, Boverl & ﬂ
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A firma que instalou o maior

nidmero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
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turbinas a vapor em Portugal.

Representante Geral
para Portugal e Colonias:

LI0NMID TALHER

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manel, 191-2°--PORTO Sirapes Sl pecttanic pars o sofisiues et oo
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