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O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

gens da AUSTRALIA e da ARGENTINA

BOVRIL

FRNLTAETURED B
BOVRIL L70. LONDON,
ENGLAND

MEMUFACTURED  ®BY.

; 50"“1. LTD.LONDON
NGLAND

2 ONCAS 4 ONCAS 8 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalteriveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
pstemeado A economia exige a compra do frasco maior,
t, te f amostras, aos Ex.™% médi para i lini

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22— LISBOA
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COMPAGNIEBES FREINSET SIGN_AUX WESTINGHUUSE |

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.%)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS -

BLOCO * AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA
Eaumamzwros DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
—_— RECTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETAL» — B

Freios e aguécimento: J. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 | LISBOA
Aparelhos de sinalizacio: SOGERE — Pra{:a Duque de Terceira, 24\

Agentes
em Portugal

BATATAS DE SEMENTE DOMINGUEL & LAVABINHO e

ERDGOLD (Ouro da Terra)— FLAVA — B b e s

EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101 Fabrica de sobrescritos, manipulagdo de papéis
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estr Artigos de

Importagdo directa de todas as outras varfedades e e il Dapars whitol dosidnte cher oles
e venda aos melhores precos do mercado ;
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas

as culturas. Faga uma experiéncia e constatard Sede: R. Assungdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143
a sua superior eficdcia 2

Pedidos ao unico importador : oo =i
JOSE FERREIRA BOTELHO Fibrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
LISBOA — R dim do Tabaco, 31 — Telef 2 0462
PORTO—RuL;aMlsziaTha da san?;i?a. 1]40-1.3'5)313& 4160 Telefones: 2620125202
e Compania Colonial e Navegatdo
INTAR '
AREDES SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS

Use MWK A E 1IN E Da_rralra r?.pida da Costa Oriental e Ocidental

Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.
UMA TINTA QUE SE PREPARA Carreira rapida da Costa Ocidental

EM MINUTOS Saidas de Lisboa no 5."_ sabado de cada més, pelas 12 h.
SECA EM HORAS Carreira da Guiné
E DURA ANOS Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
DEPOSITARIOS : H’Li?bﬁa—-‘?ualzgatltuto V'IE'E‘I‘.“I[‘;OTQT:.GhagJo&'Q.I‘
A DA a4 Rua da Alfandeda E 2
MARIO C 0 S TA & C. L. EsmmmsjPﬁrto Rua do In%a)nte D. Henrique, N.? 8
Rua do Almada, 30-1,° e 2.2—PORTO — Telefone 2571 TELEFONE 2542

L USALKLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacies de agua, gaz e vdrios produtos

guimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, elc. =

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 —_L1SBOA—Telefones 23948 e 2894
Enderégo telegrafico: LUSALITE
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RODRIGUES OCULISTA

E. A. RODRIGUES & Cz

CASA .FUNDADA EM 1787
142, Rua da Prata, 146 —LISBOA —Telelone 20335

OFPTICA MODERINA
AVIAM-SE RECEITAS DOS EX.=* MEDICOS OCULISTAS

PRECOS SEM COMPETENCIA

Lenle-i Bifocais, Stigmal, Diachrome, Punktal, Katral, Umbral,
Zeiss, Krauss e Husch, Bindculos, Barometros, Areometros,

Termometrns de caldeirs, estufa e clinicos, Ebuliometros e todos
08 aparelhos para &osagtne de pesos especificos, etc.,

Casa Regional dos Acores
MANUEL DIAS DE SOuUsA

Arﬂgos e produtos Regionais do Continente, Madeira e Agores,
nhos, bordados em vdrias cores, flores, mantas, cars
pefs's. passadeiras, failangas, frutas, conservas, ch.-,i. afe.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 ILISEBEOA

O maior sortido em todos os artigos das suas especialidades

Taca de Ouiro, L.."

" ‘Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sdo superiorea

DELICIOSO, kilo. . .. . . 12800
TA ﬁ DE OURO, kilo . . . ]
:COMBATENTE, kilo. . . . 7460
FAMIL[AH, iilg e s e 6460

Rossio, li4 — Telef. 26244 _LISBOA

Agencia Internacional - Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas eem:
LISBOA - VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124, 1,2 (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Telpz VIVAS

e i BEIRAM (MARVAO)
PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.0 End. Teleg : VIVAS

B L ST A D e B e O s AV oA S
A. Rosalis Janeiro
LOTARIAS E CAMBIO DE LO'I‘ARIAS
Tabacos Nacionais e Estrangeiros e Valores Selados
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

INSECTICIDA- ESPADA

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos'
DEPOb]T\RlUS i
M. Leal & Figueiredo, L.9*
R. FANQUEIROS, 23, 5,°-D,—Telef. 22842~ LISBOA

JOSE SANTOS, L.

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS
Admfnistrap&'a e recebimento de rendas
Colocacdo de Capital sébre Hipotecas
~ R. DOS CORREEIROS, 10110

LISBOA-PORTUGAL

TELEFONE 27816

O SUISSO ATLANTICO HOTEL

Roga que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Te|efunemzs

FABRICA DE CARTAS DE -JOGAR

Litografia ¢ Estamparia de Folha de Flandres

V.deJ. J. Nunes & C. L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara — LI SB O A

PSR A N e e R 64T 1.9

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’

Armazens de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragdo
~ PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
" DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA -
D& C°A DE ALCANTARA

LIsSBOA
Séde para ondé deve ser dirigida 16da a correspondéncia;

PRAIA DO RIBATEJO—PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4

Escritorios — L, DOS STEPHENS, 4-5—-LISBOA

Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone: 21868

UNIAC DE SUCGATAS, b““

Casa fundada em 1895 .

Tubos de ferro e aco para Agua, Pontes, Vedaques e em i
Ferro Fundido desde 1" a e 10 12" e 15, Chapas
Zincadas Onduladas de 2"'30}(0.80 & :-!' mx% (:arria di
C. P. de 8 metros. Bidons e Tanques d erro. Arame
Farpado e Zincado liso, Vigas em todos os tamanhos,

efone 64214

RUA ARCO ALCANTARA. 46-LISBOA

J A ZE I G O S
Kulto barefos e a prestasdes Novos e em 2.° mio, para Lisboa e prurlnula
M AR MO R E S
Pelos melhores precos; tampos para mesas de cozinha e psrs mo-
bilias. Forragem compieta de cesas de banho e frentes de
estabelecimentos, lave-loucas, pias etc,
MARQUI&:ES—Armsci\es para montras e outros trabathos: iie
serralharia cilvil com maior perfeicio e rapidez = =&
MADEIRA DE CASTRO, L, DA
Escritérios e deposito:—Rua Morais Soares, 7— TaIefm(a 40534
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0 ALL-BRAN KELLOGG'S

| ¢ a maneira natural de combater a prisén
| de ventre. Nio é um medicamento. E um
1 alimentc pronto & servir, a venda nas
| boas mercearias. CADA PACOTE 83%00

| bepositirios: TIJUEIr K ALMEINA 5, ‘s Fievon

Helloggs |
ALL-BRAN

3 Revista quinzenal

CART,

ibrica_de Papel da_Abelheira

TOJAL —_LOURES

Papels de todos os tipos
serderros | RUA DA ALFANDEGA, 156/158 — LISBOA
" {RUA DOS CLERICOS, 6— PORTO

TINTURARIA Gambournac

11, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE. 2 6415 .
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemais, e outros

Tinge seda, 18, linho e algodio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedi¢iio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 13, ete, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18, limpos por éste pro-
cesso, ndo estdio sujeitos a serem atacados pela traca

Policlinica da Rua do Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso=-Medicing, coracio e pulmies—4s 5 horas
Dr. Bernarde Vilar — Cirurgia geral, operacdes—ds § horas
Dr. Miguel de Magalhdis - Rins e vigs urindrias—as 10 horas
Dr. Correia de Figueiredo — Pele e sililis — ds 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—ds 3 horas
Dr. Mario de Mattos - Doengas dos olhos — ds 2 horas

Dr. Mendes Bello - Estomago, figado e intestinos-ds 4 horas
Dr. Filipe Manso—Doencas das criancas—-#s 12 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes ~is 2 horas
Dr. Francisce Calheiros-Gargants, nariz e ouvidos—ds 5,30 horas
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, protese —ds 12 horas
Dr. Alen Saldanka — Raio X — ds 4 horas

ANALISES CLINICAS

AZ DE HOJE

e e

TEATROS

NACIONAL — 21,45 — «Quantas vezes a mie canta...»
TRINDADE — 21,45 — «A fidalga de Arronchess,
AVENIDA — 921,45 — €A vida é assim...»
VARIEDADES — 20,30 e 22,45 — <Eh, Realls,

MARIA VITORIA — 20,30 e 22,45 — «Cacho dourado».
COLISEU — 21,45 — Concerto.

SAO LUIZ — 21,50 - Concerto.

CINEMAS

EDEN 21,30 — c«Reporteres & prova de fogdor,
POLITEAMA - 1515 e 21,30 — «A derrocada do crime».
TIVOLI — Sempre estreias

OLIMFIA - 15 s 0 horas — «A Fraaca em guarda»,
CAPITOLIO — Parque Mayer. ;
ODEON - Programas de bom agrado,

PALACIO — Estupendos programas.

CENTRAL — Restauradores.

CONDES — Programas de fino agrado.

LYS - Programas variados com filmes escolhidos.
CHIADO TERRASSE - Filmes de drande metragem.
SALAO PORTUGAL - Travessa da Memoria.
PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

ROYAL — Rua Diteita da Graca, 100.

REX — Filmes de grande agrado.

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO».
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,

CINE ROSSIO — Programas variados.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores.

CINE ORIENTE — Avenida General Rocadas,
EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 63

CINE BELGICA — R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo)
MA_X—C!NE.—RI.U! Barfio de Sabroza, 2.
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais.

«D. ALFAIATARIA,, 1.* CASA ca=

RESIDERCIA-R

Exposi

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condigdes de conforto e seduranca., Aden-

. Em Lisboa: Para os paquetes da classe ¢A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 35232-5-4. Para 0s paquetes da classe «H= E, Pinto Basto & Ca, Lda,
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Portc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

tes para passadens e carga:

Escola

Cursos de Escrituracfio, Contabilidade, Estenografia,

Graga, J53-4. Esq., Lishoa,
nosso distinto aluno

Comercial
por Correspondencia

- RUA DO ARSENAL, 54, 3°—LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447

Habilitagio garantida para GTUTARDA-IL..IVEOS em 8 ou em 12 meses

Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca gritis o nosso livro de propaganda

Sr. Alberto da Silva, revisor com todos os esclarecimentos.

da C. I, Roa do Arco da o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto da matricula. == =t —

Portuguesa

AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sibre
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COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANCAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA— INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na «Associagio Portuguesa da Imprensa Técnica e Profissionals
e na «¢Federacio Internacional da Imprensa Técnica e Periédicas

AN S : QGRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;—~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto
PREMIAD ASEX POS[COE‘:; 1897; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954; —MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1804
= 8. Luiz, (Estados Unidos) 1904

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3."—Madrid
Delegado no Pérto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

Costumes do Norte. — Carta de Espanha, por
CARLOS D’ORNELLAS. — Ainda o Congresso
Nacional de Transportes, pelo Eng. J, FER-
NANDO DE B0UZA. — Vias férreas e politica
ferroviiria na Turquia. — O problema nacional
ferrovidrio e a coordenagio dos transportes, —

Efemérides. — Batalhfio de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, — Uma mareha ferrovidria. — Os
nossos mortos, — Hi quarenta anos. — Parte

oficial. — Espeetdculos. — Publicidade : :

e 6
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mestra) oL S e 1ag00
Nimero avulso. . . « « 4 & 2$50
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| Direccao 27520

Vit

Por GARLOS (DEORNELLAS

As necessidades de momento— Afonso X111
futuro Rei ?—A morte de losé Antonio Primo
de Rivera—Importante prisdo dum cabecilha

Espanha, como € natural, sofre os horrores da
guerra, que qudsi durou trés anos. A grande Franca
também os sofreu e os outros paises ndo ficaram atrds.
Embora a nacio vizisha tenha grandes recursos, no-
ta-se a falta de géneros de primeira necessidade. Ha
cidades onde se ndo encontra um lengo de bolso, tanto
de seda como de qualquer chita vulgar. Mas a vida
popular volta de novo com aquela alegria permanente
e tradicional da raga espanhola. .

Fala-se de regime e da entrada de Franco em Ma-
drid. Afonso XIII, diz-nos um distinto oficial do exer-
cito, estd absolutamente ao facto da politica espanho-
la; é o futuro rei. Nao poderd ser outro o Rei de Es-
panha, por muitos e vdrios motivos. Vamos arrumar
a casa, que é o mais necessdrio, e, depois, trataremos

. do resto. Nio damos crédito a boatos, venham de

onde vierem. Queremos ordem para trabalhar, pois
ambicionamos o rdpido progresso da Espanha martir.
E, #* *

José Anténio Primo de Rivera morreu com uma
serenidade impressionante. Chegou detido a Granada
o autor do tiro de sgracias contra José Anténio. Pre-
parava-se para fugir para o estrangeiro, mas foi captu-
rado em Baza. Trata-se de um anarquista de Huelva,
bastante conhecido pelos seus feitos na coluna do nao
menos conhecido anarquista Morato. Era o creado de
um café a quem foi entregue a vigilancia de José An-
ténio e de Miguel Primo de Rivera.

Confessou que apés a decisio do Conselho de
Guerra contra o fundador da Falange, foram produ-
zidos tumultos, diante da prisdo, tentando o povo
anarquizado matd-lo em piiblico. Apresentou-se depois
um grupo de civis armados, que também pretendiam
fuzild-lo em praca prtblica.

No dia do fuzilamento, ao sair da cadeia, saudou
quantos o presenciaram e de brago levantado desejou
que o povo espanhol chegasse algum dia a compreen-
der a grandeza e o acerto da sua doutrina.

O pelotio de execugdo era composto por 18 pes-
soas, e mais 50 assistiam a execugdo. Na frente das
feras José Anténio Primo de Rivera pronunciou estas
palavras: — «Que Deus vos perdoe éste tremendo
equivocor. O «camareron Toscano, dépois da queda
do fuzilado, deu-lhe o chamado tiro de misericordia.

* * ®

Vindo de Valéncia chegou a Badajoz Luiz Gonza-
lez Barriga, elemento muito conhecido na provincia
da veferida cidade, a quem tornaram responsivel pelo
fuzilamento de trés mil nacionalistas. :

Apresenta-se de barba algo crescida, sem gravata,
de polainas e sobretudo forte. Nao tem olhar de arre-
pendido, mas percebe que a sua vida periga.

Pretendia fugir para Franca, porém uma patrulha
deteve a sua marcha de salvagdo.

Actuou em Badajoz como chefe das milicias co-
munistas, sendo nomeado governador civil e confir-
mada a sua nomeacdo pelo govérno de Madrid.

Armou os civis durante o movimento revolucio-
nério, chegando a entregar armas a alguns portugue-
ses, dizendo-lhes: tomem e «a matar fascistas».

Quando as tropas nacionalistas chegaram a Bada-
joz, foi para Madrid e daqui para Valéncia, a-fim-de
fiigir para Franca. Porém foi detido e, depois de in-
terrogado, serd o que for.
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Ainda o Congredao

%aomméde'ﬁanqwed

Pela  “Fag) 977

Dei conta, na Gazeta de 16 de Abril, das
teses apresentadas na Seccdo de Caminhos de
Ferro do Congresso Nacional de Transportes
realizado no Pérto.

Falta dar ideia resumida da tese do Sr. Au-
gusto Mendes da Silva, apresentada pelo Sin-
dicato Nacional dos Ferrovidrios do Norte de
Portugal: Caminhos de ferro, factor de pro-
gresso da Nacédo, em cuja conclusdo se pede
um Regulamento geral de Transportes.

Mencionarei igualmente a tese do Sindicato
Nacional dos Ferroviarios do Sul de Portugal,
relatada pelo Sr. Manuel Correia Jtnior:
Coordenagdo dos transportes entre o Rail e
a Fstrada cuja conclusio afirma que essa
coordenacdio no espirito de economia dirigida
resolverd o problema, pondo termo & anarquia
existente e a precos de concorréncia de camio-
nagem inferiores ao custo. Preconisa-se o re-
gime de concessbes exclusivas de carreiras
converdentes as linhas férreas, que irfo servir
regibes em que faltam os transportes. Ha que
defender o pessoal ferrovidrio portugués do
desemprégo causado pela concorréncia de auto-
méveis fabricados no estrangeiro.

"

No artigo anterior publicimos as conclu-
soes da Seccdio de Caminhos de Ferro, que era
a competente. ¥, a elas que o Govérno deve
atender, remediando de pronto a auséncia de
providéncias eficases sobre matéria estudada
ha quatro anos por uma comissdo que apre-
sentou os seus trabalhos ao Govérno.

L

Apés o Congresso publicou A Voz, nos
nimeros de 30 de Marco, 1, 7, 11 e 20 de Abril

FERNANDO DE

souza

uma série de valiosos artigos Acérca da coor-
denagdo carril-estrada, em Franca. Esse estudo,
firmado modestamente com um X, é da autoria
do distinto engenheiro Carlos Santos, que tem
do assunto profundo conhecimenfo e foi um
dos delegados da C. P. ao Congresso do Pérto.

Convém sobremaneira reproduzir ésse es-
tudo na Gazeta para o tornar conhecido dos
seus leitores.

A COORDENACAO CARRIL-ESTRADA
EM FRANCA

I

A coordenacio dos transportes carril-estrada,
em Franca, principiou, por assim dizer, em 1934,
com o decreto de 19 de Abril.

Esta tentativa baseava-se nos exemplos da Ale-
manha e da Inglaterra. A primeira, desde 1924,
vinha tentando arrumar éste assunto. A Inglaterra
principiou em 1933 com o seu Road and rail
Trafic Act.

O sr. Flandin, entdo ministro das O, P., havia
ensaiado obter um acérdo voluntdrio entre o carril
e a estrada. Em 25 de Fevereiro de 1935, e mesmo
em Julho désse ano, principiou-se a reservar para
a camionagem os transportes a pequena distdncia,
e para o caminho de ferro os transportes a grande
distancia (essas providéncias eram, porém, incom-
pletas por visarem sé a coordena¢io do transporte
de passageiros).

O ministro Bedouce, em Novembro de 1936,
reorganizou os Comités Central e Departamentais,
envolvendo todos os transportes publicos.

Fntretanto, aumentava a crise financeira, e a
coordenacdo dos transportes era objecto de novo
deereto, em virtude da Lei de plenos poderes, vo-
tada no Parlamento, em 30 de Junho de 1937.

O sr. Queuille, ministro das O, P. em Julho
de 1937, publicou um decreto que estabeleceu o
Regime de licenga para os transportadores peblicos
e elevou as taxas fiscais sdbre a gasolina e o gasoil.
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Completando esta resulamentaciio, um decreto
de 16 de Julho de 1937 fixava as taxas s6bre os
trangportes particulares de mercadorias.

Entretanto, no dia | de Setembro de 1937, era
criada em Franca a Sociedade Nacional de Caminhos
de Ferro, e um novo decreto-lei fixava os termos da
nova coordenagdo.

Por esta coordenacdo os Departamentos cola-
boram na organizacdo do plano de transportes.
Procura-se dar grande liberdade aos pequenos
transportadores e as empresas que exercem a sua
actividade em zonas de pequena extensdo, néo
concorrentes ao caminho de ferro. Dé-se porém a
maior liberdade & camionagem rural.

Para os transportes a grande distancia, fixam-se
tarifas que evitam a luta. Auxilia-se tanto quanto
possivel o agrupamento dos camionistas, com ta-
rifas sob a fiscalizacdo do Estado e das Comissaes
de Coordenacdo.

Entretanto, a-fim-de evitar logros, cria-se o <Car-
net de bord» para todos os transportes particulares,
(Decreto de 3 de Dezembro de 1937).

O sr. Queuille, definiu, no seu trabalho, o que
era camionagem rural. O seu sucessor, sr. Jules
Moch, estabeleceu um estatuto para a camionagem

urbana, (Decreto de 7 Abril de 1938).

Durante éste periodo, e até ao Decreto de 25

de Fevereiro de 1938, pode dizer-se que tudo isto
esteve suspenso, no que se refere a passageiros,
pela dificuldade de determinar, dentro de cada De-
partamento, o caminho a seguir para uma coorde-
nacdo racional. De 25 de Fevereiro de 1938 para
ca, intensificou-se essa regulamentacio, tendo-se
fechado a exploracdo ferrovidria aproximadamente
4.000 quilémetros de via férrea, com economia de
trezentos milhGes de francos.

O que deixamos dito, em poucas palavras, do
que tem sido em Franca a tentativa da Coordena-
¢do Carril-Estrada; durante os dltimos cinco anos,
permite-nos fixar alguns principios, que sio, de
resto, as bases da rCoordenagé’o Francesa.

1. Pér o caminho de ferro em condi¢ées de
independéncia e de equilibrio econémico, para resis-
tir acs ataques que lhe sdo feitos pela estrada.

2. — DPara ésse fim, tornar o caminho de ferro

o dnico transporfador .das «coisas» do Estado,

visto que o caminho de ferro tem a caracteristica
de «coisa» oficial. '

3. — Repartir, tanto dguanto possivel, e dentro
do que se pode fazer em regime de liberdade plena,
o tréfego existente, de forma a reservar a camio-
nagem o trifego a pequena distincia, e ao caminho
de ferro o da grande disténcia.

4% Deixar a camionagem rural uma completa

independéncia de movimentos.
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5. — Aliviar as taxas dos pequenos transporta-
dores para carregar nos grandes.

6. — Simplificar as formalidades de adminis-
tragdo e fiscalizacédo. s

7. — Reduzir ao minimo a intervencio admi-
nistrativa. ;

8.2 — Auxiliar a constru¢ido francesa de auto-
méveis, ndo permitindo a concorréncia entre os

‘transportes automdoveis, principalmente no gue toca

a regimes tarifarios.

Posto isto a guisa de introito, iniciara-se se-
duidamente o estudo minucioso do Decreto de 12
de Janeiro do ano corrente, cuja magnitude os
nossos leitores poderdo apreciar pela simples enun-
ciacio do que o regulamento a que aludimos con-
tém 171 artigos, sendo os seus capitulos principais
0s seguintes:

1. — Disposi¢oes gerais.

2.° — Disposicoes especm:s para os transportes
piablicos de passageiros.

3.°— Disposicdes especiais para o transporte
ptblico de mercadorias.

4.° — Disposi¢des comuns aos transportadores
piblicos por estrada.

5.°— Disposicdes especiais para os transportes
particulares de mercadorias.

6.°

7. — Disposicoes diversas.

IT

Dissémos que iriamos iniciar o estudo do De-
creto de 12 de Janeiro, publicado no «Journal
Officiel» de 18 do mesmo més, e que fariamos a
sua analise com o método com que é necessario
estudar estes assuntos. Antes de entrarmos pro-
priamente nessa anélise, seja-nos permitido trans-
crever para aqui, pois sé assim obteremos ideias
precisas sdbre tdo importante assunto, algumas
passagens do Decreto assinado ainda por Chau-
temps, em 1937, criando o Consefbo Superior de
Transportes.

Dizia o relatério désse Decreto que «a necessi-
dade duma politica de coordenagdo nos transportes
néo carecia ja de ser demonstrada. Acabando de se
realizar a reorganizagio do regime dos caminhos
de ferro, (referia-se Chautemps a criacio da So-
ciedade Nacional dos Caminhos de Ferro Fran-
ceses), o exito dessa reorganizacido dependeria do
entendimento racional e légico a estudar entre o
carril, e a estrada. A criacio do Conselho Superior
de Transportes, marca o desejo de realizar, — «par
I'unité dans la conception et la mise au point d'une
politigue coherente en matiere de transport, I'allé-
gement de nos charges financiéres».

(Continua)




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

Vs Terreas ¢ poite
ferrouiaria 5 [UR00IN

O facto para a Turquia duma parte estar situada
nos Estreitos e outra parte cercada pelo Mar Negro e
Mediterrineo, cria-lhe uma situagido excepcional na
questio da exportacio dos seus produtos por estas
vias maritimas., Todavia éste modo de exportagdo ndo
dispensa as vias férreas da Turquia.

Antes da Repiblica tbodas estas vias férreas se
encontravam nas maos de sociedades e de capitais
estrangeiros.

Escusado serd dizer que o fim destas sociedades
que possuiam as nossas vias férreas era retirar os
maiores beneficios desta exploragio consagrando-lhe
ao mesmo tempo o menor de capitais possiveis; em
outros térmos o que dominava na construcgdo das
vias férreas, era, nao sé o efeito dos interésses nacio-
nais e largos fins econémicos, mas também mesquinhas
preocupacdes comerciais. Além' disso, o tragado da
direccio da linha ferrovidria construida, tal como o
da linha de Bagda comegada pelos Alemais, era sub-
metido a consideracdes politicas,

Quanto As vias férreas orientais, nio podiam da
mesma maneira ser construidas por causa das pres-
sdes politicas que af exercia o tsarismo russo.

Foi a independéncia integral tanto politica como
econémica conquistada pela Reépiiblica que forneceu
ao pais a possibilidade de se criar e de seguir com
tdda a liberdade uma politica ferrovidria em confor-
midade com os inter&sses nacionais.

Agora a questdo de construir o mais rdpidamente
possivel e com os tinicos recursos nacionais a réde de
vias férreas, necessdria para a Turquia, constitue um
dos inquebrantdveis principios da politica nacional.

E agora certo que a realizagdo desta nova politica
nio sera dominada por limitados fins comerciais, mas
pelo contririo saberd fazer viver para ela os maiores
interésses econdémicos “nacionais, Na nova politica
nacional, o capitalismo estrangeiro e a exportagdo sob

a forma de sociedades privadas encontram-se substi-
tuidos pelo capital nacional. As informagdes dadas
mais adiante auxiliardo, estamos convictos, a fazer
sobresafr os processos de aplicacio e os resultados
obtidos por esta nova politica ferrovidria.

Os primeiros trabalhos de construccdo das vias
férreas na Anatélia foram feitos em 1836. Assim a
primeira concessio foi concedida em 1856 a uma so-
ciedade inglésa e a primeira via férrea indo de Izmir
a Aydin entra em actividade em 1860.

Duas outras concessoes, a de Izmir-Kasaba e a dos
caminhos de ferro orientais foram concedidas, a pri-
meira, em 1863 e a segunda, em 1869. Todavia os
inconvenientes resultantes déste processo de conceder
concessdes as sociedades estrangeiras saltaram pron-
tamente aos olhos, porque cada concessio concedida
no dominio econémico causava necessiriamente inter-
vencdes de ordem politica. Foi porque o govérno
quiz éle préprio proceder 4 construgdo das linhas
Mudanya-Bursa e Istambul-Izmit.

Todavia o defeito de fundos, pessoal, etc, e numa
palavra, de elementos préprios a secundar o Govérno
nesta tarefa, impediram-no de por o seu projecto em
execucdo.

Foi obrigado a voltar novamente ao antigo método
de concessdo. Foi assim que as concessoes das linhas
Mersin-Adana em 1882, de Ankara-Haydarpasa .em
1891, de Eskisehir-Konya em 1891 igualmente antes
do de Konya-Bagdad em 1903 e também algumas
outras em Trakya e na Siria, foram sucessivamente-
concedidas. Assim o comprimento total das vias fér-
reas construidas durante a época do antigo Império
Ottoman era pouco mais ou menos de 8.000 km,

Todavia uma parte destas vias pertencem hoje s
diferentes regides que estdo destacados da Turquia
désde essa época,

Apés a proclamagdo da Répiblica, o Pais sé pos-
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sufa 3.704: quilémetros de vias férreas que estavam
herdadas pelo antigo Império Ottoman e pertenciam
as sociedades estrangeiras. A parte destas vias, s6
existia do lado de Este uma via férrea deixada pelos
russos, a de Kars-Erzurum com um comprimento de
356 quilémetros.

Diversas estacoes, tuneis, postes e viadutos destas
vias férreas, encontravam-se destruidas, o que privava
estas vias duma grande parte do seu valor técnico. A
politica ferrovidria seguida pela Répiiblica baseava-se
em dois principios essenciais e bem definidos:

1,°— Comprar vias férreas pertencentes as socie-
dades estrangeiras; :

2.°— Crear novas vias férreas com o auxilio dos
recursos nacionais.

Para comegar, o Govérno comprou a linha de
Anatélia-Bagdad com um comprimento de 1.378 qui-
I6metros e viu dentro em breve esta linha entrar em
actividade.

Assim foi creado o germen da Admtmstracao das
vias férreas do Fstado cujo centro de actividade se
alargou e expandiu rapidamente e que actualmente é
um dos mais importantes caminhos de ferro do orga-
nismo.

A seguinte exposi¢io geral de 10 anos de activi-
dade das linhas ferrovidrias sob a Répiiblica, faz sObre-
sair a importincia do desenvolvimento desta admi-
nistracdo.

Resultados obtidos na act[vldada das vias férreas
da Répiblica Turca durante dez anos

Vias férreas Quildmetros
Linhas, existindo jd, désde a pro-
clamagio da Répiiblica. 4,033
Linhas novamente construidas pela
Républica (em 10 anos) 1.156
Linhas construidas com a partici-
pagio dos capitais do Estado
e resgatadas a segmr pelo Govérno 37
6.076

Linhas construidas pelo Estado e ter-
: minadas no fim de 1935. . . . 500
Qutras linhas construidas pelo Es-

tado e que serdo terminadas

entre 1935-1940, . . . . 516

7.002

Quanto A importincia das despesas, suportadas
além disso, sem reveses pelo Estado, relativos a sua
nova politica ferrovidria, ela sobressai do plano de
construgdo que foi seguido e aplicado. =

A exposicdo geral deste plano foi dada mais tarde.

Aqui é preciso notar que, enquanto o Estado Turco
estava comprometido ou contratado na aplicagdo deste
vasto plano de construcdo e éste, com o auxilio dos
seus lnicos recursos, uma grande parte da opinido
piiblica tanto no interior como no exterior do nosso
pais tinha duvidado do seu éxito.

Aconteceu também que o préprio Estado evitando
ao mesmo tempo dirigir-se as sociedades estrangeiras
a titulo de empresdrios e conceder concessoes as ditas
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sociedades, sentiu-se na necessidade de recorrer 4 sua
competéncia técnica,

Entretanto passado pouco tempo e apesar de todas
as dificuldades, os esforgos e as emprésas do Estado
provaram que o Govérno Republicano tinha plena-
mente tido bom éxito conseguido na sua tarefa de
construgdo e que as vias férreas construidas por éle,
quere dizer com o auxilio dos seus préprios capitais
e exclusivamente pelo trabalho de técnicos furcos,
eram as melhores vias férreas do pais.

Prlmelro plano de construgdo das vias férreas .
da Reptiblica

Quildmetros Despesas de eonstrucdio
24,700.000 (Ltgs)
16.500.000 "
29.200.000 "
32.600.000 "
6.200.000 "
28.000.000 » charbon

Nome da linha
Ankara-Kayseri , . 380
Kayseri-Sivas. . . 222
Sivas-Sansum. ., . 378
Kiitahya-Balikesir , 252
Kayseri-Ulukisla , . 175
Irmak-Filyos ., «. . 390

Fevzipasa-Ergani. . 422 35.000.000 » cuivre
Despésas de materiais - 15.905.000 "
201.055.000

(1.608.440.000 de francos)

Este primeiro plano de construcdo de vias férreas
da Répiblica encontra-se actualmente qudsi inteira-
mente realizado.

Sabemos, todavia, que a aplicacdo integral da po-
litica ferrovidria nacional pedia, nio sé a construgdo
de novas vias férreas mas também a compra das vias
detidas pelas sociedades estrangeiras.

Esta segunda parte do programa comegou a ser
aplicada em 1933 pelo resgate de uma via de 1.378
quilémetros.

A via de Izmir-Kasaba com dependéncias dum com-
primento de 703 quilémetros, foi comprada mais tarde.
Encontram-se actualmente contratadas 'negociacdes
respeitantes 4 compra da linha de Izmir-Aydin que
tem 602 quilémetros de comprimento.

A linha que corre entre Mersin-Adana e Fevzipasa
foi igunalmente resgatada. Por isso nao existe nenhuma
via férrea pertencente is sociedades, na Anatdlia. -

A tnica linha que faz excep¢io é a de Venice-
-Nuseybi situada 2o sul. Todavia esta linha encontra-se
o percurso da fronteira turco-siriana.

Além disso, enquanto ‘que por uma parte
éste primeiro plano era aplicado e por outra parte as
linhas ferrovidrias pertencentes as sociedades estran-
geiras eram compradas pelo Estado, a construgido de:
outras linhas era decidida e a sua adjudicagio feita.

Estas novas linhas sio;

Nome da linha Comprimento da linha
Sivas-Erzurum. . , . - 400 quilémetros
Afyon-Antalya. . . . 260 "
Diverek-Malatya . . . 140 n
Bilvos-Eregli=i.- i Tu 70 n

Gragas ao acabamento destas linhas férreas, as
diferentes regides tais como as do Mediterrineo e do
Egeu encontram-se entre elas e o conjunto da réde
ferrovidria da Anatélia. qudsi inteiramente ‘acabado,
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O problema  macional

e @ coordenacio dod thandported

Conferéncia realizada na «Ordem dos Engenheiros»

——— em 20 de Junho de 1938

pelo Eng.° J.. FERNANDO DE SOUZA

(Continuagdo)

Pondera a éste propésito o Sr. General Raiil
FE.steves:

«Demais, na execu¢io dos transportes, é preciso notar, como ji
dissemos, que a camionagem tem a faculdade de escolher as merca-
dorias a transportar, e para ela nio existe, hoje, como para os cami-
nhos de ferro, a obrigatoriedade de transporte para todas as merca-
dorias.»

O Dr. Fezas Vital definiu bem a situagio:

“Asaim, camionagem & garantida a liber-
dade de escolha das mercadorias, podendo recusar as nio-remunera-

enguanto &

doras ou menos vantajosas, os caminhos de ferro sido obrigados a
transportar todas as gue se apresentem, mesmo gue o transporte seja
improdutive; enquanto a camionagem pode recusar os transportes
que ultrapassem a sua capacidade normal de exploracio, os caminhos
de ferro sio obrigades a dispor do material necessirio ao transporte
acidentalmente desviado do automdvel, ou de volume excepcional
durante certos periodos do ano; enquanto a camionagem transporta
pelo preco gque lhe convém e livremente fixa, podendo negar a um
expedidor, vantagens gque a outro concedeun, os caminhos de ferro sio
obrigados a conceder igualdade de tratamento aos diversos trifegos
similares, nio podendo harmonizar os pregos com a necessidade ou
nio-necessidade de reter ou recuperar, aqui ou além, trifego dispu-
mdo/; enguanto a camionagem goza do privilégio de nio aceitar, que-
rendo, transportes de ida sem se assegurar préviamente do trifego de
tetbrno ou de volta — feito tantas vezes, alids, a pregos infimos —
os caminhos de ferro, ésses, nio podem equilibrar as suas correntés
de transportes e, dai, a enorme percentagem de vagdes vazios trans-
portados (na C. P., a percentagem do percursc em vazio em relacio
ao percurso total, or¢a por 14 %o, atingindo no Sul e Sueste 16 %/5),

«Qluere dizer, a luta torna-se impossivel, por desigual, mesmo
quando dirigida pelo mais desempoeirado, progressive e arguto espi-
rito de comerciante, enquanto & natureza de servico piublico dos cami-
nhos de ferro, que tantas restri¢ies impde, se opuser a natureza de
livre ou guési actividade comercial dos meios de transporte concors
Tentes.»

A Nova Parceria do Sal do Péarto, prestou-nos
esclarecimentos valiosos acérca dos seus transpor-
tes de sal, mercadoria pobre.

Fez as seguintes expedicdes, em toneladas:

1933 1937
Gaminhao =, . .oy 10170029
Cide Ferro-.. o s oo 72293 +3.017
8.910 9.539

As caminhetas transportam abusivamente
5.000 kg. cada uma.

Por vezes sofrem a multa de 37$00 por excesso
de carga, mas seguem com a mesma, o que € iro-
nico. :

Escreve a Parceria:

«Sucede, ainda, que depois do policia ter verificado a transgres-
sho, e aplicada a respectiva multa, os deixa continuar a viagem com
a tal cargs excessiva, o que nio é compreensivel, porque desde que se
provou gue o proprietirio ou conductor da caminheta transgrediu, o
que seria l6gico, era obrigd-los a descarregar a carga que transportas-
sem & mais, ¢ ndo consentir gue na sua prépria frente continuasee a
prevaricar, i

«Além disso, as caminhetas carregam aqui ao fim da tarde, para
86 sairem de c& durant a noite, porque assim tém a certeza que fazem
o trajecto sem serem importunados pela policia de tednsito.

«Acresce ainda, a circunstincia de muitas Cimaras Municipais
serem altamente |ezadas. porque, como as caminhetas procuram c}lzgar
ao seu destino durante a madrugadn, ji encontram os respectivos
postos fiscais encerrados, e assim, levam a mercadoria para casa do
cliente, sem que tenham pago os impostos camardrios,

«Portanto, se a Lei se fizesse cumprir, teriamos ainda por certo
muito menor nuimero de desastres a lamentar, porque uma grande

hetas t portarem cargas superio-

parte diles é motivada pelas cami
res as estabelecidas pelo Conselho Superior de Viagiio, e assim,
quando lhes surge qualquer obsticulo, os traviies serem impotentes
para aguentarem com carga superior as suas forcas.

«Por isso, a multa deveria ser, a nosso vér, de 100500 pela pri-
meira transgressio e 200500 por cada reincidéncia, e assim jd os pro-
prietérios das caminhetas seriam obrigados a reduzirem a sua desme=
dida ambigiio, que muitas vezes reverte em prejuizo do préximo, visto
que ficam muitas vezes pequeninos érfios sem o brago direito de seu
pai, que morreu estupidamente num desastre que se poderia evitar,
desde que se cumprissem as leis,
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«Quanto i crise ferro-viria, voltamos a garantir que terminaria,
desde que se obrigassem as caminhefas a transportarem sémente a
‘carga devida, e vamos demonstrar a V, o que nos leva a concluir por
esta férma:

L «As caminhetas procuram transportar um vagio de dez toneladas
de duas vezes, para assim poderem competir com os ferro-vidrios.

«Mas desde que elas s6 transportassem a carga estipulada pelo
Conselho Superior de Viagio, teriam, na sua maior parte, de fazer
&sse transporte em tr?s viagens, o gue j& ndo lhes dava mardem a po-
derem competir com os pregos dos caminhos de ferro.»

A situacio é agravada pela multiplicacio das
caminhetas de aluguer a 6leos pesados e pela dife-
renca de impostos para a gasolina. Pagam as pri-
meiras anualmente cérca de 95 escudos pelo 6leo
e as de gasolina 6.074$00.

Em artigo de 27-10-37 de A Voz, escrevi:

«Facilita-se assim a concorréncia, ‘b:ejudicn'!e o Estado e esta-
belece-se enorme e flagrante desigualdade entre os dois tipos de carros-

«Qualquer individuo compra um leito de carro, pie-lhe em cima
um motor =Diesels, que os hé& leves e baratos, improvisa uma caixa
qualquer e faz & v de t rtes de d
de organizar emprésas normais e regulamentadas, Arrasta os pregos,

P a6 as dorias que lhe convém por ajustes particulares
e s=m tarifas.

sem a sujeigio

«Como é natural, multiplicam-se, em tais condiges, o que po-
demos chamar caminhdes piratas, com ruina dos caminhos de ferro e
dos caminhies movidos a gasolina.

«Qual o remédio ? Estd j& estudado h& muito por entidades com-
petentes, faltando apenas que o Estado intervenha e, por um acto de
previdéncia e terapeutica inteligente, justo e decidido, contraste essa
anarquia e desorganizacio dos transportes,

alIm engenheiro distinto e profundo conhecedor da especialidade,
ao qual devo informacies valiosissimas, estudou o assunto e alvitrou
a solugdo. Impor se-ia, a0 caminh@o movido a dleo uma avenga, paga
por ano ou por trimestre, e compensadora do uso de um carburante,
gue nio é tributado como a gasolina.

«Tomando para base um caminhio Renault, que consome por
100 gquilémetros 17 quilos de éleo e 20,3 de gasolina e admitindo um
consumo por HP e 100 quilémetros de 0,600 quilos de éleo e 0,950
de gasolina, o imposto deverd ser estabelecido por uma férmula inte-
ligentemente deduzida, que dd 6.026$40 de imposto anual para o ca-
minhio a éleo, imposto sensivelmente igual ao que paga o movido a
gasolina.

A propésito das reformas necessarias e tio pro-
teladas observa judiciosamente o sr. General Raul
Esteves:

«Porque é preciso frisar bem que ndo é as Emprésas ferrovidrias
gue compete resolver um problemn, que deriva de circunstincias com-
pletamente estranhas a sua responsabilidade, e cuja solugdo, abran-
gendo todo o vasto campo da administracdo ptblica, excede *m muito
as suas limitadas atribuigdes.

«Demais as Emprésas ferrovidrias, como iremos ver, em nada
fazem valer hoje os seus interdsses particulares, cuja situagiio se pode
considerar bem iasignificante em relagio aos interésses nacionais que
representams,

Ainda assim, as companhias; especialmente a
C. P, conforme referiram os srs. Drs. Fezas Vital
e Vasconcelos Correia, e a do Vale do Vouga tém
empenhado esforcos para organizar a cooperacio
do automével e do Caminho de Ferro e estabele-
cem servicos de porta & porta e nisso encontram
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entraves. A 8sse propésito refere o sr. Gene_ra].
Raul Esteves um caso frisante: '

«Um caso interessante, relativo & forma como entre nés se encara
o assunto da exploragio combinada, & o que estd sucedendo com a
C. P., acérca da carreira que lhe foi concedida entre Montijo e Evora.

«Essa carreira foi tomada pela C. P,, pois representava evidente-
mente uma concorréncia muito prejudicial s linhas arrendadas do
Sul e Sueste, ¢ a ela se ligam, portanto, importantes interésses do
préprio Estado.

«Para o estabelecimento dessa ‘carreira foi feito contrato, em
boas condigdes, com um cami que j& se ach ligado & Com-
panhia por outros contratos, em gue tinha prestado bons servigos,

embora, de facto, se apresentasse para aquele servigo outro concor-
rente, altamente patrocinado.

de ser iniciada, era

«Pois, aquela carreira, pouco depoi
A, tnd

numa aleg

por uma decisio superior, f ¢io que, pela

mais elementar nogio da légica, se vé ser absolutamente injusta, e
assim se tem mantido a situaclo até hoje, isto &, decorrido, mais de
um ano.»

» ¥ ¥

O sr. General Radil Esteves examinou profi-
cientemente o assunto formulando trés hip6teses:

1.* — completa substitui¢cdo do caminho de ferro
pela camionagem.

2.* —concorréncia e igualdade absoluta de con-
di¢des dos dois meios de transporte.

3.°—a justa conjugacio dos dois géneros de
transporte, assumindo o Estado o seu papel de
proprietario e orientador do sistema nacional de
transportes, como sucedeu, desde o seu inicio, com
o sistema ferrovidrio.

Mostrou préviamente com grande lucidez as
conseqiiéncias da ruina crescente dos Caminhos
de ferro: financeiras, pois s6 no material circu-
lante estdo 500.000 contos investidos; econémicas,
porque ndo é aumento de trafego que se da e sim
deslocamentos, com a ruina dos caminhos de ferro,
que ndo poderdo fazer 86 transporte de mercado-
ria pobre: de ordem industrial, ruina de oficinas,
desemprego de numeroso pessoal. A C. P. gasta
cérea de 20.000 contos com servigos sociais de pre-
vidéncia ¢ assisténcia. :

F. todavia ha 255 carreiras nas areas de S. S.
e M. D.,, o que mudou o aspecto do contracto de
arrendamento. A C. P. faz 49 carreiras comple-
tares. A intervencdo do Estado é necessaria.

Vejamos o que seria preciso fazer:

PRIMEIRA HIPOTESE

«1,® — assegurar, por meio” da camionagem e pelo menos com as
mesmas vantagens, todos os transportes que o caminho de ferrotem
tido a seu cargo; ]

«2.% — realizar todo o primeiro estahelecimento necessério, para
que a camionagem possa assumir o seu papel de sistema nacional de
transportes ;

«3,% — proceder a conveniente liquidagio do
tendo em vista os interésses do Estado, as disposigies dos contratos
relativos aos interésses das Emprésas, e a importante questdo dos

ferrovidrio,

encargos do pessoal.»

(Continua)
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1 de Outubro.

— Foi

I.fi’ de Outubro.
‘I...d.e Nowvembro,
.Ibfd.e N;n?:embr-a.
1 de Dezembro.

16 de Dezembro,

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1920

Foi mandado proceder sem demora ao
estudo da linha Ermidas-Ferreira-Beja,
louvado o sr. coronel Vaseconecelos
Pirto, pelos relevantes servigos que pres-
tou na fundagiio do Sanatdrio, a que foi
dado o seu nome.

No Luso falece o distinto funeciondrio
da Companhia dos Caminhos de Ferro
sr. Duarte Melo, chefe da Seccio de Via e
Obrag, tinha apenas 56 anos de idade.

Vai ser prolongada, com grande intensi-
dade de ataque, a linha férrea transversal
do Caminho de Ferro Luanda-Malange,
que vai do Zaire ao Zenza (Alto Golunga).

Brevemente se vai proceder, ao alarga-

" mento de wvirias estagdes ferrovidrias.

Também se vai
Cais no do Régo.

estabelecer um grande

Passou enfim a _ser feito o servico da
cidade de Pinhel, pela esta¢io do mesmo
nome, que até agora era feito para a esta-
¢fio de Vila Franca das Naves,

Deuw entrada no Ministério do Comércio o
projecto de um Caminho de Ferro eléetrico
ligando Viana do Castelo ao Monte de 8.
Luzia e Arcos-de-Val-de-Vez.

2
Desmente-se o boato de que o Govérno estd

tratando duma operagiio, tendo por base a
alienac¢io das linhas do Sul e Sueste.

Por motivo de greve ferroviiria foram
cometidos dois atentados, a tiro, contra o
sr. tenente coronel Rail Esteves e tenente
Santos Viegas, os quais ficaram, felizmente,
apenas, ligeiramente feridos.

E aberto novo coneurgo para a (!Oﬂﬁl.l'l.ll;sl(}
e exploragiio da linha férrea do Setil a
Peniche.

Nos tltimos coneursos realizados na Com-
panhia Poriuguesa avultam o niimero de
senhoras,

(Continuagedo)

1 de Marco.

16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

Revista quinzenal

N

AN

0

Hd_ja 400 empregadas nos eseritdrios,
entre 18 e 25 anos de idade. Efeitos da
Grande Guerra.

Sabe-se que os Caminhos de Ferro Tehé-
eoeslovacos, jovem repiiblica, herdaram da
antiga monarquia, depois do armisticio,
uma réde de 13.000 Km. de extensiio,

A Direceiio Geral dos Caminhos de Ferro
Ttalianos autorisou a electrificacio de
virias linhas e trocos de linhas.

O Tribunal do Comércio do Sena, declara

em estado de falénecia, aberta em Paris, a

* Companhia dos Caminhos de Ferro do

Norte do Brasil.

Pensa-se em Portugal na cireulacio do
famoso expresso Lishoa-Medina, que até
agora nio tem sido possivel pér em cir-
culagiio.

Noticia-se que o Caminho de Ferro de
Ambaca se encontra ao abandono, Pedem-se
riapidas providénecias ao Govérno Central,

Para fornecimento de energia para um
Caminho de Ferro que ligard entre si os
virios concelhos da ilha de 8. Miguel, ji
estdo terminados os estudos e projectos
de aproveitamento das dguas da Ribeira
dos Tambores.

Foi adjundieado & Camara Municipal de

‘Braga a construciio e exploragiio, durante

73 anos, de uma linha férrea eléctrica
entre a estagdo daquela cidade e a Ponte
do Prado. :

Acham-se paralisados os trabalhos de
construcio da linha do Caminho de Ferro
de Portimio a Lagos,

No Congresso Beirfio, entre outras teses,
foi discutida, a relativa a vias férreas
beiroas, Também se fala na urgéneia do
projecto de lei sibre Caminhos de Ferro
Vicinais. ;

Recebe novo alento e da maior importineia

a construgiio da célebre linha directa
Franca-Algeciras,
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1 de Agosto.
: de combdios vio prosseguir os trabalhos
de lavra e pesquisas de carvdes.

O director da <Gazetas perde um dos seus
majores amigos: D. Juan Eloy de Bona,
director e proprietirio da Gacseta de los
Caminos de Hierros.

16 de Agosto.

1 de Setembro. Vai ser aberta, finalmente, a exploragio o
iltimo trogo da linha entre Tamega e

Chaves

O antigo Sud-Express, que vai ser resta.
belecido, passard a denominar-se Swud
Atlantic Express.

16 de Setembro.

1 de Outubro. Para a conclusiio das linhas de Lagos,
Sado, Reguengos a Portalegre, foram ulti-
mamente adguiridos, ao estrangeiro,
grande parte das divisas estrangeiras para
a conclusfio das linhas de Lagos, Bado,

Reguengos e Portalegre.

Estd finalmente concluida a estrada de
Vilar Formoso a Ciudad Rodrigo, a qual
@ considerada Internacional.

18 de Outubro,

Recomeearam os trabalhos da linha de
Aymonte a Huelva, que vem abrir mais
uma comunica¢io com o nosso pais.

1 de Novembro.

16 de Novembro. Na conferéncia do Trifego Internacional
ficou resolvido que o Sud-Express passe a

circular didriamente entre Lisboa e Paris.

Abre a exploragio a primeira parte do
segundo trigo da linha férrea Amarante
a Galdo (Vale do Tamega).

1 de Dezembro.

1922

1 de Janeiro.
eoes apresentadas pelos empregados dos
Caminhos de Ferro, concedeu-lhes a eleva-
¢lio de 80, a 90 ..

16de Janeiro.  Prosseguem com a maior actividade os
2 trabalhos de electrificagfio da importante

réde francesa : Companhia do Midi.

Pensa-se em prolongar a linha de Cascais
até & praia do Guincho.

— Chegam a Viana do Castelo 8 vagons com
484 volumes de material para o elevador
eléetrico de Santa Luzia,

1 de Fevereiro.

O sr, dr. Nuno Simdes antes de deixar a
pasta do coméreio requisitou & Alemanha,
por conta das reparacdes da guerra, 10 lo-
comotivag, 100 carruagens de passageiros
¢ 150 vagons de mercadorias. Este material
& destinado &s linhas férreas do Estado.

16 de Fevereiro.

1 de Margo,
zado em Coimbra, o problema dos Cami-
nhos de Ferro foi versado com particular
insisténcia.

(Continua)
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Afim-de facilitar uma grande eireulaciio .

0 Govérno Alemiio atendendo #s reclama-

No Congresso Econdémico Nacional, reali-
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SEMPRE FIXE

Batalhio de JSapadsres

de Caminkos de Femo
A cua festa em Tomar

E ja no dia 7 de Maio que tem lugar em Tomar
a festa anual de confraternizacio entre oficiais,
sargentos, cabos e soldados do antigo Batalhdo de
Sapadores de Caminhos de Ferro, que fizeram
parte do Corpo Expedicionirio Portugués, a
quando da Grande Guerra.

A partida de Lishoa tem lugar no referido dia
no rapido das 8,40, fazendo-se a concentracio dos
Combatentes no Entroncamento. A partida para
Tomar é as 10,22, chesando & cidade do Nabio
as 11,10.

Damos, em breves tracos, o programa.

Na estacio de Caminho de Ferro, organizacio
do cortejo, no qual tomam parte todo o elemento
oficial, militar, civil, combatentes da Grande
Guerra, Mocidade Portuguesa, Legido, Associacdes
de Recreio e Desportivas, Bandas Republicana
Marcial Nabant:na e Gualdim Paes, Bombeiros:
Pcovo, ete..

Desfile e romagem junto ao Monumento dos
Mortos da Grande Guerra, seguindo o cortejo
atravez das: Avenidas Combatentes da Grande
Guerra, e Torres Pinheiro; Ruas Fverard, e Ser_pa
Pinto; Praca da Repiblica até & Camara Munici--
pal onde lhe serdo dadas as boas vindas.

As 13 horas visita ao magestoso Monumento
do Convento de Cristo. Em seguida alméco de
confraternizacio, no Claustro de D. Jodo III, abri-
lhantado pela Banda da Policia de Seguranca
Puablica de Lisboa.

Apés o almégo, visita a cerca do Convento.

As 19 horas concerto no Jardim Piblico, pela
Banda da Policia, sob a chefia do laureado
maestro, tenente sr. Armando Fernandes. Visita
as pitorescas margens do Nabdo e do aprazivel
recinto do Mouchdo Parque.

ek
CAMlNHOS DE FERRO

0 restabslecimento do «Sud»

Foi transferido para o dia 24 a reiinido que se devia
realizar no dia 15 dos engenheiros portugueses, fran-
ceses e espanhois para assentar no restabelecimento
do «sud-express», o qual s6 comegari talvez a fun-
cionar no dia 10 de Junho.
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Uma marcha ferrovidria

por VIRGILIO FERREIRA PALHAIS

O sr. Virgilio Ferreira Palhais, aspirante de se-
cretaria dos Caminhos de Ferro, em Angola, amador
distintissimo de muisica, acaba de nos enviar a copia
da sua terceira composicdo, a marcha «Ferrovidriosr,
que dedicou muito amavelmente ao nosso prezado
director, sr. Carlos d'Ornellas.

A sua marcha, escrita para enaltecer as qualida-
des da laboriosa classe ferrovidria, fica a disposigao
das sociedades ferrovidrias.

Agradecendo a sua amavel oferta, felicitamo-lo
muito sinceramente pela originalidade da sua compo-

sigdo,

Os nossos mortos

SOUSA PINTO

Faleceu no dia 14, na Bretanha, vitima dum aci-
dente de automdvel, o grande pintor portugués José
Jiilio de Sousa Pinto, natural da Ilha Terceira, Agores.

Foi um grande pintor, que Paris admirou e cujos
quadros projectaram a gléria do seu nome para todos
os cantos do mundo artistico.

Foi um dos mestres da pintura realista, e mais tarde
notabilisou-se também como pintor impressionista.

Faleceu com 82 anos, e o seu espirito mantinha-se
licido. Pouco passava dos sessenta, quando expds na
Sociedade Nacional de Belas Artes uma série de qua-
dros que maravilharam os portugueses que os viram
— os seus pasteis, de colorido surpreendente, traziam
aspectos do Porto, que o pintor tanto amava, Com
ésses desenhos a pastel o pintor entrava gloriosa-
mente na segunda fase da sua actividade artistica.
Podia-se dizer mesmo que Sousa Pinto iniciava a sua
segunda mocidade, pois os novos de entdo, que pro-
curavam novos processos, ndo sé viam néle um ve-
lho, um homem do passado, porém um camarada da
mesma idade, a quem éles, sem rebeldia, antes com a
mais alta admiragdo, davam o titulo de mestre.

Alguns criticos acusaram-no de ser essencialmente
francés. Em muitos trabalhos. Noutros, porém, é a
sua sensibilidade portuguesa que transparece e se
impoe.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 1 de Maio de 1899
R
Caminho de Ferro de Guimardes

Foram approvadas em reunido da assembléa geral ordi-
naria da companhia d’este caminho de ferro, realisada no dia
90 de abril, as contas da gerencia de 1896 e as conclusdes do
conselho fiscal,

A assembléa conferiu um merecido voto de louvor ao ze-
loso gerente sr. Soares Vellozo, e elegeu o novo conselho
fiscal, i

Felo relatério vé-se que a conta de ganhos e perdas da
um saldo de 46:7768697 rs., sendo a receita total de 87:064§783.
Como do saldo hala deduzir para o pagamento de juros das
obridacdes 27:279$785, o saldo positivo dos lucros de 1847 foi
de 18:4868512 rs.

A receita total da exploracio foi de. 91:2908952 réis

» » fora do trafego . 1:228§355
o que d4 o total de . 92:5198307 >
que com mais . . , . S 8658405 -
proveniente de outros annos e liquidagdes

papiaz Lose L el e 05:5848712 -
deduzido, das liquiiagdes de servico com-

binado . AL . 30D684T4 =

Fica. . . . B43388238 »

Esta quantia, junta ao saldo de diversas contas, somma o
que acima dissemos, 84:3388258.

Isto permiitiu a distribuicio do dividendo de 5°, as
accoes, a elevacdo de 1:300$000 no fundo de reserva que fica
sendo de 5:5003000. e de £40$000 no fundo de amortizagdo que
ficard elevado a 1:620§000,

O conselho fiscal propoz tambem que a derencia fique
auctorisada a continuar a promover o prolongamento da linha
até Fafe.

A companhia esld n'uma situagio prospera e esperando
sempre um melhor futuro ainda. Excellentemente administra-
da, consegue distribuir dividendo importante, sendo uma avis
rara d’entre as suas similares na peninsula e até mais longe.

A derencia nota'que o ramal do caminho de ferro para a
Alfandega tem contr builo para o ‘augmentoj;do trafego da
linha d= Guimaraes, esperando gue a estagdojcentral do Porto
a S, Bento influa no mesmo sentido. Aponta como symptoma
de desenvelvim: nto que ha de beneficiar a linha, a ampliagédo
da industria em Santo Tyrso, em Guimardes e em Sant’Anna,
bem como nas importantes fabricas do rio Vizella, tdo pitto-
resco e tdo ulil.

Niao sdio promessas vds, A linha assenta n'uma redido
mng'nifica, serve centros fabris importantes, atravessa terre-
nos ricos e povoados, é uma linha de recreio e uma linha in=
dustrial, aproveita as estagdes balneares e por tantos motivos
néio deve surprehender que seja excedida a media kilometrica
de 2:4828007 que ja se attindiu em 1898, mesmo sem o seu
prolongamento até Fafe.

[Engraxe s6 com
MIMI
a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.9®
Avenida 24 Julho, 18

LISBOA

239




GAZETA DO5S CAMINHOS DE FERRO

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Y

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Oouernc», n,” 82, Il sérre, de !0 de Abril,
publica o segumte

Manda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o auto de recepgdo definitiva da empreitada n.° 10 de cons-
trucdo da variante e viaduto da Pala, na linha do Douro, de
que é adjudicatdria a Emprésa de Trabalhos Metropolitanos
e Coloniais, aprovar o referido auto e bem assim declarar a
mencionada adjudicatdria quite para com o Estado das obri-
dagdes que contraiu em virtude do seu contrato.

Em conformidade com o artido 3.° do decreto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho desta Di-
reccao Geral de 3 do corrente, o projecto de aviso ao piblico
sObre transporte de.sal comum procedente de Tavira, Fusela,
Olh#io e Faro, para Portimao, Ferragudo e Lagos, proposto
pela Companhia dos Caminhas de Ferro Portugueses,

Em conformidade com o arlido 3.° do decreto-lei n.” 27:665,

de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho desta Di-

recydo Geral de 5 do corrente, o projecto de aviso ao piiblico
(3.° aditamento ao aviso A n.° 325) tornando extensiva is re-
messas de limdes e marmelos a concessdo do abatimento de
10 por cento na taxa de transporte de que beneficia a fruta
fresca de mesa, proposto pela Companhia dos Caminhcs de
Ferro Portugueses.

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Mania o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagies, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19 831, que
sejam declaradas sobrantes qualro parcelas de terreno res-
pectivamente com as superficies de: n,° 1, 82m222: pno 2
1262,25; n.° 3, 2524250 n.® 4, 120m2.95 entre os quilémelros
144,45980 e 144,696.50 da linha férrea de Oeste, nns termos
do § 2.° do artido 2.° do decreto-lei n.° 22:562, de 25 de Maio
de 1933. ;

As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fre-
duesia de Pataias, concelho de Alcobaca, distrito de Leiria, e
confrontam, a parcela n.Y 1, ao norte com a Junta Autérnoma
de Estradas e caminho de ferro, ao sul e nascente com o ca-
minho de ferro e ao poente com a Junta Auténoma de Estra-
das; parcela n.° 2, ao norte e sul com o caminho de ferro, ao
‘nascente com o caminho de ferro, eo nascente com o caminho

de ferro e caminho piblico e ao poente com o caminho de

JOGAI NO

Querels dlnhelro 2 Cg
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Revista quinzenal

fgrro; parcela n.° 3, ao norte com o caminho de ferro, ao sul
e nascente com caminho piblico e ap poente com o caminho
de ferro, e a parcela n.° 4, ao norte com o caminho de ferro
e 4o sul, nascente e poente com caminho piiblico.

As quatro parcelas de terreno sdo cedidas & Junia Auié6-
noma de Estradas, em harmonia com o disposto no ertigo 3.°
do mencionado decreto-lei n.® 22:562,

-Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro

~das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que o endenheiro civil

de 1.* classe do quadro permanente .da Direcclo Geral de
Caminhos de Ferro, Diogo Neff Sobral, outorgue; em nome
do mesmo Ministro, no contrato a celebrar com Henrique
Pereira para cedéncia dratuita ao Estado de 8:500 metros qua-
drados d= terreno necessdrio ao estabelecimento da esiacgio
de Praias-Sado, na linha do Sado.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira #lta

Concurso para o fornecimento de impressos

Esta Companhia abre concurso para o fornecimento de
impressos numerados e ndo numerados durante um ano
— Junho de 1939 a Meaio de 1910,

As condicdes do concurso estdo em Figuelra da Foz, na
Administracéio da Companhia, em Lisboa — Rua Victor Cordon,
n.® 1 —e nos escritdrios dos srs, Caetano da Cruz Rocha,
Rua Ferreira Bordes, n.? 127, em Coimbra, e Lobo & Freitas,
L4.*, Rua do Infante D. Henrique, n.® 39, Porto.

As propostas devem ser aspresentades até ao dia 18 de
Maio corrente, na Direcgiio da Companhia, em Figueira da
Foz. encerradas em dois envelopes, o segundo dos quais deve
conter a seguinte indicagdo: — Concurso para o fornecimento
de impressos,

As propostas serdo abertas pelas 15 horas do referido dia,
na presenga dos proponentes ou de seus representantes, os
quais poderdo ainda licitar nésse acto.

A Companhia reserva-se o direito de anular o concurso,
se porventura lhe ndo convier as propostas que venham a ser
apresentadas.

Figueira da Foz 25 da Abril de 1939,

O Engenheiro Director da Exploracio,
(a) Fernando d'Arruda -

= ESTE NUMERO FOI VISADO
—= PELA COMISSAODE CENSURA

O tempo passa..
mal; osp saltos GALO ficam't
pref:ra pois os saltos GALO

Leacock (Lisboa), L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LISBOA

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandcs!
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Agéncia internacional de informacgdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Bvenida Qos Aliados, 54

8 A firma que instalon o maior
_j niimero de kilowatts nas Centrais
Eléctricas Portuguesas— A firma
W que montou o maior niimero de
turbinas a vapor em Portugal.

# Representante Geral
para Portugal e Coldnias @

(EL0LARD DALY

ESCRITORIO TECNICO:

Rua do Passos Hanoel, 191-1.*--PORTO D o Tainss o S A s HOOA o
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SUISSE

A udltima crea-
cdo do Dr. F.
Wild, para poli-
gonometria,
triangulacdo se-
cunddria e outros
trabalhos. Noves
e importantes dis-
positivos permi-
tindo um traba-

- '_ tho mais rdpido e

TEODOLITO D K 1 preciso.

A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES EM LISBOA
CAREOSE GOMES (& (G4 D4

15, Rua dos Fanqueiros

1 o i G |

Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados.

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel. 2 2942

COMPANHIA DE SEGUROS

Europea

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

I I s B O A

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS DPARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Dassageiros, Bagagens e Mercadorias.

ompanhia do Caminho
de Ferro de Bengueld

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000,000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063 365.600$00

S EiDAE L[S B G A

LARGO DO QUINTELA, 3

E M

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2
TSRS E

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito & Fronteira, guilometros
1.347, Distdncia do Lobite a regido mi-
neira da Katanga: Ouilémetros 1.800




