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de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-

gens da IRLANDA e da ARGENTINA
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Mantém inalterdveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
-patenlendo A economia exige a compra do frasco maior,
te £ amostras, aos Ex. ™ médicos para ios clini

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA
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CompAGNIEDES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23, RUE D'ATHENES, PARIS (IX.%)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, «TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
e POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS

___ BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA —
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE.
e Rt P ETIFICADORES DE CORRENTE <OX¥YMETAL»

Agentes ) Freios e aguécimento: ]. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92 'I LISBOA
em Portugal Aparefﬁos cIc sinalizacdo: SOGERE Pmca Duque de Tf!rcelr&, 24\

Tractores «OLIVER-HARTPARR», «ALLIS-CHALMERS-MO-

NARCH» e «CLETRAC» & petroleo e a oleos, de rodas ou de Fdbrica de sobrescritos, manipulagiio de papéis
de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas

e uiebin st s s | DONINGURZ & LAVADINRG, ¥

rasto confinuo. Camiens «CONDOR» a oleos e sLATIL» a daz 5 : o
g e escrever nacionsis e estrangeiras. Artigos de
A - b= % 5
publre paotores KWAUKESI_{A HEBSE_LMBN" LR s desenho e pintura, Papéis quimicos, ldpis, etc,, etc..
tituiciio de motores a gasoling de camionettes, Gazogénios a car-
viio «GOHIN-POULENC» para visturas automoveis, Rol tos T

S, R, O.», Correias de transmissio +GOODRICH: para todas = 5
as industrias. Debulhadoras «CLAYTON» e «AJURIA:. Maguinas Sede: R. ﬂSSUI'IQﬂD, 79-85—R. Sapateirus, 135-143

agricolas e produtos para a8 Adricultura. Maquinas a vapor T.ISEOA
“WOLF:, Magquinas ¢<DANCKAERT> para trabalhar madeira.

Fibrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Rua Jardim do Regedor, 20-32
FA SSIO, LT D_ Telefone 200045 LISBOA Telefones: 265201 — 26202

Tinta Anti-Corrosiva | | (imanig Colonal de- Havegatao
CARSON’'S Carrars rigits fa et Orietl ' Ooldeaal

Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

A tinta mais resistente para tdodas as obras Carreira rapida da Costa Ocidental
de GRANDE ENGENHARIA Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h.
Carreira da Guiné
DEPOSITARIOS Safdas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas |

Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14

A DA
MARIO COSTA & C. L. : (4 Rua da Alfandeda) TELEFONE 20052 |
Escritorios
fPﬁI“W -Rua do Intante D. Henrique, N.° 9 |

Rua do Almada, 30-1.° e 2,°—PORTO — Telefone 2571 | TELEFONE 2542 |

LhuUus~aAhIiTER

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-L1SBOA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

INovo Faradeiro da Fortuna

de
JANE!RO & LIBANIO, L.>

LOTARIAS
Pogo Borralem, Leiras, J. LL.—LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Esirangeiros Valores Selados

Casa Regional dos Agores
MANUEL DIAS DE SOUSA

Artigos e produtos Regionais do Continente, Madeira e Agores,
linhos, bordados em bdrias cores, flores, mantas, car-
petes, passadeiras, faiangas, frutas, conservas, chd, etc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LLISBOA

BATATAS DE SEMENTE

ERDGOLD (Ouro da Terra)— FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importacdo directa de todas as outras variedades
e venda aos - melhores. precos do mercado
AZONITROKAL— O melhor  adubo para todas
as culturas. Faca uma experiéncia e constatard
a sua superior eficicia

Pedidos ao unico importador :

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 31 — Telefone 20462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.°— Telef, 4160

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA

Sociedade Andnima de Responsabilidade Limitada
FUNDADA EM 1892

CAPITAL E RESERVAS: 2.030.000800

ACEITA CORRESPONDENTES

Agentes Gerais LANE & C.*, L.*

Rua do Alecrim, 22 — LISBOA — Telefone 22384

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGQOES

Casas=s em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124, 1.0 (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAO)
(FRONTEIRA PORTUGUESA)

End. Teleg : VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B,2.°

Anténio dos Santos e Silva

Vende sempre aos melhores precos do mercado

Tubagem de ferro ¢ ago para vedages, canalisagdes, ete,
Linha Décauville de 0,60 de bitola e vagonetas para 3/4
de m3. Chapas onduladas de 2,10 e 3,00x 0,80, Carris
de Caminho de ferro até 12 metros de comprimento,
Bidons em ferro preto e zincado para virias capacidades.
| Tangues de ferro. Barris servidos a oleos, etc., etc. |

L R EHONE 6 17s0 sy

Rampa dos Marinheiros, A. 8. 8. na Doca de Aledntara
Prarimo da passagem de nivel da Rua Tenente Valadim

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS

Administracdo e recebimento de rendas
Colocacao de Capital sébre Hipotecas
R. DOS CORREEIROS, 101-1.°

LISBOA-PORTUGAL

TLEL EF O NE 278681686

MOTORES «PETTER»

a petroleo e oleos pesados tipo « Diesels
desde 1-1/2 HP. A melhor e mais
:—: robusta construgiio inglesa. :—;

Os mais econdmicos e praticos e de
maior duracio para a agricultura e
i—: :—: pequena inddstria, 1—; :—:

AS MELHORES
REFERENCIAS

Fibricas VULCANO ¢ COLLARES
Carlos Alfredo da Silva, L.da
LISBOA  Telefones 6 0131-6 0152

T

Rocha & Oliveira
Importadores de todas as quatidades de carvio de pedra para mquinas, coque de fundido e antracites

z ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

TELEFONES
P. B. X.—28082, 28083 e 28084

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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Taca de Qure, L..”

Fntre os bons cafés os da Taga de Ouro sio superiores

DELICIOSO, kilo. . . . . 12800
TACA DE OURO, kilo, . . 9860
COMBATENTE, kilo. . . . 7860
FAMILIAR, kilo . . . . 5860

Rossio, 114 — Telef. 26244 — LISBOA

O PARAISO DAS DAMAS
RIBEIRO & SANTOS, L.P4

| I RETROZARIA, SEDAS, LAS, VELUDOS, 1111
I”H”” PELES, MALAS E IMPERMIAVEIS || |.I |||

170, 172 - Rua Augusta=-174, 176, 1.
EISBOA Telefone 21148

Briguettes

Por saca de 45 K.:
1.2 qualidade, 11800--2.7 qualidade, 10§50

Taboada Rodrigues—R. Arrabida, n.° 112
Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigao unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

BOLSA-DE-LOTARILAS
A. Rosalis Janeiro
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos Nacionais e Estrangeiros e Valores Selados
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

UNIARO DE SUCATRS, 1a.PA

Casa fundada em 1895

Tubos de ferro e aco para Agua, Pontes, Vedaces e em

Ferro Fundido desde 1" a 5’ e 10" — 12 e 157, Chapas

Zincadas Onduladas de 27,500,80 e 57,00x0,B0. Carris dua

C. P. de 8 metros. Bidons e Tanques de Ferro. Arame

Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos.
Telefone 64214

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

Ji se vende em Lisboa a verdedeira FARINHA DE SOJA
“ S © VY A kK »
preparada sob a direcgio do Dr.  Bercasller, da Universidade de Oxford

Al to natural, rico em matéria azotada, em vitaminas
e lecitina. A venda nas boas casas. Pedidos aos unicos representantes

Ir.. CAIL.DEIR.A, 1..0
Trav. Nova de S, Domingos, 34, 1.°— Telefone 2 7968 -LISBOA

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V.. deJ. J. Nunes & C." L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara —LISB O A

TR EE E O SN o4 g

AOS CGONSTRUTORES!

‘Vidros para as suas obras

Vidraca em caixa, tanto para Lisboa como para a Provincia—Espe-
1hos, marmorites e vidros belyas - QUALIDADES E PRECOS SEM
COMPETENCIA

'Para todos os trabalhos, consultem
A OPALINA, L.DA

Avenida Almirante Rels, 203-C-TELEF. 41330-LISBOA

7 0 ALL-BRAN KELLOGG'S

7| é a maneira natural de combater a priséo
| de ventre. Ndo é um medicamento. E um
‘| alimento pronto a servir, & venda nas
- | boas mercearias. CADA PACOTE 8$00

Depositarios: FiﬂllEiFN Almeida fé.ds;{ﬁfig:;

Manuel Pereira dunior

Redes e Fios de Pesca — Boias
de Cortica- Arames ¢ Arcos de Ferro

Séde — Rua Bernardino Costa, 4/ — LISBOA — Telef. 2 2711
| Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150 — Telef. 303

S
818 | o o tubal — Apenida Todi, 22— Telef. 101 e 558

T ATE LI OGO
Mulio baratos e a prestacies Novos e ¢m 2.° mlo, para Lisboa e provincla.

MARMORES:S
Pelos melhores precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias, Forragem completa de casas de banho e frentes de
estabelecimentos, lava-loucas, pias etc.
MARQUISES — Armagdes para montras e outros trabalhos de
serralharia cilvil com maior perfeicio e rapidez

MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Escritérios e deposito:—Rua Morais Soares, 7—Telefone 4 0534

Incomparavelmente

CERA 33 il

Britho instantineo duradouro e sem esfdrgo, em mdveis, soalhos,
oleados, corticites, etc. Ndo tem cheiro activo nem incomodative

Usé-la Se nfio conhece, informe-se dos seus consu-
& preferi-la  midores, que sdo a nossa melhor garaatia

Pedidos ao depositdrio, Rossio, 93, 1.° andar, porta 9. Tel. 28421

MANUAL Telefone 20158

DO a !0 fd .-I
VIAJANTE A 7. o
EM no covkente ano

PORTUGAL Rua daHorta Séca, 7-LISBOA

scola

Sr. Antdnio fungusto Gongal-
»es, K. dos Sapateiros, 22 1.°
Lisboa, nosso distinto aluno

Comenrrcial
porxr - Correspondencia

RUA DO ARSENAL, 54, 3°—LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrigo do Decreto n.° 23.447
Habilitagio garantida para GITARDA-LIVEROS em 8 ou em 12 meses

Cursos de Escrituragio, Contabilidade, Estenografin, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca grdtis o nosso livro de propaganda

com todos os esclarecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sdbre

o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-

dade apresentada no acto da matricula. — e

Portugue s aa

B
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GAZETA

' DOS '

AMINHOS b FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGACO E AVIACAO —AGRICULTURA E MINAS—ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <A iagiio Portug da Imprensa Técnicra e Profissional»
e na «Federagiio Internacional da Imprensa Técnica e Periédicas

E : GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisbos, 1898;—MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1897; Porto
S XPOSICOES 1897; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;~MEDALHAS DE BRONZE: Antuerpia, 1894
8. Luiz, (Estados Unidos) 1904

Deledado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Pdrto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SO EM AT RS e

Sintra, Castelo dos Mouros. — De bom humor,
por REBELO DE BETTENCOURT. — Valiosa
monografia histérica, pelo Eng.o J. FER-
NANDO ! DE BSOUSA.—0s transportes na
Coldnia de Mogambique no ano de 1935-36, pelo
Coronel de Eng.* ALEXANDRE LOPES GAL-
VAO. — Monumento ao Dr. Anténio Augusto da
Silva Martins, — A vida da C. P. desde o Convé-
nio de 1894, pelo Eng.® ANTONIO DE VAS-
CONCELOS CORREA. — As nossas bodas de
oiro e a imprensa da Madeira. — Hugo Rocha. —
Ecos & Comentdrios, por SABEL. — Hd quarenta
anos. — Espectdculos. — Parte oficial. — Ordem

dos Engenheiros. — Efemérides. — Publicidade.

o5 9
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GAZET1A DOS CAMINHOS DE FERRO

FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA

: DIRECTORES
Conselheiro FERNANDO DE SOUSA

ENGENHEIRO

CARLOS D'ORNELLAS
(Editor e Proprietdrio)

SECRETARIOS DA REDACCAQ: -
OCTAVIO PEREIRA
ARMANDO FERREIRA

REDACCAO:

Eng.° M. DE MELO SAMPAIO

DR. AUGUSTO D'ESAGUY
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ALEXANDRE SETTAS
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Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
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Engenheiro PALMA DE VILHENA.
Capitdo de Eng.* JAIME GALO
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DELEGACOES

Espanha— EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . = 30%00
ESTRANGEIRO (ano) £. .  1.00
FRANCA ) (e 100
AFRICA () s  =72800
Empregados ferrovidrios (tri-

LT o) Rt s o et G R [
Nimero avulso. . . . . . . 2450
Nimeros airazados. . . . . 5$00

RrEDACGED, ADMINISTRALLO E OFICINAS

RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

{P B X 20158
TELEFONES

:l Direccéo 27520
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Em louvor dos nossos inimigos
P T L I

Por REBELO DE ‘BE__TTENCOU‘RT

Niao desgosto de cultivar ide vez ‘em quando
o meu paradoxosinho. Nio é porgue sinta prazer
em ter uma opinido diferente da comum entre
os homens, mas para me aproximar um pouco
mais da verdade. Elogiei, hé dias, a mentira
e entreteci-lhe uma corda de rosas. Hoje apetece-me
louvar os nossos inimigos.

Os homens ilustres, os homens de ac¢do, os que
conseguem na vida uma posigdo de relévo, ndo
podem passar sem inimigos. Sido tdo necessarios
4 nossa gléria como os nossos melhores amigos.
Se éstes nos amparam com a sua estima e soli-
dariedade, os outros, porém, estimulam-nos com
o seu odio, com o seu mesguinho e irrisdrio
desdem, para as grandes batalhas da vida.

Um homem due nio tem inimigos e de quem
nuncs se fala mal, é um pobre diabo inofensivo, sem
iniciativa, sem coragem para fazer a mais pequena
afirmacéo. E sempre um timido. Faltando-lhe a

 coragem para dominar, sente um prazer enorme em

ser conduzido. Ndo pensa por si proprio, raciocina
comodamente pelos outros. E o homem de palha.

Os nossos inimigos honram-nos. Para se vencer
em qualquer coisa, na politica, nas armas, na litera-
tura e até no jogo das damas, é preciso ter obstdculos-
Quando nao houver obstdculos impée-se a necessi-
dade absoluta de inventd-los. E porqué? Porque
as glorias féceis sdo sempre glorias efémeras.

Uma vez, num serdo, ouvi, num grupo de se-
nhoras, em que havia algumas horriveis, falar
imensamente mal duma outra que ainda ndo tinha
comparecido. Umas opinavam que ela era preten-
ciosa, outras afirmavam gue ela era desefegante,
outras ainda que ela era antipdtica. Quando,
pouco depois, ela chegou, finalmente, figuei des-
lumbrado. E por um pouco ndo me apaixonei per-
didamente por ela. FEra a mais bela e a mais inte-
ligente de todas. E porque era a mais bela, e por-
gue a sua superioridade se impunha a quem quer
gue fésse, as outras desdenhavam-na e temiam-na.
E tentavam por isso derroté-la, diminui-la com
as suas apreciagdes injustas.

As mulheres sé elogiam as que ndo lhes fazem
sombra. E, assim, em outro serdo, ouvi falar de
uma rapariga com muita simpatia. Quando vim a
conhecé-la, perdi logo o interésse. Nao era feia,
mas meia duzia de palavras foi o suficiente para
gue eu chegasse & melancélica conclusdo de que
ela, apesar das suas boas qualidades, ndo era nem
peixe nem carne, muito embora os aperitivos sejam
constituidos por fatias de carne e filetes de peixe.

Inimigos... Amigos... Estes, as vezes, nédo
sabemos se o serdo ou ndo. Os inimigos, porém, é
gue algumas vezes deixam de o ser. i




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

VALIOSA MONOGRAFIA

I

HISTORICA

Origens, fundagdo e evolugdo da C, P.
= por Jorge Fernando Teixeira :-;

Delo' Eng.> J. FERNANDO DE SOUSA

Sob os auspicios da C. P. foi publicado pelo sr. Jorge

Fernando Teixeira um excelente volume de 192 piginas, em

que faz a histéria resumida da nossa principal Compa-
nhia de Caminhos de Ferro.

Foi ésse trabalho efectuado por determinaciio do distinto
engenheiro Branco Cabral, secretdrio geral da C. P.

Apesar de qudsi decorrido um século da vida acidentada
dos nossos caminhos de ferro, nio existe, além dos livros
valiosos, mas incompletos de Frederico Pimentel e Manito
Torres, uma histéria completa e actualizada da nossa rade
ferroviaria, que de longe se compare com a obra monumental
de Picard Les chemins de fer en France. Além dos livros
indicados e da colectanea de documentos da C. P, publicada
pelo seu secretario geral, Pedro Diniz, hd apenas a colecgiio
da Legisla¢lio da especialidade, publicada por Graca Fino e

ne vem até 1912 apenas e virios estudos fragmentares na
azeta dos Caminhos de Ferro.

Seria preciso extrair dos nossos arquivos parlamentares
0 resumo das discussdes que nas Camaras se travaram em
torno das virias providéncias relativas aos caminhos de
ferro, e recorrer aos relatérios das diversas emprésas, tra-
balho de eompilaciio que estd por fazer.

Esse estudo em relaglio a C. P. vem fazélo resumida-
mente o sr. Jorge Teixeira em narrativa sobria, bem redi-
gida e abundante nas informacdes prestadas.

Vamos dar dela ideia sucinta.

LI B

Num_primeiro capitulo faz-se a histéria resumida das
origens dos nossos eaminhos de ferro, desde a malograda
tentativa da Companhia das Obras Piblicas de Portugal, de
1944 a 1946 até a resecisdo do contrato Morton Peto em
1859. Dd-se conta da vida efémera da Companhia Central
Peninsular e da construgiio e exploraciio do primeiro trdco
da linha de Leste, de Lisboa & Ponte da Asséca, com 68 qui-
lémetros, eujo primeira parie até o Carregado foi inaugu-
rado em 1856,

O eapitulo IT narra a fundacdo da €. P, derivada do
contrato Salamanca de 12 de Setembro de 1859 e assinalada
pela adopgio da via espanhola de 12,67 em substitui¢io do
normal de 1™44 afé entfio aplicada no trdico de Lisboa a
Ponte da Asséea e também na linha do Barreiro a Vendas
Novas e seu ramal de Setibal e cuja via foi alargada,

Ha divergéneia na data do contrato da que indica o
livro de Legislagdo de Fino, em que figura a de 12 de Seiem-
bro e nfio, 14 como no livro do sr. Teixeira. Também se di
conta, neste, do Decreto de 20 de Junho de 1860, pelo qual se
considerou legalmente constituida a Companhia, cuja du-
racio de 99 anos prevista nos Estatutos-se conta desga data.
Esse diploma ndo figura no livro de Fino. Deve-se notar que
o praso da concessfio das linhas do Norte e Leste tem a sua
origem na aprovacio do contratd de 12 de Setembro de 1859

elas Cortes, o que se efectuou pela Carta de lei de 5 de
aio de 1860. Vai pois a 4 de Maio de 1859,

LI

O capitulo ITI dd conta da vida da Companhia desde a
sua constituigio até a nomeacdio de uma Comissfio Adminis-
trativa em 1892, acto adminisirativo preparatério do Convé-
nio de 1894, :

Revista quinzenal

Foi um periodo de grande actividade, em que se cons-
truiram as LEversas linhas, se emitiram as acgdes e obriga-
¢bes por numerosas séries. Por isso é particularmente inte-
resgante dsse capitulo, em que se mostra ¢om minuciosidade,
embora resumidamente, 0o que foi a vida acidentada da C. P,
num periodo capital da sua existéncia.

O ecapitulo IV, Suspensio de pagamentos ¢ Convénio de
1894 narra as conseqiiéncias do grande labor do periodo
anterior, a que niio correspondeu o desenvolvimento econd-
mieo do pais e portanto o trifego antevisto para as diferen-
tes linhas,

Da-se conta das fases por que passoun a elaboraciio do
Convénio até 4 aprovaciio dos novos Estatutos, earaeteri-
zados pela interven¢iio do Govérno na administraciio e pelas
funcdes atribuidas ao Comité de Paris, ;

O capitulo V refere-se ao periodo que vai da promulga-
¢lio do Convénio até & Grande Guerra. Vemos sucederem-se
na Direccio da C. P. quatro engenheiros franceses até que
pelo advento de Ferreira de Mesquita se nacionalizou de
novo ésse cargo,

A situagio da Companhia melhorou pelo incremento do
trifego e os servigos de exploraglio progrediram notivel-
mente,

A implantaciio da Repiiblica abriu um periodo de agita-
¢lo e de greves ruinosas, !

O capitulo VI abrange o periodo de 1914 a 1927, em que
se referem riapidamente as repercussdes do estado econd-
mico e financeiro geral e das perturbacies originadas pela
Guerra na vida da Companhia.

Tiveram que ser aumentadas as tarifas mediante sobre-
taxas. Houve que providenciar acérea da situacgfio dos
eredores alemilis.

Refere-se a cedéncia da linha de Cascais e a sua eleetri-
ficaciio e a construgiio do ramal de Tomar.

Di-se conta das dificuldades ocorridas do aumento su-
cessivo das sobretaxas, sempre tardias e inferiores as exi-
géncias econdmicas, até que em 1924 se enfrou no regime dos -
multiplicadores. ;

Nos filtimos anos déste periodo a situac¢do financeira da
Companhia melhorou notdvelmente e no fim déle prepa-
rou-ze o arrendamento, por ela, dos Caminhos de Ferro do
Estado.

O capitulo VII, consagrado a essas linhas, mostra o ser-
vigo prestado pela C. P. eom o respectivo arrendamento e
faz a resenha dos factos relativos a transferéncia das mes-
mas até 1937,

Sobreveio entretanto a crise, de gravidade crescente
para os caminhos de ferro, agravada pela concorréncia da
camionagem, o que levou a C. P. a entabolar negociagdes
para a modificagio do regime dos C. F. E.

O ecapitulo VIII dd eonta dessa crise que fez malograr o
projecio de electrificagfio, tdo 1til e necessdria, das linhas
suburbanas de Lisboa, e das vicissitudes da conversiio das
obrigagies, concomitante da reforma dos estatutos, apro-
vada em 31 de Dezembro de 1931.

Enumeram-se os prineipais tipicos da nova lei orginiea,
a qual constituiu uma reforma inteligente e adaptada s
circunstancias. :

O capitulo IX, Na vigéncia do novo eonvénio, narra as
peripécias judicidrias com os eredores em Franca derivadas
da legislagdo ali promulgada, estando pendente o recurso i
Cour de Cassation. :

O mesmo eapitulo refere a venda de terrenos marginais
do Tejo ao longo da linha de Caseais. Ocupa-se também dos
resultados da explora¢iio néstes ltimos anos e da compressio
de despesas que tem sido preciso efectuar.

Como sintese desta ripida e bem elaborada resenha his-
torica vem o capitulo X, O passado e o futuro, relembrar a
vida atribulada dos eaminhos de ferro entre nos, agravada
pelo critério que em geral o Estado adopiou para com éles
e 0o sen relativo abandono perante a concorréncia desen-
freada da eamionagem.

Enumeram-se as causas de empobrecimento das linhas,
cuja acedlo ocorren sucessivamente: vieissitudes politicas,
crise finaneceira, a Grande Guerra, a concorréncia de eamio-
nagem. :

Lembram-se em confronto os servigos prestados pelos
caminhos de ferro e especialmente pela C. P..

Fecha o livro com uma afirmacfio de esperanca,

Completa-o a lista dos administradores da C. P, desde
a fundagdo até hoje.

Merece louvor o trabalho do sr. Jorge Teixeira que assim
elaborou excelente, bem redigido e eriterioso resumo da his-
toria da C. P., 0 nosso principal organismo industrial,

121




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Revista quinzenal

0s transports i Colnia e Mogambigue

10 o de 193536

de transportes em Mogambique, referente ao
ano econdémico de 1935-1936, abrangendo um
periodo de 18 meses. O relatério aparece bas-
tante atrazado na publicagdo, mas foi elaborado em
devido tempo, pois tem a data de Fevereiro de 1937-

O autor do relatério teve o cuidado de nas esta-
tisticas comparadas com as dos anos anteriores redu-
zir os nimeros encontrados & média de 12 meses.

Trata-se de um importante trabalho que vem ilus-
trado com algumas gravuras impressas em excelente
papel, interessantes, e que dd uma ideia completa de
modo como decorreram os servicos de transportes a
cargo do Estado.

A Direccio Geral dos Caminhos de Ferro tem
hoje a seu cargo o servigo da camionagem explorada
pelo Estado e o servico da aviagdo comercial.

E, como se vé, uma organizagio de conjunto que
na Colénia de Mogambique tem dado os melhores
resultados, como’ do relatdrio se depreende.

E é de notar ainda que, em matéria de caminhos
de ferro, a Direccio Geral superintende ndo s6 na
exploragdo das linhas existentes, mas também nas
novas construcdes e estudos, que tem financiado.

N#o hd assim possibilidade de atritos entre estes
diferentes servigos, aos quais o comando tinico im-

prime o médximo da eficiéncia.
* #* »*

SAiU agora da imprensa o relatério dos servicos

O resultado geral da exploracido de todos estes
servicos foi excelente. Para isso contribuiu principal-
mente o porto e o Caminho de Ferro de Lourenco
Marques a Komatiport.

Todos os outros caminhos de ferro deram prejui-
sos na sua exploragdo.

E se para os territérios de Gaza e de Inhambane
o caso nio é de surpreender, outrotanto nio acontece
com os Caminhos de Ferro de Quelimane e de Mo-
cambique que servem regides de grande potencial
agricola e ji bastantes desenvolvidas.

A agricultura capitalista da Coldénia de Mogam-
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que nasceu em Quelimane, onde o regime de prasos
favoreceu uma cultura intensiva. As Companhias do
Boror e da Zambézia sio dois colossos. E ao lado
delas outras progrediram também.

E certo que a intensificacio da exploragdo se con-
centra na baixa Zambézia, mas ultimamente a ocupa-
¢io agricola estendeu-se para norte e com notdveis
resultados como o comprovam as importantes expor-
tacdes de chd que dali vém. No distrito de Mogambi-
que a agricultura estd toda na mao dos indigénas,
mas a produgio tem sido estimulada e o caminho de
ferro bastante tem contribuido para isso, sem que
alids tenha visto os seus esforgcos compensados por
acréscimo razoivel de rendimento. O caminho de
ferro cresce em extensio, mas ndo vé aumentado o
trifego na proporgdo que seria de esperar. O ritmo
de construgdo é mais acelerado do que o da produgao.

A extensio da réde ferrovidria da Coldnia, na
parte administrada directamente pelo Estado, era, ao
comegar o ano econémico de 1935-1936, de 920 qui-
l6metros.

Durante o ano foi aumentada de 40 quilémetros.

Novas construccoes. Consta do relatério que durante
o ano prosseguiram os trabalhos de construgdo das
novas linhas do Limpopo e de Mogambique. Na pri-
meira fiseram-se importantes trabalhos de terraple-
nagem e trabalhou-se activamente na coustrugio de
pontes, pontdes e aquedutos.

Ficou pronta a ponte de 20™ de vido ao quilémetro
146,6 e iniciou-se a construgio das pontes sobre os
rios Chassimo, Incomate, Pontia e Mazinchopes. De
todas elas a mais importante & a que se destina a
transpor o rio Incomate em frente de Magude. O rio,
que tem um volume de 4dgua formiddvel por ocasido
das grandes cheias, exige uma extensa ponte, a qual
servirid também para a viagdo ordindria, dando assim
ligagdo is rédes de estradas existentes a sul e a norte
do rio. A ponte terd 210 metros de vdo em 7 tramos.
Estd situada ao quilémetro 135,4 a partir de Lourenco
Marques.
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A ponte sobre o rio Chassimo, ao quilémetro 1324,

tem 80 métros em 12 tramos.
Pensou-se em utilizar a ponte sébre o Incomati

para apoio de uma barragem destinada a elevar o
nivel das dguas do rio que devem ser utilizadas na
rega do fertilissimo vale que fica a jusante do local
da travessia.

A ideia era sem divida interessante, mas os planos
de irrigagdo dos terrenos ndo estavam ainda amadure-
cidos e, entretanto, era necessirio caminhar com a
construcdo do caminho de ferro que tem por terminus
provisorio a margem direita do rio Limpopo em frente
do Guiji e se destina a servir os trabalhos da grande
barragem que vai ser construida no rio Limpopo para
irrigacdo do seu vale.

A constru¢io do Caminho de Ferro de Mogam-

bique teve também @éste ano, grande incremento.
Nele se assentaram 30 quilémetros de tinha entre

Ribdue, ao quilémetro 297 e lapala ao quilémetro 333.
Neste ano abriu-se i exploragio definitiva neste ca-
minho de ferro, o trogo entre o quilémetro 250 e 207.

A linha férrea passa em Nampula, localidade esco-
Ihida para sede do Govérno da provincia do Niassa.
Ali nada ou qudsi nada havia antes de o caminho de
ferro 14 chegar. ;

Deve-se 4 administracio dos Caminhos de Ferro
da Coldnia quési tudo o que na vila se encontra. Ali
se construiram as oficinas; ali se construiu uma im-
portante estacdo de caminho de ferro com as suas
dependéncias e indmeras casas para habitagio do
pessoal. Onde até hd pouco nada ou qudsi nada havia,
aparece agora uma povoagdo risonha em boas condi-
¢oes de salubridade, jd iluminada a luz eléctrica e que
com relativa facilidade, serd abastecida de dgua com
abundincia.

Com os dois caminhos de ferro dispendeu-se, neste

ano, em trabalhos de construgdo, 30.327 contos.

A par déstes trabalhos de novas construgdes pode
por-se, pela sua importincia, a renovacio da linha do
Caminho de Ferro de Lourengo Marques ao Trans-
vaal, em que dispenderam 16.108 contos neste ano.

A linha estd agora montada com carril de 45 qui-
los. Aqueles que se levantam vdo servir nas outras
linhas em construcio.

Estudos de novas linkas. Durante o ans prossegui-
ram os trabalhos de elaboragio dos projectos de
novos trogos da linha férrea de Mogambique e acti-
varam-se os trabalhos de campo para a elaboragdo do

projecto do Caminho de Ferro de Tete.
ste caminho de ferro é o de maior necessidade e

o de maior urgéncia da Colénia. Vai servir uma re-
gido colonisdvel e, a0 que se supde, bastante rica em
minérios. Existe ali o carvdo, que estd jd sendo explo-
rado por uma companhia belga e, existe o ferro, o
que permite que no distrito se construam altos fornos.

A par déstes dois elementos que por si sds pode-
rdo fazer a riquesa do distrito, existem os metais pre-
ciosos, o ouro, etc.. E existem jazigos de cobre, de
mica, etc..
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Durante a grande guerra a falta de mica fez-se sen-
tir por tal forma que o govérno inglés insistiu com
0 nosso para que mandasse explorar os jazigos de
mica que lhe constava existirem em abundéncia no dis-
trito de Téte. Ao tempo ndo foi possivel localisar os
jazigos e parece que ainda hoje se nio sabe bem onde
estdo.

A construcio déste caminho de ferro abrird um
vasto campo i prospeccdo mineira e também A espe-
culagio que sempre a acompanha. E permitird tam-
bém a colonizacdo europeia.

O territério do distrito de Téte estdi como que
desgarrado do resto do territério da Col6nia. A In-
glaterra, para se assegurar da fdcil ligagdo dos terri-
térios do Niassaland com o mar, estrangulou o dis-
trito. As suas exigéncias atiraram com os limites da
nossa soberania para as proximidades do rio Zam-
beze, s6 parando nas alturas em que o Chire era nave-
givel, assenhoreando-se de territérios onde a nossa
posse estava nitidamente vincada, pois por ali andara
pouco tempo antes o antigo oficial de marinha sr.
Conselheiro Jodo de Azevedo Coutinho que com
actos de grande bravura ia submetendo os indigenas
que se encontravam espalhados pelo vale do Chire,
até s margens do lago Niassa.

O distrito do Téte e até os territérios do Niassa-
land inglés, ficariam melhor servidos por um porto a
construir na margem esquerda do rio dos Bons Si-
nais, entre Quelimane e Tangalane, uma vez que os
caminhos de ferro que os servissem por ali fossem
encaminhados. Os ingleses preferiram porém a ligagio
com o porto da Beira, fazendo &les, & custa de capi-
tais seus, a dispendiosa linha férrea que ligou aquele
porto com o Caminho de Ferro da «Chire lighland
Railwayr, e a, mais dispendiosa ainda, ponte sobre o
rio Zambeze, ponte que economicamente ndo tem, por
agora, ficil justificacdo. Muito mais econémica era a
solucdo de Tangalane, na foz do rio dos Bons Sinais,
ou, porventura o porto de Pebane, para onde ji hoje
muitos ingleses do Niassaland vdo veranear.

Obras em portos. Em portos de mar priticamente
nada se fez durante o ano em referéncia. A gare ma-
ritima do Caminho de Ferro de Quelimane continua
a ser constituida pelas duas acanhadas rampas cons-
truidas de hd muito em frente da vila, rampas que
dio atracagdo apenas a pequenas embarcagdes empre-
gadas na carga e descarga dos navios que fundeiam
ao largo. O Caminho de Ferro de Mogambique con-
tinda a ter como ponto de partida o Lumbo, ao
fundo da baia de Mogambique, onde se construiu uma
pequena ponte de cabotagem, ndo se sabendo ainda
a localizagdo a dar 4 gare maritima definitiva. A ideia
que tem jd qudsi uma centena de anos, e que consiste
em ligar a ilha ao continente fronteiri¢o, nunca foi
sériamente estudada, continuando muitos na convicgao
de que ainda hoje essa ligacdo € de recomendar e que
o caminho de ferro podia bem partir da prépria
cidade de Mocambique onde se construiria um cais
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ou uma ponte cais acostdvel.,Ndo faltam no distrito
portos magnificos, dos melhores que se conhecem-
Mas a ésses belos portos falta-lhes uma tradigio de
5 séculos que a cidade de Mogambique tem. Foi a
ilha e a cidade de Mogambique um dos pontos de
apoio da nossa ac¢do no oriente. Ali acumularam os
portugueses riquesas sem confa; ali temos ainda
a melhor joia das fortificagdes que pelo mundo espa-
lhimos; ali, emfim, acminulimos uma tradicio de
5 séculos.

O que se faz a essa ilha e a essa histdrica cidade
nesta época de restauro dos monumentos nacionais ?
Deixa-se perder éste que ¢ um dos mais preciosos
monumentos coloniais de que nos podemos orgulhar?

AS receitas e as despesas de exploragdo. Os gréficos
circulares com que abre o relatério, ddo os seguintes
ntimeros como receitas e despesas de exploracdo dos
diferentes caminhos de ferro:

Caminhosde toro | "ot | DRSS | suos
Lourenco Marques. .| 1.749 621 | 654.189 |9/, 095 452
Inhambane e Gaza . ‘ 55.738 45,418 |1 10 260
Quelimane. . . . .| 26.981 33.710 |— 6.729
Mocgambique . » | 30.9285 58 858 |— 19,555

SOMA . . I 1.869.623 790.215 |4 1.078 808

Resultados magnificos que sopomos em nenhum
outro caminho de ferro serdo excedidos, ou mesmo
egualados.

Mas como se vé do mapa atrds, os Caminhos de
Ferro de Quelimanne e de Mogambique, atravessando
os territérios mais ricos da Coldnia, dio déficits na
sua exploragdo. Porqué? O Caminho de Ferro de
Benguela, que serve regides de mener valor agricola,
deu sempre saldos positivos na sua exploragio. Os
dois atrds citados nunca os deram, Felizmente que ndo
sentem dificuldades, pelo menos enquanto o Caminho
de Ferro de Lourengo Marques poder ser o pai gene-
roso de todos éles. Por ora estd bem. Os Caminhos
de Ferro de Lourengo Marques dio para tudo. Mas
convém ir pensando no dia em que &ste, por quaisquer
circunstincias, deixe de poder valer aos outros.

O Caminho de Ferro Transzambeziano e o Shire
Highland Railway, que servem apenas interesses agri-
colas como os Caminhos de Ferro de Quelimane e de
Mocambique também conseguem equilibrar as suas
finanacas.

E preciso dizer, e o relatério bem o acentua, que
o deficit vem baixando de ano para ano, o que bem
scomprova que a sua exploragdo estd presidindo uma
~orientagdo de equilibrio que muito nos apraz registar.

As automotoras em servico. As automotoras tém
j& nos caminhos de ferro da Coldnia largo emprégo
H4 automotoras em todos éles e no ano econdmico em
referéncia adquiriram-se mais trés, sendo uma para
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o Caminho de Ferro de Lourengo Marques, outra para
o de Quelimane e outra para o de Mogambique. A
sua lotagdo é de 46 passageiros.

Sao de tipo «Micheliner. Alélm destas mais duas
de tipo «Hudsonr entraram em circulagio, tendo cada
uma capacidade para 18 passageiros e 4.210 quilos de
carga, segundo se lé a pdg. 122 do relatério.

As caracteristicas de umas e de outras encontram-se
no mapa de pig. 123 do relatério. Sdo elas:

rCupacidade
04 | 32 i de carga

| N.ode | N de | L?tacﬁo
S IRCEH AIPD icilindros-ve]ocid.- 1.8

: I {
g |12 | 16 | 510 kgs,

|
-|448| 6 4 |
[

42| 6 o 5l15‘?4.210 5
| |

«Michelines .,

«Hudson> . . .

Nio nos d4 o relatério noticia do niimero de pas-
sageiros e da quantidade de mercadorias que as auto-
motoras transportaram, bem como da receita que pro-
duziram. A pdg. 129 sob a rubrica de «Resultados dos
trabalhos das automotoras» dd-se noticia circunstan-
ciada da gasolina e 6leos de lubrificacio que consu-
miram, bem como dos pneus e camaras de ar que
gastaram. Ali se indica também quanto se dispendeu
com a acquisicdo de todos ésses elementos, fazendo-se
até um exame comparativo com o que se gastou no
ano anterior, atribuindo-se o menor consumo de pneus
e de camaras de ar ao facto de terem entrado em ser-
vico automotoras S. A. R. que consomem mais gaso-
lina e ndo tém pneumdticos.

Nem neste relatério nem no relatério do ano an-
terior se encontram quaisquer indicacdes sdbre estas
automotoras S. A. R. 56 se sabe que sdo de maior
consumo e que ndo usam pneus.

O mapa que se encontra a pig. 130 dd-nos noticia
dos quilémetros percorridos pelas automotoras. Ao
todo, registaram-se 324,840 quilémetros, entrando em
linha de conta com os percursos feitos pela «Miche-
line» que foi para o caminho de ferro de Mogcambique
onde prestou servigo durante 3 meses, tendo percorrido
durante éles 9.536 quilémetros. :

Também do mesmo mapa se v& que as despesas
de traccdo e de conservagio por automotora-quild-
metro foi de 1889 ouro.

Como andaram em servigo automotoras de vdrios.
tipos e de diferentes capacidades, aquele nimero de
1589 deve representar uma média, nio se sabendo
assim qual dos tipos € mais recomenddvel ou deu
melhores resultados.

A péginas 138 do relatério faz-se um exame com-
parativo dos resultados colhidos com a circulagdo dos
combdios e das automotoras,

Déle extraimos os seguintes niimeros :

12805 ouro
2%64 ouro

Custo do combdio-quilémetro . .
Custo da automotora-quilémetro

Por aqui se v& diz o relatdrio, a economia que
adveio para a exploracio do emprégo das aiitomoto=
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ras, economia ficil de calcular porquanto se diz que
elas fizeram néste ano 324.840 quilémetros. A econo-
mia quilométrica &, pelos niimeros acima, de 9541
ouro e portanto a economia total realisada é avaliada
em 324.840 ><9$41 — 3.056.744540 ouro.

Melhor se ajuisaria da economia realisada se o re-
latério desse os nimeros representativos das receitas
arrecadadas num e noutro caso. Com efeito, s6 com

05 numeros apresentados é dificil fazer juiso seguro.
Tanto mais que os proprios dizeres do relafério criam
no espirito de quem o &, duvidas sObre os resultados
do emprégo das automotoras. Com efeito, na pdgina
acima referida lé-se o seguinte: «na réde de Lourenco
Marques também se adaptaram umas carruagens de
1.2 e'2% a 1. 2 e 3. classe, com uma capacidade
de 45 logares que compdem um combdio com mais
um furgdo. A despesa de arraste déste combdio jun-
tamente com a despesa de conservagdo e reparacdo
do material respectivo é de, por combdio, 3544 ouro
em comparagdo cem 4305 ouro da automotora.v

Se assim €, deve concluir-se que maior economia
se conseguiria com o emprégo déstes combdios ligei-
ros. E com efeito, logo a seguir vem uma afirmagio
que parece corrobord-lo. Assim diz-se: aEste resul-
tado provem do facto de o custo da reparagio das

automotoras por quilémetro ser superior 4 do com- .

béio, desta forma composto, pois que o custo de
arraste déste combdio, sem incluir reparacio, é de
2338 ouro por trem quilométrico quando o custo do
arraste da automotora quildmetro é de 2864 ouro.»

E de notar que o mapa da pdgina 130 d para des-
pesa de traccio e de conservagdo das automotoras
por veiculo-quilémetro apenas 1$89. A discordancia
déstes nimeros deixa duvidas sobre as vantagens do
emprégo das automotoras. E o assunto é de palpi-
tante interésse néste momento em que por todas as
formas "se tenta baratear a exploracio das linhas fér-
reas,

No relalério do ano anterior ndo se encoutram
elementos relativos ao emprégo das automotoras, o
que leva a supor que sémente neste ano econdmico
elas foram postas em circulagio. E talvez por isso
fosse ainda cédo para se poder fazer afirmagdes con-
cretas sObre o emprégo de um material tdo discutido
ainda e que nos caminhos de ferro da metrépole
ainda ndo fez a sua aparigdo.

Oxald que o relatério de 1937 nos traga ji con-
clusdes mais seguras a respeito do uso de um tal ma-
terial cujo emprégo em teoria, pelos menos, é sedutor.

Nos Caminhos de Ferro da Unido Sul Africana pa-
rece que as automotoras nio tém feito progressos, ape-
sar de virem sendo ensaiadas desde 1906.

No dltimo relatério anual déste caminho de ferro
faz-se uma ligeira referéncia a estes veiculos, e embora
se reconhega que podem prestar bons servigos, prin-
cipalmente em linhas de fraca acidentagdo, apontam-se-
-lhe grandes desvantagens que se resumem numa inad-
quada acomodagdo para passageiros, bagagens e tri-
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fego de leite e seus derivados; elevado custo, agravado
com a relativamente pequena duracao dos veiculos e
grandes despesas de conservagio.

E por isso que a administracdo sul africana estd
lancando as suas vistas para as automotoras providas
de motores Diésel.

Wik i‘

Concluimos por hoje as anotagdes i matéria déste
importante trabalho pelo qual felicitamos o distinto
engenheiro que o subscreve.

Muitos outros capitulos dele sio dignos de ser
focados. E isso procuraremos fazer num dos préximos
niimeros da Gazela. :

Por hoje e para dar uma ideia da importincia dos
caminhos de ferro na vida e na economia da Colénia,
diremos que ao_seu servico estiveram, néste ano,
12,444 empregados dos quais 1.481 eram europeiis
ou equiparados.

Aos gquadros do pessoal pertenc\am 519 funcwna.-
rios, sendo 503 de nomeagdo vitalicia e 962 assalaria-
dos. O nimero total de assalariados em servigo era
de 11.593 sendo 2.441 de cardcter permanente e 9.152
de cardcter eventual.

A despesa feita com todo ‘@sté pessoal elevou-se a
56.065 contos.

Com justificada razio se pode afirmar que a Direc-
¢do Geral dos Transportes € o servico mais impor-
tante da Colénia. Com os seus rendimentos se estio
construindo as novas linhas do Limpopo e de Mo-
cambique e se estdo custeando também os estudos do
caminho de ferro de Téte,

Bem recomenddvel é pois que éles sejam dotados
com todo o pessoal que é julgado necessirio para os
seus diferentes servicos afim de nao sacrificar o pessoal
existente que o relatério mostra que era insuficiente na
ocasizo em que foi elaborado. Néle se recomenda a
criacio de brigadas de estudos constituidas com pes-
soal escolhido e de resisténcia fisica comprovada.

Os paises novos precisam ser bem estudados. E
os estudos nunca sio demais para que os grandes
problemas se possam resolver com acérto.

Honumento ao Dr. Antdnio Augusto da S. Martins

A Comissao promotora do Monumento ao Dr. An-
ténio Augusto da Silva Martins, na sua reiinido de
31 de Janeiro findo, resolveu marcar para o dia 2 de

* Abril préximo a mauguragﬁo do Monumento a éste

insigne portugués e eminente médico cirurgido, tendo
convidado para esta cerimonia, que se revestird da
maior solenidade, além da familia do homenageado,
representantes do Govérno, as autoridades superiores
do Distrito, agremiacoes médicas, associagdes despor-
tivas, elemento oficial e povo do concelho de Abran-
tes.

Oportunamente serd pub[tcado o programa defi-
nitivo destas cerimdnias.
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(Conferéncia realizada na Sociedade

de Geografia de Lishoa, em 9 de

——— Junho de 1938, pelo ———
Eng.c ANTONIO DE VASCONCELLOS CORREA

Presidente do Conselho de Adminis-

tragdo da Companhia dos Caminhos

———— de Ferro Portugueses

(Contintagdo)

Como o produio liquide desse.ano aumentou bastante por
terem as receitas crescido muito mais do que as despesas,
entendi dever inclui-lo no periodo seguinte.

Em 1920 fechou ¢ mercado inglés de carvdo. Tivemos de
recorrer & América do Norte para nos abastecermos de com-
bustivel, mas a precos enormes. Achdmos, entretanto, prefe-
rivel isso do que recorrermos novamente a lenha,

Em Outubro déste iltimo ano elevou-se a sobretaxa sObre
as novas tarifas de 1009/, a 200°/, e preparava-se nova melhoria
de sitvagdo do pessoal quando surdiu, inesperadamente, nova
dreve, que durou quési dois meses. :

Desta greve, como da precedente, — a de 1919, — nenhum
proveito tirou o pessoal que a elas aderiu e, por éste facto,
desacreditaram-se os ordanizadores de greves. A Companhia
manteve-se absolutamente firme nessas dificeis conjunturas,
poderosamente apoiada pelos Governos. A acgo do Batalhdo
de Sepadores de Caminhos de Ferro, ao tempo comandado
pelo ilustre General Sr. Raiil Esteves, que era entdo, se néo
me engano, tenente-coronel, foi notabilissima. 4

A disciplina foi completamente restabelecida e nunca mais
sofreu o menor abalo, na antiga réde,

Ainda nesse ano reabriu o mercado inglés, o que deu
esperancas de melhores dias, mas pouco depois o valor da
moeda portuguesa caiu de tal forma precipitada que o carvdo
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americano, comprado & prazo, a 30 e 32 ddlares, custou a
Companhia mais de 300800 por tonelada, .

O trafegn continuou a manter-se.

O estado das locomotivas melhorou um pouco, o que
permitiu fazer mais alguns eembéios, e assim se arranjaram
recursos para se irem pagando a:'s locomotivas encomendadas
e alguns trabalhos de ampliacgo de estagdes.

Coniinuou no espiritc dos dirigentes da C. P., mesmo
nestes periodos calamitosos, a preocupacgdo de dotar a Com-
panhia, o mais depressa possivel, com os elementos de
trabalho de que necessitava,

Ampliaram-se as oficinas de Campolide, compraram-se
algumes mdquinas-ferramentas e construiram-se habitagdes
para pes:oal e dormitérios.

A gueda brutal do escudo obrigou a Comganhia a adiar o
pagamento do cupdo do 1.° grau do 2.° semestre de 1920, mas
lembravamo-nos de que o material circulante estava no
Balanco pelo valor do custo e que a diferenca entre o seu
valor real e aquéle por que figurava na escrita era largamente
suficiente para compensar o valor do saldo devedor, que
assim ficara escriturado por 6.855 contos.

Em 1921 houve necessidade de se melhorar novamente a
situacdo do pessoal, para o que se pediu nova sobretaxa, que
foi concedida, ficando em 300 °/,.

A Companhia ndo utilizou desde logo esta conces-do para
todo o trifego. De coméco aproveitou-a somente para mer-
cadorias, mas poucos meses depois viu-se forcada a tornd-la
exlensiva aos passagdeiros, fixando a sobretaxa, primeiramente,
em 250°/, e, depois, na totalidade concedida.

Neste exercicio houve o tinico saldo negativo de explora-
¢do que a C. P. tem tido depois de 1894. Esse saldo negativo
foi de 292 contos.

Este facto, embora contrariasse a Administragéio da Com-
panhia, ndo lhe deu preocupacijes de maior, porque antevia
melhores dias, visto o trafego nd@o faltar. O que faltava & Com-
panhia eram materiais de vdria espécie e elementos para
fazer mais combéios. ?

Procurou-se realizar o mais depressa possivel os servigos
mais importantes, e, assim, restabeleceu-se em 1921 o Sud-
-Express e a circulagdo dos vagdes de eixos intermutdveis,
com o8 quais se faziam transportes entre Portugal e Franca e
vice-versa sem transbordo na fronieira hispano-francesa, Foi
elevada para 500 9/, em 1922, a sobretaxa.

Em 1922 e 1925 encomendaram-se novas locomotivas e
outro material, dotaram-se as oficinas de melhores elementos
de trabalho para se poder recuperar o atraso nas reparacdes,
intensificou-se a renovagdo e refdrgo da via, ampliaram-se
estagdes, etc., etc,

De 1920 para 1923, isto &, em quatro anos, o nimero de
locomotivas reparadas passou de 11 para 28 por ano, e o
niimero de dias de imobilizagdo passou pelos seduintes valores:
265 — 358 — 249 e 167 dias. -

E evidente que estas eltas imobilizagdes, perfeitamente
enormais, foram os resultados do periodo de agitacdo social
que se deu, sobretudo, nos anos anteriores a 1922,

A pouco e pouco conseguiu-se também nas oficinas uma
disciplina perfeita, e até uma boa vontade de agradar digna de
registo. Depois de 1922, o mimero de dias de imobilizacdo
deminuiu duma maneira impressionante, chedendo a ser de
58 dias em 1937, Em 1938 ja baixou para 29,6.

O niimero de locomotivas reparadas continuou sempre a
aumentar devido a novos processos de trabalho, a que mais
adiante me referirei, chegando a um maximo de 72 em 1934,
para depois ter de baixar, quando a situacdo da Companhia
impbs a necessidade de se reduzirem as despesas de explo-
racdo ao minimo possivel.

Continuou a adiar-se, até 1924, o pagamento do cupiio do
1.9 grau, mas considerava-se nas contas a respectiva dotacao.

O percurso dos combdios aumentava cada vez mais como
se pode verificar, ampliando-se o servigo de trimueis e




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

restabelecendo-se combéios das linhas menos importantes
onde ainda nfio estava normalizado o servico.

A marcha do percurso nesles anos, sobretudo o percurso
dos combdios de passageiros, mostra bem como a vida da
C. P, se ia regularizando. °

Em Setembro de 1925 foi elevada a sobretaxa para 600 °/o,
com o fim principal de se melhorar mais uma vez a siiuagéo
do pessoal.

Neste 3.° periodo temos a registar:

— Percurso de trens de passageiros:

2,031.997 km.-trem em 1920
5.496.579 » » 1923

1.464.382 » ou 72 9%,

— Velocidades comerciais dos principais combdios:

Aumento . .

«Sud-Express» — Rédpido
de Medina 49,22 km. & hora em 1920
(até Pampilhosa) . . = (com lenhea).
71,57 km, & hora em 1923

Répido do Pérto 47,67 km. & hora em 1920
(até Campanha). } (com lenha).
60,60 km. & hora em 1923

— Receitas de exploragio:

Nos 4 anos: ) 27.484 contos em 1920,
24?285co 1s . . | 109,614 » » 1923,

Média anual: 61:821 contos,
— Cupoes pagos ao 2.° grau, —O—
— Verba gasta em primeiro estabelecimento nos 4 anos:
18.185 contos. :

Mé¢dia anual: 4,546 contos, isto &, 7,3 %/, da receita média
anual.

— Novo material circulante:
13 locomotivas.
4) — 4.° periodo: De 1924 a 1929,

Foi o perfodo mais préspero da vida da Companhia.

As receitas subiram rapidamente, em maior escala do que -

as despesas, resultando dai um aumento nos produtos liquidos
da exploragdo e, portanto, maiores disponibilidades para me-
Ilhoramentos. Pagaram-se os cupdes atrasados, ficando com=
pletamente regularizada a vida financeira da Companhia.

Transformou-se o sistema das sobretaxas no dos multipli-
cadores, com o limite mdximo de 11,

A C. P. ndo ufilizou os multiplicadores pela totalidade.
Adoptou para as tarifas de passageiros os multiplicadores 11,
10,5 e 10, conforme as classes,

Para as mercadorias fixou-se, de principio, o multipli-
cador 10. Poucos meses depois teve a Companhia de adoptar

o multiplicador 11, porque teve de melhorar novamente a situa--

¢do do pessoal.

Como se dispunha de mais e melhor material, criaram-se
novos combdios e aumentaram-se as velocidades comerciais
de alguns déles.

O carvdo continuava caro: a'243$68.

A-pesar disto em 1924 activaram-se os trabalhos de reno-
vagéo da via e gastaram-se em primeiro estabelecimento 8,7 ¢/,
das receitas.

Em 1926 obiém-se um coeficiente de exploracao de 70,09 %/
— quando jd tinha chegado, em 1921, a eer de 100,667/,

Recomeca-se a construgdo da 2. via do Norte,

O percurso fol aumentando cada vez mais.
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Introduzem-se melhoramentos em algumas locomotivas
existentes: vapor sobreaquecido em locomotivas de G V.e
aquecedores de ddua de alimentagdo,

Constroem-se 92 vagddes e compram-se, aos particulares,
24. Encomendam-se, jé em 1926, mais 47 carruagens e 10
furddes.

Estabelecem-se rdpidos &emanaia nas linhas de Oeste,
Beira-Baixa e Leste,

‘Em 1926 as receitas el-vam-se na antiga réde da C. P a0 -
méximo atingido até hoje: 181.028 contos,

Em 1927 encomendam-se mais 850 vagdes, 37 carruagdens
e 15 furddes.

Celebra-se o contrato de arrendamento das linhas do Es-
tado, e a 11 de Maio désse ano inicia-se a sua exploracéo, Esta
transferéncia realiza-se como se o acontecimento fosse o mais
banal déste Mundo. Consideramos éste facto como uma das
melhores provas da existéncia de uma sélida organizacdo nos
servigos da Cumpanhia.

Continuou & construir-se a 2.2 via da linha do Norte e
intensificou-se a renovacéo da via.

O percurso jd excedeu o de antes da duerra.

Era bom que reparassem bem nesta informacdo, e nas
que vou agora juntar, os que dizem que o caminhos de ferro
nada melhorou nos iiltimos 20 anos. Contemos 20 anos para
trds e encontramo-nos em 1927,

No perfodo que estamos considerande, de 1924 a 1929,
compreendido no periodo dos dltimos 20 anos, o percurso de
trens de passageiros, que € o que meis interessa ao priblico,
cresceu sempre até 1929, ano em que atingiu o mdximo até
hoje realizado na antiga réde da C. P. Como veremos mais
adiante, na andlise do 5.” periodo, aquéle percurso decresceu
um pouco nos iltimos anos por causa da crise, mas manteve-se
sempre muito acima do percurso de ha vinte anos, como mos-
tram os ndmeros seduintes:

Percurso de trens de passa-
geirosem 1927, . . . .
Percurso de trens de passa-
geirosem 1937. . . . .

Aumento nos dltimos 20 anos

isto &, mais 65,3 °/,.

£.865.086 km.-trem

4.755.800 »
1.870.714 »

¢E sabem V. Ex.*® a quantidade de material circulanie

adquirido ou construido pelos Caminhos de Ferro,— Estado
e C. P,, —nos iiltimos anos?
Locomotivas  «  u: ‘s v it ier leiialte 109
CartuBdens: i v s o imibwpravie sars s1ie 225
Vagden s v iy palitie it a2 850
EnrooEs, sl e L e i e 04
Unidades ... 5. . e siiereie 3.278

E foi ainda durante &ste periodo, e, portanto, dentro dos
tiltimos 20 enos, que os rdpidos de Madrid passaram de tri-se-
manais & didrios, que se restabeleceu o rdpido semanal na
linha de Qeste e se criou o rdpido bl-semanal na linha da
Beira-Baixa, tornando possiveis as viagdens de ida-e-volta
num mesmo dia, entre as estacaes daquelas linhas e Lisboa e
vice-versa.

Também neste periodo se conseguiu acelerar bastante o
transporte das mercadorias em P. V., e de tal modo, que muito
trafego que habitualmente era despachado em G. V., passou a
ser expedido em P. V.

A citaclio déstes factos mostra bem como é infundada a
acusacdo a que vimos de nos referir e a que os inimigos do
caminho de ferro recorreram a falta de argumentos verdﬂ-
deiros e sérios para nos atacarem.

Foi em 1928 que se regularizou a vida financeira da Com-
panhia, que andava atrasada desde 1920,
Conseguiu-se isto sem auxilio de estranhos,

127




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Nesse mesmo ano deu-se um acontecimento de cérta gra-
vidade.

Em 20/21 de Julho houve uma tentativa de perturbacéio de
ordem com cardcter politico, durante a qual agentes, que
faziam servico nas linhas do Sul e Sueste, ou ficaram inactivos
deixando de proceder como lhes cumpria, ou, pelo seu proce-
dimento, deram provas evidentes de querer auxiliar os agita-
dores.

Mais uma vez a Companhia demonstrou saber manter a
disciplina do pessoal ao seu servigo.

Apo6s inquéritos foram castigados 79 agdentes, 14 dos quais
com demissdo, 25 com baixa de classe e 42 com castigos
vérios desde a suspensdo por 15 dias até a repreensao.

Além déstes castigos foi imposta a reforma a 2 agentes
superiores,

Procedemos como durante as dreves de 1914, 1919 e 1920
nas linhas da C. P.

Nunca mais seniimos o menor sinal de indisciplina.

Pelo contrério, as provas de boa disciplina 1&m sido nu-
merosas, mesmo em momentos de perturbacio da ordem
ptiblica, pelo que tém as autoridades competentes dirigido
elogios & maneira imparcial e solicita como todos os agentes
se tém comportado nessas emergéncias. :

Concluiu-se & linha de Lamarosa a Tomar, que abriu a
exploragdo em 24 de Setembro de 1923,

Encomendaram-se mais 12 locomotivas,

Em 1929 houve uma lideira deminuicéo de receita na an-
tiga réde em relagdio ao ano anterior, passando de 180.941
para 180.434 contos. =

A éste respeito diziamos no relatério do Conselho de
Administragdo désse exercicio :

«Para isso concorre o marasmo econdmico que no Pais se
vem manifestando e a concorréncia dos automéveis, que des-
provida de regdulamentagdo ledal e de encargdos tributdrios,
ocupa uma situag@o privilediada, na luta que nos move, com
dano para o Estado e para os caminhos de ferros.

A-pesar disto continua a pensar-se na necessidade de
aquisicdo de maior quantidade de material circulante.

Abriu & exploragdo o ramal de Sines.

Criou-se o rdapido para Sevilha 2 vezes por semana, —

via Badajoz. Melhorou-se o servigo de trAmueis em tdrno de”

Lisboa e Porto, criando-se combdios novos.

Para poderem continuar a ser compardveis, — como tem
sucedido pelo que respeita aos periodos ja considerados, —
‘os dados estatisticos relativos aos primeiro e iiliimo anos de
cada periodc, n@o incluimos aqui os elementos que se refe-
rem & exploragio das antigas linhas do Estado durante o
tempo que decorreu de 11 de Maio de 1927 (data do inicio da
exploragio daquelas linhas por conta da C. P.) até ao fim
déste periodo (51 de Dezembro de 1929). E assim temos:

— Percurso de trens de passageiros na antiga réde da
CoPes ()
3.955.601 km.-trem em 1924
5.108,749  » » 1920
Aumento . . . 1.155.058 » ou+29,2°,
— Velocidades comerciafs dos principais combdios da
antiga réde da C. P.:

«Sud-Express» 3
4 ; | 69,65 km. & hora em 1924,
(até Pampilhosa) . - {705/ ym" & hora em 1929.

Répido do Porto

(até Campanhd) | 58,05 km, 4 hora em 1924,

* | 60,42 km. & hora em 1929,
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— Receftas de exploracdo da antlga réde da C. P.:()

165.830 contos em 1924,
" {180,434 contos em 1929,

Média anuel : 176.889 contos.

1.061.355 contos. .

— Cupdes pagos ao 2.° grau, — 0 —

— Verba gasta em primeiro estubelecimento na antiga
rédedaC. P.:
134,508 contos.

Média anual: 22.544 contos, ou sejam 12,6 °/. da receita
média anual.

— Novo material circulante para as linhas da C. P.: ()

49 locomotivas
106 carruagdens
16 furddes
833 vadles

Verifica-se aqui, bem nitidamente, que a Companhia, tendo
obtido saldas que lhe permitiriam padar cupdo és obrigacdes
do 2.° drau, nada dev a estas e reservou todas as suas dis-
ponibilidades, depois de pagos os encargdos financeiros obriga-
térios, para reforcar a verba destinada a melhoramentos e
aquisi¢dio de material circulante, com o fim. e recuperar, pelo
que respeila a despesas de primeiro estabgiccimento, o atraso
proveniente da insuficiéncia dos produtos liquidos da explora-
¢do nos anos dos periodos anteriores,

6) —6.° periodo: De 1930 a 1937,

Como as antidas linhas do Estado, duranie todo éste
periodo, foram exploradas pela C. P., na andlise a que vamos
proceder consideramos, sempre, ndo 86 os elementos prove-
nientes da exploracdo da antiga réde da C. P. como os rela-
tivos & exploragdo das linhas do M. D. e S. S.

Em 1830 abriu & exploragdo a linha de Lousd a Serpins.

Chegddos ao periodo de declinio das receitas em que nos
encontramos, passaremos a examinar com muito maior desen-
vimento, o que se tem passado,

A) — Consideragdes gerais.

O ilustre Professor Doutor Fezas Vital, na sua madnifica
conferéncia de 4 do més findo, descreveu a crise actual da
C. P. com tal clareza e método que seria qudsi impertinéncia
da minha parte procurar dar mais esclarecimentos sbbre o
assunto.

Sua Ex.® explicou megistralmente quais as causas derais
da crise ferro-vidria e as privativas da C. P. ou particulares.

Transcrevo para aqui apenas as conclusdes de Sua Ex.":

Como causas gderais considerou:

(Y) Os percursos de trens de p deiros e as r totais da
exploragdo realizadas nas antigas linhas do Estado depois da C. P.

tomar posse daquelas linhas foram, durante &ste periodo :
Exer- Percursos de trens Receitas Ob
cicios de passageiros da exploragio JeRY:
1927 | 1911448 km.-trem 70.979 contos isg parte da ano
1928 3.054.300 » 09,541 » ;
1529 3,136.758 » 101,196 »

(%) Depois da C, P. ter tomado conta da exploragio dus antigas
linhas do Estado, foram recebidos para estss linhas até tinal de 1920 :—
8 tivas, 17 carruag 1 furgdio e 50 vagdes.
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— & crise econdmica mundial;

—a concorréncia de outros meios de transporte, parti-
cularmente do automovel;

— a ampliagdo da réde telefonica.
Como causas especiais:
— a nacionalizagdo da Companhia;

— a desvalorizagéo de escudo;

— 0 contrato de arrendamento das linhas do Estado.

Durante &ste perido de drave crise, a preocupagdo maxima
da Companhia tem sido a de fazer economias, e, por isso, ndo
estranhardo V. Ex.”® que eu procure agora mostrar, sobretudo,
como aqueles tém sido reslisadas. Para nio me alongar de-
masiadamente reduzirei o mais que eu puder a referéncia aos
factos que, por serem da aclualidade, estdo na memdria de
todus.

A redugdio importante que sofrerem os produtos liguidos
de exploragdo relativos aos anos que constituem éste periodo,
a-pesar-da violenta compressdo de despesas de exploragdo
levada a efeito, mostra exuberantemente a indispensabilidade
da adopgdo da politica de economias que seduimos.

De-facto, temos :

Média anual dos produtos liguidos da exploracio
43,336 contos
52.7% >
16.611 »

No 4.° periodo: de 1924 2 1920 . .
No 5.° periodo : de 1950 a 1957 . .
Deminuigdo porano . . . .

i Imaginem V. Ex." o que teria acontecido se nio tivés.
semos conseguido uma redugdo de despesas de exploragdo
em tdda a réde na importiincia de 207.291 contos, durante os
tiltimos 8 anos |

O que V. Ex.*S estdo vendo, pde em evidéncia néo sé a
perda de receitas nos 8 anos déste perfodo, em toda a réde,
na importincia de 232,402 contos, em relaclo 4s receitas que
teriam sido obtidas se em cada um désses anos as receitas
tivessem sido iguais s de 1929, mas também o esfdrgo que se
realizou na compressdo de despesas, note-se bem, — ordind-
rias de exploragdo,— durante o mesmo periodo,ina impor-
tdncia de 207.291 contos, isto &, 89 ,/° da quebra das receitas,

O resto des economias necessdrias para que, pelo menos
na antiga rede da C. P., se mantivesse o equilibrio dos orga-
mentos foi obtido & custa das despesas de 1.° estabelecimento,
que sofreram uma compressdio, nos ultimos 8 anos, de 99.667
contos.

Como jé tenho ouvido confundir as redugdes anuais de
despesa que tém sido citadas com as economias do grupo de
exercicios que se seduiram ao ano de 1929, pareceu-me con-
veniente apresentar as somas feitas, para ndo ficarmos ainda
sujeitos aos erros, intencionais ou ndo, dos eternos criticos,

A compresséio de despesas nos tltimos oito anos foi, pois,
no total, de 207.281 -1- 94,667 = 506.595 contos e atingiu, como
era natural, todos os Servigos da Companhia.

Com esta quantia podia satisfazer-se bem & vontade o pro-
drama minimo de despesas de primeiro estabelecimento, na
importéncia de 219.000 contos, que o Snr. Engenheiro Lima
Henriques, — Director Geral da C. P., — apresenta no seubem
elaborado Relatdrio referente ao exercicio de 1957,

~

nas D de Exploragiio du-

B) —E : o

r
rante o 5.° periodo.

Nas irés Divisdes dastaram-se nos ultimos 8 anos, em
relagdo 4s despesas de 1929;

Revista quinzenal

a tenos:
Diviséio de Exploragdo . . . . 12 932 contos

» » ViaeObras . . . . 111.538  »

» » Material e Tracgdo. . 87.014 »

Soma. . . 211.554¢ »

Nas despesas de Administracgiio,

Direcco e Servicos Gerais

houve um aumento de. . . o OB oy
Lodo, a deminui¢do dlobal foi de . 207 291 =

Na dltima parcela indicada, de 4.243 contos, além das des-
pesas com Pessoal, em que houve deminuicdo de 5.433 con-
tos, e das despesas Dipersas, que deminuiram 3.116 contos,
estdo incluidas as despesas com: [mpostos, Previdéncia, Se-
guros e outras minimas, em que houve sensivel aumento, im-
possivel de evitar.

As economias aqui citadas, em Pessoal e Despesas Di-
versas, foram realizadas & custa duma tenaz politica de res-
tricdes, obtida sobretudo por uma forte reducé@io nc niimero
de funciondrios.

Procurarei mostrar a V. Ex.*® como conseduiram as Divi-
sOes obter os resultados acima indicados.

a) — Na Divisfio de Exploracio.

A redugdo de despesas realizada nos iiltimos 8 anos atin-
diu a soma de 12.982 contos, e bastante maior teria sido se a
partic de 1933 n#io tivessem sido facturades & Divisdo de Ex-
ploracdo, pela Divisdo de Material e Tracgdo, as horas de
manobras a prego bastante mais elevado do que anterior-
mente (!). ;

Na Divisdo de Exploracdo, em que se gasiam poucos ma-
teriais, foi esta redugdo de despesas realizade, na sua maior
parte, & custa da deminuicéo de pessoal, ;

Em 1937 trabalhou aquela Divisfo com menos 710 agentes
do que em 1929, Esta reducdo foi a consegiléncia de uma
politica deral de compressio de despesas em parte tornada
possivel pela deminuigdo de trdfedo observada néste perfodo.

A redugdo de 186,307 horas de manobras nos dltimos 8
anos, concorreu também para a obtencdo da citada deminiii¢do
de despesas.

Entre as medidas adoptadas para se realizarem economias
deve notar-se a deminni¢do de uma das trés Circunscrigdes
existentes na antiga réde da C. P.

As economias postas em prédtica niio impediram que se
melhorassem os hordrios dos combdios de passageiros, assim
como os servicos de mercadorias, obtendo-se eceleragédo no
transporte das remessas que nos foram confiadas, melhor apro-
veitamentos de material, menor nimero e importiincia de
indemnizacdes, maior regularidade no cumprimento dos hord=
rios, etc.

Esta em periodo de experiéncia o uso dos arcazes (con-
tainers) e alguns resultados jd se conhecem. O trdfedo de
porta-a-porta entre Lisboa, Coimbra e Porto jd foi, em 1957,
superior a 15,000 Ton.

O emprédo dos arcazes ndo ¢ tdo fdcil como muita dente
supde. Com o8 arcazes procura-se fazer o transporte de porta-
-a-porta, mas éste 86 & prético e econémico quando o trdfedo
entre as duas estagdes, de origem e chedada, tenha importén-
cla suficiente para justificar o estabelecimento de servicos
regulares de camionagem destinados a assedurar a ligacao do
caminho de ferro com as povoegdes de procedéncia e destino

da mercadoria. ~

() Se o prego das manobras facturadas pela Divisdo de Material
e Tracpdo & de Exploragdo nio tivesse sofrido alteracdio em 1935, —
a reduciio de desp redlizada nos 8 anos por esta Gitima Divisdo
teria sido acrescida de 23.664 contos, que deveriam ser descontados na
economia realizada pela outra Divisfio citada,
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Para que o arcaz seja verdadeiramente vantajoso & pre-
ciso que a sua disposi¢do seja tai que dispense por completo
qualquer outra embaladem & mercadoria,

Por essa razdo tém de ser estudados os arcazes para cada
mercadoria e, muitas vezes, até para cada caso.

Estdo em largo uso na Inglaterra, mas ja ndo sucede o
mesmo em Franca, onde tém havido algumas dificuldades de
adaptacdo.

Uma nova medida, j4 estudada e até aprovada, em princi-
pio, pela Direcg¢do Geral de Caminhos de Ferro, deve breve-
mente ser posta em vigor.

Trata-se de um sisiema de exploragéo econdmica de certas
linhas secunddrias sem que deminuam, por qualquer forma, a
seguranca da circulagéo e as facilidades oferecidas ao publico.

Com o novo método de exploragdo procura-se racionalizar
o servigo do pessoal, cujo aproveitamento nas estagdes dessas
linhas & muito imperfeito.

Os combéios sdio em pequeno nimero nas linhas secun-
dérias e, fora do periodo do seu estacionamento nas estagdes,
pouco hd que fazer nestas.

Procura-se deixar nas estacdes apenas o pessoal indis-
pensivel para assegurar as relagdes do caminho de ferro com
o piiblico e as opera;des elementarzs de servico.

Tudo o que diz respeito & seguranca da circulagio de

.combdios serd concentrado, em cada um dos trogos d= via,
numa das estacdes mais importantes dessa linha, da qual um
tinico dirigente, com autoridade em tdda a zona, se entende
directamenle com o pessoal dos combdios, uiilizando uma
linha telefénica especialmente estudada para ésse efeito.

A fungdo chefe de estagdo desaparece e €& substi:uida
pela de chefe de combdio.

Nas pequenas estacdes ficard um pessoal muito restrito,
As cargas e descargas serdo feitas pelo pessoal dos combdios.

Nalduns ramais de pequens extensdo o sistema poderd
ainda ser meis simplificado pela adopgdo da exploracdo por
bastéio-piloto em vez do comando por diridente tnico.

Pensa-se aplicar éste sistema de exploracdo econémica
integdral a 755 km. de réde explorada pela Companhia.

Estd pronto o estudo para se aplicar:

1.0— & FEsiréla de Evora (linhes concorrentes a cidade de
Evora), 251 km.
2.9 — Alto Leste, linha da Lousi ¢ ramal de Tomar, 140 km,

Esperam-se economias de alguma imporiincia com esta
medida. :

As redugdes dos quadros seréio exclusivamente obtidas
pelas baixas naturais (falecimentos, reformas, demissdes a
pedido ou por faltas disciplinares). f

Noutras linhas, pela natureza do seu tréfedo, velocidade
dos combdios ou densidade da sua circulagéo e das relagdes
que asseduram, ndo serd conveniente ir tdo longe em maiéria
de economias, mas adoptar-se-3o certas simplificagdes da
exploragéo actual. Essa simplificacdo podera ser aplicada a
649 km, da réde.

~ Em resumo, temos que, nos 2.520 km. expicrados pela
C. P., se aplicara:

— a exploracdo econdmica integral em 755 km,
+— a exploragdo simplificada , . . » 649 »
No: totakagied sorts vo i s p el 404 o

Estes métodos estdio dando bom resultado nalguns paises
que foram visitados por funciondrios superiores go servigo
daC, P.

Néo queremos findar as nossas consideragdes sbbre as
economias realizadas na Divisdo de Exploragdo ou prestes a
realizarem-se por jd estar concluido o seu estudo, sem nos
referirmos & réde de telefones que a Companhia tem vindo a
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montar a pouco e pouco, chamados felefones selectores, e
sem a qual ndo poderia manter-se o servigo, sobretudo em
torno de Lisboa, com a redularidade que néle se nota nor-
malmente.

Tém estes telefones interessantes e iiteis caracteristicas,
como seja o permitir, por seu intermédio, que possam ser
dadas ordens simultineamente a vdrias estagdes, de um pdsto
central, que a C. P. se encontra instalado na sede de cada
circunscrigdo, e, além disso, que as diferentes estacdes
comuniquem entre si directamente, mediante prévia autoriza-
cdo do agente que se encontra a diridir o servigo no pdsto
central.

Com esta instalagdo estabelece-se, em certos casos de
maior intensidade de circulagdo de combdios, ou quando hd
atrasos, um sistema regulador da marcha dos frens, a que 08
indleses chamam Dispatching-System, com o qual se centra-
liza na méo de um agente iinico, que permanece no pdsto
central, a regulagdo da marcha de todos os combdios que
circulem em determinada zona.

Este agente pode ter interferéncia néo s6 na marcha dos
comboéios, evitando ou atenuando atrasos, mas também noutros
servigos, como sejam: estubelecimento de combdios especiais,
distribui¢dio e melhor utilizagdo do material requisitado, boa
utilizacdo das mdquinas e seu pessoal, etc.

Estes telefones sio, entre nds, utilizados normalmente na
distribuicdo do material vazio, que € feita por um agente supe-
rior de cada circunscrigéo.

Embora ndo se trate de economias, juldo oportuno dizer
aqui que, além dos trabalhos a que me referi, estudou esta Di-
visdo dois projectos de tarifas de aplicegéio a toda a réde,
com 08 quais se procuraram simplificacdes no seu uso e uni=
ficagéio de pregos, O primeiro foi apresentado em 1951, néo
tendo tido seduimento a-pesar-de aprovado pelo Congelho
Superior de Caminhos de Ferro, por ndo parecer, ao Estado,
conveniente a sua aplicacdo nessa ocasifio.

Depois, tendo passado a oportunidade, pis-se de parte
ésse projecto e desde hd meses estuda-se um novo plano
deral de tarifas, tendo-se em conta as circunstincias actuais,
bem diferentes das que existiam quando em 1928 e 1929 se
se procedeu ao estudo do projecto anterior.

O novo estudo ja foi, em parte, apresentada ao Govérno
para exame.

b) - Na Divisio de Via e Obras.

As reducdes de despesa realizadas nos 8 anos que se
seguiram a 1929, em relagdio & despesa que se farla se se
tivesse mantido o nivel de despesas observado naquele ano,
elevaram-se a 111.538 contos,

Estas reducies foram de duas categorias:

a) — adiamento de trabalhos que terdo de ser executados
mais tarde;

b) — trabalhos realizados mais econdmicamente por se
terem adoptado quaisquer medidas que permitiram
execiitd-los com menor despesa,

As reducdes da 1.° catedoria, de importdncia, s6 foram

. possiveis na antiga réde, O déptimo estado em que se encon-

trava, em 1929, a maior parte das linhas da antiga réde, per-
mitiu que se adiassem, sem risco, bastantes trabalhos de con-
servagdo. O maior estorgo foi realizado em 1951, durante o
qual se gastarum menos 22,236 contos do que em 1929, isto &,
menos 38 %/,

Esse esforgo ndo pdde mais repetir-se.

Moderaram-se os trabalos de renovacdo da via, mas néo
era possivel paralizd-los.

Nos tiltimos 8 enos ainda se gastaram, na antiga réde da
C. P., 25,359 contos em renovagido da via e substituiram-se 94
pontes e pontdes.
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Construiram-se alguns edificios para estacdes e amplia-
ram-se ou modificaram-se outros.

Continuaram as construgdes de dormitérios e de casas de
habitagéo, para o pessoal.

Instaleram-se postos médicos em Entroncamento e Alfa-
relos, um dispensdrio anti-tuberculoso na primeira daquelas
estagdes assim como uma escola para pessoal de via, com
internato, €, em Abrantes, um armazém de viveres.

Concluiu-se a construcdo do Sanatério da Covilhd e de
mais algdumas dependéncias anexas as secgdes.

As reparagles das casas de habitagdio, dos edificics das
estagdes e dos que abrigam vérias instalagdes é que sofreram
maior retardamento,

Nas linhas do Estado ndio se puderam adiar reparacdes
desta natureza porque em certos edificios elas se impunham
com urgéncia,

Construfu-se uma oficina em Ovar para fabricagdo de
porcas, parafusos, rebites, etc., modicou-se a antiga oficina
de obras metédlicas e montou-se a oficina de instalagdes eléc-
tricas. Com estes elementos conseduiram-se economias nos
trabalhos executados nessas oficinas.

Melhoraram-se e estabeleceram-se mesmo, de novo, al-
dumas tomas-de-dgua, com a maior parte das quais contamos
realizar economias importantes, ou por se obter ddua prdpria
em lugar de a pagar, ou por oferecer &s mdquinas ddua de
melhor qualidade, de onde resulta muitas vezes maior redu-
laridade no servico de méquinas e economia aprecidvel de
carvao.

O nimero de sec¢des de via foi reduzido em 1930, quando
se reordanizou o servico de conservagdo das linhas, supri-
mindo-se, nessa altura, 5 secgdes, sendo 3 na antida réde e 2
nas entigas linhas do Estado.

A reduciio de despezas realizada nos gastos com pessoal
permanente excede j4 um milhar de conios por ano em rela-
¢do as despesas de igual catedoria feitas em 1929,

Nos trabalhos de conservacgdo-da via, além de se aper.
feicoar, e de se estender a tdda a réde, o sistema da revista
metédica, ensaiou-se, com éxito, a aplicagio do processo do
nivelamento da via por levantes medidos, a que os franceses
ddo o nome de soufflage. Julga-se que poderdio realizar-se
algumas economias com &ste sistema, que ird sendo denera-
lizado &s linhas balastradas com pedra britada & medida que
adquirirmos os utensilios e ferramentas necessdrios para isso.

Para os que ndo s#io ferro-vidrios explicarei que, com a
revista metddica, se refaz por assim dizer a linha de dois em
dois enos, aproveitando-se, bem entendido, todo o material
que estiver em bom estado.

Normalmente, as travessas sdo atacadas com balastro até
que o0s carris alinjam o des-jado nivel.

Com a soufflage ndo se desirdi o celo que se forma no
balastro debaixo da travessa, como no processo actual de
revista metdodica.

O nivelamento dos carris consegue-se por meio da inter-
posi¢do de uma camada de miiicalha de pedra entre o calo
da brita e a travessa,

Este trabalho executa-se com o auxilio de utensilios espe-
ciais e o seu emprégdo dd lugar a economia de mio-de-obra
aprecidvel e, segundo parece, a maior perfei¢do no nivela-
mento da via.

Tem-se generalizado, com drandes vantadens, o iracado
das curvas com concordéincias parabdlicas, deixando ficar
estas bem marcadas com estacas permanentes, que fornecem
indicagdes para a fixagdo da planta e da escala de cada curva.

Déste modo, sempre que se faz a revista metddica da via,
facil é repor as curvas no seu tracado ridoroso sem ter de se
refazer o trabalho da sua implantacdo, que é sempre dispen-
dioso.
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Sempre com o mesmo objectivo de ge fazerem economias,
deu-se desenvolvimento & reparacgio das crdssimas e mesmo
de agulhas por meio de soldadura oxi-acetilénica.

Em 1936 e 1937 repararam-se perto de 800 créssimas por
@ste processo,

Actualmente hd duas biigadas permanentes, em vagdes
apropriados, executando estes trabalhos. Se ndo tivéssemos
adoptado éste processo, ou teriamos de conservar em servigo
por mais tempo, créssimas em mau estado, ou teriamos de
adyuirir novos cruzamentos, qhe nos teriam custado mais de
milhar e meio de contos.

Jd se pensa, mesmo, em construir as créssimas e agulhas
de que necessitamos e, se isso der bom resultado, realizaremos
uma importante economia,

Também estd em periodo de experiéncia a soldadura das
juntas de carris, encaminhando-se &s coisas para se esta-
belecer um trogo de linha em que s6 haja juntas de 36 em
36 metros, Os carris novos que temos recebido sdo, em deral,
de 18 metros.

Finalmente, e ap6s cuidadosos ensaios coroados do
melhor é&xito, foi resolvida a deneralizagdo do sistema de’
motorizacéo dos distritos encarregados da conservagdo da via,
J4 estdo motorizadas duas seccies que ebrangem 434 km.
de via.

Acabamos de encomendar molores para a construgdo das
draisines necessdrias para que & motorizagdo dos distritos
abranja t0da a réde.

Como V. Ex.*® véem, ndo se pode dizer que na Divisdo de
Via e Obras ndo se tenham adopiado medidas de economia,
daquelas que ndo consistem em adiar trabalhos mas das que
representam economias permanentes e até conduzem & tra-
balhos executados com maior perfeigdo.

¢) — Na divisiio de Material e Trac¢fio.

Nesta Divisdo sdio notdveis as economias realizadas e, o
que € mais importante, as economias séo, na sua maior parte,
devidas a aperfeicoamento de organizagdo do trabalho e s6
em pequena escala devidas a adiamento de servigos.

A deminuicdo de d realizada nos 8 anos que se
seduiram ao eno de 1929, em relacdo as despesas que se
fariam se se mantivesse o nivel dos gastos de exploracéo
daquele exercicio, €, segundo a escrita da Companhia, da
importéncia de 87.014 (!) contos.

(') Se nfio tivesse havido em 1933 a alteracfio de preco facturado &
Divisfio de Exploraciio por cada hora de manobras, conforme se indicou
anteriormente, a economia realizeda pela DivisAo de Material e Tracgio
teria de ser reduzida de 25,664 contos,

(Conclui no préximo nimero)

ESTE NGMERO FOI VISADO ==
PELA COMISSAO DE, CENSURA =

_Engraxe s6 com

MIMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.4»
Avenida 24 Julho, 16

LISBOA
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Ad nodsad bodas de oire
e a imprenda da Madeira

Registamos, hoje, com desvanecimento, a noticia
que o «Didrio da Madeirar, da ilustre direccio do
escritor e académico, sr. Major J. Reis Gomes, escre-
veu, na sua edicio de 17 de Janeiro, sdbre o nosso
nimero especial e com o qual comemorimos as
nossas bodas de oiro.

Eis o que escreveu aquele importante 6rgio da
imprensa do Funchal:

«Esta magnifica revista comemorou no més de
Dezembro findo as suas «Bddas de Oiro».

A uQGazeta dos Caminhos de Ferron, que foi fun-
dada por Mendonca e Costa, tem actualmente por
‘director o nosso prezado amigo e distinto camarada
na imprensa da capital, sr. Carlos d’'Ornellas.

Para comemorar o seu cincoentendrio, a referida
revista publicou um nimero especial de 64 piginas
com brilhante e variada colaboracgio literdria e artistica.

Abre é&ste nimero com uma fotogravura do
sr. General Carmona, ilustre Presidente da Repiiblica,
que escreveu para éle palavras em que S. Ex.? con-
fessa a sua grande admiragdo apor todos os que coo-
peraram em tdo magnifica obrar e faz a0 mesmo
tempo votos spara que o jornal continui prestando ao
Pafs os magnificos servigoes que tem realizado até
agorar, -

O referido nimero insere, em trés piginas, os
retratos dos redactores da «Gazetar, contando-se entre
estes, o do distinto jornalista e nosso estimado amigo
Rebelo de Bettencourt,

Agradecendo a gentileza dos exemplares que nos
foram oferecidos, enviamos as nossas felicitacdes a
Carlos d’'Ornellas e a todos quantos trabalham na
«(Gazeta dos Caminhos de Ferrov, fazendo votos pelas
crescentes prosperidades de tdo importante revista.»

Ao «Didrio da Madeira» em cuja redaccio se
encontram os nossos prezados camaradas Dr. Alvaro
Reis Gomes e Baptista Santos, os nossos melhores

agradecimentos.

HUGO ROCHA

Encontra-se em S. Braz de Alportel, em plena con-
valescenga, o ilustre jornalista e nosso querido amigo,
sr. Hugo Rocha, secretirio da redaccio d’O Comércio
do Porto.

Hugo Rocha, que é também um dos mais notaveis
escritores da nova geracdo, tem posto a sua pena
brilhante ndo sé ao servico do seu querido Pérto
mas, também, ao servico do Império, pois jd escreveu
alguns livros belos sdbre a nossa Africa e as ilhas
adjacentes. : ’ :

A Hugo Rocha os nossos melhores desejos de
répido regresso  sua actividade jornalistica.
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A edsquadia postugueda

RETENDEMOS dar aos nossos leitores uma relagio dos actuais
navios de guerra porfugueses, mas nio conseguimos gue do
Ministério, a gue foi solicitada tal informagdo, nos dessem gualguer

resposta,
Tinhemos empenho em dar a lume a quantidade actual dos nos-

S08 navios para comparar com os gue existiam em 1899, ou seja ha

40 anos, e gue eram :

Cruzadores — eD, Carlos», « Adamastors, « D, Améliav, «S. Ra-
phael» e «S. Gabriel»,

Couragados — «Vasco da Gama»,

Corvetas — «Afonso d' Albuguerquer, B, lomeu Dias», «Rai-
nha de DPortugals, «Dugue da Teirceira», eMindelox, e« Estefanias e
«Dugue de Palmelas.

Canhoneiras — «Liberals, «Sado». «Zaire», «Limpopos, «Massa~
bis, «Quanzas, «Dior, «Tamega», «Rio
Limas», «Vouga», «Tejo», «Douros, «Aves, «D. Luizv, «Cacongdo»,
«Agors, «Rio Minhos, «Tavirar, «Faros, «Lagoss, eZambeziar e

«Bembo», «Mandovys,

«Chaimites,
Transportes — «Pero de Alenquers e «Salvador Correia»,
Fragata — «D, Fernando».

Vapores — « Fulminante», « Mineiro», « Neves Ferreirar ¢ «Dillys.
Vapor-auxiliar,
Delucadorer~— aEidad

Barca — «Cabinda»,

, «Berriov e «Batista de Andrades,

Transporte — aAfricas.

Lanchas canhoneira — «Honorio
«lvens», «Capellos, «Diogo Came, «Pero Annayae, «Lacerda», «Sa-
bres, «Carabim», «Chirims, « Marraguenes, «Obuze, «Flecha», «Gra-

Barretos, «Serpa Pinto»,

nada», «Chuabor e «Cuamis.
Torpedeiros — «Espadarte» ¢ os numeros 2, 3 e 4.

Dblicidade ¢ sadiodon

O dltimo nimero de O Volante e sob o titulo «A concorréncia
desleal da publicidade radiofénica», encontrdmos, logo na sua
primeira pigina de texto um artigo merecedor de todo o apoio dos
que trabalham para os jornais ¢ da imprensa vivem exclusivamente.
E que certas emissoras portuguesas estio a abusar de tal modo
da publicidade que, diz O Volante, — xquando uma pessoa se dispde
a ouvir um bocado de misica, para distrair ou por gdsto especial, ra-
ras vezes sucede que ndo lhe impinjam uma série de andncios, mais
ou menos reveladores duma pretensa habilidade publicitiria que, as
mais das vezes, provoca logo uma volta no condensador de sintoniza-
¢io. F, que é de mais| Em vez de opera, remédios para a prisio de
ventre; em vez de Chopin, pomada para os sapatos; em wez de Schu-
bert, log¢io para o cabelo ou pasta para os dentes; em vez de musica
de baile, méquinas de costura ou sardinhas em lata I»

Depois de virias cﬁnaidera;ﬁu e da transcricio de uma nota de
Paulo Freire, publicada hd dias no Jornal de Noticias, sébre o caso,
O Volante termina o seu artigo chamando a atengio de guem de di-
reito para o que hd de insensato e de injusto na transformacio do#
postos emi. es em agéncias de publicidad

Com efeito, nBo estd certo que a telefonia venha invadir um
sector que pertence & imprensa,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro de 16jde Fevereiro de 1899
B0 ER
Material para linhas de via reduzida

* Tdo lisondeiramente a nessa «Gazetas tem sido recebida
nas nossas colonias ultramarinas, que nos reconhecemos hoje
obrigados a dedicar algumas linhas ao assumpto que nos serve
de epigraphe, e que & de palpitante interesse para a majoria
dos nossos assinantes.de além-mar. ¢

Para ninduem é desconhecida a enormissima importancia
que tém conguistado as pequenas linhas de via reduzida, quer
de caracter fixo ou provisorio, na exploracio das grandes
plantagdes de canna d'assucar e de café. minas, pedreiras,
etc , e que tdo justificada se encontra pela facilidade e modico
custo d'installaciio e pela rapidez e diminuto pre¢o por que se
effectuam os transportes.

10 que, porém, para muila dente suppomos ser ainda uma
verdadeira novidade, é que a construcgdo d’este material ndo
representa um monopolio de meia duzia de casas especialistas
da Franca, Allemanha ou Beldica, como erradamente em geral
se suppde e o demonstra o facto de, até ha bem poucos annos,
ser exclusivamente'd’aquellas procedencias o material impor=
tado pelas nossas colonias em Africa.

Ultimamente, porém, este preconceito tem-se ido desfa-
zendo pouco a pouco, gracas aos persistentes esforcos empre-
dados por diversas casas indlezas, de elevadissima reputacio,
que a este assumpto teem dedicado especiais cuidados e que
teem visto os seus trabalhos coroados do mais brilhante exito,

A sua apparicdo na «Gazeta dos Caminhos de Ferro» de-
vemol-a 4 amabilidade do nosso amido sr. John Harker. pro-
prietario dos importantes estabelecimentos da Avenida da
Liberdade, e sfio reproduzidas de photodrephias tiradas de
diversas locomotivas que aquella casa acaba de enviar para
a nossa Africa,

Uma d’essas locomotivas é destinada para S, Tomé, onde
vae fazer servico nas vastissimas plantacdes de canna, café e
cacau d'um dos mais importantes e sympathicos proprietarios
d’aquella nossa perola colonial, ;

Para darmos aos nossos leitorezs uma pequena ideia do
que sdo e do que valem essas extensas e valiosas proprie-
dades, bastard dizermos que o material ora encommendado —a
titulo de ensaie e apenas para .servico n'uma area relativa-
mente insignificante ! — comprehende nada menos que uns oito
kilometros de via com a respectiva locomotiva, wagdons, etc.

Os rails, cujo peso é de 14 kilos por metro, assenlam sébre
travessas de aco ondulado, d'um systema perfeitamente ori-
dinal, ao mesmo tempo simples e solido, e prestando-se tanto
para linhas de caracter permanente como provisorio. Os carris
sdo fixados ds travessas por um processo bastante engenhoso
e de extrema seguranga,

Para melhor ideia darmos da excellencia d’este systema,
era nosso intuito publicar & photodraphia d'um pequeno troco
de linha, mas motivos de forga maior obstaram a que pudes-
semos apromptar a respectiva dgravura até o momento do jornal
entrar na machina,

Como acima dissémos, todo este material é de manufactura
indleza e do typo adoptado pelo Miniterio da Guerra e Almi-
rantado Indlez para o servigo colonial o que, s6 de per si,
representa a mais sedura darantia da sua excellente qualidade,

A falta de espaco com que sempre luctamos, devido &
accumulacéo de original, cuja publicacdo nos vemos constran-
didos a adiar de numero para numero, obriga-nos a terminar
mais rapidamente do que desejavamos este artido, deixando
de remissa alguns dados curiosissimos e que irdo em occasido
mais- cpportuna.

Nada perderdo, todavia, com a demora e se entretanto
alduns dos nossos estimaveis leitores estiverem especialmente
interessados no assumpto, poderdo contar com a maxima boa-
-vontade d'esta redaccdo em responder a qualquer consulta
que se dignem diridir-lhe.

b

GazeféIszami_ﬁ hos de Ferro

A administracdo desta Revista desejando satisfazer
a vontade de um novo assinante compra uma colecgio
completa da <Gazeta dos Caminhos de Ferro» 1888
a 1938. Carta a esta Administragdo indicando o prego.
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I Congresso Nacional de Transportés

Conforme estd anunciado deve realizar-se no préximo dia
16 de Marg¢o, no Porto, o | Congdresso Nacional de Transpor-
tes, feliz iniciativa que, pelo acolhimento demonstrado, cons-
tituird um importante®acontecimento,

O niimero de congdressistas inscritos eleva-se jd a mais
de 250, muitos délés cotados entre os mais valiosos elementos
de preponderéncia na economia nacional.

A seduir damos nota do programa do Congdresso, deli-
neado nas seguintes linhas derais: :

Dia 16 de Marco— As 21 horas, inauguracdo solene se-
guida da ebertura do XII Saldo Automével.

Dia 17— De manha, de tarde e & noite, sessdes de traba-
lhos de cada uma das oito sec¢des e respectivas sub-seccdes
do Congresso.

Dia 18—De manha e & tarde, sessdes de trabalhos, se-
duidas duma’sessdo conjunia; 4 noite, «Baile das Tulipas», no
Paldcio de Cristal. ;

Dia 19—De manhd, sessdio conjunta para aprovagdo dos
votos do Condresso; de tarde, manifestagdes complementares
do Congdresso; &s 20 horas, sess#io solene de encerramento e
distribuicéo de prémios; &s 21, banquete de confraternizacéo
entre congressistas e expositores.

7~ S

ESPECTACULOS @

CARTAZ DE HOJE

B S S R ey

TEATROS

NACIONAL - 21,45 — «Riquezas da sus avds, =
AVENIDA - 21,50 — ¢<Os anjinhoss,

GIMNASIO — 21 ¢ 35 - «Olaré, quem brincals

TRINDADE - 21,45 — «Cada um ¢m Sua casa,..».

APOLO - 20,45 e 25 — «0 quebra-bilhuss.

CINEMAS

EDEN - 21,30 — «Coracoes em festa»,
POLITEAMA = Filmes de bom agrado,

SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.

TIVOLI — Sempre estreias

COLISEU — Sessides cinematogréficas,

CAPITOLIO — Parque Mayer.

ODEON - 21,30 — Programas de bom agrado.
PALACIO — 21,50 — Estupendos progdramas.
CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Programas de fino agrado,

LYS — 21 — Programas variados com filmes escothidos,
CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — Filmes de grande metragem.
OLIMPIA -- Sempre se:sies continuas,

SALAO PORTUGAL - Travessa da Meméria,
PALATINO - Rua Filinto Etisio, C. V.
ROYAL — Rua Direita da Graga, 100

REX — 21,15 — Filmes de grande agrado.

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIU».
IMPERIAL-Rua Francisco Sanchee.

EDEN-CINEMA — Alcintara.

CINE ROSSIO - Programas variados.

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas,
EUROPA — Rua Almeida e Sousa, 65. 5
CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).
MAX-CINE —Rua Bardo de Sabrosa, 27,
JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos da Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 14, 1] série, de 17 de Janeiro,
publica o seguinte :

Manda o Govérno da Repuiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagiies, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.? 19:881, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 5:109™2,78 & esquerda da linha férrea de Leste, entre
0s quilémetros 17,080.20 e 17,408.50, nos termos do § 2.° do
artigo 2.° do decrefo-lei n.® 22:562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na [reguesia
de Santa Iria, concelho de Vila Franca de Xira e disirito de
Lisboa, confronta ao norte com a estrada nacional n.° 12-1,7 e
Emprésa Soda Pdvoa, sul com o caminho de ferro, nascente
com o caminho de ferro e Emprésa Soda P6voa e ao poente
com a Companhia Industrial Portuduesa, :

Em conformidade com o disposto no artigo 4.° e § tinico
do mencionado decreto-lei n.° 22:562, a parcela de terreno
em referéncia estd sujeita a reversdo, por haver sido expro-
priada depois de 1 de Janeiro de 1927,

: O «Didrio do Govérno», n.” 21, Il série, de 25 de Janeiro,
publica o seguinte :

Por portaria de 12 do corrente, visada pelo Tribunal
de Contas em 18:

Luiz Tevares da Silva, antigo aspirante de estacdo da
réde do Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado, que,
a4 data da reforma, era continuo assalariado da Inspecciéo
Escolar do distrito de Setibal —rectificada para 254571 a
respectiva pensdo mensal de reforma, visto se haver reconhe-
cido ser esia a importédncia a que éle tem direito, e ndo a de
239579, com que foi reformado por portaria de 22 de No-
vembro de 1957, constante do «Didrio do Gov&rno» n.° 282,
2. série, de § de Dezembro do mesmo ano. (Ndo sdo devidos
emolumentos),

O «Didrio do Govérnos, n.° 23, Il série, de 27 de Jeneiro,
publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril de 1937, foi aprovado, por despacho desta
Direcco Geral de 25 do corrente, o projecto de aviso ao
piiblico (aditamento ao aviso A n.? 375) anunciando a abertura
& exploragéo do antigo apeadeiro de Loivo, situado ao quilé-
metro 114,250 da linha do Minho, entre a estacdo de Cerveira
e o apeadeiro de Gondarém, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Govérno», n.° 9, Il série, de 11 de Janeiro,
publica o seduinte :

Repartigao dos Servigos Gerais
Secgdo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por portaria de 29 de Dezembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Contas em 4 do corrente :

Concedida a reforma, nos termos dos arligos 21.°, 26.” e 29.°
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Qidem dos Engenbeirod

Realizou-se a eleicdo dos corpos
gerentes para o novo exercicio

Reuniu-se a assembleia geral da Ordem dos En-
genheiros, que discutiu e aprovou o relatério do
Conselho Directivo referente ao ano findo, bem como
o parecer da Comissdo Revisora de Contas e o orca-
mento para o ano corrente,

Em seguida procedeu-se 2 eleigdo dos corpos di-
rectivos para a nova geréncia, tendo sido eleitos os
seguintes socios :

Assembleia Geral — Presidente, eng.® Silveira e
Castro; secretdrios, engenheiros Anténio Arantes e
Oliveira e Joaquim Camilo Fernandes Alvares.

Conselho Directivo — Vice-presidente, eng.® Duarte
Abecassis; vogal-secretirio, eng.® José¢ Mercier Mar-
ques.

Comissio Revisora de Contas — engenheiros Fer-
nando Galvdo Jacome de Castro, Jodo Alberto Bar-
bosa Carmona e Jodo de Penha Garcia.

A sessio foi presidida pelo sr. eng. Silveira e
Castro, presidente da Junta Auténoma de Estradas,
secretariado pelos srs, engenheiros Anténio de Aran-
tes e Oliveira e Joaquim Camilo Fernandes Alvares.

Serviram de escrutinadores os srs. engenheiros
Cassiano de Oliveira, Mansos Ribeiro, Horta e Costa,
Canto e Castro, Metelo de Napoles e Vieira e Sousa.

do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.” 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, aos funciondrios dos mesmos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adian‘e mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste:

Anténio Augusto de Almeida, condutor principal —722839,
Anténio da Costa, chefe de estacdo de 1.2 classe —747307.
Ruiil César Costa, chefe de estacdo de 2.* classe —546§23.
Joaquim Fernandes, maquinista de 2. classe — 830866,

Da réde do Minho e Douro :

Manuel Francisco de Paiva, contramestre de 1.2 classe —

690$€6.
(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.” 22:257).

O «Didrio do Govérno», n.° 12, Il série, de 14 de Janeiro,
publica o segduinte :

Para os devidos efeitos se publica que, em 26 de Novembro
illimo, foi demitida pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, onde se encontrava prestando servico nos ter-
mos da regra 3.* do artigo 15.° do contrato de arrendamento
das linhas férreas do Estado, de 11 de Marco de 1927, por ter
sido julgada incapaz de servigo e ndo ter direito & reforma, a
duarda do distrito n.° 247 das linhas do Sul e Sueste, Isabel
da Conceigdo, que, & data do referido arrendamento, tinha a
catedoria-de duarda-barreira,
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g

i

1888

1903

1 de Fevereiro. Toi solicitada a construglio e exploracio
de uma linha que, partindo de Estremoz e
servindo Souzel, Fronteira, Alter do Chio

¢ Crato termine em Alpalhfo.

Foi entregue uma representaciio da Camara
Municipal de Moura ao sr. Ministro das
Obras Piiblieas, pedindo que se proeeda i
construgdo da linha projectada de Evora
a Ponte de Sdr, pagsando por aguela vila.

16 de Fevereiro.

Tomam-se providéneias governativas para
a constru¢iio da linha do Congo e do seu
prolongamento até i fronteira.

1 de Margo.

16 de Margo. Foi requerida superiormente a concessiio
e exploragiio duma linha de tracedo eléctrica
entre Braga e Prado, pela estrada real ou
distrital n.” 27, do Mesido Frio a Ponte de

Lima.

1 de Abril. Estd projectado o Caminho de Ferro de

Valenca a Monsio.

16 de Abril. Deu ji entrada no Concelho Superior de
Obras Piiblicas e Minas o projecto revisto

da linha Régua a Vila Real,

1 de Maio. Comegam depois de amanhi, os trabalhos
de construgiio da linha de Mirandela a

Braganga.

Foi aprovado e mandado executar um pro.
jecto de ampliagio do edificio da Estacfo
de Ferradosa.

16 de Maio.

1 de Junho., Aprova-se oficialmente o projecto da Esta-

¢fio de Cantomil, ou seja o futuroe entron-

camento da linha de eircunvalagio do

Porto.

16 de Junho. Estéio inaugurados os trabalhos de Guima-

riiis a Fafe.

1 de Julho. Foi inaugurado solenemente a primeira e
moderna secgio da linha eléetrica de
Londres.

—Come¢am os estudos da primeira seccdo
da linhd do Pocinho a Miranda, compreen-
dida entre o Pocinho e Courciies.

16 de Julho. Acaba de ser superiormente aprovido o

prolongamento do ‘Barreiro a Cacilhas.

(Conlinuacio)

1 de Agdsto.

16 de Agasto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro

16 de Novembro,

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.
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FEMERIDES

1938

Um grupo inglés pede a concessiio de um
Caminho de Ferro de Inbambane a Lou-
rengo Margues.

Vio comecar os trabalhoss de construcio
da Estacfio do Ribeirinho, que servird as
linhas Foz, Tua e Mirandela.

O Caminho de Ferro de Evora a Ponte do
86r tem por objectivo ligar as linhas
do Sul do Tejo com as de Norté e Leste.

Na construciio do Caminho de Ferro de
Malange adoptar-se-hiio condicdes téenicas
idénticas ds dalinha de Luanda a Ambaca.

O sr. Rail Mesmier continua a ocupar-se
das linhas de eabo aéreo para as nogsas
possessdes ullramarinas principalmente
em 5. Tomé ¢ Principe.

A imprénsa publiea artigos demonstrando
a necessidade e conveniéncia da constru-
¢30 de uma nova linha férrea que ligue a
de Oeste com a de Leste passando por
Alenquer, -

Foi inaugurada a via férrea eléctrica de
Liverpool a Birkenhead que passa sobre
o rio Mersey.

Causa grande entusiasmo em Aviz, Fron-
teira e Sousel a noticia da adjudicacio da
construciio da linha de Estremdz a Porta-
legre,

A <Gazetas, derrama as flores da sua sen-
tida satdade 20bre a campa de Pereira
Carrilho, a quem o Pais e os Caminhos de
Ferro tanto ficaram devendo,

Acaba terrivelmente para a <Gazetas o
malfadado ano visto ter perdido um dos
seus melhores amigos e auxiliares: For.
nand Schalek, que uma pertinaz doenca
prostou para sempre, ]

1904

Inaugura-se o servico da linha de tracedio
animal, em Coimbra, comegando pela linha
da Estagio antiga no Largo de D. Carlos,
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16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

' 16 de Margo.

1 de Abril.
16 de Abril.
1 de Muaio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.
- 1 de Julho.

16 de Julho.
1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

Foi aberta ao servigo piiblico a linha de
Setil a Vendas Novas, o que constitui a li-
gaciio entre toda a réde ao norte do Tejo.

As companhias Real e Beira Alta acabam
de resolver o estabelecimento de um ser-
vigo didrio de carruagens directas.entre
as suas linhas, para servigo de passageiros.

Og Caminhos de Ferro do Estado vio
adquirir material de via para os novos
trogos de linhas em comsirugiio tanto de
via larga, como de via reduzida.

Estd-se tratando da organizagiio da Com-
panhia para a construgiio da linha Queli-
mane, mercé da iniciativa do Sr. Aires
d’Ornellas.

Foi aprovado o tipo das earruagens auto.
-motrizes e autorizada a aquisi¢lio de duas
para experiéncias nas linhas do Sul e
Sueste.

Fneontra-se aberto ao servigo piiblico a
nova linha de tramueis entre Sintra a
Praia das Maciis. 5

Foi aprovado o projecto do segundo lango
compreendido entre a estacio fluvial de
Setiibal e as proximidades de Maratéca.

Abre brevemente o trogo de Faro a Olhdo.
O prolongamento até & Fuseta inangu-
rar-se-d em Julho préximo.

Vio muito adiantados os trabalhos da
linha Guimardis-Fafe,

Foram aprovadas as bases para a reforma
do contrato de troea de material acordadas
entre as direccdes do Minho e Douro e a
Companhia de Salamanca.

Passou por completo para a Companhia
Southern Maralha a exploragiio da linha
do Mormugfio.

Chegaram a Bordeus as quatro carruagens
automotoras que a Companhia Real enco-

mendou para servico na linha de Oeste. -

Realizou-se a aberfura da linha de Colares
i Praia das Magiis.

Concluem-se os trabalhos de campo de
duas secgdes da Linha do Sado.

Vai ser aberto & exploragfio proviséria o
lan¢o de Olhdio & Fuseta — prolongamento
da linha de Faro a Vila Real.

Foi mandado executar o segundo lango da
primeira sec¢do da linha de Ponte de S(}l"
compreendida entre a Senhora da Graca e
a estacfio de Arraiolos.

Seguem com actividade os trabalhos da
nova linha eléetrica que deve ligar o
Largo de Santos com o da Estréla.

Foi assinado o contrato para a construgio
e lexploragio das linhas de Braga a Gui-
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16 de Outubro.

1 de Novembro.
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mardis, Braga a Monsfio (Alto Minho) e
Viana a Ponte de Barca (Vale do Lima).

Foi pedida pela Camara Municipal de
Vagos a construclio da linha férrea entre
Aveiro e a Figueira da Foz.

Realiza-se a experiéncia oficial da earrua.
gem automotora que deve fazer servigo, na
linha entre Sintra e Campolide.

16 de Novembro. Vio comecar os trabalhos para a constru-

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

¢fio da linha que deve ligar o Caminho de
Ferro do Sul e Sueste com Montemér-o-Novo.

Fixa-se a data em que se realizari em
Washington a primeira sessio do Con-
gresso dos Caminhos de Ferro (29 de Abril
de 1904).

E autorizada a colocagio de guaritas em
25 wagons fechados do Sul e Sueste.

1905

A Estacfio do Darreiro é dotada com uma
casa de lenhas, para ser utilisada pelo
pessoal, especialmente de tracclio e ofi-
cinas.

Foi aprovado pelas estagies superiores o
acordo entre os Caminhos de Ferro do
Estado e a Companhia de Salamanca para
a correspondéncia de combéios em Barca
d’Alva.

Esilo de luto os Caminhos de Ferro Por-
tugueses pela morte de Candido Xavier
Cordeiro, inspector geral de Obras Pibli-
eas ¢ Engenheiro Consultor da Companhia
Real. Era antigo redactor da <Gazetas,
honrando-a eom a sua valiosa colaboragiio
desde o seu inicio,

A ecarruagem auto-motriz adquirida pela
Companhia Real passa a fazer o gervigo
entre S. Martinho, Figueira e Alfarelos.

Foi mandada ampliar a esta¢lio de Loulé
para a construgiio de novas linhas e cais,
prolongamento da plataforma e adaptaciio
de um armazém e habitagiio de empregados.

Realizow-se a inauguragio do irdgco da
linha dos Caminhos de Ferro do Algarve,
entre a Luz e Tavira.

Continuam os estudos do primeiro trogo
da linha de Mossamedes & Serra de Chela,
ao Sul de Angola. -

Vio muito adeantadas as obras do Apea-
deiro de Feliteira.

—Foi assinado em Londres o contrato para

a construcdio do lango do Caminho de Ferro
do Lobito que fica entre Catumbela e
Monte Sahoa.

Foram mandadas abrir para todo o servigo
de grande e pequena velocidade os apea-
deiros da Machada e Fonte na linha do Sul




GAZETA DOS

16 de Maio.
1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agosto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Owutubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.

16 de Novembro,

1 de Dezembro,

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

CAMINHOS DE FERRO

Faram inauguradas na linha do Oeste mais
oito novos apeadeiros,

Vai eer construida a ponte de Enxoé na
estrada da Estaclio de Pias a Aldeia Nova.

Estdio ji assentes alguns quilémetros da
linha entre a Lous3i e a de Miranda de
Corvo.

Foi assinado o contrato entre uma casa
Alem# e o sr. Ministro da Marinha para o
fornecimento de materiais destinado ao
Caminho de Ferro de Mossdmedes a Chela-

Sio abertos concursos para o fornecimento
de material circulante destinado ao Cami-
nho de Ferro de Malange.

Estfio muito adeantados os trabalhos de
construglio do Caminho de Ferro do Vale
do Vouga.

Acaba a Companhia Real de perder em
Alfredo Kruss um dos seus mais brilhan-
tes funciondrios,

O respectivo ministro determinou a ma-
xima urgéncia na conclusio dos estudos
da linha do Vale do Sado, a partir de Se-
tibal. .

Morre a gléria do jornalismo portugués :
Emidio Navarro, a quem a «Gazetas grava
0 testemunho da sua mais respeitosa
satidade.

Dizem de Paris ter-se constituido naquela
capital uma Companhia que se propde
construir o Caminho de Ferro de Que-
limane,

Inaugurou-se o trago de 14 quilémetros do
Romen a Macedo, linha de Mirandela a
Braganga.

Constroem-se casas de banho para o pes-
soal, nas Estagdes do Barreiro e Casa
Branca.

Continnam com bastante actividade os
trabalhos na linha do Lobito, estando ja
assente os carris até ao vale do Lingue,
que fiea a 51 quilémetros do Lobito.

Vio prosseguindo os estudos para a cons-
trugfio da linha de Ponte de Sér, que ligari
as linhas do Sul e Sueste com a de Leste,
entre o entroncamento das da Beira Baixa
e de Cdceres.

Estdio qudsi concluidas as terraplenagens
do trogo Tavira a Vila Real.

1906

Continuam activamente os trabalhos na
linha de Moss@imedes,

—0Os trabalhos de construgfio dos caminhos
de ferro entre Cacela e o terminus da linha
estfio muito adiantados,

»

16 de Janeiro,

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Margo.
I de Abril,

16 de Abril,

1'de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho
1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agdsto.

16 de Agdsto.
1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro,
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Foi mandada construir a Estaglio de Vila
Pouca de Aguiar.

Trata-se do estabelecimento definitivo da
linha maritima de Portugal-Argentina,
tendo Lisboa, eomo ponto de chegada da
Europa.

Chegaram 3 EstacZo da Régua 20 wagons
para transporte de mercadorias nesta
linha, construidos nas oficinas dos Cami-
nhos de Ferro do Minho e Douro.

Estd ji assegurada a constru¢fio da linha
do Vale do Vouga. |,

—O atérro da linha férrea de Coimbra a
Lous3 chega ji & rampa que conduz ao
Pirto dos Bentos.

Brevemente, segundo ge anuncia, viio come-
¢ar os trabalhos de construcio do Cami-
nho de Ferro de 8. Tomé.

Viao continuar brevemente os estudos da
linha do Vale do Sado, desde Azinheira
dos Bairros a Garvio,

Conelue-se o iiltimo trigo da linha do Sul
e SBueste Tavira a Vila Real.

A Esta¢lio de Sabdia-Monchique, da linha
do Sul, fica chamando-se apenas Sabdia,
visto nfio haver estrada para Monchique
que fica longe ¢ é servido pela Estaciio de
Portim#io,

Por despacho ministerial foi aprovado o
projecto do prolongamento, até Leixdes,
do ramal da Alfindega do Pérto.

Continuam os trabalhos na linha de Mos-
simedes.

—Um considerivel nimero de aquedutos
estd terminado em Lobito,

Tem tido grande desenvolvimento os tra-
balhos da linha Coimbra a Arganil.

Pensa-se na rdpida construgfio da linha
férrea, de Estremoz a Castelo de Vide.

Conclue-se a montagem do principal via-
duto sébre o Lengue, linha férrea de Ben-
guela,

Tem tido #ltimamente grande desenvol-
vimento os trabalhos na linha de Livracio
a Amarante,

Inaugurou-se a secglo de Sendas a Rossas,
linha de Braganca,

Principiou o assentamento definitivo dos
carris de Guimariis para Fafe.

Comegou e segue com muita actividade o
assentamento da linha férrea entre Bra-
ganga e a Estagfio de Rossas.

Jd principiaram os trabalhos para a cons-
irugfio da Estagdo em Vila Pouca de Aguiar

Vio muito adeantados os trabalhos do
Vale do Tiamega, estando ji concluida a
ponte de ferro de S. Lazaro.
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1 de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Dézembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro,

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro. .

16 de Fevereiro.
1 de Margo.
16 de Margo.

1 dedbril.
16 de Abril.

Estdo a concluir-se os trabalhos de congo-
lidacfio das linhas da Companhia Real, se-
gundo o plano hd pouco estabelecido res-
peitante fs linhas do Porto a Lisboas
Cascais a Sintra e Cacém a Torres.

A Companhia Franzanyka Conssessions
vai emitir dois milhdes de libras em obri-
gacdes destinadas ao prosseguimento de
construgdio da linha de Benguela.

Foi enviado ao Conselho Superior das
Obras Piiblicas o projecto do primeiro
lango do trico da linha do Guadiana, entre

Evora e Reguengos, desde a Estacio de

Tivora até além de Dezebre.

Foi inaugurada a linha de Lousi havendo
festejo para celebrar o acontecimento.

1907

Foi resolvido nilo se empregar os wagons
com leito do sistema tubular nas linhas
do Estado.

Dizem de Luanda que vio adeantados os
trabalhos da linha de Malange.

Mais um verdadeiro amigo da «Gazeta»
que desaparece do nimero dos vivos: Hen"
rique Daenhardt, vice-presidente do Con’
selho de Administracio e da Comissio
executiva da Companhia Real,

Acaba a existéncia um dos mais antigos
ferrovidrios portugueses: Anténio Franeo
Queriol. Uma doenca pertinaz perseguiu-o
até ao desenlace fatal.

Foi adquirida uma ponte gigante para
inversdio de locomotivas na Estaclio de
Pedras Salgadas e mandadas acrescentar
sucessivamente algumas do Sul e Sueste

Brevemente serd apresentado & aprovacio
o projecto da linha da Régua a Lamego

Estd coneluido o tréco de Evora a Arraiolos.

Brevemente serda decretado o plano da réde
ferrovidria da regifio compreendida entre
o Tejo € o Mondego.

QO tempo passa...
. ...mas os saltos GM_O ficam !

prefira pois os saltos GA'_O

Leacock (Lisboa), L.**

AVENIDA - 24 DE JULHO, 16
LISBOA

- Quereis dinheiro?
JOGAI NO

1 de Maio.

16 de Maio.

[ de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

I de Agosto.

16 de Agosto.

—Vai ser alterado o tracado do ramal de

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro

16 de Novembro

1 de Dezembro

16 de Dezembro

 Estd ji em exploraglio a linha de Mossa-

. Inaugurou-se a linha de Matete, de grande

Revista quinzenal

Foi aprovado o projecto da estaglio termi-
nus do Lobito.

Na Alemanha estd sendo explorade um
canal em que todos os servigos sdo feitos
por electricidade.

Continuam avanc¢ando og frabalhos da
linha Valenc¢a a Mong#io.

Foi modificado o tratado da linha do Lo-
bito, consistindo a modificaciio em desviar
para a fronteira de leste, perto do Bihé,
a linha que ia a Caconda.

]
|
i

Foi aprovado o projecto do trogo da linha
de Benguela.

Comegam os estudos da linha do Vale do
Tamega a partir de Amarante para Canes.

Uma Companhia de Caminhos de Ferro
Belga propde a continuaclio da linha de
Lousi.

medes,

Mora a Ponte de Sir.

A Associaciio Comercial de Coimbra pede
ao Govérno a conelusiio da linha férrea de
Lousdi a Arganil, e o prolongamento até i
Covilhi.

Como fora rvesolvido no Congresso dos
hordrios dos Caminhos de Ferro, foi sub- !
metido ao Govérno espanhol o itinerdrio
do servico ripido entre Lisboa e Londres,
via Madrid.

Foram comec¢ados os trabalhos de terra-
plenagem para a construgiio do ramal
Montemdér-o-Novo,

importaneia para o comércio e industria
da costa Ocidental da nossa Afriea.

Vai ser dado o maior desenvolvimento pos-
sivel 4 linha do Vale do Vouga,

TFoi ordenado que se iniciassem os iraba-
lhos de construciio do ramal de Colungo
i estaglio de Canluca, no Golunco Alio
(Angola).

Por causa dos estudos de uma variante a
introduzir no primeiro tragado, tém estado
paralizados os trabalhos de construgfio da
linha de Mossimedes.

No Caminho de Ferro de Malange estiio em
construgiio as pontes do Litete e do Lombe.

(Continua)
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B. 6. 00K 4

DE NEW YORK

Agéncia internacional de informagdes comercials

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgdo para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Porto

Avenida Oos #liados, 54

Sociedade A ndninma
IE{E{C)ﬁKqu IB(DWVTEQPQI c&; C:IA

BA.DEN—-SUISSA

A firma que instalon o Rl .
maior niimero de kilowatts
nas Cenfrais Eléclricas
Portuguesas. — A firma ;
que montou o maior ni- S0 —

mero de turbinas a vapor
i—: em Portugal. :—:

Representante Geral
para Portugal e Coldnias : B : _..;;

EDOUARD NS T
DALPHIN [ a9 2

'ESCRITORIO TECNICO : : .

‘ua de Passos Nanoel, 191-2.° . bt o

E @ = "!f" @ Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canigos
Sy, - da Companhia Hidro-Electrica do Varosa
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LOCOMOTIVAS A VAPOR
| LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
| LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
| LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES E OMNIBUS de 2 até
" 12 toneladas de carga util

é‘j ROLOS COMPRESSORES a vapor
! e com moftor

3la

HENSCHEL® SIJHN  KASSEL

f Carlos Empis

|
i : Rua de §. Julido, 23-1.° LISBOA




