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O reconstituinte ideal, aconselhado pela classe
4 médica, por ser o extracto da melhor carne de vaca
de racas seleccionadas e criadas nas férteis pasta-
gens da IRLANDA e da ARGENTINA

BOVRIL

BOVRIL LT0. LONDON,
ENGLAND.

MANUFACTURED BY.

\BOVRILLTD.LONDON,
7 ENGLAND

FARUFACTUREE WY

T
BEVRILLTD,LOND
ENGLAND

2 ONCAS 4 ONCAS 3 ONCAS 16 ONCAS

Mantém inalteriveis todas as suas qualidades conservando-se o frasco hermeticamente fechado com a tampa, de sistema
patenteado. A economia exige a compra do frasco maior.
Gostosamente fornecemos amostras, nos Ex.™%% médicos para ensaios clinicos.

A VENDA NAS FARMACIAS, DROGARIAS, MERCEARIAS, ETC.

A. L. SIMOES & PINA, L.°*»—RUA DAS FLORES, 22—LISBOA
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Séde suclal: 23, RUE D uTHENES. PARIS ux.e;
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, <TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
———— POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS —————
— BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA e e I
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE |
RECTIFICADORES DE CORRENTE <«OXYMETAL, ——— I

Freios e aquécimento: J. COELHO PACHEFECO — Rua Braamcamp, 92|
Aparelhos de smahza;ao SOGERE — Praca Dugue de Terceira, 24\

Agentes
em Portugal

LISBOA

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.* | JDOMINGUEZ & LAVADINHO, L™

Armazens de madeiras e Fabricas Macanicas de Serragdo
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA

Fabrica de sobrescritos, manipulacao de papéis
de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas

DO BOTAO, CAXARIAS E CﬁRRIQO de escrever nacionais e -estrangeiras. Artidos de
C A l x o '].‘ A R l A desenho e pintura, Papeis quimicos, ldpis, ete., ete..
DOCADE ALCANTARA- W
LIS BOA
$&de para ondé deve ser dirigida ldda a correspondéncia: Sede: R. Ass“ncao’ 79-85—R. sapatetws’ 135-143
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL LLISBOA

TELEFONE PRAIA 4

Fibrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
Escritéorios — L. DOS STEPHENS, 4-5—-LISBOA ’

Telegramas: SMADEK—LISBOA Telefone : 21868 Telefones: 25201 —25202
1, LARGO DA ANUNCIADA, gER\"ICO DE CARGA E PASSAGE]RCgS ;
TELEFONE 2 6415 ‘Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380 Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.
Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL Carreira rapida da Costa Ocidental
Tintas para escrever de diversas gualidades Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada més, pelas 12 h.
rivalizando com as dos fabricantes Carrcina  Eiine

ingleses, alemais, e outros
Tinge seda, 13, livho e algoddo em fio ou em tecidos bem como

Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

fato 231todotlfut.emnnchado EncarrtEQn S;.'. dei reexpedicdo pelo ca- (Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
mm o de ferro on qualquer outra via —Limpa pelo processo A 7
par fatos de t Sy vestidos de seda ou de 13, ete., sem ESET“HH‘]S‘P (a Ri.lﬁﬁdﬂ hi‘:ﬂm:eg_a) i TgLZFONIt 20?“520 o
serem desmanchados — (s artigos de 18, limpos por éste pro- j orto ua do Intante D. enrique, .
cesso, ndo estdo sujeitos a serem atacados pela traca TELEFONE 92342

LhUSALITE,|

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tefos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
subterraneas eleciricas e teleforicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.*

RUA DE S, NICOLAU, 123 -LISBOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderéco telegrafico: LUSALITE
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RODRIGUES OCULISTA

E. A. RODRIGUES & C»
CASA FUNDADA EM 1787
142, Rua da Prata, 146 —LISBOA —Telefone 20336

OFTICAa MODERINA
AVIAM-SE RECEITAS DOS EX.~" MEDICOS OCULISTAS
O maior sortido em todos os artigos das suas especialidades

PRECOS SEM COMPETENCIA

Lentes Bifocais, Stigmal, Diachrome, Punktal, Katral, Umbral,

de Zeiss, Krauss e Husch, Bin6culos, Barometros, Areometros,

Termdmetros de caldeira, estufa e clinicos, Ebuliometros e todos
o8 aparelhos para o de pesos especificos, ete..

Casa Regional dos Agores
MANUEL DIAS DE SOUSA

An‘?os € produtos Regionais do Continente, Madeira e Agores,
linhos, bordados em pdrias cores, fiores, mantas, car-
petes, passadeiras, falancas, frutas, conservas, chd, efc.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Mundo)
TELEFONE 21673 LISBOA

BATATAS DE SEMENTE
ERDGOLD = (Ouro '~ da Terra) —FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importagdo directa de todas as outras variedades
e venda aos melhores precos do mercado
AZONITROKAL —O melhor adubo para todas
as culturas, Faca uma experiéncia e constatard
a sua superior eficicia
Pedidos ao unico importador :

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 51 — Telefone 20462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.°— Telef. 4160

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA

Sociedade Anénimé de.Resﬁ:-)n;ﬁiii&.a; Limitada
FUNDADA EM 1392
CAPITAL E RESERVAS: 2.030.000$00
ACEITA CORRESPONDENTES

Agentes Gerais LANE & C.", L.*

Rua do Alecrim, 22 — LISBOA — Telefone 22384

Agencia Internacional Aduaneira

‘'MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
' TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124,1.,° (FRONIEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

T BEIRAM (MARVAO)

PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA)
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2. End. Teleg.: VIVAS

Anténio dos Santos e Silva

Vende sempre aos melhores precos do mercado

Tubagem de ferro e ago para vedagies, canalisapies, etc.
Linha Décauville de 0,60 de bitola e vagonetas para d/d
de m3, Chapas onduladas de 2,10 e 3,00x 0,80, Carris
de Caminho de ferro até 12 metros de comprimento.
Bidons em ferro preto e zincado para vdrias capacidades.
| Tangues de ferro. Barris servidos a oleos, ete., ete. |

.TELEFONE 61732 ——n

Rampa dos Marinheiros, 4.85. 5. na Doca de Aledntara
Pririmo da passagem de nivel da Rua Tenente Valadim

Incomparavelmente

CERA 33 i

Brilho instantdneo duradouro e sem esforgo, em mdveis, soalhos,
cleados, corticites, etc, Ndo tem cheiro activo nem incomodativo

Usd-la Se ndio conhece, informe-se dos seus consu-
€ preferi-la  midores, que sdo a nossa melhor garaatia

Pedidos ao depositdrio, Rossio, 93, 1.” andar, porta 9. Tel. 28421

MOTORES «PETTER»

a petroleo e oleos pesados tipo «Diesels
r& o desde 1-1/2 HP, A melhor e mais

:—: robusta constru¢iio inglesa, :—:

Os mais econdmicos e priticos e de
maior duragio para a agricultura e
r—: ;—: pequena inddstria. :—;: 1—:

AS MELHORES
REFERENCIAS

Fébricas VOLCANO e COLLARES
Carlos Alfredo da Silva, L.da
LISBOA Telefones 6 0131-6 0132

MALA REAL

INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antiga Companhia teém as mais modernas condi¢des de conforto e seduranca. Aden-
ies para passagens e carga: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.° Telefones : 2 5252-3-4. Para os paquetes da classe <H: E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Péréc: Tait & Co. Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone: 7.
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Taga de Our o, E.."

Entre os bons cafés os da Taga de Quro sio superiores

DELICIOSO, Ekilo, . . . . 12800
TACA DE OURO, kilo ., .. . 0860
COMBATENTE, kilo. . . . 7860
i - ~EAMILIAR, kilo . ..y a%60

Rossio, 14 _ Telef. 26244 _ LISBOA

ACUEARES

de sptima lidade, refinado pelos p mecinicos
mais aperfeicoados, vende mos precos de mercado a

REFINARIA BRASILEIRA, L.P4

RUA DO FERREGIAL DE BAIXO, 42 a 44 —LISBOA

e todos os combustiveis de cozinha ao domicilio

Taboada Rodrigues — Rua da Arrabida, 112
Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS

COKE - LENHA - SOBRO

O SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condi¢ao unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

BOLSAVDE LOTARILAS
A. Rosalis Janeiro :
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabacos MNacionais e Estrangeiros e Valores Selados
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

UNIAO DE SUCATAS, Lb.”
; > Casa fundada em 1895 :
Tubos de ferro & aco para Agua, Pontes, Vedagdes e em
Ferro Fundido desde 1'"a 5 e 10/~ 127 e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2=5030,80 e 5,00x0,80, Carris da
C. P. de & metros., Bidons e Tanques de Ferro. Arame
Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos.
+ Telefone 64214

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

INSECTICIDA ESPADA

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos
DEPOSITARIOS :
M. Leal & Figueiredo, L.
R. FANQUEIROS, 255, 5,°D.— Telef. 22642- LISBOA

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de_ Flandres

V.odeJ. J. Nunes & C.* L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Aleantara —LISB O A

TREST R ORI 6 4% 18

AROS CONSTRUTORES!
Vidros para as suas obras

Vidraca em caixa, tanto para Lishoa como Kara a Provincia—Espe-
Ihos, marmorites e vidros beldas—QUALIDADES E PREGOS SEM
COMPETENCIA

Para todos os trabalhos, consultem

A OPALINA, L.PA

Avenida Almirante Reis, 203-C—TELEF. 41330—LISBOA

Manuel Pereira dunior

Redes ¢ Fios de Pesca— Boias
de Cortica—Arames e Arcos de Ferro

Séde - Kua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 2271
Filiais ; Matozinhos — Avenida Serpa Pinto, 150 — Telef. 303
it
| Setubal — Avenida Todi, 422 — Telef. 101 e 558

Q a mA aLeITr: Eaﬁlga Nde l§oEn1L'alreg aG pg ;§o
E um

de ventre. Ndo ¢ um medicamento.
alimentc pronto & servir, a venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8800

Depositirios: TJUCITA & ALDBILA 5, ‘" spon

Vinhos-Azeites

O Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos técnicos
relativos a éstes dois productos, andlises etc.. Venda de todo o
material de analises, concertam-se Ebulfometros. Aparelhos para a
inpestizagdo de oleos extranhtos nos aseites, e para 8 investigacdo
de corantes artificiais nos vinhos. Prefira para as suss andlises vs
acreditados licores Vino-Vito, Peca esclarecimentos ao Estabele-
cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santaren, . 16 jao Caes da
Areial, — LISBOA - Telefone 27150

OZO0OINAIR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

Aplicagbes domésticas—purificacdio, desodorisacio, etc, do
ar das casas particulares, pequenos escritdrios, etc.

Aplicacdes industriais |
. a) purificacio e desodorisecio do ar dos cafés, restaurantes,
cinemas, teatros, grandes armazens, fabricas, ete.

B) purificacdio e envelh to dos is & vinhos e vinagres,

¢) no fabrico da cervejs, do aicool, dos oleos, sables, etc.

d) na conservaclio dos géneros alimenticios, peles, etc.. etc.

Aplicagdes terapeuticas—no tratamento da anemia, doengas
da boca, afeccdes pulmonares, asms, diabetes, cicatrizagio de
feridas, etc,

Representante exclusivo para Portugal de Procédés
OZOINAIE

1Z1D0RO TOSGAND RICO fisson ™ reter. 2525

8r. Antdnio Filipe de Almei-
da, Companhiia ae Artilharia, .
2 Macas, nosso distinto aluno

cola Comercial
por Correspondenc
RUA DO ARSENAL, 54, 3°—LISBOA —Fundada em 1930 e ao abrige do Decreto n.° 23,447
Habilitagio garantida para- GTUARDA-MLIVEOS e¢m 8 ou em 12 meses v
Cursos de Eserituracio, Contabitidade, Estenografin, Caligrafia, Dactilografia, etc.. Peca gritis o nosso tivro de propaganda
com todos o8 esclarecimentos. AOS FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sbbre
o custo das matriculas, aos ferrovidrios e a seus filhos mediante prova da sua idonei.
dade apresentada no acto da matricula. = e —

Portuguaes a

S
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A estacglio do Cais do Sodré, — Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro. — Brindes e Calenddrios. — As
cheias do Tejo e a Linha de Vendas Novas, pelo
Eng.> J. FERNANDO DE SOUSA.—0Os Caminhos
de Ferro no Brasil. — A vida da C. P. desde o
Convénio de 1894, pelo Eng. ANTONIO DE
VASCONCELOS CORREA. — Espectdculos. —
O elogio da mentira, por REBELO DE BETTEN-
COURT. — Uma notavel conferéncia. — William
Pope. — O Orfanato Ferroviirio do Pessoal da
C. P., entrevista com o seu Presidente, sr. JOA-
QUIM DOS SANTOS JUNIOR. — Linhas Portu-
guesas. — Caminhos de Ferro Coloniais. — Pu-
blica¢des Recebidas. — Suissa, pais de indiistria.

—Efemérides,—Ha quarenta anos.—Parte oficial
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Gazeta dos Caminhos de Ferro.

AS NOSSAS BODAS DE OIRO

O nosso nimero especial comemorativo das nossas
bodas de oiro tem continuado a merecer do publico e
da imprensa as mais lisongeiras referéncias.

Hoje, arquivamos, de entre virias outras, as refe-
réncias, que agradecemos, dos nossos presados cole-
gas O Barreiro, de que é actual director e editor o
sr. Anibal Pereira Fernandes e O Volante, excelente
revista de automobilismo e turismo.

Escreveu O Barreiro:

“wEm comemoragdo do seu quinquagésimo auniver-
sirio, publicou a Gazeta dos Caminkos de Ferro um
nimero especial ricamente ilustrado e com uma capa
de Stnart que revela um trabalho - primoroso e de
grande efeito.

‘Nas primeiras pédginas o retrato e um autdgrafo
do venerando Chefe do Estado.

Notivel colaboragdo da especialidade e profusao
de belas gravuras, tudo constituindo esmero grifico
que honra sobremaneira a arte nacional.

Aos directores e redactores da Gazeta apresenta
O Barreiro cumprimentos, e a todos felicita pelo
acontecimento.»

O Volante, por sua vez, pronunciou-se assim :

«Acaba de completar o seu 50.° aniversdrio de
publicagio a Gazeta dos Caminhos de Ferro, a exce-
lente revista da especialidade que L. de Mendonga e
Costa fundou e que o engenheiro Fernando de Sousa
e o jornalista Carlos de Ornelas actualmente dirigem
com bastante brilho.

Comemorando ésse aniversdrio, que constitue um
verdadeiro triunfo para uma revista em Portugal e re-
presenta uma obra de propaganda e divulgacdo dos
caminhos de ferro, que merece louvores a todos os
titulos, publicou a Gazeta dos Caminhos de Ferro um
nimero especial, de cérca de 100 pdginas, de magni-
fico aspecto grafico e valorizado ainda com uma co-
Jaboragdo escolhida, entre a qual figuram umas pala-
vras de saiidagio do sr. QGeneral Carmona, llustre
Chefe do Estado.»

e e NN ™ S T ikl L i
BRINDES E CALENDARIOS

Da importante firma Sufssa, nossa antiga anun-
ciante «Brown Boverin, de que ¢ digno representante
o sr. Edouard Dalphin, Pérto, recebemos um artistico
calenddrio, com lindas reprodugdes de paisagens em
rotogravura.

Também recebemos calenddrios das seguintes fir-
mas portuguesas: Jodo Nunes Sequeira, produtor e
fabricante dos Pimentdes «Flor do Pereiror e distri-
buidor do papel de fumar «Sem-Fimr, e «Agéncia In-
ternacional Aduaneira», de Manuel B. Vivas, L.t
Aero Portuguesa, Real Companhia Vinicola do Norte
de Portugal.

A todos, os nossos agradecimentos.
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oAd cheiad do Tejo

Delo Eng.> J. FERNANDO DE SOUSA

Mais uma vez a cheia do Tejo cortou o
atérro da linha de Vendas Novas junto da
ponte sébre a vala da Azambuja, com inter-
rupg¢do do trdnsito por bastantes dias, dispén-
dio grande na reconstitui¢do da linha e consi-
derdveis prejuizos dos campos a juzante, ra-
vinados e assoriados pela massa de dgua que
0 atérro represara.

Quando se construiu a linha, o Estado
exigiu a sua dupla ligacdo com a linha de

Leste para assegurar passagens directas de

combéios sem reversio na direccio do Norte-

S6 em casos muito excepcionais se sentiria
essa necessidade. Bastava, em rigor, a ligagdo
para o Sul, fazendo-se as manobras precisas
na estac¢io do Setil.

Desviou-se a vala da Azambuja para a
fazer passar com a direccio conveniente nas
duas pontes construidas, em vez de se fazer s6
um trogo de linha com a obra de arte de ampla
vasao.

Que sucedeu na primeira cheia grande
apos a construcgdo, em 1909 ?

O ramo Norte de bifurcacio foi destruido
com a ponte respectiva e no outro, se bem me
lembra, foi cortado o atérro.

Restabeleceu-se éste, e aquele nunca foi
reconstruido por se reconhecer que era dispen-
* savel.

Cada cheia grande gue ocorreu depois rom-
peu o atérro. Ficou manifesta a insuficiéncia
da vasdo da ponte.

Em 26 de Setembro de 1936 foi encarre-
gada uma Comissio composta dos engenheiros

Revista quinzenal

srs. Santos Viegas, Camossa Pinto e Noronha
de Andrade de propor o meio de melhorar a
passagem da linha sobre a vala.

O seu proficiente relatério de 19 de Maio
de 1937 definiu claramente a situagdo.

O dique das Onias defende os campos de
Valada, com o dique désse nome, das azielas
ou pequenas cheias. Funcionam ambos como
descarregadores para as dguas altas do Tejo,
que vem para a depressdo a que serve de desa-
guadouro a vala da Azambuja.

As aguas que nela se espraiam encontram.
no atérro da linha um dique transversal, que
as represa por falta de vasio da obra de arte.

A ponte de 4 vaos metdlicos tem a exten-
sdo total de vasdo de 136™ e estd a 140™ do
talvégue.

Foi desviado o tragado da vala, 0 que agra-
vou a situacgdo. ;

Refere a Comissdo os estragos causados em
1909 e 1910. Factos anélosos ocorreram na
cheia de 1936. /

A Comissdo calculou a quantidade de dgua
que na cheia acode a ponte do caminho de ferro
e chegou a 3.100 metros ciibicos por segundo.
A sec¢do da vasdo da ponte é apenas de 766.

Seria preciso duplica-la para evitar veloci-
dades excessivas e o alvercamento dos campos.

Tendo observado as particularidades da
cheia, a Comissdao pondera a conveniéncia de
se ndo desviarem os cursos de dgua do seu
leito natural e é de parecer que o aumento da
secgdo de vasio deve ser obtido exclusivamente
ou, quanto possivel, na margem direita ao lado
ocidental da ponte, substituindo-se o atérro
por uma estrutura sdbre estacas Mitchell ou
outro sistema anélogo desde a ponte actual até,
pelo menos, & margem direita do tracado an-
tigo do Canal da Azambuja, que deve ser res-
tabelecido. '

Aceita ainda a Comissdo, por motivos de
econoiia ou rapidez, a abertura, apenas, de
mais um vdo da ponte, com 34=,

Melhor seré a primeira solu¢do mais com-
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Ferro no Bragil

O Brasil, descoberto em 1500 por Pedro Alvares
Cabral, quando reinava D. Jodo Ill, possue uma su-
perficie total caleulada em 8.511.189 quilémetros qua-
drados, dos quais apenas 21 °/, sdo improdutivos. A
sua populacio, que em 1808 era de 4.000.000, ascen-
deu em 1920 a 30.635.605, e em 1936, segundo os
dados do Instituto Nacional de Estatistica, subiu a
41.560.147 habitantes.

A sua 4rea pode comportar uma populagio de 400
milhdes de habitantes. Solo riquissimo, sob a influén-
cia de trés climas, as suas possibilidades econémicas
sio enormes. Um futuro extraordindrio lhe estd re-
servado.

No desenvolvimento progressivo do Brasil o ca-
minho de ferro tem tido um papel de especial pre-
ponderincia. Deve-se-lhe a_formacio de importantes
cidades no interior do pais, o fomento agricola e a
criagdo de vdrias inddstrias. As linhas férreas sao as
veias do imenso Brasil, por onde gira o seu sangue
vital.

Foi em 1854 gue se inaugurou o primeiro trogo
de Caminho de Ferro. No fim désse ano havia ji
construidos 14.500 quilémetros. Quatro anos depois,
isto & em 1858, a extensio das linhas férreas era esti-
mada em 109.376 quilémetros. Dai por diante o desen-
volvimento é marcado por nimeros. progressivos.
Assim, em 1874, ji se encontram construidos
1.283.877 quilémetros, em 1804 as estatisticas regis-
tam 11.260.398 quilémetros até que em 1935 ésse nu-
mero atinge 33.311.120.

As maiores extensdes ferrovidrias, em 1935, per-
tenciam 2 Réde Mineira da Viagdo, com 3.781.746
quilémetros; & E. F. Central do Brasil, com 3.150.401;
4 The Leopoldina Ry C.° Ltd., com 3.086.388 quilo-
metros; A Viacdo Férrea do Rio Grande do Sul, com
3.024.059 quilémetros; i Viagdo Férrea Federal do
Leste Brasileiro, com 2.335.600 quilémetros; & Réde
Parani-Santa Catarina, com 2.006.239 quilémetros; e
34 E. F. Sorocabana, com 2.091.811 quilémetros.

As estradas de ferro propriamente ditas do Brasil,
abrangem as linhas de serventia piblica, particulares,

de bondes (carros eléctricos) e congenéres. As de ser-
ventia piiblica sio de propriedade ou de concessio
(federal-estadual e municipal) e administrados directa-
mente pelos governos ou arrendados. As federais,

‘quando ndo administradas pela Unido, sao arrendadas

aos Estados ou a particulares, sendo as concessoes
feitas com ou sem garantias de juros.

O Brasil é dividido em quatro regioes, caracterisa-
das pela maior ou menor densidade ferro-vidria, in-
dice que, até certo ponto, nos revela o seu desen-
volvimento econémico.

Essas regides sao:

Norte —que abrange as bacias dos rios Amazonas
e Parahyba, e compreende o Territério do Acre; os
Estados do Amazonas, Pard e Maranhdo; qudsi todo o
Pianhy e a parte norte de Goyaz e Mato Grosso;

Nordeste — compreendendo os Estados do Ceard,
Rio Grande do Norte, Parahyba, Pernambuco, Ala-
gbas e Sergipe; quési todo o Estado da Baia e uma
pequena zona do extremo setentrional de Minas Gerais;

Sueste— que ¢é a regido mais rica em vias férreas
e servida pelos dois portos mais importantes da Re-
piiblica, abrange o Distrito Federal, os Estados do
Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sao Paulo, quisi todo
o de Minas Gerais e a parte meridional dos Estados
da Bafa, Goyaz e Mato Grosso;

Sul— que abrange os Estados do Parand, Santa
Catarina e Rio Grande do Sul.

Quanto A classificagio econémica, as estradas de
ferro sio divididas em trés categorias, de acérdo com
as suas rendas:

1.* categoria, com renda superior a 20.000 contos
de réis;

2.2 categoria, com renda entre 20.000 e 5.000 contos;

3.* categoria, com renda inferior a 5.000 contos
de réis.

Por estas ligeiras notas, colhidas no volume «Bra-
sil», editado em 1936 pelo Ministério das Relagdes
Exteriores, vé-se quanto é importante o movimento e
a extensio da réde dos caminhos de ferro naquela
grande reptiblica sul-americana,
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pleta para ndo haver novos desastres. Se a
vasdo da ponte deve ser duplicada, ndo bastara
o acrescentamento do vio proposto.

Lembra-se também a supressdo de um des-
carregador de superficie na mota reconstruida
na margem esquerda do canal e outras modi-
ficaces locais para normalizar a direcgfio da
corrente.

Com essas obras a secgio de vasdo da ponte
passard a ser a 1.662™ que admite 3.089™ por
segundo com a velocidade limite de 1™,86.

Acha todavia prudente a Comissio que se
aumente mais a seccdo de vasdo.
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DPondera finalmente o Relatério que estd
em estudo o aproveitamento das aguas do
Zézere, o que dard lugar & sensivel regulariza-
¢do da corrente em vista do considerével tri-
buto de aquele afluente.

Por isso podem ser escalonadas as obras
de aumento de vasio na ponte da linha de
Vendas Novas.

Parece-me mais prudente fazer desde logo
o sacrificio da obra completa e ficar ao abrigo
de ruinas, como as que tém ocorrido, sem espe-
rar pelos reservatérios do Zézere, que ndo se
sabe quando serdio feitos.
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(Conferéncia realizada na Sociedade
de Geografia de Lishoa, em 9 de
: ——— Junho de 1938, pelo ————
Eng.° ANTONIO DE VASCONCELLOS CORREA
Presidente do Conselho de Adminis-
tracdo da'Companhia dos Caminhos
—-——- de Ferro Portugueses —

A QGazeta de 16 de Junho do ano findo deu noti-
cia sucinta ‘da notdvel conferéncia icérca de «A vida
da C. P. desde o Convénio de 1894 — Dificuldades e
solucoesr feita em 9 do mesmo més na Sociedade de
Geografia, pelo ilustre engenheiro que preside aos
destinos da C. P. e é Presidente da Ordem dos Enge-
nheiros, Antdnio de Vasconcelos Corréa.

Nio bastava porém essa noticia. A Gazefa, que
reproduziu na integra as conferéncias do seu director,
dos Srs. General Raul Esteves e Dr. Fezas Vital sobre
o problema nacional dos Caminhos de Ferro ‘devia
honrar também as suas colunas inserindo o magistral
estudo da C. P. pelo seu eminente Presidente.

Agora que a conferéncia foi publicada na integra
no excelente Boletim da C. P., vamos reproduzi-la sem
os grificos a cores, que dao grande realce ao texto,
mas que s6 com grande sacrificio e demora poderia-
mos inserir. ;

Ficam assim arquivadas nas colunas da Gazela as
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valiosas monografias cujo conjunto constitue um es-
tudo completo do momentoso problema econdémico
e administrativo dos Caminhos de Ferro. Assim éle
seja aproveitado por quem tem a missdo de o apreciar.

| —Preliminares

Alduns companheiros de trabalho muito queridos tomaram,
héd pouco, a iniciativa de promover uma série de conferéncias
sdbre assuntos ferro-vidrios.

Entendi que, dado o meu passado, infelizmente ja muiio
longdo, de vida ferro-vidria, e a situagio que ocupo na princi-
pal emprésa de caminhos de ferro do Pais, ndo podia deixar
de me inscrever na lista dos conferentes, Isto explica a razdo
da minha presenca aqui, hoje, a-pesar-de estar convencido de
que ndo possuo as necessdrias quelidades para ser um confe-
rente interessante,

Procurarei, ao menos, néo esgotar a paciéncia dos que
me escutam, limitando as minhas consideragdes o mais que
for possivel.

Antes de mais nada cumpre-me enaltecer, neste momento,
os valiosos trabalhos que aqui foram apreseniados pelos ilus-
tres conferentes que me precederam: Ex.™°s Srs, General
Ratil Estéves, Conselheiro Fernando de Sousa e Doutor Do-
mingdos Fezas Vital, e, como velho ferro-vidrio, agradecer-lhes
o elto servigo que prestaram, esclarecendo a opinidio piiblica
sObre um problema da maior importdncia para o Pais e da
mais palpitante actualidade.

Entrando na maiéria sem demora, explicarei a V, Ex,* a
razdo do titulo da minha palestra.

Ninguém regdularmente culto ignora que a indidstria ferro-
-vidria atravessa em todo o Mundo uma crise tremenda, cer-
tamente a mais drave e demorada de t0da a sua existéncia.

Sobre éste problema, — temos notado, —raras séio as pes-
soas que ndo formaram jd uma opinido assente e que nio
estranham a demora havida na sua solucdo.

Lembrei-me, pois, como a experiéncia era, — dantes, pelo
menos, — a mestra da vida, que a andlise desapaixonada do
passado poderia, talvez, fornecer elementos susceptiveis de
esclarecer factos qile propositada, ou incons _ientemente, tém
sido interpretados por forma errénea.

Nio se assustem, porém, V. Ex.%8, porque ndo vou rebus-
car a histéria desde a fundacio da Companhia, isto &, desde
1859, quendo reinava El-Rei Dom Pedro.

Farei apenas um exame, sem grande demora, ao que se
tem passado desde 1895,

Escolhi esta data por vérias razdes:

1." — porque a citagdio dos factos anteriores a ela pouco
interésse poderia ter para a época presente;

2* — porque aquéle ano marca uma data notdvel na vida
da C, P., por ser néle que decorreu o primeiro exercicio com-
pleto posterior ao Convénio de 1894 ;

5.2 — porque referindo-me a @&ste periodo de 1895 até
hoje, posso deixar de fazer uma conferncia, de que tinha
receio, para passar a fazer um depoimento, para o qual s6
preciso de um pouco de memdria e de muito respeito pela
verdade.

De-fa'cto, a todos os acontecimentos a que vou referir-me

eu assisti, porque entrei para o servigo da C. P. precisamente
nesse ano de 1895,
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11— Programa adoptado para o estudo da vida da C. P.
A vida da C. P. divide-se em cinco periodos :
1) —1.° periodo: De 1895 a 1813.

Verifica-se que tento as Receitas como as Despesas de
exploracdo aumeniaram com notdvel regularidade, sendo,
porém, a subida daquelas quési sempre superior & destas, de
modo que raras vezes o produto liquido da exploracdo de
qualquer dos anos considerados deixou de ser superior ao do
ano imediatamente anterior. De-facto, de entre os saldos de
exploraciio déstes 19 anos, s6 os de 1907, 1911 e 1912 ndo
obedeceram aquela redra, embora nunca se tivessem afastado
dela por modo aprecidvel. O coeficiente de exploragéo (')
déste periodo conservou-se entre 41,86 em 1906 e 55,64
em 1912,

O valor da libra-chzque foi bastante varidvel tendo havido
um minimo de 4%582 réis em 1906 e um méaximo de 78108 réis
em 1898,

2) — 2.2 perfodo: De 1914 a 1919.

A partir de 1914, as Reccilas comegam a subir mais pro-
nunciadamente do que no perfodo anterior, e que as Despesas,
nalguns anos, subiram proporcionalmente ainda mais do que
as Receitas. Como conseqiiéncia, os pruductos liquidos da
exploracdio apresentam-se irredulares e com tendéncia’para o
decrescimento. O coeficiente de exploragéio variou entre
53,40 em 1914 e 8531 em 1918,

O valor da libra-cheque oscilou neste perfodo entre
5366,5 em 1914 e 8§19,6 em 1919,

Foi o periodo da Grande Guerra.

3) — 3.0 periodo: De 1920 a 1923.

As Receitas sobem desmedidamente, mas sdo seguidas e
até alcancadas num ano, — em 1921, pelas Despesas.

Este periodo corresponde ao da queda catastréfica do
valor da moeda portuguesa. O valor da libra-cheque variou
entre 18852,9 - em 1920 e 1095714 em 1923, e o coeficiente de
exploragéio entre £0,50 em 1922 100,66 em 1921,

4) — 4., periodo: De 1924 a 1929,

E o periodo de maior prosperidade da C. P. Tanto as
Receitas como as Despesas aumentaram, mas estas menos do
que aquelas, de sorte que os produtos liquidos atingiram
valores muito aprecidveis,

O valor médio da libra-cheque comegou por 133895 em
1924, baixou em 1925 e 1926 respectivamente para 99521 e
04877, readindo novamente nara cotacdes entre 108800 e
108850, O coeficiente de exploracdo manteve-se entre 70,09
em 1925 e 84,79 em 1929,

6)—B.° periodo: De 1930 a 1937.

E o periodo de acestuado declinio, tanto das Receitas
como das Despesas, notando-se, entretanto, uma lideira
reacgdo nos anos de 1933 e 1934,

O velor da libra-cheque subiu lentamenie, de 108525 em
1930 até 11000 em 1954 e anos seduintes. O coeficiente de
exploragéo oscilou entre 79,28 em 1931 e 86,27 em 1957.

111— Analise de cada um dos periodos

Analisemos cada um déstes periodos.
1) -- 1.2 periodo: De 1895 a 1913.

Trata-se de um periodo trangiiilo e progdressivo.

() Percentagens das Receitas que foi empregada em Despesas,
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Nio hd didvida de que foi progdressivo, mas cheio de difi-
culdades e de luta. :

A situacdo da exploragdo ferro-viaria em 1895, quando
entrei para a Companhia, era manifestamente md.

A C. P. acabava de celebrar uma convengdo com os seus
credores, com a qual regulara as suas dificuldades financei-
ras.

Mas, nos anos que precederam essa operacdo, tinham as
necessidades imposto as mais rigorosas restricd: s nas des-
pesas, de modo que, tanto a linha como, e sobretudo, as pon-
tes, se encontravam em muito mau estado. A cada passo o8
combdios tinham de marchar com precaugdo, tdo severa nal-
dumas pontes que, a frente da mdquina, marchava um pildto
a pé.

O material circulante, quer o de tracgéo quer o de trans-
porte, também ndo se encontrava em estado muito lisonjeiro
e era fodo éle muito antiquado.

Além disso, ja tinha passado & histéria, desde 9 de Julho
de 1891, a circulacdo de libras em ouro com o valor de 4§500
réis, que eu ainda conheci em giro corrente em Lisboa. A
libra-cheque tinha cotagéo incerta, mas o seu valor médio foi
nesse ano de 5§698 réis, isto é a moeda emil réis» valia me-
nos 26,6 %/ do que alguns anos antes. Este facto, que era uma
das conseqiiéncias da crise econdmica de 1890-91 e da crise
financeira do Estado, onerava os encardos da C. P., ndo s6
porque agravava o valor do franco francés com que a Compa-
nhia tinha de pagar os seus cupdes, mas também porque dava
ludar ao-encarecimento de tudo que era comprado no estran-
deiro.

Em Outubro de 1895 nova dificuldade, e das mais draves,
veio complicar a vida da C. P. Um incéndio devorou quési por
completo as oficinas de Santa-Apol6nia, nas quais se proce-
dia a tidas as drandes reparagdes das locomotivas e das car-
ruagens da Companhia,

Neste periodo desencadearam-se as duerras da_Ingdlaterra
com o Transval e a da Espanha com os Estados Unidos da
América, as quais, como qudsi sempre sucede nessas emer-
gincias, deram lugar ao egravamento de. precoa. de fretes,
de carvdo e de outros materiais.

E para que nada faltasse, em 1809 houve uma epidemia
dgrave no Porto, de peste bubénica, que ndo poucas dificulda-
des trouxe para o irdfedo e para o regular funcionamento dos
combdios, e, em 1909, umas inundagdes que cortaram as linhas
completamente, isolando Lisboa por linha férrea, e um terra-
moto na zona ribatejana que derruiu muitas casas,

Durante &ste periodo também se deram aldumas pertur-
bagdes de ordem politica e social que tiveram a sua reper-
cussdo no decorrer da exploragiio ferro-vidria, sobretudo em
1908 e 1910,

Mas, de todos os factos extraordindrios a que acabamos
de. fazer referéncia, o que mais afectou a vida da Cumpanhm
nequela época foi a falta das oficinas.

Os diridentes da C. P., désse tempo, hesitaram em re-
construir as oficinas no mesmo local, e ndo ha divida de que,
sob 0 ponto de vista técnico, tinham carradas de razdo os que
advogavam a sua transferéncia para outro sitio.

A verdade, porém, & que a Companhia, como n#o dispu-
nha de recursos monetdrios suficientes para acudir a tudo que
era indispensdvel fazer, entendeu preferivel adiar a recons-
trucdo das oficinas, para assim ficarem disponiveis maiores
somas que ela destinava, ndo s6 para a urdente renovacido ou
reférgo das pontes, como para uma boa conservagiio da via.
Com o inituito de atenuar os efeitos da falta de oficinas para
a grande reparacdo das locomotivase carruadens, tentou fazer
executar estes trabalhos, ou em pequenas oficinas anexas aos
depdsitos de mdquinas, que até entdo eram destinadas somente
aos trabalhos de conservacio didria, ou em ampliagdes daque-
las, especialmente destinadas a suprir a falta de meios de
reparagao que o incéndio provocara,
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Ao cabo de pouco mais de um ano, a crise de locomolivas
era muito grave.

De um efectivo de 140 locomotivas sé cérca de cem esta-
vam em estado de fazer servico e, destas, talvez a quarta
parte, ficavam no caminho, freqiientemente, sobretudo com
avarias nas caldeiras.

Em 1897, depois de se terem feito algumas sondadeas
pelas quais se verificou que a qualquer melharamento de horé-
rios o piiblico correspondia com a sua pronta afluéncia, e que
o movimento de mercadorias se acentuava cada vez mais,
denunciando uma aprecidvel animacdo de neddcios, resolveu
a Comanhia encomendar 4 locomotivas, — =as primeiras Com-
pound de 4 cilindros que a Companhia teve, — e, além disso,
mandar reconstruir as oficinas de Santa-Apoldnia, no local
ocupado pelas que arderam. i

Déste modo pensavam os dirigentes da Companhia que
mais depressa consegduiriam ter a funcionar as novas oficinas
e que menos dinheiro dastariam na sua reconstrucéo,

Em 1899, quando chegaram as novas locomotivas, jd o
estedo da via e das pontes tinha melhcrado bastante, assim
como o das locomotivas e carrnagens.

Esta situagdo permitiu que nesse ano se desse um forte
impulso aos melhoramentos de hordrio.

Assim, criou-se, para circular dues vezes por semana, o
primeiro rdpido rebocado pelas novas logomotivas, — deno-
minado rdpido da Galiza —, porque uma carruagem-saldo e
um restaurante seguiam directamente até Vido, Fazia a viagem
entre Lisboa e Campanhd em 7,08 horas, isto €, & velocidade
comercial de 48 quilometros.

Foi ao mesmo tempo criado um rdpide para Medina del
Campo, com mdquinas de drande velocidade, antigas mas em
bom estado, e acelerou-se o Sud-FErpress, que ja desde 1895
seduia por via Pampilhosa em substituicdo do Sud-Express
por Valéncia-de-Alcfintara e Madrid,

A velocidade comercial do Su.d ficou sendo em 1899 de
55 quilémetros, bastante superior a que era realizada no per-
curgo espanhol, onde se mantinha na média de 40 quilémeiros,
No final déste periodo, em 1913, o Snd-Express, aié Pampi-
lhosa, dastava apenas 3,15 horas, o que corresponde a velo-
cidade comercial de 73,2 quilémetros.

Coincidiram estes melhoramentos com uma intensificagdo
de servigo de trimueis em torno de Lisboa e com uma acele-
racdo importante dos combdios-correios da linha do Norte,
que passaram também a ser rebocados pelas novaslocomotivas.

Nessa ocasido ndo se melhorou o servigo de tramueis
entre Porto e Espinho, por causa da epidemia da peste
no Porto.

O publico correspondeu ao esférgo feito pela Companhia
da forma mais animadora.

A partir de 1899 entrou-se numa época verdadeiramente
de prodresso.

Foram os melhores anos da minha vida profissional. Dava
prazer trabalhar., Labutava-se constantemente para fazer mais
e melhor, e via-se como recompensa do trabalho, além da
remuneraciio, como era natural, o reconhecimento dos chefes
e o agrado do piiblico. Todos se sentiam animados, porque os
resultados eram cada vez mais brilhantes. Tudo progdre lia.

O estado da via tinha melhorado por tida a réde. As
marchas com precaugiio em certos pontos da linha do Norte
cediam o ludar a velocidades superiores a 100 guilometros &
hora, que passaram a ser possiveis, normalmente, com as
vdrias séries de mdquinas novas que iam sendo recebidas,

Adquiriam-se também carrusdens novas, compravam-se
ou construiam-se vaddes em abundancia, melhorava-ze a sina-
lizacdo, estabeleciam-se encravamentos, alargavam-se ou
modificavam-se aldumas estacdes, construiam-se e amplia-
vam-se oficinas, tomas-de-ddua, dormitérios, casas de habitacdo
para pessoal, elc,, elc. ;

Os hordrios foram profundamente modificados, com sen-
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sivel aumento de peretirso, oferecendo ao piblico drandes
facilidades,

Por varias vezes foi melhorada a situagdio material do
pessoal, e, além disso, iniciou-se a sua instrucéo, tanto na Di-
visdio de Exploracdo como na de Material e Tracgdo ; organi-
zaram-se instituicdes de previdéncia e assisténcia, e admiti-
ram-se pela primeira vez, em 1595, oito engenheiros, que tive-
ram de fezer tirocinio prolongado por mais de dois anos,
ocupando os mais modestos postos dos servigos em que
foram admitidos.

Vdrias medidas importantes tomadas nessa época ainda
hojz estdo em vidor pelos bons resultados que sempre deram.

Esldo nestas condigdes, por exemplo, a revista metddica
da via que substituin em 1902 o entigo sistema de conservacdo
chamado «por buscas e a revista periddica dos vagdoes.

O uso do carvdo mitido acompanhado de uma insignifi-
cante percentadem (2 a 3°/,) de briguettes deu lugar a fortes
economias desde 1903, Essa medida excedeu tdda a expecta-
tiva quando foi posta em pritica. :

Em 1904 abriu & explorecdo a linha de Setil a Vendas-
Novas,

Nesse mesmo ano recebeu a C. P. quatro automotoras a
vapor do sistema Purrey.

A experiéncia ndo foi animadora, e tanto que, passados
alduns anos, depois de ensaiadas em qudsi tddas as linhas da
Companhia, resolveu-sefdeamontar-lhes os motores e caldeiras
e utilizd-las como carruagens de 5.% classe.

Notot-se-lhes sempre uma dificuldade grande de adapta-
¢dio #s circunstiincias correntes da exploracdo., Na réde da
C. P. siio fregiienies os mercados e feiras, e existem troces
de linha em que ha, quasi todos os dias, um mercado, cada
vez na sua localidade,

As automotoras que tivemos em experiéncia raras vezes
conseguiam satisfazer as necessidades do {rifedo, mesmo
rebocando uma carruadem vuldar. Daqui resultava a necessi-
dade de substituir freqlientemente o percurso da automotora
por um combdio ou de fazer circular. éste além daquela,

Em qualquer dos casos o uso da automotora redundava
num prejuizo, parque implicava nma despesa suplementar dis-
pensdvel, visto o combdio ser suficientissimo para transporiar
todo o piblico que se apresentava.

Além disso, os motores a vapor e as caldeiras de vapori-
zacdo rdpida timbradas a 18 quilos avariavam-se com fre-
qiléncia,

No.iltimo anc em que fiz servigo na Divisdo de Traccgdo,
ao fazer o estudo das locomotivas que deviam entrar nas
Oficinas Gerais para drande reparacfo, que era servigo a meu
cargo, por nio encontrar nenhuma cuja entrada em reparacio
se impusesse com urdéncia, tive de incluir na lista uma ou
duas locomotivas que podiam ainda fazer servico em boas con-
digdes. Isto mostra a que ponto tinha melhorado o estado das
locomotivas. E dé&sse magnifico estado de conservacdo resul-
tava naturalmente economia no consumo de carvio e dleos
e redularidade no servico.

Felo que respeita a carruagens a melhoria ndio tinha sido
tdo notdvel, O que havia de mais moderno em 1934 eram umas
carruagens de trés eixos para servigo de trdmusis. Esse
recurso ao 5.° eixo era muito discutido nesse tempo. O tipo
foi adoptado em Franga, pela Companhia do P. L. M., e a.seu
respeito dizia, com muito espirito, um endenheiro francés de-
drande merecimentc com quem trabalhei e que provinha da
Companhia do Norte de Franca, que «au P. L. M. on a mis
en service des voitures a 3 essienx pour avoir une chance de
plus de casser un essieu.

S6 em 1905 se langou a 1.2 encomenda de 10 carruagens
com boggie, corredor, W. C. e aquecimento a termo-sifédo,
destinadas especialmente ao servigo do rdpido do Porto, que
se tornara didrio.

Em 1906 iniciou-se a exploragdo da linha de Ceimbra-ci-
dade a Lousa,
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Em 1907 passou a haver dois répidos por dia em cada
sentido, entre Lisboa e Pérto, e pouco depois um terceiro,
constituido pelo prolongamento do Sud-Express até ao Porto
e, além disso, iniciou-se o rdpido para Madrid trés por
semana.

E claro que, para se levarem a efeito todos os melhora-
mentos a que me referi, foi necessdrio dastar bastante dinheiro
‘em trabalhos complementares de primeiro estabelecimento,
em material circulante novo e na conservacdo intensa déste
material, da via e das pontes, i

O crescimento do trafego nunca deixou de acompanhar
os melhoramentos oferecidos.

Mas se a Companhia ndo tivesse reservado para a exe-
cucdo dos trabalhos que empreendeu as quantias que, & face
dos Estatutos, poderia legitimamente ter destinado para me-
lhorar a remuneracdo dos capitais que permitiram construir a
sua réde, nunca o piiblico e o Pais teriam obtido os beneficios
que esta exploragiio progressiva lhes proporcionou.

S6 em 1901 a Companhia comegou a distribiir alguma
remuneracdo as obrigactes de juro varidvel denominadas de
90 drau, mas sempre em proporcies tais que ndo ficasse
prejudicada a continuacéo das despesas de primeiro esta-
belecimento, incluindo as de material circulante, ao ritmo dos
anos precedentes.

O Sr. Chapuy, antigo Director da Companhia, numa nota
datada de 17 de Abril de 1904, fazendo o estudo comparalivo
das orientacdes seguidas em Franca, em Espanha e em Por-
tugal, dizia o seguinte sObre a importdncia das despesas de
primeiro estabelecimento que era necessdrio fazer:

«Je tiens G ajouter que je ne voudrais pas qu 'on supose
gue je cherche, par la présentation de cetfe note, & préparer
le terrain pour quelgue proposition de nouvelle augmentation
de dépenses extraordinaires. Je n’ai nullement cette intention.
Jestime que le chiffre actuel de 10°/, de prelévement sur les
recetles pour faire face aux dépenses extraordinaires de
fonte nature est suffisant; et mon but a été senlement de
montrer qu'il est nécessaire et gu'on ne saurait le réduire.»

Desta mesma opinido foram semgre néo 6 08 Directores
que’se seguiram ao Snr. Chapuy como todes os Administra-
dores que tém passado pela C, P,

Nio se destinaram verbas para uma melhor remuneracéo
do capital sendio quando os produtos liquidos da eaploracao
eram suficientemente avultados para se darantir, pelo menos,
uma verba de cérca de 8¢9/, das receitas, destinada a me-
lhoramentos.

Insisto particularmente neste ponto porque, como V.Ex2#
vdo ver, ésse mesmo critério se encontra através de toda a
vida da C. P., o que ndoc impede, bem sei, de, muito injusta-
mente, lhe atribuirem espirito de ganéincia, que eu nunca tive
ocasidio de observar e muito menos de adoptar ou seduir.

A média anual das despesas empredadas em primeiro
estabelecimento, referida ao actual valor da moeda, foi, neste
periodo, de 8337 contos, isto &, de 7,65% da receita
actualisada,

Terminarei a andlise dos factos referentes a éste periodo
com um pequeno resumo sobre o percurso de combdios, velo-
cidades dos principais rdpidos, receitas de exploracao, verbas
destinadas a trabalhos de primeiro estabelecimento (melhora-
mentos e material circulante) e a remuneracéo @s obrigagdes
do 2.° grau. Tk

— O percurso total de trens (') passou:

de . . . - 53.051.630 km.-trem em 1895
Hell st BR1B.06S » » 1913
Aumento . . 3.766.935 » ou mais 123 2/,

(1) Indicamos para éste periodo o percurso total de trens por nio
termos podido obter com rigor o percurso de trens de passageiros.
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O aumento médio anual foi de 200.274 km.-trem.
— Velocidades comerciais dos principais combdios :

«Sud-Express»

(até Pampilhosa) . | 46,5 km, & hora em 1885,

1732 » » » » 1913

Nio existia em 18395,

48,0 km. em 1899, quando
foi criado.

61,0 km. em 1913,

Répido do Porto
(até Campanhd) . .

— Receitas de exploragdo :

Nos 19 anos do periodo :

101981 contos .7 1 5.406 contos em 1895,

A TIT76. . » » 1913,

Média anual: 5320 contos.

- Cupbes pagos ao 2.° grau:
Frs.
[Em 1901 . . . 1,50
s [ DA G

19000 e 4,00

Verba dasta desde > 1004 o L NED0
1901 a 1915: P (e A 4T
13.991 contos. . .{ » 1906 . . . 1000

» 19078 . . . 1000

» 10000 0w s, 10000

EIRI0 - e w o e 2 DE0

B e 1500

» 1912015, . 12,50

Média anual : 756 contos,
— Verba gasta em primeiro estabelecimento nos 1 0 anos:

7.645 contos,

Mécia anual: 402 contos, isto &, 7,549/, da receita média
anual,

— Novo material circulante !

39 locomotivas
186 carruagens
365 vaddes

20 furddes

2) — 2.° periodo: De 1914 a 1919.

Trata-se duma época extraordindriamente agitada.

Registaram-se neste periodo quatro movimento grevisias,
dos quais dois parciais e revoluciondrios em 1914 (Janeiro e
Fevereiro), um em 1918, de pouca duragéo, e um em 1919, que
durou quési dois meses, Em Dezembro de 1918 e Janeiro de
1919 também se deram acontecimentos politicos de certa
dravidade,

Além disto foi o periodo da Grande Guerra, que rebentou
em Agosto de 1914,

O cAmbio médio da libra-cheque manteve-se dentro de
limites que permitem compara¢Oes entre os nlimeros indicados
no grafico, visto ter oscilado entre 5$66,5 e 8§19,6,

Logdo que surdiu a guerra comecou a notar-se dificuldade
de aquisicdo de malteriais, especialmente de carvéo, e eleva-
¢éio dos seus pregos,

Como conseqiiéncia,
tantemente.

Para se fazer face a estes aumentos de despesa, recorreu=

as despesas aumentavam cons-

. -se em 1915, pela primeira vez, & cobran¢a de uma sobretfaxa

de 10°/, sdbre as tarifas.
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O tréfedo continuava a ndo faltar, mas os embara¢os para

se reparar o material circulanie eram de cada vez maiores.

. Daste facto resultou a necessidade de redugdes no per-
curso dos combdios. ]

Entrdmos, portanto, no periolo das restrigdes forcadas
de servigo.

O que nos valeu foi termos adquirido ou construido, re-
centemente, o material a8 que nos referimos atras.

Em 1915 langou a Companhia uma encomenda de 5 loco-
motivas, construiu 33 vagdes e adquiriu novos elementos de
trabalho para as oficinas, com o intuito de se intensificarem
das reparacies,

As receitas continuavam sempre a subir e, por isso, logo
que se podiam obter carris, os trabalhos de renovagido da via
e a construcgdio da 2.* via do Norte recomec¢avam.

Além disso, como as-estagdes se revelavam insuficientes
para comportar combdios t8o extensos como 0s que tinham de
se organizar para compensar o menor nimero déles, iniciaram-
-ge trabalhos de ampliag@io de algumas estacdes.

Preocupavam-nos os conselhos do notdvel Chefe da Ex-
ploracdo do Norie de Franca, Monsieur Sartiaux, que dizia:
«Chegdar-se-ia a um desasire se apenas cuiddssemos de aumen=
tar o material circulente sem aumentar paralela e inteligente-
mente as instalacdes fixas, Chegar-se-ia & aglomeracdo, isto €,
a uma solucdo ainda pior do que a insuficiéncia de material,
e tornar-se-ia o mal irreparavel».

Continuaram também os trabalhos de construciio de casas
de habitagio para o pessoal e dormitérios.

A sobretaxa de 10°/, autorizada em 1915 e o afluxo de
trafego proporcionavam a Companhia produtos liquidos da
mesma ordem dos que tinham sido obtidos anteriormente.

Em 1916 o custo da vida agravava-se por modo sensivel e
dai resultou a necessidade de se melhorar a situacdo do
pessoal. Para se fazer face a estes novos encargos sem ter de
se reduzir o ritmo dos trabalhos complementares de primeiro
estabelecimento, que se impunham, o Govérno autorizou nova
sobretaxa, que de 109/, passou para 25°/o.

As receitas continuavam a subir; as despesas subiam
também, mas, no comégo déste periodo, menos do que
aquelas, de modo que os produtos liguidos aumentavam.

Surgiu, porém, a impossibilidade de se adquirir o carvdo
de que necessitdvamos.

Comegdmos a recorrer ao consumo da lenha, que ndo nos
deixou boas recordacdes.

Em 1917, a sobretaxa passou de 25 para 40°/, para se
poder melhorar novamente a situagéo do pessoal e para se
destinar maior verba a melhoramentos.

Cada vez se notavam maiores obstdculos na aquisicdo de
carvio e materiais diversos,

Em certa ocasido estivemos & beira da completa para-
lizagdo do servigo por falta de carvao, -

Todos os carregamentos de carvdo contratados falharam
nessa altura, Um navio tinha sido torpedeado por um sub-
marino outro arribara a um porto francés com avarias por
motivo de temporal ; outro falhara, alegando o fornecedor que
a culpa ndo era déle mas de um caso de forca maior. Enfim,
tinhamos carvdo para 4 dias. De combinagdo com um for-
necedor da praca de Lisboa, pessoa desembaragada e que
tinha empenho em nos arranjar carvdo, conseguimos, por meio
de um radiograma, que viesse a Lisboa um vapor com
8,000 Ton. de carvdo da Africa do Sul, que vinha navegando
em pleno oceano, & ordem, para Gibraltar. Foi o fnico
carregamento desta proveniéncia que recebemos; e quando
chegou tinhamos carvéo apenas para 2 dias.

Recordo-me muito bem que foi esta situacdo gque nos
resolveu a enveredar abertamente pelo uso da lenha, a que
quisemos furtar-nos por calcularmos algumas das dificuldades
que tinhamos de enfrentar. As dificuldades reais que encon-
trdmos foram muito majores ainda do que as previstas,

Os trabalhos de renovacgido da via, da duplicagdo da linha
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do Norte e do refdrgo das pontes tiveram de ser suspensos,
quési por completo, por falta de materiais.

Em 1918 houve novas greves, nio s6 na réde da C. P, mas
também nas linhas exploradas pelo Estado, que vieram per-
turbar o movimento do trdfego.

Notava-se entdo maior aumento das despesas do que das
receitas e forte deminuicao do produto liquido.

MNesse eno passou a linha de Cais-do-Sodré a Cascais a
sar explorada pela Sociedade Estoril com a qual a C. P. fez
um centrato de arrendamento com a condigdo de ser essa
linha electrificada.

Foi também autorizado nesse exercicio o aumento de
17°/, na sobretaxa, que assim ficou em 57 °/s, € autorizada
nova melhoria para a situacéio do pessoal.

O carvio que ainda se consumia era pouco, (26.948 Ton-
em todo o ano de 1918), mau e caro. Chegaram a pagar-se 100
e 110 xelins de frete e 10 a 150 libras por dia de estadias.
Predominava enormemente o consumo da lenha, que nesse
mesmo ano atingiu 564.030 Ton.

O uso déste combustivel trouxe-nos drandes embaracgos,
que convém recordar porque nio estamos livres de a éle fer-
mos de recorrer outra vez:

1.2 —irregularidades nas marchas dos combdios ;

2, — aumento do niimero de postos de abastecimento das
locomotivas ;

3.0 — demoras nesses postos para se fazer &sse abasteci-
mento ;

4. — aumento de despesa com o pessoal déstes postos,
sempre mal aproveitado ;

5.2 — aumento de despesa com um terceiro tripulante des
locomotivas, por ser impossivel alimentar a fornalha com um
36 fogueiro ; :

6.° — necessidade de alardar as marchas dos combdios e,
portanto, necessidade de maior niimero de locomotivas para
0 mesmo servigo ;

7.2 — desmoralizagio do pessoal das mdquinas, pela in-
fluéncia nefasta que exercia no seu espirito a continuacgiio de
um servigo imperfeito, atrasado e com paragens fregiientes
em plena via por falta de pressio ;

8.9 - finalmente, as avarias que o emprédo da lenha pro-
duz nas fornalhas e nos tubulares das caldeiras.

Qutra falta nos prejudicou bastante : foi a do creosote, o
que obrigou a Companhia a empredar na via iravessas bran-
cas, que tiveram de ser substituidas pouco tempo depois,

Em 1919 tivemos um eno egilado. Acontecimentos politi-
cos dgraves em Janeiro, depois da morie do Presidente Sidd-
nio Pais, greve na C. P. que durou de 2 de Julho a {im de
Agdsto e queda mais acentuada do escudo.

Comecou a consumir-se novamente carviio, acabando-se
com o consumo da lenha em Margo de 1919,

Em Novembro do mesmo ano teve a Companhia de con-
ceder novos aumentos ao pessoal.

O tréfedo continuava intenso e, por isso, encomendaram-se
mais 10 locomotivas.

Novas tarifas foram apresentadas que s6 foram postas em
vigor em 28 de Margo de 1920, com uma sobretaxa de 100°/,.

Ao findar éste periodo era noiério o mau estado de
espirito de parte do pessoal. Por esta razéo e ainda por falta
de materiais, verificou-se atraso nas reparagdes do material
circulante.

A adgiiagdo que se observava era grave. A-pesar disso a
Companhia pagou sempre os cupdes das obrigagdes do
1.° drau e conseguiu realizar trabalho de primeiro estabele-
cimento na importdncia de 3.307 contos, mas para isso feve
de reduzir o valor dos cupdes das obrigacdes do 2.° grau até
que os suspendeu por completo em 1918, com o pagamento de
um cupdo de 1,50 dado a essas obrigacdes.

A orientagfio, para a qual chamémos a atencdo de V., Ex,*
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quando tratdmos do 1.° periodo, manteve-se qudsi inalterdvcl,
a-pesar-da agitagdo observads em todos os anos de 1914 a 1919,

De-facto, gastaram-se em trabalhos de primeiro estabele-
cimento (melhoramentos e material circulante) desde 1914 a
1917, mais de 7,5°/, das receitas de exploracdo. Nos anos de
1918 e 1919 ndo se pdle manter o mesmo ritmo nestas des-
pesas, mas ainda se dispenderam 2,2°, das receitas, para o
que deixou de se pagar cupdo ao 2.° drau a partir de 1918, A
média anual das despesas com primeiro estabelecimento, refe-
rida ao actual valor da moeda, foi de 8.783 contos.

A semelhanca do que fizemos para o 1.° periodo, resu-
mimos -alguns dados: estatisticos que permitem fazer uma
idéia das: alteragdes realizadas entre o primeiro e o iiltimo
ano déste periodo.

— Percurso de trens de passageiros:
4.607 495 km.-trem em 1914
1.793.035 -» » 3 1919

Menos 2.814.460, ou menoé 65147/,
— Velacida les comerciais dos principais combdios :

«Sud-Express»
| 78,00 km. & horaem 1914,

{gte Eempiliora) ., |N&o havia em 1919. .

Répido do Porto
3 61 km. a hora em 1914.
(até Campanha) . . (47,67 km. a hora em 1919
l (com lenha).

— Receitas de exploragio :

Nos 6.anos do periodo :

| 6.857 contos’em 1914,
11356 e » 1919,

Média anual: 10,400 cortos,

62,401 contos.
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© — Cupbes pagos ao 2.° grau :

Frs.
Verba gasia desde Em 914 . . . 950
1914 8 1919 : LRI L
S750° tonton. oo =2 MBS E 6,80
R L e s S e 1)
3] B i e S 1,50

;T ¢ e ]

Média anual : 355 contos.

— Verba gasta em primeiro estabelecimento nos 6 anos:
5,307 contos,

Média anual: 551 contos, isto &, 5,209/, da receita média
anuval.

— Novo material clrculante ;

15 locomotivas
85 vadies

3) — 3. periodo: De 1920 a 1923,

Nestes quatro anos a subida das receitas e despesas de-
sorienta.

Foi a época do descalabro do escudo,

Em 1919 ainda o cAmbio médio da libra-cheque foi de
8%196,6. A partir de”192) os cimbios médios da libra-cheque
foram os seguintes:

TOo0 N s T 18832,9
WL Vbl S pal s SB0eER
1O e kSR G Rena
105 gl e e U 100871,4

Em 1924 o ciimbio da libra-cheque atiﬁgiu o méximo dos
valores redistados — 157800 — mas esta cota¢do creio que s6
durou um dia. A média do ano foi de 153§95.

(Contintia no proximo nimero)

ESPECTAC

ULOS

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL - 21 — cAilfageme de Suntméms..
AVENIDA - 21,30 — «0s anjinhoss,
COLETE ENCARNADO - Fados e guitarradas,

CINEMAS

EDEN - 21,30 — ¢Lord Jeff.

POLITEAMA — Filmes de bom agrado,

SAO LUIZ — Sempre excelentes programas.
" TIVOL] — Sempre estreias

COLISEU — Sessdes cinematogrificas,

CAPITOLIO — Parque Mayer.

ODEON - 21,30 — Programas de bom agrado.

PALACIO — 21,50 — Estupendos programas.

CENTRAL — Restauradores,

CONDES — Programas de fino adrado.

LYS - 2] ~ Programas variados com filmes escolhidos:
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CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15-- Filmes de gdrande metragem.

OLIMPIA — Sempre sessfies continuas,

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memoria.

PALATINO — Rua Filinto Elisio, C. V.

ROYAL — Rua Direita da Graga, 100.

REX - 21,16 — Filmes de grande agrado,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIOs.

IMPERIAL-Rua Francisco Sanches.

EDEN-CINEMA — Alcintara.

CINE ROSSIO - Programas. variados,

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores,

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas.

EUROPA — Rua Aimeida e Sousa, 63

CINE BELGICA - R. da Beneficéncis, 175 (ro Régo).
+ MAX-CINE—Rua Bardio de Sabrosa, 97,

JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Alvares Cabral.

BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-27,

CINE-LISBOA - Moiraria,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais,
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O elogio da mentira
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UMA NOTAVEL CONFERENCIA

A vida da C. D.

Por REBELO DE BETTENCOURT

Em vao acredito ainda em que a mentira seja
um defeito, porgue elogiando-se a mentira, presta-
mos culto imediato e directo 4 inteligéncia.

De facto, a verdade é uma coisa banal, irritante,
odiosa por vezes, ao passo que a mentira, pelo
contrdrio, é bela e amdvel.

Para se dizer uma verdade nido é preciso pen-
sar; porém, para se inventar uma mentira, é preciso
imaginacdo, malicia, espirito e uma grande cora-
gem. Nem sempre sdo valentes os que afirmam
uma verdade. E muitas vezes é ela o recurso de
" certos cobardes, de certos reptis, que a utilizam
como instrumento do mal. :

E claro que ao referir-me & mentira, eu nem
de leve desejo aproximé-la duma coisa ignobil que
é a calunia. A calunia é a arma traicoeira de
ataque das pessoas inferiores. A mentira, porém,
é a arma de defesa das pessoas inteligentes.

Tao banal é a verdade que psssamos por ela
indiferentes e frios, mas, no entanto, quanta emo-
¢do nos ndo causa a mentira quando a sentimos
nos versos dum poeta ou a vemos na madscara ex-
pressiva dum actor! Pois ndo é assim? Se ndo, ve-
jamos : A miséria da rua nem sempre nos arranca
um tostdo da carteira, contudo um grande actor,
ao fazer de mendigo, arranca-nos lagrimas violentas.

- Eu detesto as mulheres que dizem verdades,
principalmente as verdades indiscretas, e adoro-em
compensacio as mulheres gue sabem mentir com
elegancia, porgue sao fatalmente — ninguem o du-
vide! — mais inteligentes e muito mais novas do
dgue as outras...

Um homem due ndo sabe mentir e fingir que
acredita nas mentiras dos outros é um ingénuo que
se deixa enganar facilmente por todos.

Fu detesto a verdade porgue é ela que nos leva
as realidades doloresas e estupidas da vida. Mas
amando a mentira amdvel e perturbadora construo
para mim um mundo aparte, melhor, em gue sendo
pobre, me julgo rico, e, sendo rico, me sinto feliz.

Dela verdade, sofrem e morrem os madrtires. . .
Mas é pela mentira que as mulheres dominam e
escravisam os homens. ..

A mentiral A verdade! Qual a mais bela, qual
a mais feia? F como a mentira é encantadora e vo-
luptuosa na béoca duma mulher bonita, e como a
verdade é detestdvel proferida por uma mulher feial

Iniciamos hoje a publicagdo, na integra, da notd-
vel conferéncia que o ilustre engenheiro, sr. Anténio
de Vasconcelos Corréa, realizou na Sociedade de Geo-
grafia, na noite de 9 de Junho do ano passado, su-
bordinada ao titulo — «A vida da C. P. desde o Con-
vénio de 1894 — Dificuldades e Solugdesr. Presidente
do Conselho de Administragio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, e com uma longa
experiéncia de assuntos ferrovidrios, e, por ésse facto,
conhecedor profundo do tema que escolheu e desen-
volveu com visdo aguda e certa, deu-nos o sr. enge-
nheiro Vasconcelos Corréa, com a sua conferéncia,
uma alta e oportuna ligio de indistria ferrovidria.

Publicada em volume, a que numerosos grificos
dio um maior interésse, entendemos, porém, repro-
duzi-la na Gazeta dos Caminhos de Ferro, ndo s6 para
que, com o seu arquivo, as nossas paginas se honrem,
mas, também, para dar conhecimento do seu entrecho
aqueles dos nossos presados assinantes que por ven-
tura ndo tenham assistido i conferéncia nem lido o
volume em que ela se encontra impressa.

Ao sr. engenheiro Anténio de Vasconcelos Corréa
agradecemos muito penhoradamente a oferta e a de-
dicatdria do seu magistral trabalho.

_ Gkl s
WILLIAM P%JE;

Com o fim de convalescer -do grave acidente de
automével, de que foi vitima hd meses, partiu para
Inglaterra, com demorada licenga, o sr. eng.® William
Pope, respeitivel administrador geral da Companhia
dos Telefones.

Acorreram ao cais e a bordo do «Almanzorar al-
gumas centenas de pessoas, de todas as categorias
sociais.

Figura da melhor sociedade, o sr. William Pope
soube grangear, também, de todo o pessoal da impor-
tante companhia, que dirige hd vinte anos, a melhor,
a mais solida, a mais sincera simpatia. Todos os fun-
ciondrios, desde o mais categorizado ac mais humilde
operirio, o veneram e estimam, néle vendo todos um
verdadeiro «Pai» da numerosa familia telefénica. E
foi por isso que & largada do «Almanzorar os operi-
rios e trabalhadores 1lhe tributaram uma expressiva.e
comovente manifestacio de simpatia e satidade.

Ao sr. William Pope, que se fez acompanhar de
sua esposa, apresentamos os nossos cumprimentos e
desejos de breve regresso.
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0 ORFANATO FERROVIARIO

DO PESSOAL DA C. P.

T ST T T e e e e e P L

Uma entrevista com o seu Presidente,

Nio podia a Gazeta dos Caminhos de Ferre, como
reyista retintamente ferrovidria, deixar de se interessar
pelas coisas que aos trabalhadores ferrovidrios dizem
respeito. :

Assim, nas suas colunas tém sido sempre bem
acolhidas as noticias sébre o movimento colectivo de
tdo laboriosa classe.

Nesta ordem de ideias, sabendo a Gazeta da exis-
téncia do Orfanato do Pessoal da C. P., impunha-se-
nos o agraddvel dever de ir ouvir o seu presidente, o
sr. Joaquim dos Santos [Jdnior, ferrovidrio a quem se
deve a fundacdo de tio prestimosa institui¢ao de assis-
téncia, que qudsi em segrédo vem desenvolvendo a
sua notdvel acgao, que a torna bem credora de todos
os nossos melhores louvores.

Qugimo-lo pois:

—F com o maior prazer que recebo a visita da
QGazeta, revista tio querida do meio ferrovidrio, e €
reconhecidamente que aceito conceder-lhe, nio uma
entrevista, para o que tudo me falta, mas alguns es-
clarecimentos que, oxald, possam interessar a institui-
¢do a que presido.

— Como funciona o Orfanato ?

— O Orfanato tem uma massa de 1,500 contri-
buintes, tendo a dirigi-lo uma Comissdo composta de
7 membros a que presido e cujos cargos se encontram
assim distribuidos:

Secretirio geral — Jilio Martins de Araijo, Secre-
tirio adjunto — Filipe Furtado de Mendonga, Tesou-
reiro — Nicdcio Taboada Rodrigues e Vogais—Eduar-
do Antunes, Lourengo da Costa e Anastdcio Antunes,
todos espléndidos colaboradores que ao Orfanato tém
dado o melhor do seu esforgo e saber.

— Possuem jd V. Ex.® algum internato ?

— Nao sr.—As 21 criancas que protegemos en-
contram-se internadas a nossas expensas, respectiva-
mente: 2 nas Oficinas de S. José e 19 no Orfanato
Escola de Santa Isabel.

— A classe ferrovidria tem recebido bem a iniciati-
va de V. Ex*? '

— Nio tanto como seria para desejar.

E a precisar o seu pensamento, o nosso entrevis-
tado diz-nos:

—Por diversos motivos, entre os quais se salien-
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tam as mds condi¢des econémicas em que os ferro-
vidrios se debatem e ainda o espirito derrotista que
sempre tolhe as mais belas iniciativas, sémente pode-
mos dispor mensalmente de 1.700300, provenientes da
cotizagdo, quando a despesa com a manutengdo da
nossa obra ascende normalmente a 2.500800 mensais.

— H4 portanto um «déficit» mensal de 8005007, ..

— Que é coberto pelo fundo de reserva que pos-
suimos no valor aproximado a 200.000$00, provenien-
tes de sorteios e festas que temos levado a efeito,
tinicos rendimentos de que dispomos.

— Nio obstante, V. Ex.* devem sentir-se satisfeitos
com os benéficos resultados ji obtidos?

— Parece-lhe ? —Pois ndo sdo da mesma opinido
alguns camaradas nossos que encontram sempre mo-
tivo para atacar, esquecendo os enormes sacrificios,
canseiras e desgostos que € preciso vencer para con-
seguirmos manter de pé uma obra que por a todos se
destinar, a todos indistintamente devia interessar. Mas
acérca da nossa actividade, falard melhor do que eu,
o relatério que brevemente faremos publicar.

—E que destino pensam V. Ex.* dar ao capital
j4 amealhado ?

— Pensamos empregéd-lo na aquisi¢io de uma pro-
priedade de rendimento que nos garanta a manuten-
¢io dos nossos pupilos e ainda desenvolver mais a
nossa cruzada do bem, sem as graves apreensies que
infelizmente pesam sobre as colectividades de assis-
téncia privada.

— Nio pensam na fundagio de um internato pro-
prio ?

— Sim, sr.— Porém as circunstincias nio nos acon-
selham a pdr em pritica, pelo menos por agora, essa
tdo cara e fundamental aspiragdo, razio porque demos
a preferéncia ao internamento dos nossos pupilos em
casas estranhas.

—E, a propésito, devo informi-lo possuir o Orfa-
nato em Albarraque o terreno necessirio i sua cons-
truciio, oferta do desvelado protector, sr. Jorge Cam-
pélo. O objectivo pois que néste momento mais nos
prende a atengdo é, sem divida, a construgdo da nossa
casa. .

—E até 147...

— Vamos fazendo interessar o maior niimero pos-
sivel de boas vontades que nos ajudem a levar a bom
termo a espinhosa missdo a que com amor metemos
ombros. E, em stimula, o que se me oferece dizer-lhe
de momento sobre o Orfanato e ainda que s6 com o
apoio de todos, éle pode vir a ser aquilo que nés to-
dos desejamos:—a expressdo mixima da solidariedade
da classe ferrovidria.

E a fechar: ;

—E jd agora deixe que lhe peca o favor de ex-
pressar na Gazeta a nossa imperecivel gratiddo a to-
dos aqueles que nos tém dispensado favores, nomea-
damente as entidades superiores da C. P. que com as
facilidades que nos tém concedido, muito tém contri-
buido para o bom éxito da nossa missdo.
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Lortas_Possgucsa

Apeadeiro «le Sant’lago de Riba-Ul

O apeadeiro de Sant'lago de Riba-Ul, situado ao
quilémetro 30,700 da linha de Espinho a Viseu, entre
as estacoes de Oliveira de Azemeis ‘e Couto de
Cucujies, além do servigo indicado no aviso ao pi-
blico— A, n.° 90, da Companhia do Vale do Vouga,
passou a fazer o despacho de pequenos volumes, ao
abrigo da tarifa 8/108 de grande velocidade.

Bilhetes de excursédo

Por motivo de ter sido aberta & exploragio a nova
linha de cintura do Pérto, compreendendo o trdgo
desde Leixdes a Contumil e a Ermezinde, a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga pu-
blicou o 7.° aditamento A tarifa especial n.° 101, de
grande velocidade, referente a bilhetes de excursio
com itinerdrios escolhidos pelos passageiros.

Por ésse aditamento deve considerar-se eliminada
da referida tarifa a designagdo do percurso «Campa-
nha 4 Ermezinder e incluidos os seguintes trogos de
linha: De Campanhda a Contumil, 6 quilémetros; de
Contumil a Ermezinde, 6; de Contumil a Leixdes, 19;
de Ermezinde a Leixdes, 19.

Transporte de arvores de fruto

A-fim-de evitar os possiveis prejuizos nas drvores
desenraizadas dos viveiros, para plantagio, a Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro do Vale do Vouga resol-
veu facilitar o transporte dessas drvores em grande
velocidade, levando cada uma o respectivo torrdo de-
vidamente encapado e constituindo um sé volume,

Para &sse fim, as taxas destas remessas passaram a
ser calculadas pelas tarifas de grande velocidade cor-
respondentes a plantas vivas, sendo, porém, tomada,
para o cdlculo das taxas a aplicar, metade do seu péso
efectivo.

O péso efectivo de cada drvore com o seu torrdo,
a transportar nestas condigdes, ndo deve ser inferior
a 10 quilos.

e 2.0

BENGUELA

O sr. capitio Anténio José Caria, foi nomeado
comissdrio do Govérno junto da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro de Benguela, na vaga resultante do

. falecimento do sr. capitio de fragata José Francisco

Monteiro,
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0 Marqués de Pombal acusado e defendido
(Alguns documentos inéditos), pelo
Marqués de Rio Maior.

O distinto escritor sr. Jodo de Saldanha Oliveira e
Sousa, Marqués de Rio Maior, a quem se devem al-
guns estudos interessantes sobre o Marqués de Pom-
bal, acaba de reiinir num optsculo de 78 péginas al-
guns documentos inéditos, de alta importancia, que
vém comprovar o catolicismo do ministro de D. José.

Pesam ainda sobre Sebastido José de Carvalho e
Melo 6dios politicos e ddios religiosos. :

Ainda hoje, alguns eruditos falam tdo acerbamente .
déle, nio como duma figura do passado, que tem de
ser estudada, imparcialmente, mas como se se tratasse
dum caso pessoal. ;

Os documentos que o sr. Marqués de Rio Maior
traz a piblico, provam-nos que o Marqués de Pom-
bal nio sé viveu e morreu catélico, mas mereceu,
também, a estima e a consideragio do Papa Clemente
X1V, que lhe ofereceu um excelente retrato a dleo,
conservado na sala do presépio do Palicio de Oeiras.

O ministro de D. José prestou servigos 4 Igreja e
no grave desacdrdo que surgiu entre a Curia de
Roma e a Corte de Viena de Austria desempenhou o
papel de medianeiro, tendo concluido, apés dois anos
de trabalhosas negociagdes, o famoso tratado de
1747, que restabeleceu as boas relagdes entre o Pa-
pado e o Império.

Este homem singular, que merecia a confianca do
Papa, podia, por ventura, ndo ser catélico?

E entio a expulsdo dos jesuitas do pais?

Se é certo que o Papa, como pretendem alguns
historiadores, suprimiu a Companhia forgado pelas
Poténcias, o sr. Marqués de Rio Maior vem lembrar-
-nos que o Breve se refere ndo sé as rogativas e ins-
tincias dos Reis da Franca, das Espanhas, de Portu-
gal e das Duas Sicilias, para a extingdo e supressio
total da Companhia, mas, também, is que, no mesmo
sentido, dirigiram ao Papa muifos Bispos e outras
pessoas muito conspicuas por dignidades, doutrina e
religido.

No citado opisculo transcrevem-se cartas inéditas *
da 1.* Condessa de Rio Maior, da 1.* Marquesa de
Pombal e outros documentos de reconhecido interesse,
que provam que Sebastido José de Carvalho e Melo
viveu e morreu catdlico.

Os jesuitas prestaram altos servicos ao pafs — mas
tanto o Marqués de Pombal como D. José receavam
o seu podério, que aumentava de dia para dia. Dai o
desejo de os expulsar. E Bento XIV colaborou com
o Marqués.

Agradecemos o exemplar que o seu autor nos
ofereceu.
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- Juidda, paid de indistria

Portugal e a vepiblica helvética devem
estreitar as telagies que o4 unem

Com o titulo — «Suissa pais de inddstria» —rece-
bemos um numero especial do periédico «La Suisse
industrielle et Commercialer, publicado pelo Centro
suisso da Expansdo Comercial Zurich e Lausanne.

Todo o texto é em poriugués e nessa publicacido
ancontramos palavras amigas dirigidas a Portugal.

O numero que s6 se destina A propaganda da Ex-
nosi¢do Nacional Suissa, que se realiza de 6 de Maio
a 29 de Outubro de 1939, arquiva vdrias e valiosas
colaboragdes. Trata das relacbes comerciais entre o
Brasil e 4 Suissa, defende o intercimbio comercial
silisso-portugués, apresenta um resumo bem feito da
nistoria do Estado suisso, fala-nos da sua literatura, e,
finalmente, dd-nos um aspecio de todas as actividades
désse pais, duplamente admirdvel pela sua paisagem e
pela sua organizagdn social e politica.

Entre os seus colaboradores, encontramos o nosso
ilustre' diplomata, sr. dr. Alberto de Oliveira, que
contribuiu com o artigo «A Suissa vista por um por-
tuguésn.

Do artigo — «O Intercimbio comercial suisso-por-
tugués» desejamos, pelo seu indiscutivel interésse, ar-
quivar alguns periodes.

Depois de relacionar os produtos que a Suissa
apresenta no mercado portugués, diz-nos o referido
artigo :
~uA Suissa é um bom fregués de Portugal. Com-
pra-lhe, em grandes quantidades, produtos alimenti-
cios, substincias e produtos quimicos em bruto,
outras matérias primas e alguns artefactos.

As sardinhas portuguesas e as conservas de peixe,
perfeitas em qualidade, os anandzes de S. Miguel, -as
amendoas, os limdes, os mariscos, sio apreciados pe-
los entendidos, tanto como os vinhos do Porto e da
Madeira, de tradicdes e fama universais. 4

A esséncia de terebentina, os produtos farmaceu-
ticos em bruto, os dleos animais nio manufacturados,
ocupam um lugar importante na exportagdo portu-
guesa para a Suissa, tanto como a cortica em bruto,
as rolhas e outros artefactos corticeiros.
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Podem ainda citar-se as compras de 1 em bruto,
carapucas de feltro de pélo, bordados da Ilha da Ma-
deira, celulose, ourivesaria de prata, livros, etc..

Os esforgos combinados dos exportadores portu-
gueses e dos importadores suissos poderdo fazer
aumentar as compras de sardinhas e de conservas de
peixe, de amendoas, de vinhos finos do Porto e Ma-
deira, da esséncia da terebentina, da cortica e alast
but not leastr dos vinhos comuns, porque os vinhos
portugueses ndo sdo sé bons, mas baratos e podem
servir para lotar vinhos de mesa para a venda
a copo.r

E observa-se, em seguida, com lucidez:

«Para intensificar a permuta comercial nio basta

" a troca de correspondéncia, de prospectos e de rela-

térios. E preciso aproveitar todas as ocasides para
estabelecer o contacto directo entre os produtores e
os compradores. Este contacto é, de resto, tanto mais
agraddvel de conservar quanto os dois paises, Suissa
e Portugal, tém belezas naturais e riquezas artisticas
e histdricas, que o negociante por mais atarefado que
seja ndo deixard de admirar, consagrando-lhes alguns
dias de repouso do corpo e do espirito. O «Office
National Suisse de Turismer e o «Touring Club de
Portugalr, organizacdes modelares, pelas informagoes
exactas que prestam, oferecem aos viajantes todas as
facilidades de modo a que uma estadia, por mais curta
que seja, lhes resulte proveitosa em todos os sentidos.»

E o artigo fecha com estas palavras amigas e que
encerram um programa:

«Sufssa e Portugal, paises de ordem e de traba-
lho, tém todo o interésse em apertar os lagos que os
unem e em favorecer as suas trocas comerciais, con-
servando o sistema actual de pagar directa e livre-
mente, sem entraves de nenhuma espécie, as merca-
dorias que éles expedem um ao outro.r

ESTE NUMERO FOI VISADO =—_
PELA COMISSAO DE CENSURA =
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1898 que a Companhia Real adquiriu na Casa

== Fives Lille e se destinam a rebocar os
combiios rdpidos no percurso de Lisboa
ao Porto. A velocidade aleancada foi da
ordem de 60 quilémetros-hora, considerada
suficiente, pelo que se encomendaram mais
trés locomotivas jguais para idéntices

1 de Outubro. Reinem-se em Lisboa os jornalistas estran.
geiros, membros do Congresso Internacio-
nal de Imprensa.

16 de Outubro. Na Suica é inaugurada a linha férrea de

Gornergrat. servicos,
S i y ¥ " inin.ca ; 3
? Can‘:-ln]:u dl; E;;;rfo Plllltglfh noticia-se, 1 de Marco. Conilion Saa atte Vidmbos o yie o
idicie ity e g Lundo. 0 Caminho de Ferro de Ambaca
progride.

1 de Novembro. No Atelier do distinto arquiteto sr. Mar.
ques da Silva é apresentado o grandioso
projecto da Estagiio Central do Pdrto ao
director da <Gazeta dos Caminhos de

Ferros.

—Pensa-se na reorganizaciio dos Caminhos
de Ferro do Estado,

16 de Margo. O irrequieto Ceeil Rhodes tem a idea fixa
do Caminho de Ferro do Cabo do Cairo, !

16 de Novembro., Esti-se fazendo uma nova aplicaciio das
pontes militares méveis de ago, adoptadas
em L‘ranqg, na engenharia militar.

1 de Abril. O ministro da Marinha e Ultramar pensa
tivar partido das riquezas do ultramar, |
favorecendo a sua explorac¢lo e trifego.

—Celebra-se com grande pompa a inaugu- &

1 de Dezembro. Movem-sge i6das as influéneias para a cons. . 5 ;
P raciio da linha de Linares e Almeria.

truc¢iio de uma linha que ligue 8. Pedro da
Cova a cidade do Pdrto, servindo o conce-

e Goa Ao 16 de Abril. Uma das principais fontes de receita para

o Estado e um dos mais produtivos facto-
res de riqueza para a provincia de Mog¢am-
bique € o Caminho de Ferro que vai de
Lourengo Marques ligar-se na fronteira
i réde ferrovidria do Transval.

16 de Dezembro Projecta-se fazer no Sud-Express para Al-
ciintara, servigo internacional.

1899
1 de Maio. Hié uma questiio entre o Govérno e a Com-
1 de-Janeiro. Vai progredindo rapidamente o Caminho panhia da Beira Alta que déle exige
de Ferro de Uganda que liga Mombaga ao indemnizagdes, fundando-se em que houve
lago Victéria, e que deve bracejar num érros no tragado da linha.
ramal para o Caminho de Ferro do Alto
Egipto. 16 de Maio. Notieia-se o falecimento de um dos mais
antigos e inteligentes empregados da Com-
16 de Janeiro. Diz-se que, entre os projectos a apresentar panhia dos Caminhos de Ferro: Jodio
ao parlamento hd um para a construgfio Echaves, chefe de exploragio da Compa-
entre Liverpool e Manchester, duma linha nhia Nacional.
na qual hiio-de atingir os combdios uma
velocidade de 150 milhas por hora. 1 de Junho. Estid em coneclusio o Caminho de Ferro
‘que deve ligar Mirandela 4 Foz do Tua e
1 de Fevereiro. Em duas zonas distintas e separadas pela ao Parto,
larga faixa de terreno que se entremeia
do Tejo ao Mondego, decidin o Ministro 1.de Julho. A Companhia Ferroviiria de Mossiimedes
das Obras Pablicas os estudos que man. submeteu & aprovaciio do Ministério da
doun fazer sdbre futuras linhas férreas a Marinha um novo projecio de confrato
congtruir no Pais. para a construgfio da linha Porto Alexan-

] dre ao Humbe.
16 de Fevereiro. No trogo de Lisboa d Pdvoa efectuou-se a 7
experiéncia de uma das novas locomotivas 16 de Julho, Na réde da Gré-Bretanha a estatistica dog -
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acidentes sucedidos erﬁ. 1898 aeusa um au-
mento considerdvel sdbre o ano de 1897,

1 de Agdsio, Na Companhia Real acaba de ser introdu-
zida uma medida de verdadeira vantagem

para o pessoal,

Foi concedida 3 Cémara de Sintra a explo-
ragdo da linha de Sintra a Colares.

16 de Agdsto,

1 de Setembro.  Fazse a tentativa de constru¢lio da linha
ferrovidria Guimariiis a Famali¢fio.

Foi inaugurado festivamente o trigo da

16 de Setembro.
; linha de Luanda a Ambaca.

1 de Outubro. E publicada a nova organizacio dos ser-
vigos de fiscalizaglio dos Caminhos de
Ferro, que veio substituir-se & organizagiio

de 1893.

16 de Outubro. Vai ser incluida no plano geral ferrovii-
rio a parte do territirio dentre os rios
Mondego e o Tejo.

—Partiu para Bragan¢a o Sr. Engenheiro
Coronel Lacerda com o fim de proceder ao
restabelecimento do fragado do caminho

de ferro de Mirandela a Braganga.

A lei de 14 de Julho estabelece as bases
que hio-de regular a concessiio e a cons-
trugiio das linhas complementares da réde
geral do Pais.

1 de Novembro.

16 de Novembro. B feita a proposta da autonomia adminis-
trativa dos Caminhos de Ferro do Estado.

—0s estudos da réde ferroviaria na ilha de

8. Tomé tém prosseguido com regularidade.

1 de Dezembro. Pensa-se na construclo e exploraciio das
linhas férreas ao norte do Douro, que

perfazem a totalidade de 306 quilometros.

16 de Dezembro, E aplicado nas locomotivas o aco niquel
que tio bons resultados tem dado nos ec-
nhdes e couragas.

1900

1 de Janeiro. 0 «Elvense» continiia a agitar a questdo
da linha férrea que une aquela cidade com

Estremosz.,

16 de Janeiro, Comegaram a usar o novo uniforme os
mogos de fretes em servigo mas estagdes

de Lisboa, da Companhia Real.

Custou a vida a 28 pessoas o desastre dum
tranvia eléetrico de Shelton, proximo de
Stratford, no estado de Conecticut.

1 de Fevereiro,

16 de Fevereiro, A Companhia do Norte de Franga acaba
| ) de pdér em eireula¢io um combdio a que
diio a sugestiva denominagio de Combdio
Reldmpago, cuja velocidade é superior &
de todos os expressos da Europa.

1 de Margo. Foi aprovado o plano geral das vias fér-

reas a construir ao norte do Mondego.

A Companhia Real pensa em estabelecer
combdios especiais para os sdbios estran-
geiros que vém a Portugal assistir ao
eclipse do sol.

16 de Margo.
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1.de Abril. Abriu 4 exploraciio o trogo da linha ferro-

vidria entre Algds e Pogo Barreto.
16 de Abril. Virios jornais publicam a senten¢a do
Tribunal Arbitral sobre a questiio de Lou-
ren¢o Marques, traduzindo-a em Portugués.

1 de Muaio. O Centro Comercial do Pérto pediu a di-
rec¢lio do Minho que estabeleca, como ex-
periéneia, uns combdios franvias nas pro-
ximidades da cidade,

16 de Maio. O pessoal do Minho e Douro pediu ao con-

gelho de administragiio dos Caminhos de
Ferro de Estado que fésse extensiva as
familias a concessfio de bilhete de identi-
dade.
1 de Junho. Foram dadas empreitadas da linha férrea
entre a praia do Lobito e Caconda, sem
que para iszo se procedesse i devida arre-
matagiio.

Ji estllo assentes as vias da linha da Com-
panhia Carris de Ferro de Lisboa, no per-
curso entre Santa Apoldnia e Santo Amaro.

16 de Junho.'

1 de Julho. A Cémara Municipal aprova os projectos
definitivos da construg¢fio do Ascensor do
Carmo.

—Um dos primeiros despachos do novo Mi-
nistros das Obras Piiblicas, Pereira dos
Santos, foi aprovar o ante-projecto de dois
lancos de Caminhos de Ferro de Faro a

Tavira.

16 de Julho. Por telegrama recebido sabe-se que o pri-
meiro combdio de via longa, substituigio
da antiga via estreita tinha chegado &

Beira.

Faleceu o conselheiro do Estado, sr. Bar
jona de Freitas, que ocupava ultimamente
o cargo de administrador da Companhia
Real dos Caminhos de Ferro e antigo
director da Companhia dos Caminhos de
Ferro da Beira Alta.

1 de Agosto.

Na Fibrica Brooks estliio a consfruir-se
para a Lake Shore e Michigan Southern
Railway onze locomotivas para combéios
de passageiros com 10 rodas. 7

16 de Agosto.

Comegou, no Pdrto, o servigo directo entre
a rua de Gongalo Cristoviio ¢ Cadougos.
As viagens ferrovidrias sio de 30 em 30
minutos.

1 de Setembro.

16 de Setembro. Foi aprovado o projecto do prolongamento
da Linha Férrea Americana do Difundo

com os novos carris e com a via dupla.

1 de Outubro. Toma-se conhecimento que no Brasil ha
63 linhas de Caminhos de Ferro explora-
das, representando uma extensio de 14.801
quilémeiros. i

—Prosseguem os trabalhos de coloeagiio da
3.* via entre Alfarelos e Coimbra. Os trans-
portes de pedra britada, das pedreiras de
Chifio de Magis, para Coimbra, sfio avulta-
dog, computando-se em cérea de 32 vagles
didrios.
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16 de Outubro.

i de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Marco.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

Em Barcelona constituiu-se uma emprésa
para construir um tranvia eléetrico desde
a porta da Paz ao Cemitério Novo.

As autoridades militares inglésas, para
satisfazer as necessidades da industria
aurifera, iniciaram a construgiio de duas
linhas férreas no Transvaal.

A Administracio das linhas do Estado
estd pensando na aquisiclio de freios de
vicuo para os geus combdios,

No cruzamento da estrada de 8. Francisco
(Barreiro) estd-se concluindo a construgio
dum apeadeiro.

O sr. Engenheiro Vasconcelos e Pirto estd
procedende a uma vistoria ao estado da
linha em construciio paralizada entre
Coimbra e Lousi.

1901

Morre um dos homens mais notiveis do
Pais-Luciano Cordeiro, administrador, por
parte do Govérno, na Companhia dos Ca-
minhos de Ferro da Zambézia.

De 8. Tomé informam que estfio conclui.
dos os trabalhos de campo com relagiio
aos dois primeiros trogos na extensfio
total de cérca de 26,5 quilémetros,

Pdra desta vez, e parece que por largo
tempo, o elevador de S. Sebastido da
Pedreira.

B pedida a construciio de uma linha ame-
ricana de tracciio a vapor entre Guimariis
e Vila Nova de Famalicfio.

Vio ser criadas duas escolas industriais
junto das oficinas dos Caminhos de Ferro,
no Barreiro, ¢ em Campanhd, no Pérto.

A Companhia dos Caminhos de Ferro da
Beira Alta eria uma Caixa de Aposentacio
para o seu pessoal.

Uma companhia inglesa apresenta uma
proposta para a construgfio do Caminho de
Ferro de 8. Miguel is Furnas e 4 Ribeira
Grande.

Projecta-se aformaciio de uma Companhia
que construa e explore uns Caminhos de
Ferro de via reduzida entre Sezimbra e
Azeitfio.

Esté feito o depidsito de garantia para a
concessfio das linhas do Vale do Vouga.

Foi enviado ao Conselho Téenico de Obras
Piiblicas um pedido da direegiio da explo-
raglio do Caminho de Ferro para a Com-
panhia Real poder assentar uma segunda
via entre Espinho e Gaia.

O Concelho da réde do Estado estd tra
tando de estudar o meio de construir a

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agdsto.

13 de Agdsto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro

16 de Novembro.

1 de Dezembro.
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linha Pias a Moura, de tanta utilidade
para uma parte do nosso Alentejo.

0 Govérno aceita a proposta para a cons-
trugio do novo Caminho de Ferro de Bra-
ganga.

Parece gegura a construgiio do Caminho de
Ferro do Cabo ao Cairo.

Aprova-se o projecto do primeiro lango,
entre o quilémetro 13,603 da linha do Sul
e a margem direita do rio Coina.

Anuneia-gse para muito breve a construciio
da linha ferrovidria de Mirandela a Bra-
ganca.

Foi inaugurado o servico dos combdios
expressos de Lisboa a Caldas da Rainha.
Foi & praga a empreitada da construgiio
do primeiro lango do ramal Barreiro Ca-
cilhas.

—Esta estabelecido pela Companhia Real
dos Caminhog de Ferro um servico didrio
de earruagens mixtas de 1% e 2.* classe,
diretos entre Lisboa e Hendaia.

A Associaglio Comercial de Evora pedin
ao Govérno a continuagio da linha férrea
que liga Estremoz com as linhas do Norte
e Leste,

Na estacgfio do Rossio estd sendo construida
uma nova linha para resguardo de car-
ruagens.

Foi superiormente determinada que a con-
cesgfio da linha do Vale do Corgo fique
sem nenhum efeito.

Pensa-se numa disposiciio regulamentar,
recomendando a proibi¢io de fumo nas
carruagens, a exemplo do que se faz em
Franga.

Foi aprovada a variante da linha Pias a
Moura, compreendendo o ramal da estacio
desta vila & povoaciio.

Estd completamente reedificada a estaciio
da Povoa e reedificaram-se as de Alvérea,
Azambuja e Regnengos.

16 de Dezembro. As Companhias interessadas no servigo

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

directo Paris-Lisboa combinaram um ser-
vigo directo de mercadorias de pequena
velocidade entre Paris, Lisboa e Pdrto,
gastando 9 dias prefixos em transito.

1902

Chega a Lisboa mais uma das locomotivas
que a Companhia Real encomendou & im-
portante fibriea Fives-Lille, para servigo

de combdios rapidos.
Vai ser substituida a linha actual da Pam-

pilhosa ao Pdrto por carris de 40 guilo-
gramas por metro corrente neste percurso,
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completando-se assim téda a’linha Lisboa-
Porto com carris déste péso.

" Abre ao piblico o troce, de 6 quilémetros,
da linha do Sul no ramal de Tunes a Por-
timfo, compreendido entre a estagiio do
Pogo Barreto,

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro. A Companhia de Mocambique vai mandar
construir uma linha Décauville, para o
servigo urbano da Beira.

O sr. capitictenente da Armada, refor-
mado, Frederico Anténio Pereira, requeren
patente de invencfio para uma nova dispo-
si¢lo de rolamento a que deu o nome de
«Trivias.

1 &e Margo.

—Vai procederse brevemente & constroghio
do Caminho de Ferro de Quelimane ao Ruo.

16 de Margo. Foi aprovada ofieialmente a construgdo do
apeadeiro de Canelas na linhd do Norte,

enitre a estaclio de Estarreja e Cacia.

1 de Abril. Foi requerida a construgio de uma linha
eléctrica sobre a estrada de Guimardies a
Braga.

16 de Abril. Projecta-se estabelecer que os combéios que

fazem servi¢o entre Nova-York e 8. Fran-
eiseo peroorram todo o trajecto-sem uma
s0 paragem.

A Imprensa diz ciue foi asginado em Paris
o contracto para a Constituicdo da Com-
panhia, para a exploragio e consirugiio da
linha do Vale do Vouga.

1 de Maio.

16 de Maio. Realiza-se a substituiciio de alguns pon-
toes na linha férrea de leste, entre as esta-

¢des de Vila Franca e Carregado.

A direcgio dos Caminhos do Sul vai esta-
beleser uns combidios de Silves para Faro,
além do da manh3, indo entroncar em
Tunes com o combdio mixto de Beja para
aquela eidade.

1de J.'mhr.l.__

16 de Junho. Trabalha-se com grande actividade na
construgdio da linha de Véndas Novas.

—Na estacgfio de Campolide estabelece-se uma
jungiio transversal que liga directamente
a estagiio de Santa Apolénia com a de

Aleantira,

Acham-ge concluidos os estudos do Cami-
nho de Ferro do Porto Alexandre ao
Humbe.

1 de Julho.

16 de Julho.

Abre-se coneurso para a construgio do
Caminho de Ferro da Régua a Vila Real
e Chaves até & fronteira Espanhola.
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1 de Agosto. Foéram superiormente aprevados os pro-
jectos de habitacdes destinadas a empre-
gados da Companhia Real, proximo das

Estagdes.

16 de Agosto. Vai assentar-se uma nova linha de servigo

na estagiio de Faro.:

1 de Setembro. O Caminho de Ferro de Quelimane na
Maquival comec¢a ji a produzir saldo a

favor da Companhia Zambésia.

16 de Setembro. Prosseguem activamente os trabalhos de
construgfio da linha de Vendas Novas.

1 de Outubro. Assinala-se o progressivo desenvolvimento
do trifego Comercial em Louren¢o Mar-

ques.

16 de Outubro. Jd estd pronto a ser corrido para o seu
definitivo Iugar o taboleiro metilico junto

a estagiio de Campanhi.

1 de Novembro. Chega a Lisboa o rebocador «Tavares Tri-
gueiros» destinado ao servico dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste.

—F requerida a concessfio de construgio e
exploraciio da nova linha do Minho.

16 de Novembro. Foi requerida a concessio de construcedio
da linha Faro a Loulé.

B aprovado o projecto do segundo lango
do prolongamente de Faro a Vila Real de
Santo Antdnio.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro. Vai ser inspeccionado e aberto a explora-
¢lio o trogo da linha de Silves a Portimio.
—Hstdo prontos os pilares de encontro da

ponte de Muge,

1903

Vai ser aberta i exploraclio mais um lanco
do ramal de Portimito, compreendido entre
as estacdes de Silves e Portimio (margem
esquerda).

1 de Janeiro.

16 de Janeiro. Foi dado o parecer favordvel a construcio

da linha de Sintra a Cascais.

(Continiia).

Engraxe s com

MIMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.42
Avenida 24 Julho, 16

LISBOA

Quereis dinheiro?

JOGAI NO (W@ Sempre Sortes 6randes!

LISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazseta dos Caminhos de Ferro de 1 de Fevereiro de 1899
TR
Commissdo de Tarifas

Reuniu no dia 21 esta commissdo, sendo presentes e apre=-
ciados diversos pareceres sobre assumptos da sua algada.

O sr. Cabral Couceiro apresentou tres relatorios sobre :
uma representaciio da companhia Tavirense de Moagdens e
Messas pedindo para lhe ser extensiva ds estagdes entre
Messines e Faro a classe A da tarifa especial n."2de p. v. do
sul e sueste; um requerimento da companhia de Massas e
Moagens de Beja pedindo alteracdes na tarifa especial n.° 2
p. v. do sul e sueste, e a pro-
posta do sr. director dos ca-

Revista quinzenal

sr. ministro das obras publicas para que a breve trecho esta
linha se traduza em realidade, em harmonia com o tracado
indicado na representacdio da camara municipal de Gondomar.
O sgr. dr. Sousa Pinto prometteu empregar o melhor dos
seus esforcos em conformidade dos desejos da commissdo,
Trez commissies de proprictarios de Rio Tinto, Fanzeres
e minas de Ervedosa foram ha dias pedir ao sr. governador
civil do Porto que se interessasse por que a nova via ferrea
em estudo comece em Rio Tinto e sida a S. Pedro por Fan-
zeres, no que se demonstram vantagens n'uma representacdo
pelas mesmas commissdes dirigida a Sua Magdestade,
Porto Alexandre. — Sobre o projecto d'esta linha foi
mandado ouvir a junta consultiva do Ultramar. :
Urbana do Porto. —Dizem d'agquella cidade que se
espera que em abril proximo fiquem concluidos os trabalhos
do tunel D. Carlos. A drande massa de terra e pedra que
. defronta com as duas boccas,
jd estd sendo removida.

minhos de ferro do Minho e

Fornecimento de wa-

Douro para reduzir ‘a tarifa
n? 4 de g. v. (bilhetes de
assignature) a 759/,, tdo sd-
mente para os empregados
da companhia real e com a
reciprocidade de concessdo.

Foram todos approvados.

O sr, Le Cocq tambem
apresentou fres pareceres,
que foram approvados sobre:

Projecto de tarifa N, B.
n.® 5 de g¢. v. da companhia
da Beira Alta, combinada
com a companhia real.

Projecto da tarifa P, n.° 4
de ¢. v. da companhia de
Guimaraes.”

Projecto de tarifa P.n.*3
de 4. v. da companhia real
dos caminhos de ferro, com-
binada com os caminhos de
ferro do Minho e Douro.

O sr, Jodo Joaguim de
Matios leu um parecer sobre
a proposta da companhia real
para substituir a tarifa espe-
cial n.° 1 nas linhas de Torres
4 Fidueira e Alfarellos pelas
especiaes que sdo jd hoje
applicaveis nas outras linhas
da companhia, nas quaes al-

T
de Berlim

especialmente para riscos
de caminho de ferro: : :

mercé das garantias oferecidas pelas suas
modalidades de seguros de vida, todos
podem viajar, sem receio que uma fatali-
dade leve a desgraca ao seu lar. : : : :

A VICTORIA DE BERLIM
possui um activo de cérca de
TRES E MEIO MILHOES DE CONTOS

e administra uma carteira de seguros superior a

DEZ MILHOES DE CONTOS

gons. — Foi concedido pelo
sr. ministro das obras publi-
cas prorogacdo do praso para
que os srs. Campos & Mo~
raes, proprielarios da impor-
tante fabrica <A Construc-
tora=, do Porto, possam
fornecer os wagons para os
caminhos de ferro do Minho
e Douro. !

Parede a Oijtavos, —
Diz uma folha que o sr. conde
de Moser requereu a con-
cessdo d'um tramway elec-
trico que, partindo da estagéo
do caminhe de ferro em
Parede, ird eté ()itavos, pas-
sando por S. Jodo do Estoril,
Estoril e Cascaes.

O respectivo projecto
d'esta 'linha, que jd estd
elaborado, foi, ou vae ser,
presente ds estagies com-
petentes, Iszmibns

Apeadeiro de Cas-
tedo. — Este apeadeiro, na
linha do Douro, vae ser
aberto 4 pequena velocidade.

Rapidos e expres-
05, —Podemos dar aos
viajanies a drata noticia de

Foi fundada em 1853

Direepdo para Portugal:
RUA DE S. JULIAO, 190
LISBOA

gumas modificacdes sdo in-

que, naturalmente ja este

troduzidas mo sentido de
baratear alguns pregos.

Foi approvado.

Por parte do senhor Almeida Ega foi presente relatorio
sobre a tarifa E. P, n.? 6 combinada com a companhia de
Alicante, para o transporte de breu, sendo egualmente
approvado,

Nada se resolveu sobre a apreciacio de varios contractos,
porque entre os membros da commissdo ha opinides contrarias
a este respeito, discutindo-se por isso muito o assumpto, e
ficando ainda pendente para outra sessdo.

Linhas Portuguezas

8. Pedro da Cova. — Uma commissdo, composta dos
srs. presidente da camara municipal e administrador do con-
celhe de Gondomar, bem como de varios proprietarios no
mesmo concelho, procurou ha dias o sr. dr. Sousa Pinto,
deputado pelo Porto, pedindo-lhe a sua interferencia junto do

mez, serdo estabelecidos os
rapidos entre Lisboa e Porto
e os expressos entre Lisboa e Medina,

Mormugao. — O accordo com a linha ingleza vae pro-
duzindo os seus naturaes effeitos nas receitas d'esta linha.

O boletim da semana finda em 24 de dezembro apresenta
08 seduintes resultados:

Receitaem 1898 . . . . . . 8.936 rupias
» et ot T R S e S 3648 »
A maisem 1888. . . . . . 5288 »

Isto &, um augmento de 145 por cento.

Ascensores de Lisboa, — Comeca hoje a nova tarifa em
que sdo subidos os pregos das carreiras em todas as linhas,
excepto na da Graca.

Parece-nos que a companhia terd que se arrepender. Por
exemplo: Estando no Rocio e querendo ir a S. Roque, com
o elevador a 20 réis, qualquer ia 4 Avenida tomal-o. Por 30 réis
poucos irdo, preferindo ir pelo Chiado a pé.

Se se der mal, con su pan se lo coma.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
G

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 8, Il série, de 10 de Janeiro,
publica o seduinte :

Por portaria de 29 de Dezembro findo, anotada pelo Tri-
bunal de Contas em 2 do corrente més, ndo sendo devidos
emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257 :

Luiz Ferreira Lima, pagador de 1.2 classe do quadro per-
manente — desligado do servigo para efeitos de aposentacdo
nos termos do disposto no § 1.° do artigo 7.° do decreto n.?
16:669, de 27 de Margo de 1929, a contar de 21 de Dezembro
findo, data em que foi julgado incapaz pela junta médica da
Caixa Geral de Aposentagdes.

Por despacho de 4 de Janeiro :

Luiz Xavier de Meireles e Vasconcelos, fiscal de 2.*
classe do quadro transitério — concedidos trinta dias de li-
cenca draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.? 19:478,

Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro, 5 de Janeiro de
1939, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Para os devidos efeitos se publica que, por despacho mi-
nisterial de 5 do corrente, foi sutorizado o abono de horas
extraordindrias, a partir de 2 do corrente ano, ao pessoal
menor da Direcgio Geral de Caminhos de Ferro abaixo des-
criminado, devendo a respectiva despesa ser paga por conta
da verba do capitulo 10.°, artigo 2.°, do orcamento para o
corrente ano econdmico,

Manuel das Neves.

Jodio Firmino Rocha.

Jodo Anténio Calgador.

Jiilio Alves de Almeida.

Jiilio Fernandes.

Joaquim Henriques de Lemos.
Jilio Augusto.

José das Neves.

Antdénio Vieira.

Adriano Lopes de Abreu Castelo.
Mirio Vieira.

(Néio carece de visto ou anotegdo do Tribunal de Contas
» ndo sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto n.%
22:957),

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 6 de Janeiro de
.939, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

O tempo passa...
A .fna[s) 05? saltos GALO ficam!
prefira pois os saltos GALU

Leacock (Lisboa), L.*®
AVENIDA 24 DE JULHO, 16

LISBOA
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K

SUISSE

A idltima crea-
¢do do Dr. H.
Wild, para poli-
gonometria,
triangulagdo se-
cunddria e outros
trabalhos. Novos
e importantes dis-

positivos pernmi-

tindo um {traba-
lho mais rdpido e
TEODOLITO D K 1 preciso.

A venda em todas as casas da especialidade

AGENTES EM LISBOA
CARLOS; GOMES: & . CA LP2

185, Rua dos Fanqueiros

"JOSE SANTGS, L

Compra e venda de propriedades

RUSTICAS E URBANAS
Administracdo e recebimento de rendas
Colocagdo de Capital sébre Hipotecas ,
R. DOS CORREEIROS, 101-1.° |

LISBOA-PORTUGAL

i TELEFONE 27618

MANUAL Telefone 20158

DO _ o i :
VIAJANTE A 7. edigio a sair
EM : no cotiente ano
PORTUGA Rua da Horta Séca, 7 - LISBOA
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ARA
INTAR
AREDES

Dee MUR AL IIINE
UMA TINTA QUE SE PREPARA
EM MINUTOS
SECA EM HORAS

E DURA ANOS
DEPOSITARIOS :
MARIO COSTA & C.» L.poA
Rua do Almada, 30-1.° e 2.2— PORTO — Telefone 2571

Policlinica da Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso—Medicina, coracfio & pulmdes—4s 5 horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes—ds 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdis —Rins e vias urindrias—&s 10 horas
Dr. Correia de Figueiredo —Pele e sililis — 4s 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—ds 3 horas
Dr. Mario de Mattos - Doencas dos olhos — ds 2 horas

Dr. Mendes Bello - Estomado, figado e intestinos—ds 4 horas
Dr. Filipe Manso—Doengas das criancas—ds 12 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacdes —4s 2 horas

Dr. Armando Lima — Boca e dentes, pritese — ds 12 horas
Dr. Alen Saldanha — Raio X — ds 4 horas

ANALISES CLINICAS
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Gompanhia do Caminho
de Ferro de Benguels

CAPITAL ACCOES — Esc. 330 000.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. 1.063.365.600$00

R o o
SEDE EMIEETSEOCA

LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito & regido mi-
neira da Katanga: Quilometros [.800

|1 or Luj de Canigires”

Vende ao preco da tabela: Fogoes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

Unica casa no género que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados.

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel, 2 2942

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

T8 B0y A

i

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

sejuros de Passageiros, Bagagens e Mercadorias, ]
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S ociedade Ancominma
BROWN BOVERI & C

A firma que instalon o0
maior nimero de kilowatts
nas Centrais Eléciricas
Portuguesas. — A firma
que miontou o maior ni-
mero de turbinas a vapor
:—: em Portugal. —:

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDOURRD
DALPHIN

Rua de Passes Hanoel, 191-2°
PORT©

- Agéncia internacional de informacdes comerciais

FUNDADA EM 1841

' Escritorio em Lishoa

. (Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

5 Sucursal no Pdrto

Evenida dos Aliados, 54

BADEN-—SUISSA

Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI] de BAC0 kilowstts na central termica de Canicos
du Companhia Hidro-Electrica do Varosa




