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CompAgNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE
Séde social: 23, RUE O'ATHENES, PARIS (IX.S)
Oficinas:  FREINVILLE SEVRAN (S.—&-ﬂ.) E PONS (CH.-INF.)

FREIOS DPARA CAMINHOS DE FERRO, TRAMWAYS. E TODOS OS5 VEICULOS AUTOMOVEIS
: POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS -
— BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA ——— —
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO A VAPOR F, ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE
____ RECTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETAL» —— _—

Agentes . ) Freios e aquécimento: J. COELHO PA CHECO — Rua Braamcamp, 92 { LISBOA
em DPortugal | Aparelhos de sinalizacdo: SOGERE — Praca Duque de Terceira, 24\

DOMINGUEZ & LAVADINHO, L™

Fibrica de sobrescritos, manipulagio de papéis

e

SUISSE de escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
Frica T de escrever ionais e esirangei Artigos de
A dltima crea- desenho e pintura, Papéis quimicos, ldpis, etc., etc..

.
Sede: R. Assungdo, 79-85—R. Sapateiros, 135-143

LLISBOA

¢do do Dr. H.
Wild, para poli-

gonometria,
Fébrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24

triangulacdo se-
Telefones: 265201 —-25202

cunddria e outros

trabalhos. Novos

comrneic || Comranli COlOnil 08 Navegatao

positivos permi-

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
tindo um traba- Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h,

lho mais rdpido e
- Carreira rapida da Costa Ocidental

TEODOLITO D K 1 preciso. Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h.
A venda em todas as casas da espscialidade Carreira da Guing
s S - Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas
AGENTES (EM LISBOR ‘Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
CARLOS GOMES & CA LP* 1os)_ (& Rua da Alfdndega) — TELEFONE 20082
Eserliorlos D. Henrique, N.° 9

fPﬁrLo—Hua do InTante
TELEFONE 2342

15, Rua dos Fanqueiros

LUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,

isolamentos, etc. Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas  para protec¢do - de redes
subterraneas electricas e telefonicas, etc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.

RUA DE S8S. NICOLAU, 123 _L1S BOA—Telefones 23948 e 28941
Enderéago telegrafico: LUSALITE
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INovo Paradeiro da Fortuna

JANEIRO & LIBANIO, L.>*

LOTARIAS
Fcl;u Borratem, Letras, J. L.—LISBOA
TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

Casa Regional dos Acores
MANUEL DIAS DE SOUSA

.r‘lrn;.'us e produtos ."i’e’gwmus da Continente, Madeira e Agores,
linfos, bordados em odrias cores, flores, mantas, car-
petes, passadeiras, faiangas, frutas, conservas, chid, efe.

Rua da Misericordia, 94 a 98 (Antiga Rua do Kundo)
TELEFONE 21678 ILISBOA

BATATAS DE SEMENTE

ERDGOLD (Ouro da Terra) — FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra)— REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importagdo directa de todas as outras variedades
e venda aos melhores pregos do mercado
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas
as culturas. Faca uma experiéncia e constatard
a sua superior eficicia

Pedidos 80 unico importador :

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 51 — Telefone 2 0462
PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.5— Telef, 4160

OOMPANHIA DE SEGUROS

«ACOREANA»

Somedade Anomma de Responsah:hdar!e L1rmtada
FUNDADA EM 1892

CAPITAL E RESERVAS 2.030.000500

ACEITA CORRES P(JI\DENTES

Agentes Gerais LANE & C./, L o

Rua do Alecrim, 22 — LISBOA — Telefons 2 2384

Agencia Internacional Aduancira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGCOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124, [.6 (FRONIEIRA PORIUGUESA)
Hnd. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

A BEIRAM (MARVAO)

PORTO (FRONTEIRA PORIUGUESA)

TRAV.pa PICARIA,9-B,2,° End. Teleg : VIVAS

Antéonio dos Santos e Silva

Vende sempre aos melhores pregos do mercado

Tubagem de ferro e ago para vedagdes, canalisagies, etc,
Linha Décauville de 0,60 de bitola ¢ vagonetas para 3/4
de m3. Chapas onduladas de 2,10 e 3,00x 0,80, Corris
de Caminho de ferro até 12 metros de comprimento,
Bidons em ferro preto e zincado para virias capacidades.
| Tanques de ferro. Barris servidos a oleos, ete,, ete. |

-~———— TELEFONE 617342 ——

Rampa dos Marinheiros, A.8. 8. na Doca de Aledntara

Prozimo da passagem de nivel da Rua Tenente Valoadim

Mrita Anti-Corrosiva

CARSON’'S

A linta mais resistente para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA

DEPOSITARIOS
MARIO COSTA & CA L.7*
Rua do Almada, 30-1.° @ 2,°— PORTO — Telefone 257

MOTORES «PETTER»

; a petroleo e oleos pesados tipo « Diesel s
zgﬁég desde 1-1/2 HP. A melhor e mais
g . :—: robusta construcio inglesa. :—;

Os mais econdmicos e praticos e de
maior dura¢io para & agriculturn e
i—1 :—: pequena inddstria. :—; :—:

AS MELHORES
REFERENCIAS

Fibricas VOLCANO e COLLARES
Carlos Alfredo da Silva, L.da
LISBOA Telefones 6 0131-6 0132

TELEFONES
P. B, X,—28082, 280485 e 285084

Rocha & Oliveir:
Importadores de todas as qualidades de carvao de pedra para maquins. cogue de fundicio e antréciies
ESCRITORIO

139, RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

wvelra

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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Taca de Qur o, )

Entre os bons cafés os da Taca de Ouro sdo superiores

DELICIOSO, kilo, . . . . 12800
TACA DE OURO, kilo . . . 9860
COMBATENTE, kilo. . . . 780
_FAMILIAR, kil . . . . . | b860

Rossio, I14 — Telef. 26244 — LISEOA

O PARAISO DAS DAMAS

RIBEIRO & SANTOS, L.PA
il RETROZARIA, SEDAS, LAS, YELUDOS, 111
HHIH] PELES, MALAS & IMPERMIAVELS [

170, 172 = Rua Augusta =174, 176, 1.
TLISBOA Tc_lefone 21148

Briguettes

Por saca de 45 K.©
1.2 qualidade, 11800 — 2.2 qualidale, 10850

Taboada Rodrigues —R. Arrabida, e [
Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS

0 SUISSO ATLANTICO HOTEL
Roga que experimentem o seu tratamento
e pregos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3 —Telefone 21928

BOESA DE O TARIAS

A. Poszlis Janeiro
LOTARIAS E CAMBIO DE LOTARIAS
Tabdcos Nacionais e Estrandeires e Velores Selados
Rua do Arsenal, 172 e Largo do Corpo Santo, 32
Telefone 29644 LISBOA

O ANTIGO OURIVES

iy " TR TH
B LINVMAE N T A
de Mario da Crnz Pimenla, L.da
RUA DOS ANJOS, 16-A — lunto ao
Cinema «L1Z» ao_lntendente — LISBOA
_ TELEFONE 45780
Compra, vende e froca==luro, prata.e brilhantes
(nas melhores condigies) = NAO TEM SUCURSAIS
OURO, — PRATA, — JOIAS OURO SU PELO PESO

Ji se vende em Lisboa a verdadeira FARINHA DE SOJA
« S ©O W A kK

'uramraua sob a direcgio do Dr. Bercaeller, da Universidade de Oxford

Alimento natural, completo, rico em matéria azotada, em vitaminas
& lecitinn, A venda nas boas casas, Pedidos aos unicos representantes
. CcCAL. DEIRA, X..n
Trav. Nova de S, Domingos, 34, 1.°= Telefone 27968 -LISBOA

UNIAO DE SUCATAS, I.P?

Casa fundada em 1895

Tubos de ferro & Aco para Adua, Pontes, Vedagies e em

Ferro Fundido desde 1" a ' e r— 12" e 15", Chapas

Zincadas Onduladas de 20,50:<0,80 e 57,001 80, Carris dun

C. P. de 8 metros. Bidons e Tangues de Ferro. Arame

Farpado e Zincado l1iso. Vigas em todos os tamanhos.
Telefone 642

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA

AOS CGONSTRUTORES!
Vidros para as suas obras

Vidraga em caixa, tanto para Lisboa como Earu A Provincia—~Espe-
thos, marmorites e vidros beidas -QUALIDADES E PRECOS SEM
COMPETENCIA

Para todos os trabalhos, consultém
A OPALINA, L.PA

Avenida Almirante Reis, 203-C-TELEF. 41330-LISB OA

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografin e Estamparia de Folha de Flandres

V.:deJ. J. Nunes & C. L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara— LI SBOA

ToEs b E S ET O N, I i, e e e

Manuel Pereira dJunior

Redes e Fios de Pesca — Bolias
de Cortica—Arames e Arcos de Ferro

Séde — Rua Bernardino Costa, 41— LISBOA — Telef. 2 2711

Filinis | Matozinhos — Avenida  Serpa Pinto, 150 — Telef. 303

ilinis |
| Setubal — Avenida Todi, 422 — Telef. 101 e 558

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

¢é a maneira natural de combatar a prisdo
de ventre. Ndo é um medicamento. E um
alimento pronto a s=rvir, a venda nas
boas mercearias. CADA PACOTE 8300

Depogitarios: Flﬂuﬁlraﬁ Ell]]El[lt"l E«;.déilfi‘;:]:;

YV inhos-Azeites

O Estabelecimento Viro-Vito trata de todos os assumptos técnicos
relativos a estes duis oroductos, andlises efc.. Venda de todo o
marerinl de analises, cancertam-se Fhuliomelros. Aparelhos para a
investizagdo de pleos extranos nos azaifes, & para B fneestigacdo
de corantes artificiais nos pinhos, Prefira para as suas analises s
acreditados licores Vino-Vito, Peca esclarccimentos ao Estabele -
cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santarem, 0. 10 (ao Caes da
Areia', — LISBOA - Telefone 27150

JF A = I G O S
MUk baralos e a prestagass Rowos & ol D' mdn, papd- Lisboa @ provincla.
NVE AR MO RXRE S
Pelos methores precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilins. Forragem completa de casas de banho e frentes de
= estabelecimentos, 1ava-loucas, pias efc.
MARQUISES — Armagdes para montras e outros trabathos de
serratharia _cilcil com maior perfeicdo e rapidez
MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Escritorios e deposito:—Rua Morais Soares, 7—Telefone 4 0334

Escoala

Sr. Manoel Bento Pereira,
2dondo
nosso distinto aluno

Comercial
: por Correspondencia :

I RUA DO ARSENAL, 54, 32 —LISBOA —Fundada em 1030 e ao abrigs do Decreto n.° 23.447

Habilitagio garantida para G TIAER A IAIVEOS em 8 ou em 12 meses

Cursos de Escrituracfio, Contabilidade, Estenografia, Calidrafia, Dactilodrafia, etc.. Peca dratis o nosso livro de propaganda
0s. A0S FERROVIARIOS — Desconto de dez por cento, sdbre
o custo das matriculas, aos ferrovidirios e a seus filhos mediante prova da sua idonei-
dade apresentada no acto wa matricula. = S

com todos os esclareciment:

Portugues an
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sintra, Castelo da Pena (Visto de avifio). — Uma
homenagem do mais antigo jornal portuguds ao
nosso director Carlos d'Ornellas. — Transportes
colectivos no Porto. — Balanco de 1938, — Gazeta

dos Caminhos de Ferro.—Em que sumiriamenta
se fala do viver de Lisboa e dos zens meios de
transporte no passado, por RAUL ESTEVES
DOS SANTOS, — Para a histiria dos caminhos
de ferro. — «0 Movimento da Orientacio Profis-
sional e da Selecgfio Profissionals, pelo Dy,
FARIA DE VASCONCELOS.—HA quarenta anos.
— Dr. Alfredo Cortés, — Efemérides. — O Ateneu
Ferrvovidirio, por ALEXANDRE SETTAS —O

nsa, —

nosso  nimero  comemorativo. = lmpre
Coisas do passado. — Brindes e Calendirios. —
Grémio dos Importadores, Agentes e Vendedores
de Automdveis e Aeessdrios do Sul. — Congresso
Acoreano. — Linhas Portuguesas, — Caminhos
de Ferro Coloniais. — Parte oficial. — Linhas
Estrangeiras, — Os nossos mortos. — Publieidade
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Uma Gomenagem do maid antigo
jornal portugués ao noddo director
Carlos d'Owmellas

Pela pena de Victor Cruz, distinto jornalista que
visitou recentemente Lisboa, preSta o mais antigo
jornal portugués «O Acgoreano Orientalv, que se pu-
blica hd 104 anos em Ponta Delgada, homenagem ao
nosso querido director, sr. Carlos d’Ornellas.

Os acgoreanos, sempre gratos, ndo se esquecem
nunca da contribuicio valiosa de Carlos d'Ornellas
prestada A propaganda do arquipélago agoreano, nem
se esquecem, também, de que partiu déle a iniciativa
da creacio do «Grémio dos Acoresr, que tantos ser-
vigos tem prestado 4s nossas ilhas.

Do artigo de Victor Cruz, que vem ilustrado com
a fotogravura do nosso director, desejamos arquivar
os seguintes perfodos:

«F necessdrio que a gente des Agores saiba quem
& o mais ferrenho dos Acoreanos.

O que os defende sempre, e calorosamente, em
todos os lances, o que mais os enaltece.

Um dos que mais se tem sacrificado por &ste
arosirio de nove contasn.

E a sentinela vigilante do bom nome dos Agores.

— Esse Acoreano é Carlos d’Ornellas.

Oriundo de Angra do Heroismo, viveu alguns
anos em S. Miguel e, muito novo ainda, foi residir
para a Capital.

Activo como poucos, leal e valente, foi um dos
bravos combatentes da Grande Guerra,

Publicou em Lisboa, mercé de muito boa vontade
e muito espirito de sacrificio, por estes rochedos e
por- estes ilheus a «Revista Insular e de Turismor —
magnifica publicagdo no seu género, toda pré Agores,
num hino perene e constante.

Essa manifestacdo do seu agoreanismo, trouxe-lhe
um prejuizo de milhares de escudos, porque nem
todos compreenderamm o seu gesto e sofreu grandes
decepcdes por ter pensado ingenuamente, que todos
0s acoreanos queriam tanto a estas ilhas como éle
quere. ;

Carlos d'Ornellas estd hoje 4 frente da «Gazeta
dos Caminhos de Ferror, da qual é director.

Em Lisboa, Carlos d'Ornellas é sempre a alma de
todas as organizagdes de que faz parte, mercé da sua
febril actividade, do seu espirito irrequieto e aguer-
rido, da sua lealdade e camaradagem !

Por éste conjunto de raras qualidades, Carlos
d’Ornellas tem em Lisboa valiosas relagdes nas prin-
cipais esferas e conhece o meio em que vive como as
pontas dos seus dedos.

Todo o valimento de que dispde, estd sempre as
ordens dos Acoreanos que a éle recorrem. E, muito
embora, por vezes ndo tenha recebido a gratidao
como paga, Carlos d’'Ornellas ndo fracassa, nem se
arrepende e é sempre o mesmo, pronto a servir os
Aclres e os Acoreanos.»

A homenagem de «O Acoreano Oriental» sensibi-
lizou-nos em extremo. A Ferreira de Almeida, seu
director, e a Victor Cruz, os agradecimentos da
Redacgio da «Gazeta dos Caminhos de Ferron.

-




. GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O Comércio de Leixdes publicou uma série de
proficientes artigos acérca das facilidades que imn-
porta dar ao {trifeco de passageiros suburbanos do
Piérto, sériamente estorvado pelo exagero das tarifas
tanto da Carris de Ferro, como da Companhia do
Norte de Portugal.

Vamos reproduzir a parte essencial dos articos,
chamando para éles a afengdo do sr. Ministro das
Obras Piblicas, visto que a companhia sé existe de
nome e € gerida por uma Comissdo delegada do
Govérno.

Precederemos as transcrigies de algumas reflexies
preliminares dacérca do momentoso problema das tari-
fas e que devem ser suficientemente remuneradoras
de modo que ndo impecam nenhum transports. Chega-
-se a ésse resultado pela variedade de pregos com as
circunstincias dos transportes mediante tarifas es-
peciais, quer de passageiros, quer de mercadorias.

distdncias que mais podem ser influenciados pela
redugdo de precos, o que se verifica nas linhas subur-
banas. A modicidade dos precos atrai os passageiros
e permite melhor aproveitamento da capacidade de
transporte dos combdios.

- ésse critério que judiciosamente orienta os ar-
tigos cuja parte essencial vou transcrever e que foram
originados pelo salutar empreendimento da construcdo
de casas econdmicas nos arredores do Porto, que
devem ter por complemento a facilidade e barateza
dos transporfes qu-tidianos dos inquilinos-proprie-
tdrios. .

Vamos reproduzir a parte essencial de cada artivo.
27-11-38

F.de S.
I—A Carris e suas tarifas

As tarifas dos eléctricos sio elevadissimas e com
zonas muito curtas.

Achamos caras as tarifas ferrovidrias; mas, se as
compararmos com aquelas, temos, evidentemente,
df: considerd-las baratissimas. As vantagens conce-
didas pelos Caminhos de Ferro, em bilhetes de
assinatura, sio muito aprecidveis; o mesmo jd nio
acontece com a Carris.

Esta enferma do e¢mal-de-avencar; aqueles, nio.
Quere dizer: a linha do Douro tem 200 quilée-
fros; todavia; se se quiser um bilhete de assinatura
entre Porto-Rio Tinto, ou entre Po6rlo-Régua, ésse
bilhete ¢ concedido, pagando-se, somente, pela dis-
tincia utilizada e nio pelos 200 quilémetros que a
linha mede. Cada passe tem, portanto, seu preco.

Com a Carris do Pérlo, o caso muda de figura.
Se se quiser um bilhete de assinatura Praca-Foz
ou Pinheiro Manso-Batalha, ela nio o vende. Vende

~sim, um bilhete de assinatura que concede o direito
de viajar em muitos carros, dentro de certa drea,
numa grande drea de quilémetros; afinal sem van-
tagem, porque sé se necessita da viagem Praca-Foz
cu Pinheiro Manso-Batalha.

Apreciemos, agora, as tarifas:

Caminho de Ferro — Bilhete de assinatura, 3.*
classe, sem limite de viagens: Pérto-Rio Tinto, 8
quilémetros; custo anual, 195$%00. Porto-Espinho,
20 guilémetros ; custo anual 373%00.

Carris do Porto — Praga-Foz, 6 quilémetros (3

- zonas), 26 viagens mensais de ida e volta; custo
- anual; (a) bilhete avulso, 748$80; (b) bilhete de

Sdo principalinente os ftransporfes a pequenas.
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TRANSPORTES COLECTIVOS NO PORTO

assinatura, 892300 (é certo que éste bilhete dd direito
a viajar noutras linhas e nio tem limite de viagens.
Note-se, porém, que para outros pontos da cidade,
por exemplo Praca-Ameal —linha 7-—as mesmas
3 zonas — indicadas no caso da Foz, o bilhete de
assinatura jd4 custa 1.000800... e a distancia Praga-
-Foz é superior 4 distincia Praca- Ameal...)

Estes niimeros sido concludentes e, porisso, dis-
pensam comentdrios. Reforcam, no entanto, a opi-
nido de que os novos bairros a construir, deveriam,
ser servidos por Caminhos de Ferro.

Hipotéticamente, o transporte de operdrios no
Porto, em carros eléctricos estd resolvido.-. e com
precos relativamente razodveis em relagio aos da
venda avulso, mas de ficto mais caros cérca de
280 % (!) do que os do Caminho de Ferro (compa-
rando as 3 zonas avulsas, Praga-Foz, 6 quilémetros,
com os 8 quilémetros Porto-Rio Tinto) com a agra-
vante de, na Carris, o niimero de viagens ser limi-
tado, isto é, uma por dia e nos Caminhos de Ferro
ser ilimitado.

Mas, como se ia dizendo, o transporte de ope-
ririos estd hipotéticamente resolvido, porque a con-
cessdo de tal abatimento é iluséria— e para a maio-
ria nio existe —uma vez que... é necessidrio os
passageiros estarem nas barreiras, o mais tardar as
7,45 da manhi!... e regressarem, pouco mais ou
menos, i volta das 18 horas.

Os marganos, os caixeiros, os escriturdrios ou
guarda-livros, os amanuenses, os oficiais de deli-
géncias e tantos outros, ndo serdo, também, operi-
rios ? Ora, se o trabalho déstes principia s 9, 10 e
11 e termina depois das 19, podem utilizar-se de
tal pseudo-regalia?!...

Nio andaria bem a Carris, dentro do seu préprio

_interésse (quanto mais barato se gasta) criar passes

para linhas ou zonas?
4—712—38
Il — A Companhia do Norte e Matozinhos
Obras — Ramal da Trindade

Refere o artico a espectativa jubilosa dos que
esperavam ter transportes baratos no Ramal de Leixoes.

Atenta a relativa barateza da habitagio nos diver-
sos locais, servidos pelo ramal de Leixoes, muitos
moradores de casas insalubres da Cidade Invicta,
nio obstante situados em bairros tipicos e histéri-
co0s... planeavam deixar a cidade.

Os proprietirios do concelho ji viam as suas
propriedades mais valorizadas pela procura de habi-
tacoes.

A construgio civil também lucraria com o levan-
tamento de novas casas.

Mas, nio aconteceu assim, infelizmente para to-
dos, inclusivé os accionistas; e como jd se disse,
vivemos uns momentos de doce ilusdo, apenas por-
que, como ¢ notdrio,'a Companhia do Norte enca-
recen escandalosamente as suas tarifas, no momento
em que tinha caducado o ultimo adicional de 10 °f,
cuja validade as Companhias Ferrovidrias reconhe-
ceram titil ndo prorrogar, e a C. P. estabelecia tarifa
especial para ftodas as estagoes distantes do Pérto,
até 40 quildmetros !l

Para a sua decisdo administrativa, que se nos
afigura incongruente, anémala e absurda, nio acha-
mos explicagio plausivel. j
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Vejamos como se fundamenta a nossa assercio:
Antes do combdio chegar i Trindade, custava um
bilhete de assinatura (anual-séries) entre Boavista-
-Senhora-da-Hora, 4 quilémetros, 180$00. Pois bem;
inaugura-se a estacio e aguele mesmo trajecto passa
a custar 205$00. Aumento de qudsi 15 "o, porqué?

Mas hd mais e melhor. O preco do percurso
Trindade-Boavista, 2 quilémetros, custa também,
205800. Quere dizer: Tanto se paga por 2 como
por 4 quilémetros!

Mais concludente: Um passageiro da Senhora
da Hora que queira utilizar-se da estacdo da Trin-
dade, passard a pagar 410$00, isto €, 230$00 por 2 gui-
Iémetros!! Note-se, porém, que antes de 1 de No-
vembro, o percurso de 4 quilémetros custava 1805001 !

Do exemplo citado, servindo-nos da aritmética,
apuramos que o custo por quilémetro sofreu o
aumento de 52 /o aproximadamente!!

Resultados de tais desatinos: Os passageiros
das linhas da Povoa e Guimariis, reclamaram, junto
dos poderes ptiblicos, por meio de representagio
enviada ao sr. Ministro das Obras Piblicas e Co-
municacoes, e continuam a servir-se da Boavista,
em sinal de protesto. Para éles, a estagdo da Trin-
dade ndo existe. Nio erraremos muito, se calcular-
mos em mais de 90 por cento o ndmero daqueles
que assim procedem. Excluimos, bem entendido, o
movimento domingueiro.

Para a populagio da nossa terra, mercé da ridi-
cula diferenca de preco nas passagens (comparado
com ‘a Carris) a abertura do tinel das Aguas Fér-
reas, em nada a beneficiou. Dai advem o facto de
continuar a preferir o transporte eléctrico, se bem
que carissimo, vagaroso e irritante.

Nio é, porém, com precos carissimos, que a
Companhia consegue chamar o piiblico aos seus
combdios de maierial pouco limpo, sem aquele
asseio que 4 locomocio a vapor ndo pode forne-
cer-lhe! O grande piiblico vai, sim, mas s6 quando
puder dizer: <O servico é midu, mas o prego con-
vida e por isso se desculpam as deficiénciass.

Para rematarmos as nossas palavras de hoje,
apresentamos a seguinte comparacio de tar fas:

C. P.: Pérto-Ermezinde, 12 quilémetros, Esc. 266500;

C. do Norte: Trindade-Matozinhos, 12 quilémetros, Esc.

'7T83%00. Cérca de 200 por cento muis!!

Estes precos sdo para bithete anual, 3.* classe,
sem limite de viagens. Pusemos de parte, na com-
paragido, o sistema de series, em virtude de, prati-
camente, nio existir na C. P., em face da modici-
dade dos precos da jd, referida tarifa, e guerermos
ser just s, colocando os dois percursos em perfeita
igualdade de circunstincias.

De igual modo pro:edemos com a Carris. Sa-
lientamos, todavia, que ela, pela ida para oemprégo,
nos chupa, anualmente, 936500 (26 viagens por
més, a 3%00).

O leitor viu bem 2!

Dispensamo-nos de comeantar. .-

11121538,

11— Confrontes de tarifas e servigos

Escolhemos, propositadamente, a Linha de Cas-,

cais-Estoril, cujos servicos, comodidades e asseio,
sdo modelares, para provarmos qudo justos sdo os
NOSS0S reparos.

Assim, informamos o leifor que o percurso Cais-
-do-Sodré a Caxias, 12 quildmetros, custa por assi-
natura anual, em 3.° classe, sem limite de viagens,
583855, contra 783800, da Trindade a Matozinhos;
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mais caro, como se vé, em igual distincia, 200806 !!
No sistema de séries, o aumento ulfrapassa aquela
importincia!!

Além do exagerado aumento verificado nas tari-
fas da Companhia do Norte, esta tem, ainda, em seu
desabono, deficiente servigo de exploragio e mate-
rial muito inferior, da grande maioria dos seus
combdios que, de modo algum, se podem pdr em
confronto com os da sua congénere da Costa do
Sol, onde temos a comodidade e o asseio préprios
de linha moderna de tracgio eléctrica.

Ficamos, déste modo, a saber que a Sociedade
Estoril nos oferece combéio cémodo (boas carrua-
gens) e limpo (nfo ha failhas, nem fumo, nem poé
de carvdo), por prego inferior ao da sua colega do
Norte, onde falta a comodidade e essa limpeza.

Ultimamente, tém-se dado casos pitorescos nos
seus servigos. Ha cérca de duas semanas, avariou o
apito da locomotiva de certo combdio; e, para a sua
substitui¢do, um carregador, de corneta em punho,
foi encarrapitado no tépo da mdquinal... 'E' fre-
quente, os lampedes substituirem as lampadas eléc-
tricas; e, algumas vezes, quando estas funcionam,
serem acesas depois da passagem do tinel! Com
respeito ao cumprimento dos hordrios, também ndo
hd razdo de estar calado. - .

Segue a critica acerba da chamada estacdo de
Matozinhos e do apeadeiro do Padrdo.

Quere dizer: a Companhia do Norte tratou de
intensificar o seu servigo de combdios para Matozi-
nhos, sem se importar em melhorar as suas instala-
¢Oes nesta vila, pois tudo quanto existe é do tempo
das espingardas de carregar pela bdca; nem o pi-
blico, que porventura utilize os seus combdios, nem
a categoria da vila, lhe mereceram consideragio.

A partir do moments em que a Companhia
gueira clienfes para a sua linha, isto €, quando os
precos forem razodveis, afiguram-se-nos que o
citado apeadeiro hd-de vir a ter movimento regular.

Secuem vdrios alvifres dcérca do servico na Rua
S. Salvador.

18-12-38.

1V —A linha de circunvalagio

Em presenca destes casos e, como ainda nio hd
mercadorias, a C. P. podia enfreter-se a transportar
passageiros. Aumentaria, assim, as suas receitas e
concederia ao infeliz trabalhador a deslocacio didria
e forcada, para o seu emprégo, por preco humano
e justo, aplicando, bem entendido, a fal farifa de
que temos falado.

Se o custo do bilhete de assinatura anual, sem
limite de viagens, entre Pérto e Espinho, 26 qui-

I6metros, ¢ de 373%00, ou seja 1802,2 por dia, para

o percurso Leixdes-Pdrto, o prego deveria ser igual.
Nio é pedir demais, nem desejar excepgdes para

a nossa terra; simplesmente se pede que a C. P. nos con-
ceda aguilo que concede aos outros.

Supor-se que, pelo motivo da grande volta a
efectuar para se atingir a cidade, o alvitre que vimos
desenrolando nio terd éxito, é errdéneo; o tempo

gasto no trajecto é igual ao do carro eléctrico.
O tempo é o menos: o prego € tudo...

Nio seria, somente, a populagio de Matozinhos-
-Leca, a servir-se da Linha: Santa Cruz do Bispo,
Leca-do-Balio e S. Mamede de Infesta, também
pesam. .. :

O hordrio deveria ser estabelecido de harmonia
com as necessidades do maior niimero de passagei-
ros —os trabalhadores em geral da Indisfria e
Comércio. Assim, terfamos:
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De manhi, ida para o trabalho: 3 combdios, a
chegar a S. Bento s 7,30, 8,40 e 0,40 ;

A tarde, para regresso ; 3 combdios, a partir de
S. Bento is 17,45, 18,30 e 19,30.

No caso de esta tentativa vir a ser coroada de
éxito mais 3 combdios, pelo menos, seria preciso
por em circulagdo: 1 a partir de Leixdes, por volta
das 14 horas; e 2 para o featro (ida e volta).

O que acaba de ler-se ¢ qudsi a c6pia do que j4
existe para os felizardos das linhas do Norte, Minho
e Douro, até certa distincia do Porto.

Quanto a Linha de «Cintura», impde-se, por-
tanto, a remodelagio do sistema de exploracio
adoptado até agora, e a modificacio dos horérios.

Nao faz sentido que, em Pafs tio pequenino
como é o nosso e sob a administracio da mesma
Emprésa concessiondria, na mesma regido, as dife-
rencas das tarifas, impostas ao piblico, se mostrem
tio absurdas, como presentemente se verifica.

Mas nada de confusdes: a remodelacio que pe-
dimos consiste 'em por-nos a nds, icuais aos outros ;
€ nunca os outros iguais a nos. :

Para complemento do nosso alvitre, lembramos a
necessidade de criar, até com cardcter provisério, o
apeadeiro de Santo Amaro, junto i doca. Fsta é a
parte que reputamos principal, para se alcancarem
resultados satisfatérios.

O hordrio vigente, de pouco ou nada serve o
piblico; aliado aos precos altos (de assinatura)
parece verificar-se insucesso na exploracio. Os
combdios domingueiros actuais — se foram criados
para recreio — nio correspondem, na realidade, a
€sse fim, pois, como todos sabem, o domingo é o
dia de descanso; de almogar mais tarde e com mais
cavaco; de caricias mais ternas aos filhos; de arranjo
pessoal mais cuidado, etc. Por estas razdes, os refe-
ridos combéios deveriam partir depois das 14 horas.

Salientamos que o modélo do horirio apresen-
tado na nossa sugestio, visa principalmente servir
os trabalhadores que tém as suas ocupacdes no
Pérto; mas a C. P., pelos seus servigos especiali-
zados, deve mandar proceder ao estudo das neces-
sidades das relacées dos virios centros populacionais
servidos pela linha, com a sede do concelho. As
leiteiras, hortaliceiras, lavadeiras, também nio sio
clientes de desprezar,

V—25-12-28
Conclusdo

Depois da construgio das duas novas linhas,
onde se gastaram dezenas de milhar de contos,
Vemos, com mdgua, continuar-se a permitir o sacri-
ficio da populagio, com manifesto prejuizo das
Companhias Concessiondrias e, sobretudo, do Estado
que, no ano econdmico corrente, inscrevem no seu
orcamento a dofagio de cérca de 36 mil contos para
cousas ferrovidrias.

Nio ignoramos o que sdObre resultados de
exploragdo, em Caminhos de Ferro, se tem passado
nos tltimos anos; mas, além de outros, um dos
factores principais do insucesso reside, em grande
parte, no regime tarifirio.

Parece que a C, P. tendo dado fé, agora, do mal,
estd a fazer coisas inferessantes sdbre o assunfo; e
assim, ndo s6 tem baixado sensivelmente os precos
dos bilhetes de assinatura, como ainda tem criado
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novas modalidades de chamariz; a concessio de
bilhetes especiais em determinados dias da semana,
de férias, etc. E é ver, como nesses dias a lotacio é
insuficiente.

Nunca fomos ‘partidirios do preco alto e proibi-
tivo; preferimos— como o povo—a possibilidade
de aquisi¢do pelo duplo fim atingido: servir bem e
dar lucro ao empresdrio.

Em certa regido. da América, segundo lemos '
algures, havia uma linha férrea em .estado de ver-
dadeira ruina. Henry Ford, conhecedor do facto,
adquiriu por baixo preco as acgdes da Companhia
falida e... com grande espanto dos administradores,
a sua primeira medida foi reduzir de 50 % as tarifas
vigentes... Meses depois — antes de dois anos —as
acgdes eram cotadas na Bolsa e a Companhia prin-
cipiava a ter resultados positivos.

Ocorre-nos neste momento, caso fresquinho,
passado entre nés, aqui a0 pé — Braga.

A capital do Minho tinha carros eléctricos para...
circularem vazios, tal a suavidade do preco das pas-
sagens e o mimero de turistas da linda cidade mi-
nhota ser insuficiente para equilibrar os encargos
da exploracio, Resultado: Os deficifs acumulavam-se
de forma assustadora e criaram embaracosa e séria
situacdo econémico-financeira aos Servigos Munici-
palizados, seus concessiondrios.

Para evitar a extin¢io dos servigos de viacio,
alguém, muito prudentemente, alvitrou a seguinte
tentativa de rehabilitacgdo: Redugio das tarifas.
Assim se fez. E a populacio bracarense é mais feliz:
serve-se dos carros; o pessoal ficou contente por
por ndo aumentar o desemprégo; a cidade movi-
menta-se; o fornecedor da energia esti satisfeito
por ndo perder tio bom cliente e... o Municipio
alegre por ter acertado na experiéncia e ver sensi-
velmente melhorada a situagio econémica dos Ser-
vicos Municipalizados, com tendéncias muito favo-
raveis para extingdo préxima dos prejuizos sofridos.

Neste século de mecinica— nio o ignoremos —.
hd ainda quem palmilhe seis e oito horas didrias
para ir e regressar do trabalho!!! Trajectos de trés
e quatro horas, sio vulgarissimos!!! 3

Amigo nosso, com quatro filhos, morador no
Bairro da Telheira, ganha 800§00 mensais (venci-
mento considerado razodvel por... quem dispde de
trés e cinco contos para gastar num més...), nos
dias em que janta em casa e volta ao centro, percorre
a pé, aproximadamente, dezoito quilémetros!! (Fica
entendido que almocga no escritério). Combéio nio
tem; o carro eléctrico, custar-lhe-ia, por assinatura,
85$00 mensalmente; &le paga de renda 99§00!!. ...

Quem supuser éste caso isolado, erra.

— O momentoso problema dos transpottes cole-
ctivos no Pérto — urbanos e suburbanos — precisa
ser enfrentado a sério e resolvido conforme os su-
periores interésses da Nagio o determinarem.

Como nio existe o Sindicato dos Consumidores
€ na nossa terra ndo temos uma Sociedade de Defesa
e Propaganda de Leixdes, entregamos, para prestigio
do Estado Novo e honra dos concelhos atingidos, a
defesa do assunto aos insignes representantes do
Poder Central, no Distrito, sem esquecer, é claro,
as vereagdes interessadas — Porto, Matozinhos e
Maia—e a notdvel pleiade dos distintos deputados
que, na Assembleia Nacional, representam o Porto,
confiados no seu alevantado patriotismo e na sua
vontade de bem servir.
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BALANCO

DE

[ 21

O que foi o ano de 1938 em todos os sectores da
actividade portuguesa? Vamos procurar fazer um
resumido balanco dos principais factos do ano pretérito.

No que diz respeito aos caminhos de ferro, apesar
da crise que os avassala, construiram-se alguns novos
trogos, melhoraram-se muitas linhas, renovou-se mate-
rial e beneficiaram-se algumas estagdes. A Companhia
Portuguesa, a quem se deve a iniciativa das viagens
turisticas em combdios expressos populares, organi-
zou novas excursoes a pregos mddicos, acessiveis a
todas as bolsas, contribuindo, assim, para que 0s
portugueses conhecam melhor a sua terra maravilhosa.

O caminho de ferro, que veiu dar ao pafs um
notdvel impulso no seu progresso —industrial e agri-
cola—comeca a ser, também, com os Expressos
Populares, um factor importante do turismo nacional.

O portugaés em geral ndo viaja, sobretudo o por-
tugués de Lisboa. Vai, € certo, a Sintra, ao Estoril, a
Cascais, em combdio, e, em paquete, sé vai a Caci-
lhas, nos wtransatlinticos» da Pargaria. .. Dai para
além, é o Mar Tenebroso. .. E Portugal é um museu
de coisas belas, museu vivo onde os préprios documen-
tos do passado conservam a sua poesia e 0 scu
encanto. Mostrar Portugal aos portugueses € uma
obra meritéria, patridtica, que os Expressos Populares’
estdo realizando sempre com éxito crescente.

No que se refere a teafros —hd pouco, infeliz-
mente, a assinalar. Escasseiam os originais portugue-
ses. A bem dizer, sé temos um teatro e uma
companhia: O Teatro Nacional e a companhia Amélia
Rey Colago. As outras companhias tdo depressa se
formam como rapidamente desaparecem. Hd que por
em relévo a boa vontade de José Loureiro, que tem
teimado em reiinir bons artistas no Teatro da Trin-
dade. Temos bons artistas—o que é preciso € dar-lhes
direccdo e disciplina. Nao hd paises adeantados sem
bons teatros. E Portugal nio é um pais decadente.

Chamem-se os mestres para ensinar e obriguem-se
os discipulos a venerd-los. Porque é que Alves da
Cunha, o maior actor portugués, ndo trabalha ?

No cinema hi que registar alguns filmes portu-
gueses : #Cangao da Terra», de Jorge Brum do Canto,
que constituiu um éxito enorme; a «Rosa do Adron,

]
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de Chianca de Garcia e «Os Fidalgos da Casa Mou-
riscas, de Artur Duarte. Preparou-se nesse ano ainda
«A aldeia da Roupa Brancar, que se estreou hd dias
e estd despertando um justificado interésse. :

Os melhores filmes estrangeiros continuam a- exi-
bir-se nas nossas casas de espectaculo, e é digna de
registo especial a iniciativa do emprezirio Lopo
Lauer que no Eden Teatro introduziu uma modali~
dade interessante, os «Complementos vivoss. No
Coliseu dos Recreios, apresentaram-se vdrias compa-
nhias de circo e niimeros de variedades.

FEm literatura, alguns livros enobreceram a inte- .

lectualidade portuguesa, como «A alianga ifglesar, do
prof. Dr. Marques Guedes, as aPeregrinagdesn, de
Norberto de Araujo, o romance «Ana Paular, de
Joaquim Pago de Arcos, o romance «A Ilha Verder,
de Maria Lamas, e o romance humoristico «Amor de
Perdigaor, de Armando Ferreira.

Em arte — fizeram-se muitas exposicoes de pintura
e desenho, na Sociedade Nacional de Belas Artes e

" _noutros saldes.

Inaugurou-se em Qutubro um templo, na Avenida
Berne, consagrado i Senhora de Fitima, que € uma
maravilha no género modernista. E o primeiro no
estilo, que se constroe em Portugal.

No que diz respeito a politica colonial, o ano de
1038 notabilizou-se com dois acontecimentos de alta
importincia: a viagem do venerando Chefe da Nagdo
a Angola e a I Exposicao-Feira de Angola, que cons-
tituiu uma manifestacio consoladora das possibilida-
des daquela nossa provincia.

No sector industrial hd a registar novas activida-
des e no que diz respeito a melhoramentos pliblicos,
tanto em Lisboa como no Porto, os jornais deram-nos
conta de muitas realizagtes, Portugal renova-se, e ao
mesmo fempo conservam-se com carinho as coisas
belas do passado.

Feito éste ligeiro balango do ano que expirou
apenas hd 15 dias, podemos afirmar que o ano de
1930 nao nos reservard surpresas, mas desde jd
comeca a dar-nos a certeza de que a vida em Portu-~
gal continuard a registar progressos.

S
Gazeta dos Caminhos de Ferro

Ainda por ocasido da passagem do ano tiveram a
gentilesa de nos enviar cartdes de saiidagdo e tele-
gramas os srs.: Eng.° Carlos Manito Torres, Gover-
nador civil substituto de Setibal; Manuel Guedes,
director-gerente da Fundigao Tipografica Gini; Romao
Pereira Cardoso; Jodo Coimbra, combatente da Grande
Guerra; Francisco do Carmo, director da Escola
Comercial Portuguesa; Jdlio Cayola, Agente Geral
das Coldnias; Alexandre Benech Pomartde; A. Mon-
tez, director da antiga casa G. Heitor Ferreira; Ber-
trand (Irmaos) L.99, etc.
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Déste rigor se exceptuavam os coches reais e dos
embaixaderes e ministros das cortes da Europa e os
cardiais patriarcas, arcebispos e bispos.;

Estas loucas prodigalidades (*) punidas pela pragma-
tica e pelos alvards jd referidos, ampliando penalida-
des cominadas nas Ordenagoes do Livro V titulo 100,
estavam bem longe do preceituado num dos primeiros
documentos reveladores da vida do soberano, o Regi-
mento de 11 de Abril de 1258 firmado em Guimarais
por D. Afonso III e pelo qual o rei tinha apenas para
seu uso pessoal seis cavalos.

Mas deixemos em paz as qudsi intiteis providén-
cias régias; as castas previligiadas de geragio em ge-
ragdo calcurriarem, entre outros, os caminhos de Al-
cantara, B:lém, Palhava, Bemposta, Benfica, Caxias,
Queluz, Ramalhao, Necessidades, Ajuda e Sintra, para
quem a’vida era um delicioso paraiso e esquecamo-nos
do Niza, do Farrobo, do Penafiel e do Viana que
dissipiaram enormes fortunas em loucas prodigali-
dades para observarmos o
povo.
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Entrudo, que os esperava barulhento —o Carnaval
tumultuoso do Chiado em que os estroinas, os fidal-
gos turbulentos e os endinheirados ansiosos de dar
nas vistas, se divertiam, gastando enormes quantias
nas compras de ovos e tudo quanto de alguma
waneira, pudesse sujar e molestar o pacato tran-
seunte.

Também, se pudessem, ndo faltavam as feiras,
mercados do. povo, com os seus ingénuos divertimen-
tos e apreciados petiscos, mercados cuja origem se
perde na noite dos tempos. Primeiro era nos Praze-
res, depois, pelo Espirito Santo, nas Amoreiras, em
Outubro no Campo QGrande e mais tarde em Belém
nos meses de veraneio, Agosto e Setembro.

Para estas feiras, partiam em ranchos de familias,
alugando no Pégo do Borratem os burros que os
*conduziriam e os farneis respectivos. L4 faziam as
compras indispensdveis adquirindo na do Campo
Grande —a mais importante como centro comercial—

entre outros géneros, briche,

nozes e passas para todo o

- ; TEMPOS IDOS
Os moradores de Alfama :

e dos arruamentos excéntri-
cos, compostos na sua qudsi
totalidade por gente humilde,
que albergavam no vezo das
ruelas estreitas e sombrias
onde o Sol parecia entrar a
medo, a miséria do seu vi-

Em que dumdriamente
de fala do viver de Lisboa
e dod deud meiod de thandporte

ano.
Igualmente _se faleciam
pessoas da familia real, per-
sonalidade de vincada influén-
cia na politica, ou alta patente
militar, o povo que podia
ndo faltava 4 passagem do
cortejo a manifestar a sua
salidade ou a observar inte-
ressado as pompas, as fardas
vistosas dos dignatarios do

ver, &sses, fora a caminhada . _ no W bt i i i
didria, a pé, para o seu tra- * b " ® Pago, as vestes rocagantes

balho, sempre distante do

ESTEVES DOS SANTOS
I1

dos prelados, os arminhos
dos senhores do pariato e o,
para €le sempre atraente, as-
pecto marcial da tropa.

seu tugirio, raro se abalan- F°* RAUL
¢ava a um passeio até 2
Baixa.
Havia excepgles, é bom e

que se diga, a estas normas

usuais, mas elas s6 se davam em dias de festejos
populares em que o povo—a eterna crianca — se
divertia alegremente, ou quando de acontecimentos
que lhe impressionassem a alma ou a que a sua curio-
sidade ndo pudesse resistir.

Estavam nesses casos as noites dedicadas aos trés
santos de feicio genuinamente popular, em que, pela
forga da tradigdo, os habitantes dos bairros pobres
afluiam pressurosos ao Rossio em busca de umas
horas de alegria que lhe fizessem esquecer as agruras
da vida.

Ali, nésse lenddrio Rossio, era vé-los entregues
aos bailados e descantes da moda, numa sélida con-
cérdia que durava até ao romper da manha. Depois,
apds a compra, nos mercados improvisados, do indis-
pensdvel mangerico, ei-los de abalada, sempre con-
tentes, cada um em debanda do seu lar. ..

Meses volvidos, muitos déles 14 voltavam a reii-
nir-se em ruidosos folguedos com o advento do

Fora estes magnos dias,

" a que podemos juntar, depois
do advento do constitucionalismo, as ceriménias refe-
rentes & abertura das Cortes, mas a que assistiam
qudsi somente funcionalismo civil e militar, a vadia-
gem elegante que nada produzia e as mulheres para
quem a curiosidade e o desejo de se mostrarem &
tudo; o povo de Lisboa era concentrado como nenhum
outro; dir-se-ia recear o contacto com todos aqueles
que ndo fossem os visinhos do pé da porta,

(') Segundo mnos relata o esecritor brasileiro Noronha
Santos, as leis e alvards punidoras do luxo das carruagens
motivaram no Brasil ao Vice-Rei, D. Anténio Alvares da
Cunha, em 1767, enérgicas providéncias.

Profligando o luxo e as despesas excessivas que se fa-
ziam no Rio de Janeiro, abatendo e arruinando casas no-
bres, lamentava o Conde da Cunha a preciria situacio de
chefes de familia que endividados, se viam constrangidos a
deixar a cidade, retirando-se para os engenhos e fazendas
da Capitania. Viviam ali —acrescentava o Vice-Rei — sem
nenhuma aparéneia, tal a pobreza a que os arrastaram, o
luxo das carruagens e o desperdicio.
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E para que tal sucedesse, muito deveria contribuir,
como vimos expondo, os hibitos recolhidos da maio-
ria da populagio, transmitidos de familia a familia, e
a insuficiéncia de transportes compativeis com a bolsa
das camadas de menos recursos, facto que sO se
comegou a dar com a inauguragio dos Smnibus em
1852 e especialmente muito mais tarde, em 1872, com
o aparecimento dos primeiros carros americanos.

R

~ Falimos do povo, da classe média, da burguezia,
da nobreza e dos reis. Os fidalgos perduldrios, os fi-
lhos prédigos e os boémios, todo o cortejo de estroi-
nas e de gosadores para quem a vida era apenas um
pretexto para o prazer, ésses atinham-se primeiro aos
recursos da sege bamboleante, do cavalo de raga ri-
camente ajaezado, quando desejavam alasdear na ci-
dade e que lhes servia para todo o género de aven-
turas.

Mais tarde, anos decorridos, utilizavam-se da ti-
poia ligeira para visitar, numa patuscada alacre, as lo-
candas afamadas que havia para Id das portas, onde se
serviam bons piteus regados com vinhos de optimas
cépas e se batia o fado, ou para entrevistas amorosas
em refugios apropriados nas quintas solarengas dos
arrabaldes.

Era ainda do mesmo modo, na sege desengongada,
no cavalo de bom ferro com arreios & marialva, ou
na tipoia veloz guiada por batedor de renome, que o0s
grandes amadores tauromédquicos desciam a Carriche,
passavam ao Senhor Roubado numa carreira vertigi-
nosa, para cobertos de poeira, ascenderem acompa-
nhando os toros de bela casta vindos das lezirias, ao
redondel, primeiro e por pouco tempo ao Salitre, de-
pois ao Campo de Santana, no propdsito de cobrir
de aplausos, sagrando-o por tardes quentes—as tardes
de sol e moscas — o artista perdileto.

* * *

Mas no que a diversidade de meios de conducdo

que o progresso ia fazendo surgir assumia aspecto
mais grave e conselheiral, era quando transportava fa-
milias de pretencioso bom tom aos lugares de vera-
neio burgués— convindo notar que todos estes locais
de eleicdo se acham hd muito incluidos na vasta drea
de Lisboa, como parte integrante da cidade de mdr-
more e granito.
° O que vimos de dizer dava-se por exemplo com
os lugares de Campolide, Ajuda, Laranjeiras, Carnide,
ou ainda Benfica, Campo Grande, Lumiar, Charneca
e Ameixoeira, sitios de mégnificas dguas, ares sidios
e sombras acolhedouras. :

Para Belém e Pedroucos, as prdias da élite désse
tempo, usava-se seguir pela via fluvial, para o que
havia carreiras estabelecidas, embora a maioria dos
seus frequentadores dessem a preferéncia & carruagem.

Interessante ¢ conhecer que havia familias de pe-

74

Revista quinzenal

quenos burgueses ricos de prosdpia que, ao transpor
a velha estrada da circunvalagdo, quer utilizando qual-
quer dos veiculos em voga, ou a vulgar tipoia rebo-
cada por pilecas, se julgavam a caminho de alguma
das jd entdo celebradas termas do estrangeiro.

E se os nossos olhos os seguissem de perto, nota-
riamos que a embaladora ilusao désse luxo prolonga-
va-se, para muito dos veraneantes por toda a duragdo
das férias, finda a qual regressavam a penates condu-
zidos pelo mesmo auriga de cuja mao experimentada
fiavam a existéncia, saturados de oxigénio que os alen-
taria até ao verdo seguinte.

De Sintra e Cascais, que ficavam longe, nem vale
a pena falar. As pessoas chigues, de grandes teres, a
velha e previlegiada fidalguia, familiares da corte e
uns poucos negociantes de grosso trato, iam a ares,
em doce vigilatura para qualquer destas mdgnificas
vilas, onde possuiam casa prépria e que se encontra-
vam situados muito distante das sessenta portas da
cidade, que o zélo do fisco avaramente defendia.

As espléndidas localidades situadas entre Benfica
e Sintra, Pedrougos e Cascais, s6 mais tarde, com o
caminho de ferro, tiveram o merecido desenvolvi-
mento visto que o émnibus e o vapor tornavam de-
moradas e incomodas essas viagens.

* % »

Mas o Tejo procurard o leitor ? Quem atravessaria
o Tejo em direccdo a Aldegalega, Alcochete, Barreiro
ou com destino 2 Outra Banda? Fdcilmente se encon-
trard a resposta a pergunta formulada, se o leitor se
lembrar que o lisboeta tem horror ao mar e pensa que
os que o sulcaram, os que deram a capital o nome
de cidade marinheira nio nasceram em Lisboa e ndo
se esqueceram ainda do embarago que qualquer pes-
soa punha em transpOr os confins da sua rua.

De forma que além dos arrais e mais tripulagdo
que, por dever de oficio o cruzavam em todas as di-
reccoes, com excep¢do dos dias de nevoeiro, raros
eram os alfacinhas que se aventuravam a irem con-
templar o especticulo de maravilha que € o panorama
da cidade, visto do alto do forte de Almada.

A navegacgdo dquem da barra fazia-se em magesto-
sas faluas de brancas latinas enfunadas, esbeltas fra-
gatas, ligeiras candas e uma sorte de frdgeis barqui-
tos como os varinos, bateiras, lanchas e catraios, leva-
dos pelo manso esvoagar dos remos; mas quem havia
de arriscar a pele em tdo faliveis meios de condugdo
tinha de possuir a témpera de um lidimo pdstero do
Gama. Nio podia ser por menos.

E que, para o critério simplista désses nossos
avoengos, atravessar a bacia do Tejo em certos dias
ventosos, de tantos que o ano tém, era emprésa nada
inferior 2 da passagem do Cabo Tormentoso, cujas
lendas ainda pululam na razdo, no entendimento de
muitos velhos do Restelo.

Era assim na época distante que vimos de evocar,
antes da fundagdo da primeira companhia de navega-
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¢do, em 1852 com os seus barcos a vapor para Caci-
Ihas, Belém, Cascais, Vila Franca, Carregado e Azam-
buja e do forte impulso que ao recreio nautico trouxe
o rei marinheiro D. Luiz.

# % »

Ocupamo-nos especialmente nesta ripida digressdo
pelo passado, da vida que levavam os habitantes de
Lisboa e das dificuldades nos meios de transporte de
caracter acentuadamente popular em tempos que ji
14 vio,

Citamos o horror ao movimento e a repugndncia
que a burguezia tinha em sair de casa, em conviver
com o mundo. O comércio ia is residéncias vender
as suas fazendas quando nZo atendia a freguezia mais
ousada dentro das prdprias carruagens a4 porta dos
estabelecimentos, mas isso sé se dava com gente nova
que teimava em romper com &sses preconceitos e por
isso era alva de censuras.

‘Comportando agora, pelo que se v& o espirito
irrequieto dos lisboetas dos nossos dias, dir-se-ia que
tudo isto decorreu hd séculos e, no entanto, toda esta
evolucdo nZo ultrapassou cento e trinta anos.

Apontar a diversidade dos meios de condugio que
‘durante o espaco de tempo compreendido no estudo
que vimos fazendo, existiam, é o mesmo que registar
0 nome da sua qudsi totalidade, pois a ndo ser o pa-
languim e as aadinhas, todos os outros em constante
aperfeicoamento chegaram a ser vistos pelos nossos
avos,

A simples titulo de curiosidade, vamos no entanto
relembrar alguns désses interessantes vefculos:

Liteira, coche, carrogdo, churrido, cadeirinha, es-
tufa, estofimi, flordo, carrocim, caleca, carroca, pa-
quebote, berlinda, sege, carrinho de arruar, traquitd-
na, vinagreira, carrichoche, caleche, char-i-banc, ca-
briolet, mail-coach, vilbury, cab, phaeton, daumond,
americana, vitdria, landeau, mylord, coupé, aranha,
carrinha, tipoia, touneau, breack e charret.

Para os transportes em comum, hoje denominados
colectivos, lembra-nos; o dmnibus soberbo de impo-
néncia, a mala-posta com a sua estagio no Carregado,
a que ndo faltava a respectiva alfindega, e o enlace
por via maritima com Lisboa, e a deligéncia ligando
as malhas de uma viaglo insipiente.

Também se n3o deve esquecer os primitivos velo-
cipedes e as rudimentares bicicletes, assim como as
primeiras mofo-cicletes, ruidoras mas tteis, com as
cadeirinhas & ilharga que fizeram época e que ainda
hoje cumprem a sua obrigagdo em certos servicos
ptiblicos e em algumas emprésas inddstriais.

Da infenidade de veiculos que citamos, uns pesa-
dos e rastejantes para viagens longas, outros mais
leves, para pequenos percursos e para as exigéncias
da vida citadina, qudsi todas foram j4 imoladas is ne-
cessidades imperiosas do progresso.

Dos que restam, os que resistiram i ac¢io do
tempo e do caruncho, encontram-se, os de maior ri-
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queza e arfe nos museus, ou vivem como ‘recordagio
em casas da velha nobreza, servindo alguns de trans-
portes funebres e um ou outro apenas, menos arcaico,
vilido ainda, vimo-los em servigo moderado, espalha-
dos por essa provincia, vivendo uma vida semi-activa,
empregados com €xito na lavoura e nos nossos maus
caminhos vicinais.

Os triunfadores de ontem: o lamarjant, o ameri-
cano, o rippert, o salazar, o florindo, o jacinto, a lu-
sitana, o chora e os ascensores, foram também ji
vencidos, pelo hausto brilhante do combdio e do
eléctrico, e @stes, comegam ji coitados, a preocupa-
rem-se sériamente com a concorréncia da camioneta,
do aufomdvel particular, do faxi e do avido, que se
apresentam como seus terriveis competidores.

Todo &ste progresso de viagdo concorreu para
mudar completamente a fisionomia da cidade, onde
hoje reina a febre excursionista, uns em grupo com o
seu titulo simbdlico, viajando em camionetas e auto-
mdveis, outros em conjunto, nos chamados expressos
populares, ou com bilhetes de excursdo em combéms
ordindrios.

Lisboa, assim, internacionaliza-se. J4 muguem se
restringe ao seu balrro como a déninha a sua toca. A
mesma populacdo, que dantes hesitava em sair 4 rua,
ndo hesita presentemente, num anceio de cosmopoli-
tismo, a sair por &sse mundo além. Mas mesmo
assim, poucos se conhecem e qudsi nenhuns se esti-

mam. ..
(Conelusdo)

s
Maﬁumdadcamnﬁadde{em

«DILIGENCIAS» EM LINHAS FERREAS

Em 1840, na linha férrea Paris-Orleans, empi’e-
gou-se um guindaste especial, para colocar sobre os

rails pesadas diligéncias, o que evitava o trasbordo de
passageiros e respectivas bagagens.

Por aquéle processo, os passageiros nio se davam
a0 incomodo de descer das diligéncias em que via-
javam,
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Entre as raparigas as profissdes escolhidas e as ree-
pectivas percentagens sfio as seguintes:

Modistas 434 °f, | Bordadoras 3,700
Correios e Telegrafos 13,8 » Telefo;es s ?"" -
Dactilografas 9 >

d E 3
Profffss?ra g H’? * | Belas Artes 1,0 »
Qoméreio 85 > | pnfermeiras 1,0 »
Costureiras 55 > | Ajuntadeiras 1,0 »

Alguém disse um dia, e com razfio, que se se realizassem
0s desejos dos pais e dos filhos quanto A escolha da profis-
sfio produzirse-ia no mundo uma verdadeira revolugiio eco-
nomica. B a impressiio com que igualmente se fica ao exa-
minar o quadro das percentagens das profissdes escolhidas

. pelos rapazes e raparigas que prestaram as suas provias no
Ingtituto. De facto, éle nfo corresponde as necessidades do
mereado do trabalho: hd profissdes que siio excessivamente
proeuradas, hd outras cuja procura é extremamente limitada
e outras por fim inteiramente abandonadas. Niio hid propor-
efo, nio hd equilibrio neste quadro profissional, em que a
reparticiio dos individuos se faz cegamente, sem conheci-
mento das necessidades da orginica e da fisiologia indus-
trial. Decerto os erros individuais ou inevitdveis num sis-
tema que niio tem por base a orientajdo profissional orga-
nizada, acabam, depois de muito tempo, por neutralizar-se,
segundo as leis dos grandes numeros. Mas isso nfio cons-
titue uma compensacio nem para os individnos vitimas da
sua ignorincia, dos seus desacertos, nem para um grande
nimero de actividades industriais que muito sofrem com a
instabilidade profissional, 4 mlo de obra escassa ou de
qualidade inferior, por caréneia de ergiios de filtragio e de
regulacio que intervenham na escolha da earreira, tomando
em conta nfio somente as aptiddes dos individuos mas tam-
bém as condicties do mercado do trabalho, as nepessidades
da produgiio. - .

Examinando as percentagens dos olicios eseolhidos pelos
rapazes e raparigas que vieram ao Instituto deparamos com
os factos que atrds apontimos.

Entre os rapazes a profissfio mais escolhida é a de ser-
ralheiro; um terco déles quere seguir éste oficio. Esta per-
centagem coineide com as percentagens obtidas no estran-
geiro e cuja explicagio é atribuida pelos autores & atracgiio
que o8 progressos da meciinica sobre éles exerce. Entre nos,
porém, embora éste factor intervenha na eseolha desta pro-
fissfo, a prineipal raziio é outra, pois um inquérito comple-
mentar permitin-nos chegar a saber que a grande maioria
dos rapazes escolle a carreira de serralheiro com a espe-
ranca de poderem ser admitidos nos arsenais do Estado e de
por conseguinte passarem a ser, de eerto modo, funeiondrios
piiblicos. Se. acrescentarmos i percentagem — 30,2 °f, — dos
que querem ser serralheiros, as percentagens das profissdes
‘relativas i indiistria dos metais, grossos e finos, chegamos
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a um total de 38,8°,. Ora se nos paises de intensa vida
industrial —e onde a percentagem dos candidatos & meta-
lurgia e indistrias de metais, or¢a também por 40 ¢/, — hi
entre 10 a 20*’,-’; de individuos a mais do que pede o mercado
do trabalho, que niio sucederd entre nds, onde a aetividade
industrial é mais escassa e menos intensa. i

Fica um pouco mais de metade para as restantes profis-
sdes. O desiquilibrio é manifesto. Assim na indistria dos
transportes, uma das mais consideriveis e de efectivos mais
importante apenas 5 °/, de candidatos, nos trabalhos agrico-
las 2,1°/, na indistria do vestudrio 1,4 %/, na indiistria da
alimentaefio 0,4 ', ete. O mesmo desiquilibrio se nota dentro
dos proprios ramos da mesma indistria. Mas nfio é somente
a flagrante desporpor¢iio entre oficios procurados que ferea
aten¢fio. Como se sabe, contam-se por centenas as profissdes
que existem: compare-se essa prodigiosa abundineia e diver-
gidade ecom o probrissimo, insignificantissimo quadro das
40 profissdes proeuradas pelos nossos rapazes.

As observagdes que acabamos de fazer, com mais rigor
cabem ainda ao quadro das profissdes escolhidas pelas rapa-

rigas, O oficio em voga, omnipotente, é o de modista: 434 °,,-

ao qual bem pode acrescentar-se ainda a percentagem de
7,590, de eandidates ao coméreio, porque é ainda a moda
que as solieita para esta earreira. Compare-se esta percenta-
gem com a percentagem quisi infima da costura modesta,
5,59/, eujas especialidades sfio tho diversas e de tantas apli-
cacdes! Na enfermagem apenas 1°/, de candidatas; inteira-
mente abandonados os servigos domésticos, os servigos da
alimentaclio e tantos outros onde a mulher encontra compen-
sadora remuneraciio.

Imaginem-se estes rapazes e esfas raparigas entregues
goberanamente i sua decisfio ou a das familias. Nas escolas—
a questiio é de mais ou menos anos e de mais ou menos
valores — terminam a sua preparaciio. Ei-los langados na
vida. Os rapazes —em pequeno nimero — triunfam, mas os
outros, a grande maioria, os mediocres e os inaptos, vegetam
miserivelmente, saltitam de oficio para oficio, arrastam
lamentivelmente a sua existénecia e prejudicam as proprias
actividades profissionais. A lei férrea, brutal, da oferta e da
procura nio cuida de desgragas, ndio se compadece das
vitimas.

De ai; a necessidade amplamente justificada, de orga-
nismos especializados que esclarecendo os individuos sdbre
as suas aptiddes profissionais e as condigdes do mercado
do trabalho procurem coloed-los nas situagdes que mais lhes
convém a estabelecer um equilibrio tanto quanto possivel
normal entre a oferta e a procura.

Examinemos agora um outro aspeeto do problema. ¥

necessirio escolher a carreira conveniente. Serd possivel
fazer com acérto essa escolha? E, desde que se empreguem
métodos cientificos, que hoje se possuem para ésse efeito.

E doutrina aceite por todos quantos se ocupam déstes
problemas que, para poder orientar convenientemente um
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. memdaria,
.. temperamento, ete.

. fundamento cientifico, Mas,
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adoleseente para uma profissiio ou grupo de profissdes, duas
condic¢des sfio necessdrias :

1. — Estudar e (,Onlle(,(.r o adolvauenta que gueremos
dirigir;

2.0 — Estudar a conhecer a profissiio que @&le deseja
exercer,

O problema da orientaglio profissional pode ser for-
mulado nestes termos :

Conhecidas as aptiddes que caracterizam uma profissiio
e conhecidas as aptiddes que possue um determinado indi-
viduo, importa determinar se éste individuo convém para a
profissfio que deseja seguir e, no ecaso negativo, qual
profissfio para a qual deve ser encaminhado. O problema
estd pois no conhecimento do orientado e no conhecimento
das profissdes e do mercado do trabalho.

Para chegar a éste duplo eonhecimento, é preciso, pelo
que respeita.ac orientado, sujeitd-lo a uma série de provas
destinadas a determinar as suas aptiddes caracteristicas,
bem como as suas inaptiddes.

Em primeiro lugar procede-se a um exame clinico,
antropométrico e fisiolégico rigoroso, que recai nio s0
sobre o estado somdtico ¢ funcional actual do orientando e
seleccionando, mas também sobre os seus antecedentes
hereditdrios e peszoais. Como se sabe, hi taras, afeccdes dos
diferentes aparelhos, — respiratério, eirenlatério, dsseo, di-
gestivo, muscular, nervoso, etc,, —que constituem contra-
-indicacdes ahsuLytas‘Uu relativas para o exercicio de deter-
minadas profissoes. E preeiso pois investigar, o adolescente
niio possue alguma das contra-indicagdes fisicas para a
profissfio que pretende seguir e que comprometeriam a sna
salde ou o seu éxito na profissiio que eseolheu, bem como
determinar as aptiddes somitieas e funecionais caracteristicas
para a earreira em vista.

Vem em seguida o exame peicoldgico, da mais alta im-
portineia, que se compde duma gérie numerosa e variada de
provas devidamente estabelecidas destinadas a estudar a
forma, o grau, a extensfio, a forga, as caracteristi-
eas que revestem as diferentes eapacidades e incapacidades
mentaizs do individuo — inteligéneia, atencio, observacio,
imaginacio, percepgio,

Esta série de exames & completada por informagdes e

" inquéritos feitos junto dos pais, dos profeszores, dos empre-

grios, de todos quanto possam fornecer elementos sdbre o
orientando ou seleccionando.

Mas para a pritiea da orientagfio e da seleég¢fio nfio basta
conheeer o orientando @ o seleceionando. E preciso conhecer
as profizsies nos virios aspeeios que as caracterizam; tais
gflo sob o ponto de vista psicoligico as fungies psiquicas
que a profissfio pde particularmente em jigo, em acglio, a
forma destas fungdes que conduz i superiorvidade profis-
sional, ete; sob o ponto de vista téenico os gestos, atitudes e
movimentos earacteristicos, a estrutura e funcionamento
dos instrumentos de trabalho, as suas possibilidades de
adaptacio fis foreas fisicas e mentais do homem, ete., sob o
ponto de vista econdémico e pedagdgico, as possibilidades de
desenvolvimento da profissio, coeficiente de desemp
saldrios, organizag¢io corporativa, doeéncas profissionais,
fadiga, oferta e procura; aprendizagem, métodos de tra-

_balho, ete..

Gracas a valiosos trabalhos de investigagfio e andlise
cientifica realizados nos mais diversos paises, encontram-zo
ja hoje devidamente estabelecidas com precisiio as caracte-
risticas fisicas, mentais, téenicas, econdomicas e pedagogicas
de centenas de profissdes. Do mesmo passo os métodos da

. psicotecnia, gragas a aturados estudos, permitem dum modo

experimental e objectivo fazer com rigor cientifico o exame
das capacidades e inaptiddes dos individuos.

A orientagfio e a seleegfio profissional tem pois um solido
a-pesar-de tudo, dirfio alguns:

reactividade, iniciativa,
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ver e crér como S. Tomé. Que valor tém os métodos psico-
téenicos 2 A gque resultados positives conduzem éles? Os
métodos psicotéenicos apresentario ou nio vantagens de

seguranca, de rapidez, de rendimento, sébre os métodos

empiricos geralmente utilizados para reerutamento e sele-

egdo do pessoal ¥ Como respondem a esta pregunta os téeni-

cos, 08 empresirios, as administragles que empregam
métodos psicotéenicos ? ;

Citemos entre centenas de exemplos apenas uma pequena
série, de valor probatirio no eampo da téenica.

Comeecemos por algumas grandes emprésas e passemos
depois a alguns servigos piblicos,

a) — As fabricas metalurgicas de Witkowitz, que ocupam
mais de 20.000 operirios e perto de 2.000 empregados, tém,
ecomo alids a maioria das grandes emprésas modernas, um
laboratério psicotéenico cuja tarefa principal consiste em’

seleccionar as diferentes categorias de pessoal. Cérea de 5.000
individuos por ano sfo submetidos a estes exames psico-

téenicos. Os resultados obtidos slio mais que satisfatérios:
correlagiio boa entre os resultados dos tests e valor profis-

sional dos operarios, eliminaciio dos inaptos e dlmmulqﬁo :

dos acidentes em sproporgdes considerdveigs.

b) — Nio slio menos sugestivos os estudos de Kellner:
Nove anos de experiéncia de selecgiio psicotécnica na indis-
tria metalurgica de Berlim mosiram que esta sgleccao repre.
sentou uma economia de 300 marcos-ouro por aprendiz e
que aumentou a qualidade e a quantidade do trabalhe de
15 o', Vér M. Kellner Neun Iahre Priiferharungen en Ber-
liner Metallindustrie. :

¢) — As célebres fabricas de material eléetrico da A. E. G.,
de Berlim foram das primeiras a introduzir, desde 1923, a
selecclio psicotéenica do pessoal. Os inquéritos feitos ulte-
riormente sobre diversos grupos de operdarios especializados,
com o fim de comparar o valor profissional com os valores
do exame psicotéenico, deram resultados muito satisfatorios:
numa escala de 4 pontos as divergénecias entre a nota do
cateliers e a nota pzicotécnica oscilaram em média em volta
de meio ponto e nio foram além dum ponto senfio muito
raramente.

d) — Passemos a outro género de actividades.

As investigacdes de Pond e Bills e que recairam sébre
2,133 empregados de eseritorio e mostraram uma boa corre-
iacfio entre o rendimento dos fesfs utilizados e o rendimento.
profissional, provandoe assim a validez do psicotécnico no
dizer dos autores dos estudos.

e) — Poderiamos segnir multiplicando as citagdes de
investigagdes sobre
os métodos psicotécnives e o rendimento profigsional: 1) Zirn,
sapateiros; 2) Diez Gasca, modistas; 3) Bolt, perfuradores
de fichas; 4) Bayer, dentistas; 5) Buffer, operdrios das fi-
bricas de lampadas Osram; 6) Lahy, condutores de carros,

agulheiros; 7) Miles e Vincent, condutores de taxis; Treat,

o acirdo, a boa ou alta correlaciio entre

operadores a miquina na indiistria do vestudrio, ete,, ete., ete...

Passemos agora aos servigos piblicos em varios paises
e eitemos alguns exemplos tipicos.

f) — Jéd tive ocasifio de chamar ha pouco a ateng¢iio para

o facto de os Estados Unidos terem durante a Grande Guerra
organizado os seus quadros de oficiais, seleccionado os re-
erutas, submetendo perto de 2 milhdes de homens ao exame
psicotéenico. O que me resta agora dizer é quais foram os
resultados obtidos com esta experimentagio psicoldgica.
Pois os resultados incontestados e incontestaveis desta
experiéneia atrevida foram os seguintes:

1. — Quando os oficiais foram encarregados ulterior-
mente de classificar os soldados segundo o valor do seu

servigo, a nova classificaclio foi idéntica 4 dos «fesfss em .

49 o/, dos casos e diferia apenas de uma unidade em 88 °f,
dos easos restantes; 20 — inversamente, em diversos regi-
mentog que nfio foram submetidos aos «fests> os homens
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apresentados como inaptos pelos oficiais foram classificados
pela comissfio de <fesfss como tendo em média uma idade
mental de sete anos. Em presenga déstes resultados, do mais
alto rigor cientifico, ninguém pode negar o valor dos «fests»
desde que éles sejam elaborados, aferidos, aplicados por
pessoas iddéneas,

g) — Os servigos valiosissimos prestados pelos fests no
exame psicolégico dos recrutas norfe-americanos contri-
buiram poderosamente para difundir nos Estados Unidos e
na Europa os principios e os métodos da psicotecnia. Assim
o reconhece a portaria do Ministério da Guerra de 3 de Ja-
neiro de 1936, que nomeia uma comissio encarregada de
estudar a aplica¢fio a0 nosso exéreito dos métodos do Insti-

~tuto de Orientacio Profissional, quando diz: «depois de

largas experiéncias feitas durante a Grande Guerra e suces-
sivamente ampliadas e intensificadas desde entdo, os pro-
ceEs0s @ exames psicotéenicos tém actualmente uma aplicagio
corrente aos servigos militares em virios paisess.

h) — Hai virios anos que o Instituto que tenho a honra
de dirigir, trabalha com a nossa Marinha de Guerra na
selecclio do seu pessoal: candidatos a pilotos aviadores,
apontadores, telemestristas e radiotelegrafistas. Que valor
tém os métodos empregados? B o prioprio Ministério da
Marinha que, num oficio de 7 de Julho de 1936, o diz nos
térmos seguintes: <Hd oito anos que o Instituto vem pres-
tando @ Marinha valiosissimos servigos na selecgiio do seu
pessoal para diversas especialidadess.

i) — Consideremos agora outros servigos piblicos. Assim,
o estudo de T. Seracky sobre os exames psicotéenicos dos
funciondrios do Servigo de Seguranca Piblica na Checoes-

lovdgquia mostra que existe uma alta correla¢lio entre os

métodas psicotéenicos e o valor profissional dos funeiondrios.

7) — O servigo peicotéenico dos Correios e telégrafos
alemiis, eriado em 1930, comporta uma organizagiio impor-
tante com uma estaclio central em Berlim e 13 servigos psi-
eotéenicos em virias grandes cidades do Reich.

Perto de 4,000 individuos foram submetidos aos exames
psicotéenicos durante os 3 primeiros anos de funcionamento
do laboratorio; déste niimero, perto de 1,500 foram admi-
tidos nos empregos de telegrafistas e de motoristas. No con-
junto dos individuos admitidos mediante provas psicoté-
enicas, s6 23 foram despedidos, o que prova a validez do
exame psicotéenico.

{) — Pagsemos a outro servigo piblico:

Carros eléctricos e <autobuss. Do estudo sébre a selec¢lio
psicotéenica dos condutores de earros eléctricos e «<autobuss»
feito pelo priprio Director Geral da Exploracio déstes ser-
vigos na Regifio de Paris, vamos extrair dados elogiientis-
gimog, Ninguém esti melhor coloeado do que o Director
Geral déstes servigos para dar indicagdes precisas sobre os
resultados que se puderam registar de 1923 a 1933, isto §,
em 10 anos de aplicagiio dos métodos psicotéenicos i selecglio
dos condutores de earros eléetricos e <autobus»; 0s numeros
obtidos sfio os mais sugestivos quanto & deminuigio dos
acidentes depois da introdugio da selecelio psicotécnica.
Citemos os prineipais numeros: nimero médio de acidentes
por condutor em 1923 —inicio da seleegfio psicotéenica —1,53,
em 1933 ; depois da aplicaglio de métodos de selecgiio psico-
téenica, 0,27. Em 1933 eircularam 3,710 veiculos da 8. F. C. R. P.
& 90.083 veiculos automdveis que nfio lhe pertenciam, e cujos
condutores nfo sfio seleccionados psicnt.écnicamomc,_uo'm a
produgio respectiva de acidentes de 15.777 e 69.346. Em 1933
as cifras sfio: veiculos 4.824 e 205,347, acidentes 9.995 e 176.437
Por conseguinte, em relaclic ao aumento de 218 */, dos
veiculos privados eunjos condutores nfio sio seleccionados
psicotéenicamente, o niimero dos acidentes aumenta de 156 ®/,
4o passo que, em relaclo a 30 ¢, de aumento de veiculos da
Companhia, cujos condutores sfio seleccionados psicotéeni-
camente, o niimero de acidentes deminuiu de 37 °/,. Enfim
indiquemos que o niimero de acidentes por 100.000 Km. —
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veiculo & de 7,70 em 1923 e de 1,37 em 1933 e que o nimero
de passageiros transportados por acidente, que era em 1923
de 105,200, passa em 1933 a 464.000. Estes numeros niio ne-
cessitam comentdrios, sfio a demonstraciio do valor dos exa-
mes de selecgfio psicotéenica.

0s exemplos que tenho ecitado sio suficientemente pro-
batérios, altamente elogiientes acérea do valor, da seguranga,
do aleance dos métodos psicotéenicos,

Como véem, a orientaclio e a selecglio profissionais pos-
suem téenieas que lhes permitem realizar com seguranga os
objectivos que se propdem. ®

Necessdrio se torna para terminar, fazer algumas bre-
vissimas consideracdes sobre a psieolecnia ferrovidria,
entendendo por @éste térmo o conjunto das aplicagdes da
peicologia aos servigos dos caminhos de ferro.

S#o numerosos, variados e altamente complexos os pro-
blemas de psicotecnia ferrovidria.

Assim, como sucedeu num grande nimero de emprésas
industriais, comerciais, ete., de servigos piblicos, de insti-
tuicfies variadas, a psicoteenia penetrou também nos servigos
ferrovidrios, tendo adquirido dentro déles uma importancia
¢ um desenvolvimento consideriveis. y

A intervenglio da psicotecnia nos servigos ferrovidrios
data de 1917. A Companhia dos Caminhos de Ferro da
Saxdnia, altamente impressionada com o niimero de acidentes
que se produzia na réde ferrovidria, resolveu, desde 1917,
exigir dos alunos da Escola Ferroviaria de Dresde, nfio 86
conhecimentos priticos, mas também e sobretudo a posse de
aptiddes mentais consideradas indispensdveis de percepgilo
ripida, de espirito de decisfio, de calma, de perseveranca, de
memoria. Em resumo, instituiu ao lado dum exame peda-
gbgico semelhante Aquele que se praticava nos laboratorios
alemdis para a selecgfio profissional dos aviadores e moto-
ristas. Para o efeito do exame psicolégico, foi instalado em
Dresde um laboratério psicotéenico. Passados alguns anos,
em 1925, os métodos psicotéenicos eram aplicados a todo o
pessoal ferrovidrio, inelusivé aos empregados de eseritorio.
Além do laboratério de Dresde, convém mencionar os grandes
laboratdrios de Berlim e de Munigue e numerosas carruagens
psicotéenicas bem apetrechadas:para toda a espéeie de exame.
A Alemanha possue, além disso, centros de educacio onde
o8 principios psicotéenicos sfo aplicados e abreviam a apren-
dizagem. Nos laboratdrios psicotécnicos empregam-se um
nimero considerdvel de fests e de aparelhos para medir as
aptiddes psicofisicas dos examinados e estabelecer o seu
pertil profissional.

Na Suica, que debutou em 1925 com a aplicagfio aos
aprendizes das escolas ferrovidrias dum «fest> de capacidade,
existem hoje, além do laboratério central de Berna, centros
psicotéenicos ferrovidrios em virias cidades Suigas. Na
Checoeslovdquia, a introduciio dos métodos psicotéenicos
data de 1926. Na Letonia, foi eriado em 1927 um laboratério
peicotéenico, segundo o modélo alemio.

Na Polénia o Ministério dos Transportes, depois de ter
verificado que a maior parte dos acidentes eram devidos ao
factor humano, introduziu os métodos psicotéenicos para a
selecelio do pessoal. A Polonia possue hoje 2 excelentes
laboratdrios psicotécnicos, em Varsovia e Poznan, ¢ um certo
niimero de carruagens psicotéenicas. Na Finlandia, hd o
laboratdrio, modélo alemfio, de Helsingfors. A Ingoeslivia e
a Romania introduziram igualmente os métodos psicotécnicos
no servigo dos caminhos de ferro. Em Franga, devemos
assinalar o laboratério psicotéenico dos Caminhos de Ferro
do Norte, dirigido por Lahy.

Esta rapida resenha mostra a extensfio quetem a psico-
teenia ferroviiria, hoje adoptada oficialmente num grande
nimero de paises. A raziio do facto reside na importincia
primordial do factor humano numa exploraciio ferroviaria.
A aplieaclo dos métodos psicotéenicos tem trazido vantagens
enormes quanto i prevenciio dos acidentes, & melhor selec¢lio
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do pessoal, a maior eficiéneia da aprendizagem, do aumento
do rendimento, a organizaciio mais perfeita do trabalho.

Foram os acidentes ferrovidrios que, como vimos, deter-
minaram a introdu¢iio da psicotecnia nos servigos ferro-
vidrios, em 1917, na Saxdnia.

A Direeglio dos Caminhos de Ferro de Dresde, prosse-
guindo no seu vasto inquérito sdbre os acidentes ferroviarios
€ suas causas, apurou que, em 1163 acidentes, ocorridos de
1 de Abril de 1925 a 1 de Abril de 1926, 457 casos s#io devidos
a falta de atenclio do agente.

O estudo psicotéenico dos acidentes, que pds em relévo
a importancia dos factores psicoldgicos, chamou a atencio
para um certo nimero de problemas e de factos particular-
mente interessantes, que rapidamente vamos enumerar.

As estatisticas sobre acidentes tém verificado a lei de
Merbe, da susceptibilidade aos acidentes, segundo a qual o
individuo tem tantas mais probabilidades de causa ou vitima
de acidentes quantas mais vezes tiver sido causa ou vitima
déles. Assim, os estudos de Schmitt sdbre os agulheiros
duma estacio de Munique permitem classified-los em 4 cate-
gorias, segundo o nimero de acidentes que tenham causado
em 6 meses: 0, 1, 2 ou mais vezes e estabelecem que, durante
0s seis meses seguintes, a média de acidentes por agulheiro
foi nas 4 categorias: 0,36, 0,64, 0,70 e 2,17. Quanto aos em-
pregados vitimas de acidentes, aqueles que niio o tinham
sido nenhuma vez ou o tenham sido 86 uma vez durante um
periodo de seis anos, tiveram nos seis anos seguintes uma
média de 0,36; aqueles que tinham sido vitimas de dois aei
dentes ou mais tiveram uma média de 1,06.

Entre outrps factos postos em destaque pelas estatisticas
de Schmitt, mencionemos os seguintes: o maior nfimero de
acidentes produzse nas segundas e ter¢as, depois do do-
mingo de descanso e na sexta, dia de pagamento; o niimero
de acidentes é maior nos dias de bom tempo do que nos dias
de chuva, provivelmente porque os operirios s3o mais pru-
dentes e estlio mais atentos quando as condi¢des atmosféricas
sfio mais desfavoriveis; em terceiro lugar, o facto de que o
niimero de acidentes nfio varia em fungio do niimero de
carruagens em servigo & uma outra prova do papel impor-
tante que desempenha o factor humano.

Outras estatisticas de acidentes, como as de Kolodnaia,
pdem em relévo outras causas dependentes do factor humano,
tais como as possibilidades de memoria para a retenciio das
instrugdes, as insuficiéncias funcionais do sistema nervoso,
0 cardcter, as oscilacdes didrias da capacidade de trabalho,
a ineapacidade de lutar contra o sono, ete,

A profilaxia dos acidentes baseia-se na peicotecnia, como
observa Moede, um dos mestres desta ciéneia, porque & pela
seleclio psicotéenica do pessoal ferrovidrio que os acidentes
podem ser prevenidos. Os estudos feitos mesta matéria re-
velam, como por exemplo o trabalho de Nestor sabre o lests
Vacacionais nos caminhos de ferro europeus, que a aplicagiio
dos métodos psicotéenicos teve por resultado, na Alemanha,
uma deminui¢io considerivel dos acidentes — 40 a 50 ¢/,.

A selecelio do pessoal & um dos problemas magnos da
peicotecnia ferrovidria. £ do mais alto interésse escolher
para as diferentes actividades ferrovidrias os individuos
mais capazes. Esta escolha assenta no exame psicotéenico,
no diagnéstico das aptiddes,

Vejamos alguns déstes tipos de exames: comecemos pelo
éxame para a selecgio psicolégica dos aprendizes das ofi-
cinas dos caminhos de ferro do Estado alemio. ;

Este exame compreende as provas seguintes:

1. — Agudeza visual —2 Sentido eromético — 3 Golpe
de vista —4 Apgudeza auditiva —5 Sensibilidade tactil — 6
Bensibilidade muscular e articular — 7 Habilidade manual :
compreendendo a coordenaciio visuo-motriz, a precisfio e a
destreza — 8 Tempos de reacedio — 9 Institui¢fio do espaco —
10 Aptiddo téenica — 11 Inteligéneia.
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Entram em linha de conta para a admissio:

1° O niimero de pontos obtidos no exame psicotéenico
de aptiddo; 2.° a nota de inteligéneia; 4.° a ficha de obser-
vagdio do professor; 4.° a certidio escolar ; 5.° pequeno rela-
torio fornecido pelo candidato. :

O tipo de exame para a selecgio profissional dos agu-
lheiros no servigo dos caminhos de ferro do Norte da Franca
compreende as seguintes provas: 1 Inteligéneia — 2 Distri-
bui¢fio da ateng¢lio—3 Meméria —imediata e de associapiio —
4 Rapidez de decis3o — 5 Rapidez de movimentos —6 Sangue
frio — 7 Resisténcia & fadiga — Os resultados déstes exames
psicotéenicos permitem estabelecer uma classificagiio dos
candidatos.

O exame adoptado em Dresde para o diagondstico das
das apiiddes para condutor de locomotivas compreende as
provas seguintes :

1. Capacidade de percepeiio ripida do que hd na linha,
aptiddo para tomar uma decis¥o, calma e tenacidade —
2.° Vontade e resisténcia a fadiga — 3.0 Aptidiio para con-
SErvar na memoria as impressdes a-pesar-de percepedes
novas — 4. Aptiddo para avaliar o curso de fenémenos em
movimento e para reter na memdéria o lugar dum corpo em
movimento no momento dum acontecimento inesperado —
5.° Meméria do espago —6.° Calma e tendéncia para se ate-
morizar — 7.° Exame da actividade respiratéria — 8.° Exame
de actividade cardiaca.

Para terminar com a série de alguns tipos de exame
psicotéenico ferrovidrio, consideremos por exemplo aquéle
que se utiliza na Polénia para a selecefio dos chefes de esta-
¢fio e que compreende as provas seguintes: 1 Memdéria asso-
ciativa de nomes de cidades e de nimeros, memdéria de
pessoas —2 Atencllo concentrada, distribuida e simulfdnea —
3 Inteligéncia geral — 4 Provas de trabalho: fest do quadro
de bilhetes, fest das linhas, classificaclio de chapas metd-
licas — 5 Prova sdbre o cardcter, . :

Que resultados tém dado os métodos psicotécnicos ?

As opinides dos técenicos sdio altamente favordveis e
concludentes. Vamos citar algumas, !

Dobrowolski e Hudima afirmam no seu esiudo sibre
exames psicotécnicos do pessoal russo de locomotivas — me-
ciinicos, ajudantes dos mecdnicos, fogueiros — que ha 83 *fa
de concorddncia entre os resultados dos fesis e as aprecia-
¢des da administragio,

Heydt, no seu estudo sdbre os exames de aptiddo do
pessoal ferroviario alemfio, mostra que ha 95 °/, de concor-
déincia” entre os resultados da investigagfio laboratorial e os
resultades da pritica profissional.

Audewrieth e Rupp, no seu estudo sébre o exame psico-
téenico dos aprendizes dos caminhos de ferro austriacos,
pdem em relévo a superioridade evidente dos aprendizes
seleccionados sdbre aqueles que o niio sio.

No estudo de Sedlaczek, sdbre os resultados dos exames
psicotéenicos dos alunos da Escola Nacional dos Caminhos
de Ferro de Varsdvia, encontra-se igualmente afirmado o
valor das provas psicotéenicas. A mesma conclusio chega
R. Lupold no seu estudo sébre a selecglio dos aprendizes
nos caminhos de ferro suigos. :

Lahy, um dos grandes Mestres da psicotéenia, encontron
uma elevadissima correlagio positiva, 0,97, entre o rendi-
mento profissional dos agulheiros dos caminhos de ferro
do Norte de Franeca e os resultados dos exames psicotéenicos.

Targonske no seu trabalho sébre os resultados na Po-
lénia dos exames psi icos de chefes de gare — ao todo
mil chefes —diz o seguinte: a concordinecia entre os métodos
psicotécnicos e o éxito profissional foi considerivel.

Nestor, no seu estudo de conjunte sdébre os métodos
psicotéenicos nos caminhos de ferro europeus — Alemanha,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 16 de Janeiro de 1899
~ NG I E
0 Elevador de S. Sebastido da Pedreira

Realisaram-se as experiencias definitivas do ascensor
de 8. Sebastifio da Pedreira, com bom resultado.

Compareceram por parte da camara municipal os enge-
nheiros srs. Avellar, Augusto Cesar dos Santos, vereador
Alves do Rio e fiscal Cunha.

Por parte da companhia assistiram os srs. José d’Azevedo
Castello Branco, Raul Mesnier, dr. Vianna de Lemos e Del-
phim Guimarfes.

Todos entraram no carro n.° 2, o gual foi posto em anda-
mento ds-11 horas e nm quarto, chegando ao largo de 8. Se-
bastiao da Pedreira s 11 horas e 33 minutos. Durante a
viagem ndo houve incidente algum.

Em seguida os mesmos cavalheiros visitaram as instal-
lagdes, as machinas e officinas, ficando todos agradavelmente

. impressionados.

A machina e caldeiras sio como as do elevador da Es-
trella, do systema Ten Brink duplas, trabalhando eada uma

. eom dois volantes e duas ecaldeiras, normalmente. A sua

installagiio é magnifica.
Finda a visita ds machinas e depois de indieadas algu-

. mas ligeiras modificagdes que podem fazer-se mesmo depois
da linha ser aberta dexploracio, todos se dirigiram para o

carro . 8, onde se fez a experiencia da descida, effectuan-
do-se esta em quinze minutos, sem o menor incidente.
Os resultados, foram pois, muito satisfatorios.
- Terminadas as experiencias officiaes os carros estiveram

- patentes ao publico.

O gervigo- comegou hoje, 15, com extraordindria con-
correncia.

Felicitamos o nosso amigo engenheiro Raul Mesnier
pelo exito de mais este traballio seu.

Contamos dar larga noticia sobre esta notavel cons-
truccdio, logo que o estado de saude do sr. Mesnier o per-
mita.

; Revista quinzenal

Dr. Alfredo Cortés

Por iniciativa do distinto advogado, dr. Ferreira
Deusdado, vai ser promovida nma justa homenagem
a0 ilustre dramaturgo dr. Alfredo Cortés, cuja dltima
peca, «Saiasr, representada, ha pouco, com exito ex-
traordindrio, no Teatro Nacional, pela notdvel com-
panhia  Amélia Rey Colaco, constituiu mais uma afir-
magdo de talento. :

Para levar a efeito essa homenagem, que constard
da imposi¢io da «Capa de honrar, no Teatro Nacio-
nal, apés a representagdo da sua peca «Saiasr, consti-
tuiu-se uma grande comissdo, formada, além do
sr. dr. Ferreira Deusdado, pelas seguintes individua-
lidades :

Capitdo Salvador Teixeira, governador civil de

_Braganga; dr. Duarte Figueira, presidente da Cimara

de Miranda do Douro; prof. dr. José Leite de Vas-
concelos; dr. José Pontes; Anténio Guilherme Fur-
tado; dr. Joaquim da Costa Pina, presidente da Ca-
mara Municipal de Vila Pouca de Aguiar; dr. Manuel
Murias; D. Elisa de Sousa Pedroso; dr.* D. Regina
Quintanilha; drs. Joio Couto, Jilio Lopes, Sousa
Costa, Abreu Lopes, Luiz Chaves, Mendes Braganca,

- Anténio Ferreira, Manuel Fernandes, Santos Vila e

Sousa de Aguiar; Alvaro Pereira Lacerda; dr. Rafael
Salinas Calado e Jaime de Carvalho.

A homenagem, que terd logar nos primeiros. dias
de Fevereiro, associa-se o Grémio de Tris-os-Montes,

~da presidéncia do dr. Jilio Cruz, com um almoco,

para o qual poderdo inscrever-se nao s6 os trasmon-
tanos mas também os admiradores da sua obra teatral.

A inscri¢io para &sse almdgo encontra-se jd aberta
na sede do Grémio.

S T A A e R s A e, SO R

Kustria, Suica, Rissia, Checoesloviquia, Leténia, Franca,
Finldndia, Pol6nia, Jugoeslivia e Romania —conclue assim:
todos os laboratérios criados funcionam com muito éxito e
os resultados dos <festss aplicados provaram um correlaciio
de mais de 90 °/, com.o rendimento profissional.

.De quanto dissemos, das investigagdes citadas, ressaltam
com evidéncia as altas vantagens da psicoteenia, cuja apli-
cacio tem fido por resultado: deminuigio considerivel dos
acidentes, reduc¢dio das despesas, abreviagio do periodo de

_aprendizagem, aumento do rendimento profissional, melhor

selecefio téenica do pessoal.

Mas além da psicotecnia do individuo, do sujeito, ha
como diz um dos mesires alemiis desta ciéneia, uma psico-
teenia do objecto. A primeira, tem por finalidade a adapiagiio
do profissjonal ao trabalho, a gegunda, a adaptacio do
ambiente, dos meios de trabalho ao trabalhador, ao homem.

A psicotecnia do objecto ferrovidrio tem a seu cargo a inves-

tigagdo, o estudo de problemas do mais elevado interésse.
Entre éles, destacaremos os seguintes : estudo dos tempos e

‘movimentos mais Gteis e adequados nas diversas actividades

ferrovidrias; posigdes e.atitudes de trabalho mais conve

.80

_nientes, condigdes mais favoriveis de temperaturas, ilumi-

nagiio ¢ organizacio dos locais de trabalho; fadiga, meios
de evitd-la, distribuigio das pausas e do descanso; prevencio
dos acidentes ; estudo dos problemas relativos a monotonia ;
problemas relativos a percepgio dos sinais de toda a ordem;
problemas relativos 4 psicologia do aniincio, de réclamo,
que, neste tempo de luta entre virios meios de transporte,
constitue um auxiliar precioso, ete.

Déstes problemas, uns encontram-se resolvidos, outros

em via de solucfio e ouiros estdio apenas formulados.

A indicacfio dos problemas que a psicoteenia ferrovidria
tem que estudar e resolver mostra bem a sua elevada impor-

tineia, o seu aleance téenico e as suas valiosas projecgdes

sociais.

Do mesmo passo,a psicotecnia ferroviiria como capitulo

apenas da psicologia aplicada, & por si guficiente démons-
tragiio da extensdo e do valor crescentes da eciéncia de que
faz parte e que, embora de data recente, esta produzindo
resultados fecundissimos nos variados e complexos seclores
da vida onde intervém.
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1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

I de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Margo.

1de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

<@

eRIC

(Continuaciio)

1893

E resolvida a fusdio das Companhias
Carris de Ferro e da Carril Americana,
do Pirto.

—Prepara-se para muito breve a abertura da
linha da Beira Baixa.

Foi prorrogado por mais um ano o praso
concedido & Companhia dos Caminhos de
Ferro do Mondégo para a construgiio do
ramal do Caminho de Ferro de Coimbra
a Arganil,

Foram aprovadas obras de vulto na linha
«da Beira Alta.

Toma-se conhecimento que a linha férrea
de Buenos-Aires até i base da Cordilheira
dos Andes é a mais rectilinea que se
obgerva, pois que num percurso de 340
-kilémetros niio tem uma finiea curva.

A Companhia Real resolveu estabelecer
nas suas estacdes a venda de tabacos por
conta da Caixa de Socorros e Reforma dos
Empregados.

Foi pedida ao govérno central a concessiio
de uma linha férrea de via réduzida entre
Luanda e 8. Salvador do Congo.

‘O sr. Barfio de Merk apresentou ao govérno
uma proposta para a compra da linha de
Loureng¢o Marques, por conta de wma com-
panhia que se formard para ésse fim.

O Tribunal Arbitral, de Berna, conceden
As partes adversas a Portugal o prazo de
3 meses para responderem i nota do Go-
vérno Portugués,

Fazem-se os acordos entre a Companhia
Hesl e a da Beira Alta para a exploraciio
em conjunto.

Foi aprovado o projecto de alargamento
da estacfio da Torre das Vargens.

—Adeantam-se os trabalhos de ampliacio da
estaglio ferrovidria de Abrantes.

Fazem-se ensiaios de combéios eléetricos
entre Charleroi e Paris e vice-versa,

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agisto.

16 de Agdsto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.

A6 de Outubro.

1 de Novembro,

Revista quinzenal
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Notieias do Cabo dizem que a poderosa
Companhia eoncessiondria da linha da
Beira projecta estendé-la de Pungue al.e
Fontesvilla.

Nos trabalhos do pdrto de Lisboa entre

Aleintara e a Torre de Belém acham-se ja

quisi extintas todas as pocas onde exis-
tiam dguas reprezadas,

Foi inspeccionada a segunda via da linha
de cintura de Lisboa, pelos mi‘gcnheir{)s
Srs. Tavares Trigueiros, Almeida Eca e
Silveira, que igualmente verificaram a
econstrugfio da ponte de Chelas,

Comegam os estudos do Caminho de Ferro
do Vale do Vouga, principiando em Es-
pinho e terminando em Vizew.

Foi inaugurado uma parté do Caminho de

" Ferro de Monte, no Funchal, destinado a

facilitar a ascensfio dos Touristes ao pas-
seio da Senhora'do Monte.

Por proposta do . Ministério das Obras
Piiblicas vdo ser restabelecidos os eom-
béios expressos na linha do Douro.

Na Bélgica, projecta-se a concessfiio dum
Caminho de Ferro. aéreo com tracefio fu-
nieular, enfre a passagem Saint Hubert, e

(a praga Belliard,-em Bruxelas.

Continuam os estudos da nova linha do
Vale do Vouga.

linha americana entre a éstagfio do caminho

+ de ferro.e a cidade:de Aveiro. £

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro
foi entregue um agradecimento colectivo,
assinado por mais de cem individuos resi-
dentes nas povoacdes intermédias entre
Sacavém e . Lisboa, no qual, em frases li-
songeiras e de muito reconhecimento se
mostram credores dos beneficios conce-
didos pela referida Companhia com o
estabelecimento dos combéios ligeiros ao
servico das mesmas loealidades,

Mais uma vez ficou adiada a construcio

.da estaglio do Porto e o acabamento da
Jlinha urbana da. mesma cidade,

81

—Vai ser requerida a concessio de uma

(4
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16 de Novembro.

1 de Dezembro.

18 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Margo,

+ 1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

168 de Maio,

1 de Junho.

82

0 Govérno da Repiiblica do Transvaal con-
firmou oficialmente perante o Govérno
Portuguds a declaragdo ja feita de que
nenhum Caminho de Ferro serd construido

em direcgio a Pretéria, emquanto nio’

estiver concluida a linha que déve ligar
aquela eidade com Lourengo Marques, o
que se espera sucederd em 1895,

Projecta-se fazer o estabelecimento de uma
linha americana do Funchal a Cimara
de Lobos.

Esta-se construindo na estagfio da Sabugal

. uma estufa para o aquecimento dos calo-

riferos que viio ser empregados nos com-
béios daslinhas da Beira Baixa, ji durante
o inverno corrente,

1894

Caducou a concessio feita ao sr. Henry
Black para a consiruglio de uma linha
americana a vapor entre Faro e Lagos e
entre Faro e Vila Real de Santo Anidnio.

Principiaram os trabalhos de assentamento
dos carris da linha férrea americana, que
a Companhia Carris de Ferro do Pirto
projecta estabelecer pela rua do Bonfim
e o centro da cidade.

S0 estudadas as tarifas por zonas em Por-
tugal cuja idéa foi inspirada na Hungria.

A <CGazeta dos Caminhos de Ferro» declara
ser completamente falsa a notieia publi-
cada na imprensa, de oposigdo politica, de
uma suposta nota diplomética do Govérno
Francés sobre a questdo da Companhia
Real,

A Cimara de Coimbra concedew provi-
goriamente o estabelecimento de um as-
censor mecéinico entre a Rua Ferreira
Borges e o Largo da Feira.

Comega o servigo subtan:nnet: para a
construglo do tinel de Alcantara.

Primeira batalha de flores efectuada em
Lisboa, no dia 27, na Avenida da Liberdade.

Foram presentes ao Govérno os projectos
de ampliagio do Cais da estagio de Evora
e o da construgiio de um novo- cais da'
esta¢clio de Cuba.

Foi submetido & aprovaciio do Govérno,
pelo sr. Frederico Pereira Palha, o ante-
-projeeto da primeira secglio do Caminho
de Ferro do Vale do Vouga, compreendida
entre Espinho e o rio Caima.

Abre A exploragiio a nova esta¢lo provi-
soria em Cabrela.

Comegam as instalagdes de luz eléetrica
na estacfio central do Rossio.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agdsto.

16 de Agdsto.

1 de Setembro.

18 de Setembro.

1 de Outubro,

16 de Outubro.

1 de Novembro.,

Revista quinzenal

Projecta-se inaugurar a linha férrea Lobito
a Caconda e'a de Mossamedes ao alto de
Chella.

Foi muito festejada a inauguragio da
nova linha de Bonfim (Porto). :

Trata-se da organiza¢iio de uma companhia
para construir e explorar em Lisboa uma
linha férrea americana, que, partindo da
Praca de D. Pedro va terminar no Castelo.

De Espanha siio recebidas noticias, por via
telegrafica, que, féra naquela capital lar-
gamente distribuido um projecto gover-
namental classificado como anti-econd-
mico, anti-patriGtico e anti-liberal.

Foi pedida a concessio de uma linha
férrea de via reduzida entre Cacilhas
e Lazaréto.
—Inaugura-se o Caminho de Ferro do Monte
no Funchal.

Foi requerida ao Govérno a concesgfio de
uma linha férrea de via estreita, que, par-
tindo do pérto de Calinda, siga por
Molembo, atravessando o rio Chilvango e
percorrendo a regifio de Massabi, até a
fronteira.

B requerida 2 Camara a concessfio de
licenga para o assentamento e exploragio
dum ascensor mecinico de sistema fu-
nicular entre a rua do Salitre, na avenida
da Liberdade, e Campo de Ourigue, em
frente da rua Ferreira Borges, passando
pelo largo do Rato, rua do Rato e rua do
Sol ao Rato.

Anuncia-se gue vai comegar em breve a
construglo de uma linha americana entre
Valencga e Monsio.

Continuam sem interrupgio os trabalhos
da linha férrea urbana da cidade do Porto.

Segundo noticias telegrdficas estd em
construgio na Hungria, um tranvia elée-
trico subterrineo, o menos subterrineo
possivel, porque entre o nivel da rua e a
abébada do tidnel, nfo hd mais que 60
centimetros.

16 de Novembro. O apeadeiro de Seixas, na linha do Minho,

1 de Dezembro.

a 108 kilémetros do Pérto, foi transformado
em estaglio, Ginicamente para a grande
velocidade.

Toi requerida uma linha férrea de sistema
americano com traccio a vapor entre
Queluz & Ericeira, servindo também Mafra.

M de Dezembro. O avangamento da galeria do tiinel da

Ave-Maria, no Porto, atinge 102 metros,
faltando para a oompleta pertura-}ﬁo
356 metros,
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1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.
16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Margo.

1de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.

16 de Junho.

1 de Julho.

16 de Julho.

1 de Agdisto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

1895

A Companhia Real recomendou ao seu
pessoal que se reduza quanto possivel o
prazo de transporte das mercadorias em
pequena velocidade.

Sabe-se que a construcfio da secclio do
Vale Maior a Vizeu e ramal de Aveiro
levard dois anos a construir.

E aprovado o projecto para a exploragiio
da estag@io central do Porto.

As chuvas causam grandes prejuizos nas
linhas de Cascais e do Sul.

A «Gazeta: cobrese de crepes pela morte
do seu muito queridocolaboradorsr. Carlos
Alberto da Silva.

Fica definitivamente assente a construcio
da linha férrea de Valenca a Monsdio.

O Ministro dos Correios e Telégrafos da
Itdlia tenciona introduzir uma itil inova-
¢lio no servigo das ambuldnecias postais
em combdios expressos.

O sr. Conselheiro Augusto de Castilho,
distinto oficial de Marinha, proferiu uma
notdvel conferéncia, na Sociedade de Geo-
grafia, acérea dos Caminhos de Ferro da
Africa Austral.

O Ministro das Obras Piblicas pensa em
estabelecer vdrias reformas relativas a
bilhetes de Caminho de Ferro.

Os concessiondrios do Caminho de Ferro
de Benguela a Mossimedes requereram ao
Govérno a prorrogaciio do prazo fixado no
respectivo contracto, o qual terminou hd
poucos dias,

Envidam-se todos os esfor¢os por parte
da Companhia Real para a construcfio da
linha proviséria do Cais do Sodré a
Alcéintara-Mar.

Acham-se qudsi conecluidos 08 estudos
definitivos do Caminho de Ferro do Vale
do Vouga

A nova linha de tranvias eléetricos, do
Porto, mede 2.800 metros de extensiio.

Estd resolvida a formagfio de um novo
districto em Angola, compreendendo as
terras portuguesas de Luanda, do Cuango
e Cassai.

A Companhia .South Africa vai construir
com a maior brevidade possivel a linha
entre Massica, Mutari e Salis-Cury.

Projecta-se construir a linha férrea de
Guimardis a Famalic#o.

A Companhia Real acaba de conceder que
08 seus empregados e operirios, de qual-

16 de Setembro.

1 de Outubro.

16 de Outubro.

1 de Novembro.

16 de Novembro,

1 de Dezembro,

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro.

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Marco.

16 de Margo.

1 de Abril,

16 de Abril.

Revista quinzenal

quer categoria, gozem do direito de rea-
lizar uma viagem anualmente, bem como
suas familias,

Foram dadas ordens para se dar comégo
i construglio da Avenida d(}_ Toural & es-
tagdo do Caminho de Ferro de Guimariis.

Estuda-se a construgiio de uma nova linha
férrea em Angola.

Foi concedida lieenca para se estabelecer
um tranvia -entre a avenida superior
esquerda da ponte D. Luis I e a estaciio de
Gaia.

Um record de 80 milhas inglésas foi
sustentado por uma locomotiva eléctrica
da linha de Montucket Beach, Branch de
Nova York, New Haven é Hartford
Raylway.

Manifesta-se incéndio na linha de viaturas
dos Caminhos de Ferro.

A Companhia dos Wagons-Lits promete a
melhoria do servigo nos seus combdéios.
Segundo as estatisticas dos Caminhos de
Ferro Ingléses, em 1894, a receita liquida
foi de 37.102, 518 libras.

1896

Tem sido vivamenie comentada em Franca
a nova organizagiio dada pelo nosso Go-
vérno aos Caminhos de Ferro do Estado.

E concedida a exploraggo da linha do
Zaire, ; )

Realiza-se na América a experiéncia de
velocidade dos combéios. Resultado :
Ganhou o prémio o que partiu de Chicago
para Bufalo, percorrendo 817 kilometros
em 8 horas, 1 minuto e 7 segundos.

Anuncia-ge que os Caminhos de Ferro
Internacionais vlo aumentar de prego,
mormente as tarifas de mercadorias.

O Govérno Mexicano concedeu autorizagéo
para a construcgiio-de uma linha férrea de
Tonala, na costa do Pacifico, até Tuxtla
Guvttierez e Chap de Corso, numa extens#io
de 273 kilometros.

A Cidmara aprova a substituigiio do sistema
de tracefio animal pelo eléctrico.

Projecta-se a construglio da linha de
Mirandela até & capital de Traz-os-Montes.
A Companhia Real autoriza a colocaclio
em tddas as carruagens de 1.* e 2.* classes
de fotografias dos principais pontos do
Pais.

Procede-se com téda a actividade i cons.
trugldio da ponte sébre o rio Jamor.

83
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1 de Maio.

16 de -Ma_a‘o.

16 de Junho.

1 de Julho.

Develse & iniciativa do &r. engenheiro
. Paiva d’Andrade a’ consirugdo da linha
férres do Quelimane.

“Comegam’ os trabalhos do Caminho de
‘Ferro Central Eléctrico de Londres.

Ji estdo quisi concluidos os trabalhos de
estudo da linha do Vale do Corgo, na
parte compreendida entre Régua e Vila
Real faltando depois dar realizagiio ao
projecto do seu prolongamento até Chaves.
—Comegaram a fazer servigo na linha de
Sintra novas carruagens para combdios
tranvias, saidas das oficinas da companhia.

S0 substituidas as duas vigas metilicas

©que formam a ponte de Arzila.

16 de Julho.

1 de Agdsto.

16 de Agosto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

I. de Outubro.

16 de Outubro.
16 de.Nove;rnbajb.
1 de Dezembro.

16 de Dezambro.

1 de Janeiro,

Entrou no Ministério das Obras Piblicas
o projecto definitive do Caminho de Ferro
de via reduzida do Alto Minho, cuja ex-
tensdio é de 19 kilometros.

Conclue-se a linha férrea entre a Beira
e Fontesvila.

Inauguraram-se og trabalhos deconstrugiio

do projectado ascensor meeanico entre o
Largo de 8. Domingos e 5. Sebastifio da
Pedreira.

A réde de linhas férreas da coldnia do
Cabo eleva-ze em fins de 1895 a 2.253
_milhas, divididas em quairo grupos:

Glaggals e Her i Tl 865 milhas ;
Centro. . v 636 >
LOE0, o050 St J31 3
Nartg .o io g 361 =

Vio comegar os trabalhos de construglo
' do tinel maior que se conhece, o qual é o
que atravessa Pikes Peak.

Continuam com actividade os trabalhos
para o assentamento da via ascendente na
ponte da Cruz Quebrada, contando-se que
no proximo més de Agosto a cireulagio
de combdios fique assegurada pelas duas.

—F ¢olocada a nova bascula na estaciio da
Figueira da Foz.

Trabalha-se activamente para a inaugura-
¢iio da linha urbana do Porto.

O rendimento da linha de Mermugiio con-
tinua a descer. i

Vai ser construida uma linha férrea elée-

trica entre Roma e Frasecati.
As linhas amerieanas do Pirto is Devesas

@ Grijo ficam a fazer parte da Companhia
Carris de Ferro da capital do Norte.

1.8.87 :

A Cimara do Comércio de Turim propde
a abertura dum novo tinel internacional,
sob o monte 3. Bernardo.
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16 de Janeiro,

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

1 de Abril.

16 de Abril.

1 de Maio.

16 de Maio.

1 de Junho.
16 de Junho.

1 de Julho.
16 de Julho.
1 de Agosto.

16 de Agdsto.

1 de Setembro.

16 de Setembro.

1 de Outubro.
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I criada em Londres uma emprésa para a
construcfio e exploragio de omnibus
automdveis.

Did-se por concluida a segunda via entre
o Cais do Sodré e Aleantara-Mar,

Um grande sindicato inglés prepara-se
para construir uma linha férrea de uma
a outra margem de Afriea, desde Luanda,
por Malange e Cassange. :

Vai ser feita a concessfio da linha Vale

‘do Corgo. .

A Companhia Real acaba de tomar uma
resolugiio de perfeita equidade para o
coméreio, barateando as tarifas,

Vai ser requerida por um grupo de capita-
listas de Viana do Castelo a concessfio de
uma linha pelo Vale do Lima, em condi¢des

idénticas fs que foram adoptadas para o

Vale do Corgo.

Enlutou-se. a <Gazeta> pela morte de Al
berto Urban, seu redactor na Bélgica.

Estd negociado um empréstimo sobre as
linhas do Estado a um grupo estrangeiro.
A imprensa comenta o facto.

Foram concedidas ao sr. Bardo de Mato-
zinhos trés mnovas linhas férreas no
Alentejo para serem explorada pelo sistema
americano com trac¢dio a vapor.

Anuncia-se que vai reabrir 4 exploragio o
ascensor Munieipio-Biblioteca.

Comenta-ge o facto do arrendamento das
linhas do Minho e Douro.

" Fala-se na fusiio das duas importantes

companhias espanholas : Madrid-Zaragoza
e Barcelona-Franca.

A companhia exploradora do Minho e
Douro estabelece bilhetes colectivos para
colegiais.

O Govérno realiza o contracto para a
construgiio e exploragiie do Caminho de
Ferro de Régua a Chaves.

No vapor D. Maria chegaram ge Nova-York
44 volumes com material para os carros
eléetricos da Companhia Carris de Ferro
de Lisboa. 5

Acentua-se de uma forma assustadora o
decrescimento do trifego na linha férvea
de Mormugio. g

Foi assinado, em Londres, o contracio
provisdrio entre os representantes do
Govérno brasileiro e um grupo de impor-
tantes casas banedrias para o arrenda-
mento das linhas férreas do Estado
naquele Pais.

Reacendeu-se no norte do pais, a eam-
panha a favor da reduciio de precos de
tarifas, nos Caminhos de Ferro do Estado.
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16 de Oumﬁr;‘o.
.

1 de Novembro.

16 de Novembro.

1 de Dezembro.

16 de Dezembro.

1 de Janeiro.

16 de Janeiro,

1 de Fevereiro.

16 de Fevereiro.

1 de Margo.

16 de Mareo.

1 de Abril.
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Comegam a funeionar, com dptimos resul-
tados, os semdiforos eléctricos das estagdes
do Pérto. «

A Companhia dos Caminhos de Ferro da 16 de Abril.
Zambézia estuda actualmente a realizagio

do projecto da construc¢io de uma ponte

“cais em Quelimane. :

A Companhia Através de Africa requereu
a0 Govérno a prorrogagio do prazo paraa-
conclusiio da linha-até Ambaca.
A importante Companhia Através de :
Africa requere ao Govérno Central a
prorrogacio do prazo para a conclusiio da
linha até Ambaca.

—Avangam rapidamente as obras da estagiio
central do Pirto.

1 de Maio.

Estd em projeeto o prolongamento da
actnal estacldo de Setiibal 4 margem do
Sado e do Barreiro a Cacilhas.

16i de Maio.

1898

1 de Junho.

Foi concedida pelo Govérno portugués a
patente de inven¢lio, por cinco anos, ao
engenheiro holandés Christiaem Cornélius
para uma disposi¢iio destinada a abrir e
cerrar automaticamente, por meio de
electricidade, as cancelas de passagem de
nivel nas vias férreas. .

—Viio recomecar os irabalhos de reconstru-
¢do da linha de Vendas Novas a Santarém,

16 de Junho.

Foi aprovado o projeeto da companhia de
viagdo urbana de Mireia.

1 de Julho.

Anuncia-se a inauguragdo do posto de
manobra conjugada das alavancas e sinais,

instalada na bifurca¢iio da linha de cin- 16 de Julho.
tura, e do ramal que a liga com a linha

de Sintra.

Vai entrar em discussdo na CAmara o. 7 d¢ Agggso_-

projecto de lei sdbre o arrendamento de
linhas de Minho e Douro e Sul e Sueste.

A Companhia Carris de Ferro do Porto,
segundo o seu relatério anual, completa
uma boa administracio.

—Isto é: os lucros foram em conta redonda
de 69.197$786,

16 de Agosto.

E oficialmente econfirmada a proposta
feita 4 comissfio de pontes metdlicas do
Algarve ou seja a ponte de Portimio, cuja
realizacio é um facto.

A Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte Francés tem procedido a umas
longas e interessantes experiéncias para
determinar o valor da resisténcia do ar
nos seus combdios de passageiros.

—A Cdmara Muniecipal de Lourenco Marques
conceden a um particular inglés a cons-
tru¢lio e exploraclio de umd réde de
tremvias nas principais ruas.

1 de Sefembro.

16 de Sete-mbro.
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—Projecta-se construir a linha férrea que:
deve ligar as mlnas de Moncorvo i do
Moncorvo,

E introduzido no mereado a nova indistria
para o fabrico de material de Caminhos
de Ferro destinado ao transporte de pas-' ;
sageiros e mercadorias. -
—A Cédmara dos Deputados aprovou o proA-
jecto da linha de Inhambane ao Inharrime. i
—O Ministério das Obras Piblicas aprovou
o projecto do lango de Faro a Olhfio, na
linha de Faro a Vila Real de Santo Antdénio,

A \
E apresentado no parlamento um projecto
de lei determinando a abertura do con-
curso para a concessio ‘de um canal de
navegagiio e irriga¢io do Tejo ao Guadiana
com ramal para o Sado.

Toma-se telegrificamente conhecimento
de que o canal industrial de Ticino, na
Itdlia, pode fornecer 20.000 cavalos de
vapor.

Instalam-se 08 NOVOS Carros do ascensor
do Lavra.

—A Companhia Carris de Ferro do Pérto,
trata da proposta da Companhia Thomson
Houston para a transformacdio de todo :
o material, adaptando-o i fracglio eléetrica. .,  ~

O governador de Lourengo Marques con-
cede, com grande imprevidéncia, a0 Ame- E
ricano Maec Murdo a linha férrea daquela 4
importante capital.

Tem-se desenvalvide cada ano mais, ailti-
mamente, as excursdes em Caminhos de
Ferro promovidas por associagbes popu-
lares, p

B nfinialmont_e nomeada uma comissio de
tarifas, para, tratar de tédas as linhas
férreas do Pais.

Estabelece-se o seguinte: nos contractos
de conecessdes de linhas haverd uma cliu-
sula que dispde que as tarifas de trans.
porte terdo de ser revistas de cinco em
cineo anos,

E aprovado pelo Govérno o contracto antre .
a Camara Munieipal e a Companhia Carris-
de Ferro, para a exploracido, por 99 anos, .
das linhas existentes e de muitas mais por

meio de tracedio eléeiriea, por cabo aéreo, '

O Conselho Comercial de Monza, Italia,
aprovou a proposta do coméreio com a
sociedade Edison para utilizaciio de trae-
cfio eléetrica entre Mildo e Monza. :

Estd definitivamente constituida a Compa-
nhia de Transportes eléetricos da exposi-
¢iio de Paris, em 1900, cujo capital é de
2 milhdes de francos, ou 20.000 ac¢des de
100 francos.

(Continua no pririmo nimero)
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0 Atenen Ferrovidrio
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Ainda o propddite do deuw 4. aniversdtrio— Breved

condideragied acérea desta aghemiacio de ordem cultural

Por

ALEXANDRE

SETTAS

Incontestavelmente o Estado Novo tem exercido
tdo benéfica influéncia nas classes trabalhadoras que
a todo o passo se depara com realizacdes sé possiveis
de conseguir num meio ordeiro, disciplinado e pro-
gressivo.

Em tempos idos seria ousada veleidade admitir o
criar-se qualquer agremiagio de trabalhadores sem
que o terrivel virus das falsas ideas, inflamadas e ten-
denciosas, de inconscientes, malévolos, ou simples lu-
ndticos, pseudo-reformadores, eleitos qudsi sempre
por motu-préprio, se inoculasse desgragadamente no
espirito daqueles que de dnimo leve, por débil reaccdo
mental, ou tdcita concorddncia baseada em comodis-
mo ou vas ilusdes, se animavam a suportar o contdgio
de tenebrosas teorias, disfarcadas de tentadoras mira-
gens dum idealismo irrealizivel, mas suficientes para
aliciar a turba sedenta do realismo pritico dessas re-
velagdes utdpicas, que em tantos cérebros se al-
bergaram,

Agora, felizmente, o povo trabalhador, mais cons-
ciente dos seus deveres, sabendo atingir as aspiracoes,
possiveis por moderadas, por caminho diverso daquele
por onde seguio erradamente durante longos anos,
vive num ambiente salutar de consciéncia e trabalho,
renegando convictamente as teorias absurdas dos agi-
" tadores dessa ordem social que periclitou vacilante
até ruir no afrontoso caos que a sua incapacidade ge-
rou e sabendo agora conhecer e estimar os direitos
que de justica lhe s3o conferidos.

E que aos gestos irrefletidos e violentos de outr’ora
se opdem a ponderacdo e a recta consciéncia que guia
o operariado portugués para bem melhores designios.
De facto, a ordem social ndo é presentemente um
mito, existe, visivel e palpdvel em todas as manifesta-
¢des da actividade nacional, em todos os campos de
labor e no espirito de todos os portugueses dignos
déste nome.

O proletirio desta época de ressurgimento geral
encontra na actualidade mais democracia na sua vida
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de produtor do que nos tempos idos em que se de-
gladiva a forca de encontro a razdo e, se sabe reco-
nhecer os seus direitos, também éstes lhe sio confe-
ridos justiceiramente. :

De entre muitos mais exemplos e como excelente
prova da compreensdo nitida désses direitos se poderd
apresentar que, se o simpdtico pensamento de quem
aspirou fundar o Ateneu Ferrovidrio teve feliz realiza-
¢do pritica, tal facto se deve a circunstincia da idea
embriondria ter encontrado valoroso aplauso e inde-
fectivel apoio moral e material no Conselho de Admi-
nistragdu da digna Direcgdo Geral da Companhia Por-
tuguesa dos Caminhos de Ferro que, logo no inicio
dessa organizagdo comegou a dispensar ao Ateneu o
mais desinteressado auxilio.

E certo que essa obra de honestas aspiragdes, foi-
-lhe submetida a sua superior aprecia¢do por um gru-
po de homens cotados pela sua confianca, emprega-
dos de bom caracter, idoneidade, e com rija témpera
de trabalhadores que, arcando com o pesado encargo
de demoverem dificuldades inerentes em emprésas
déste jaez, se mostraram A altura de serem considera-
dos dignos baluartes na defesa duma classe que sem-
pre se impoz 4 consideragio piblica pelo seu mérito
proprio.

Historiemos, pois, sucintamente — visto que a falta
de espago nos reduz o muito que haveria a dizer —
como se organizou éste nicleo cultural, o ji tdo con-
siderado Ateneu Ferrovidrio.

* % ¥

Estava naturalmente indicado que para o fim em
vista ouvissemos o dignissimo presidente da Direccdo
do Ateneu Ferrovidrio, sr. Mario José de Sousa Di-
niz, pessoa de cativante amabilidade e que gentilmen-
te se prestou a dar-nos todos os esclarecimentos soli-
citados, quando o informamos de que a «Gazeta dos
Caminhos de Ferrow, desejava relatar aos seus leitores
o que tem sido no meio agremiativo o Ateneu Ferro-
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vidrio, como se fundou ésse niclec de educacdo e re-
creio que conta agora cérea de 2.500 associados, o que
jA tem realizado de aprecidvel vulto e mais o que
projecta fazer.

Assim, em breves palavras, repassadas de grato
reconhecimento para com as entidades superiores da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses foi-
-nos dado a conhecer o seguinte:

A idea, merecedora dos mais louvdveis intuitos, de
se criar entre os ferrovidrios uma agremiagio cultural
e simultaneamente recreativa impulsionou quisi no
fim do ano de 1934 (2-XII) José Frederico dos Santos
Aguiar, Laurentino de Serra e Moura, Joaquim dos
Santos Jdnior e Delfim de Lemos, homens de iniciativa
e de boa vontade, & frente dos quais se contava o
funciondrio superior da C. P., sr. Felix Perneco a
assentarem entre si quais as bases em que poderia vir
a ser constituido um niicleo asscciativo, arredado de
toda e qualquer manifestagio de caracter politico, onde
confraternizassem, se instruissem e recreassem os
componentes da grande familia ferrovidria.

Porém, para a realizacio désse empreendimento
seria indispensdvel, ndo sé pela manifesta caréncia de
recursos materiais como também pela necessidade de
apoio moral que a Administragio da C. P. concor-
dasse com o objectivo em vista. Para ésse fim foi so-
licitada a valiosa interferencia dos dignos Presidente do
Conselho de Administracdo, sr. engenheiro Vasconce-
los Correia e Director Geral, sr. Engenleiro Alvaro
de Lima Henriques que, patrocinando os desejos ma-
nifestados pela comissao organizadora lhe prometeu as
necessdrias ajudas, os quais se dignaram logo pouco
depois nomear delegado da Companhia o sr. Vasco de
Moura, secretirio da Direcgdo do mesmo organismo.

E do prometimento i efectivagio de auxilio nada
medeiou, pois pouco depois eram cedidas ao Ateneu,
as instalagoes, alids provisrias, para que podesse fun-
cionar, as quais, seja-nos permitido dizer de passa-
gem, sdo demasiado modestas para uma tio impor-
tante associagdo e de tio lato desenvolvimento.

E mesmo de prevér que a C. P. continuando a
dispensar ao Ateneu Ferrovidrio a mesma simpatia de
sempre ndo deixard, a dentro das suas possibilidades,
de lhe destinar como preito 3 sua actividade cultural
uma sede ampla, apropriada 4 fun¢do a que se destina
nas virias modalidades culturais e que simultanea-
mente seja um padrdo honroso do auxilio que vem
prestando em prol de quem a serve dedicadamente,

Para se por em relévo tdda a excelente accio
desenvolvida pelo Ateneu seria preciso relatar-mos
pormenorisadamente, desde o inicio, a marcha sempre
progressiva do seu desenvolvimento e essa circuns-
tdncia, embora nos agradasse, é incompativel, como
acima dizemos, com a escassez do espago de que dis-
pomos.

Contudo, nio deixamos de em breves notas deixar
transparecer a evidente importincia desta associacio
que conta, actualmente, cérca de 2,500 associados, re-
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presentando tddas as categorias, desde as dos mais
humildes agentes da C. P. até aos mais categorizados
cargos técnicos e administrativos. Das realizagtes muito
hi a louvar o Ateneu pois mantem para uso de sécios
e suas familias os seguintes cursos regidos por com-

" petentes professores, os quais no ano transacto funcio-

naram com geral aproveitamento e onde se contaram
217 inscrigdes: comercial, de misica, e de gindstica
éste tltimo desdobrado em duas classes, de senhoras
e infantil.

Tem também uma magnifica banda musical, que
com notavel agrado tem feito exibigdes publicas em
vdrios pontos do Pais e a frente da qual se encontra
o distinto misico sr. Luiz Boulton, laureado pelo
Conservatério de Misica, do Porto, o qual além
de regente é o director do curso musical onde
conscientemente prodigaliza aos alunos os ensina-
mentos da sua sublime arte. ,

Ainda no ramo recreativo, sub-dividido em vairias
seccdes tem o Ateneu mais as seguintes: o grupo cé-
nico, sob a proficiente direcgdo do sr. IHeitor de Vi-
lhena, o qual tem representado ji em vdrias localida-
des do Pais e sempre de molde a satisfazer a critica,
pouco tolerante para as representacdes de amadores
mas que, nas apreciacoes feitas, confere justos elogios
ao admirdvel elenco, onde sem desdouro para os res-
tantes se devem destacar D. Natilia Pereira, Lia Stella
e QGabriel Paiva, os valores efectivos e mais aproxi-
mados da competéncia cénica do seu ensaiador e di-
rector.

A secclo de excursdes pode orgulhar-se de as ter
realizado todas de molde a satisfazer os excursionis-
tas e seja-nos licito acentuar que as mesmas foram
realizadas no meio da mais completa harmonia e dis-
tinta correcgdo, com ambito fraternal e simpdtico a
todos os excursionistas.

Tem uma pequena biblioteca, de livros escolhidos,
onde a par de obras de assuntos técnicos se enfilei-
ram o que de melhor existe na literatura cldssica e
moderna e onde pelos verbetes de consulta se nota
um movimento de leitores digno de registo.

Dirige esta secgdo o sr. Manuel Joaquim Mota
pessoa instruida e de fino trato que a esta funcdo alia
a de vice-presidente da Direcgio.

Por fim o grupo desportivo que briosamente tem
pugnado pelos bons créditos do desporto nacional
conta nas suas vitrines, um aprecidvel nimero de tro-
feus alcangados ardorosamente.

Por se tornar indispensdvel & conveniente marcha
dos servigos do Ateneu foi recentemente criada no
Porto uma delegacio, sita na Rua de Almeida Gar-
rett, 105 e que funciona na antiga sede da Tuna dos
Caminhos de Ferro de Minho e Douro assim integra-
da agora no Ateneu e por miitua concordincia esta-
belecida, o que certamente traz incontestiveis e reci-
procas vantagens.

A actual direcgdo é composta pelos seguintes srs.:
Mdrio José de Sousa Diniz, presidente reeleito, o que

87




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Gazeta dos Caminhos de Ferro

O NOSSO NUMERO COMEMORATIVO

A imprensa portuguesa tem-se referido, com lou-
vor e as mais significativas palavras de excelente ca-
maradagem ao nosso nimero especial de 1 de Janeiro
do corrente ano, comemorativo das nossas bodas
de oiro.

Na impossibilidade de transcrever todas as refe-
réncias amaveis que nos foram dirigidas, limitamo-nos
hoje a arquivar, com os nossos agradecimentos, a no-
ticia do velho e conceituado defensor dos interesses
insulares — «Portugal, Madeira e Acores»:

«Com um niimero luxuoso —a que uma linda capa
a coOres, de Stuart Carvalhais, di especial relévo—a
«(Jazeta dos Caminhos de Ferror comemorou, no dia
1 de Janeiro, as suas «Bodas de Oiron.

Dirigida pelos srs. conselheiro José Fernando de
Sousa e Carlos d’Ornellas —sGazeta dos Caminhos
de Ferror nio sé tem prestado, na sua especialidade,
excelentes servigos 4 Metropole, mas também se tem
dedicado 4 propaganda turistica das mais belas re-

- gides do Pais.

Carlos d'Ornellas, acoreano da gema, mas que
como ilheu, sente também pela Madeira entranhado
afecto, nio esqueceu por isso nem os AcOres nem a
«Perola do Atlinticor» nas suas belas pdginas grificas,
nas quais tem reproduzido as mais sugestivas paisa-
gens insulares. :

Felicitamos os directores da «Gazeta dos Caminhos
de Ferror pelas suas «bddas de oiror, luxuosamente
celebradas num nimero de perto de 100 pdginas.»

I Engr;éxé-so com
MiMI
a pomada preferida

Unido Industriai de Graxas, L.da
i Avenida 24 Jualho, 16

LIS BIJA“i_

por isso prova a simpatia e competéncia registada na
‘direccao anterior; Jacinto Fernandes de Almeida, 1.°
secretirio; Duarte Avelino da Silva Matos, -2.° secre-
tirio; José Jalio Fernandes, 1.° vogal;' José da Paz
Branco, 2.° vogal; Manuel Joaquim Mota, vice-presi-
dente, e Ratil Mdrio de Sousa Magalhaes, tesoureiro.

Muito hd ainda a esperar dos homens a quem o0s
destinos do Ateneu estdo entregues, mas seja-nos per-
mitido acentuar que a C. P. continuando a facultar a
esta agremiagdo a sua valiosa ajuda, auxiliando-a como
convém, lucrard sem divida bastante, pois, por refle-
x40, os beneficios que presta a quem a serve com de-
nodada compenetragio dos seus deveres muito a
dignificam.
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«VIDA RIBATEJANA~»

Recebemos o niimero especial do Natal do nosso
prezado colega de Vila Franca de Xira— «Vida Riba-
tejanan, de que é director e proprietdrio o sr. Fausto
Nunes Dias.

Marca um grande esfor¢o ésse niimero —sé possi-
vel numa terra que tem pela sua imprensa um espe-

cial carinho e compreende que os jornais regionais

sdo imprescindiveis ao seu progresso.

«Vida Ribatejanar é um semandrio com 12 anos de
servigo activo a formosa regido, e tanto a colaboracio
como a publicidade déste nimero extraordindrio do
Natal documentam a simpatia de que gosa em ferras
e arredores de Vila Franca de Xira.

Agradecemos o exemplar oferecido e felicitamos
vivamente, com a nossa melhor camaradagem o seu
director sr. Fausto Nunes Dias.

+RENASCENGCA®

Safu o n.° 187 da revista «Renascencar que, como
sempre, traz crénicas e fotografias da actualidade, e,
cujo sumdrio é o seguinte:

O Cruzeiro da Independéncia; O que foi o ano de
1938, Agostinho Silva; Nossos amores, A. S.; Res-
posta a tempo; As Sete Palavras de Nossa Senhora,
poemas do P.° Moreira das Neves; Arco-Iris, Maria
dos Mildgres; Cinema e Rddio; Actualidades; Crdni-
cas de... Vista Alegre, Mofino Mendes; Quinzena
artistica, Adelaide Félix; Crénica musical; Vida .dos
Organismos da Acgdo Catélica Portuguesy; Dom An-
ténio Coelho; Bispado de Aveiro, Tomada de posse do
venerando Administrador Apostélico; Crénica do
Pérto, O aniversirio da caridade, Frederico de Mon-
forte; Seccdo feminina, dirigida por Nelly. Na capa
«A Cruz de Portugalv, de Silves, (Foto San Payo).

«CORREIO PORTUGUESH

O nosso presado colega do Rio de Janeiro o
«Correio Portuguéss didrio que é o érgio da Cold-
nia Portuguesa no Brasil e de que é representante em
Lisboa o sr. dr. Carlos Cilia, tem a sua agéncia mon-
tada na Rua lIvens, 28.

O «Correio Portugués» que tem um servigo bi-se-
manal aéreo de todos os factos importantes portu-
gueses, acompanhado de fotografias, encontra-se a
venda na sucursal do «Didrio de Noticias» do Rocio
e nas tabacarias Mdnaco e Neves.

—= FESTF, NUMERO FOI VISADO =T
== PFLA COMISSAODE CENSURA =—
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_Coisag_ _do passado

As duas primeiras locomotivas portuguesas

foram construidas em Lisboa, hd 43 anos

A crise serd, de facto, uma calamidade irreme-
didvel, ou, pelo contrdrio, poderd servir de estimulo
para o exercicio de novas actividades Je para des-
perfar energias adormecidas e ignoradas?

Nio serd, também, a abundincia fdcil das coisas,
um factor de indoléncia?

Escrevemos estas preguntas apds a leitura dum
artigo publicado em 28 de Fevereiro de 1897, na-
quela excelente e saiidosa revista «O Ocidentes, e
no qual se registava a construgio das duas primei-
ras locomotivas portuguesas, nas oficinas de Santa
Apolénia da Companhia dos Caminhos de Ferro,
sob a direcgio de Luciano Mathiote, sendo o pro-
jecto das mdquinas do engenheiro Jodo Ferreira de
Mesquita.

Vale bem a pena transcrever alguns perfodos
désse artigo, publicado h4 42 anos:

«H4 males que v&m para bem, diz o ditado, que
nio deixa muitas vezes de ter fundo de verdade.

A crise financeira e econémica que atravessamos
desde 1890, tem sido estimulo para muita iniciativa
e para muito desenvolvimento do trabalho nacional,
€ parece que quanto mais sobem os cimbios e o
prémio do oiro, mais se desenvolve o trabalho
nacional suprindo todas as necessidades do pais, o
que bem mostra os extraordindrios recursos déste,
tanto na riqueza do seu solo como na inteligéncia
da raca que o habita. :

A indisiria metalirgica que por muitos anos
apenas vegetava em Portugal, é uma das que, nos
liltimos anos, mais incremento tem tido; e se con-
siderarmos que &ste ramo é hoje um dos mais
inportantes em téda a parte, hoje que a magquinaria
e os produtos metdlicos ocupam o primeiro lugar
na indistria universal, devemo-nos aplaudir pelos
progressos que ela tem feito entre nds, chegando a
competir com os centros produtores mais adiantados.

O progresso que hoje temos a registar, é dos
que melhor podem satisfazer o nosso orgulho nacio-
nal, tratando-se de um produto que sé se fabrica
nos grandes centros industriais metalirgicos. Tra-
trata-se de locomotivas de caminhos de ferro, que
até aqui eram importadas do estrangeiro, e que a
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indistria nacional provou poder fornecer com van-
tagem, nas duas locomotivas agora feitas nas ofici--
nas da Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

E animador &ste grande passo dado para a eman-
cipacio da nossa inddsiria da dependéncia edtran-
geira.

As duas locomotivas portuguesas ji elevam os
seus penachos de fumo por essas linhas fora, afir-
mando o progresso nacional.»

Em seguida o articulista apresenta as caracteris-
ticas das novas construgdes, que eram do tipo de
trés eixos conjugados, com fenda independente,
também de trés eixos. A distincia entre os centros
dos eixos extremos- era de 3™,43, o diimetro das
rodas tinha 1™,30; ¢ comprimento total da mdquina -
era de 8"50, e o seu péso era de 35 tomeladas,
quando vasia, e de 38 com 4gua e carvio.

As duas locomotivas, que tinham os niimeros
110 e 117, eram destinadas aos combdios mixtos e
de mercadorias, e podiam atingir a velocidade de"
40 quilémetros, puchando um combdio de 300 tone-
ladas. :

Essas locomotivas foram feitas em menos de
sete meses, de 1 de Junho a Dezembro de 1896.
A actividade das oficinas era ji grande, ao tempo,
pois tinham ao seu servico 425 operdrios. 3

Y
Brindes e Calendaérios

Com cumprimentos de feliz ano novo, recebemos
vdrios exemplares de brindes e calenddrios das
seguintes firmas: Siemens, C. N. Kopke e C.* L.da,
Francisco Bernardino (Rua do Telhal), e Sociedade
Portuguesa de Graxas, L.da.

Agradecemos.

SRR ST o
Grémio_dos Importadores, Agentes e Vendedores
de Automgveis e Acessorios do Sul

Pelo sub-secretdrio de Estado das Corporacoes
e Previdéncia Social foram ji aprovados os estatutos
do Grémio dos Importadores, Agentes e Vendedores
de Automdveis e Acessdrios do Sul, cuja sede ficou
instalada em Lisboa, na Rua de S. Nicolau, 13-2.°,

Fazem parie da Comissio Directora os srs.:
J. M. d’Orey, A. M, d'Almeida e ]. Coelho Pacheco,
a quem desejamos as maiores felicidades. ;
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Congresso Acoreano

O Grémio dos Acgdres edit u um opusculo de
grande formato e 23 pdginas, com o Relatério Geral
e Votgs Finais do I Congresso Agoreano, realizado,
com grande éxito, em Maio do ano passado, por
iniciativa do sr. dr. Armando Narciso.

E um resumo notdvel de toda a grande actividade
do Congresso, que teve o mérito de colocar a Me-
iré6pole em frente dos principais problemas acoreanos
e de chamar para €les a atenc¢do das altas repar-
ticoes do Estado.

ek e oo e o O

Lotes Posspsa

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, linha da
Santa Comba Dao a Vizeu

A partir de 1 de Janeiro, foram suprimidos os
combdios n.*" 61, 62 e 03, que se efectuavam no se-
gundo e quarto domingo de cada més para servir a
feira de Tondela.

Como esta passou agora a realizar-se todas as
segundas-feiras, o piiblico pode utilizar-se, a ida,
do combéio n.° 52, que chega a Tondela as 9,54 e,
no regresso, do combdio n.® 53, que parte daquela
estacio as 14,18, continuando a ser vidlidos os
bilhetes das tarifas especiais n.”* 4 e 0.

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

Foi determinado que o director geral dos Cami-
nhos de Ferro outorgue, em nome do sr. Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, no contrato a
celebrar com a firma suicaAteliers de Construction
Oerlikon, para execucio do fornecimento de diver-
sos motores, os quais se destinam as oficinas gerais
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, no Bar-
reiro. O referido fornecimento importa em 42.300
francos suicos, ¢cif» Tejo, e no contrato a celebrar
com Edouard Dalphin (como representante da casa
suica Brown, Boveri & C.*, com séde em Baden)
para execucdo do fornecimento dos motores e mais
material, pela importincia de 26.780 francos suigos,
acif» Tejo.
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Reconstrugdo dos caminhos de Ferro de Angola

Clamintos

Realizou-se em Angola um concurso para aqui-
si¢io de material destinado aos caminhos de ferro
de Loanda e Mossamedes, tendo sido definitiva-.
mente adjudicados os fornecimentos is seguintes
firmas locais: Electro Mecdnica, Limitada, um for-
necimento computado em 240 mil angolares; a The
Angola Coaling, & C." Ltd.,, 226.015 angolares; a
Vendncio Guimardis, 602.920 angolares; a Robert,
Hudson & Sons, Ltd., 480,143 angolares. O crédito
autorizado para éste fim era do valor de 2.500 contos.

Caminho de ferro de Mormugdo (India)

Vai ser liquidada i <West of india Portuguese
Railways» uma prestagio da garantia de juro, na
importincia de 3.432 contos.

A 1!. Erl._w_-
de Berbim

Foi fundada em 1853

especialmente para riscos
de caminho de ferro: : :

mercé das garantias oferecidas pelas suas
modalidades de seguros de vida, todos
podem viajar, sem receio gue uma fatali-
dade leve a desgraca ao seu lar. : ¥

A VICTORIA DE BERLIM
possui um activo de cérca de
TRES E MEIO MILHOES DE CONTOS

e administra uma carteira de seguros superior a

DEZ MILHOES DE CONTOS

Direegdo para Porfugal:
RUA DE . JULIAO, 190
LISBOA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICM‘}ﬁES
G
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérnos, n,® 209, IT série, de 26 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do deereto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do ano prdéximo passado, foi aprovado por
despacho desta Direeclio Geral de 22 do corrente o projecto
de aviso ao piblico estabelecendo condigdes especiais para
o transporte de drvores de fruto de viveiros, com torrio,
para plantar, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal,

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado por
despacho desta Direcglio Geral de 22 do corrente o projecto
do 1.® aditamento & tarifa espec¢ial n.® 1 — Passageiros —, pro-
posto pela Go‘mpanhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

0 «Didrio do Govérno», n.,” 292, II série, de 17 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Repartigio dos Servigos Gerals
Secgio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Por portaria de 7 do corrente més, visada pelo Tribunal
de contas em 14, sendo devidos emolumentos, nos termos do
decreto n,o 22:257:

Promovidos a fiseais de 1. classe do quadro transitério
desta Direcefio Geral, mediante concurso de provas priticas,
ao abrigo do.disposto no artigo 10.° do deereto n.® 27:236, de
23 de Novembro de 1936, e parte final do artigo 67.° do de-
ereto-lei n. 26:117, de 23 de Novembro de 1935, os fiscais
de 2.4 elasse do mesmo quadro a seguir mencionados :

Francisco de Casiro Freire.
Antonio Bergano Fialho Prego.
Avelino Vaz. i
Fernando Pinto da Mota.

0 «Didrio do Govérnos, n.® 299, II série, de 26 de Dezem-
bro, publica o seguinte :

Por parecer da junta médica oficial de 21 do corrente
més, homologado nesta data por 8. Ex.* o Sub-Secretario de
Estado das Obras Piiblicas e Comunicagdes :

Ricardo Pinto da Costa Leite, engenheiro civil de 3.*
classe do quadro permanente — concedida a prorrogagio,
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por mais 30 dias, da licen¢a para fratamento, ao abrigo do
artigo 13.° do deereto n.* 19:478, de 18 de Margo de 1931, a
eontar de 20 de Novembro findo. :

Por despacho de 22 de Dezembro:

Manuel Alexandra Paixfio, escriturdrio de 2.2 elasse do
quadro permanente—concedidos nove dias de licenga, nos ter-
mos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478, de 18 de Marg¢o de 1931,

O «Didrio do Govérnos, n.° 3, Il série, de 4 de Janeiro,
publica o seguinte : ;

Por portaria de 29 de Dezembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Contas em 2 do corrente més, sendo devidos emo-
lumentos, nos termos do decreto n.® 22:257

Promovidos a fiseais de 1.* classe do guadro transitério
desta Direecgdo Geral, mediante coneurso de provas prdtieas,
ao abrigo do disposto no artigo 10.° do decreto n.c 27:236, de
23 de Novembro de 1936, e parte final do artigo 57.° do de-
ereto-lei n.° 26:117, de 23 de Novembro de 1935, os fiscais de
2.4 elasse do mesmo quadro a seguir mencionados:

Antonio Moreno Lagarto Jinior. =
Alfredo José da Luz.

O «Didrio do Govérnos n. 4, IT série, de 5 de Janeiro,
publiea o seguinte :

Declara-se, para os fins convenientes, que Francisco
Xavier de Morais Pinto Malheiro, eugenheiro meednico,
classificado em 2.° lugar no concurso documental para enge-
nheiros meeinicos de 3.* classe do quadro permanente desta
Direegfio Geral, conforme lista publicada no <Didrio do
Govérno» n.* 78, 2.* série, de 5 de Abril de 1938, desistiu da
nomeaglio que lhe cabia pela sua classificagio,

0 <Diirio do Govérnos, n.° 5, II série, de 6 de Janeiro,
publica o seguinte :

Por despacho de 8. Ex.* o Sub-Seeretirio de Estado das
Obras Piblicas e Comunicacdes de 15 de Dezembro findo, vi-
gado pelo Tribunal de Contas em 31 do mesmo més, niio sendo
devidos emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257: °

Concedido, a contar de 19 de Agosto findo, nos termos-da
alinea b) do artigo 15.° da lei n.° 403, de 31 de Agosto de 1915,
ao segundo oficial do quadro permanente Anténio Augusto da
Fonseca Marinhlo e Silva, que acumula as funedes de pro-
posto pagador, o abono do vencimento de exercicio que, a
partir da data acima mencionada, deixou de ser abonado,
por motivo de doenga, ao pagador de 1. classe do quadro
permanente desta Direcefio Geral, Luiz Ferreira Lima,

Ot
ik .Eigspi)?})iﬁftios GALU ficam !

prefira pois os saltos GALO

Leacock (Lisboa), L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 16
LIS B OA

Quereis dinheiro? Cg
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51 |
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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Lonsar Earangenas

ARGENTINA Foi lento o desenvolvimento

econdémico da Argentina. Em

1800 a sua populagdo era apenas de 900.000 habi-

tantes. 53 anos depois ndo ultrapassa 1.200.000. No

mesmo lapso de tempo, a populacio dos Estados

Unidos da América do Nurte quadruplica, passando
de 5 a 23 milhdes.

S6 a partir da segunda metade do século XIX
¢ que a Argentina ocupa na América do Sul um
lugar principal, e no limiar do século XX ji & por
tudo, pela sua populacio, pelo seu desenvolvimento
econdmico, pelas suas inddstrias, uma das mais
progressivas nagdes do mundo. Sdo factores désse
progresso a estabilidade politica, a conquista do
territério ocupado pelos Indios, o desenvolvimento
dos caminhos de ferro, que abriram extensas estradas
aos emigrantes, que em grande escala se estabele-
ceram no pafs, o impulso que recebem a criagio de
gado e a produgidn extensiva de cereais. Comecam
a .fluir os capitais estrangeiros.

O desenvolvimento da réde ferrovidria, ocupa,
no progresso da Argentina, um lugar de singular
importincia, sendo o mais importante.

E em 1885, precisamente quando comecam a
cultivar-se os cereaic em grande escala, que os
frabalhos de assentamento de novas linhas tomam
extraordindria actividade. De 4,502 quilémetros de
linha chega-se, em 19015, a 33.700.

Os trabalhos afrouxam durante a guerra, depois
continuam lentamente, e a réde em 1935 regisiava
41.338 quilémetros.

Os capitais empregados nos caminhos de ferro
elevam-se a 4.500 milhdes de pesos argentinos, na
maior parte de origem inglésa, sendo por isso a
principal inddstria do pais.

Exercem, em vdrias fungdes, a sua actividade
130,000 empregados e operdrios, que represent:m
cérca de meio milhdo de seres que desta induistria
vivem. :

O trdfico de passageiros, num pais essencial-
mente agricola, de dilatada extensdo e de populagio
relativamente diminuta, é, como nido podia deixar
de ser, inferior ao dos productos agricolas. O movi-
mento de passageiros entre os subiirbios e a Capital
Federal, vai, todavia, tomando cada vez maior incre-
mento, 4 medida que se desenvolve a zona subur-
bana. Esses subtrbios formam com Buenos Aires
um niicleo de trés milhdes de habitantes, sendo,
por isso, considerada a oitava grande cidade do
mundo.

No transporte de cargas ocupam o principal
lugar os cereais, que em 1027 foi de 10.238.000
toneladas. Em 1930 baixou para 10.881.000 tone-
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ladas, mantendo-se nos tltimos anos o nivel normal
de mais de 15 milhdes de toneladas.

O transporte de gado em pé sofre em geral
poucas variagdes. Assim em 1018 os caminhos de
ferro transportaram animais em pé, representando
um péso de 5.700.000 toneladas. Em 1925 a cifra
maxima alcanca 5.800.000 toneladas, baixando lenta-
mente a 4.300.000 em 1932, para subir logo até
4.800.000 em 1035,

O problema das tarifas justas e razodveis é de
grande importincia. Na sua fixacio intervém diversos
factores, que dependem dos gastos da exploracio,
do valor especifico das mercadorias a transportar,
das distincias a percorrer e da maior ou menor
necessidade social e econdmica do seu transporte.

Quanto mais baixas forem as tarifas tanto para
passageiros como para as cargas, tanto mais bene-
ficiam directamente os capitalistas e, portanto, o
pais em geral. Porém, nio devem descer até ao
ponto que nio permitam pagar as obrigagdes e
distribuir um dividendo razodvel.

Tanto para as emprésas como para o pais, é
necessdrio que a industria ferrovidria prospere,
quere dizer, se modernize e estenda as suas rédes.
Nos trés milhdes de quilémetros quadrados, que
possue a Argentina, na sua maior parte produtivos,
uma réde de 40 mil quilémetros de linhas férréas
nio pode preencher as necessidades de muitas
regides do seu territério, ainda hoje inexplorados
por falta de meios de comunicagio com os centros
de consumo e os portos.

Os poderes piiblicos da Argentina preocupam-se
actualmente com ésse problema.

ESTONIA A Esiénia, situada na costa
oriental do mar Biltico, entre

o Golfo da Finlindia e o Golfo de Riga, tem de
superficie 47.548,7 quilémetros quadrados e a sua
populagio atinge o nimero de 1.126.410 habitantes.

Os caminhos de ferro tém-se desenvolvido ex-
traordiniriamente desde 1919, em que se construiram
400,61 quilémetros de linhas novas, com 362 pontes
e 65 estacdes.

Todos os caminhos de ferro da Esténia, com
poucas excepcdes, sdo pertenca do Estado e por éle
dirigidos. O material empregado compunha-se, em
1 de Abril de 1034, de 211 locomotivas, 2 auto-
-motoras eléctricas, 489 carruagens para passageiros
e 0.044 vagons de carga.

O movimento de passageiros em 1033/34 é ex-
presso pelo ntimero de 7.843.000, que fizeram um
total de 219.330.000 quilémetros, mas em 1929/30 o nii-
mero de passageiros tinha sido de 9 513.000 e os qui-
l16metros percorridos atingiam a cifra de 203.114.000.

Em 1933/34 os caminhos de ferro transportaram
1.926.000 toneladas de carga.

O trifego da camionagem faz, como de resto
acontece em qudsi todos os paises, uma grande
concorréncia aos caminhos de ferro.
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CAPITAO JOAO DE DEUS PIRES

Sabemos que faleceu em Dezembro do ano findo
um velho amigo e assinante desta Revista, que foi o
capitdo Jodo de Deus Pires.

Oficial distinto no Ultramar era também uma
pessoa com qualidades, que foram apreciadas por
figuras marcantes nas Colénias Pertuguesas, como
por exemplo Mousinho de Albuquerque e o actual
general Jodo de Almeida.

O capitio Jodo de Deus Pires tem uma folha de
servicos exemplar, da qual damos algumas notas:

Alferes para a guarni¢do do Estado da india por
decreto de 10 de Fevereiro de 1893. Desembarcou
no referido Estado em 6 de Junho vindo da provin-
cia de Macau, corpo de policia. Passou 4 companhia
de policia civil como chefe da 1.* divisio, ao bata-
lhio de infantiria em 16 de Novembro de 1804,
‘Seguiu viagens para o reino a-fim de ser presente
a Junta de Satide Naval em 7 de Marco de 1895,
Passou ao quadro das comissdes em 6 de Abril.
Apresentou-se neste Estado vindo do Reino em 25
de Setembro. Passou a fazer servico na companhia
de policia de Nova Goa em 1 de Outubro.

No dia 21 fez parte do reconhecimento de Amoni
na provincia de Satary. No mesmo ano tomou parte
nas operagoes na dita provincia desde 31 de Qutubro
a 23 de Dezembro, entrando no combate de Gutnem
em 4 de Novembro. No ano de 1896, tomou parte
nas operagOes na provincia de Embarbosem desde
14 de Fevereiro até 8 de Margo entrando no encon-
tro e tiroteio do desfiladeiro de Ambégante em 17
de Fevereiro. Tenente para a referida guarnicio,
por decreto provincial de 28 de Setembro, colocado
nas companhia de policia de Mormugdo, no quadro
de comissdes em 1 de Janeiro de 1807. Nomeado
adjunto do Estado Maior do comando em chefe, na
mesma data. Exonerado em 5 de Outubro, ordem
do exército n.” 18 de 1897, Passou ao batalhio de
infantaria na referida data, 4s companhias de infan-
taria de Damido em 1 de Janeiro de 1898. Nomeado
para exercer interinamente os cargos de secretdrio
do govérno do distrito de Damio e administrador
do concetho, por portaria n.° 206 de 30 de Marco
de 1898. Exonerado dos cargos de secretirio do
govérno do distrito de Damdo e administrador do
concelho, Seguiu viagem para o reino em 1 de
Junho com destino para a provincia de S. Tomé e
Principe, onde foi servir em comissio. Nomeado
administrador interino dos correios e telefones. No-
meado secretdrio da comissio encarregada de reiinir
em um sé diploma os regulamentos e mais disposi-
coes relativas a correios e telefones. Exonerado
déstes dois tiltimos cargos em portaria provincial
n,’ 16 e 19 de 11 de Janeiro de 1899. Nomeado aju-
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dante do major inspector da companhia de guerra.
Nomeado para fazer parte da comissdo encarregada -
de elaborar um regulamento para a padaria militar.
Nomeado pagador das obras piiblicas e exonerado
de ajudante do inspector 4 companhia de guerra.
Nomeado promotor de justica militar, portaria pro-
vincial de 24 n.” 263. Exonerado de encarrezado da *

padaria militar e de promotor de justica militar.

Exonerado da comissio para que foi nomeado em
portaria n.° 253 de 19 de Junho. Exonerado, a seu
pedido, de pagador das obras piiblicas. Nomeado
chefe interino da reparti¢io de fazenda militar. No-
meado encarregado do material de guerra. Nomeado
comandante de corpo de policia civ.l. Seguiu para
0 reino a-fim-de ser presente i junfa de satide do
Ultramar em 26 de Agosto. Desembarcou na pro-

‘vincia de S. Tomé vindo do reino em 8 de Maio de

19015 Nomeado chefe da reparticio militar e ajudante
de Campo de Sua Ex.* o Governador. Nomeado
interinamente comandante do corpo de policia civil.
Nomeado ajudante do inspector da companhia de
guerra. Exonerailo de comandante interino do
corpo de policia civil. Nomeado governador do
forte de S. Jodo Baptista de Ajudi. Mandado
fazer servico na provincia de S. Tomé e Principe
por determinacio inserta no Boletim Militar do
Ultramar em 1906. Nomeado defensor oficioso dos
conselhos de guerra, no quadro de comissdes da -
provincia. Nomeado condutor auxiliar das obras
ptiblicas. Nomeado comandante do forte de S. Jodo
Batista de Ajudd. Capitdo por decreto de 6 de Maio
de 1909. Exonerado de comandante do forte de
S. Jodo Batista de Ajudd. Seguiu para o reino
a fim-de ser presente 4 junta de saiide do Ultramar
em 22 de Junho de 1909. Colocado na provincia de
Mocambique. Desembarcou em Lourengco Marques
em 3 de Marco de 1910. Nomeado comandante da
4 Companhia Indigena de Infantaria, em 3.

Condecoracdes e louvores : Medalha de prata da
Rainha D. Amélia, expedi¢io 4 India 1895, Boletim
Militar do Ultramar n.’ 11 de 4 de Novembro de 1806,
Louvado pelas provas de boa vontade com que tem
desempenhado as funcgdes de adjunio do comando
em chefe, decreto provincial n.” 33 de 11 de Fevereiro,
ordem do exército n.° 8 de 1807, Louvado por se ter
distinguido na extin¢do do incéndio que houve nas
cavalaricas do esquadrio de lanceiros, decreto pro- -
vincial n.” 64 de 26, ordem do exército n.® 11. Lou-
vado pelo zélo e inteligéncia que mostrou no desem-
penho da comissdo eacarregada de elaborar o regu-
lamento da padaria militar, portaria provincial n.° 361
de 20 de Setembro. Medalha de prata Rainha D. Amé-
lia por ter tomado parte nas operacdes de guerra,
no Estado da india, em 1916 B. M. U. n.° 11 de 1905,
Cavaleiro da Ordem da Estréla Negra, ordem i férga
armada n.” 12 de 1900. Medalha militar de prata da
classe de comportamento exemplar, Ordem i Forca
Armada n.’ 3, de 31 de Margo de 1910.
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kSIH )

A maquina
de costura
Universal

Jéde: Avenida 24 de
Hubbo, n. 42-- Lidboa

CORDY

A melhor espmgarda de Stand e Giga

ARMAS DE DEFESA E RECREIQ,
DOS MELHORES FABRICANTES

Reparagdes em armas de qualquer sistema

F.spingardaria Central

G. HEITOR FERREIRA, Sucessor

A. MONTEZ

Praga D. Jodo da Cimara, 3 — Telef. 25731
LB B SR s B B e

Ler o

“4. D. 2230"

por Amilear de Thadcarenfas
¢ viver daqui a 3 séculos!...

Romance de prodigiosa imaginagdo,
comparavel a de Wells ou de lulio
Verne. — A politica, o amor, a es-
pionagem, as inteng¢des, o progresso e
o prestigio de Portugal no século XXI11
1 vol. br., 10500; pelo correio, mais 1550;
envia-se a cobranga.

EDIGAO DA

Parcaria ﬂllllllllﬂ Maria FETEIM

R. AUGUSTA, 44 A 54

“Britho instantineo duradouro e sem esfdrgo, em mdveis, soalhos,

Incomparavelmente

CERA 33

a melhor

oleados, corticites, ete. Ndo tem cheiro activo nem incomodativo

Usi-la Se ndo conhece, informe-se dos seus consu-
& preferi-la midores, que sfo a nossa melhor garaatia

Pedidos ao depositirio, Rossio, 93, 1.” andar, porta 9. Tel. 28421

Motores industriais «CROSSLEY», a oleos e a gaz pobre, terres-
tres e maritimos. Locomoveis e Caminheiras «CLAYTON»,
Tractores «OLIVER-HARTPARR», «ALLIS-=CHALMERS-MO-
NARCH: e «CLETRAC», a petroleo e a oleos, de rodas ou de
rasto continuo. Camions «CONDOR» a oleos e «LATIL» a gaz
pobre. Motores «WAUKESHA-HESSELMAN», a oleos, para subs-
tituigiio de motores a gasolina de camionettes, anogenios A car-
viio «GOHIN-POULENC>» para viaturas t veis, Rol t

5, R. O.», Correias de transmissio -GOODRICH: pﬁrﬂ todas
as industrias. Debulhadoras «<CLAYTON» e «AJURIA-. Maguinas
adricolas e produtos para a Adricnitura, Maquinas a vapor
WOLF., Magquinas ¢DANCKAERT» para lralralhﬂr_ madcira_. ]

FASSIO, LT

Rua Jardim do Regedor, 20-32
Telefone 2000456 LISBOA

MANUAL Tslelcnn 20153

DO A 7. edicao a sair

glz\?}ANTE no covsent ‘

PORTUGAL ‘Rua da Horta Séca, 7 - LISBOA
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R. 6. DUN & C.

DE NEW YOR

Agéncia internacional de informacdes comerciais

FUNDADA EM 1841

Escritorio em Lishoa

(Direcgao para Portugal)

15, Rua dos Fanqueiros

Sucursal no Pirto

Avenida 0dos Aliados, 54

Sociedade Andninma

BADEN - - SUOUOISS A
A firma gque instalou o -
naior nimero de kilowatts i
nas Centrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma

que montou o maior ni-

mero de turbinas a vapor

:—: em Porlugal. :—:

Representante Geral
L para Portugal e Colénias: - 17

EDOUARD M
| DALPHIN |

ESCRITORIO TECNICO :

i Rua de Passos Manol, 19120 - b

-F_ Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canigos
23
E @ B& ‘A @ 3 G L da Companhia Hidro-Electrica do Varosa
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CAZETA DOS CAM!INHOS PE FERROD Revista quinzenal

B

HENSCHEL

o 2 LI =
i
%" y p i i
s ot | 1 e e - e 5 el

L B Y

LOC O MOTEVAS A VAPOR
LOCOMOTIVAS ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-ELECTRICAS
LOCOMOTIVAS DIESEL-MECHANICAS
CAMINHOES EOMNIBUS de 2 até

12 toneladas de carga util

ROLOS COMPRESSORES a vapor
e com mofor

REPRESENTANTE GERAL:

Carlos Empis

Rua de S. Julido, 23-I1.° LISBOA




