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Vende ao preco da tabela: Fogdes, Esquentado-
res, Lanternas e todos os artigos da VACUUM

k"

Unica casa no género que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu #quela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados.

R. Horta Séca, 24-LISBOA - Tel. 2 2942

R G DUN &'

DE_NEW YORK

Agéncia internacional de
informagcdées comerciais

FUNDADA EM 1841
e ]

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[0, fud ﬂﬂ_F_ﬂlll]llBil‘ﬂS

SUCURSAL NO PORTO

Avenida dos Aliados, o

Vencedora dos Campeonatos
Mundiais de 1935-1936-1937

Adoptada nos servigos do Estado
A que produz mais e melhor trabalho

MAQUINAS DE CALCULAR FA CIT

MAQUINAS DE SOMAR VICTOR
Sociedade Comercial Luso-Americana, L.*

339-R. S& da Bandeira

PORTO
Telef. 1243

R. da Prata-145

LISBOA
Telef. 22102 e 25281
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COLORITES, cdérantes insoluveis na adua, para
moveis e soalhos, nas cires: Amarelo Dourado, Cas-
tanho Claro, Castanho Escuro e Escuro Holandez,
Vermelho, Azul e Verde.

Em todos estes productos pode cair-lhes em cima
atua ou outros liquidos que néo mancham.

«CREME ESPECIAL 9», para limpar e polir
moveis polidos 4 pistola, 4 boneca, envernizados e para
marmores. Seca em 5 MINUTOS.

DEFPOSITARIO GERAL

Carlos Brazao da Motta

Av, Praia da Victoria, 17 — Telef. 4 8537 . LISBOA

ACUCKRES

de 6ptima qualidade, refinado pelos processos mecinicos
mais aperfeigoados, vende aos precos de mercado a

REFINARIA BRASILEIRA, [ .PA

RUA DO FERREGIAL DF. BAIXO, 42 a 44— LISBOA

5 * NETAL DISTERDIDO |

CASA LINO

Rua Bacalhosires, 113
Telef, 215745
M B ) Y o Y

Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd..

Armazéns de madairas e Fibricas Mecinicas de Serragdo
PRAIA D(_) RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
LI SBUOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L, DOS STEPHENS, 4-6—LISBOA
Telegramas: SNMADEK—LISBOA Telefone : 21868

ARA
PINTAR
AREDES

Use MMUR A L.IINE
UMA TINTA QUE SE PREPARA

EM MINUTOS
SECA EM - HORAS
E DURA ANOS

DEPOSITARIOS:
MARIO COSTA & C.* L:°A

Rua do Almada, 30-1,° e 29— PORTO — Telefone 2571

BATERIAS ALCALINAS DE FERRO-NICKEL
@ EDISON
TINTAS ANTI-CORROSIVAS

@ BITUMASTIC

Material para reparacdo e construgdo
de via, construcdo e reparagdo de material
circulante. / Acos Siemens-Martin, Agos car-
bone. /| Manganez. [ Aco cromo-nickel. / Etc.

@ Acieries de Haine S Pierre el Lesquin — Belgica

Santos,, -t
B7 — Rua do Crucifixo—59 LISBOA

SANTOS BRICO, L.

Exclusivista da:

CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION C.° LTD, d2 LONDRES
Material electrico de toda a espscie

1818/ ts smanros . 00 ArCO Bandeira, 9-3."

| GRAMAS SANBRITOS
L 1 S B © A

=

Séde social: 23,
Oficinas :

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO,

RUE D' lTHENES,
FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.) E PONS (CH.-INF.)

<TRAMWAYS. E TODOS 0OS VEICULOS AUTOMOVEIS

____I_E_DES FREINS ET Smm\ux WESTINGH(}USE

PARIS (IX.%)

POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS — r—

BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA - e —

EQIIIDAMENTOS DF. AQUECIMENTO A VAPOR FE ELECTRICO PARA MATERIAL CIRCULANTE

Agentes

—  RECTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETAL: —

Freios e aguécimento: J. COELHO PACHECQO — Rua Braamcamp, 92|
em Portugal | Apnarelhos de smahza;:aa SOGERE Praca Duque de Terce:ra, 24\

LISBOA
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COKE - LENHA - SOBRO| [**PrieAfidiusiees ic susensoos
Encerados — Toldos — Barracas — Chapéus de sol

e todos os combustiveis de cozinha ao domicilio
Taboada Iludriguas 2 Rua da Arrabida, 112 | 71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73—Telef. 2 4085 —LISBOA
: CASA DE VENDAS

Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS | | Rua Caes de Sentarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA

HENRIQUES, IRMAOS, Limitada Pogos artesianos

Premiados com a medalha de ouro na Exposiciio Pogos de escavagiio revestidos de tejolo ou cimento armado,
Industrial Portugueza de 1888 ——— minas, | 5 para reconheci tos deoldgicos, pesquisas de
dduas e outros minerais, furos para estacarias, de cimento armado,
Manufactura de cobre e bronze, aparelhos de distilacio continua fundacdes melhoramentos, limpezas, etc,. Execugdes mecanicas e
e bagagos, encanamentos para vapor e vinhos, tubos de I.n_ntracha as methores referéncias,
e lons, vdlvulas e torneiras para toneis, bombas de todos os sistemas JOSE LEIRIA FERNANDES
94, RUA DO ARSENAL, 96 LISBOA Campo 28 de Ma'o, 165, 2." E. Telef. 57243

0 ALL-BRAN KELLOGGS| |« A mtiguidades,

COMPRO POR ALTO PREGO

€ a maneira nalural de combater a prisio | Porcelanas da China, servicos completos e pecas
de ventre, Nao é um medicamento. E um | soltas. Quadros géticos, mobilias, etc., etc.,
alimento pronto & servir, a venda nas | cautelas de penhores e recheios de casas completos
boas merceariess. CADA PACOTE &$00 | ELIEZEIR KAMENEZKY |

Depositérios: Piﬂﬂﬂi]‘aaﬂmgiﬂﬂ f.;,d&f‘fa'i?,.'f‘; | R. 8. Pedro Alcdntara, 71—Telef. 22652 —_LISBOA

Mercearia CONTINENTAL| | Rocha Cabral & Chaves, L.

Sortido completo de mercearias finas, ALFAIATES
(Eispe_]ciaiitgde em Ché e Ca“fft_f._.h Ma:ll't_eigas, COM ATELIER DE MODISTA
ueijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores =
7 ; A PRESTACOES

R. DA BETESGA, 7 ¢ 9—Telefone 27733 | | Rua Aurea, 220, 3.—Telefone 26975 — LISBOA

(PELVE

A venda em toda
a parte. Depésito:

REGISTADO
LOGCAO Rua da Madalena, |
e |, 287, 2.5D). Telek
CARLOS MARTIN/ | 29623 —LISBOA
o LIZ-BOS
: Armando José Simdes
I\ / } Avenida Almirante Reis, 190, I.-D.
Telefone 51023 LISBOA

L4
Encarreda-se da conferéncia das importéncias cobradas
nE pelas Emprezas Ferro-vidrias, reclamagdes, Bonificacoes,
etc. - Camionetes de carda de preferéncia para o Algarve
MAS TEM DE SER KEATING

VinhOS-AzeiteSH o SOCIED. INDUST.
O Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos técnicos | = Told 0s e E ncer_:-_] dOS_

relativos a éstes dois productos, andlises etc.. Venda de todo o :
material de analises, concertam-se Ebuliometros. Aparelhos para a R. Vale S.tc Anténio, BS
. . %

1
investigagdo de oleos exfranhos nos azeites, e para a investigapdo | Telf. 25357
de corantes artificiais nos vinkos. Prefira para as suas andlises vs |
aicmdlttsd%ansllaﬂ{ﬁfl‘gm%Wr%‘ Pe&a e;clnrecimento?gau Eétubelg- harracas,; sombreires; toldos; tendas;
cimento o —KRaa Caes de Santarem, n. 10 (a0 Caes da
Areial, — LISBOA — Telefone 27130 i encerados; vestudrio de oleado; etc.

5 Canetas-- SUgesses < Tro—fesmmpun

Vacuum Gold, modélo pequeno cada 10800—Vacuum Extra, cada 12800—Vacuum Gold, modéio grande, cada |5#00— Vacuum Rapid, cada 20800
Vacuum Rapid, n." 8, cada 27850.—Todas com depdsito transparente, completamente desmontdvel, e APAROINOXIDAVEL
= : EXECUTAM-SE PEDIDOS A COBRANCA 3 5
Colossal sortido de Biojuferias-Cutelarias-Qui jiharias e Bringuedos-GRANDES DESCONT(OS A0S REVENDEDORES

Dirigir a0 importador exciusivo: M. ROSEMNSTEIN— Rua da Palma, 126 —LISBOA—Telefone n.° 2 3668
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CAMINHOS pE FERREO)

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGADO E AVIAGADO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA—INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <A ¢io Por da Imprensa Técnica e Profissional»
e na <Federagio Internacional da Imprensa Técnica e Periddicas

8 . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;—~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto
Sl WS A POS]COES . 1897:— Liége 1906;:—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 183;—~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804
5. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3."—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 893

SakbEM ARG 150

Lisboa, Praga do Comércio. — Ecos 8 Comentdrios,
por SABEL. — Caminhos de Ferro Coloniais. — A C,
P. em 1937, pelo Eng.” J. FERNANDO DE SOUZA.
— A C. P, ¢ a crise dos Caminhos de Ferro. — Linhas

estrangeiras, — Publicagies bidas. — Os Caminhos

de Ferro em Angola, pelo Coronel de Eng.® ALEXAN-
DRE LOPES GALVAO.— Os nossos mortos. —
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Por-
tugal. — Ciambios. — Aviagio, pelo Capitio-aviador
HUMBERTO CRUZ., — Parte oficial. — Teatros e
Cinemas. — H& quarenta anos, por OLIVEIRA
b gx ek lget s SIMOES. S i st b ot

(g

ENO: 50.° { DE JULHO - Numero- 1213
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[oazsra vos canmmnos v reves | ECOS & COMENTARIOS
| L. DE Mgﬁggﬁ‘gf RE COSTA § SE

DIRECTORES i Por SABEL

Conselheiro FERNANDO DE SOUSA

NA IDADE AVANGADA...

| EXGENHEIRO
| CARLOS D'ORNELLAS
(Editer e Proprietdrio) | A alguma vez pensaram em ad‘qufn'r o vosso apogen mental aos. ..
SECRETARIOS DA REDACCAO: ] sesseta anos? Decerto gue nio! Mas hd quem defenda esta teoria

e o demonsire duma forma gudsi icente, és das pdginss duma

OCTAVIO PEREIRA |
ARMANDO FERREIRA !

ENGENHEIRO

revista estrangeira, Assim resa a pens do defensor da estranha teoria:
O filésofo Kant s6 escreveu a sua =Antropologia, Metafisica e
| Etic.s», aos 74 anos.
| O famoso financeiro Vanderbelt ganhou a maior parte da sua
fortana — 100 milhdes de dolares — ji na idade dos 70 aos 83 anos.
O grande Tintoreto pintou o seu quadro celebre, o « Paraisos, aos 74.
| O compositor Verdi, produsiu a sus obra o «Otelos, aos 74 anos,
e aos 80, compds o «Falstaffs, ¢ aos 85, dentre muitas obras, compés
a celebre «Avé-Marias.

REDACCAO:

Eng.® M. DE MELO SAMPAIO
DR, AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

COLABORADORES:

General JOAO DE ALMEIDA |
General RAUL ESTEVES |
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
| Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
I Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN | ees
Engenheiro PALMA DE VILHENA
__ Capitlio de Eng.s JAIME GALO MONUMENTO A ANTONIO SARDINHA
Coronel de Eng.» ABEL URBANO

O naturalista Lamorck completou a sua obra monumenro, A
Histéria Natural dos Invertebradoss, aps 78.

Goéthe acabou o «Faustos aos 80 anos.

Ticiano pintou aos 98 anos o seu quadro histdrico «A Batalha
de Lepantos,

Cario, aprendeu a lingua grega aos 80 anos...

Que idade terd, o autor desta teoria? Serd novo e terd esperancas
de vir a ser inteligente, ou serd idoso e julda ter adquiride o grau
méximo dessa inteligéncia? Qualquer dos casos é de moldes a consi-

PORTUGAL (semestre) . .
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

Niimero avulso.
Nimeros atrazados. . . . . 5%00

Capitdo HUMBERTO CRUZ
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA
DELEGACOES

Espanha— EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO
30$00

FRANCA B B T 100
AFRICA (2 b T
Empregados ferrovidrios (tri-

amiestre) s Conis e T i e TS0

2$50

IU!D)CEKU, ADMINISTRACAO E OFICINAS -

RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°

\P B X 20158 "I

TELEFONES
: | Direcedio 27520

J'A se encontra constituida a Comissio angariadora de fundos para
0 to a erigir a A io Sardinha, na sua terra natal —a
Vila de Monforte.
Deliberou essa Comissio, que sejam distribuidas listas em todo
o pais, dando assim o cunho duma subscri¢io nacional. Congratu-
lamo-nos com esta idein, que vai ao encontro dos nossos desejos de
contribuir-mos, embora modestamente, para essa estitua que se hd-de
erigir para perpetuar o nome do grande poeta portuguds que foi Anté-

nio Sardinha. oy
CamiNHos _DE_FERRO _COLONIAIS

MOGAMBIQUE

O «Boletim Oficial» do Govérno Geral de Mo-
¢ambique publicou num aniincio da Direcgido dos P.
C. F. T., um concurso para a adjudicagio da emprei-
tada para a construgdo da linha do Caminho de Ferro
de Tete, do quilémetro 0 ao 101,859, A base de lici-
tacdo € de 53,620.000$00 e para a admissio ao con-
curso é pedido um depésito de 1.300,000500.

— Para a construg¢do dum importante caminho de
ferro em Mocambique, foi submetido i apreciagio
das entidades competentes os projectos definitivos de
via versa entre Namucuna e Malena, 28 quilémetros,
que entroncard com o Caminho de Ferro de Mogam-
bique, no quilémetro 404. Até ao quilémetro 451 ja
se encontram concluidos os projectos; sendo, para o
trajeto de Namucuna a Mutual, o orcamento de
40.500 contos.
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ral da C. P, e aprovou o relatdrio e as pro-

postas dos corpos gerentes. Foi prestada justa

e calorosa homenagem aos merecimentos e
relevantes servigos do ilustre engenheiro Anténio de
Vasconcelos Correia, Presidente do Conselho de
Administracio. :

O relatério apresentado evidenciou a dificil situa-
¢do da Companhia, como se vé pelos niimeros que
seguem.

As receitas do trifego liquidas de impostos na an-
tiga réde da Companhia desceram a 154,117 contos,
reduzidos a 153.038 pelps reembolsos de garantias e
saldo negativo da conta de receitas fora de trifego.
As despesas de exploragio foram 131.551, o que re-
duziu a 21.487 o saldo de exploragio.

Dispenderam-se 4,998 contos em aquisicdes e obras
de conta do estabelecimento. Suportaram-se 936 con-
tos de encargos da linha de Vendas Novas a Setil,
1.000 da de Coimbra a Serpins, 68 do ramal de To-

REUNIU em 25 do més findo a Assemi)leia Ge-

mar, 2.622 das Caixas de Reforma e Assisténcia e

12,118 de encargos das obrigagdes, tudo o que absor-
veu a receita liquida, ficando apenas o saldo de 17
contos.

A agravar enormemente a situacio figaram os re-

sultados desastrosos dos antigos Caminhos de Ferro
do Estado.-

As receitas do trifego desceram a 85.268 contos;
as despesas de exploracido atingiram 86.186, com a re-

ceita liquida negativa de 918
Juntem-se-1he (em contos)
Encargos das obrigagoes. 675
Verba para material circulante . 1.703
Encargos das Caixas . 2.450
Renda fixa . 5,116
Entrega de receitas fora do trafego. 50 10.014
Total. 10.933
a deduzir a receita de camionagem, 74
Déficit a repartir. 10.859
Fora o déficit, em 1936, de 6.360 contos.
A extensdo explorada foi:
Réde prépria, . . EUIREER T ) 0 1]
Linhas exploradas por conlrams 50
Antiga réde do Estado 1.351 5 1401
Total. 2.520

com 333 km. de via dupla nas linhas préprias e 24
nas do Estado.

O percurso dos combdios foi 12.783.000 quiléme-
tros, com diferénca apenas de 2.071 para menos. Houve
nas linhas do Sul e Sueste o considerdvel aumento de
275.000, originado qudsi todo pelos transportes de mi-
nérios de Lousal e Aljustrel, que de 126.000 toneladas
em 1929 se elevaram a 458.000 em 1937, cifra nunca
antes atingida. Infelizmente € um trifego pobrissimo,
que ndo influe sensivelmente na receita liquida.

O trifego de passageiros subiu em nimero, como
se vé pelo interessante mapa, que transcrevemos, rela-
tivo ao movimento de 1929, 1936 e 1937:

B ATl | S Diferengas em 1937 em relacio a
Designagiio 1929 1956 | 1937 T TR L —— S TVINEEES
—_— et T R B SRR N e | 1929 1936
| [
Antiga réde; |
LIONH0 CUTED, vy s, 5.502 850 ' 4 211,345 i 4 195,981 — 1.108.869 — 17.564
Tramueijs . 5845 572 | 6.051.258 8.181.197 | 4 357.625 + 120 939
Niendn em iransilo. 5, 1.549.063 | 1 337 u?g 1.355.068 - 4.005 | +  15.089
Total 12 495.485 | 11,600 5% 11.728,246 — 767,239 | - 127 664
Minho e Douro: |
Londo curso. 2,544,137 2,203 380 2,226,546 — 117.581 -+ 25,166
Trimueis . 920 876 1.051.996 1.113.794 + 185,918 -+ 61.798
Venda em Irunstlo FIoe, 215. 527 205.540 212 956 - 571 -+ 9 416
Total B 487 540 | 3.458 916 | 5.555 206 1+ 85756 | + 04.380
Sul e Sueste: :
Longo curso. 1.707.558 | 971 008 905.576 — 715,992 + 22,567
Trimueis . 547 . 456 | 989. 770 1.084.757 + 537.281 - 94,967
Wendo em trinsiio. , .. . 97 554 | 214 985 254504 | - 207060 | - 39.611
Total 2082548 | 2.175.762 | 2.052.907 | - 50359 | 1 167,145
Réde geral |
L G [ R e e e S | 8.716.485 6.546.521 6.521.356 — 2.194.129 — 25.185
Trémueis , el Ve R | 7.155.245 8 095 024 8.579.728 + 1.224,485 -+ 286.704
Nenda em transito . . . . . , 1 590 124 1.756.502 1.820 618 + 2350 404 -+ 64.116
Total 17 460. 854 16.3496.047 16.721.702 | — 789.162 | + 525.655
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Pelo exame do mapa que publicamos, na pigina
anterior se verifica: 1.°— Que, nos passageiros de
longo curso houve deminui¢io na antiga réde, e au-
mento nas linhas do Estado. 2.°— Que, nos passagei-
ros de trimueis houve aumento nas trés rédes. 3.°—
Que as vendas em transito aumentaram igualmente
nas trés rédes. 4.°—Quz2 houve, em 1937, mais
325.655 passageiros do que em 1936.

O aumento foi devido a combéios extraordindrios
e a reducoes de precos, mas a tarifa média baixou de
$15 em 1929 a $13 em 1937.
Escusado ¢ dizer que o trifego internacional de
passageiros se conservou diminuto por causa da si-

tuagio da Espanha.

17.734 a 7.710.
Nas mercadorias houve a tonelagem seguinte:

De 1936 para 1937 desceu de

i Em toneladas
Desidnacda [ & | Pequenos N Pequena S
Bagagens \;l%qlﬂmes Recovagens velnqcidsdc Total
Antiga réde:
1929 e o 12.596,1 4 3579 99 630,53 9.977 5743 2.,304.558,6
I RBRENT b T e Ty 7.493,5 14.781,7 B3 5155 2,309 4155 2,305, 205,0
g R e | 7.3820 | 15,0086 71.4576 |  2.184.8527 2.980,187,9
. { 1920 — 48207, | + 267.12% | — 27,18% — 4,06 —  477%
Diferencas em 1957 em relegiio a ] 19%6| — 148°% + “8eos ._,: + 1390 ,; —  530° — 4800
Minho e Douro:
1929 TR 5.6848 573,2 27.057,2 799.845,3 833.140,5
1936 s 5.554,2 2.860,7 17.805,5 785.471,0 809,469 ,4
il =at o L 10,0000 on s IO L0 s ]G 21.686,1 |  703.0959 780.768,7
" Di | 1929 | — 47,139, | - 446,25 % .| — 2035°%, | — 12,109 — 12,29,
Diferencas em 1937 em relacéo a . | 1936] — o850/ +  o945° + 2097 D, — 1049 af,: — 9129,
Sul e Sueste: -
j Lt et b e I e 5.778,8 1.493,5 27.4115 974.721,5 1.007.405.1
1956 S R 1.793,0 5.585,3 20,4257 1 051.751,9 1.079.555,9
1957 Ay 1.756,0 6 5442 18 787.2 1.193,08?.5 1 225 1549 3
: : . )y 1920 — 55559, | + 538,18% | — 51469, | - 2291°% | - 21610
Diferencas em 1947 em relaglo a . | oz — “Gogo” | 4L “12wrv. | & amos | £ 18019 | 4. wmeees
Réde Geral: (!)
1929 . S 922,459,7 5.757,8 141.5741 | 5 467.816,6 5 637.408,2
1936 12.620,7 19.901,8 92 6226 |  5.462.961,0 5.588.106,1
1957 = i —I__Q._ld_ﬁ,? o 21.837,2 101.909,5 5.452. 0_5_8_____ _ B.567.9287
D {1920 — 4593 %/, <+ 279,26 */» — 27,929, | 1,05 “/o —_ 1,91 °/o
Diespucas & 907 o ”1“‘?30 8-)19%6| — 378°% | + 972% | 4+ 1005% | — 089°9° | — 056%

Se ndo tivesse havido o transporte de minérios no
Sul e Sueste, a tonelagem em tdda a réde seria de
3.100.104, ou menos 367.712 toneladas que em 1929,

Por aqui se pode avaliar o desvio da mercadoria
rica pela camionagem.

O trifego internacional foi nulo para Franca e
muito diminuido no trifego quer de transito quer di-
recto para Espanha; a quebra foi de cérca de 40 °/,
em relagdo a 1936. Resta dar ideia das alteragdes das
receitas, reproduzindo o respectivo quadro:

| Diferengas em relagio a
Rédes | Designagio das receitas (em contos) 1829 1936 1937 e — o
_ | 1029 | 1636
S e S e
Antiga® (Passageiros . . . . . . . 74.621 59 779 60.115- | — 14.508 | + 354
iedee N arEa daris) 16.872 12.013 15.005 | — 3.777 | + 1.081
gt P v bk 86.708 88.561 80.328 — 6.380 | — 8.235
C.P. Diversas do trafego . . A 2.254 1 941 8IS ) = Ak = 8
\ Totais 180,435 162.302 155,451 — 24.984 | — 6.851
|
; Passageiros . . . . , i 17.670 13,750 13,680 | — 5,990 | — 71
Minho  \p1o - cadorias|G V- g . 3 296 2,490 2,786 | — 440 | + 296
- i e . 19.270 16,464 15,406 | — 3.884 | — 1038
Douro  |Diversas do frdfego . . . . . . . 901 1.128 542 — 59 | — 287
i Totais 41.086 55.892 32.715 | — 8.375 | — 1120
PRSBAgRI O 7 e s ; 18.474 12 407 12485 | — 5992 | 76
Sul Vereadofaat@ Vel ; 5,044 4 570 4552 | = 75| =i 958
e p P. v. ; ! 35,984 54.454 54.550 | — 754 | -+ 76
Sueste  |Diversas do trdfego . s : Yeare o e 1.211 — B | = 85
) Totais 60 120 52,725 5256 | — 7.586 | — 169
|
Tgtal PassageimsiG v 36.144 26.158 25-:6‘2 — 9982 | + r‘g
a g 8 270 7.050 7.17 | — 1,165 - £
réde (Mercadorias;p" - 54,574 50,918 490936 | — 4.658 | — 982
do Diversas do trafegdo . e 2.208 2,422 2,065 | — .165| — 570
Estado | Totais 101.106 86.557 | 85.268 | — 15 928 | — 1.280
[ Passageiros fix . 110,765 ss.szsg gg.g?g — 24,450 Jf 52{9]
oG V. ] 25,142 19 97 .21 —.4930| 4+ 1.1
ol Wenadonmin ¢ - . 141,982 | 130.480 | 130265 | — 11.018 | — 9.215
lDlversas do tréfego . o = 4.442 4 371 8087 | = e il A
SR = Totais 281.631 248,850 | 240.719 | — 40.912 | — 8.141

(Continua na pdgina 326)
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AC.P.eacrise

dos

Cammhos de Ferro

(Conferéncia realizada na Sociedade
de Geografia, de Lishoa, em 4 de
————— Maio de 1938, pelo ———
DOUTOR DOMINGOS FEZAS VITAL
administrador da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses)

fConclusio)

Hoje, em certas linhas e para certas viagens, cheda a ser
elegante viajar em terceira classe ou, quando muito, em
sedunda.

Eu proéprio jd me tenho visto forcado a abandonar adra-
ddveis companheiros de excursiies e a viajar isolado, 86 para
que a consciéncia me-acuse de contribuir para aquele déclas-
sement, justificando que se diga: Pois sz até os Administra-
dores, que se deslocam gdratui amente, bem come as familias,
viajam em segunda classe, como querem que o contririo
fagam os demais passageiros?!...

Desejo ndo sobrecarregar com miimeros esta palestra;
nio resisto, porém, & tentagdio de informar que, de 1929 para
1936, a utilizacdo das classes superiores — primeira e segunda —
desceu, respectivamente, de 46 ®/, e 49 °/,, a0 passo que a
utilizagéo da terceira classe, que jd absorvia 82,107 °/,, subiu
de 10 %/a.

A utilizaglio da primeira classe estd, pois, reduzida a
1,734 °/¢ do nimero total de passageiros.

E como g¢rande parte dus passageiros de primeira classe
viajam a precos reduzidos (oficiais do Exércilo e da Armada,
funciondrios piiblicos em servigo oficial, empregdados ferro-
vidrios e familias) fdcil serd concluir que a percentagem de
passadeiros que de facto pagam a tarifa de primeira classe
néo stinde 1 °/,.

Ora éste declassement, juntamente com a reducdo de
precos a que a Companhia se viu obrigada para combater
quanto possivel a concorréncia das camionetas, deu lugdar a
uma deminuvico de receita, por passageiro-quilémetro, que
na réde geral se traduz nos seguintes mimeros: $15,12 em
1929, e $13,24, em 1936,

3 —Crise dos melos de transporte:
crise de abundéncia

Mas sbandonemos a crise econdmica mundial, para enca-
rarmos somente a crise dos transportes como crise peculiar
e de certo modo independente da crise deral durante alduns
anos, em qudsi tdda a parte, olhada .como cauasa tnica da
ruina ferroviaria, obstando, assim, a que se descobrissem as

demais e, como conseqiiéncia, os verdadeiros remédios para
tdo fulminante gueda de receitas.

E existird, de facto, uma «crise mundial de meios de trans-
portes ?

Sem divida.

E crise de abunddncia, direi mesmo de super abunddncia.

E que em todo o Mundo civilizado se assiste ou assistiu
a uma inflagdo desordenads e cadtica de meios de transporte,
oferecidus alids, a traf-¢-s em decadéncia.

Na Bélgica, por ex=mplo, e a crermos nos dados forneci-
dos pelo professor Leener, da Universidad= d: Bruxelas, no
seu interessantissime estudo sdbre «La cordination des trans-
ports en Beldique», no «total, a capacidade do conjunto de
todos os meios de transporte (carril, estrada e dgua) seria de
16 a 17 milhdes dz toneladis-quilémetro, ou seja 40"/, mais
do que o mdximo atingido pelo conjunto do trdfego em 1929,
e o dobro, pouco mais ou menos, do rdfego dos dltimos anos».

E o mesmo professor comenta, ligeiramente : «Un malaise
devait inévitablement résulter de cette surabondance d'outilla-
des divers et concurrenis»,

E para dar 8 V, Ex.* uma idéa do grau etingido em certos
paises pzla febre dos meios de tramsporte, referirei que —
sendo o servico ferrovidrio entre Paris e Versailles, e arre-
dores, assedurado por 650 combdlos didrios, quz circulam em
trés linhas, das quais duas electrificadas, e tendo é&ste ser-
vigo sido duplicado por uma linha de aufobus, cujas 54 viatu-
ras fazem 320 trajectos quotidianos — até aos primeiros meses
de 1934 novos capitais pretendiam triplicar, quadruoplicar e
até quintuplicar &sies mais do que excelenies servigos, criando
novos transportes piiblicos.

Quere dizer, por toda a parte hd transportes a mais e
trafedo a menos.

E —o que é pior — transportes a mais que reciproca-
mente se arruinam em virtud= duma concorréncia desregrada
e anti-econd nica, feita, tanlas vezes, abaixo do prdprio custo
rial do servigo.

Ora, como para certos paises, incluindo Portugal, a indis-
trio produiora dos meios de transporte &, ndo in ligena, mas
estrangeira, t0 la esta sup=r-abundéncia, toda esta loucura se
traduz, na realidade, em ruina prépria e enriquecimento alheio,
o que, se pode ser do agrado dos importadores de automéveis
e seus grémios, ndo o pode ser por igual da Nacdo, nem do
Govérno que, felizmente para todos nés, esid a frente dos
seus destinos.

Compreende-se. alias, que esta crise de abundfincia re-
vista aspectos bem maiis draves nos paises que, como a
Franca, possuem uma imporiante indistria nacional de auto-
mdéveis, do que nos paises que, como o nosso, em abscluto a
desconhecem,

Aqui, torna-se relativamente fdcil a solugdo da crise,
quando, ao resuclvé-la, a6 os interésses nacionais, que o
mesmo € dizer 86 o interé&sse superior da economia nacional
e o interésse do préprio Estado, sejam visados e servidos,

Mas tal solugdo 86 &-te — que ndo as emprésas ferrovid-
rias — pode encontrd-la e impd-la: um plano nacional de
organizagdo do trdfedo s6 pelo Estado poderd ser elaborado
e executado.

De resto, a quem pertencem as estradas, por onde se
efectua o transporte automdvel ? A quem as vias férreas ?

Indubitavelmente, ao Estado, com a diferenca de que,
enquanto as estradas foram por &le construidas e sdo por éle
conservadas as vias fé-reas foram em parte construidas e séo
todas conservadas pelas emprésas concessiondrias ou arren-
datérias.

E, a-pesar-de tudo, a-pesar-da gravidade da crise, tdo
boa ou tdo md tem sido esta conservacdo, pelo menos pelo
que respeita & C. P., gne, nd>» hd qua'ro anos, Dauiry, entdo
Director Geral dos Caminhos de Ferro do Estado francés e,
seguramente, um dos prim-iros, senéio o primeiro 1écnico
ferro-vidrio europeu, declarou ao senhor engenheiro Branco
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Cabral, Secretdrio Geéral da Companhia, que a via Lisboa-
-Porto era, sem divida, uma das melhores da Europa e bas-
tante melhor do que algumas de Franca.

E 86 quem nunca viajou o desconhece.

E certo que, ndo hd muito, alduém, com responsabilidades
intelectuais e sociais, afirmava serem as despesas de conser-
vacdo das linhas férreas de pequeno volume.

Desconhecia, vé-se, que tém elas atingido na C. P. e nos
liltimos anos — anos de crise — a cifra de 50.000 contos por
ano, sem incluir as despesas com instalagdes e edificios
adstritos a exploracdo, pois, se a estas as adicionarmos:
obteremos, ndo 30.000 contos, mas quarenta e tantos mil; e
desconhecia, ainda, que so em travessas, por exemplo, dis-
pende a Divisdo de Via e Obras, anualmente, entre 7.000 e
8.000 contos, comprando, creosotando e colocando 350.000
a 400,000,

E ssbem V. Ex.?* quanto custa hoje a substituicdo da
parte metdlica de um ‘quilémetro de via, na linha do Norte
(Lisboa-Porto) ?

Qualquer coisa como 140 contos.

Pois se cada carril de 158 metros, antes de colocado, custa
um conto & Companhia ! ..

Mas, ., adiante,

O que nos parece evidente & que, reconhecendo-se serem
os dois meios de transporte necessdrios a4 economia e pro-
gresso nacionais e ndo poderem éles viver em redime de
livre concorréncia, ou mesmo, em certos casos, de concor-
réncia atenuada, sem ruina de ambos ou de algum, ao Estado
incumbe coordend-los de modo que, escreveu Helander, pro-
fessor na Universidade de Nuremberd, cada meio de comuni-
cacdo se insira com o0s outros no quadro da economia nacional
e favorega uma resolucdo conforme &s necessidades momen-
taneas da politica e da economia,

Deve notar-se que, pelo que nos respeita, os decretos
n.°s 22,718, de 22 de Junho de 1933, e 25.499, de 24 de Janeiro
de 1934, puseram certo cObro & anerquia em que vivia a in.
diisiria de camionagdem, sobretudo a de passageiros.

E, todavia, pouco, muito pouco mesmo, e o problema ne-
cessita ‘de ser de novo estudado, para que se resolva em
nome dos factos actuais, interpretados e regulamentados a luz
dos interésses supremos da economia nacional, a que todos
os interésses particulares - de individuos, grupos ou classes -
devem submeter-se e sacrificar-se,

Estas causas derais — crise econdémica mundial, super.
-abundéncia de meios de transporte, réde telefénica inter-
-urbana — ao actuarem na situacio dos nossos caminhos de
ferro, encontraram-nos, porém, j& em luta com uma economia
de si mesquinha e um trdfedo sempre escasso e «insuficiente
para lhes darantir uma vida desafogada mesmo sem qualquer
espécie de concorréncia».

Basta saber, por exemplo, que, enquanto em Portudal se
transporta, por ano e por hebitante, apenas 0,65 toneladas de
mercadorias, em Espanha atinde-se 1t ,24, na Alemanha 5t 6,
em Franca 5t,12, na Inglaterra 7t,51 e na Béldica 9t,20,

Pode mesmo afirmar-se que as emprésas ferrovidrias por-
tuduesas s6 _na relativa modéstia dos vencimentos da genera-
lidade dos seus empredados e nos ainde mais modestos saldrios
nacionais encontraram certa compensacﬁo pare o reduzido
volume do seu trafedo.

Rulot, Director Geral da Société Naticnale des Chemins
de Fer Beldes, escreveu, e creio que com verdade: «0 desen-
volvimento exaderado dos transportes por automdvel é um
luxo que sé os paises ricos ou em estado de excepcional pros-
peridade podem permitir-ses.

Ora, se a afirmacdo € verdadeira para a Bélgica, «pequenn
pais, como o nosso, mas onde a actividade industrial é quz‘lsi'
febril> e onde o fridfedo, como vimos, ocupa, em relacio a
cdada habitante, o primeiro ludar entre os paises citados, que
pensar de Portugal, o dltimo da série ?

Como resistir, entdo, & concorréncia de camionagem,

quando esta, dlém do mais, ndo s6 escolhe com liberdade a
mercadoria que lhe convém, transportando a rica e deixando
a pobre para o caminho de ferro, mas ainda tantas vezes se
presta a efectuar clandestinamente o iransporte de merca-
dorias sujeitas a fiscalizagdo ?

A é&ste respeito, 1&-se no relatério do Director Geral da
Companhia, referente ao ano de 1935: «0Us drémios e outros
organismos similares que exercem a fiscalizacéo da producéo
e do tréinsito de diversos produlos, baseados nas disposigdes
legais que os redem, exigem que o despacho para o trans-
porte s6 se efectue em presenca de duias de trénsito, certifi-
cados de origem, etc., formalidades estas a que inimeros
produteres e negociantes procuram’ esquivar-se, recorrendo
a0 transporte clandestino por estrada. Por éste motivo, per-
demos qudsi todo o transporie de fruta do Algarve para
Lisboa.»

111

Causas especiais da crise da C. P.

1 — Nacionalizagdao da Companhia

As causas derais da crise dos caminhos de ferro, outras,
particulares, privativas da C. P., vieram juntar-se, contribuindo
— & ndo pouco — para o adravamento da sua crise,

Refiro-me & nacionalizapdo da Companhia. 4 desvalo-
rizagdo do escudo e ao contrato de arrendamento das linhas
do Estado : Minho e Douro e Sul e Sueste,

Em 31 de Dezembro de 1931, ap6s convénio com os credo-
res obridacionistas, foram aprovados, pelo decreto n.° 20,622,
08 novos estatutos, destinados essencialmente :

1.°—a terminar com divergéncias respeitantes ao valor
do coupon ;

2,° - a nacionalizar a Companhia.

Entendiam os obridacionistas que os juros deviam ser pa-
dos em francos-ouro e, a Companhia,.que o deviam ser em
francos-papel.

Acordou-se em que 0 coupon seria pago'em francas -papel,
mas recebendo os obridacionistas novos titulos de juro de
6°/ & ndo de 3"/,, como os antigos, :

Este acordo, feito sob os auspicios do Govéno, represen-
tou .para a Companhia — em face do seu ponto de vista, é
claro —um encardo que, aoc ciimbio de 1951, representava
qualquer coisa.como 7.500 contos.

Por que se fez entdo ?

Pelos dois motivos, ja m=ncionados: por termo a quesmes
que, era de prever, perderiamos nos tribunais franceses, e na-
cionalizar a Companhia, libertando-a da tutela estrandeira
representala pelo Comité de Paris, como representante dos
obrigacionistas.

Conseduiu-se, em primeiro lugar, reduzir o niimero de
Administradores, que passou de 21 para 11, e o dos membros
do Conselho. Fiscul, que desceu de 5 para 3; em sedundo lu-
gar, gdaranlir a nacionalidade partuguesa de, pelo menos sete
vodais do Conselho ; em terceiro lugdar, extinguir a represen-
tacdo especial dos obridacionistas, conslituida, até 1931, por
11 representantes; finalmente, acabar com o direito de:vefo
atribuido ao Comité de Paris em matéria de empréstimos,
alteracdo de estatutos e modificacdo da extensido ou duragéo
das concessdes. v

E quero crer que, para um Estado de orientacdo naciona-
lista, libertar da tutela de estranjeiros a mais importante
emprésa nacional, a mais poderosa companhia de caminhos de
ferro, vale bem 7.500 contos anuais !...

Quem desconhecerd o empenho que certos paises como,
por exemplo, o México e a Turquia, 1ém posto no resdate;
mesmo oblide 4 custa de pesados sacrificios, dos caminhos
de ferro pertencgentes originariamente a estrangdeiros?

Mas seja como for, o certo ¢ que tal nacionalizacdio e tal
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resolucdo amigavel de divergéncias entre a Companhia e os
seus obrigacionistas se traduziram num encardo financeiro
que em bastante tem contribnido para aumentar as dificuldades
da sua Administracdo.

2 — Desvalorizagdao do escudo

O m=smo sucedeu com a desvalorizacdo do escudo, can-
seqiiéncia da desvalorizagdo do esterlino,

Ninguém duvida hoje, creio eu, da exceléncia da politica
governamental, ao deliberar, em 1931, que o escudo acompa-
nhasse a libra no seu declinio.

Longe de mim, portante, a idéia de uma critica, de mim
que 86 motivos descubro para, como portugués, aplaudir a
medida.

A verdade é que, se a economia nacional, no seu conjunto,
lucrou, a C. P. perdeu, e ndo pouco.

O franco, que no inicio das nedociagdes estava a $88, lodo
em 1931 comecgou a subir, tendo em 1932 alcancado cotagdes
entre 1§20,8 e 1830, atingindo em 1935 1$47,8 e 86 em 1957
descendo para $88,7/$74,5.

Aseim, a partir de 1932 e até 1937, viu a C. P. os seus
encargdos financeiros acrescidos, em relacdo a 1931, da quantia
anual, média, de 7.200 contos,

E que cada tostdo a mais ou & menos no valor do franco
traduz-se, para a Companhia, num to ou numa diminui-
¢cdo de despesa de 1.500 contos,

Quere dizer: se'a 35,000 contos de diminuicéo de receitas,
observada no ano de 1935, juntarmos cérca de 7.500 contos
de encargos provenientes directamente do convénio e cérca
de 8,000 resultantes da desvalorizagio do escudo em relagio
ao franco, verificar-se-d4 que, naguele ano, a Companhia dis-
pis, para os seus servigos, de menos 50.000 contos do que em
1929, em 1936 de menos 44.000 e em 1957 de menos 53.000,
porque, aos encargdos jd citados, vieram juntar-se, neste ano,
os provenientes do aumento do custo do carvdo e dos metais,
que excederam 7.000 contos.

Como estranhar, entéio, que a Companhia nao tenha podido
atender o Director Geral, quando éste lhe confirma «a neces-
sidade de adquirir, pelo menos, as 38 carruagens para a
Antiga Réde e as 35 carruagens e os 162 vagdes para as linhas
do Estados, a que se referira no relatério do exercicio de
1935, e quando — depois de mostrar que as 407 locomotivas de
que actualmente dispde siio dos mais diversos tipos e idades
(algumas rocam pelos 80 anos) e, como consegqiiéncia, de con-
sumo anti-econdmico, hoje — pede que sejam quer melhoradas,
as que forem ainda aproveitdveis, quer substituidas por outras
adequadas as presentes exidéncias da exploracgio ?

Como, se éste tdo modesto plano de renovagdo de mate-
rial obrigaria a um desembdlso de, pelo menos, 45.000 contos ?!

E como satisfazer as exigéncias respeitantes a renovacio
de parte da via da Antida Réde — substituir a via de 30 quilos
por outra mais reforcada — se para tanto seriam necessdrios
48,000 contos ?

A crermos na exactidfo dos cdlculos, o plano minimo de
melhoramentos a introduzir nos servigos ferrovidrios da C. P.
custard qualquer coisa como 200.000 contos.

Estéio, porém, a negociar-se convénios com as compa-
nhias ferrovidrias, por meio dos quais =e esclarecerd a poli-
tica de caminhos de ferro, sedundo anunciou o Senhor Presi-
dente do Conselho, no seu magistral discurso de 28 de Abril.

Oxald as negociagdes cheguem a bom termo, para pro-
veito do Pais e melhor funcionamento do servico piblico de
transportes por caminhos de ferro!

# — Contrato de arrendamento das linhas do Estado

QOuira medida de alcance nacional contribuiu em elevado
drau, para o agravamento da crise : o arrendameuto das linhas
do Estado, considerado, é certo, & data da celebragdo do
contrato, tdo bom ou tdo mau para a Companhia que, segundo

o parecer de alguns dos nossos mais distintos advogados e
jurisconsultos, puderiam as linhas ser em qualquer altura por.
ela abandonadas, cessando a sua exploragéo, sem outras con-
seqiiéncias, em face do contrato, que nio fosse a. . rescisdo
do mesmo, tal era a convicgdo, por parte do Estado, de que
o futuro s6 beneficios traria para o seu co-contratante,

Ora éste contrato transformou-se, em consegiiéncia da
crise econdmica e da concorréncia da camionagem, numa
causa, e drave, da crise da C., P.

Basta dizer que, tendo esta conseduido evitar os déficits
na Antiga Réde, éstes atindiram nas linhas arrendadas, de
1951 a 1937, a soma global de 45.856 contos (em 1937, 10.932),
ainda por liquidar, o que agrava a siluacdo da tesouraria.

E convém notar que com 08 corpos derentes suportaram
aquelas linhas, de 1927 até hoje, a despesa média de. .. 64 con-
tos por ano !... . :

Pois, enquanto a C. P. se encontra desembolsada de
44.000 contos provenientes déstes deficits, ao Estado entre-
gou ela nada menos de 55.442, em renda fixa, correspondente
a 69, das receitas brutas do trafedo, deduzidos os impostos
e reembolsos, tudo nos termos do artido 5.° do contrato.
Acresce que, discordando o Estado de que a Companhia,
como era seu direito — justo ? injusto ? — cobrasse do Fundo
Especial de Caminhos de Ferro, para pagamento dos frans-
portes de materiais feitos por conta déste, o que lhes corres-
ponderia pela aplicagdo da tarifa gderal, com a reducdo de
502/, nas linhas do Estado, a C. P. viu-se constrangida a acor-
dar com &ste na aplicagdo da tarifa de servico, aplicagdo que
se tfraduziu numa perda de 26,000 contos, nimeros redondos,
desde 1932 a 1937.

E assim se v& que a Administracdo da Companhia, para
ser acusada, porventura com alguma justica, tem de ‘sé-lo
antes por sacrificar, talvez em excesso, os seus interésses
préprios ao interésse das linhas arrendadas, do que por ten-
tar sobrepdr o interésse parlicular do seu capital ao inte-
résse piblico do servigo.

E j4 adora, seja-me ainda licito recordar que, enquanto a
C. P. estd, como vimos, desembolsada de 44,000 contos, cor-
respondentes aos déficits das linhas do Estado, éste, além
dos 58.442 contos da renda fixa, jd referidos, recebeu ainda,
a titulo de imposto ferrovidrio, nada menos de 116:445.827$47,
o que perfaz a quantia de 175.000 contos nimeros redondos.

Nunca mais — ¢ de crer —o Estado celebrara contrato
que, com rapidez igual, se transforme em tdo rendoso... ne-
dicio da China,

Com efeito, se éle, que ndo a C. P., f0ssé o actual explo-
rador das linhas, em vez de receber 58,442 contos de renda,
fixa, quantos teria d bolsado ?

Nio &, com efeito, exacto terem os déficits dos dez ulti-
mos ‘anos anteriores ao arrendamento, e, portanto, anteriores
a crise, atingido, pelo menos, a verba dlobal de 45 mil contos?

Ora, toda a injustica desta situaciio resulta de circunstéin-
cias alheias & vontade da Companhia.

E poder-se-a dizer o mesmo de Esjado? Ndo ¢ éle, na
verdade, quem autoriza as carreiras de camionetas ? Nio é
éle a tinica entidade com competéncia para disciplinar e regu-

lar a desredgrada concorréncia actual dos transportes?

De esperar e, portanto, que remédio seja dado a tdo in-
justo e, actualmente, leonino redime contratual.

v
Medidas destinadas a atenuar os efeitos da crise
1 — Compressio das despesas com pessoal e material

Predunta-se, porém: que medidas tomou a Companhia
para fazer face a tio drave crise ? Como procurou ela des-
truir-lhe as causas, ou, pelo menos, atenuar-lhe os efeitos ?

Antes de mais, direi que o Conselho de Administracdo
ndo tentou, sequer, resolver a crise mundial, nem impedir a
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queda da libra e correspondente desvalorizacdo do escudo,
nem regulamentar a camionagem de carga, coordenando por
autoridade prépria, os meios de transporte em concorréncia,
nem nagar-se a execugdo do contrato de arrendamento, nem,
mesmo, obstar ao alargamento da réde telefénica inter-urbana.

Quere dizer, ndo destruir, nem tentou destruir qualquer
das causas da sua crise.

E podemos estar certos de que ndo faltard quem de tanto
a acuse.

Néao ofendere: contudo, a inteligéncia de V. Ex.* a jus-
tificar a Companhia e limitar-me-ei a preduntar: que fez
ela entdo ?

Comecou, naturalmente, por comprimir as despesas, que

_logo em 1930 sofreram, relativamente a 1929, uma redugio de
3500 contos, para em 1931 a sofrerem de 53.000 e, dai em
diante, entre 27.000 e 57.000 contos.

E se & certo que as compressdes atingiram sobretudo,
como néo podia d-ixar de ser, as verbas de material — reno-
vacdo, reparagido e conservacdo — a verdade é que niio dei-
xaram de tocar também — e em elevado grau'— no pessoal.

Assim, comparativamente a 1930, o nimero dos agentes do
quadro deminuiu de 1.553 unidades, tendo as despesas res-
pectivas descido 12,400 conios anuais.

Pois aefirma-se que 86 o material foi atingido!!...

Ter-se-ia podido ir mais longz, neste dominio ?

Talvez, se 8 Administragdo s6 com o interésse financeiro
imediato se preocupasse; ndo, se, numa visdo mais perfeita
dos seus proprios interésses futuros e numa mais nitila com-
preensdo do interésse gderal, quisesse, como quis, afastar de
si a responsabilidade de haver contribuido para um menor
&xito do regime corporativo e para o enfraquecimento da
disciplina, quando ndo da ordem social.

Ao con-ul.ar a minha consciéncia de Administrador e,
sobreiudo, a minha consciéncia de portugués, sintc-as tran-
quilas e, se tivesse de recomecar, procederia do mesmo modo.

£ ® %

Mas — objectar-se-d — tocou porventura a Companhia nos
quadros do seu pessoal superior?

De 1928 até hoje foram suprimidos 34 ludares, com cate-
doria igual ou superior a Sub-Chefe de Servigo, e 13, com
catedoria de Sub-Chefe de Reparti¢io, ou seja um total de 47,

Pois tenho a certeza de que, se nada mais eu dissesse,
quando alguém referisse estes niimeros a certos criticos, ouvi-
ria, por exemplo, &ste comentdrio: «Sabe vocé quantos en-
d-nheiros tem a Companhia ao seu servico? Nada menos de
600. Diga~-me adora se & legitimo atribuir as decantadas redu-
¢Oes qualquer significado administrativon,

E néo imaginem V. Ex.*® que se trata de uma hipitese
improvivel.

Ainda ndo hd muito, alguém, depois de me haver pregun-
tado d= gquantos engdenheiros dispunha a C. P. e de eu haver
respondido que de sessenia, pouco mais ou menos (0 nimero
exacto é 62, ou seja menos do dobro dos endenheiros que
constituem o quadro da Direc¢dr Geral dos Caminhos de
Ferro), acrescentou: u«Fiz esta pregunta, porque ha dias
disseram-me, no Porto, que eram 600»,

E devo acrescentar que o mesmo mimero me tinha sido
indicado pelo senhor endenneiro Branco Cabral, como ouvido,
em viagem, da boca de pessoa com responsabilidades.

Como V. Ex.% véem, a hipGtese, pdsto que aparentemente
absurda, ndo era improvdvel ! !

E, j4 agdora, informo que nenhum lugar vago de endenheiro
foi preenchido desde os fins de 1928,

Acresce gque a despesa com o pessgoal dirigente (a partir
de Ch-fe de Servigo) representa 1,109/, aprdoximadamente,
‘da despesa total feita pela Companhia com o pessoal ao seu
servigo, isto é, em cada 1.000 contos de despesa o pessoal
dirig<nte figura por 11 contos,

E que se passou com a Administragdo ?

Isto : dasta-se hnje, com os Corpos Gerentes, menos 428
contos do que em 1930, recebendo o Presid-nte do Conselho
de Administragiio m=nos 30 °/; do que em 1932,

Mas, dirdo ainda certos criticos: né» distribui a Compa-
nhia anualmente 1.250 contos de gratificagdes aos empregados
(o mimero j4 foi indicado) e, hi dois anos, ndo grat.ficou ¢la
o Chefe da Divisdio de Exploragiio com nada menos de 400
contos, uma pequzna fortuna? (o facto também fui referido).

A éstes nimeros nada oporei, limitando-me a observar
que € necessdrio ser muito ingénno, ou confiar muito na inde-
nuidade alheia, para que tais dislates sejam possiveis.

Nunca, desde que sou Administrador, o total das gratifi-
cagdes atingiu 150 contos, tendo girado entra 112 e 143,

E sabem V. Ex.* quantos agenfes permanentes hd na
Companhia ? — 20,187,

*« & =

Nio tentou a C. P., é certo, libertar-se das despesas com
Caixas de Reformas e Pensdes, com Caixas de Socorros, com
Fundos de Assisténcia, com o Servico de Saiile e com as
escolas existent:s, despesas que diram em idrno dos 20.000
contos, verba esia que, nem mesmo proporcionalmente, creio,
qualquer outra emprésa atingiu.

Convengo-me, no entanto, de que, no momento histérico
gue atravessamos, ninguém, com inteligéncia clara e coracdo
bem formado, que compre=nda e sinta a justica substancial de
certas reivindicagdes socials e sirva, com conviccdo, o regime
corporativo nascente, se atreverd a criticd-la e, antes, todos
a aplaudirdo.

2 — Economias resultantes de um melhor funciona-
mento dos servigos

Nao procurou, entdo, a C. P, melhorar o funcionamento
dos servigos, obtendo, com verbas reduzidas, resultados idén-
ticos, quanio nio superiores, aos obtidos anteriormente.

Darei a palavra ao Director Geral da Companhia :

«E esta nova oficina — a oficina de reparaciio de vagdes
«do Entroncamento — sem divida a primeira oficina que, em
«Portugal, funciona sedunio os modernos principios da orga-
enizagdo cientifica do trabalho, moldada no sistema adoptado
«nas oficinas de Malines da Companhia Nacional dos Cami-
«nhos de Ferro Belgas, ao qual, tanto os nossos engenheiros,
acomo os operdrios, se adaptaram com entusiasmo. Estas ofi-
«cinas vdo darantir-nos, por fdrma econdmica e rdpida, a
~conservacdo de todo o material para transporte de mercado-
«ries, de que a Companhia dispde. Podemos contar com um
«rendimento de 16 vagddes, por dia de oito horas de trabalho,
«ou seja um vagﬁo de meia em meia hora.

«Nas restantes oﬁcmsa ds Dwisao de Matenal e Traccao
«observa-se, desde 1929' e salvo lideiras oscilagdes, uma
«baixa dradual no nimero de horas de reparacéo de cada
«locomoiiva, sintoma éste de prodressivo aperfeicoamento na
«organizagdo do traba'ho. Presentemente, o tempo de repa-
«racdo estd limitado a 692/, do que era em 1929, e no encanto
«o quadro do pessoal de oficinas — operdrios e serventes —
«tem sido reduzido sucessivamente, & medida das pagas que
«se pdo dando.

«Desde aquele ano, as reducdes somam 799 unidades.»

Niio sei se V. Ex.® notaram que as reducdes tiveram
lugar .. d medida gque as vagas se foram dando.

E porqué ? Porque nido dispensonu a Companhia, duma s6
vez, o servigo de centenas de empregados e operdrios ?

Por esta razdo simples : porque tem uma nogdo clara dos
seus deveres para quem a serve e ao scu servigo se especia-
lizou e porque ndo esquece, ao administrar, o Inter&sse Geral,
isto &, ndo esquece que dela depende o redular, continuo e
disciplinado funcionamento de um dos servigos pudblicos mais
directamente lidados & manutengdo da ordem e ao progresso
econdmico do pais.
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Mas n#o ficou a Companhia por aqui.

Na Divisao de Via e Obras é de as-inalar, por exemplo,
a instalagdo da nova oficina para fabrico de parafusos, por-
cas, rebites e firefonds, a qual, com uma ecnnomia, compu-
tada em 250 contos anuais. fabricou, em 1936, 1,225,793 #ire-
Sonds, 200,000 parafusos, 198.000 porcas e 200.000 reb tes; a
reparacdo, in loco, de créssimas, preenchendo-sz, com auxi-
lio de macarico oxidrico, por agos especiais, ag partes des-
gastadas, o que pzrmitiu economizar, em 1933, qualquer coisa
como 1,500 contos; e, ainda, a molorizagdo dos servigos de
conservacdo da via, que em 1937 provocou j4 uma economia
de centenas de contos e que, dentro de alduns anos, deverd
atingir somas bem mais elevadas.

E nd> sz esqueceu a Companhia dz2 reduzir o seu sfock
de materiais, que passu de 80000 conios, em 1931, para
60.000, acwmalmznte, evitanlo, assim, dispensdveis imobiliza-
¢des de capital.

3 — 0 que falta fazer e impossibilidade de o fazer

Ndo imaginem, porém, V. Ex.*® que a C. P. estd contente.

Sabe ela melh)r do que nind 1ém, — é de crer —as eco-
nomias quz com certas obras e melhoramentos, ainda ndo rea-
lizados, poderiam obter-sa,

Mas... como consegui-las sem prévias e avultadas des-
pesas ?

Sucede hoje a certas economias ferrovidrias o mesmo que
sempre suceleu #s economias s6 préprias das dentes abo-
nadas, Sabe-se qua os fatos, por exemplo, para resistirem e
durarem, n-=cessitam de ser feitos de boa fazenda e, como
conseqiiéncia, sdbre o caro, caresia, esta porém, diz-se,
apenas aparente, porque, na realidade, hd economia: quem se
veste de ruim pano, veste-se duas vezes no anc.

Sim, haverd economia.,. mas economia a que a pobreza
ndo pode abalangar-se.

E sabido, alids, que uma das caracteristicas das explora-
¢oes ferrovidrias se encontra no predominio das despesas
fixas e na relativa insignificAncia das d:spesas proporcionais
ao trafagdo, tornando-se, por isso, ilusoria a tentativa de, sem
prejuizo drave para a seduranca do trinsiwo e fuluro da ex-
ploragdo, compensar-se a quebra das receitas por uma corres-
pondente redugdo de despesas.

De resto, confrontando a baixa das receitas com a redugéo
das despesas nos principais paises da Europa, verifica-se que,
em Poriwgal (C. P.), a compressdo destas adompanhou mais
de perto do que em (ualquer outro a baixa daquelas, qudsi a
igualando.

Mas é claro que é&ste equilibrio tem sido alcangado, em
parte pelo menos, & custa duma insuficiente renovagdo a repa-
racdo do material, insuficiéacia a que é preciso pdr cobro,
sob pena de irrepardveis prejuizos futuros,

4 — A C. P, e 0s seus servigos comerciais

Visa a critica, ainda, os Servigos Comerciais.

O que hd —ouve-se vulgarmente - é pouco espirito comer-
cial, pouca maleabilidade, pouco contacto com o expedidor,
pou:a propaganda, pouca adaptagdio ao novo modo de ser da
actividade ferrovidria, que, deixando de viver em redime de
monopdlio de facto, tem de lutar com a concorréncia de
outros meios de transporte, particularmente a camionag-m.

Longe de mim a ideia de afirmar que, néste dominio, tudo
estd feito, nada hé por fazer.

Qiie admira, porém, que as orgdanizacles ferrovidrias
hajam necessitado de algum tempo para, sem perda de quali-
dades essenciais, se adaptarem — nos limites do possivel —a
luta imposta por uma indisciplinada, cadiica e ultra-rdpida
intlagdo de transportes ? Q ie admira, se aquelas orgdanizacdies
86 podem prestar ao pais os servigos que delas éste exide,
quundo orientadas pelo mais estrito espirito de honestidade,
igualdade e disciplina administrativa ?

Nio estamnsnés em face de servigos piblicos, como tais
ordanizados pelo Estado?

Poderdo éles elg'm dia movimentar-sz com o mesmo
#-vontade com que s: movimenta, comercialmzante, o proprie=-
tdiio dum automoével ou duma camioneta de cargas?

Sup6-lo é desconhzcer a mssdo dos caminhos de ferro,
é dasconhezer as peias redilamentares que ainda hoje lhes
coartam a lib>rdade de movimentos, como lha coartavam du-
rante o monopdélio, em nome do Int-résse Publico.

Assim, enquanto & camionagem € darantida a liberdade
de escolha das mercadorias, prdendo recusar as ndo-remu-
neradoras ou menos vantajisas, os caminhos de ferro sdo
obrigados a transportar todas as q.e se apresentem, mesmo
que o transporte seji improdu.ivo; enquanto a camionagem
pode recusar os transportes que ul.rapassem a sua capacidade
normal de exploragéin, os caminhos de ferro sdo obrigadus a
dispdr do material necessdrio ao transporte acilentalmente
desviado do automével, ou de volume excepcional durante
certos periodos do ano; enquanto a camionagem transporta
pelo prego que lhe convén e livremente fixa, podendo negar
a um erpedidor vaniagens que a outro concedeu, os cami-
nhos de ferro sdo obrigad s a conceder igualdade de trata-
mento aos diversos trafedos similares, ndo podendo harmoni-
zar os precos com a n-cessidade ou ndo-necessidade de refer
ou recuperar, ‘aqui ou a'ém, trdfedo disputado; enquanto a
camionagem goza do privilégio de ndo aceitar, querendo,
transportes de ila, sem se assedurar préviamente do trafedo
de retdrno ou de volta—Ff ito tantas vezes, alids, a precos
infimos -, os caminhos de ferro, &sses, ndo podem e juilibrar
as suas correntes de transportes e, dal, a enorme percenta-
dem de vagdes vazios transportados (na C, P,, a percentagem
do percurso em vazio, em relac@o an percurso total, orca por
por 14 o/, atingindo no Sul e Sueste 16 %)),

Quere dizer, a luta torna-se impossivel, por desidual,
mesmo quando dirigida pelo mais desempoeirado, progdres=
sivo e arguto espirito de comerciante, enquanto & natureza
de servigo piblico dos caminhos de ferro, que tantas restri-
cdi=s impde, se opuser a na.ureza de livre ou quési livre acti-
vidade comercial dos meios de transporte concorrentes,

E assim, ou o Estado verifica a desnecessidade dos ca-
minhos de ferro e deixa-os pura e simpiesmente morrer, ou,
reconhecendo que a defesa e a economia nacionais 08 néo
dispensam, tem de vir em seu auxilio, E entdo, de duas uma:
ou os transforma em servigos piiblicos de certo modo de in-
teressados, como sucede aos servicos da Just¢a, do En-
sino, etc., que o erdrio piiblico sustenta e ndo apenas 0s usud-
rios, ou terd de coord:nar os vdrios mefos de transporte —
quando ndo de fundir as védrias emprésas — & luz de um plano
ou de um principio superior, em que 86 a economia geral e a
salvaguarda o patriménio comum sejaim duias soberanos.

Demais, como observa Antonini, no seu livre «Le Rail, la
Route et I'Eau», nenhum pais do Mundo pensou em confiar
apenas ao livre jogo das leis econdmicas naturais o encargo
de obter uma melhor organizagdo dos transportes e antes a
intervencdo, directa ou indirecta, do poder piblico se tornou
regra, porque em tdda a parte a sua necessilade se revelou
inadidvel.

[ T

Nido imaginem, porém, V. Ex.* que a Companhia, tudo
esperando da administragéo do Estado, cruzou os bracos e...
deixou correr.

Nao. .

E, para o demonstrar, bastard que se saiba :

1.° — que o nimero de adentes comerciais tem aumentado
progdressivamente ; >

2.0 — que aos Servicos se deve jd a ordanizaco, desde
1953 a 1957, de 115 «Expressos Popularess, 24 <Comb6ios
Mistérioss, 21 =Combéios Turisticos», 76 «Combdios de
Excursdo», ou sejam 236 combéios, com um total de 104,834
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passadeiros, e isto para nédo falar mos combdios especiais por
motivo de festas e romarias, que, s6 em 1937, atindiram o
nimero de 57, transportando 183241 passageiros ;

5. — que, na parte respeitante a mercadorias, se estu-
daram e celebraram numerosos confratos especiais, de forma
a prender ao c:minho de ferro trifego que comecgava a aban-
dond-lo, ou mesmo a recuperar trifedo perdido.

E assim, sob &ste regime, foram transpcrfadas, em 1937,
871.119 toneladas,

5 — Automotoras

E 0 que posso eu dizer a respeito de automotoras ?

Que desde 1931 a Companhia com elas se preocupa, tendo
incumbido alguns dos mais distintos engenheiros, com Vicente
Ferreira e Zacarias Sant’Ana, de colherem in loco informa-
¢0es exactas sobre o seu funcionamento técnico e sdbre as
vantagens econémicas do scu emprégo, e tendo em 1935 en-
viado ao estranjeiro, conjuntamente com representantes da
Direc¢éio Geral de Caminhos de Ferro, dois técnicos de com-
peténcia indiscutida : os endenheiros Jorge Melheiro e Manuel
Couceiro, éste, infelismente, falecido.

E os estudos feitos sdo bem dignos.. de quem os fez.

A aquisicdo déste novo meio de trensporte ferrovidrio
dependia, porém, ndo s6 de disponibilidades financeiras, mas
ainda de uma mais segura experiéncia alheia, para evitar que
viesse a suceder em Portugal o que noutros paises sucedeu,
isto €, que, decorridos poucos anos, tivessemos de abandonar,
substituindo-as, automotoras de dificil e dispendiosa conser-
vacéo.

E ndo se pense que as automotoras serio completa novi-
dade paraa C P.

Jd em 1905 elas circularam em parte das suas linhas,
tendo sido retiradas do servico em 1910, por se ter verificado
a sua inconveniéncia.

Tratava-se, deve nctar-se, de automotoras a vapor.

Em todo o caso, o facto &, por si 86, revelador do espi-
rito progressivo dos Servigos quando postos em condicdes de
o revelar.

6 — A regularidade do servigo ferroviario

Mes, abstraindo da decadéncia de certo material e da
supressdo de certos combdios, o servico ferrovidrio da C. P.,
longe de piorar, melhorou,

Assim, a percentagem das irregularidades em relacéio ao
nnmero de expedicdes — indice da regularidade do servigo —
desceu de 0,720 em 1929, para 0,400 em 1933, 0,360 em 1934,
0,310 em 1935 e 0,260 em 1956,

Quanto a indemunizacdes pagas, as percentagens em rela-
¢éo as receltas desceram de 0,511 em 1929, para 0,525 em 1933,
0,269 em 1934, 0,000 em 1935 e 0.077 em 1936.

Ora eslas percentagens mostram & evidéncia que, tanto
0 pessosl das estagdes como o pessnal de trens, tém desem-
-penhado com notdvel dedicag@o o servigo a seu cergo, melho-
rando-o sucessivamente,

Demeis, sempre que circunstincias exiraordinérias puse-
rem & prova os servigos técnicos nunca deixaram éles de
corresponder 4s esperancgas dos mais optimistas, como suce-
deu durante a exposicdo Colonial do Pérto — em que no «Dia
da Provincia», com impecdvel regularidade e sem o menor
incidente, 30 combdios especiais, transportando 30.000 passe-
deiros e percorrendo 8.465 quilometros, chedaram ao seu des-
tino na manhd do dia 12 de Adosto de 1934, a-pesar-de um
drande niimero necessitar de mudar de locomotiva em Gaia e
de esta esta¢do e Campanha estarem ligadas por uma sé via
—e durante as manobras realizadas o ano passado, em que a
exceléncia da ordanizac@io mereceu ao Ex."° Msjor General
do Exército as seduintes expressivas palavras, constantes do
oficio enviado & Adminisiracdo :

«Cumpro dostosamente o dever de vir adradecera V. Ex."

«todas as facilidades que por parte da C. P. foram dispensa-
«das durante as iiltimas manobras no Alentejo, a todas as enti-
«dades militares e em particular ao Conselho Superior do
«Exército. i

«Em especial permita-me V. Ex.® que saliente a inexcedi-
«vel boa vontade e dedicagdo do Endenheiro Chefe da Explo-
aracdo Ex.™' Sr. Pereira Barata e do Chefe do Servico do
«Movimento Ex.™" Sr. José Barbosa Pita, os quais, prestando
«i Direcgdo dos Exercicios uma valiosissima colaboracdo,
«muito contribuiram para o bom éxito das manobras.»

E ainda ndo hd dois meses, encontrando-se o Director
Geral da Companhia, no Aldarve, com um catedorizado subdito
de Sua Madestade Britdnica, o mesmo lhe declarou ndo ima-
dinar que no Sul de pais encontraria um combdio tdo rdpido
e cémodo como o ripido Barreiro-Vila Real de Santo Ant6-
nio, bem compardvel a deneralidade dos répidos estrangeiros.

Estou porém a ouvir, desde jd, a seguinte critica: e quan-
tas vezes por semana circula ésse rdpido ? Porque néo o tor-
nar didrio ou, pelo menos, tri-semanal ?

Por estas razdes decisivas: n#o haver passagdeiros para
tanto e n#io poder a Companhia suportar o encargo prove-
niente da existéncia de um rdpido apenas destinado a dar
satisfagdo aos interésses ou & comodidade de meia diizia de
abastados lavradores alentejenos.

Sabem V. Ex.?8 quanto custaria anualmente a transforma-
¢do, em rédpido didrio, do actual rdpido do Sul e Sueste ?

Qualquer coisa como 2.500 contos,

Dir-me-d0: mas o nimero global de passageiros aumen-
taria.

E possivel; mas em caso algum aumentaria o suficiente.

E dido ¢ possivel e ndo é cerfo, nem mesmo € provdvel,
porque o que se passa com o0s rdpidos Lisboa-Porto e Porto-
-Lisboa parece contraditar a convicgdo geral.

Na verdade, verifica-se que o nimero de passagdeiros
transportados ndo aumenta com o nimero désles rdpidos e
antes se mantém praticamente estaciondrio.

E como o aumento de despesa com a circulagdo didria —
ida e volta—de um combdio rdpido Lisboa-Pérto orca por
3.077 contos, pode assegurar-se que para bem servir o piiblico
deve a Companhia ter sofrido o prejuizo, ou, se quiserem, ter
deixado de economizar, pelo menos, 1,765 contos anuais,
resultantes da supressdo daquele rdpido em 4 dias por semana.

7 — O regime tarifario

Tudo isto — dirdo muitos — é conseqiiéncia de as tarifas
serem — vd o termo — profbifivas. SO viaja quem ndo pode
deixar de viajar; ao passo que, se as viagens fossem menos
onerosas, muitos dos que hoje se retraem, ou fogem para as
camionetas, tomariam o gdsto pela viadem, ou voltariam ao
caminho de ferro.

Vejamos o que hd de verdade no assérto,

Antes de mais nada, notarei que o aumento das tarifas,
mesmo das tarifas derais, ficou muito abaixo da desvalorizacdo
do escudo.

Como ensina o notdvel parecer da Camara Corporativa
sobre a proposta de lei n.” 195, relativa a tarifas ferrovidrias,
de que foi relator o digno Procurador Ex.™° Senhor Doutor Rui
Ennes Ulrich, #o0 custo da vida multiplicou-se por 22,45 em
1930 e por 20,22 em 1936, ao passo que o prego da venda da
unidade de trdfego foi apenas multiplicado por um factor
compreendido entre 11,27 e 17,91... Quando as Companhias
jd ndo ostentavam drande opuléncia, vieram pois a reduzir
praticamente as suas tarifas de 54 °/, para os passadeiros, de
429/, para a grande e de 12°/, para a pequena velocidades,

De resto, «a insuficiéncia da actualizacgdo tarifdria ainda
muito mais se acentuou, porque o Estado nela se reservou uma
parte desproporcionada». Na verdade — 1&-se no mesmo pare-
cer — «de 1915 a 1935 o rendimento dos impostos elevou-se de




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 53

9,516 contos a 18.713 contos, ou mais 90 */s, e a receita liquida
tarifdria s6 subiu de 139.556 a 150,417 contos, ou mais 7,78 ¢/o».

E assim se vé& que, a haver qualquer excesso de tarifas,
seria éle devido mais & parte que, a titulo de imposto ferro-
vidrio, o Estado nelas reservou para si, do que ao aumento
recebido de facto pelas Companhias.

E sempre informarei que, em 1953, o imposto sdbre mer-
cadorias era em Franca e na Alemanha de 7°/,, na Bélgica
de 1,259, e, na ltilia, de 29/, nido existindo na Inglaterra,
Dinamarca e Estados Unidos; e que sdbre os passadeiros se
cobrava um imposto de 12°/, em Franca, 11,55 %, em média,
na Alemanha, de 5% na Austria, de 1,25°%, na Bélgica, de
25°/, na Espanha, e nada se cobrava na Ingdlaterra, Dina-
marca, Estados Unidos, Noruega, Holanda, Poldnia, Suécia
e Suiga.

Quere dizer: wcom a tnica excepgéio da Espanha, quanto
a0s passageiros, foi pois o nosso pais o que mais londe levou
a tributagdo do trifedo ferrovidrios,

Estd, slids, averiguado que uma redugdo de tarifas raras
vezes conduz a um aumento de receitas.

Basta, para o reconhecermos, pensar em que <uma redugdo
de 33 /3 exige um aumento de trafego de 50 °/s, e uma redugéo
de 50 °/; um aumento de tréfedo de 100 °/,, para que as
receitas se mantenham ao nivel anterior & reducéo».

Ora, como prever que em periodos de depressiio econd-
mica se verifique semelhante aumento de trédfedo?

Mas acontece que, de facto, a maior parte dos nossos
passageiros viajam a precos muito inferiores mos da tarifa
deral, visto utilizarem tarifas especiais (bilhetes de banhos,
bilhetes de fim de semana, excursdes, etc.).

A percentagem €&, na C. P., de 87,01 2/,.

E as mais ndo as ulilizam é s6 porque muitos.. se esque-
cem de as utilizar.

E sabem V. Ex.*® qual a percentagem dos lugdares utiliza-
dos em relagdo aos utilizaveis ? 24,01 /.

Estd, de resto, a Companhia procedendo a um rigoroso
trabalho de revisdo de tarifas e, sem divida, ndio 86 novas e
prodressivas facilidades serdo concedldas, como, por exem-
plo, a descida em estacdes intermédias sem qualquer encardo
para o passagdeiro, mas ainda uma mais adequada tarifacdo
serd atingida,

Néo teria, porém, acordado tarde a Companhia ?

Héd quem o suponha e quem o diga. A verdade, todavia, é
que, de acdrdo com o Govérno, ndo se deu execugdo ao pro-
jecto de unificagdo tarifdria de 1931, pelo reconhecimento de
que a incerteza do momento ndo a aconselhava.

Como ¢ sabido, as tarifas constituem um melindroso sis-
tema de equilibrios, assente numa adaplacdo necessdria ao
meio econdmlco.

Por isso as empresas ndo as podem fixir livremente e por
isso o Estado intervém, aprovando-as ou impondo-as.

Desde as mercadorias transportadas abaixo do custo rial
do trrnsporte, ou por precos tarifdrios inferiores, até as que
o sdo por pregos elevados, de tudo se encontra: é que as
tarifas néo séio fixadas apenas sedundo o custo do transporte;
sdo-no também segundo o valor das mercadorias,

Dai o falar-se em mercadcria pobre e em mercadoria
rica, devendo esta compensar a insuficiéncia dos lucros obti-
dos com a primeira.

E assim, enquanto, para um parcurso de 164 quilometros,
a lenha, por exemplo, pada 22§29 por tonelada, a louca de
porcelana pagard 134570,

8 — Mercadoria pobre, mercadoria rica
e camionagem

Pols, aié agora, o que tem sucedido ?

Apenas isto: a camivnagem rouba ao caminho de ferro
a mercadoria rica e deixa-lhe a pobre. Como conzequéncia, a
necessidade do lancamento de. novos adicionais, que vém

onerar, porventura anti-econémicamente, mercadorias cujo
transporte, num redime de coordenacdo, seria por certo ali-
viado.

Mas a opinido piblica, que descunhece os dados do pro-
blema, 86 vé& o aumento, e, na ignordncia da sua causa rial e
intima, revolta-se — contra quem ? — contra_os caminhos de
ferro.

O que tem valido é que as emprésas, numa visdo inteli-
dente dos seus interésses e do interésse deral, corridem, em
parte, estes inconvenientes pela celebracdo de contratfos es-
peciais, em que, para fixar o preco do transporte, se atende
a factores vdrios, procurando harmonizar, nos limites do
possivel, a defesa dos l=gitimos interésses do transportador e
do expedidor, &4 luz do interésse supremo da economia
nacional.

E assim, como atrds dissemos, foram transportﬂdas em
1937, 871.119 toneladas de mercadorias.

Diz-se porém: a Companhia deveria ter-se substituido &
camionagem, sobretudo nas carreiras concorrentes, recebendo
o8 lucros hoje auferidos por aquela.

Responderei que existem 50 contratos de servigo com-
binado, afora o servigo ao domicilio, existente em Lisboa e
Pirto, e que a C. P. explora directamente trés carreiras
concorrentes., :

¢ Mas a exploragdo regular do servigo de transportes por
esirada ndo supord a existéncia duma regulamentacdo prévia
e conveniente ?

¢ Compreender-se-hd que as companhias de caminhos de
ferro se vejam consirandidas a explorar carreiras em absoluto
desnecessdrias, por envolverem auténticas duplicagdes, ou,
empredando um francesismo, verdadeiros duplos-emprégos?

v
Conclusdo
1— A crise dos caminhos de ferro e 0 Govérno

Tenho abusado jd, e em demasia, da paciéncia de V. Ex.ts,
E tempo, por isso, de terminar, preguntando: o que se conclui
de toda esta exposiciio ?

Que a C. P. atravessa, como quési todos os caminhos de
ferro do Mundo, uma crise cuja solugéio exide a rdpida inter-
vengio do Estado, se ndio quisermos que o patriménio piblico
se vd deteriorando dia a dia e os capitais particulares se véo
consumindo em proveito de economias estranhas, tudo com
prejuizo do equilibrio interno da economia nacional.

No relatdério que precedeu a proposta de lei n.® 195, sdbre
tarifas ferrovidrias, anuncia o Govérno nédo s que se procura
remover «a falta do coordenaciio dos transportes automéveis
e ferrovidrios», cadoptando medidas presentemente em es-
tudos», mas também que «estdo em estudo remodelagdes pro-
fundas respeitantes aos caminhos de ferro portugueses, ten-
dentes a permitir que &les saiam da situacdo dificil em que
tém vivido nos iltimos anos»,

Foi esta proposta de lei, como as demais, enviada &
Assembleia Nacional pelo ilusire Presidente do Conselho.

E todos nds sabemos que ¢ norma da sua aciuagdio gover-
nativa ndo prometer.,. para faltar,

Medidas vio, portanto, ser tomadas em nome da necessdria
coordenagiio dos transportes automdveis e ferrovidrios.

E oxald ndo se facam esperar, com prejuize real para os
interésses legitimos de uns e outros e, sobretudo, com acrés="
cimo didrio de dtficuldades de execuc#o.

2 — Coordenagao dos transportes por caminho de
-ferro e por estrada

Sempre os camirhos de ferro constituiram um melhor ou
pior sistema nacional de transpories.

Torna-gse necessdrio que o Estado, intérprete supremo do
Interésse Nacional, juiz, em iltima insténcia, do Bem Comum;
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intervenha no sentido de disciplinar a concorréncia, ou de a
impedir, em certos casos, consed indo que com verdide se
possa falar de novo no sistema nacional dos transportes, em
que os elementos sistematizados sejam, com» elemenios fun-
damentais no momento presente, o caminho d: f rro e a
- camionagem, ambos intrinsecamente unidos ao prodresso
econdmico do pais.

O ideal consistird em que se comnletem e reciprocamente
se auxili=m, obienlo, como o resultalo iltimo, a harmonia
possivel entre as n=cessidades dos transportes e os m=ios de
as satisfazer, e evitando, assim, o desordenadn e caé ico de-
sequilibrio actusl, que, além do mais, conduz a faltas de trans-
poites aqui e a excessos, acold, uns e outros por igual anti-
econdmicos,

E quando falo em ideal a atingir, ndo viso um ideal abso-
luto, guia definitivo nesta maiéria.

Néo ignoro que as solugdes terio de ser sempre nacio-
nais e trans'torias, isto & dadas em funcdo de exigéncias
politicas e e :on6émicas varidveis de pais para pais e de época
para época. !

Como escreveu Hzlander, «ndo pode haver seno um pro-
grama nacional de organizacio de vias e meios de comunica-
¢éo dum pais determinado, em determinado estado da evolucio
politica e econdmicas.

Como ignorar, por exemplo, a nossa réde de estralas e
a nossa réde de caminhos de ferro ?

Néo se pode dizar hoje um sistema de organizacdo de
transpories como se g'zaria se vivess=mos num pais virdem
de caminhos de ferro e de esiradas; deve gizar-se com os
dados actuis, ainde que, porventura, alguns tenham de ser em
parte sacrificados,

A verdade, porém, é que, pelo menos por londos anos
ainda, os caminhos de ferro revelar-se-hio, como hoje se re-
velam, indispensédveis quer & defesa, quer & economia nacio-
nais, o mesmo sucedendo, no seu dominio, & camionagem,

Coordenem-se, entdo, e quanto antes,

8 — A crise dos caminhos de ferro e as solugbes
adoptadas pelos varios Estados

E, de resto, o que tém procurado fazer os varios Estados,
seguindo todavia caminhos diversos, em harmonia com as suas
tradicdes e possibilidades,

Assim:

a) —na Inglaterra, os caminhos de ferro tornaram-se,
com o auxiiio da City, donos da estrada, e os 40.000 auto-car-
ros existentes «passaram para #s maos de algumas dezenas
de empresas, de que as ferrovidrias séio 08 maiores accionis-
tase, tendo sido o nimero de carreiras reduzido wem tanfo
quanto poderia falar-se de duplicagdo de fransportes»,isto
€, de iiteis e injustificadas carreiras concorrentes dos cami-
nhos de ferro ;

b) —na Alemanha, n#o sé nenhum servico de transportes
por esireda pode ser criado sem autorizacdo —a qual s6 é
concedida quande ndo haja duplica;des, ndo podendo os
transpories piblicos de mercadorias a mais d+ 50 quilémeiros
realizar-se, igualmente, sem autorizagéio prévia e tarifas mi-
nimas superiorment= fixadas — mas também — e em vista duma
mais perfeita coordenacdo—«a Reichsbahn f i, em 1934, en-
carredada de construir e explorar uma réde de 4.500 quil6-
metros de auto-estradas, a-fim-de - 18-se nos considerandos —
colocar sob uma direcgdo idnica o conjunto do trdfego in-
dustrial dos transportes de mercadorias a grande distdncia»,

¢) —na Suica, «os caminhos de ferro, que sdio uma admi-
nistracéo do Estado, criaram duas companhias de transportes
por estreda, a S, E, S. A e a Asto. A pr'meira ~erve, ndo por
8i propria, mas por acdrdo com sociedades de transportes,

mais de 100 localidades e 365 esta¢d-s de caminhos de ferro. *

A segunca, a Asto, é destinsida ao transporte de pequenos
Volumes, de que se quis liberte r a exploracdo ferrovidria. Para

as mzrcadorias, um ensaio de regulamentacdo, equivalente a
um monopélio para o carril, ndo vingou, Mas a conilenacéo
ainda nd» é certa e talvez um dia se vejam, nesta terra de
lib<rda le, os transportes a mens de 30 quilémetros rese;va-
dos ao automé6vel e todos os outros transportes de mercado-
rias, ao caminho de ferro» ;

d) —na ltilia, etodo o servigo automével de passageiros
deve obter autorizacdo do Ministro das Comunica;des, que
exerce [iscalizagdo severa sdbre os hordrins, o estado do
material, etc. Pode, é certo, impor-se a substiui do dos com-
béios, em certas linhis, por servicos auw.omévcis explorados
pelos préprios caminhos de ferro. De facto — e sem diivida
porque, nesie pais de montanhas, a construgdo duma estrada
oferece menos dificuldade do que a criagdo duma linha de
caminhos de ferro — a lidlia estd executando um grande pro-
grama de auto-estradas, e o desenvolvimento d s servigos de
passagziros por estrada prossegue aciivamentes» 3

€) —nos Estados Unilos, fii criado um «Conselho Coor=
dena lor», sob cuja autoridade vivem todos os tran-portes, e,
«em vista de proteger os considerdveis capitais investidos no
caminho de fzarros, 0 me:mo C)ordenador decidiu & pouco
«que nenhuma emprésa poderd explorar servigos por estradas
sem autorizagdio, cuji concessdo e-td subne.ida a condigdes
muito restritivas, a-fim-de se lhe limitar o nimero. Cada em-
présa € obrigada a fixar, publicando-o0s precos justos, razodveis,
que ndo sejam embarag 508, molestos para o caminho de
ferro, e s6 apliciveis apGs aprovagdo pelas autorilades fede-
rais» ;

f)—em Franca, desde a criagio, em 1921, do Fundo Co-
mum dos caminhos de ferro, cujo déficit em 30 de Abril de
1937 atindia os 26.5% milhdes de francos, ou sejum, ao cim-
bio dessa data, 26.234.070 contos, desde, dizia eu, a criagéo
do Fundo Comum. em 1921, até ao decreto-lei de 51 de Addsto
de 1957 — que confiou a administracdo dos caminhos de ferro
de interésse deral & Société Nationale des Chemins de Fer
Frangais, nacionalizando assim, de certo modo, e unificando,
a partir de | de Janeiro do corrente ano. a exploragio ferro-
vidria nacional pela existéncia de uma réde dnica — seguiu-se
o caminho da concentragdo indistrial, acompanhada de uma
redulamentaciio estrita da camionagem, Para isso, criou-se um
Conselho Superior de Transportes e, em cada departamento,
pelo decreto de 25 de Fevereiro de 1938, um Conité técnico
departamental dos fransportes, cuja accéo se destina a obter
uma coordenagdo dos transportes ferrovidrios e dos trans-
porfes por estrada, devendo «o plano de organizagio dos
transportes ser estabelecido em visia de suprimir as dupli-
cagOes (doubles emplois) onerosas para as finangas piibli-
cas e a conveniéncia geral do pais». (Verdadeira tentativa
para uma raciunal e superior organizacfio de um sistema na-
cional de transportes).

E assim se v& que, no conjunto, as diversas solugdes
procuram menos o progdressivo desenvolvimento do trans-
porte-automévei do que a defesa do caminho de ferro.

E que por téda a parte se vai reconhecendo a necessi-
dade de proteger &ste indispensdvel servigo ptiblico, obrigado
a transportar «de n’importe o, vers n"ymporte quel point, par
n'importe quel truin» e sem aviso prévio, qualquer que seja o
nimero de passageiros ou a quaniidade de mercadorias a
expedir ; € que por toda a parte se vai reconhecendo que o
pretenso triunfo do automdvel sObre o carril ndo & devido
tanto & sua juventude, maleabilidade e anddcia como & desi-
dualdade de condi¢des da concorréncia, coacto, como estd, o
segundo por uma regulamentacdio sempre restritiva, porque
sempre determinada pelo interé&sse piblico, pelo interésse dos
usuirios, e hberto, como vive ou vivia o primeiro, de tais
peias, guiado apenas pelo seu interésse, pelo interésse da
emprésa; é qu= por 10Ja a parte se vai reconhecendo que ou
o Estado intervém a tempo e horas, ou encontrar-se-d, em
futuro néo longinquo, diante de um problema de magnitude

tal que a sva soluglio ninguem a obterd sem forte abalo para .
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LINHAS ESTRANGEIRAS |

[y [ ————

ESPANRA O ministro das Obras Piblicas,
deliberou em Conselho de Mi-
nistros a aquisi¢io imediata de material circulante,
atendendo a que o que estd presentemente em trinsito
tem sido obrigado a um rendimento maximo em pre-
juizo para a sua conservagdo. Demais, a guerra tem
inutilizadp, locomotivas, vagons e material fixo de
via, e tem que se ter em conta as zonas libertadas,
cujo material se encontra em péssimas condigdes. De-
pois de ouvidas, a Perfeitura Militar dos Caminhos
de Ferro e a Inspecgdo do Estado e Emprééas Ferro-
vidrias, elaborou-se o plano minimo das necessidades,

as quais sdo as seguintes:

Trés mil vagons de diferentes tipos; cento e vinte
carruagens de vdrias classes; trinta «tenders» ; material
fixo de via, para um comprimento de trezentos quilé-
metros ; automotoras, etc.

a economia piiblica e particular e sem qudsi incomportaveis
sacrificios financeiros; € que por toda a parte se vai reco-
nhecendo que a coordenacdo e equilibrio dos vérios si-temas

de transporte deve o Estado obté-l.s tdou rdpidamento quanto -

possisel, mesmo que & rapidez tenha de sacrificar solugdes
em si mais perfeitus, mas de realizacdo tardia.

Como escreveu Josse, Maltre des requétes no Conselho
de Estado francés e relator das questdes de transportes no
Cons«lho Nacional Econémico, «é preferivel uma solugdo
rdpida do problema dos transportes, gualquer que seja, a
uma solugdo talvez teéricamente melhor, mas que ndo pode
ser realizada senéio ulleriormente e que 86 conseguiria perpe-
tuar a anarquia néste dominion.

E se isto é reconhecido hoj= nos paises de trifego intenso,
o que devemos pensar nds, portiugueses, nds, cuja vida econd-
mica € de si tdo precédria e tdo pobre?!

4 — Esperanga e desconfianga

Que o Estado, abstraindo dos desefos do piblico, sempre
ilimitados e inconscientes, para olhar, com viséio profunda,
para as suas necessidades e para o Bem Gersl, encare éste
problema e o resolva em nome das exigéncias de uma economia
equilibrada, sdo o8 meus votos de portugnés,

Li algures que Oxenstiern dissera : «Meu filho, niio sabes
com que puuca int-ligéncia o Mundo & dovernadon.

Sem discutir a verdade genérica do assérto  péssimista?
optimista? — recordarei que Portudal desmente hoje o seu
absolutismo.

Ndo foi sem fundamento que no estrandeiro se cognomi=
nou o regime politico vidente <La dictadure de I'Intelligences,

Confiemos, portanto, em quem supcriormente dirige os
destinos da nossa Patria, certos de que o problema nacional
dos transportes serd, como os demais, resolvido & luz clara, e
sem mancha, do Bem Comum, do Bem da Nagéo.

Algumas dezenas de milhdes de pesetas sao igual-
men‘e destinadas a compra e renovagdo de variado
material ferrovidrio. '

BRASIL O presidente da Repiiblica assi-
nou um decreto-lei, concedendo
um crédito especial de 3.500 contos de réis, para a
aquisi¢io e modificagdes nas locomotivas da E. F.
Central do Brasil; esta mesma companhia acaba de
realizar experiéncias com uma locomotiva, do tipo
aTexasn, recentemente adquirida na Alemanha, que
fica sendo uma das mais possantes locomotivas da
América do Sul.

ARGENTINA O govérno argentino autorizou

a Ferro-Carril do Estado, a fazer

uma encomenda no valor de 76.805 libras esterlinas a

Companhia General Electric. Entre o material a adqui-
rir figuram cinco trens Diesel do tiltimo modélo.

MEXICO O presidente déste Estado, acaba

de decretar uma medida que nos

coloca numa franca expectativa. Assim, entrega a Es-

trada de Ferro Nacional aos operdrios, para que estes

a dirijam. A Unido dos Trabalhadores e o Govérno,

estabeleceram que os primeiros dario ao Estado

5,64 °/, da renda bruta. Mais ainda. Os operirios

principiario a dirigir esta emprésa no més corrente.

INGLATERRA O mau funcionamento dos sinais
luminosos devido a uma rotura

nos fios condutores da electricidade, para os mesmos
foi a causa principal do choque de combdios no Me-
tropolitano de Londres. Foi éste o parecer da comissdo
encarregada de determinar as causas da recente colisdo
de combdios entre as estacdes de Chering Cross e
Temple. :

. Edeh

PUBLICACOES RECEBIDAS

-~ Companhia do Caminho de Ferro de Benguela

Recebemos o retatério de contas, correspondente
ao 34.° exercicio, da Companhia dos Caminhos de
Ferro de Benguela. Elucidativo trabalho, através do
qual vemos o Testado florescente desta Companhia,
que em relagdo ao ano de 1936, apresenta um aumento
nas receitas de 17.261.002341, aumento &ste devido
em grande parte, & melhoria no trifego de minérios
provenientes de Katanga. '
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Os CAMINHOS DE FERRO

oy

[

ANGOLA

( Continuacdo)

Pelo Coronel _dg__'Et_ag.‘ ALEHNDRE”LOP_ES Gﬁ_ﬂo

A justificac¢do que ocorre a quem de caminhos
de ferro s6 conhece o niimero de quilémetros, ndo
é de receber. E n#o é de receber porque o caminho
de ferro de Benguela, para além do rio Quanza,
atravessa uma regido que nada ainda produz.

Coeficientes da Exploragio—F.m face disto ndo
admira nem surpreende que o déficit nos cami-
nhos de ferro do Estado se tenha tornado crénico,
emguanto que no caminho de ferro de Benguela
nunca existiu desde que entrou em exploragdo
regular.

Para o ano de 1936, os resultados obtidos foram
0s seguintes, segundo o relatério referido :

Caminho de ferro de Luanda — coeficiente . 1,311
Caminho de ferro de Mossamedes — » s AATh
Caminho de ferro de Amboim — » . 1,333

- Caminho de ferro de Benguela — » . 0905*

Ha a notar, como ja foi referido que o cami-
nho de ferro de Luanda a Ambaca, nos dltimos
anos de exploracio por conta da Companbhia,
nunca apresentou déficit. O seu coeficiente man-
tinha-se abaixo da unidade..

A ORGANIZACAO DOS CAMINHOS
DE FFERR O DO-ESTADO

Abrindo o volumoso livro do Or¢amento Geral
da Colénia para o ano de 1938, encontra-se a
paginas 436 que a confeccio do orcamento dos

* Ha manifesto &rro neste nimero. Os relatérios do Caminho de
ferro de Beng dfio o coefici de 0,605, Em 1957 foi &le ainda infe-
rior: (0,622), .

caminhos de ferro se regula pelos seguintes di-
plomas:

Decreto n.° 20.131 de 8 de Julho de 1931

Dipl.ma legislativo n.® 273 de 1 de Setembro de 1931
Portaria n.° 1.266 de 2 de Setembro de 1933
Decreto n.° 23.940 de 31 de Maio de 1934

Decreto n.° 26.486 de 31 Marco de 1936.

Em boa verdade, estes diplomas ndo sio bem
instrumentos de organizacio. Com efeito, o de-
creto n.” 20.131 apenas preceitua que os servigos
industriais da Colénia (e os caminhos de ferro
assim sdo considerados) podiam ser geridos por
um Conselho Administrativo de ndo mais de 3
membros. Ora, isto diz muito pouco.

Para cumprimento daquela determinacio foi
publicado o diploma legislativo, n.° 273, criando o
tal Conselho Administrativo que ficou constituido
por 3 entidades:

O chefe de Reparticio dos Caminhos de ferro;
O chefe de Reparticio das Obras Puablicas;

O director dos servi¢os de Colonizacdo e terras.

Em primeiro lugar, éste Conselho nio admi-
nistra nada. F, o préprio orcamento da Colénia
que o mostra.

certo que o n.° 4 do art. 3.° do diploma refe-
rido diz que compete ao Conselho arrecadar as
receitas dos servigos a seu cargo, administra-las e
aplica-las segundo a dotagio anual, etc.. Mas como
conciliar esta disposi¢io com a autonomia dada as
divisdes ?

Em segundo lugar, ndo se compreende que se
desvie das suas fun¢des que ndo 830 diminutas,
apesar das parcas dotacoes, o Engenheiro Director
das Obras Publicas. Se a administra¢io dos Ca-
minhos de ferro lhe desse muito que fazer, ndo
poderia desempenhar bem o seu cargo nas Obras
Puablicas. Depois, ndo se compreende bem a intro-
missdo do Director dos Servicos de Colonisacdo.
Talvez seja justificada para se lhe dar que fazer
pois o0s servicos de colonisa¢io ndo o devem apo-
quentar,

A portaria n.° 1.266 de 2 de Setembro de 1933,
aprova o Regulamento de abastecimento de dguas
a cidade do Lobito. ;

O Decreto n.® 23.940 sémente regula o vencis
mento do pessoal e o Decreto n.° 26.485 de 31/de
Margo de 1936, diz, no seu art. 1.°, que os servicos
dos portos e dos caminhos de ferro sio cometidos
a uma Reparticio técnica dirigida por um enge-
nheiro chefe dos servicos que é o Engenheiro
chefe dos servigos dos Portos e caminhos de
ferro.

As 3 direcces que vinham da organisacdo do
Alto Comissario da Republica, passaram a Divi-
soes de Explorag¢io, que bem parece serem a res-

L T
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surreicio das Divisdes da Organisacio de 1914,
mas gue ndo tém, nem de perto, nem de longe, as
suas atribuicdes, pelo que do exame do orcamentos
e s6 déle, se pode depreender. Diz o legislador que
as divisdes gsosam de autonomia administrativa
sob a fiscalizag¢do directa do Conselho Adminis-
trativo. F. assim se mostra que o tal Conselho
Administrativo do Decreto n.® 20.131, é um Con-
selho Fiscal. F. talvez éle seja preciso, quando os
servicos da Fazenda deixem de cumprir o seu
dever.

Mas a autonomia administrativa dada as divi-
sGes, destrée o pensamento da unidade que orien-
tou a reforma de 1914.

Vejamos em que consistia a organisaciio de 1914
que visava a acabar com os déficits crénicos dos
caminhos de ferro do Estado.

Criado o Conselho de Administracio dos Por-
tos e Caminhos de Ferro da entdo chamada Pro-
vincia de Angola, por Decreto n.° 176 de 21 de
Setembro de 1913, foram os servicos dele depen-

.dentes, regulamentados pela Portaria Provincial

n.° 294-A de 4 de Marco de 1914,

O Conselho de Administracio, administrava,
de verdade, os dinheiros destinados aos portos e
caminhos de ferro. Assim é que lhe foram desde
logo entregues dois mil e tantos contos fortes, para
a constru¢io do caminho de ferro de Malange e
prosseguimento da construgio do caminho de ferro
de Mossamedes.

A Portaria n.° 294-A, que se lhe seguiu, orga-
nisava os caminhos de ferro pelo sistema divisio-
nal ou americano. O principio basilar era &ste;
um s6 a mandar e todos os outros a obedecer.

Criou-se assim a Direccio Geral dos Cami-
nhos de ferro e portos, pondo-se a sua frente um
engenheiro competentissimo. Essa direccio desdo-
brava-se em 3 Divisdes, a testa dos quais se colo-
caram técnicos de carreira ferro-vidria e ndo uns
simples diplomados de engenharia. Dentro da Di-
visdo era ésse chefe que punha e dispunha. As
instrucoes que recebera, cifravam-se nisto: matar
o déficit, empregando portanto todos os meios de
reducio de despesa o de aumento de receitas. Ia-se
assim a entrar nos métodos do caminho de ferro
de Benguela que tio bons resultados ji estavam
dando.

A criagio da Direcgio imprimia ao sistema
unidade de ac¢do, absolutamente necessaria em
todas as organisacdes de qualquer naturesa.

Havia um sé quadro do pessoal; apenas uns
armagzens gerais, etc., etc..

F. o objectivo de matar o déficit conseguiu-se
logo. Ia a entrar-se no caminho da cooperacéo
dos caminhos de ferro no desenvolvimento econé-
mico do interior, quando surgiu a guerra, durante
a qual tudo se anarquisou por tdda a parte.

'O primeiro Alto Comissirio encontrou pois,

em 1921, os caminhos de ferro em estado deplora-
vel. E por isso publicou logo um decreto extin-
guindo o Conselho de Administra¢io, que ja nada
administrava (decreto n.” 12 do A. C. datado de
17 de Maio de 1927), seguido de outro que criava
a Reparticio Superior dos Caminhos de Ferro

que devia superintender em todos os servicos de
estudo, construgio e exploragio de portos e cami-

nhos de ferro. _

Fssa Reparti¢io desdobrava-se em Direcgdes,
ao contradrio do que a organisacio burocrética
preceitua.

Assim havia:

A Direcgiio de portos ¢ Caminhos de ferro de Luanda
do Sul

do Lobito e fiscalisacio de caminhos de ferro

» » » » » » = >

Além destas 3 Direcgdes, havia ainda um ser-
vigo a que se chamou Divisdo dos portos e cami-
nhos de ferro do Congo, divisio que ndo era divi-
sio de coisa nenhuma., Na organisacio de 1914,
as «divisdes» eram uma consequéncia ldgica de
unidade. Aqui representavam simples capricho de
designacio.

Fsta organisacdo era, pode dizer-se, uma orga-
nisacdo completa, luxuosa. Ao seu servigo tinha,
ou devia ter, 28 engenheiros, além de muito outro
pessoal técnico superior, como oficiais de mari- -
nha, etc..

Saido o Alto Comissario em 1924, todas as
actividades paralisaram; a divisdo do Congo mor-
reu e apenas as 3 direccbes ficaram subsistindo
atravez de todas as vississitudes porque a admi-
nistracio ia passando.

Entretanto, numerosos diplomas se iam publi-
cando na Colénia procurando carrilar um servigo
que marchava um pouco desconjuntado.

A confeccio do Or¢amento de 1929-30, tinha
de obedecer ja aos preceitos de 10 diplomas dife-
rentes.

Frnumeremo-los: Decreto n.° 84 de 20 de De-
zembro de 1921; Decreto n.° 237 de 16 de Feve-
reiro de 1923; Decreto n.° 263 de 26 de Mar¢o de
1923; Diplomas legislativos n.° 385 de 14 de Setem-
bro de 1925; n.° 129 de 16 de Junho de 1926;
n.° 585 de 30 de Junho de 1927; n.° 604 de 29 de
Julho de 1927; n.° 684 de 12 de Janeiro de 1928 e
n.* 9 de 18 de Setembro do mesmo ano.

O orcamento de 1933-34 jai citava o Diploma
273 de 1 de Setembro de 1931.

ORGANIZACAO ACTUAL
DOS SERDYVYICOS

Os servicos estio funcionando actualmente por
forma que ndo vemos regulada em qualquer di-
ploma conhecido.
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F, a consulta do orcamento que nos guia no
modo de a apre iar.

Assim, e segundo éle, cada Divisdo estd assim
constituida:

. 1.° — Direcgiio, Expediente e Arquivo Geral,
2,9 — Servigos de saude,
3.9 — Contabilidade,
4, — Tesouraria,
. 5.° — Fiscalizagio e Estatistica,
6. — Revisio de bilhetes,

7.2 — Movimento, trifego, 1 Bes (servigo 1)

8.° — » servigo de estagBes,

9.2 — » servigo de combdios,

10.° — Via e Obras (servico central),

{ kA » (vigilincia e conservagio da via),
13.° — » (conservagio de edificios e obras darte),

13.° — Material e tracgiio (servigo central),

14.° — » (condugiio e limpesa de méquinas),
15,0 — » (revisio de material),
16_0_!?‘ sasd. n; [ 7 laf, e relégi

17.% — Oficinas gerais,
18.% — Armazéns gerais,

19.° — Divisio e portos.

A chamada «Divis@o» é, pelo n.° 1, uma «Di-
rec¢io» e os portos, pelo n.° 19, é que constituem
uma divisdo da «divisio» que é afinal Direccio.

Nesta organisacio, ha Armazens gderais; ofici-
nas gerais; oficinas de electricidade, telégrafos,
telefones e relégios, ete..

O caminho de ferro de Mossamedes tem tam-
bém os servigos distribuidos em 19 rdbricas e tem
também o0s mesmos Armazens gerais; as mesmas
oficinas gerais; as mesmas oficinas de rel6gios, etc..

A exploragio do pdrto do Lobito tem igual-
mente o seu Director em lugar do chefe de Divi-
sdo; tem também o seu Conselho de Administra-
¢do, subordinado naturalmente ao outro Conselho
de Administracio que funciona em Luanda e esta
sob a al¢ada do Administradar Delegado do Con-
selho que é, como se disse, o chefe da Reparticio
Técnica.

N&o se sabe se ha também uma Reparticio
Administrativa. - Ha de facto um Administrador

- Delegado que se limita a administrar o caminho
de ferro de Luanda, segundo parece.

UMA REFORMA
QUE SE IMPOE

Como acaba de ver-se, ha uma organisacio,
escrita ou falada, capaz de fazer face a um movi-
mento  formidivel, quando afinal a tonelagem
transportada é bem modesta ainda.

- Razdes havia para que fosse grande. A primeira
linha de penetragdo que se estabeleceu em Angola

foi a de Luanda, Ambaca, Camaxilo, Cuilo. O
caminho de ferro de Ambaca, seguiu essa linha
de penetracio. Parece por isso que ela devia pros-
perar. Pois aconteceu o contririo; caiu, emquanto
que a linha de penetracio de Benguela, vingou,
desenvolveu-se e atingiu j4 um notivel grau de
prosperidade.

Acomode-se pois a organisacio as exigéncias
de exploracdo.

A exemplo do que se faz por téda a parte, é
necessirio, antes de mais nada, dar um balanco e
fixar o valor do sistema ferro-viario do Estado,
na Colénia. S6 assim se podera iniciar uma conta-
bilidade em bases aceitaveis.

Depois, é preciso dar-lhe uma organisa¢do con-
veniente, que nao exceda o quadro das suas possi-
bilidades.

Uma tal organisa¢io ndo deve, em nosso cri-
tério, afastar-se muito da organisacio de 1914.
Deve haver um homem s6 a mandar em todos os
caminhos de ferro. A organisacio deve ter em
vista uma explora¢io econémica, bastando-se o
caminho de ferro a si mesmo. Deve procurar-se
que a receita dé para a despesa.

Por isso, o Director deve ter liberdade de accdo.
Autonomia completa com o maximo da responsa-
bilidade perante 0 Governador.

Conselho Administrative para qué? Sé se for
para tirar as responsabilidades de cima de um,
para as diluir por uma Comissio, com o inconve-
niente, ainda, de prejudicar os servigos préprios
dos membros que o componham, visto terem outras
ocupacoes.

Os caminhos de ferro de Africa do Sul, que
medem bem 23.000 quilémetros e arrecadam para
cima de 35 milhdes de libras de receitas anuais,
sdo geridos por um sé homem, responsavel perante
o Ministro pela sua Administragdo.

F. ésse homem ainda dirige a camionagem de
16.000 quilémetros de estradas; administra uma
desena de portos; gere 3 ou 4 navios; superin-
tende na farolagem de milhares de quilémetros de
costa maritima e ainda dirige toda a aviacdo co-
mercial do territério.

E entdo nés, ndo havemos de poder entregar os
caminhos de ferro da Colénia, que ainda néo pre-
fazem um milhar de quil6metros e com um trafego
insignificante, a um homem que os dirija com efi-
ciéncia, e com economia?

Que somos capazes de o fazer com proveito,
comprova-o a actual organisagio de Mocambique.

L4, é um engenheiro s6 que esta dirigindo todos
os caminhos de ferro, compreendendo estudos,
construcido e exploracdo; que dirige a camionagem;
que dirige os portos; que dirige a aviagdo.

E certo que la sobrevive ainda um Conselho
Administrativo; mas ésse Conselho tem o bom

senso de ndo criar o menor embaraco & accdo do’
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Os Nossos MORTOS

ENGENHEIRO ERNESTO NAVARRO

Faleceu no dia 18 do més passado, o sr. eng.® Er-
nesto Jilio Navarro, figura distinta da nossa socieda-
de, pessoa de indmeras qualidades de trabalho e inte-
ligéncia. Funciondrio ptblico, exerceu as fungdes de
director geral do Ministério das Colénias, e mais far-
de, quando da proclamacgdo da Reptiblica, militou no
Partido Republicano Portugués, tendo depois sido
deputado e senador em vdrias Legislaturas; sobragou
igualmente as pastas da Agricultura e das Coldnias.
Também o desporto conheceu a sua actividade; foi
um praticante entusiasta de variadas modalidades, e
fez parte dos corpos gerentes do Sporting Club de
Portugal, onde virias vezes foi eleito presidente da
assembleia.

A «Sociedade Propaganda de Portugalv de que
era vice-presidente, mereceu-lhe especial atencgdo, se-
guindo assim o exemplo de seu pai, o conselheiro
Emidio Navarro, fundador desta colectividade. Tomou
parte em virios Congressos de Caminhos de Ferro e
Turismo, apresentando algumas teses que mereceram
aplauso.

No funeral do sr. Ernesto Navarro, encorpora-
ram-se bastantes amigos, parentes e diversas persona-
lidades de destaque.

A uGazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta o
seu cartio de pesimes 4 familia enlutada.

Companhia dos Caminhos

de Ferro do Norte de Portugal

Por falta de nimero foram adiadas para o dia 11
de Julho préximo, as assembleias ordindria e extraor-
dindria desta Companhia, convocadas, respectivamente,
para votagdo e aprovacdo do balango e contas da
geréncia de 1937, e para votar a modificagdo das bases
dum novo contrato a celebrar com o Estado.
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distinto funcionério que estd & testa dos servicos.
E, na prética, como se ndo existisse.

F. s6 assim éle pode administrar com pro-
veito.

As Comissdes de Melhoramentos que o pri-
meiro Alto Comissario de Angola queria ainda
fazer reviver, atravez da sua legislagdo, sio maté-
ria do passado.

Um s6 a mandar. Eis a f6rmula que hoje im-
pera, desde o organismo mais simples até ao sis-
tema mais complexo.

Unidade de acciio; unidade de mando.

Mas os caminhos de ferro de Angola ainda
exigem, para serem verdadeiramente eficientes,
uma organisacio sem sugeicio a férmulas buro-
craticas. A sua organisacdo tem de obedecer a um
critério econémico. Saiba-se o que se quer para se
saber como se ha-de conseguir.

Por outro lado, a camionagem hoje ndo se pode
ou nio se deve desligar dos caminhos de ferro. A
Direccio de Caminhos de Ferro tem de ser antes
uma Direccio Geral de Transportes, com as suas
tarifas devidamente estudadas e sabiamente orga-
nisadas.

Tarifas de caminhos de ferro e tarifas de camio-
nagem. Tudo conjugado para ndo se queimar car-
vao e gasolina inutilmente. !

F, preciso coordenar todos os transportes.

F, essa coordenacdo, em boa verdade, deveria
estender-se até aos transportes maritimos.

S6 assim, os productos de exportagio da Colé-
nia poderdo gsaber com o que podem contar para
competir nos mercados consumidores com pro-
ductos similares de outras proveniéncias.

Eis pois o que urge fazer.

A bem da Colénia,
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avilacao
PERIGO AEREOQ

Pelo Clpitio-aviaﬂﬂgz HUMBERTO CRUZ

déra se mostra excitando os homens e alimen-

tando as chancelarias; para outros é uma rea-
lidade cujos efeitos se fazem sentir, de quando em
quando, numa marcha, de aproximagdo ritmada, sem
uma tentativa de retrocesso, por mais que os homens
julguem embaraci-la na sua caminhada histdrica.

A guerra com todas as conseqiiéncias morais e
materiais faz parte da Vida por mais ilusdes que &
sua volta se criem.

Como conseguiu ji evitd-la?

Quem compreende um mundo sem luta?

A Guerra é um fenémeno natural que transcende
o génio humano.

Chega 3 ser ridiculo que visiona um Mundo teé-
rico de fraternidade universal, num Mundo onde as
virtudes santificam uma acanhada minoria de indivi-
duos que as praticam, ou tém mais fraca a virulencia
dos seus defeitos.

A Guerra é e serd um facto na vida dos povos.
Temos que admiti-la e preparar-mo-nos para o cho-
que inevitivel que sempre vird dum lado ou de outro.

Que temos nds a temer no caso de sermos envol-
vidos por uma conflagracio ?

Perigos virios e entre éles o perigo aéreo.

As grandes esquadras aéreas sobrevoando os ter-
ritérios inimigos procuram destruir,  for¢a de explo-
sivo, os: centros de comunicacdo, reabastecimento e
demogydficos, os aerdédromos, os portos, enfim as
mais: caracteristicas fontes vitais das Nagdes.

Que poderemos opdr-lhes?

H4 dois meios; a defeza activa e a defeza passiva.

Os, meios activos fazem-se sentir pela acgio da
artilharia das metralhadoras, dos baldes e, sobretudo
pelas suas grandes possibilidades, da aviagdo de caca
& de bombardeamento.

“A artilharia variando em calibres e dispondo ji
hoje de dispositivos de tiro duma eficiéncia interes-
sante, tem 2 tipos especiais:—a semi-fixa, montada
em plataformas e a mével de melhor aproveitamento,
montaga em sistemas auto-canhdes.

'O seu alcance, no- tiro anti-aéreo, anda ji hoje
pelos limites verticais da ordem dos 8.000 metros. Os
canhdes autométicos de pequeno ‘calibre, 3 a 4<™, ati-

PARA uns a guerra é uma ameaga que ora foge

rando verticalmente e com cadéncia de metralhadoras,
podem formar barragens de fogo bastante prejudiciais
ao voo dos avides.

As metralhadoras para tiro abaixo de 1.000 metros
ultrapassam para sua melhor eficiéncia, os vulgares
calibres das suas irmis de fogo terrestre. Tém de ter
um calibre que lhes permita a classificacio de «super»
levando-as a uma aproximacdo dos canhodes automi-
ticos.

Os avides metdlicos e sobretudo os ligeiramente
blindados sdo qudsi invulnerdveis aos tiros de pequeno
calibre, a ndo ser nas suas obras vivas, apezar déstes
ultimos se empregarem em vodo razante com o fim de
paralizar a progressdo das unidades motorisadas.

Completam-se éstes dois materiais de tiro — os ca-
nhoes e as metralhadoras — sempre juntos nas linhas
de defeza e em quantidade de baterias que dém um
volume de fogo capaz de criar obsticulo i marcha do
avido e boa execugdo das missdes.

O balio tem uma aplicagio curiosa embora de
alto dispéndio. Serve para o estabelecimento de rédes
aéreas com o fim de protegér certas regides merece-
doras de defeza contra os possiveis ataques nocturnos
da aviagdo inimiga.

Estas rédes servem para tolher marcha dos avides
e dificultar as manobras de reconhecimento ou bom-
bardeamento sobre objectivos de elevada importincia.
Constituidas por cabos de ago podem erguer-se até
4.000 e 4.500 metros: Para a defeza de Lisboa nem
uns 500 baldes bastariam para elevar a réde que seria
preciso, constituindo uma ameaga.

No que diz respeito 4 aviagio como elemento de
defeza temos 2 modalidades como j4 referi: a da caga
e a de bombardeamento.

A primeira, sentinela vigilante dos ares tem a mis-
sdo de descobrir o agressor e dar-lhe combate; a se-
gunda ¢ tipicamente uma forga de represilia que tem
por dever destruir as bases aéreas inimigas.

Uma e outra, indispensdveis sempre porque todos
os meios de defeza ultrapassam por seu valor e poder,
devem ser constituidos por algumas centenas de avides,
aparelhos de grande velocidade, porque a velocidade
¢ condi¢do primacial duma aviacio. E a velocidade
que torna ficil a agressio e dificil a defeza.

Tudo o resto é fantasia que intruja, enche, comove
mas ndo serve.

E a tragos largos também, vejamos agora alguma
coisa sObre defeza passiva.

Sdo vdrios os seus aspectos:

Seguranca geral —extingdo de luzes — evacuagdo
e dispersio de populagdes—abrigos e mdscaras —
brigadas contra incéndios — socorros médicos e anti-
gdz e dissimulagio.

Para a seguranca geral tém-de ser organisados
péstos de observagio que dardo a tempo o alarme
prestando aos pdstos de comando aéreo as indicagoes
precisas da passagem das esquadras aéreas mmugas
para dquem da fronteira.
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E preciso evitar que o.aviso de ataque aéreo seja

feito pelo rebentar das bombas, sempre doloroso.

Porque no ar, em missdes vdrias, andam avides
nossos e inimigos, é necessirio evitar os erros de
identifica¢do cujas conseqiiéncias podem: atingir limi-
tes perigosos. i

E preciso tér, devidamente educado, um coérpo de

especialistas que mesmo nos vdos de grande altura
saibam definir os tipos dos avides.

Sdo as ssentinelas de aviagdor.

A extingdo de luzes tem de ser feita com uma dis-
ciplina absoluta aos sinais para tal feitos e convencio-
nados. Obediéncia perfeita e rapidez.

Todos os dispositivos de corte de corrente devem
estar em afinacdo cuidada afim de ndo haver quaisquer
precalgos que permitam falta de rigor da parte dum
qualquer individuo em qualquer bairro da povoagdo
atingida pelo ataque aéreo.

Exercicios de verificagio, de quando em quando,
sdo imprescindiveis.

Deve haver montado um sistema de luzes em si-
tios varidveis, ao reddér das terras, para na ocasido
prépria tentar enganar o inimigo aéreo.

Para a evacuagdo das populagdes ¢ indispensdvel
o arranjo de amplas saidas para as estradas e para os
campos em todas as direcgdes visto ter de ser condi-
cionada a saida em relagcdo aos ventos quando haja
atiques de gds. Devem ser perfeitas as estatisticas de
viaturas de todos os tipos afim de bem se avaliarem
as possibilidades de transporte de uma populagio.

Os sitios de encontro marcados para reiinido das
grandes massas de foragidos devem ser providos de
bastantes . meios de transporte afim de evitar objecti-
vos humanos de facil destruicdo.

Quanto tempo seria necessirio para evacuar Lis-
boa num caso'de alarme com os meios de que hoje
dispémos, em transportes e saidas da cidade?

Estard o caso em estudo ?

O sr. tenente-coronel Freire Temudo numa inte-
ressante conferéncia feita hd algum tempo.jd, dizia

que, por serem mds e poucas as saidas de Lisboa e
mdus os transportes, a evacuacgdo da' cidade deveria
demorar 3 dias, contando que todos se comportassem
com disciplina, método e ordem. Foram entdo feitas
as contas para 700,000 pessoas. Ora como em Lisboa,
durante o dia, hi um acréscimo de populagio que
anda 4 volta de 300.000 almas, podemos considerar o
nimero de habitantes elevado a 1.000.000 e a evacua-
¢ito da cidade, conseqiiéntemente a mais de. 4 dias.

Abrigos ndo temos, mas decerto estdo recenseadas.

as caves de toda a espécie, afim de servirem como re-
medeio, para protecgdo de alguns milhares de pessoas
contra os ataques aéreos.

Quanto a mdscaras, conhecida é a sua necessidade.

Contra o perigo de incéndio nao é possivel julgar
que alguma coisa temos capaz de nos defender apesar
da boa organizagdo dos servigos normais de bombei-
ros. Niao devemos desconhecer:que um sé avido pode
transportar umas 500 bombas de electron dum alto

poder incendidrio.
Um ataque de 100 avides sdbre Lisboa, o que é

ficil de admitir e acontecer, permite uma descarga de
50.000 bombas incendidrias, bombas que nem sequer
poupam as matérias combustiveis molhadas, pela ele-

vada temperatura que produzem. .
Niao hd possibilidade de admitir uma capacidade

de socorros capaz de vencer os fulcros mcendlanos

que entdo se produziriam.
Teriamos de imaginar uma organizagdo anti- mcen-

didria em cada casa.
No. que diz respeito a socorros médicos, conside-

rados desde as brigadas de socorros das‘ruas até aos
centros de tratamento cirurgico e desintoxicagdo, es-
palhados na zona circundante das principais povoa-
¢oes, parece-me nada haver ainda!

Quanto a dissimulagio muito hd que fazer porque

nesta arte muito habeis se mostram os homens.
' Neste campo hd verdadeiros prodigios de arte e

de imaginacdo indispensdveis nas primeiras linhas e
‘nas zonas de rectaguarda. : i

E alguma coisa vos disse a tracos largos. ..
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
DB RS

Comissdo Administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro

-0 «Didrio do Govérno», n." 130, 1 série. de 7 de Junho
publica o segduinte :

Publica-se, de harmonia com as di-posigles do artido
7.° do decreto n.” 25:209, de 6 de Maio de 1935, que S. Ex.2 o
Ministro das Obras Piibl cas e Comunicacdes, per seu dr spa-
cho de 31 de Maio préximo passaio, autorizou, nos iermos do
& 2. do artigo 17.° do decreto n.® 168:670, de 27 de Margo de
1929 a transferéncia d= importancia de 1,000$ do capitulo 10.°,
artigo 12.° «Outros encargoss, alinea ¢) «Assinatura de revis-
as estrangeiras e nacionais» para os mesmos capitulo e arti-
' go, alinen b) «Representagfio em comissdes, congdressos, via-
gens de estulo, etc.», do orcamento do Fundo E:pecial de
Caminhos de Ferro.

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.* 130, 1l série, de 7 de Junho
publica o seduinte :

Em conformida le com o artigo 5.° do decreto-lei n,° 27:665,
de 24 de Abril do ann préximo pa:sado, fui aprovado, por des-
pacho desta Direcgio Geral de 5 d» corrente, o projecto de
aditamento a» aviso ao pidblico A n.° 375, anunciando a aber-
tura & exploracdo do apead-iro de Salgueirinha, situado ao
quilémetro 39,818 da linha de Vendas Novas entre a estacéio
de Quinta Grande e o apead-iro de S, Torcato, proposto pela
Companhia dos Caminhus de Ferro Portugueses.

Em conformidade com o artigo 3.” do decreto-lei n,® 27:665
de 24 de Abril do ano préximo passudo, foi aprovado, por des-

pacho desta Direccdo Geral de i du corrente, o projecio de

cartaz anunciando o servigo especial para o v-rio de 1938,
pruposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Porjugal.

O «Didrio do Govérnos, n.* 127, 1l série, de 3 de Junho
publice o seduinte :

Repartigéo dos Servigos Gerais

. Secgfio de Expediente, Pessoal e Arquivo Geral
Por despacho de 30 de Maio:

Lujz Augusto da Silva, mestre de obras, alido, dos Cami-
nhos de Ferro do Estalo — concedidos trinta dias de licenca
draciosa, nos termos do art do 12.* do decreto n;® 19:478.

O «Didrio do Govérno+, n.° 128, Il série, de 4 de Junho
publica o seduinte :

Por despacho de 31 de Malo:

_]oﬁquim de Areidjo Franqueira, engdenheiro civil de 5.2
classe do quadro permanente — concedidos trinta dias de li-

cenga g¢graciosa, nos ltermos do artido 12.* de decreto n.*
19:478.
Flavio José da Costa Borges, idem — idem, idem.

O «Didrio do Govérno», n.® 150, Il série, de 7 de Junho
publica o segduinte :

Por despacho de 2 de Junho:

Luiz Gonzaga Van Zeller Pereira Cabral, endenheiro civil
de 1.* classe do quadro desia Direccdo Geral — concedidos
trinta dias de licenga draciosa, nos termos do artigo 12.° do
decreto n.® 19478,

" Franci-co Morais Ferreira, servente do quadro desta Di-
reccdo Geral — concedidos treze dias de licenca draciosa,
nos termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478,

O «Didrio do Govérno», n.* 129, Il série, de § de Junho
publica o seduinte:

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, p: lo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:881,
que seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a
superficie de 679250, anexa ao Paldcio de Coimbra, no Bar-
reiro, nos termos do § 2.° do artigo 2° do decreto-lei n.°
22:£62, de 23 de Maio de 1955.

A referida parcela es1d situada na freguesia e concelho
do Barreiro, confrontando ao norte com Joaquim Ferreira
Rossio e ao sul, nascente e poente com o caminho de ferro.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refere o decreto n.® 19:831, que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno, com a super-
ficie de 116m2,19, an-xa ao Paldcio de Ceimbra, no Barreiro,
nos termos do § 2.° do artido 2.° dv decreto-lei n.* 22:562, de
25 de Munio de 1053,

A ref rida parcela estd situada na freguesia e concelho
do Barreiro, confrontando ao norte com Joaguim Ferreira
Rossio. ao sul e nascente com o caminho de ferro e poente
com José Pereira Irbom,

A venda da supraciiada parcela de lerreno & regulada pe-
ias disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagies, a quem foi presente o
auto de recepgdo definitiva da empreitada n.* 6 da linha de
cintura do Yorto, de construgéo da ponte sdbre o rio Leca,
entre perfis.21 e 22 da variante da estacdo de Leixdes, de que
sfio adjudicatirios Jorge Vieira Bastian e Manuel Gongalves
Costa, aprovar o referido auto e bem assim declarar os men-
cinnados a ljudicatdrios quites para com o Estado das obriga-
¢dies que contrairam em virtude do seu contrato. |

ANUNCGIOS OFICIAIS

O «Didgrio do Govérno», n.2 127, Il série, de 3 de Junho
publica o seguinte :
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdio do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se hubilitarem, junto da Companhia dos Ca-
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minhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Anténio da
Silva Alfaro Jinior, chefe de oficina, Divisdo de Material e
Traccio, reformado n.° 1:772, & pansdo dz sobrevivéncia por
éle legada, como contribuinte da Caixa de Reformas e Pen-
sdes da referida Companhia, nos termos do redulamento de
1887, concorrendo & sua divisdo ou impugnando os pedidos jd
feitos em requerimentos de Custddia da Nazaré Alfaro, Alber-
tina da Silva Alfaro e Celestina da Silva Alfaro, viiiva e filhas
solteiras. 3

Findo éste prazu, serd tomada deliberagiio na conformi-
dade das disposi¢des do citado regulamento, para os devidos
efeitos.

O «Didrio do Govérnos, n.® 129, Il série, de 6 de Junho
publica o seguinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugu2ses

Servico de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicagéio déste amincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julduem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
assentador Anténio José Pereira, aos quais se habilitam, nes-
ta data, Constanca de Brito, Olimpia, Maria Jdlia, Vitalina,
Evaristo, Manuel e Aurora, vitiva e filhos do aludido ex-adente.

Findo o prazo sem contestagdo, serdo resolvidas estas
pretencgdes. 3

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagiio déste antincio no <Didrio
do Govérnos correm éditos de trinta dias para se habilitarem
perante a Compenhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte do reembdlso de caugéo de conirato de trabalho
da falecida empregada de 2.2 classe da geréncia de viveres
Lélia Aragdo Lopes, ao qual se habilita, nesta data, o viivo,
Antdénio Lopes.

Findo o prazo sem contestacéio, serd resolvida esta
pretensdo.

O «Didrio do Govérnos, n.° 117, 1 série, de 25 de Maio
publica o seduinte :

Direcgao Geral de Administragdo Politica e Civil
Repartigao do Pessoal Civil Colonial
Decreto n.” 28:684

Tendo-se verificado que, no quadro do pessoal da Direccdo
dos Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes,
anexo ao decreto n.® 28:571 publicado no «Didrio do Govérno»
n.® 79, 1.* série, de G de Abril do corrente ano, a par de
aldumas inexactiddes que exidem imediata rectificacéo, houve
omissdes écérca das quais urde providenciar a fim de ndo ser
prejudicado o regular andamento dos importantes servicos a
que o citado decreto se refere;

Usando da faculdade conferida pelo arligo 23.° do Acto
Colonial e pelo artigo 10., § 1.2, n.° 2.°, da Carta Orgénica
do Império Colonial Portugués, o Govérno decreta e eu pro-
muldo o seduinte :

Artido tinico. Para todos os efeitos ledais, o quadro do
pessoal da Direcgio dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e transportes anexo ao decreto n.° 28:571, de 6 de
Abril do corrente ano, é substiluido pelo seduinte que fica
fazendo parte integrante do mesmo decreto:

Quadro do pessoal da Direcgao dos Servigos
dos Portos, Caminhos de Ferro e Transportes

1 — Pessoal permanente
Direcgiéio :
I endgenheiro director dos servigos. :
| engenhziro sub-director dos servigas.
2 adjuntos técnicos,
1 adjunto comercial,
1 inspector comercial.
1 adente comercial.
1 chefe da Repariicio dos Servigos Centrais.
I chefe da seccéo de arborizagdo.
1 chefe da secgéio de propaganda e publicidade,
1 mesire das oficinas das médquinas estatisticas.
1 continuo europeu,
1 condutor de automdveis.
3 auxiliares florestais.

Divisdo de Estudos e Construgio :

1 engenheiro chefe da Divisdo de Estudos e Construgdo.
1 endenheiro chefe de brigada.

2 engenheiros praticantes.

1 condutor de trabalhos.

1 auxiliar técnico.

2 desenhadores.

Divisdo de Financas e Aprovisionamentos:
1 chefe da Divisdo de Financas e Aprovisionamentos.
1 chefe da Reparticdo Central de Fiscalizagio ¢ Conta-
bilidade.
1 chefz do servi¢o de contabilidade, fizcalizagdo e tesou-
raria. :
3 chefes de seccio de contabilidade dos portos e cami-
nhos de ferro.
2 inspectores de contabilidade e fiscalizacéio de 1.* classe.
1 duarda-livros chefe de repartigdo.
4 yuardas-livros chefes de seccdo.
5 inspectores de contabilidade e fiscalizagdo de 2." classe.
20 ajudantes de duarda-livros.
1 tesoureiro.
2 tesoureiros-padadores.
1 cobrador-pagador.
1 recebedor da seccdo de cais.
5 revisores de bilhetes.

Servigo de compras e armazéns derais :
1 chefe de servi¢o de armazéns derais,
5 chefes de armazéns.
5 fiéis de depdsito de 1.7 classe.
5 fidis de depdsito de 2.* classe,
2 classificadores de materiais.
1 capataz de indigenas.

Servigos de exploracio —Divisdes e inspeccéio de exploragdo :
2 endenheiros chefes de divisdo de exploracdo.
1 chefe dz divisdio de transportes aéreos,
1 inspector da exploragiio.

Secretarias:
6 escriturdrios principais.
1 chefe da seccdio de expediente e arquivo.
12 escriturgrios de 1.* classe.
21 escriturdrios de 2." classe.
46 escriturdrios de 5.2 classe.
20 sjudantes de escritorio,

Satide :
2 médicos.
8 enfermeiros,
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Via e obras:

1 engdenheiro chefe de servigo,

2 adjuntos dos chefes de divisdo de exploragio.
4 desenhadores.

6 chefes de secegiio de via.
1 chefe de secgéo do porio.
1 chefe de brigada de pontes.

10 capatazes derais,

14 cupatazes de via de 1.% classe,

28 capatazes de via de 2.2 classe.

2 apontadores.

2 construtores chzfes de linhas telegrificas e tel:foénicas.
4 duarda-fios.

Tracgdio e revisdo de material :
2 endenheiros chefes de servigos,
2 engenheiros adjuntos.

1 desenhador,
1 chefe de depdsilo de mdquinas.

2 sub-chefes de depdsito de mdquinas, .
5 maquinistas principais de locomoiivas dos porlos e
caminhos de ferro.
15 maquinistas de 1.* classe.
24 maquinistas de 2.* classe.
12 fodueiros de 1. tlasse,
16 fodueiros de 2 * classe,
1 encarredado de tomas de dgua.
8 fogdueiros de tomas de dgua.
1 encarregado do vagdo de socorro.
2 revisores principais de material.
6 revisores de malerial.

Movimento, trdfedo e tarifas:
1 engenheiro chefe do servico do movimento, trifego
e tarifas.

5 inspectores de 1.° classe do movimento trafedo e tarifas.
4 inspectores de 2." classe do movimento, trdfegdo e tarifas:
6 chefes de estagiio de 1.0 classe,

22 chefes de estagio de 2.0 classe,

15 fiéis de mercadorias.

24 factores de 1.2 classe,

50 factores de 2.? classe.
4 capatazes derais de manobras.
5 capatazes de manobras de 1.# classe,

» 12 capatazes de manobras de 2.* classe.

1 encarregado de carruagens.
8 condutores de trens de 1.* classe.

18 condutores de trens de 2.* classe,
1 inspector chefe de cais.
1 fiel de frigorifico.
6 fiéis de zona.
1 chefe do grupo automével do cais.
2 mecénicos condutores de guindastes automéveis,

Electricidade :

1 engenheiro chefe de servigo de electricidade,
1 maquinista principal de guindastes,
12 maquinistas de guindastes de 1.® classe.
12 maquinistas de guindastes de 2.* classe.

1 electricista principal.

4 electricistas de 1.? classe,

8 electricistas de 2," classe.

Camionagem automével :

4 chefes de secgio.
4 chefes de zona,

Transpories aéreos !
1 engenheiro chefe de material e oficinas,
5 pilotos aviadores,
1 chefe de estacdo de 2.° classe.

5 mecénicos radiotelegrafistas.

Oficinas:

5 mestres derais.

10 cantramestres.

5 encarredados de oficinas.
38 operirios de 1. classe,
49 operdrios de 2.2 classe,
13 operdrios de 3.* classe.

1 desenhador tracador.

1 desenhador.

1 apontador.

1 distribuidor de materiel.

1 I —Pessoal eventual

Divisdo de Estudos e Construgdo :

3 engdenheiros chefes de brigada,

2 engdenheiros praticantes,

2 condutores de trabalhos.

1 topddrafo.

& auxiliares iécnicos,

4 desenhadores.

3 mecénicos (britadeira, escavadora, eic.).
8 apontadores.

4 chefes de acampamento.

6 condutores mecdnicos.

2 chefes de drupo de assenlamento de via dos portos e

caminhos de ferro,

29 capatazes,

Divisdio de Finangas e Aprovisionamentos :
2 guarda-livros chefes de secqyio,
16 ajudantes de duarda-livros,
5 revisores de bilhetes,

Setvigo de compras e armazéns derais :
4 fi¢is de deposito de 2.% classe.
2 praticantes de fiéis de depdsito.

Secretarias:
45 ajudantes de escritério.
9 praticantes de escritério,
1 dactilografa.
4 maquinistas das méquinas estatisticas,

Saiide :
2 enfermeiros,
1 praticante de enfarmeiro.

Via e obras:
1 desenhador.
2 chefes de secgiio de via e obras,
5 capaiazes derais. :
7 capatazes de via de 2.% classe.
4 duarda-fios.
1 maquinista de escaler a vapor.

'Traccéo e revisdo de material :

4 maquinistas de 2.3 classe.
8 fogueiros de 2,* classe.
8 revisores de material.

Movimento, trafedo e tarifas:
1 endenheiro praticante.
25 factores de 2.° classe.
2 capatazes derais de manobras.
1 capataz de manobras de 1." classe.
5 capatazcs de manobras de 2." classe,
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1 relojoeiro.
2 condutores de trens de 1.* classe.
5 condutores de trens de 2,® classe.
2 inspectores de cais.
1 sub-inspector de cais.
1 ajudante de chefe de cais.
1 chefe de seccéio de expediente e taxas.
1 chefe de secgdo de pessoal.
1 chefe de seccéo de material e manobras.
2 apontadores.
32 conferentes de carga.
17 sjudantes de conferentes de carga.
5 fidis de zona.
12 ajudantes de fiéis de zona,
1 classificador de frutas.
1 mecénico condutor de guindastes automdveis,
2 condutores mecfinicos.
1 patrdo de rebocador.
1 maquinista de rebocador.
Electricidade :
1 engdenheiro praticante.
18 maquinistas de guindastes de 2.* classe.
1 electricista de 1.2 classe.
5 electricistas de 2.2 classe.
Camionadem automével :
2 chefes de zona.
Oficinas :
I engenheiro.
1 contramestre.
Publique-se e cumpra-se como néle se contém,
Para ser publicado no wBoletim Oficialv da colonia de
Mogambigue.

Pacos do Govérno da Repiiblica, 23 de Maio de 1938, —
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Anfdnio
de Oliveira Salazar — Francisco José Vieira Machado.

E'_I-Engr}axe s com

MIMI

a pomada preferida

Unido Industrial de Graxas, L.9»
Avenida 24 Julho, 102

Tinturaria PIRES BRANCO

CASA FUNDADA EM 1836
pe MARIA D’ASSUNCAO SILVA BRANCO
4B, Calgada do Carmo, 47 (Junto & Estacdo do Rocio)
TELEFONE 21860 LISBOA
Confrontem os nossos acabamentos

FAZENDAS — Tinde em todas as cOres, garantindo-us, lava e limpa
a séco (Degraissage 4 sec) toda a qualidade de fazendas, seda,
(mesmo 8 seda acetato), 18, jutas, algoddo, capas de borracha,

tapetes, feltros, etc..
tinge, limpa, transforma e

a classe de peles,
Grande sortido a pregos convidativos
ATENGAO — As nossas des de 1 ia e eng laria en-

carreéam-sa de toda & classe de roupas & Pregos convencionsais.
PASSA-SE a ferro fatos de homem e vestidos de senhora em

LISBOA |

PELES — Curte, confecciona toda

16 »INU IOS, tendo os Ex.™ fregueses um gabinete de espera.
LUTOS EM 12 HORAS — Os fatos e vestidos nfio tém necessidade
de ser desmanchados para tingir.

TEATROS E CINEMAS

EDEN — «0Os reis da canetar

O filme que o Eden estreou tem o condio de
agradar ao piblico. «Os reis da canetar é extraida
duma obra de Courteline, entitulada «Menssieurs les
rands de cuirr. Trata-se duma comédia francesa, de-
sempenhada a primdr por Lucien Barroux, Signoret
e Pierre Larquey. :

Os «Complementos Vivos n.° 5» sdo interessantes
e tém um nimero de abertura, de grande efeito co-
reogrifico.

O CINEMA NA ITALIA

O Conselho de Ministros da Itdlia, apreciou alguns
projectos de lei tendentes a encorajar a indistria cine-
matografica.

Serdo concedidos vdrios prémios, para recompen-
sar os produtores italianos que exportem fitas; para
as firmas cinematogréficas que trabalhem por conta
de produtores estrangeiros. Vai-se proceder igualmen-
te, 4 regulamentacio duma sec¢io de crédito cinema-

togrdiico anexa ao Banco Nacional do Trabalho.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

VARIEDADES - 20,45 e 25 — «Sempre em pé ls,
APOLO — 21 e 25 — «Rebenta a Bexiga s,
COLISEU — 22 — Chang, o cHomem-Demdnios,

CINEMAS

EDEN — 21,30 — «Mademoiselle Mozarts,

TIVOLI — 21,30 — «O ceu da cidades,

CENTRAL — 21,15 — «Escandalos romanoss.

CONDES — 15,50 e 21,530 — eMoedas malditass.

CAPITOLIO — 21 — Programas variados.

ODE(_)N = 21,3 — «0s fidalgos da Casa Mouriscas,

PALACIO — 21,30 — «Os fidelgos da Casa Mouriscas,

LYS — 21 — Programas variados com filmes escolhidos,

CHIADO TERRASSE — 15 e 21,15 — Filmes de grande metragem.
PARIS - 21 — Sempre bons filmes.

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memdria,

PALATINO - Rua Filinto Elisio, C. V.

ROYAL — Rua Direita da Gracga, 100,

SALAO IDEAL (Loreto)—Das 18 4s 24—Sempre novos programas

vass%nnnm DA ESPERANCA

Bernardino Silva
Solnado
INDUSTAIL  NACIONAL

Avenida Presiden-
te Wilson, 88, Tet. Em arame redondo

De patheta de aco
6 2697 — LISBOA para cantaria e fundicfio

para estradas

Quereis dinhei_ro'?
JOGAI NO

“F{u.a cdo Amparo, 51
LISBOA
Sempre Sortes Grandes!
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Do mapa que fecha a pdgina 306, conclue-se o se-
guinte exame: 1.°— Que houve, relativamente a 1930,
uma baixa de 8.140 contos, ou sejam 3,3 %/, Que, re-
lativamente a 1929, se encontra uma quebra de 40.912
contos, ou sejam 14,5 ° .. 2.°— Que a receita de pas-

g

(Continuagdo da pdgina 206)

sageiros aumentou na antiga réde e no Sul e Sueste,
e baixou no Minho e Douro. 3.°—Que a G. V. au-
mentou na antiga réde, no Minho e Mouro, e demi-
nuiu no Sul e Sueste, ao passo que a P. V. deminuiu
grandemente na antiga réde, sensivelmente no Minho
e Douro, e aumentou ligeiramente no Sul e Sueste,
4.°—Que as receitas «Diversas do Trifegor deminui-
ram em tbda a réde.

E manifesta a influéncia nociva da camionagem,

O Estado recebeu 29.566 contos de impostos, me-
nos 855 que em 1936 e menos 586 que em 1935.

As despesas de 1937 (em contos) foram superiores
is de 1936, o que nio admira, dada a elevagdo de
preco do carvdo e doutros materiais. Esse aumento
foi de 4.185, como se vé& do mapa seguinte:

| Despesas em 1936

Despesas em 1837

—_—

Diferencas em
1857

Designacio |Anl|ga r%de da An‘tiﬁaest;i]ngms' Totais Antig&r?ge da ﬁn{tliogas tx;inuh“[- Totais
|
Administracdo e Servigo dela |
dependentes . . | 12:350 5:986 16:356 12:566 3:056 16:323 - 13
Direccéio Geral e Ser\flcos
Gerais . . . G 2:325 1:676 4:001 2:244 1:741 3:005 —_ G
Bxplnracau ; S 38:253 20:356 67610 58:525 020782 G8:105 [ - 466
Via e Obras. . 24:522 17:772 42:204 25663 17:325 40:989 | — 1305
Material e Tracgao 55:376 201493 _ 87:860 _bTi512 SRATIN 90885 | + 5014
Soma . 152:826 83:283 216:110 154:108 #6:186 220:295 +  4:185
Dif_erencas em 1936 . — — | —_ + 1282 -+ 2805 | 4 4185 —_

O aumento de 5.014 contos em Tragdo foi devido
ao dos pregos do carvido, 29,13, e de diversas maté-

rias.
Os coeficientes da exploragio cresceram pela for-

ma seguinte :

fi te d: A inh bai: "
2 el o ‘E.’f."l‘é%"‘in&“:"ﬁ’}é‘ﬁn"?r%sé';;‘ii 1656 1957
] T e

Linhas néio garantidas da C. P. 76,69 80,98
Linhas gdarantidas da C, P. . 105,53 100,98
Réde propria da Companhia . . .| 8094 | 85,36
Total da antiga réde da C. P. . 81,84 | 8BYT
Antigas linhas do Estado 96,22 | 101,08
Réde deral. i 86,84 i 01,52

O relatério, depois de enumerar as despesas da
conta de estabelecimento, refere minuciosamente as
operagdes de diversas Caixas.

Nas antigas Caixas a receita diminuiu 64 contos e
a despesa aumeutou 78.

A Caixa de Socorros teve, pelo contrario, aumento
de receita e diminuigio de despesa.

Os lucros do Armazem de Viveres diminuiram 28
contos.

A Caixa de 1927 teve aumento de receitas de 103
contos. Os encargos cresceram 42 contos.

A contribuicio da Companhia para esta Caixa
aumentou 138 contos, subindo a 2.984.

Os saldos das diversas Caixas subiram a 2.883
contos.

Foi impressionante a inferioridade das criticas fei-
tas na Assembleia Geral. A todas responderam bri-
lhantemente os srs. drs. Fezas Vital e Vasconcelos
Correia.

Fez péssima impressdo a atitude do sr. engenheiro
Plinio da Silva com as suas responsabilidades de an-
tigo director do Sul e Sueste e de Ministro do Co-
mércio e Comunicagdes.

Ao assumir o primeiro désses cargos consentiu
que lhe servisse de cicerone nas oficinas o famoso ca-
becilha Miguel Correia, a cuja conferéncia no Barreiro
foi presidir o novo director.

Depois emendou a mdo e na sua geréncia do Sul
e Sueste algo houve que louvar.

Como aparece agora arauto infeliz da camionagem
e agressivo contra a C. P.?

Mistérios. ..

FSTF, NUMERO FOI VISADO

hl

PELA COMISSAO DE CENSURA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

327

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Julho de 1898
AL

Elementos Estatisticos dos Caminhos de Ferro
do Continente de Portugal

Por OLIVEIRA

SIMOES

Damos em appendice ao nosso jornal esta util publicagio
que desde 1894 tem sido dado & lume pela reparticdo de ca®
minhos de ferro a2.* da direcgdo de servigos de obras publicas,
commercio e industria.

Nédo repetiremos os louvores que com toda a jusiica
temos feito aqui a este interessante trabalho, tdo bem orde-
nado e tdo rapidamente dado 4 estampa,

Somos dos que dédo importancia ds publicagdes estalis-
ticas, base insubstituivel d: qualquer trabalho serio. E porque
assim pensamos juldamos tambem que s6 sdo verdadeiramente
uteis quando andem em dia e nfo seja necessario quando se
faz um estudo no anno de 1898 servimo-nos das estatisticas
mais recentes referidas a 1895 ou 1896,

Nio estd n'este caso a esialistica a que nos vimos refe
rindo, que é do anno de 1887 e apparece em junho de 1898

E j4 adora, visto fallarmos no servigo estatis,ico, sempré
diremos gue desejariamos que a sua orgdanisacgio, tivesse
outros moldes — alguma cousa de parallelo 4 direccéo da
contabilidade publica, havendo portanto uma direccéo deral de
estatistica e censo com deledagdes nos diversos ninisterios e
demais servigos de obras piiblicas, caminho de ferro, minas,
industria, telegraphos e correios, alfandegdas, adricultura, con-
tribuicdes, ensino, hospitaes, recrutamento, populagdo, cold-
nias, etc., compendiando e uniformisando assim tudo quanto
interessa a vida da nacdio, dando unidade a estas publicacdes
e sobre tudo fazendo-as apparecer opporlunamente.

Nao faliam funccionarios competentes n'este servico,
como o provam alguns trabalhos publicados pela reparti¢io
de estatistica a cardo do sr. endenheiro Eduardo Villaga,
coadjuvado pelo sr. endenheiro Alberto Beca e como o pro-
vam as publcacdcs a que nos referimos egdora, comecadas
pelo engenheiro que firma tembem a actual publicagdo, o
sr. Perfeito de Madalhdies, que era ao tempo chefe da repar-
ticdo de caminhos de ferro,

E de esperar que uma reforma na ordanisaciio dos servi-
¢os dos ministérios dé razdio nossas observagdes,

N'este folheto encontram-se os mappas estatisticos dos
caminhos de ferro portuguezes d'interesse geral em leito pro-
prio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 a 51
de dezembro de 1897, a saber, pela ordem chronolodica:

Os caminhos de ferro do norte e leste,
do sul e sueste,

O ceminho de ferro do Minho,
do Douro.
do Porto 4 Povoa de Famalicdio

& » B »

B » o »

» » » »
(via reduzida).

O ramal de Carceres.

O caminho de ferro da Beira Alta,
» » » » de Bougado a Guimardes (via redu-
zida). '

O ramal de Coimbra.

O caminho de ferro de Lisboa a Cintra e Torres Vedras.

O caminho de ferro de Torres Vedras 4 Figueira da Foz
e Alfarellos. ;

O caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella (via redu-
zida).

O ramal de Santa Apolonia a Bemfica.

» » » Cascaes,

Linha urbana de Lisboa.

O caminho de ferro de Santa Comba-Déo e Vizeu (via
reduzide).

O caminho de ferro da Beira Baixa.

Tem além d'isto o mappa resumo de todas as linhas fér-
reas, o mappa resumo dos caminhos de ferro de via larga
explorados por companhias, o dos explorados pelo Estado e
o mappa resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explo-
rados por companhias.

Juntando os mappas n.%% 1, 6, 9, 10, 11 e 17 que se referem
4s linhas e ramaes explorados pela companhia real dos cami-
nhos de ferro, vé-se que no anne de 1397 circularam n’estas
vias férreas, que teem um total de 1:072 kilometros, 360:5:6
passageiros de 1. classe, 1.452:350 de 2.% clazse e 5.181 057 e
3," classe ou o total de 6.994:4835 passagdeiros.

D'este numero competem aos 18 kilometros das linhas
ramal de Santa Apolonia a Bemfica, ramal de Cascaes, linha
urbana de Lisboa 176 315 passedeiros de 1.* classe 716:843
de 2.2 e 2.504:933 de 3." ou o total de 3.308:091, cerca de

metade do total acima.
Nas mesmas vias férreas o numero de toneladas em grande

e pequena velocidade foi respectivamente 57.021 e 1.157:489
toneladas, pertencendo 15:035 e 131:572 aos dois ramais de

Cascaes e Santa Apolonia e linha de cintura.

O imposto de transito e de sello n’estas deu para o
Estado 25.827:841 ascendendo na totalidade das linhas a
180:5128635 réis as quaes deram de rendimento livre de im-
posto 4 320:8228729 réis sendo 510.5833603 réis nos dois ramues
e linha urbana.

As despesas de exploracdo foram no total de réis
1.752:3743058 periencendo 202:707$968 reis ds tres ultimas
linhas,

A comparagéio do anno de 1897 com o de 1893 n’estas vias
ferreas da um sugmento, no conjuncto, de 966:780 passageiros.
Este augmento porém é& principalmente na 3.* classe, pois ha
uma diminuico de 64:550 passadeiros de 1.2 classe, um
augmento de 6:663 na 2." classe e de 1.024:647 na 3.7,

Em todas as linhas e ramaes se deu diminui¢do na 1." classe
4 excepcdio da linha de Cascaes em que tiveram um augmeato
de 5:204 tendo os de 3.* o aumento de 331.146.

Nas linhas do Norte e Leste a diminuigéio foi de 55:695 na
1. classe, havendo o augmento de 84.332 e 60:594 na 2." e 3.2,

Os passadeiros de 5.* classe augmentaram em todas as
linhas exceptuando na da Beira Baixa em que houve a dimi-
nuicdo de 3:235.

Em todas as linhas e ramaes o numero de passadeiros
subiu.

O augmento minimo 520 foi no ramal de Caceres, Sedue-
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-se a linha da Beira Baixa com 5:661 linha de Cintra-Torres
97:275, ramal de Coimbra 4:079, linha da Fidueira e Alfarellos
com 57:798, Ramal de Santa Apolonia com 91:551, linha urbana
com 175:525, Norte e Leste com 200:253 e ramal de Cascaes
com 331:148.

Tambem cresceu a toneladem das mercadorias. No con-
junto das linhas da Companhia Real os accrescimos foram
2:038 toneladas em drande velocidade e 17:054 na pequena. Os
augmentos na toneladem de pequena velucidade foram no
ramal de Cascaes 14:376, na linha de Cintra-Torres 29:196, e

. O tempo passa...
e .masi)3 ospsahos GA LB ficam!

prefira pois os saltos GALU

Leacock (Lisboa), L.*

AVENIDA 24 DE JULHO, 102
LISBOA

no ramal de Coimbra 904, Houve diminui¢des nas demais
linhas ou ramaes que sommadas ddo 27,422,

As receitas do Estado provenientes do imposto de transito
e de sello foram a mais do que em 1896, respectivamente
6:4638639 réis e 4:4568030 réis ou 10:9198660 réis.

O rendimento total livre d= impostos accusa no conjuncto
um augmento de 148:2588165 réis.

Este augmento deu-se em todas as linhas exceptuando o
ramal de Coimbra em que houve uma diminuicdo de 359:322.

O augmento maior foi na linha de Cintra-Torres
46:107$327 réis,

FABRICA DE GELOSIAS cNARAVILEA:

Pes=oal habilitado. Trabalho daran-
"‘. tido, o mais perfeito, Conserios e
% .t pinturas. Toldos, modificacdes, Os
- T que mais garantia oferecem. Orga-
8! | mentos drétis, Travessa da Pal-
VIR R meira, 32-34— Telef, 22400—LI15B0A

" — —

quimicos, industriais e

hUSALITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,
isolamentos, etc. Canalisacées de agua, gaz e vdrios produtos
agricolas
sublerraneas electricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.°

RUA DE S. NICOLAU, 123 _LISBOA—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

para proteccdo de redes

USE NO SEU CARRO
LAMPRDARS AUTO

iy
il

e evitara

%))) ITDUPLOLU XVsz207/0a
L PHILIE

guiara com tranquilidade

desastres
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INSECTICIDA ESPADA

Para perfumar e desinfectar o ambiente
EMBALAGENS de kilo, 5, 10, 18 kilos
DEPOSITARIOS : 3 2
M. Leal & Figueiredo, L.I®

R, FANQUEIROS, 955, 5,°D. = Telef, 22642—- LISBOA

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES

MENDONCA, L.
ROSSIO, 74, 12-D.— Tel, 2 7040

CONSTRUGCOES _COLOCACAO
DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS

Ferreimra & C.?
ARAM EIROS
ARAME DE FERRO : Cru, queimado e zincado em todos os cali-
bres. Completo sortimento de daiolas, redes e teins metdlicas.
Crivos, peneiras e ratoeiras. CAPACHOS DE ARAME em tddas
as dimensdes, Esta casa tem teares para executsr qualquer traba-
1ho em teias metdlicas com brevidade, Executam-se todos os tra-
balhos de arameiro, com rapidez e perfeigfo.

38, Rua da Voz do Operdrio, 40 — Telefone 2 6217 — LISBOA

DESPENSA 1. D E AL
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAO
Os artidgos desta casa, sio todos de esmerada escolha e 08 precos
o8 melhores do mercado, s pedidos de qualquer ponto do pais,
sfio executados com & maior prontiddo,

Telefone 2 0450 Telegramas : BERBORGES
186, Rua da Prata, 188 LISBOA

< | N < (=}

E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa-
rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritivo, sepor.
e i tndu por todos o0s organismos :—:—:—:—;

(CAFES: DESDE 56860 A 12800) |
Torrefaccéio Modelar, I.td.

TELEFONE 43355 DE
LISBOA ALFREDO CINTRA

RUA FRANCISCO LAZARO, 1= (A0S ANJOS)

UNI?’«‘O E)E SUGRTRS b.m
Casa fundada em 1835
Tubos de ferro e aco parn Agus, Pontes, Vedncaes e em
Ferro Fundido desde 1" e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2“ 'iOXD,BD e ’i"‘ OOXDSQ. Carris da
C. P. de 8 metros., Bidons e Tanques 'de Ferro. Arame
Farpado e chado liso, Vigas cm mdos 08 tamanhos.
elefone 64

| RUA ARCO ALC&NTARA 46 LISBOA |

LOURES

Papeis de todos os tipos

\RUA DA ALFANDEGA, 156/158 — LISBOA
|{RUA DOS CLERIGOY, 6—PORTO

DFPORITOS

PAPEL pE FUMAR

[

‘T\---.‘a
; m rru.eﬁt e
REPARAI QUE

— Com LUCE sé se fuma o tabaeo jo papel fica em cinza.
2. — E’ de todos o mais porque lhe 0 CIZArTo
o acéso, sem fumar demasindemente.

- Mantem-lhe o c[garro I mpo e hram:o até ao fim.

DINBHE 1RO
Empresta-se s6bre tudo que oferega garantia
NA «(COMERCIALS:
T. DA TRINDADE, 18 A 22 (Junto ao Chiado)
Telefonmne 2S50832
Pede-se a fineza de nfio comprarem pratas e joias sem primeiro
verem as de penhor, que temos A venda nas melhores condigbes.

|Tem casa forte para a hna seguranca
de todos os objectos de walor)

BRIQUETES «PEJAO~»

0 melhor e mais barato carvdo de cosinha
Foddes a pronto e a prestaciies por precos excepcionais

EAREL T Representantes da Eﬂ]]]mﬂ Eﬂ]‘hﬂﬂifﬂl’ﬂ ﬂﬂ l]ﬂlli'ﬂ {l @

595540 RUA DA MADALEI\I# TE 1.°

Telefones | 5703 -LISBOA -

P O R S 5 O O
Semanais todos podem adquirir Relogios de todas
as marcas, joias e objectos de ouro e pratas, ins-
crevendo-se jd, no sistema de Vendas a Prestagdes,
com Bonus em todas as lotarias, prazo de-
pagamento 30 semanas, podendo o objecto ser
adquirido na primeira prestacdo somente por 6$00.

RUA DIE 5. PAULD, 106 — F. de Sousa Torroais — Telel. 26508-LISB0A

SEIL.OS

ALBUNS, artidos filatélicos, séries completas, selos
avulsos, pacotes, TUDO PELOS MELHORES FRECOS

Escritorio Filatélico de Eladio de Santos

R. BERNARDO LIMA, 27-R/C. LISBOA

ciosa

F'ECJ\S ‘SOLTA

A [LUMINADORA DA ESTEFANIA, L.>*

Instalagdes Completas para Agua,
Gaz e Electricidade — Niquelagem
e Cromagem em todos os metais

Ilua Fascual da Melo. 17 -Telef. 44354 — LISBOA

TELEFONE 2 Br

GABRIEL LU

Agente de passagens e passaportes
habilitado pelo Distrito de Lisboa, En-
carrega-se de documentos e passagens
em todas as classes, para a Europa,
Américas e Colonias,

Escritorio: R. da Prata, 40, 1.°-D

_L|SBGA r Prn‘Sxmlo ? a

P. Comércio)

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria
de MARIO DA CRUZ PIMENTA, L.PA

| Fundada em 9 de Novembro de 1936-NAO TEM SUCURSAIS
| Compra e troca nas melhores condicdes, ouro, prata e brilhantes,
| Niio comprem noutra casa sem primeiro certificarem u realidarle.
OFICINA DE OURIVES E RELOJUEIRO-Colossai sortido de

34-A, Rua dos Anjos, 33-A, (antiga Rua do Registo Civil)
(Préximo ao Cinems «Liz» e Intendente) LISBDA

reldgios de ouro, prata, ago, parede e meza das melhores marcas, |
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Taca de: @ulﬂ-ﬂ | | S

Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sio superiores

DELI(‘]OSO kilo v 19800
TA E QURO, kilo . | 460
cO B ENTE, Rilga . e 7860
FAMILIAR, kilo ., . . . G860

Rossio, II4 Talef. 26244 L!SBB!

DOMINGUEZ & LAVADINHO L.pA

Fébrica de sobrescritos, manipulaciio de papem
de Escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
de escrever nacionais e estrandeiras, Artidos de
desenho e pintura, Papéis quimicos, 1dpis, etc., ete.

Sede: R, Assungao, 79-85—R. Sapateiros, 136-143
LISBOA

Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24
TELEFONES : 25201- 25@00

l"

Sociedade Pullux e

Qumqmlherlss. Bringuedos,
Malhas. Novidades Estran-
geiras, FRECOS PARA
REVENDEDORES
132-1.%, Rua da Palma, 132-A
Telefone 29204 LISBOA

FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V. de J. J. Nunes & C.* L.*

RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara —LISB O A
TELEYONE 64119

existencia
sio

a garantia

da sua boa

qualidade

Esmaltes - Tintas ~ Vernises

Em stock:

59, Rua dos Gurraeims, 59

TELEF. 20432

L.DA

Agentes Gerais: MARIANO C. COSTA,

nos vossos soalhos e mobilias l

R ENGERRDORF L'.\D“
w4 orgamentos grﬁhs para todo o paiz e
PORTO
Praga dos Poveiros, 110-1.°
Teief. 1771

LISBOA
Av. Re ﬁbl{ca, 47 - E-F
[ Teler, 4’3243

BETAONELIB.AS

| «RANSOME-RAPIER»
| A melhor fabricacdo inglesa

FASSIU’ LTD. Rua Jardim do Rededor, 20-32

Telefone 2000135 LISBOA

Manteigaria Londrina, L.

Especialidade em: Chd e café, manle}gas
'queijos e conservas — Variado somdo em artigos
de mercearia, vinhos, licores, Champagnes, etc.
Telefone 27808

53, Rua Eugenio dos Santos, 66 LISBOA

MROS CONSTRUTORES!

Vidros para as suas obras

Vidraca em caixa, tanto para Lisboa como :nm a Provincia—Espe-
1hos, marmorites e vidros belﬁl UALIDADES E PRECOS SEM
PETENCIA

Para todos os trabalhos, consultem
A OPALINA, L.DA

Avenida Almirante Rels, 203-C-TELEF. 41339—-LISBO A

O SUISSO ATLANT[CO HOTEL

Roga ‘que experimentem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Glona 3—~Tele fone 21928

Manuel Perelira Junior

Redes ¢ Fios de Pesca — Boias
de Cortiga— Arames e Arcos de Ferro

Séde Rua Bernardino Costa, 41 — LISBOA — Telef. 22711
{ Matozinhos — Apenida Serpa Pinto, 150 — Telef. 303
| Setubal — Avenida Todi, 422 —Telef. 101 e 558

Filinis

TINTURARIA Cambournc

11, LARGO DA ANUNCIADA,
TELEFONE 2 6415
Sucursal no Pérto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiis, e outros

Tinge seda, 15, linho e aldoddio em fioc ou em tecidos bem como
fato feito ou &eamannhﬂdnnEncarreRu -se de reexpedicdo pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pele processo
parisiense fatos de homem, vestidos de seda ou de 1#, ete,, sem
serem desmanchados — ds artigos de 18, limpos por éste pro-
cessg, nfio estdio sujeitos a serem atacados pela traga

Compantia Colonial to Navegacdo

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Seidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

(Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
Bsoutori l! (2 Rua da Alfindeda) TELEFONE 20052
S0 porto ~ Rua do Intante D. Henrique, N.° 9
( TELEFONE 2542

LIsai os produtos «ENGER!TE,_:I
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S6 hi um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros «CONQUISTADOR? teem 40 %o
de félhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simplas: 30 centaves; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa

Agencia Internacional Aduancira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:
LISBOA VILAR FORMOSO.
RUA DO ARSENAL, 124,1.> (FRONTEIRA PORTUGUESA) |
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAOD)
(FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg : VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B,2.°

Companhia do Caminho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

SEDE

LARGO DO QUINTELA, 3

E-M L i1-5S B O A

COMITE DE LONDRES:

PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

Abeeassis (Imaos) Buzadlos & C.

LISBOA PORTO
Praga do Municipio, 32-2* Rua 31 de Janeiro, 15

Superfosfato de Cal, Sulfato
de Amonio, Nitrato de Sédio,
Fosfato Tomaz ( Escorias) Cal
Azotada, Cloreto e Sulfato

-2 :: de Potdssio :-: :-:

Adubos coneentrados KURFOS

D Lantni &

andlise

garantidas por

A nossa SECCAO AGRONOMICA
rasponds gratuitamente a qual-
quer consulta sdbre adubagdes

INSECTICID AS
CONTRA 0S PARASITAS DE TODAS AS PLANTAS

SULFATO DE COBRE E ENXOFRE-- BATATA PARA SEMENTE

OZO0OINAIR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

Aplicagdes dom!stleu ~purificacdo, desodorisacio, etc,, do
“ar 'das -casas particulares,-pequenos e. cr'ltdrios. etc.

“Aplicactes industriais

rpurlilcac!o e de-odorisecfio do ar dos cafés, restaurantes,

cinemas, teatros, grandes armazens, fabricas, ete.
&) purificagiio e envelhecimento dos alcoois e vlnhns e vlnngres,

¢J) no fabrico da cerveja, do alcool, do+ oleos, 8,

d) na conservacdo dos géneros slimonticio 4 pelge etc el,c

Aplicagdes terape iticas—no tretamento da nuemin doengas
da blca, C €85, Hsma,
feridas, etc.

Representante exclusivo para Portugal de Procédés
OZONAIR

Izmﬂﬂﬂ “}SGANU HIG R. da Prata, 250, 2.°,

L'SBOA

H clcatrlzucao de

D.
Telef, 23725

Policlinica da Rua do Ouro
Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso-Medicina, coraciio e pulmdes—ds § horas
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacies—gds 5 horas
Dr. Miguel de Magalhdis —Ring e vias urindrias—#s 10 horas
. Correla de Figueiredo — Pele e sililis — ds 6 horas

Dr. R. Loff - Doencas nervosas, electroterapia—ds 3 horas
. Marw de Mattos Doencas dos olhos — ds 2 horas

g Bello E figado e intestinos—&s 4 horas
w Filipe Manso-Doencas das criangas—ds 12 horas

Dr. Casimiro Afonso—Doencas das senhoras e operacies—as 2 horas
Dr. Francisco Calheiros-QG nariz e 48 5,70 horas
Dr. Armando Lima — Boca e dentes, pritese —ds 12 horas
Dr. Alex Saldanha — Raio X — ds 4 horus

ANALISES CLINICAS




GALETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Siemens Reiniger

Aparelhos para RARIOS X

'ELECTROMEDICINA
ELECTRODENTARIA

LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

penerseon:. OIRIGINAL, FIANAU

curtas por faiscadores e e e

:hlSBOR—Rua d e Santa Marta, 153

Telefone 44329 Telegramas: :Electromed»

Sociedade Andminmnman
BROWN BOVERI & G

BADEN-— SUISSA

A firma que instalou o
maior nimero de kilowatts
nas Centrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma
que monton o maior ni-
mero de turbinas a vapor
:—: em Portugal. :—:

Representante Geral
para Portugal e Coldnias:

EDOUARD
DALRPHIN

ESCRITORIO TECNICO:

Rua de Passos Mancel 194-2.0

l@ @ R T‘p Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatte na central 'temica de Canicos
Ry | @ 'da Companhia Hidro-Electrica do Varose

3"& "




