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Siemens Reiniger

B. Au. R- L.

Aparelhos para RARIOS X

ELECTROMEDICINA E
| ELECTRODENTARIA |
LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

curtas por faiscadores —_——— ——

LhISBORK—Rus=a d e Santa Marta, 153

Telefone 44329 Telegramas: «Electromed,

Sociedade A nomninma
BROW N, BOVERI S C.I_‘qL

BADEN--SUISSA

A firma que instalou o
maior niimero de kilowatts
nas Centrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma 20
que monton o maior ni- _'-—~][;

mero de turbinas a vapor

:—: em Portugal. :—:

Representante Geral | 5 [ ) L
para Portugal e Coldnias: - :

EDOURRD
DALPHIN &1

ESCRITORIO TECNICO :

Rua de Passos Manoel 194-2° s O 3

Turbo-grupo a vapor BRUWN-BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canicos

p @ B 'E @ da Companhia Hidro-Electrica do Varosa

b,
A
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@ E m A INovo Parade!‘ti:o da Fortuna
&= D JANEIRO & LIBANIO, L.
2 LOTARIAS
Fixe bam éste namero Pogo Borratem, Letras, J. L-—_rl-ElEEgSN S e
E a melhor Céra para méveis e soalhos. Dd brilho Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

inconfundivel. Seca em 15 minutos, I?ermeabﬂlsa 08§
soa'hos, porque tem base de «COLORITE: e a «COLO-
RITE>» ndo manchea com a dgua.

. IETAL, DISTENDIDO.

para cimento armado
°  Tabiques. tetos, etc. |
CASA LINO

Rua Bacalhosires, 113
Telel, 215146

DEFOSITARIO GERAL:

Carlos Braziao da Motta
Av. Praia da Victoria, 17—Telef. 4 8537 —LISBOA

LISBOA

Thomaz da Cruz & Filhes, Ltd.; | | Tinta Anti-Corrosiva

Armazens de madeiras e Fibricas Macéinicas de Serragdo s z
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA ( :ARSON S

DO BOTAO, CAXARIAS E CARRIGO

casac i an A A tinta mais resistente para tddas as obras
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA de GRANDE ENGENHARIA
Séde para onde deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL DEPOSITARIOS
TELEFONE PRAIA 4 MAR'O COSTA & CA L7
Escoritorios — L. DOS STEPHENS, 4-5—-LISBOA
Teledramas: SMADEK—L!SBOA Telefone : 21868 Rua do Almada, 30-1." e 1-”_""“"’_ Telefone 2571

BATERIAS ALCALINAS DE FERRO-NICKEL
_ @® EDISON SHDCOS BRICO; l:oM
TINTAS ANTI-CORROSIVAS

@ BITUMASTIC ;
Material para reparagdo e construgao CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION C.° LTD., de LONDRES

de via, construgdo e reparacao de material

circulante. / Agos Siemens-Martin, Acos car- | ; :
hone. / Manganez. / Aco cromo-nickel. /| Ete. Material electrico de toda a especie

@ loieries do Hiine S Piome el Lesquin — Belgica | | Tele)™E 2 ==& R dg Arco Bandeira, 5-3."

CcC. Santos, L..°
57 —Rua do Cruoifixo —59 v LISBOA L I S B O A

Exclusivista da:

COMPAGNIE I]ES FREINS ET Slannux WESIINGHOUSE

Séde social: 23, RUE D' lTHEN_ES. PARIS (IX.)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (8.-&-0.)- E PONS (CH. -IHF)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, .TRAMWAYS. E TODOS OS VEICULOS AUTOMC‘)\?’EIS
g POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS e

- BLOCO AUTOMATICO —REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA
EQUIPAMEN"TOS DE AQUECIMENTO A VAPOR E ELECTRICO. PARA MATERIAL CIRCUI.ANTE
— RECTIFICADORES DE CORRENTE «OXYMETALs ———

Agentes ) Freios e aquécimento: ]. COELHO PACHECO — Rua Braamcamp, 92|'L ISBOA

#m Pox ‘“"“r.flpa:e]bus de sinalizagéo : .SOGI_‘RL Prd(a Dugue de Terceira, .24'|
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Traca de Ouro, L.." i‘ Kb
Entre os bons cafés os da Taga de Ouro sdo superiores ” exis:;:cla
e QUG o 1 '0e80 { catxAcantie
COMBATENTE, kile. . . . 7860 | da sum bog
FAMILIAR, kilo . . . . . G860 | qualidade
ssi 4 — f. 26 — LISBOA . :
s Esmaltes -Tintas - Vernises

TDOMINGUEZ & LAVADINHO, L% |

| Fébrica de sobrescritos, manipulaciio de papéis

| de Escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas

| de escreyer nacionais e estrangeiras. Artigos de

desenho e pintura, Papéis quimicos, 1apis, etc., efc.
Sede: B. Assungédo, 79-85—-R, Sapateiros, 135-143

LISBOA

Fabrica: Avenida Casal Ribeiro, 18-24

TELEFONES : 2520125202

Em stock:

59, Rua dos Correeiros, 99

- TELEF. 20432
Agentes Gerais: MARIANO C. COSTA, L,DA

1Tsai os produtos ! ﬁ_G_ERlTE_.'

Sﬂﬂlﬂnaﬂﬂ PO””X, ’_.ﬂa | mos vossos soalhos e mobilias
Qninqui'l'ile;{a_&.),_ Brinq'uedos, | R E N CER ADOR F » 1a DA

Malhas, Novidades Estran- i Al t &tis para todo o paiz we
geiras. FRECOS PARA | | i PORTO
REVENDEDORES | Av. Repdblica, 47 - E-F Praca dos Poveiros, 110-1."
132-1.°, Rua da Palma, 132-A | | elef. 43243 qasin
: “N¥om-a.  Telefone 22204 LISBOA e e ke FRe= o SR T R
- — —_— e
ARMAZEM MUSTCATL iBETONEI‘RAS_
SAMUEL H. MUCZNIK, SUCR. B «RANSOME-RAPIER» |
C inlisad inst |
ot o Wobasaion O tottiie mats inportents 4o baie, | | A melhox ‘fabricagde inglesa
~Pregos sem eténcia.— Pianos alemfies de marcas afamadas.
—Aparethos de Radio das melhores marcas.—Reparacoes em toda Rua Jardim do Regedor, 20-52 |
a classe de Instrumentos e Aparelhos, FAS SIO. LTD. LISBOA |

Telef 20004 5
190, RUA DO OURO, 192 — Telefone 2 7838 — LISBOA Sl

: 3 : [ AOS CGONSTRUTO . S!
iaiToigaria Lonaring, L. |7 riaos sens asmime oscas:

Vidraca em caixa, tanto para Lisboa como pard 8 Provincia—Espe-

Especialidade em: Cha e café, manteidas, Ihos, marmorites e vidroaélcviig,‘npsé }_"ﬁ‘é}'?“nas E PRECOS SEM
queijos e conservas — Veriado sortido em artidos Para tolob Gs frabalos; Gonsultem
de mercearia, vinhos, licores, Champagnes, etc. Bt A O l"l LINA, L.DA
Telefone 275535 LT
53, Rua Eugenio dos Santos, 65 LISBOA Avenida Almirante Reis, 203-C—TELEF. 41339-LISBOA

Jose AUgUStO Alves Manuel Pereira Junior
A S F A L T O S . Redes ¢ Fios de Pesca — Boias

. g % ica— de F
Impermeabelizacio e isolamento de Cortlue - Aramen 8 o

termico de terragos, paredes | sede  Rua Bernardino Costa, 41— LISBOA — Telef. 22711
umidas ou salltrozas, CEIE“OS; ete. | Matozinhos — Avendida  Serpa Pinto, 130 — Telel. 303

R. Victorino Damasio, 16 2 22— LTS B0 A— Telelone 61814 FINOIS | Setubal — Avenida Todi, 422 —Telef. 101 e 558
- _ Y PR s

‘ Wolo baratos & Hrwﬂa&uv%ﬁs eg.‘ :gu. gl;a lélbua ¢ proviocii.

| Pelos melhores precos; tampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias. Fo:ragem completa de casas de banho e ifrentes de
t , lava-loucas, pias ete.
MARQUISES — Armagdes para montras e outros trabalhos de
serratharia cilvil com maior perfeicio e rapidez

MADEIRA DE CASTRO, L.DA
Emfl_tﬁrioa e deposito:— Rua Morais Soares, 7—Telefone 4 0534

Pessoal habilitado. Trabalho daran-
lido, o mais perfeito. Consertos e
pinturas. Toldos, modificagoes. Os
que mais darantia oferecem. Orca-
mentos drétis., Travessa da Pal-
meira. 32-34— Telef. 22400—LI15B0A

' O SUISSO ATLANTICO HOTEL |

DECORATIVA :

Anfiga Oasa Cunha da R. DA PRATA, 256-260 Roga que experimentem o seu tratamento |
Eoitﬁ“’:‘m"“m“o‘i?i‘&‘;,°p’;‘,f.'?,°“ richoso : | e precos sem con_fr9nt0._Muit0 especial

para familia, Condicdo unica pelo socego.

_.TELEFONE 28683 ‘ Rua da Gl(')ria, 3“79[8&“82{925_

PREGOS SEM RECEIO DE CONCORRENCIA
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Matos & Pires, L.
Armazem de:’
MALHAS, RETROZEIRO E NOVIDADES

O maior sortido do Paiz
T. Nova de S. Domingos, 10 LISBOA

éo’upna E VENDA DE PROPRIEDADES
MENDONCA, L.
ROSSIO, 74, 1.°-D.— Tel. 2 7040

‘'CONSTRUCOES—-COLOCACGCAO
DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS

@enrmreilimra & C,-2

B
ARAMEIROS
ARAME DE FERRO: Cru, queimado e zincado em todos os cali-
bres. Completo sortimento de gaiolas, redes e teias metdlicas.
Crivos, peneiras e ratoeiras, CAPACHOS DE ARAME em todas
as dimensdes., Esta casa tem teares para executar qualquer traba-
lho em teias metilicas com brevidade, Executam-se todos o0s tra-
balhos de arameiro, com rapidez e perfeiciio,

38, Rua da Voz do Operério, 40 — Telefone 2 6217 — LISBOA

DESPENSA | D E AL
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAD
Os artidos desta casa, sio todos de esmerada escolha e o8 pregos

0s methores do mercado. s pedidos de qualquer ponto do pais,
sfio executados com a maior prontidio.

Telegramas : BERBORGES
LISBOA

Telefone 2 0450
186, Rua da Prata, 188

B N C©

E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa-

rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritivo, sepor.

i—t—3 -:1—3tado por todos os organismos :—:—:-:—:
(CAFES: DESDE 5860 A 12800)

TELEFONE 43355
LISBOA
RUA

ALFREDO CINTRA
FRANCISCO LAZARO, 1= (AOS ANJOS)

——

Torrefaccdio Modelar, I.td." |

UNIARO DE SUCATAS, 1a.0
Casa fundada em 1895

Tubos de ferro e aco para Adua, P'cn'l!:l:qII "edﬁgées e em
Ferro Fundido desde 1" a 5 e 10" — 12/ e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2=50X0,80 e 5%,00<0,80. Carris da

| . P. de & metros, Bidons e Tanques de Ferro. Arame
Farpado e Zincado liso. Vigas em todos os tamanhos,

| Telefone

_RUA ARCO A

Como obter uma JOIA
Como possuir E’Iﬁtﬁi pulsn,%iﬁngecs)nla por 5$00.

§6 inscrevendo-sa nas vendas a prestagdes com bénus pela Lotaris,
na Ourivesaria CORREIA & MOURA, L.da

Rua de S. Paulo, 186 — LISBOA — (PrSxime 2 Casa

REPARAI QUE:
1.° - Com L U C E 56 se fuma o tabaco ; o papel fica em cinza.
2," — E’ de todos o mais econdmico porque Jhe mantem o cigarro
acéso, sem fumar demasindamente.
3." — Mantem-lhe o cigarro limpo e branco até ao fim.

el 64214
LCANTARA, 46-LISBOA_

Empresta-se sobre tudo que oferega garantia
NA <«-COMERCIAL:>
T. DA TRINDADE, 18 A 22 (Junto ao Chiado)
Telefone 2508sS=
Pede-se a fineza de ndo comprarem pratas e joias sem primeiro
verem as de penhor, que temos 4 venda nas melhores condigdes.

{Tem casa forte para a boa seguranga
de todos os objectos

de wvalor).

BRIQUETES ‘PEJARO:-

0 melhor e mais barato carvdo de cosinha
Fogddes a pronto e a prestagdes por precos excepcionais

EAHEL ~ Representantes da E]]]l]l‘ﬂ!ﬂ Eﬂl’llﬂllllﬂl’ﬂ [l“ ]]ﬂ[ll‘l]. Lﬂa
Telefones ’ g??gg _I_!UA DA W{jgslc-.::ul._?!, 1:"

P O R 5 5 O ©
Semanais todos podem adquirir Relogios de todas
as marcas, joias e objectos de ouro e pratas, ins-
crevendo-se jd, no sistema de Vendas a Prestagdes,
com Bonus em todas as lotarias, prazo de

- pagamento 30 semanas, podendo o objecto ser
adquirido na primeira prestagiio somente por 6$00,

RUA DE 8. PAULD, 106 — F. de Sousa Torroais — Telél. 26508-LISB0A

SEILOS

ALBUNS, artidos filatélicos, séries completas, selos
avulsos, pacotes, TUDO PELOS MELHORES PRECOS

Escritério Filatélico de Eladio de Santos
R. BERNARDO LIMA, 27-R/C. LISBOA

COSE E REMATA

Leve e Silenciosa
PECAS SOLTAS
Ciy 15 AFTANTR IS
M. F. PINTO
44-P.DO BRASIL-44

A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L.°*

[

! Instalagdes Completas para Agua,
! Gaz e Electricidade — Niquelagem
e Cromagem em todos os metais

| Rua Pascoal de Melo, 77 Telef. 4 4354 - LISBOA

TELEFONE 2 B963

GABRIEL LUIS

Agente de passagens e passaportes
habilitado pelo Distrito de Lisboa. En-
carrega-se de documentos e passagens
em todas as classes, para a Europa, : i
Américas e Coldnias, - =
Escritorio: R- da Prata, 4“, 1.°-D.—LISBOA (pPréxn:;a a

—* P. Comércio)

i,

Joalheria; Ourivesaria e Relojoaria
|de MARIO DA CRUZ PIMENTA, LPA

Compra e troca nas melhores condicdes, ouro, prata e brilhantes.
Niio comprem nouira casa sem primeiro certificarem a realidade.
OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO-Colossai sortido de
relddios de ouro, prata, aco, parede e meza das melhores marcas,
34-A, Rua dos Anjos, 33-A, (antiga Rua do Registo Civil)
(Proximo ao Cinema «Liz» e Intendente) LISBOA

Fundada em 8 de Novembro de 1936-NAO TEM SUCURSAIS |
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Briguettes \|

Po.r saca de 45 K.: |
1.2 qualidade, 11800 —2° qualidade, 10§50 :
Taboada Rodrigues— R. Arrabida, n.° 112
Telefone 63031 ENTREGAS RAPIDAS |

FABRICA PORTUGUESA DE ENCERADOS

=. Florentino, XL.da
Encerados — Toldos — Barracas — Chapéus de sol
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73—Telef, 2 4085 —LISBOA
CASA DE VENDAS
66 — Telefone 24086 — LISBOA

Rua Caes de Santarem,

IRMAOS, Limitada

HENRIQUES,

1h.

de ouro na Exposicio
ueza de 1888 2

iados com &
—— Industrial Portug

Manufactura de cobre e bronze, aparelhos de distilagio continua
e bagacos, encanamentos para vapor e vinhos, tubos de borracha
€ lona, vdlvulas e torneiras para toneis, bombas de todos os sistemas

94, RUA DO ARSENAL, 96 LISBOA

Pogos de escavacdo revestidos de tejolo ou cimento armado,
minas, dag para ri heci tos geoligdicos, pesquisas de
dguas e outros minerais, furos parn estacarias, de cimento armado,
fundacdes melhoramentos, limpezas, etc.. Execucdes mecanicas e
as methores referéncias,

JOSE LEIRIA FEBNANDES
Campo 28 de Maio, 165, 2.° E. Telef. 5 7243

0 ALL-BRAN KELLOGG'S

é a maneira nalural de combater a priséo
de ventre. Ndo ¢ um medicamento. E um
alimento pronio a servir, & venda nas
boas mercearies. CADA PACOTE 5300

Depositirios: T1UGITA L ALIEIMA F; ‘&Y ieas

na, 88—Lisboa

COMPRO POR ALTO PREGO
Porcelanas da China, servicos completos e pecas
soltas. Quadros ddéticos, mobilias, _etc., etc.,
cautelas de penhores e recheios de casas completos

ELIEZEIR KAMENEZKY
R. 8. Pedro Alcéntara, 7I_T_n_a_|_|_af. e 2652—_LISBU_A__

Mercearia CONTINENTAL

Sortido completo de mercearias finas.
Especialidade em Chd e Café, Manteigas,
Queijos, Conse_rvas e Carnes, Vinho e Licores

R. DA BETESGA, 7 ¢ 9— Telefons 27733

gt
POS:KEATING

MAS TEM DE SER KEATING

n . -

25 ~
Vinhos-Azeites |
O Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptos técnicos !
relativos a éstes dois productos, andlises etc., Venda de todo o |
material de analises, concertam-se Ebuliomeiros, Aparelhos para a
investigagdo de oleos extranhos nos aseites, ¢ para a noestigacdo |
de corantes artificiais nos vinhos. Prefira para as suas andlises vs |
acreditados licOres Vino-Vifo. Peca esclarecimentos ao Estabele- |
cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santarem, n. 10 (ao Caes da
Areia\. - LISBOA - Telefo 27150

Rocha Cabral & Chaves, L."

: ALFAIATES
COM ATELIER DE MODISTA

A PRESTAGCOES
Rua Aurea, 220, 3.°—Telefone 26975 — LISBOA

(PELVE /¢

A venda em tbda
a parte. Depésito:

REGISTADO
LO CK?H Rua da Madalena,
lel 2 a

A oueon o0 crseo | 287 2°-D. Telef,
CARLOS MARTINS 29623 —LISBOA

LI/BOA

Armando José Simoes
Avenida Almirante Reis, 190, [.°-D.
Telefone 51023 LISEOA

Encarrega-se da conferéncia das imporidncias cobradas
pelas Emprezas Ferro-vidrias, reclamacdes, Bonificacoes,
etc. - Camionetes de carga de preferéncia para o Algarve

% SOCIED. INDUST.
2= Toldos e Encerados
Tell'.':;h? R. Vale S.to Antonio, BS

harracas, sombreiros; toldos, tendas,
encerados; vestuario de oleado, etc.

[mportadores e {odas s qualifades de carvao de

TELEFONES

P. B. X.—28082, 28085 e 28084 RUA boo

139,

ESCRITORIO

LISBOA

Rocha & Oliveira

pedra para maquinas, coque de fundicdo e aniracites

ARMAZEM

BADAL N EIDnS DOCA DE ALCANTARA




Bairro de Previdéncia do Ferrovidrio Reformado

(Veér m.ﬂfcr'a na pigina 281)
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POS

AMINHOS b FERRO

REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO —AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA — INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na ¢Associagio Portuguesa da Imprensa Técnicra e Profissional»
e na <Federacio Internacional da Imprensa Técnica e Periddica»

1 5 . GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1898;~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto
g PREMIADA NAS EXPOSICOES : 1897; - Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 1954;—MEDALHAS DE BRONZE: Auntuerpia, 1804
5. Luiz, (Estados Unidos) 1904;

Delegado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.°—Madrid
Delegado no Parto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 805

S U.M-A R. 1O

Bairro de Previdéncia do Ferrovidrio Reformado. —
Crénica internacional, Charles Maurras ‘eleito para a
Academia Francesa. — A vida da C. P. desde o convé~
nio de 1894, pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUZA
— Vida Ferrovidrin. — Brindes e Calendérios, — Oa
grandes meios de transporte, pelo Eng.® M. BOTELHO
DA COSTA.—Linhas estrangeiras, — Imprensa, —
Os Caminhos de Ferro, a Camionagem e a Nagio, —
A C. P. e acrise dos Caminhos de Ferro. — Anténio
Sardinha, — Os Caminhos de Ferro em Angola, pelo
Coronel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO.
— Os nossos mortos,— Publicagdes recebidas. — Ainda
a festa de Sapadores em Loulé, — Cambios. — Teatras
¢ Cinemas, — Termas de Mont-Dore, por A. C.—
Hé qoarenta anos, por L, DE MENDONCA E
COSTA. Sm:iedade «Eatorils. Parte  oficial.

i b3 8

ANO- 502 16 DE JUNHO NumEro 1212




| | CRONICA INTERNACIONAL
| GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO I

| L. DE MENDONCA B COSTA CHARLES MAURRAS ELEITO
| birsc1oRss PARA A ACADEMIA FRANCESA

Conselheiro FERNANDO DE SOUSA

ENGENHEIRO

CARLOS D'ORNELLAS Um laconico telegrama da «Havas» noti-

P Tetdri ¥ A
L i e s - | ciou-nos a elei¢io de Charles Maurras para

| CAO: e f

et S S T socio da Academia Francesa.
OCTAVIO PEREIRA ' g : ;

ARMANDO FERREIRA Fica assim premiada a grande obra de

- i | Charles Maurras; quer como escritor, quer
REDACCAO: |
Eng.> M. DE MELO SAMPAIO i
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
Dr. ALFREDO BROCHADO
ANTONIO GUEDES
JOSE A. DA COSTA PINA
ALEXANDRE SETTAS

| COLABORADORES:

! General JOAO DE ALMEIDA
| General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
| Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
| Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
' Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA |
Capitdo de Eng.* JAIME GALO i
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitao HUMBERTO CRUZ .
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Parto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO

PORTUGAL (semestre) . . 30%00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00
FRANCA [ i 100
AFRICA () 72800 CHARLES MAURRAS
Empregados ferrovidrios (tri-

mestie) L e s ee s 10800 como politico. O seu nome é mundialmente
Ndmero avulso. . . ., . . . 2450 conhecido e a influéncia da sua obra politica,
Niimeros atrazados. . . . . 5$00 estende-se ndo s6 a Franca, como ao Mundo

inteiro. E sem ddvida o chefe dos mondrqui-
cos franceses; é éle a grande alma dessa
causa, defendendo-a com aquela combativi-
. dade exuberante de polemista, criadora da
maneira maurrasiana.
A «Action Francgaise» é hoje o sorvedoiro
do seu trabalho. Através das suas colunas,
REDACERD, ADUIISTRAGRO E OFICINAS escrevendo pdginas de nacionalismo puro,
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.© Charles Maurras indica & Franca adormecida
\P B X 20158 "I onde estd o perigo para a sua Pétria e para

Glasie o ] Direcesio 27520 a Latinidade.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

279

A wvida da C. D.

Notavel conferéncia do sr. Eng.” Vasconcelos Correia

Relo Euge V. TEERNANDO. W DES-SOUZA

LECHOU com chave de oiro a série das
quatro conferéncias sobre o problema
ferroviario feitas pelos Srs. General

Raul Esteves e Engenheiro Fernando de Souza,
em 11 e 25 de Abril, Dr. Fezas Vital, em 4 de
Maio e Engenheiro Vasconcelos Correia em 9
de Junho, todas na Sociedade de Geografia
com grande assisténcia de pessoas cultas, e
muitas delas especializadas em caminhos de
ferro.

Reproduzimos a primeira na Gazeta de 16
de Abril e 1 de Maio, a segunda nos nimeros
de 16 de Maio e 1 de Junho e iniciamos hoje
a do Sr. Dr. Fezas Vital, depois da qual repro-
duziremos a do Sr. Vasconcelos Correia. E
porque nelas se encontra um corpo de dou-
trina oportuna, documentada com esclareci-
mentos valiosos, resolvi fazer a sintese das

quatro numa con-
feréncia efectuada
em 14 do corrente
na Associa¢do Co-
mercial do Pérto,
centro da vida eco-
némica e intelec-
tual do Norte e
repeti-la-ei com

ligeiras variantes
na Ordem dos En-

genheiros, em 20

Engenheiro Vasconcelos Correia

do corrente com a

assisténcia dos ilustres Ministros das Obras
Pablicas Sr. Duarte Pacheco e Sub-secretario
de Fstado das Obras Piblicas Sr. Espregueira
Mendes, que se dignaram aceitar o convite
feito pelo conferente. Essa segunda con-
feréncia sera oportunamente reproduzida na
Gazeta.

Vou dar hoje noticia sucinta do magistral
trabalho do Sr. Engenheiro Vasconcelos Cor-
reia, que ha 43 anos serve a Companhia, para
cujos quadros entrou como simples engenheiro
e foi ocupando vérias posicdes de destaque
nos seus servigos técnicos, até ser nomeado
Administrador em 1911, e ascendeu ultima-
mente ao cargo supremo de Presidente do Con-
selho de Administracdo.

Os seus peregrinos dotes de inteligéncia,
cultura profissional e carécter, fecundados por
tdo larga experiéncia da vida da nossa primeira
emprésa ferroviaria, ddo-lhe autoridade sem
igual para expédr a situa¢io da mesma e con-
trastar as lendas malévolas arquitectadas para
deprimir a sua administra¢&o.

Ja o Sr. Dr. Fezas Vital mostrara as cau-
sas da crise, que a Companhia atravessa, umas
derais, outras peculiares da sua vida e eviden-
ciara vitoriosamente como ela fizera quanto
era possivel para debelar ou atenuar a crise.
A essa conferéncia se referiu sumdriamente a
Gazeta em 16 de Maio.

O Sr. Vasconcelos Correia narrou as vicis-~
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situdes da acgdo da C. P. nos 43 anos decor-
_ ridos desde 1895, dividindo ésse largo ndmero
de anos em 5 periodos.

Expds os factos mais salientes de cada
periodo e ilustrou a exposi¢do com a anélise
de interessantes graficos demonstrativos dos
factos frisados.

Assim mostrou que a C. P. desempenhou
cabalmente a sua missdo através de penosas
vicissitudes.

Foi o 5.° periodo, de 1930 a 1937, durante
o qual se desenrolaram as maiores dificulda-
des, o que mais demorada e ilucidativa anédlise
dos factos lhe proporcionou.

A crise geral produziu os seus efeitos. A
concorréncia da camionagem contribuiu larga-
mente para a deminui¢io das receitas. A des-
valoriza¢o do escudo foi outra fonte de encar-
gos. O arrendamento dos Caminhos de Ferro
do Estado foi nefasto para a Companhia pela
ac¢do da concorréncia, que ndo existia quando
se celebrou o contrato.

De 1930 a 1937 desceram as receitas de
exploracdo 235.702 contos, mas a Companhia

conseguiu reduzir 207.200 contos nas despesas.
Fssa reducdo obteve-se em parte pelo adia-
mento de trabalhos dteis e que terdo de se
fazer mais tarde e outra parte por fecundas
reformas de servigo, na Exploragio, na Via e
Obras, na Trac¢fo. A organizagdo cienti-
fica e racionalizac@o do trabalho nas oficinas,
a separacio de vagbes em cadeia, a preparacdo
metédica do trabalho, deram lugar a conside-
ravel reducio da mao de obra e do tempo ne-
cessarios a reparacio de cada unidade.

A minuciosa e bem ordenada exposigdo
feita pelo conferente foi resposta eloquente a
acusagoes feitas a C. P. e dque tiveram eco
infeliz no seio da Assembleia Nacional.

Os calorosos e prolongados aplausos com
que foi satidado no fim da sua longa, mas
licida e bem ordenada exposicio foram
a justa consagracio do seu notavel trabalho,
que tdo cabalmente correspondeu & espectativa
do auditério.

Felicitamos o distinto engenheiro pelo me-
recido éxito que obteve a sua palavra auto-
rizada.
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hida rerroviaria

A inauguracio do “Bairre da Providéncia do Femso-Vidrie Heformado”

EALIZOU-SE no Pérto, no dia 28

do més findo a inauguracio do

«Bairro da Previdéncia do Ferro-

Viario Reformado», acto éste a que
assistiram, o sr. dr. Carneiro Pacheco, Minis-
tro da Educacio Nacional; dr. Mendes Cor-
reia, presidente da Camara Municipal do Pér-
to; representantes do Chefe do Distrito e do
Instituto Nacional do Trabalho, srs. drs. Vas-
co Mouro, Albano de Magalhdes, e dr. Pires
de Lima, representante da Unido Nacional.
Além, de personalidades de destagque no meio
ferrovidrio; como o sr. general Vasconcelos
Pérto, representando o Conselho de Adminis-
tracdo e Direc¢io Geral da C. P.; o sr. enge-
nheiro Herminio Soares, representante da Di-
recgo. Geral de Caminhos de Ferro, etc., etc..
Também as colectividades mutualistas nor-
tenhas, achavam-se largamente representadas,
destacando-se a Previdéncia Ferro-Viaria Por-
tuguesa, Ateneu Ferro-Viirio, Monte-Pio
Ferro-Viario, Lutuosa de Portugal, Associacio
de Socorros Mituos Ftnebre Familiar, A
Previdente, Sociedade de Beneficéncia Fiine-
bre Familiar, Liga dos Combatentes da Gran-
de Guerra, Junta de Freguesia de Campanhg,
assim como inumeros delegados e sécios da
«Previdéncia do Ferro-Viario Reformado», etc..
O sr. dr. Carneiro Pacheco procedeu a ce-
riménia inaugural do corte da fita, visitando
em seduida algumas das casas concluidas.
Depois, o sr. José Jilio Gouveia, presidente da
direc¢io da «Previdéncia do Ferro-Viario»,
agradeceu a comparéncia do sr. Ministro de
Educacio Nacional e outras entidades, mani-
festando o seu regosijo por vér concluida uma
obra de grande interésse para as classes menos

abastadas. Seguidamente falou, o sr. dr. Men-
des Correia e finalisou a série de discursos o
sr. Ministro da FEducacio Nacional que de-
monstrou o seu interésse pela classe ferrovia-
ria, a qual —segundo diz o orador — est4 in-
tegrada dentro do espirito da Revolugio Na-
cional. Uma calorosa salva de palmas coroou
esta passagem do seu discurso.

Descerraram-se duas lapides: uma pelo sr.
dr. Mendes Correia que d4 o nome de «Rua
Darticular de Previdéncia», outra pelo sr. dr.
Vaz Osério, representante do Instituto Na-
cional do Trabalho, com a inscricgo de «Bairro
de Previdéncia do Ferro-Viario Reformado».
Todos éstes actos foram fartamente sublinha-
dos pela assisténcia que se manifestou com
aplausos entusidsticos.

x ¥ M

O Bairro devera ter 60 residéncias, vinte e
seis das quais j4 se encontram concluidas.
Cada habita¢do compde-se de seis ou sete de-
pendéncias; em dois corpos de edificios, um dos
quais a frente da rua, com dois andares, 1.° e
rez-do-chdo. A rectaguarda em plano superior
outro corpo de edificio, éste com casas terreas,
mais pequenas e baratas.

O expléndido conférto e preceitos higiéni-
cos mereceram os maiores elogios dos visi-

tantes. m
BRINDES E CALENDARIOS

Recebemos da Fibrica de Malhas «La Catalanar de
Vila Nova de Gaia uma Guia-telefénica, interessante
brinde, muito curioso e iitil com o qual fazem o ré-
clame dos seus produtos. Ficamos agradecidos.
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OS GRANDES MEIOS

| =

TRANSPORTE

Pelo Engenhei M. BOTELHO DA COSTA

o sr. Engenheiro Manuel Botelho da

Costa, uma conferéncia na sala do
Ateneu Ferrovidrio versando o tema sobre
«Os grandes nieios de transporte».

Entre a assisténcia que era numerosa,
tomdmos nota dos ferrovidrios a quem per-
manentemente interessam os assuntos respei-
tantes aos caminhos de ferro em Portugal:
srs. Engenheiros Pereira Barata; Carlos Santos;
Vaz Cintra; Sousa Gomes; Comercialistas Pinto
Molédo; Abailardo da Costa; Simdes de Albu-
querque; Engenheiro-Agrénomo Anténio Bo-
telho da Costa; Comandante Marques Espar-
teiro; Major Morais Castro; e Tenente-Coronel
Teixeira; Barbosa Pita; Manuel Nunes; Moreira
dosSantos; Vitor Vieira; Feliciano Barral; Anto-
nio Quintanilha; José do Nascimento; Seabra
Lopes; Gabriel Russell; Jodo Alves de Al-
meida; Inspectores Atalaia; José Rodrigues;
Anténio Rodrigues; Aparicio Frutuoso; Agos-
tinho Lourengo, etc..

O sr. Presidente da Assembleia Geral fez
a apresentagdio do conferente, convidando
em seguida para presidir & mesa, o sr. Vasco
Moura, representante do sr. Director Geral da
Companhia; éste por sua vez, fez-se secreta-
riar pelos srs. Félix Perneco e Mdrio Diniz.

Em breves palavras, o conferente sr. Eng.’
Botelho da Costa, agradeceu as deferéncias
tidas para com éle, pedindo ao sr. Vasco
Moura, transmitisse ao sr. Director Geral da
Companhia o seu agradecimento por ter-se
dignado representar; passando em seguida a

REALIZOU no passado dia 12 de Maio,

leitura da sua conferéncia, que estava divi-
dida em seis capitulos a saber:

1— Breve introdugdo histérica: Primeiro meio de
transporte; Lenda da navegagdo i vela; Apareci-
mento da roda; Necessidade do acordo perfeito entre
a estrada e o veiculo. Confirmagio desta lei no Pas-
sado; Invencio da miquina de vapor. Sua aplicagdo
aos meios de transporte aquéticos e terrestres; In-
vento do motor de explosio. Sua aplicagio aos
meios de transporte terrestre e aéreos,

11 —Breve introdugdo técnica: O Homem tira a
desforra dos elementos dominados; Principais mé-
quinas usadas nos grandes meios de transporte;
Principais combustiveis utilizados nos grandes meios
de transporte; Aérodinamismo, factor indispensdvel
das grandes velocidades.

111 — 0 navio mecénico: Principais estradas mari-
timas do Mundo; Poténcia das mdquinas e sua re-
particio pela velocidade e pela tonelagem; Qual
deve ser o aparelho motor preferido? O ganho de
1y dia e o enorme desperdicio de poténcia; Aéro-
dinamismo e hidrodinamismo; eNormandie», padrdo
de velocidade, tonelagem, poténcia, seguranga, como-
didade, conférto e luxo,

IV — 0 combéio: Aspecto da réde ferrovidria nos
5 continentes; Extensio da réde ferrovidria do
Globo; Trifego ferrovidrio do Mundo; Poténcia
das locomotivas e sua reparti¢io pela velocidade e
pela carga; Qual deve ser o aparelho motor prefe-
rido? O aérodinamismo nio deve limitar-se & lo-
comotiva, — Combdios aerodinimicos. Velocidade,
tonelagem, seguranga, comodidade, conforto e luxo
nos combdios modernos.

V — 0 automovel: Primeiras aplicacdes. — Carro
de luxo e de corridas; Popularisagio do automdvel;
Réde estradal do Mundo. Aspecto e distribuicio
pelos 5 continentes; Necessidade do acérdo perfeito
entre a estrada e o veiculo. Confirmagio desta lei
no Presente: — A auto-estrada; Importincia da cir-
culacio automével no Mundo; Velocidade, confdrto
e luxo do veiculo moderno.

VI—Aeéronave: Definicdo e classificacio das aéro-
naves:; Velocidade, mobilidade nas 3 dimensdes,
facilidade de manobra : — Razdes técnicas do triunfo
do avido; Principais caracteristicas dos avides comer-
cias actualmente em servigo; Réde aérea transcon-
tinental e intercontinental; Trifego aéreo do Mundo ;
Outras razoes do rdpido triunfo do avido.

A absoluta falta de espago impede-nos de
transcrever o interessante trabalho do sr. eng.’
Botelho da Costa, mas vamos no entanto pu-
blicar o capitulo 1V, que diz respeito ao
comboio:

Como se sabe, o primeiro Caminho de Ferro de
interesse publico foi inaugurado em Inglaterra em
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Setembro de 1825, mas pode dizet-ge que a indistria
dos Caminhos de Ferro, data apenas de 1829 em que
a primeira locomotiva que tal nome merece, A Foguete,
triunfou no célebre concurso de Rainhill,

Descoberto o motor, adaptados 4 sua nova fun-
¢do os veiculos das minas, faltava apenas que os di-
versos pafses construissem as estradas apropriadas
a circulagio dos combdios. A principio, vivas resis-
téncias se manifestaram em todos os paises, nio sé
do elemento popular como até dos organismos ofi-
ciais, contra o desenvolvimento do Caminho de
Ferro.

Nio é ocasiio de nos delermos sdbre éste assun-
to que sairia fora do tema da palestra. De resto, sa-
bemos bem que em todos os tempos se opuzeram
resisiéncias tenazes a tudo o que represente uma
inovacio, a tudo o que perturbe a comonda rotina.
A bota de eldstico teve sempre grandes e ferverosos
adeptos- e ainda hoje hd muita gente que a calga
com prazer.

O certo, porém, é que o Caminho de Ferro ven-
ceu e, nos dias que vio correndo, a réde ferrovidria
do Mundo sulca os cinco continentes em qudsi to-
das as direcgdes apresentando-se, no entanto, com
trés aspectos distintos que convem focar e se encon-
tram representados no planisfério que vai ser pro-
jectado.

Se examinarmos a carta da Europa, notamos nela
muito desenvolvida a réde de malhas apertadas. Me-
lhor ideia podereis fazer da caracteristica dessa
réde, se consultardes a carta ferrovidria da Franca.

Na Asia e na América, pelo contririo, notam-se
as grandes rédes que atravessam o continente de
lado a lado, chamadas, por ésse motivo rédes trans-
continentais.

Na Africa e na Oceania, as rédes sio dirigidas
" do litoral para o interior onde penetram cada vez
mais, motivo porque se lhes d4 o nome de rédes
de penetracio.

Planisfério mostrando as caracteristicas

das rédes ferrovidrias nos 5 continentes

Mas... mais do que o aspecto com que as rédes
se apresentam interessa a sua distribuigdo em quan-
tidade. E o que se encontra resumido no quadro
seguinte onde constam também as extensdes de li-
nhas férreas por cada 100 K®* e por cada 10,000
habitantes.

3 Comprimentos| N, de Kms. | N.* de Kms,
MNomes dos continetites explorados or por
em Kms, IG},Km.’ habitantes
Europa . . 434 887 43 8,5
/0T | e e 138.002 03 1,2
Africa 71.838| 02 4,8
América 623 204 1,5 23,8
Oceania- 49 636 0,6 49,5
Total. . .}1.317 057 1,0 6,4

Como se vé o comprimento de linhas férreas
em Exploragio em todo o mundo em 31 de Dezem-
bro de 1036 era de 1.317.657 K™

Apontar-lhes, porém, éste nimero ou dizer sim-
plesmente que o ndniero de quilémetros em explo-
racio é muito grande, corresponde praticamente 2
mesma cousa! Vou, no entanto, procurar cons ‘guir
que fiqguem com uma ideia clara da extensio da
réde ferrovidria do Globo.

Suponhamos que tédas as linhas do Mundo
tinham a mesma bitola e se encontravam ligadas
umas as outras constituindo uma tinica linha muitis-
simo extensa, cujo comprimento seria, por con-
seguinte, o nimero muito elevado que hd pouco
lhes apontei. q

Imaginemos agora que, partindo de um dos ex-
tremos dessa linha gigantesca, o nosso ripido do
Porto se destinava a percorré-la com a mesma
velocidade comercial com que percorre actualmente
a distdncia de Lisboa ao Pdrto. Que tempo julgam.
V. Ex." que levaria o ¢.° 51 a percorrer a réde ferro-
vidria do mundo ? ' ]

Levaria nada menos de dois anos, cinco meses,
desassete dias e seis horas!...

Um béi locidad. ial do nosso

com a
ripido do Porto gastaria 2 anos, § méses, 17 dias e

6 horas para percorrer a réde ferrovidria do Mundo.

Parece'me ainda interessante apresentar-lhes
para cada Continente o comprimento de linhas
férreas em exploragio por cada habitante. E' o que
se encontra representado no quadro seguinte:

Europa - 0",85 por habitante
VAL g 5129 >
Alrice, ls By eyl ARy >
Américai 0 o LA omaR S A
Oceafiia., o e st SN OR SRy E]
Mundo ialeiro L . . esrER O s 3

Se a distribuicio se fizesse por todos os habi-
tantes do Mundo, muitos haveria que nem sequer
teriam direito a uma travessa!

E uma vez apresentada a reparticio das linhas
férceas pelos cinco continentes, vejamos a seguir o
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papel importantissimo que os combdios desem-
penham na economia Mundial.
No quadro seguinte:

Nimero de Namero de
vVezes que A3 | vezes que os
carruagens ne-|vagdes neces-
{_‘esséaies a;o sdritus %o tran-
- ransporte de [porte de mer-
Nomes Nimero de tfl:lr::l]:dmsd: passageiros ¥ cadorias
dos passageiros : a. = -
: mercadorian’ | =TS | e o=
Continen- | transportados
1 itransportadas cobri- cobri-
es num ano : :
num ano  |dariam dr.mtr[l a |dariam .f!ﬂtran a
istan- istin-
a voltel r"qa |8 Voita cia da
4 Terra|Terra aja TerrayTerra a
Lua Lua
Europa , .| 6.752,510.000 | 1.803.710,000 | 42,3 4,64 34,0 35
Asia, ., .| 1.845,679.000 | oor.eemo00 | 125 | 1,2 41 | o4
Africa, . .|  122.865.000 33.984.000 | 08 0,1 0,6 0,1
América, .| 799.550.000 904.750.000 5,0 0,5 17,0 1,7
Oceania. .|  596.886.000 124.387.000 2,6 0,2 2,3 0,5
Total . .|10.117.200.000 | 5.087.793.00 | 65,0 | 66 | 380 | 60
OBSERVACOES :

Distancia média da Terra & Lua 384,000 kma,

Comprimento do meridiano terrestre 40.000 kms,

Vagdes considerados — carga 10 Toneladas - Comprimento entre
tampdes 7,5,

Carruagens consideradas — lotagfio 80 passageiros — Comprimento
entre tampdes 2w,

encontram-se muito grosseiramente aproximados o
ntimero de passageiros e o niimero de toneladas
transportados num dos tiltimos anos.

Esses niimeros permiter fazer apenas uma ideia
vaga, mas uma ideia emfim, do valor econémico do
Caminho de Ferro e para fazer sobressair essa ideia
indiquei em colunas separadas os comprimentos
que atingiriam as carruagens e os vagdes necessdrios
para a efectivacdo désses transportes tomando como
unidades o comprimento do merediano terrestre e a
distincia média da Terra i Lua.

Ora... para que o Caminho de Ferro possa de-
sempenhar na €poca actual a missio que acabamos
de por em relévo, forgoso foi qite no decorrer de um
século se aumentassem continuamente a velocidade
e a tonelagem dos combdivs e pertanto a poténcia
das locomotivas. 3

Na impossibilidade de lhes mostrar nesta palestra
como se deu a evolugio da locomotiva, duas foto-
grafias (') permitirdo gravar no vosso espirito a varia-
¢do do perfil dessa fdbrica rolante que utilisando
como matéria prima o combustivel, fabrica a forca
necessdria para rebocar os combdios cada vez mais
pesados e mais rdpidos :

Na primeira fotografia e de cima para baixo
encontram-se a locomotiva de Stephenson (1825)
que rebocou entre Stockton e Darlington, na
Inglaterra, o primeiro combédio de passageiros;
a célebre locomotiva Crampton (1849) tio espa-
Ihada na Europa nos meados do século passado e
que podia atingir isolada a velocidade de 180 Km/h;
a primeira locomotiva de eixos motores acuplados

(' A falta de espago imp biicar estas fotografias,”

nos de p

(Forguenot 1864) e finalmente a locomotiva Com-
pound 999 do Caminho de Ferro Central de New-
-York (1892) que chegava a atingir velocidades de
180 Km/h rebocando um pequeno combdio expresso.

Na segunda fotografia figuram de cima para
baixo também: A locomotiva Compound P. L. M.
do fim do século passado; a Pacifique P, O. com
aplicacdo simultinea da compoundagem e sobrea-
quecimento (1911); a Pacifique transformada P. O,
(1932), com a poténcia de 3.400 C. V.; a locomo-
tiva de 4 eixos acuplados para rebocar combdios
ripidos e pesados e finalmente a tiltima Pacifique
transformada P. O. de 1934,

Entre a primeira locomotiva de Stephenson e a
poteate mdquina dos nossos dias, que mundo de
progressos realisados. ..

Aos combdios de pouco mais de 50 T. que as
primeiras locomotivas podiam rebocar i velocidade
de 25 K®/h sucederam-se os combédios cada vez
mais pesados e cada vez mais rdpidos que fazem
tremer as estradas férreas dos nossos dias, com as
suas 760 T, langadas 4 velocidade média de 130 K™/h.
A fibrica rolante dos infcios do Caminho de Ferro
mais que decuplicou a sua produgio.

O grifico seguinte permite avaliar como se re-
partiu pela velocidade e ptla tonelagem, o aumento
considerdvel da poténcia das mdquinas.
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E minhas senhoras e meus senhores, era dificil,
sem uma modificacio radical, ir mais longe no acrés-
cimo das dimensdes das locomotivas de vapor e
portanto da sua potiéncia. O aumento da poténcia
exigia o aumento das dimensées e do niimero de
eixos acuplados. A medida que se aumentava éste
nimero aumentava-se a rigidez da mdquina con-
siderada como veiculo e consegiientemente a sua
dificuldade de inscripgiio nas curvas. Encontravam-se
portantanto os engenheiros em face de uma nova
limitacdo dificil de vencer o gue levou a desenvol-
ver-se o emprégo das locomotivas articuladas, as
Mallet e as Garrait, que em verdade nio se espa-
lharam na Europa embora na América se faga delas
um uso freqgiiente.

E depois de um século de existéncia a locomo-
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‘fiva a vapor chegou a um estado tal de progresso
que parecia nio ser possivel pedir-lhe mais!

Os combbios, porém, tém que ser cada vez mais
pesados e mais ripidos. o passageiro exige velocidade,
conforto e limpeza. Insurge-se contra a poeira e con-
tra o fumo, quer poder comer, dormir e ler ou escre-
ver em viagem como se estivesse comodamente insta-
lado no melhor hotel. Por outro lado os comercian-
tes de mercadoria grossa ndo cessam de reclamar
4s Companhias de Caminhos de Ferro, combdios
de mercadorias, ripidos e de grande capacidade,
que permitam o abaixamento do prego de custo da
tonelada-quilémetro, mesmo em linhas de perfil
dificil, enquanto o comerciante de mercadoria
rica foge para a camionete, retirando assim ao Ca-
minho de Ferro alguma receita que pudesse com-
pensar o abaixamento das tarifas de mercadorias
pobres e permitisse satisfazer as exigéncias do
Piiblico. i

Procurou-se entio um novo engenho de tracgio,
a0 mesmo tempo mais potente e mais econémico
que correspondesse a todas essas exigéncias.

Foi a trac¢do eléctrica.

Mas, apesar-das suas vantagens, a locomotiva
eléctrica que pareceu em certa época preparar-se
para destronar a locomotiva a vapor nio o conseguiu
ainda.

E certo que o motor de combustio interna tomou
tiltimamente um desenvolvimento tal que é de pre~
ver num futuro préximo a sua aplicagdo pritica
ao Caminho de Ferro.

Infelismente, porém, a dupla transformacio de
energia, de mecénica em eléctrica e désta novamente
em mecinica exige por enquanto transmissdes muito
pesadas.

A traccdo ferrovidria apresenta-se hoje portanto
com 3 tipos diferentes que disputam entre si a pri-
mazia.

Vapor-electricidade
e diésel- eléctrico

Qual a solugdo preferivel? Nio é ficil dize-lo
de uma forma geral. Cada pafs, cadaregido poderd es-
colher por mais econémica a tracgio a vapor ou a
eléctrica conforme os recursos. Quanto ao diésel
eléctrico, enquanto se trata de combdios leves serd

preferivel ao vapor; para combdios pesados, porém, .

no estado actual das coisas, o tlinico ponto que nio
merece discussio é a extrema sobriedade de dgua
da locometiva diésel eléctrica sbbre a de vapor.

Nestas condicdes é dificil fazer prognodsticos. Se
o diésel tem tendéncias a tornar-se mais leve, para-
lelamente a locomotiva a vapor aperfeigoa-se e tende
também a diminuir de peso, nio tendo dito ainda a
tltima palavra.

A tracciio fcrrovidria encontra-se pois num perfodo

agitado de experiéncias ndo podendo portanto
admirar, que nos encontremos em frente de uma
série de engenhos novos sem que se saiba qual o
melhor.

O técnico conserva-se reservado e deixa que a
experiéncia se pronuncie no que respeita a traccio
como & exploragio.

Por outro lado o aérodinamismo encontra nos
combdios um vasto campo de experiéncias e nio
apenas na locomotiva como erradamente a prineipio
se supds.

E preciso de facto reduzir todos os turbilhdes
que se produzem nas partes salientes e na cauda
do combdio o que levou A concepgido do combdio
aétodinimico de que as principais Companhias de
Caminhos de Ferro comecaram hd uns anos a fazer
ensaios.

E as Companhias que nio podem fazer expe-
riéncias caras tém de aguardar pacientemente os
resultados colhidos nas experiéncias efectuadas
pelos outros. E desta subordinacgio i sorte quantas
vezes resulta serem maltratadas pelo Piiblico que
nio sabe ou nio quer saber que a culpa nio é das
Companhias. ;

YL

Concepgio ultra-moderna : combéio aerodinimico
Unidos da América do Norte

nos Estados

Como se vé na fotografia, a locomotiva é com-
pletamente carenada bem como o tender e o res-
tante material. Uma série de portas permite a fisca-
lizagdo da marcha, a lubrificacio durante as paragens
e a revisio dos eixos e rodas nos postos de revisdo.
Foles de cauchu refinem as carruagens evitando
tbda a solugio de continuidade e finalmente em
muitos casos a composigio tem a forma aérodindmica
nas duas extremidades que indistintamente podem
portanto ser ligadas ao tender.

Mas o passageiro de todos os tempos nio tem
exigido somente velocidade, tem exigido ‘e exige
cada vez mais, conforto e até luxo. O aumenfo
continuo da poténcia das mdquinas teve precisa-
mente o duplo fim de permitir o aumento de
velocidade e de tonelagem rebocdvel, esta fltima
necessiria nos combdios de passageiros para o au-
mento de conforto. O material circulante corrente
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evoluiu por consegiiéncia no senfido Sempre de
apresentar ao piblico o miximo de comodidade e
de conforto.

- Vou apresentar-lhes a seguir a evolugio da
carruagem de 1. classe de /882 até os nossos dias.

10 E

Evolugiio das carruagens de 3.* classe

A carruagem normal dos primeiros tempos do
Caminho de Ferro assentava apenas sobre dois eixos.
Em 1882 a carruagem jd assentava sobre 3 eixos e
era de compartimentos isolados. Iluminagio a 6leo.
Em 1892 surge o corredor lateral e o W. C. com
toilette, inovagGes altamente apreciadas pelos passa-
geiros. A iluminagio passa a ser a gaz. O aqueci-
mento continua por escalfetas. Em 7900 o bogie,
faz a sua aparicio na Europa, as carruagens deixam

de ter portas laterais, uma por ¢ompartimento, gene-
ralisam-se os foles de intercomunicagio surgem a
iluminacio elétrica e o aquecimento.

De ai por diante, o aumento de comodidade e
de conforto tem consistido apenas no aumento do

Evolugio das carruagens de 1.* classe

Evolugio das carruagens de 2.% classe

espaco destinado aos passageiros, do espago do
WC. e toilete, no melhoramento da iluminacio,
aquecimento, ventilagio e no emprégo de carruagens
metdlicas.

Quanto 4 segunda classe cuja evolucio lhes
apresento na fotografia acima, as carruagens acom-
panharam de perto, com pequeno atrazo, no entanto,
os progressos do material de 1.° classe.

A 3." classe sofreu também melhoramentos im-
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[_LINHAS ESTRANGEIRAS

=

O auumiento de velocidade com
o dispéndio minimo de capital,
continua preocupando as grandes Companhias de
Caminhos de Ferro. Assim, os engenheiros do
P. L. M., acabam de fazer uma adaptacio e trans-
formagio ao antigo materal ¢Allintico?, <Pacific? e
«Mautain», baseando-se no aerodinamismo.

A composicio déstes combdios-rdpidos ndo vai
além de seis carruagens, incluindo locomotiva e
ctenders®. As carruagens sio de construgio metd-
lica; tendo a de primeira classe, capacidade para 48
passageiros, as duas de segunda para 144 passa-
geiros e um «<fourgon-restaurant?, antiga carruagem
de segunda classe.

Dizem as revistas estrangeiras que a velocidade
desta composicio é de 140 quilémetros hordrios,
chegando mesmo a obter mdximas de 150. A velo-
cidade comercial é de 05,8, isto é no trajecto em
que actualmente circula — Paris-Marselha.

Entre as transformacoes que sofreu éste material,
nota-se a dos freios, que a uma velocidade de 140
quilémetros conseguem parar o combdio em 900
metros. :

Jd circulam vdrias composicdes desta natureza,
0 que nos leva crer em bons resultados.

FRANCA

portantes como se notam na gravura que publi-
camos na pdgina anterior.

Embora s6é em 1907 passe a ter bogies, desde
1898 que possuia ji corredor lateral e WC. Para
melhor ideia fazerem do aumento de comodidades
interiores das carruagens, basta dizer-lhes que o
péso morto por passageiro de 3. classe de 1875 até
0s nossos dias passou de 175 kg. para 525 kg.

E a ideia que colheram das fotografias que lhes
mostrei, ressalta muito mais ao examinarem a foto-
grafia seguinte:

Carruagens de 1.%, 2.% ¢ 3.% classes em 1840

em que estio representadas uma carruagem de 1.%
classe uma de 2." e uma de 3." de um dos primeiros
combdios gue circularam na Europa.
L * L

Como atrds deixamos dito, a falta de espaco
impede-nos de publicar mais fotografias, que per-
mitiriam a V. Ex.™ uma ideia mais ampla da segu-
ranca, comodidade, confdrto e luxo com que hoje se
viaja por caminho de ferro.

_IMPREN-SA

SUB DIRECTOR DO «DIARIO DE NOTICIAS»

Tomou posse na sexta-feira, 4 do corrente, do
cargo de sub-director do jornal «Didrio de Notfciass,
o nosso presado amigo sr. dr. Jodio do Amaral,
deputado 4 Assembleia Nacional e jornalista ilustre.

Ao acto assistiu o sr, Eduardo Schwalbach, di-
rector do «Didrio de Noticias» e o administrador
deiegado da Emprésa Nacional de Publicidade,
sr. dr. Beirdo da Veiga além de muitas personali-
dades de destaque no jornalismo.

«COMERCIO DO PORTO:»
E
¢JORNAL DE NOTICIAS>

A imprensa nortenha acaba de comemorar simul-
tineamente o aniversdrio dos seus dois mais ilustres
representantes — «Comércio do Porto» e ¢Jornal de
Noticias?. — O primeiro com oitenta e quatro anos
e o outro, com meio século... A cidade do Porto e
todo o Norte muito lhes devem : os seus interésses
e causac importantes tém sido debatidas nas suas
colunas.

Aos corpos directivos e redactoriais de ambos
08 jornais, a «Gazeta dos Caminhos de Ferro» apre-
senta o seu cartio de felicitagdes desejando-lhes
igualmente uma longa vida.

«DIARIO DO ALENTE]JO»

Entrou no sexto ano da sua publicagio o «Didrio
do Alentejos, de Beja, que em comemoragio de mais
um aniversdrio editou um nimero especial, digno
de todos os louvores.

Ao corpo redactorial do nével alentejano, a
«Gazeta dos Caminhos de Ferro» apresenta o seu
cartio de parabens, fazendo votos para que continue
defendendo os interésses regionalistas; missiio assaz

muito dificil.
2520

Os Caminhos de Ferro, a Camionagem
e a Nagao

O Sr. Engenheiro Plirio Silva, antigo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ex-Director
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e Presi-
dente da Direcglio da Auto-Mecanica de Portugal,
vai brevemente realizar uma conferéncia subordi-
nada ao titulo que encima esta noticia.
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AC.P.eacrise

dos

Caminhos de Ferro

(Conferéncia realizada na Sociedade
de Geografia, de Lishoa, em 4 de
———— Maio de 1938, pelo ———
DOUTOR DOMINGOS FEZAS VITAL
administrador da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses)

Ex.me Sr. Presidente,
Minhas Senhoras,
Meus Senhores.

Raiil Dautry, antigo Director Geral dos Caminhos de Ferro
do Estado, em Franca, numa conferéncia sobre «Le Rail, la
Route et I'Eaur, pronunciada na Sorbonne em 25 de Fevereiro
de 1935 e incluida, parcialmente, no seu livro «Métier d’hommes,
que tem, para portugueses, o sabor especial de abrir por duas
frases de Oliveira Salazar, disse o seduinte :

«Do caminho de ferro todos sabem que as carruagens
«estio sempre sujas e mal aguecidas, os empredados mal
shumorados, as tarifas sempre proibitivas, a Administragio
«sempre burocrdtica e rotineira. Estas nogdes fazem parte,
«ao que parece, dos dados imediatos da consciéncia francesa.»

Tais palavras podiam bem ter sido escritas por um portu-
dués a prop6sito de Porlugal e, porventura, com mais flagrante
verdade ainda,

E que entre nés —e o mesmo sucederd em Franca ? —
nem s6 as massas, nem 86 o grande piblico assim pensam,

As élites regra geral, sdo também, para éste efeito, grande
piiblico, intedram-se nas massas, com a agravante de coloca-
. rem ao servigo da sua por vezes qudsi absoluia ignorfincia
todo o prestigio de uma suposta competéncia cienfifica ou
técnica nouiros dominios, quando ndo o proprio prestigio das
instiluf¢des que representam ou de que fazem parte.

Sucede-lhes, de resto, o que a qudsi todos sucede, quando
falam do que s6 superficialmente conhecem: a crilica surde
agressiva e violenta, porque, desconhecedora da complexidade
real das coisas e, portanto, da complexidade dos problemas, a
solugdo déstes aparece-lhe tdo simples, para ndo dizer evi-
dente, que s6 uma indesculpédvel inciria poderd, em seu crité-
rio, explicar a aparente inacgdo alheia.

Por experiéncia prépria sei que o dominio das nossas
drandes diividas coincide precisamente com o das noseas pree-
cupacdes intelectuais mais constantes.

Ora, quantos, dos que fora do meio ferrovidrio discutem
a crise dos caminhos de ferro, se deram ao trabalho de a
esludar, colhendo informagdes, folheando estatisticas e rela~
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térios, lendo o que noutros paises se tem suderido ou feito
para debelar crises semelhantes, etc.?

Bem poucos, por certo.

E, no entanto, bem poucos serdo também os que néo cri-
ticam, e asperamente, as Administracdes e os Servigos, pela
sua incapacidade, pela sua inércia, pela sus inadaptacdo as cir-
cunstincias, pela sua incompreensdo do prodresso econdémico
e técnico e, como consequéncia, pela ineficdcia dos meios
empredados na luta,

Quantas vezes, ao ouvir, como administrador da C. P.,
amidos, alids queridos, discretearem sobre a concorréncia da
camionadem e, acima de tudo, sObre os meios infaliveis de a
impedir, onde néio exista, e de a destruir, onde tenha surdido,
me vejo forcado a comentar: «Meu caro, consegue do Go-
vérno que te nomeie, ou dos accionistas que te elejam, poe
em prilica~as tuas ideias e, dentro dum ano, para ndo dizer
seis meses, terds alcancado éste resultado maravilhoso: liber-
tar o pais do canero da C. P. e os obridacionistas,.. dos
juros das obrigacbes. E se ndo me refiro aos accionistas, é
porque 8sses — e a.pesar-de pitblicamenie se haver dito que
as emprésas ferrovidrias s6 com lucros fabulosos se conlen-
tam — ja estdio liberfos de receber dividendo desde 1894, com
excepeiio do dividendo de 29/, cativo de impostos, distribuido
em 1911, :

Todos temos ouvido que o meio mais simples e decisivo
de liquidar a camionagem ¢ lancarem-se as empresas ferro-
vidrias numa guerra sem tréguas de tarifas!,..

E claro que quem assim raciocina supde, decerto, que as
companhias de caminhos de ferro sdo emprésas mastoddnticas,
com colossais disponibilidades de tesouraria, so semelhantes
#s dos drandes e présperos frusts americanos, e, por isso
mesmo, com robustez financeira suficiente para resistirem aos
déficits resultantes de semelhante luta, alids, no seu pensa-
mento, pouco duradoura e de imprevisivel ressurreigfo.

Pois tais solugdes, ou outras de igual valor, em absolufo
ulheias aos imperativos do Interésse Nacional, ouvem-se a
cada canto e formam opinido.

E formam opinido, porqué?

Em primeiro lugar, porque — escreveu-o Boileau — cun
sot trouve toujours un plus sot qui I'admire» e, em sedundo
lugar, porque poucos, muito poucos conhecem a situagdo real
das companhias e os esforgos empregados para vencer as
dificuldades dos iltimos dez anos.

Dai, esta conferéncia, determinada pelo exclusivo intuito
de contribuir para que, de futuro, o desconhecimento seja
menor e as criticas menos injustas ou, quando ndo, menos
irrisdrias. )

Nao idnoro, porém, que uma conferéncia, para o ser no
pleno sentido desta palavra, necessita de combinar, em doses
equilibradas, ciéncia e arte; e sei que, talvez por isso, pou-
cos sfio os drandes conferentes.

Procurarei portanto, e unicamente, ser preciso e ser
claro, pondo nas minhas palavras e nos meus raciocinios a
mesma essencial objectividade e a mesma intencional isencdo
gue neles poria, se nenhumas responsabilidades me coubes-
sem na administraciio da mais importante emprésa ferrovidria
do pais.

E evidente gue nada do que vou dizer impedird, de fuluro,
as criticas daquéles que, ao focarem a crise nacional dos ca-
minhos de ferro, a véem & luz dos recheados envelopes, dos
invejados sobrescritos que, no fim de cada ano, sedundo apre-
goam, os administradores da C. P. subrepliciamente duardam,
elevando os respectivos honordrios de centenas de contos.

Esses,.. continuardo a criticar, talvez esperancados—
quem o sabe? — em que tais criticas os pordo algum dia em
contacto directo com tdo ambicionados sobrescritos.

As minhas palavras diridem-se epenas aos que, como
V. Ex.™, desejam ser esclarecidos, para melhor poderem ajui-
zar duma crise que s6 4 luz do Bem Comum deve ser enca=
rada e resolvida,
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I
A C. P. e a opinido piblica, antes e depois de 193l

1—0 conferente quando estudante, os caminhos
de ferro do Estado e a C. P.

Nos recuados tempos da minha mocidade, quando, estu-
dante do licew no Porto, me despedia, em Campanhd ou em
S. Bento, de amigos que iam para Coimbra ou vinham para
Lisboa, ndo deixava de sentir certa inveja, ao confrontar os
comodos e velozes rdpidos da C. P., ou o luxuoso «Sud-Es-
press», com os bem menos rédpidos e bem menos comodos
expressos do Minho, de que me servia nas j4 saiidosas viadens
entre a terra que me viu nascer e a Capital do Norte,

E, ndo raras vezes, pensi: Por que ndo entregar &8 Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses a exploracéo
da réde do Minho e Douro ? Néo ficariamos melhor servidoa ?

Mais tarde — jd estudante de Coimbra — néio me conten-
tava com é&stes pensamentos intimos e discretos e antes os
exteriorizava, sempre que, em viagem de férias e depois de
abandonar em Campanhad o rdpido ou o «Sud», tomava qual-
quer combdio que me conduzisse & encantadora vila de Ca-
minha,

2 — 0 arrendamento das linhas do Minho e Douro
e Sul e Sueste

Decorreram anos, mesmo bastantes anos, sem que a razdo
de ser, talvez aparente, dos meus confrontos e dos meus de-
sejos houvesse desaparecido. Até que, em 1926, o Govérno
resolveu arrendar as linhas do Estado: Minho e Douro e Sul
e Sueste, abrindo para tanto concurso publico.

Concorreram sete emprésas: Sociedade Geral de Comér-
cio, Indiistria e Transportes ; Companhia Unifio Fabril ; Com-
panhia do Caminho de Ferro de Guimariis; Banco Burnay ;
Companhia Industrial Resineira; Companhia Geral de Cons-
trugdes ; Companhia dos Caminljos de Ferro Portugueses,

Obtido o parecer do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, deliberou o Govérno edjudicar a C. P. a exploragio das
linhas, celebrando-se o contrato de arrendamento em 11 de
Margo de 1927 e iniciando-se a nova exploracéio em 11 de Maio
seduinte.

E creio ndo faltar & verdade se disser que, pouco tempo
volvido, era deral o reconhecimento de que os servigos ha-
viam melhorado, quer no material, quer no pessoal, surdindo
a esperanca de os ver prodredir rapidamente nas mios de
uma emprésa que sempre, com voluntdrio sacrificio, soubera
colocar o bem do Servigo piblico, confiado & sua duarda,
acima dos interésses, alids leditimos, mas particulares, dos
seus accionistas.

E tudo se obteve sem déficils, sem prejuizos, fechando
as contas de 1927, 1928, 1920 e 1950 com os saldos positivos
de 934, 720, 195, e 8 contos, respectivamente,

E néo imedinem V. Ex."™ que, no meu pensamento de
hoje, a causa rial da inferioridade relativa da exploracdo pelo
Estado se encontrava na incompeténcia do pessoal diridente
ou na inciiria das administragdes,

De modo algum,

Sei bem que endenheiros dos mais distintos estiveram e
alguns continuaram ao servico do Estado e ndo ignoro que
louvdveis e intelidentes esforgos foram por algumas Adminis-
tracdes empregados no sentido de obter sensiveis melhorias
nos servicos.

A engrenagem politico-administrativa, a mentalidade par~
tidarista da época, dgraves érros iniciais, a insuficiéncia do
trifedo, o préprio tracado das linhas, etc., impediram, porém,
que se colhessem todos os frutos da rial competéncia e indis-
cutivel boa vontade, do pessoal dirigente,

Por isso : honny soit qui mal y pense.

A verdade, no entanto, ¢ que, nessa época, a transicio

das linhas do Estado para as linhas da C, P. — como, em parte,
ainda hoje sucede — deixava-nos a impressiio de uma travessia
de fronteiras, tais eram as diferencas notadas, quer no aspecto
externo e na comodidade e luxo interior das carruagens, quer
no aprumo e correc¢do dos empregados, quer nas velocidades
atindidas, etc..

E foi por certo a confianga no éxito técnico da exploracio
pela Companhia que levou o Conselho Superior de Caminhos
de Ferro e, como éle, o Govérno de 1927 a preferirem a sua
proposia, quando, sem divida, oulras apareceram que, no
ponto de vista estritamente financeiro, lhe eram superiores.

3—A C.P. e os usuirios depois de 1831

Afinal, decorridos dez anos, parece que tudo mudou.

O usudrio — passageiro ou expedidor — queixa-se, quando
niio protesta, e dos elogios passou s criticas, sendio ac:rbas
pelo menos constantes,

E que — diz —as carruagdens, em ludar de melhorarem,
pioraram ; o nimero de combdios, londe de subir, decres eu;
as tarifas, em vez de deminuirem, aumentaram ; as velocidades
ndio satisfazem as necessidades da época, ete.

E tudo isto — acrescenta — no momento em que a cemio-
nagem se lanca na mais desenfreada, na mais desregrada con-
corréncia, roubando didriamente ao caminho de ferro passza-
deiros e mercadorias; e tudo isto no momento em que o
automdvel particular afasta do combdio o cliente msis apete-
cido, por mais rico: e cliente das-classes superiores ; e tudo
isto no momento em que os hdbitos deneralizados de comodi-
dade e conforio no ler exigem maior comodidade e maior
conférto na viagem ; e tudo isto no momento em que é ficil o
confronto com os prodressos introduzidos nos grandes rdpidos
estrandeiros.

E o pior é que &sse usudrio, enquanto se limita & obser-
vagdo dos factos e & indicagdo das exigéncias, tem em grande
parte razdo, s6 a perdendo, regra derel, quando dos factos
passa a indicacdio das suas causas e & determinagiio das corres-
pondentes responsabilidades; =6 a perdendo quando, no roti-
neirismo dos dirigentes técnicos e na inércia e incapacidade
das administragdes, pretende haver encontrado a causa intima
da decadéncia visivel — e mais rial, ainda, do que visivel — dos
servigos ferrovidrios; s6 a perdando quando, por desconheci-
mento de realidades fundamentais, julga ter descoberto —aligs
com a maior facilidade — meios ndo 86 decisivos, mas simples,
de impedir semelhante decadéncia.

Na verdade, quanta injustica nas criticas! Quanta inge-
nuidads nos remédios!

11
Causas gerais da crise da C. P.
1— Ampliagao das redes telefonicas Iater-urbanas

Néo me proponho tratar da crise dos caminhos de ferro,
mas sim, e apenas, da crise da C. P,

E, porém, evidente que essa encontra a sua origem néo
86 em causas peculiares e privativas, mas ainda em causas
derais, isto ¢, em causas que actuam, em maior ou menor
drau, stbre t0das as emprésas ferrovidrias do pafs e, mesmo,
siibre qudsi tidas as emprésas ferrovidrias do Mundo,

Adrupi-las-emos, por isso, em duas categorias:

a) — Causas derais;
b) — Ceusas privativas ou particulares,

Comecgaremos. .. pelas primeiras: as causas derais,
Reduzem-se elas fundamentalmente a trés;

a) — Crise econdmica mundial;

b) — Concorréncia de outros mefos de transporte, parti=
cularmente o automaovel;
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 ¢) — Ampliaciio das rédes telefénicas internacionais e
inter-urbanas, que actuam apenas sobre o trafedo de
passageiros, mas nem por isso deixam de contribuir
sensivelmente para o decréscimo das receitas,

De quantas viagens, na verdade, e por vezes longdas e dis-
pendiosas, ndo nos liberta uma simples conversa telefénica? !

Ora, de 1929 a 1937, o nimero de estagdes telefénicas
inter-urbanas do Pais subiu de 80 para 500, atingindo o nimero
de chamadas a avultada cifra de 3:354.646.

E no entanto — convém notd-lo —nunca as companhias
de caminhos de ferro pensaram em, de qualquer modo, obstar
a ampliagdo de tal réde e antes, reconhecendo as suas van-
tadens e a série de beneficius colectivos dela resultantes,
consenliram na instalacéo de postos piiblicos em algumas das
suas estagdes. Haja em vista a do Rossio.

2 — Crise economica mundial

E que dizer das duss primeiras causas indicadas?

Que a elas se deve — em drau mdximo — a ruina do nosso
sistema nacional de caminhos de ferro, como a eias se deve
a crise de qudsi todas as exploragdes ferrovidrias de além-
~fronteiras.

De resto, intensificada, sem divida, por causas préprias e
privativas, a crise da C. P. mais ndo representa do que um
aspecto da crise mundial dos caminhos de ferro.

E, para o testemunhar, bastard réferir a V. Ex.™ os di-
ficits que, segundo um estudo da Céimara do Comércio Inter-
nacional, sofreram, em 1934, os caminhos de ferro dos seguintes
paises:

Sufca —(Mercadorias) 25.000.000 de francos suigos, ou
gejam 181,000 contos ;

Bélgica — (Sociéié National des Chiemins de Fer Belges)*
480:000,000 de francos belgas, ou sejam 503.040 contos ;

Itdlia — (Mercadorias) : 400:000.000 de liras, ou sejam
764.800 contos ;

Inglaterra - 16:000,000 de libras, ou sejam 1:760,240 contos;

Alemanha — 300:000.000 de Rmks., ou s<jam 2:697.000
contos ;

Franga — %300,000,000 de francos, ou sejam b5:162.500
contos, isto €, mais do dobro das nossas receitas piblicas.

Quere dizer, se o déficit nas linhas da C. P. fosse pro=
porcional ao déficit das linhas francesas, referidos um e outro
8o niimero de quilometros de via em exploracio, atingiria éle,
em 1954, cérea de 300,000 contos, ou seja mais — e mais umas
boas dezenas de milhares de contos —do que o total das
suas receitas,

E néio se pense que os déficits diminuiram nos anos se-
guintes, Em Franga, por exemplo, foram &les de 4.012:000.000
de francos em 1935 e 4.250:000,000 em 1936.

Nos Estados Unidos, embora o conjunto das exploracdes
ferrovidrias ndo tenha conhecido déficits, companhias honve
que viram desaparecer os tradicionais dividendos, quando ndo
viram a faléncia, verificando-se, ainda, que, no total das rédes,
as receitas brutas decresceram em 1952, comparativamente a
1929, nada menos de 47 /.

E como é ilucidativo o estudo de Grodinski, professor da
Universidade de Pensilvénia, sobre «A Indiistria dos caminhos
de ferro a vapor nos Estados Unidos» ...

Déle se vé que s6 resistiram — e, por vezes, até com
lucros crescentes — as companhias cujo tréfegdo, préaticamente
monopolizado, abunda em carvio e ferro ou, num caso especial,
em frutas congdeladas.

As outras. .. vegetam ou faliram.

Serd, entdo, de admirar que as receitas do trdafego tenhanr
descido na C. P. de 281,631 contos, em 1829 — iiltimo ano de
boa exploragdo — para 274.576, em 1950, 249,985, eém 1931,
248,208, em 1932, atingindo em 1857 o médximo de decréscimo,
com 240,719 contos, que o mesmo & dizer com uma baixa de

ANTONIO SARDIN-HA

A Vila de Monforte terra natural
do grande poeta e escritor vai
erigir-lhe um monumento

Ainda hd quem nido esqueca os homens
que ao nosso pafs tém dado uma parcelagrande
do seuesforgo.Anténio
Sardinha a figura do
nacionalista portugués,
vai ter na sua terra na-
tal — Vila de Monforte
—um monumento. E
uma homenagem terna
e interessante a que se
deveriam associar to-
dos os bons naciona-
listas. - ;

Quantos e quantos |
portugueses errantes,
Anténio Sardinha con-
quistou com o seu espirito de poeta notdvel,
cantando-lhes ao séu coragdo o amor a Por-
tugal e ao seu passado hemorrodoiro.

Nio devia ser na sua vilasinha, perdgem-
-nos os seus conterraneos, mas sim no bérgo
do nacionalismo —em Braga—. Era ai que
se devia edificar um monumento digno de
Anténio Sardinha; grande, muito grande, tdo
elevado como a sua figura. Haja em vista a
sua obra incompleta, fonte inexgotdvel don-
de brotou o renascimento do Portugal de hoje.

ANTONIO SARDINHA

receitas, em relagdo a 1929, de 41,000 contos, mimeros re-
dondos ?

Imagine-se o que seria hoje 0 servico ferrovidrio da Com-
panhia Portuguesa, se a crise a néo tivesse impedido de o
melhorar progressivamente, como era sua tradicéo !

Mas poder-se-d duvidar de que uma crise, de tal maodo
deneralizada, ndo € da responsabilidade das Administragdes
dos caminhos de ferro? E poder-se-a duvidar, ainda, de que
&6 uma adequada e enérgica intervencdo do Estado serd capaz
de lhe pdr termo ou, pelo menos, de a atenuar ?

* & W

Nio insistiremos porém nos efeitos da crise econdmica
mundial, que se traduziram, quer numa redugdo deral do tré-
fedo de passagdeiros e mercadorias, afectando, por conse-
giléncia, todos os meios de transporte, quer num déclassement
da primeira para a segunda classe e de uma e outra para a
terceira.

(Conclue no préximo nimero)
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Para éste ano, a previsao de receitas estd assim
feita:

T
e

B NGOL A

(Continuagao)

Pelo Coronel de Eng.® ALEXANDRE LOPES GALVAO

AS RECEITAS E AS DESPESAS
DOS CAMINHOS DE. FERRO DO ESTADO

As receitas, em contos, cobradas pelos dois ca-
minhos de ferro de Luanda e de Mossamedes, no

decenio que vai de 1921 a 1931, foram as seguintess

segundo se 1 no Or¢amento da Colénia:

Caminhoa- ﬂ; Ferro i

Anos Soma
Loanda l Mossamedes

1921-1922 . ", ? 1.754 1.754
1922-1923 . . P 3.505 3.505
1923-1924 .. 270 2.630 2.900
1924-1925 . . 2.794 1.845 4.639
1925-1926 . . P 1.900 1.900
1926-1927 . 11.947 1.714 13.661
1927-1928 . 8.758 1.903 10.861
1928-1929 . 10.010 1.017 11.027
1929-1930 . 7.011 2.843 9.854

1930-1931 9064 | 175 | 1079
Totais 50.054 20.826 70.880

Nenhuns comentéarios é necessario fazer a con-
tabilidade do¢ caminhos de ferro do Estado, no
periodo decorrido, mormente & dos caminhos de
ferro de Luanda. E se as coisas assim caminharam
neste lapso de tempo, depois déle ainda cami-
nharam peior.

Do ano de 1932 em diante, parece ter sido im-
possivel apurar as contas de receita, por isso que
o0s orcamentos publicados as ndo registam. Veja-se
por exemplo, o volume do Or¢amento de 1938,

Recatms | gt de Fommo | Cn actia | - Toul
Trafego 7.965 1.740 9.705
Outras BlERsEE S| . b FRSS .

Soma. .| 8.776 1.798 10,074

Daéstes ndmeros pode concluir-se que nos lti-
mos 10 ou 12 anos as receitas dos caminhos de
ferro do Estado andaram a volta de 10.000 contos.

Mais dificil parece fazer-se um apuramento das
despesas. Mas talvez se nio ande longe da verdade
dizendo que tém andado & roda de 15.000 contos
ocasionando um déficit anual de 5.000 contos, 86
na exploragdo.

Segundo o orcamento, as despesas para o ano
de 1938, estdo assim computadas:

10.211 contos
5.238 »

13.449 contos

Porto e Cam.” de Ferro de Loanda

" T » » » » Mossamedes .

Soma .

A previsio do déficit para éste ano é pois de
3.375 contos.

Adicionando a esta verba a despesa com a
Administracio Geral dos servigos, na importdncia
prevista de 1.367 contos, tem-se uma despesa total
de 14.816 contos, o que comprova que o déficit da
exploragiio continua a volta dos 5.000 contos.

A éste encargo que pesa sdbre as finangas da
Colénia, ha que juntar o encargo do capital do
primeiro estabelecimento e as percentagens para a
renavacao de material, aposentagio do pessoal, etc,
O material nido dura indefinidamente. Gasta-se e
até em periodo bastante limitado. E pois necessario
amortizé-lo para ndo se repetir a desastrosa situa-
¢do de 1921.

Capital do primeiro estabelecimento— Supomos
que ndo existe o inventirio de patriménio ferro-
-viario. Sabe-se o niimero de quilémetros cons-
truidos; sabe-se, talvez, o material circulante e de
trac¢do que existe; mas supomos gue nio se sabe o
que tudo isto custou,

Quando ésse indispensdvel inventério se faga,
talvez se chegue a conclusdo de que a linha de
Luanda a Malange com os seus ramais, e a linha
de Mossamedes ao Lubango, com o material cir-
culante e de trac¢do de ambos e com o, alids, mo-
desto equipamento dos portos, etc., terdo custado
cérca de 6 milhdes de libras.

Sesundo a Meméria publicada em 1909 pela
Companhia Real dos Caminhos de Ferro através
d’Africa, o Estado afirmava ter-se dispendido com
a linha de Ambaca, até 1909, cérca de 4 milhdes
de libras (17.853 contos). E se se apura a exactiddo
desta cifra, pode talvez elevar-se o computo do
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custo dos portos e caminhos de ferro do Estado a
7 milhoes de libras.

Ora, o dispéndio de 7 milhdes de libras ao
modesto juro de 2°. acarreta um eacargo de
140.000 libras. N&o se conhecendo o capital inves-
tido no material circulante e de traccdo, ndo é
facil prever a verba anual necessiria para amorti-
zacdo do mesmo.

Naiao se andari, porém, muito longe da ver-
dade, computando o encargo total dos Caminhos
de ferro do Estado na Colénia, na cifra anual de
20.000 contos.

E certo que o Estado magnanimamente, sus-
pendeu a cobranca de juros da divida da Colénia;
mas o que se ndo pode suspender é o desgaste que
o material vai tendo e que obrigard a despesas
avultadas com a sua renovacio, se ndo se for
amortisando a pouco e pouco e renovando, quando
necessario.

OS SERVICOS QUE OS CAMINHOS
DE FERRO PRESTAM A COLONIA

Todos os caminhos de ferro de Angola: os do
Estado e os das Empresas particulares, transpor-
taram, no ano de 1935, 468.583 toneladas de mer-
cadoria e 216,735 passaseiros.

Os caminhos de ferro do Fstado contribuiram
para estes ndmeros com 357.377 passageirns e com
146.508 toneladas de mercadorias.

Dez anos antes, 0s ndameros relativos a totali-
dade dos caminhos de ferro da Colénia, eram:
361.106 passageiros e 306.473 toneladas de merca-
doria. Houve pois declinio no movimento de pas-
sageiros e houve incremento notavel no transporte
de mercadorias.

Nos passageiros a diminiii¢cio representa cérea
de 43°/o e nas mercadorias o aumento foi de uns
33 o.-'ru.

Nos caminhos de ferro do Estado a percenta-
gem na redugdo dos passageiros foi mais sensivel
como mais sensivel foi a percentagem no movi-
mento de mercadorias transportadas.

A diminfii¢io no nimero de passageiros tem a
natural explicagdo no desenvolvimento da Camio-
nagem, que tem afectado muito mais éste tréafedo
do que o das mercadorias, embora éste esteja ja
sentindo também os efeitos da concorréncia.

NATUREZA DO TRAFEGO
TRANSPORTADO

Um facto que surpreende desde logo, quem
compare as quantidades de trifeso com as receitas
por éle produzidas, é a falta de correspondéncia
entre uns ndmeros e outros. Lendo a tonelagem
de mercadorias aumentado de cérca de 60 °/s nos
tltimss 10 anos, era de esperar que nas receitas
houvesse um acréscimo correspondente. Mas os

nimeros regista&os nos volumosos or¢gamentos da
Colénia, ndo o registam. g

As receitas dos dois caminhos de ferro, Loanda
e Mossamedes, eram em 1927, de 10.861 contos e
em 1938 estdo computados em 10,074 contos como
se viu.

Facil é concluir daqui que na exploragdo do
sisteha ha anomalia e anomalia grande.

O bem elaborado Relatério do Chefe da Repat-
ticio dos Caminhos de Ferro da Colénia, dé-nos
a chave do enigma. Exm primeiro lugar, verifica-se
que o trafego principal dos dois caminhos de ferro
é constituido pela lenha e pelo carvo vegetal que
as populacdes do litoral consomem, A areia, a
terra e a pedra, tém também tonelagem de im-
portancia no volume do trafego transportado.

Noutros tempos, a exploracio da lenha e do
carvio para abastecimento das popula¢des, fazia-se,
principalmente, nas margens do rio Zaire. Nume-
rosos barcos a vela se empregavam nésse trafego.
Os caminhos de ferro entraram depois em concor-
réncia com éles e o trafeso maritimo quési deve
ter desaparecido. De passagem diremos que se nos
afigura esta deslocacio da exploracio das lenhars
das margens dons rios para o interior do pais, como
altamente prejudicial. O arvoredo, nas margens
dos rios reconstitue-se com relativa rapida. Outro-
tanto nfio acontece nas regides planalticas do inte-
rior, onde o desaparecimento da vegetacdo arborea
causa prejuizos sensiveis. Mas um tal problema é
para ser considerado pelos servigos florestais da
Colénia.

Mas, como se o transporte de lenha, de carvio
e de terra ndo fossem suficientes para justificar o
baixo rendimento dos caminhos de ferro, outras

_mercadorias dé elevado valor sio transportados

pelas tarifas minimas. Assim, o algoddo é trans-
portado pela tarifa da areia! Isto lé-se no Relat6-
rio atras referido.

Em vio se procura obter aqui um livro de tari-
fas que permita ajuizar da classificacio das mer-
cadorias ‘para efeitos da aplicacio de tarifas. Em
Lisboa nio é possivel obté-lo, se é que existe.

A amostra anterior, da classificacio do algodao,
faz-nos supdr que o sistema tarifario deve ser de-
sordenado.

Pequena é ainda a tonelagem de mercadoria
que os caminhos de ferro tém de levar do litoral
para o interior, consequéncia da falta de coloni-
zagao.

O caminho de ferro de Benguela tem dedicado
ao problema de colonizago especiais cuidados. E,
em parte, devido & sua ac¢io é que a linha esta ja
marginada de ridentes povoacdes que sdo a alegria
de quem viaja nos seus combéios.

Qs caminhos de ferro do Estado ndo se preo-
cupam com tal problema, apesar de para a sua vida,
ser éle de capital importancia.
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Os N0OssOS MORTOS

PUBLICACOES RECEBIDAS

DR. ANTONIO JOAQUIM
DE SOUSA JUNIOR

No dia sete do corrente faleceu na capital do
Norte, o sr. dr. Sousa Jinior, major médico de valdr,
combatente, e politico.

Nio pode esquecer-se a sua ac¢do em 1008;
quando a peste bubdnica gracava na Ilha Terceira,
oferecendo-se voluntiriamente para ir para as zonas
infestadas organizar os servicos de saiide. Jd4 em 1918
no Porto, também quando da peste bubdnica, a sua
accdo humanitdria fez-se sentir. Durante a Grande
Guerra foi o chefe dos servicos médicos da base
do C. E. P. em Franga.

Na polftica teve accio notdvel, tendo sido depu-
tado as Constituintes, senador e mais tarde, Minis-
tro da Instrucio da Repiiblica em 1913; voltando a
ocupar éste mesmo lugar em 1924; néste mesmo ano
foi depois nomeado Reitor da Universidade de
Coimbra.

Formou-se no Pérto em 1891, na Escola Médico-
Cirurgica, sendo em 1903 nomeado lente-substituto
da secgdo de cirurgia, e mais tarde, lente catedrd-
dito de medicina operatéria. Finalmente, em 1910,
director da mesma Escola onde se formara.

Desempenhou virios cargos, como o de presi-
sidente do Senado, do Municipie do Parto, da Junta
Auténoma; director geral da Estatistica e do Labo-
ratério Bacteriolégico do Hospital de Bonfim.

A sua colaboragio cientifica encontra-se dispersa

«PROVINCIAS CLIMATICAS®

Recebemos do sr. dr. Armando Narciso, ilustre
professor do Instituto de Hidrologia e de Climatolo-
gia de Lisboa, o seu trabalho entitulado «Provincias
Climdticasr, copilacdo de palestras de divulgagido que,
hi dois anos, vem realizando brilhantemente ao mi-
crofone da Emissora Nacional. E uma separata da re-
vista «A Terrar. Agradecemos.

FEDERACAO NACIONAL
DOS PRODUTORES DE TRIGO

Relatério de contas das geréncias de 1935-1936.
Uma luxuosa edicdo com 84 piginas nos apresenta a
Direcgio da Federa¢do Nacional dos Produtores de
Trigo.

No seu relatério vem explicado os motivos porque
estdo reunidas as geréncias de 935/30 e ainda, as difi-
culdades que motivaram o atrazo na apresentacio das
contas que, explicitas, estio demonstradas nos mapas
juntos ao relatdrio.

por revistas da especialidade nacionais e estran-
geiras.

Foi membro da Sociedade Internacional de Ci-
rurgia, possuindo vdrias condecoragdes. Tinha a
medalha de oiro da Real Sociedade Humanitiria,
medalha esta que nio mais foi concedida e que s6
a possuira o rei D. Luiz.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro apresenta i
famflia enlutada o seu cartio de pésames.

+ O caminho de ferro de Benguela, tem agentes
comerciais que procuram o trafego e estimulam a
producio. O director de Exploracio e os seus
agentes, dispdem de automdveis em que se deslo-
cam com inteira liberdade, em servico e em bene-
ficio de exploracio. Onde existe um colono, ou a
possibilidade déle se instalar, ahi comparece um
agente para explorar e valorizar a possibilidade.

Nos caminhos de ferro do Estado nada disso
existe, segsundo supomos. E assim, o trafego que
éles transportam para o interior qudsi se limita
a0 rancho de um ou outro colono que 14 anda per-
dido pelo mato, & procura da permuta com o indi-
gena.

Independentemente da natureza do trafeso, que,
no caminho de ferro de Benguela e até no do
Amboim, provem, em grande parte, das activida-
des econ6micas, e que nos Caminhos de ferro do F.s-

tado resulta das necessidades de abastecimento de
combustivel e outras, das populacies do litoral, ha
a notar que no caminho de ferro de Benguela o
aumento da tonelagem ¢, de ano para ano, muito
maior, Nem admira. As actividades desenvol-
vem-se, progridem no interior de Benguela, ao
passo que as populacdes de Luanda e de Mossa-
medes sofrem evolucdo lenta.

Em 1936 o caminho de ferro de Benguela trans-
portou 319.000 toneladas, emquanto que os cami-
nhos de ferro do Estado transportaram apenas
149.516. S6 o milho transportado pela linha de
Benguela deu uma tonelagem que quési egualou a
totalidade da mercadoria transportada pelos outros
caminhos de ferro.

(Coatinna no prdximo nimera)
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AINDA A FESTA DE SAPADORES

EM LOULE

Na noticia publicada nc nimero de um
do corrente, por um lamentdvel esquecimen-
to, deixamos de incluir como convidados ao
banquete oferecido pelo sr. José da Costa
Guerreiro, ilustre Presidente da Camara Mu-
nicipal de Loulé os nomes dos nossos que-
ridos ‘amigos e companheiros, srs. Conego
Dr. Avelino de Figueiredo e Pedro de Freitas.
Fica assim feita a rectificagdo a noticia acima
aludida.

L] - &

O mensdrio «Vida Ferrovidria», orgdo
dos Sindicatos Nacionais dos Ferrovidrios do
Norte, Centro e Sul de Portugal, iniciou no
seu nimero do més corrente uma desenvol-
vida reportagem a propésito da festa de con-
fraternizagdo dos combatentes de Sapadores
de Caminhos de Ferro, que éste ano teve
logar em Loulé, fazendo na mesma algumas
referéncias agraddveis ao nosso director sr.
Carlos d'Ornellas, o que agradecemos,

A BN Y o
Cambios do dia 14 de Junho de 1938
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TEATROS E GINEMAS

ROSALINA SAYAL

Depois dum horrivel sofrimento, que durava hd
trés anos, faleceu no passado dia 14, a distinta actriz
Rosalina Sayal.

Tomou parte em virias companhias de opereta,
comédia e revista, tendo-se estreado aos 20 anos no
teatro « Aguia d’'Ouror, do Pérto, na pega «O dinheiron,
Logo se principiou revelando artista de valor, a par
duma simpatia e dotes pessoais, que a tornaram esti-
madissima de toda a gente do teatro e daqueles que
de perto privaram com ela.

Rosalina Sayal era alentejana; filha dum pintor de
mérito, Adolfo Sayal, que mais tarde deixou a sua arte
para se dedicar ao teatro, constituindo com os seus
seis filhos uma «trouper dramadtica.

Sdo enormes os seus éxitos nos seus vinte anos de
artista, dedicados especialmente ao teatroligeiro. En-
trou nas revistas, «Paz Armadan, «Chd e Torradasr,
«Satde e Fraternidader, «Aqui d’El-Rei», «Bomba
Realr, e nas operetas «O Fador e «Alegria do Bairror;
etc.. A sua dltima representacio foi na revista «Pdo
Saloio«, apresentado no Apolo.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

MARIA VITORIA - 21 e 23 — «Os garotoss.
VARIEDADES - 20,45 e 25 — «Sempre em pé !s,
APOLO — 2] e 25 — «<Rebenta a Bexiga !»,

COLISEU — 21,30 - «Conquista de Lisboa aos mourosy,

CINEMAS

EDEN 21,30 - «Dois aldrabdess,

8. LUIZ - 91,30 — «Os rapazes da marinha».

TIVOLI = 21,30 - «Sete dias de epopeias,

CENTRAL — 21,30 — «Homem que se rehabilitou».
CONDES — 15 ¢ 21,30 — «A canciio da terras,
POLITEAMA — 21,15 — «Que dramals,

OLIMPIA - Das 11 48 24 horas—Sempre novos progranias,
CAPITOLIO — 91 — Programas variados,

ODEON - 21,3 — <A alegre locandeiras,

PALACIO — 21,30 — <A alegre Jocandeiras,

LYS - 21 - Programas variados com filmes escolhidos,
CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — Filmes de grande metragem.
PARIS - 21 — Sempre bons filmes.

SALAO PORTUGAL — Travessa da Memdria,

PALATINO - Rua Filinto Eiisio, C. V.

ROYAL — Rua Diireita da Graca, 100,

REX — 21,15 = «O grito de 1938»,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO».

PROMOTORA - Largo das Fontainhas, 19,

IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,

CINE ROSSIO - Programas variados.

EDEN-CINEMA — Alcéntara. %

CINEMA RESTAURADORES — Restauradores.

CINE ORIENTE — Avenida General Rogadas.

EUROPA — Rua Almeida e Sousa, G3.

CINE BELGICA - R. da Beneficéncia, 175 (a0 Régo).

SALAO IDEAL (Loreto)-Das 18 as 24-Sempre novos progranas
MAX-CINE—-Rua Barfio de Sabrosa, 27,

JARDIM-CINEMA — Avenida Pedro Avares Cabral.

BELEM JARDIM - Rua Bartolomeu Dias, 25-27,

JARDIM ZOOLOGICO—Exposicio de animais,
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NO MASSICO CENTRAL

As Belezas

DE

Auvergne

E=RE T
GRANDES TERMAS

NONT-DORE

A regido do Massico Central, é, sem divida das
mais bem caracterisadas da Franca, Esta regiio com-
preende duas das mais antigas provincias: sAUVER-
GNE E BOURBONAIS».,

Geolbdgicamente é um dos pontos do globo que
desperta imenso interésse,

O vulcanismo atingiu ali um tal desenvolvimento
que € possivel seguir no seu solo a evolucdo do mundo
atravéz de milhares de séculos.

Orograficamente a natureza acumulou sdbre o
Massico Central, montanhas interessantissimas, como
se podem ver, examinando a enorme massa circular
do aCantalv — que foi um dos mais extensos vulcdes
da terra—até a fantdstica cadeia dos Puys, com os
seus extintos setenta vulcdes, alinhados sdbre uma
extensdo de cincoenta quilémetros.

A linda provincia de wAuvergne» & hoje uma das
regides que os franceses e estrangeiros procuram, nio
s6 pelas suas afamadas termas de dguas medicinais,
como pelas emogdes e encantos que o turista encon-
tra, nos seus previlegiados rincdes.

Os excelentes centros para cura de repouso, também
ali abundam, devido & sua situaco, altitude, conforto
hoteleiro e bondade dos habitantes.

As maravilhas do Massico Central, sio hoje de
fdcil visita, gracas is diversas linhas do Caminho de
Ferro d'Orleans que a percorrem em todos os sentidos.

Como ¢ bem conhecido, as Termas que se encon-
tram nesta regido, tem hoje renome mundial e entre
elas destaca-se uma das mais famosas da Franca
“Mont-Dorer cognominada pelos seus conhecidos be-
neficios «A Providéncia dos Asmaticosn,

O magnifico estabelecimento Termal de «Mont-

-Dorer € modelar; pela sua grandeza, pelas suas ins-
talacbes e pelas excelentes dguas que brotam das
12 fontes que nascem na rocha vulcinica dentro do
grande balnedrio, o que permite que as dguas sejam
bebidas e aplicadas 4 safda das nascentes, e portanto
carregadas com tddas as qualidades medicinais.

Edificio do Casino

e um trecho do Parque de MONT-DORE

O vasto Estabelecimento Termal com os titimos
melhoramentos que a «Compagnie Fermier du Mont-
-Dorer lhe introduziu, ficou sem divida nio sé o
melhor da Franca, como dos mais completes que
existem.

A cura pela bebida ocupa um lugar primacial,
pelos resultados observados nos doentes das vias res-
piratdrias.

As inalagdes obtidas pelos nevoeiros do vapor
das dguas medicinais, é um tratamento original de
«Mont-Dorer e é hoje universalmente conhecido pelas

magnificas curas nas doencas dos bronquios.
Os banhos de imersdo, os banhos de vapor, os duches,

os demi-banhos e os banhos aos pés, formam dos me-
lhores complementos do tratamento, «Mont-dorien».

Também sdo notdveis as instalagdes do gaz termal,
captado no préprio lugar onde os doentes os aplicam
com grandes resultados, nos seus padecimentos.

A reeducacgio respiratéria, por exercicios racionais,
€ aplicada de forma, que assegura uma melhor venti-
lacdo pulmonar, e facilita o tratamento termal,

«A Compagnie Fermier du Mont-Dorer para cor-
responder ao constante aumento de populagio infantil
que procura estas termas para fortificar as vias res-
piratdrias das criangas, creou o belo Parque Infantil,
junto ao Casino.

Este Parque de Satde e Alegria, estdi munido de
material completo para todos os jogos e compreende
também, um vasto abrigo fechado, para no caso de
mau tempo, ou quando a montanha esteja enevoada,

ndo permitam os exercicios ao ar livre.
Como Mont-Dore estd situado a 1.050 de altura o

valor climatérico desta altitude, aliado is emanacgies
das suas fontes, torna o ar purissimo e benéfico, para
todos que sofrem das vias respiratérias.
Todos &stes conjuntos fazem de Mont-Dore uma
estacdo «Termalr sem rival, podendo classificar-se de:
Terra de Saude. Terra de Turismo. Rincdo de raras
belezas. . A. C,




HA QUARENTA ANOS

Da Gazela dos Caminhos de Ferro de 16 de Junho de 1888
T
Lourengo Marques e os empreitairos extrangeiros

Dor L. DE MENDONCA E COSTA

Tem-se reconhecido em Portugal que nio ha uma
empreitada de construcgilo concedida a exXirangeiros que
niio traga, como consaquencia, uma intervencio diplo-
matica o gruves cemplicagdes que nos custem rios de
dinheiro. -

Nem por isso nos penitenciamos, antes persistimos
no erre. :

A inveja loeal, mna corta inercia o falta do arrojo
para as grandes emprezas, a mingua de capitaes, as exi-
gencias impostas aos empreiteiros nacionais e até, muitas
vezes, o pequeno escrupulo no cumprimento dos con-
tractos feitos com emprezas portuguczas, alheinm aos
grandes trabalhos de obras publicas as inicix tivas do paiz.

Iim compensagio abrem.se despreoceupadamente, de
par em par, as porfas dos ministerios aos empreiteiros
extrangeiros; fazem-se-lhes as concessies, e quando eo-
megam as exigencins da fiscalisagiio, quando se faz a
entrega, quando se verifica que os lueros sito inferiores
4 espectotiva, em qualquer altura, sob qualquer forma
aproveitando gualquer ensejo, apparccem as exigencias,
logo patrocinadas pelos seus governos com uma tenaei-
dade o uma insistcneia que rogam ds vezes as raiss da
dosecortezia.

Sabendo isso, os extrangeiros invocam constanie-
mente 08 seus representantes, que se constituem tio
facilmente em verdadeiros procuradores.

Ha tempos, sabemos nés, que entrou uma reclamagio
d’um governo extrangeiro, contra a admissfio n'um con-
curso d’'nm fabricante nacional, sob o pretexto de que o
producto a fornecer estava patenteado por um seu sub-
dito, 0 que importava que sb este podia concorrer!

Esta doutrina, peregrina de si, pois que o fornecedor
podia apresentar um producto extrangeiro, mais extra-
nha se torna, quando se souber que nas questdes judi-
ciais movidas pela casa extrangeira a que alludimos, foi
sempre condemnada em Portugal.

Pois, nem assim. I o caso é que se nio realisou 0
coneurso. Fez pressio e logrou o que queria.

Nas grandes empreitadas, por maioria de razio, visto
sorem muito mais consideraveis os interesses, teem os em-
preiteiros sempre raziio; o thezouro paga as differencas.

1"0i assim no caminho do ferro do Sul e Sueste.

Foi-o tambem no porto de Leixdes, no porto de Lis-
hoa, em Ponta Delgada, cm todas as grandes obras em
que intervieram inglezes, francezes, belgas, allemiies, ete.

Sempre indemnisacdes! A do caminho do ferro da
Beira Alta esta latente. Latel anguis!

Deviamos estar curados. Mas nio. :

Em Lourengo Marques repete-se o facto

O governo, com grande imprevidencia, concede a0
americano Mac Murdo a linha férrea de Lourenco Marques
4 fronteira do Transvaal com 90 kilometros de extensdo.

Uma companhia ingleza encarrega-se da construecio,
assentando as travessas e os earris na areia.

Mas essa eonstrucelio, seguia, mesmo assim, frouxa-
mento. Mae Murdo oceupava-se mais da valorizagiio das
acgies em Londres do que da collocagie dos carris na
Africa.

Estava esgotado o praso da construcgiio.

O ministro da marinha fez como o das obras publi-
cas a respeito do contracto Hersent. Em harmonia ¢om

as clausulag do contracto foi rescindida a concessio.
Um acto pombalino, deliberaciio energiea.

Seguia-se por em hasta publica, no praso do seis me-
zes, alinha. Fazendo-seassim, a importancia que fosse paga
marearia a cifra da indemnisacfio a pagar a Mac Murdo.

Mag, o ministro pombalino niio se lembrou de que a
intervencio extrangeira pudesse apparecer, e surgia logo.

Vieram os Estados Unidos e veiu a nossa fiel alliada.
Portngal terminou 4 sua custa a linha o fez quasi que a
construceiio completa da parte jd executada, mas imper-
foita, Trocam-se notas e notas diplomaticas emquanto Por-
tugal eahia no regimen dus notas de papel om substi-
tuiefio da moeda metallica.

Consegue se que a questiio- sejn derimida n’om tri-
bunal eomposto de juizes federaes da Suissa, srs. Blasi,
Soldan e do professor de Basilica, sr. Hensler.

Protela=se a contenda. Redigem-se memorias. No-
meiam-ge engenheiros peritos que viio a Lourengo Mur-
ques visitar a linha.

12 0 ouro continna subindo.

Os ‘governos tinham delado alguns valores, ficilmente
realisaveis, destinados ao pagamento da indemnisagdio,

Tetes valores, em virtude de instantes necessidades,
somem-ge na voragem das bolsas extrangeiras, dando.
logar a grandes discussdes intestinas.

Fscrevem-se rela.orios e avalia-se a linha. Os inte-
ressados, sequiosos da indemnisaciio, que vae engor-
dando, impacientam-ge.

Activam-se os preliminares do processo, que ja nilo
péde dilatar-se muito. ;

Portugal prestava-se a pagar aos concessionarios
todo o dinheiro gasto pela companhia constructora na
execucio das obras, quantia que, segundo o relatorio
dos peritos Stockalpler, Nicole e Dietler, ascende a
6.370.000 francos. Mas os extrangeiros, beneficindos pola
rescisiio, pois estavam em vesperas de fallencia, exigem
seis vezes mais, isto é, o pagamento do capital accdes
com um premio de cem por cento, e 0 do capital obri-
gacdes, o que dd 47 milhdes de francos, mais os juros
desde 25 de junho de 1889. Podiam pedir mais |

Com o cambio que estd, chega a parecer uma indem-
nisacio de guerra.

As ephemerides d’este celebre pleito, sobre nm ponto
em que niio devia haver duvidas, sio as soguintes :

Em 1 de feverciro de 1882 fixou se o modo de pro-
ceder; a 14 de maio de 189 foram entrognes as memo-
rias elaboradas pelas partes ; a 3 de junho de 1895 foram
convidados os litigautes a apresentarem as suas provas
o o0s resumos dos argumentos ; a 24 de fevereiro senfenca
sobre provas complementares e convite para se presta-
rem novos esclarecimentos; a 31 do mar¢o de 1896 no-
meaciio do perito, engenheiro Stockalper; a 13 de maio
de 1896 sentenca a favor de Portugal que pedia 3 pori-
tos, sendo nomeados os dois restantes; a 7 de novem-
bro de 1896 partida do sr, Nicole para Lourengo Marques.

Niio ge pbéde dizer que tenha corrido vertiginosa-
mente esta demanda. :

Felizmente comeca a fazer-se luz sobre a questio,
luz que &6 beneficia Portugal, tio extraordinarias silo as
exigencias.

A imprensa snissa reflocte j& este aspecto da con-
tenda d’uma maneira mais favoravel para nos.

. Confiamos na imparcialidade do tribunal, mas estamos
certos de que nilo aproveitard aos 108808 governantes.

Todavia, a liglo é cara, principalmente se tiverem -
de pagar-se em bom ouro as acgdes de uma companhia
que nunca as chegon a liberar, nem mesmo a pagar por
conta d’essas acgbes cousa gue se visse.

Que hom negocio ser empreiteiro extrangeiro em
Portugal |
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SOCIEDADE “ESTORIL”

Horario—Assinaturas—Passeios
Excursoes — Tarifas — Regalias diversas

Um folhéto recentemente publicado pela Socie-
dade «Estoril», e que é distribuido gratuitamente nos
seus escritérios, contém indicagdes da maior utili-
dade para os passageiros da linha. Vejamos, rapida-
mente, as suas informagdes essenciais:

I — Os compradores de bilhetes com limite
de viagens nio carecem de desembolsar o preco de
uma assinatura anual para beneficidrem da reducio
correspondente a ésse periodo. Adquirindo uma
série cada més viajario na linha durante um ano
qudsi pelo mesmo prego que pagariam se fivessem
feito aquele desembolso.

Il — A diferenca considerdvel entre os precos
da tarifa ordindria e os das assinaturas com limite
de viagens pdde ser avaliado por éste exemplo:
um bilhete de 1.* classe entre Cais do Sodré e Cas-
cais custa 9§00 pela tarifa ordindria; ao passo que a
mesma viagem, nas assinaturas por séries, custa
apenas 2$52.

Il — E concedida nessas assinaturas a redugio
de 50 °/, aos estudantes, que possam viajar do Cais
do Sodré a Cascais por cérca de 60 centavos, ou
seja pouco mais que o correspondente a uma zona
nos carros eléctricos de Lisboa.

IV— A validade de uma assinatura de 52 via-
gens, ou seja pelo periodo de um més, pode ser
ampliada até um ano se na familia do assinante hou-
ver alguem com uma assinatura por aquele periodo.

V — Foram diminuidos os pregos das assinatu-
ras sem limite de viagens. Uma assinatura anual de
3.* classe entre Lisboa e Cascais, que custava
1.364$35, baixa para 1,104890. Por pouco mais de
3800 didrios o passageiro pode viajar em tdda a
linha as vezes que quizer.

VI — Estas assinaturas podem ser adqulridas
por 1, 2, 3, 6 ou 12 méses. Como acontece com as
assinaturas por séries, os pregos vio baixando
de harmonia com as diferencas estabelecidas entre
os diversos periodos, o que equivale a faculdade
concedida ao passageiro de dividir por 5 prestagdes
o pagamento de uma assinatura anual.

VIl — Desde o segundo domingo de Junho até
ao segundo domingo de Qutubro, um bilhete de ida
e volta do Cais do Sodré 4 Cruz Quebrada, em 3.*
classe, custa, aos domingos, apenas 2 escudos.

VIII — Por 12$50 compra-se um carnet que dd
direito 2 uma viagem de ida e volta ao Estoril em
2.* classe, ao transporte em auto-car entre a estagio
e o Casino, 4 entrada no Casino, e a uma despésa
de 2%50 no restaurante ou ne bar. Exceptuam-se
os dias de festa no Casino, nos quais serd necessi-
rio pagar a sobretaxa do prego de entrada.

IX — Gastando mais 3%50, ou sejam 16%00, o
passageiro tem direito 4 passagem de ida e volta,
em 2.* classe, do Cais do Sodré ao Estoril, ao trans-
porte no auto-car entre a estaciio e o Casino e a
jantar ou ceiar no Casino, gorgéta e taxa de turismo
incluidas. ki

X — Para as pessoas que prefiram as refei¢des
nos hoteis estabeleceram-se quatro pregos, de 25 a
45 escudos, conforme a classe no combébio e o ni-
mero de refeicdes, uma ou duas.

XI[—Por meio de uma combinacio de tarifas
com a C. P. e a Cooperativa Lisbonense de Chaf-
feurs, a Sociedade <Estoril> vende bilhetes para um
percurso que abrange o triangulo de turismo Lisboa-
Cascais-Sintra. Os pregos vio de 11$70 e 48870,
incluindo éste iltimo a viagem em 1.* classe e o
custo do almoégo e jantar com gorgéta e taxa de
turismo.

—= FSTF. NUMERO FOI VISADO =—
—= DPELA COMISSAO DE CENSURA =—

BABERIATRTINOOSIL VAFSULAMDY

Fornecimentos com=
plefos em ascovas
INDUSTRIA BACIONAL =
Avenida Presi-
dente Wilson, 08
Tel, 62627 -LISBOA

Catrabucha
para polir ferro

Para limpar tubos
de caldeiras

|Engraxe s6 com

MIMI

| a pomada preferida
Unido Industrial de Graxas, L.9®

| Avenida 24 Julho, 102

i JgoGal

Rua do Amparo, 51

| LISBOA
m Sempre Sortes Grandes!

<
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Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnon», n.° 116, 'I série, de 21 de Maio
publica o sequinte :

Manda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccao Geral
de Caminhos de Ferro, aprover o 1.° a.itam nto as instrugdes
provisdrias sdbre a sinalizagiio automdtica para a circulagdo
dos combbios Blok System automatico, apresentado p:la
Sociedade Estoril, para vidorar na linha do caminho de ferro
do Cais do Sudré a Cascais conforme o exemplar que fica
arquivado na referida Direccdo Geral.

Em conformidade com o artigo 5.% do decreto.lei n.” 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por des-
pacho desta Direcgdo Geral de 17 do corrente, o projecio do
aditamento {2.°) ao 2.° complemento & tarifa especial rn.” 22 de
drande velocidade, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses.

0O «Didrio de Govérno», n.2 118, Il série, de 24 de Maio
publica o seguinte :

" Em conformidade com o artigo 3." do decreto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por des.
pacho desta Direccdo Geral de 19 do corrente, o projecto de
aviso ao piblico anunciando a venda de bilhetes especiais de
ida e volta para viagens de fim de semena, proposio pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

O oDidrio do Govérnos, n.* 122, Il série, de 28 de Maio
publica o seduinte :

Em conformidade com o artigo 3." do decreto-lei n.? 27:€6°,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovadlo, por des-
pacho desta Direccio Geral de 24 do corrente, o projecto do
2% aditamento do 1.° complemento & tarifa especial n.° 22 de
grande velocidede, proposto pela Companhia Nacional de Ca-
miuhos de Ferro. 4

Em conformidade com o artido 5.° do decreto-lei n.® 27:685,
de 24 de Abril de ano prdximo pas:-ado, foi aprovado, por des-
pacho desta Direcgéo Geral de 24 do corrents, o projecto do
1,° aditamento & tarifa especial interna n.° 22 de grande velo-
cidade, proposto pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro.

O «Didrio do Govérnos, n,° 128, Il série de 2 de Junho
publica o segduinte :

Em conformidade com o arligo 3.° do decreto-lei n.® 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por des-
pecho desta Direcgio Geral de 25 dv corrente, o projecto de
aviso ao piiblico referente a reducéio de prego dos bilhetes
semanais para operdrios, proposto pela Companhia dos Ca~
minhos de Ferro do Norte de Portugal,

Em conformidade com o artido 5.2 do decreto-lei n.% 27:€65,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi eprovado, por des-
pacho desta Direc¢do Geral de 30 do corrente, o projecto do
1. aditamento a tarifa especial interna n.° 22 de drande velo-
cldade, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portudueses.

Em conformidade com o artido 5.° do decreto-lei n.¢ 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por des-
pacho desta Direcgdo Geral de 30 do corrente. o projecto do
3 ° gditamento ao 2.° complemento da tarifa especial n.° 22 de
grande velocidade, proposte pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

O «Didrio do Govérnos, n.° 113, Il série, de 18 de Maio
publica o seduinte :

Repartigio dos Servigos Gerais

Secclio de E di.

te, P

1 e Arquivo Geral

Por portaria de 4 de Maio corrente, visada pelo Tribunal
de Contas em 10:

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 26.° e £9.° do ra-
dulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos de
Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 168:242, de 17 de
Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos Caminhos de
Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas :

Da ré&de do Sul e Sueste:

Indcio Banha de Oliveira, factor de 2. classe — 179859 ;
Joaquim Anténio Chourigo, revisor de bilhetes de 1.7
classe — 501§82;

Menuel da Costa, condutor de 1.* classe — 575$38 ;

Angelo Alves das Neves, condutor de 2.7 classe 415440 ;
Antduio da Azenha, guarda-freio de 1.2 classe — 464575 ;
José Martins Caeiro, maquinista de 2.* classe — 578%65 ;
Menuel Mesquita, maquinista de 3. classe — 515$89.

Da réde do Minho e Doure :

Custddio José Onofre Barbosa, fizcal de revisores - 750586;

Bernardino da Cunha e Silva, condutor-fiscal -- 722825 ;

Antonio Audusto Nodueira, condutor de 1.° classe - 630521;

Manuel da Costa Pereira, condutor de 2.° classe — 523586;

Joaquim Gongalves Pereira, maquinista de 2. classe —
766838 5

José Pinto (2.7), maquinista de 2.7 classe — 728883,

(Séio devidos emolumentos, nos termos do decreto n.”
22:257). ]

O «Didrio do Govérno», n. 116, Il série, de 21 de Maio
publica o seduinte :

Por portaria de 4 do corrente més, visado pelo Tribunal
de Contas em 14 :

Rogério Vasco Ramalho, endenheiro director deral —
nomeado, ao abrido do disposto no artigo 23.° do decreto
n,” 24:124, para, em missfio de estudo, visitar os caminhos de
ferro italianos, com direito a transportes pados pelo Estado e
ao abono da ajuda de custo didrio de £ 4, num periodo médximo
de trinta dias, a abonar por conta da verba descrita no artido
12.°, alinea /), do orgamento do Fundo especial de caminhos
de ferro. (Ndo séo devidos emolumentos, nos termos do de-
creto n,° 222571, 5
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Por portaria de 12 do corrente més, anotada pelo Tribunal
de Contas em 16:

Carlota Teixeira, dactilografe do quadro permanente desta
Direc¢io Geral — desligada do servico para efeitos de apo-
sentacdo, nos termos do § tinico do artige 13.° do decreto
n.° 19:478, de 18 de Margo de 1931, e n.° 1.° do artigo 7.° do
decreto n.° 16:669, de 27 de Marco de 1929, a contar de 28 de
Margo dltimo, data em que foi julgada incapaz do servigo.

O «Didrio do Govérpo», n.° 118, Il série, de 24 de Maio
publica o seduinte :

Por contrato de 29 de Abril do corrente ano, aprovado
por despacho ministerial de 12 do corrente més e visado pelo
Tribunal de Contas em 18:

Carlos de Castro Pereira Pais, engenheiro contratado —
nomeado, precedente concurso, engenheiro mecénico de 3.2
classe, contratado, do quadro permanente desta Direccéo
Geral, ao sbrigo dos artidos 21.9 e 25.° do decreto-lei n,® 26:117,
de 25 de Novembro de 1935, cessando por éste efeito a sua
situacdo de contratado ao abrigo do artigo 10.° do decreto
n.” 13.510, de 12 de Abril de 1927. (Sdo devidos emclumentos,
nos termos do decreto n.® 22:257).

O «Didrio do Govérno», n.° 119, 1l série de 25 de Maio
publica o seduinte :

Por despacho ministerial de 20 do corrente més:

Salvador de Almeida, condutor de material circulante do
quadro transitério — concedidos sessenia dias de licenca sem
vencimento, ao abrido do artigo 14.° do decreto n.” 19478, de
18 de Marco de 1951, (Séo devidos emolumentos).

O «Didrio do Govérno», ne 121, 1l série, de 27 de Maio
publica o seduinte :

For despacho de 24 Maio :

Céndido Ferreira, mesire de obras, adido, dos Caminhos
de Ferro do Estado — concedidos trinta dias de licencga dra-
ciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478,

Nos termos do disposto nos artidos 1.° e 3.° do decreto
n." 27:256, de 23 de Novembro de 1936, se faz piiblico que estd
aberto concurso documental, pelo prazo de trinta dias, con-
tados da data da publicacéio déste aviso no Didrio do Govérno,
para o preenchimento das vagas de condutores de exploragio
de 3." classe do quadro permanente desia Direcclio Geral,
durante o prazo de dois anos, em conformidade com o dis-
posto na parte final do artido 3.° do mencionado decreto
n." 27:236.

Os requerentes dos candidatos, dirigidos ao director deral
de caminhos de ferro, serdio entredues na Reparticdo dos
Servicos Gerais desta Direc¢do Geral, indicando o nome, na-
turalidade, filiagdo, residéncia, nimero e data do respectivo
bilhete de identidade e serfio instruidos com os seguintes
documentos :

a) Bilhete de identidade ou certiddo narrativa do mesmo
bilhete ;

b) Certidao de identidade, pela qual prove ndo ter menos
de vinte e um anos de idade nem mais de trinta e cinco, ex-
cepto no caso de haver sido combatente da Grande Guerra,
pois o limite mdximo ¢ o de quarenta anos, ou ser jd funcio-
ndrio piblico, caso em que ndo estd sujeito a tal limite ;

¢) Certificado do registo criminal e policial, passado com
antecedéncia nio. superior a seis meses;

d) Documento comprovative de ter satisfeito os preceitos
do recrutamento da ledislacdo militar em vidor ;

€) Comprovando ter qualidades fisicas necessdrias para o
desempenho dc cardo a que se destina, o que mostrard pelos
atestados médicos a que se refere o decreto-lei n.° 15:518, de
29 de Maio de 1928, passados com antecedéncia ndo superior
a trés meses, devendo um deles ser passado pelo deledado de
¢aiije, provando todos frés que o candilato ndo sofre de
doenga contagiosa, particularmente de tuberculose contagiosa
ou evolutiva e que possus condigdes fisicas para o desem-
penho de fungdes piiblicas. Estes at-stados, que devem indicar
o niimero e data do respectivo bilhete de identidade do can-
didato. além do papel selado d:vem ter colados e inutilizados
selos fiscais da taxa de 10820 cads, devendo as assinaturas dos
médicos ser reconhecidas, @ excepcio do atestado passado
pelo delegado de saide. Estes atestados podem ser substituidos
pelo boletim de inspeccdo médica a que se refere a alinea b)
do artigo 21.° do decreto n.” 19:478, de 18 de Margo de 1951, a
requerimento do interessado, enderecado a S. Ex." o Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes ;

/) Piblica-forma da carta de curso de agente técnico de
endenharia ;

2) Declaraciio de honra a que se refere a lei n.” 1:901, de
21 de Meaio de 1935, nos termos da portaria n.® 8:127, de 5 de
Junho do mesmo ano (modélo n.° 3), devendo a assinatura do
candidato ser feita sobre um sélo fiscal da taxa de 2550 e re-
conhecida pelo notério ;

#) Declaragiio a que se refere o decreto n.° 27:003, de 14
de Setembro, de 1936, feita em papel selado e reconhecida por
notdrio a assinatura;

i) Atestado provando ter sido revacinado hd menos de
sete anos ;

/) Quaisquer documentos que os candidatos entendam que
devem ser apreciados pelo jiri, designadamente 08 respei-
tantes a trabalhos elaborados pelos concorrentes.

Pare os devidos efeitos se publica que, por despacho de
19 do corrente més, foi determinado superiormente que, nos
termos do disposto na alinea ¢) do artigo 19.° do decreto n.”
27:236, de 25 de Novembro de 1936, o jiiri do concurso para
condutores de éxploracio de 3.* classe do quadro permanente
desta Direccao Geral tenha a seduinte constituicdo :

Presidente — endenheiro chefe da 4.* Repartigdo, Rodrido
Severiano do Vale Monteiro.

Vodais — engenheiros civis de 2.7 classe Mério Dias Trigo
e engenheiro de minas de 2.2 classe Luiz da Costa.

O «Diario do Govérnos, n.° 118, 1l série, de 24 de Maio
publica o seduinte :

Reparticao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepcdo definitiva da empreitada n. 4 dalinha do
Vale do Tameda, de execugdo de pavimentagdo da estrada de
acesso ao apeadeiro de Gatdo, de que € adjudicatdrio Jodo
Monteiro Peixoto, aprovar o referido auto, e bem assim de-
clarar o mencionado adjudicetirio quite para com o Estado
des obrigaciies que contraiu em viriude do mesmo contrato.

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissiio a que se refere o decreto n.° 19:881, de
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22 de Maio de 1931, que sejam declaradas sobrantes, nos
termos do § 2.2 do arlido 2.* do decreto-lei n.” 22:562, de 25
de Maio de 1935, trés parcelas de terreno com as superficies
de 52m2 50, 147m2,95 e 8922 15, existentes a esquerda da linha
férrea do Cais de Sodré a Cascais, respectivamente, entre os
quilémetros 13,502.00 e 1551950, 15,504.00 e 13,536.00 e
15,583.00 e 13,848,00,

As referidas parcelas de terreno estdo situadas na fre-
duesia de Paco de Arcos, concelho de Oeiras, distrito de
Lisboa, e confinam: a primeira, ao norte e poente com caminho
piiblico, ao sul com caminho de ferro e ao nascente com her-
deiros de Carlos Alberto de Brito Luz; a sedunda, ao norte e
sul com caminho de ferro, ao nascente com caminho piblico,
e ao poente com ballio; e a terceira, ao norte e poente com
caminho de ferro e ao sul e nascente com caminho piiblico
e baldio.

Repartigdo de Exploragao e Estatistica

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pele Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcgéio Geral
dos Caminhos de Ferro, que seja aprovada a liquidagéio defi-
nitiva da darantia de juros da linha da Senhora da Hora 2
Trofa, apresentada pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugdal, relativa ao ano de 1937, e que @ mesma
Companhia seja paga a quantia de 2.645$55.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcgdio Garal
de Caminhos de Ferro,-que seja aprovada provisdriamente a
conta da garantia de anuidade (juros e amortizegdo) da linha
férrea da Senhora da Hora & Trofa, apresentada pela Com-
panhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, relativo
ao 1.° semestre do corrente ano (periodo decorrido de 1 de
Janeiro a 30 de Junho), e que & mencionada Companhia seja
paga a quantia de 587.108§35. X

ANUNGIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérno», n.° 114, Ill série de 19 de Maio
publica o seguint_e :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo do presente anincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de José Maria
Monteiro Quina Almeida, escriiurdrio principal, Divisdo de
Exploragdo, reformado n.° 2010, & pensiio de sobrevivéncia
por éle legada, como contribuinje da Caixa de reformas e
Pensdes da referida Companhia nos termos do regulamento
de 1887, concorrendo a sua divisdo ou impognando os pedidos
ja feitos em requerimentos de sua vitiva, Zulmira das Dores
Barros de Almeida.

Findo éste prazo, serd tomada deliberacéo na conformi-
dade das disposi¢des do citado regulamento, para os devidos
efeitos.

O «Didrio do Govérno», n.® 115, Il série, de 21 de Maio
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicagio déste antincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem
perante a Compénhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo

ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
sub-chefe de exploracdo, refoamado, do Minho e Douro, An-
ténio Coelho de Lacerda, aos quais se habilitam, nesta data,
Rusa Céndida da Silva Lacerda, Celeste Aurora Lacerda,
Maria de Lourdes Lacerda de Brito, Rosa Mardarida Lacerda,
Jacinto Fernando Coelho Lacerda, losé Rofino Coelho de
Lacerda e Anibal Augusto Coelho de Lacerda, viiva e filhos
do aludido reformado,

Findo o prazo sem contesta¢dio, serdo resolvidas estas
pretencgdes.

O «Diario do Govérnos, n.® 119, Ill série, de 25 de Maio
publica o seguinte :

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicagdo déste anincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as p-ssoas incertas que se julduem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
reformado n.? 304 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul &
Sueste), duarda rondista Domingos Antonio da Silva, aos quais
se habilita, nesta data, Maria da Conceicdo Rodero, viiva do
referido reformado.

Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida esta
pretensdo.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Anténio Pereira
Barra, maquinista de 2.9 classe, Divisdo de Material e Tracgdo,
contribuinte n.° 58, reformado n.® 1:370, & pensdo de sobrevi-
véncia por éle legada, como contribuinte da Caixa de Reformas
e Pensdes da referida Companhia nos termos do redulamento
de 1887, concorrendo & sua divisdo ou impugnando os pedidos
ja feitos em requerimentos de Jilia Pereira dos Santos Barra,
que também & conhecida por Jilia Pereira Barra, vidva.

Findo éste prazo, serd tomada deliberacgio na conformi-
dade das disposi¢des do citado regulamento, para os devidos
efeitos.

Comissdao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (51l ¢ £ugslz)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagio déste anincio no «Didrio
do Govérnow correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto. da. comissdo administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas
que se julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de
sobrevivéncia ledada por Domingos Antdnio da Silva, guarda
rondista, reformado n.° 504, falecido em 27 de Abril de 1938, a
qual se habilita, nesta data, Maria da Conceigdo Rodero, vidva
do referido reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-d deliberacéio em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

O tempo passa...
4 .mas Dspsaltos GALU ficam!

prefira pois os saltos GALU

Leacock (Lisboa), L.

AVENIDA 24 DE JULHO, 102
LISBOA
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S6 hd um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros «CONQUISTADOR?» teem 40 %
de folhias a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa

Agencia Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas e1m:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124, 1. (FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARV&O)
(FRONTEIRA PORIUGUESA)

End. Teleg : VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.

COMPANHIA DE SEGUROS

‘‘‘‘ Europea

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Dova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 20911
I B § s B O A

s,

i

Seguros de ACIDENTES e DOENCAS
TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seduros de DPassageiros, Bagag e_“ dori

Fabriea de Tintas
e Vernizes

Tintas e vernizes de todas as qualidades
& para todas as especialidades

Corporacao Indushral do NBIIE, b da

ORI
Rua de Bento Janior—PORTO

TELEFONE 4594

OZO0OINAIR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

Aplicagdes domésticas—purificacfio, desodorisacdio, eic,, do
ar das casas particulares, pequenos escritorios, etc.

Aplicagdes industriais

al) purificacio e desodorisacfio do ar dos cafés, restaurantes,
cinemas, teatros, grandes armazens, fdbricas, ete.

1] punflcﬂrﬂo e envelhecimento dos alcoois e vinhos e vinagres,

¢) no fabrico da cerveja, do alcool, dos oleos, sabdes, etc.

d) na conservacdo dos géneros slrmrntimo-. peles, erc ete,

Aplicagdes terapeuticas—no trat
da boca, afeccdes puimonares, azma, dlabetes, cicatrizaciio de
feridas, etc,

Representante exclusivo para Portugal de Procédés
OZ0OINATER

ILIDORO TOSCAND RICO Ciseon™" merer. aires

Vidal & Vidal

(Sucessores)
RUA DA VICTORIA, 9

TELEFONE 24738 LISBOoA

Mudancas e transportes em todo o Paiz,
domicilio a domicilio.
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS GRATIS
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Ji se vende em Lisboa & verdadeira FARINHA DE S0JA
« 5 ©O VW A K » .
preparada sob a direccdd do Dr. Berazller, da Unlvarsidade de (Oxford

Alime natural, completo, rico em matéria azotada, em vitaminas
@ lecitina, A venda nas boas casas, Pedidos aos unicos representantes
I.. CAa l.OEIR A, L..ba

Trav. Nova de S, Domi y 34, 1.°-Telefone 27965-LISBOA

Compannia Colonial e Navegado

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.9 Sabado de cada més pelas 12 h,

Carreira raplda da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 5.° sabado de cada m?s, pelas 12 h,

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
Exoriiorios (2 Rua da Alfandeds) TELEFONE 20052
iPérLo—Hua do Intante D Henrique, N.°
TELEFONE 2542

I Abecassis (maos) Buzaglos &

LISBOA : PORTO
Praga do Nunicipio, 32-2° Rua 31 de Janeiro, 15

Superfosfato de Cal, Sulfato
de Amonio, Nitrato de Sédio,
Fosfato Tomaz (Escorias) Cal
Azotada, Cloreto e Sulfato

:=: =: de Potdssio :-: :-:
Adubos conecentrados KURFOS

hanlut: + L

Percentagens gar por anilise

A nossa SECCAO AGRONGMICA
rasponde gratuitamente a qual-
quer consulta sdbre adubagdes

INSECTICID A S,
CONTRA 0S PARASITAS DE TODAS AS PLANTAS

SULFATO DE COBRE E ENXOFRE--BATATA PARA SEMENTE

Baia, Rio de

MALA REAL 'INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,

g‘Iam:iru, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da América do
Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antida Companhia teém as mais mod=rnas condi¢d~s de conforto e seguranca. Agen-
tes para passadens e carda: Em Lisboa: Para os paquetes da classe «tA» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.% Telefones : 2 5222-3-4, Para os paquetes da classe <H» E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1° Telefones: 26001 (4 linhas), No Pdrfc: Tait & C o Rua Infante D, Henrique, 19 Telefone: 7.

| FABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de Flandres

V. deJ. J. Nunes & C.* L.*
RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara—LISB O A

L ELEBONE:

lf‘__:_’il_gg'_i_;_a____de P;_i_p___c_l__ da Abelheira
TOJAL — LOURES

Papeis de todos os tipos
{RUA DA ALFANDEGA, 156/158 — LISBOA

DEPOSITOS

IRUA DOS CLERIOS, 6—PORTO

quimicos, industriais e

LhUSARLITE

Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, efc. Canalisacées de agua, gaz e vdrios produtos
agricolas para proteccido de
subterraneas eleciricas e telefonicas, efc.

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 -LISBOA-—Telefones 23948 e 28941
- Enderéco telegrafico: LUSALITE

redes
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SUISSE

7 R0
lles (ompas de pre="

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

FAQUEOMETROS
ALIDADES
TEODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho
em tddas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

** Rua dos Fanqueiros, 15,2

hoGDUN & G

DE NEW YORK

Rgéncia internacional de
informacdées comerciais

FUNDADA EM 1841
TR

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

15, B tos Fanqueiros

SUCURSAL NO PORTO

Avenita tos Aliados, o4

hE. o —1
- - E F,
I —_—

Vencedora dos Campeonatos
Mundiais de 1935-1936-1937

Adoptada nos servigos do Estado
A que produz mais e melhor trabalho

MAQUINAS DE CALCULAR FACIT
MAQUINAS DE SOMAR VICTOR

Sociedade Comercial Luso-Americana, L.®

R. da Prata-145 339-R. Sa da Bandeira

LISBOA PORTO

Telef. 22102 e 25281 Telef. 1248
=i
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. locomolivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindroa,
compound, a vapor sobrea-

. quecido, (para bitéla de

- 1670 m/m) da Companhia

. dos Caminhos de Ferro Por-

. hguéses da

BEIRA ALTA,

| tornecidas em 1930 por
i HEMSCHEL & SOHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»
circulam nas liphas Portuguesas da Metropele ¢ do Dltramar
Ha ja mais de meio século

;. que as lecemotivas «Henschel» sdo conhecidas e preferidas
~  _em Portagal e suas Colénias, onde se teem qualificade

Todos os «<EXPRESSOS» e «RAPIDOS» sdo rebocados
‘'em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTAMTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS
Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

4 28

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL - ALLEMANHA




