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CAMINHOS o FERRO

SA2>
FUNDADA EM 1888

REVISTA QUINZENAL

K R COMERCIO e TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN- | 7
COMPOSICAO E'IMPRESSAO CAS | ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO |

REDACCAO E ADMINISTRACAO
‘ Tip, Gazeta dos Caminhos de Ferro | ¢ AVIACAO | OBRAS PUBLICAS | AGRICULTURA /|

Rua da Horta Séca, 7, 1.°
Telefone: P B X 20158

MINAS | ENGENHARIA | INDUSTRIA | TURISMO
6, Rua da Horta Séca, 7 |

g CAMINHOS DE FERRO

AGENTES EM PORTUGAL

" ALSIMEES & PINA, 1 2

R.DAS FLORES.22.224
LASDOA

E
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DE NEW YORK
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FUNDADA EM 1841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

9, fna ﬂ_u_s_januuairus

SUCURSAL NO PORTO

et is Ui, 5 |

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

e

TAQUEOMETROS

s LB DES
TEODOLITOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 15, 2.0

Tlamos ter,-iinalmente,
AUTO-OMNIBUS

Emregime ABSOLUTAMENTE GRATUITO
e exclusivamente para os sécios da

Cooperativa HAuto-Recoveira

8. C. A. R L.

Calcada do Combro, 129, 1.°
LISBOA-—Telefone 2 8733

A modalidade adoptada pela Direccdo desta Orga-

nizacdo e estabelecida em Estatutos, permite ndo

como sistema, mas como regalia, o servico de

transportes em Lishoa. | Fica, pois, resolvide

um problema ha tanto tempo debatido e que estava
sem solugdo,

Continua aberta a inscrigio de SOCIOS
FUNDADORES e AUXILIARES

_ ‘Nota — Roga-se as entidades escolares, nossas asso-
ciadas, o favor de facultarem todos os elementos, a fim
de se ordanizarem zonas para a condugdo de alunos, ]
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Um bom H {/SBLA e
Chapeu A
significa 7 )

E-
Um Chapeu |-

: L
ELITE

Artigos Ceramicos da

Fabrica das Devezas, L.”

Tubos de grés e acessorios, azulejos,
bacias, estituas, vasos, colunas, cache-
pots, tijolos, barro refratirio e mosaico

C I'M E. N'T O S

62-Raa Vasco da 6ama-66 -- LISBOA
TELEFONE 61760

R 7 .
b O}\T
S imwA i
Thomaz da Cruz & Filhos, Ltd.’
Armazens de madeiras e Fibricas Macanicas de Serragéo

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LISBOA

Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
TELEFONE PRAIA 4
Escritorios — L. DOS STEPHENS, 4-6—LISBOA
Telegramas: SNADEK—LISBOA Telefone : 2 1868

Tinta Anti-Corrosiva

CARSON’S
A tinta mais resistente para tddas as obras
de GRANDE ENGENHARIA
DEPOSITARIOS

MARIO COSTA & CA L™
Rua do Almada, 30-1° e 2,°— PORTO — Telefone 2571

BATATAS DE SEMENTE

ERDGOLD (Ouro da  Terra)—FLAVA —
EARTHSILVER (Prata da Terra) — REGINA 101
As variedades que melhores resultados teem dado até hoje
Importagio directa de todas as outras variedades
e venda aos melhores precos do mercado
AZONITROKAL — O melhor adubo para todas
as culturas. Faca uma experiéncia e constatard
a sua superior eficdcia ;
Pedidos ao unico importador :

JOSE FERREIRA BOTELHO

LISBOA — Rua Jardim do Tabaco, 31 — Telefone 20462

PARA CONSTRUGAO IMEDIATA

VENDEM-SE
NO MELHOR LOCAL DE LISBOA

No magnifico bairro a rllue a Imprensa dos ditimos dies se tem
referido e que vem completar o plano de conjunto da modernis-
sima zona que tem como principsis edificios o Instituto Superior
Técnico, Paldcio da Estatistica, Casa da Moeda, etc..

AMPLAS AVENIDAS

O local onde, pelas excepcionais condigbes que redne, se jus-
tifica que os terrenos atinjam um valor superior a0 atingido em
qualquer outro. 5o
Ligagdo da Avenida Almirante Reis com a Avenida da Repiblica

OPTIMO EMPREGO DE CAFITAL PARA VALORIZACAO
FACILIDADES DE PAGAMENTO

TEIXEIRA & ALBUQUERQUE, L.DA

91, Rua Augusta, 95

PORTO—Rua Mousinho da Silveira, 140-1.°—Telef. 4160

SANCOS BRITO, L.

Exclusivista da:

CALLENDER'S CABLE & CONSTRUGTION C.2 LTD., do LONDRES
Material electrico de toda a especie

Tele)me 25228 R do Arco Bandeira, 5-3."

< | =4 | i3 oy
(S

Fixe bam éste numero
E a melhor Céra para méveis e soalhos, Da brilho
inconfundivel. Seca em 15 minutos. Impermeabilisa os
soalhos, porque tem base de «<COLORITE: e a «COLO-
RITE» ndo mancha com a dgua.

DEFOSITARIO GERAL:

Carlos Brazio da Motta

Av. Praia da Victoria, 17—Telef. 4 8537 —LISBOA
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Matos & Pires, L.©
Armazem de: i
MALHAS, RETROZEIRO E NOVIDADES

O maior sortido do Paiz
T. Nova de S. Domingos, 10 LISBOA

ELOS V:ixoe:
S . V E-N..D Ei?
Consulte-nos sempre
Retalhamos boa colecgio Nacionsl, bons exemplares,
primeiras emissdes. Variedade de sélos estrangeiros.
HORTA & CORDON, L.DA
Travessa da G'ora, 18, 2° (3 Av. 0a Libardade) — Tclel. 22706 —LISBOA

Feanmeilman & €.
ARAMEIROS
ARAME DE FERRO : Cru, queimado e zincado em todos os cali-
bres. Completo sortimento de g'a!alan, redes e teias metdlicas,
Crivos, peneiras e ratoeiras. CAPACHOS DE ARAME em tidas
as dimensdes, Esta casa tem teares para executar qualquer traba-
tho em teias metdlicas com brevidade, Executam-se todos os tra-
thos de arameiro, com rapidez e perfeicio.

38, Rua da Voz do Operdrio, 40 — Telefone 26217 — LISBOA

DESPENSA IDEAL
JOSE ANTONIO TRINDADE

IMPORTACAO-EXPORTACAO
Os artigos desta casa, sfio todos de esmerada escolha e os precos
os melhores do mercado. 0s pedidos de qualquer ponto do pais,
sdo executados com a maior prontiddo.

Telefone 2 0450 Telegramas : BERBORGES
186, Rua da Prata, 188 LISBOA

< geni© dog oo

LISBOA

FRANCISCO RAMOS

Vay FERRAGERS-Telel. 21762 3
4

{+]

tos, 5

o
Rug de Sa° nts

CASA SUISSA, LIMITADA

REUNE A ELITE AO CHA DAS CINCO
Pastelaria - Leitaria— Artigos para brinde—Vendas avuiso
dos Vinhos do Porto Fonseca's—Cevada «Lydia»—Chds
e @ Cafés das melhores qualidades - -

Praca D. Pedro IV, 96-97-98 e Rua do Amparo, 53-55

LISBOA Telefone 2 8083

Como obter uma JOIA
POR 5%00

Como possuir um RELGGIO de pulso, kélso ou de sala por 5$00.

§6 inscrevendo-se nas vendas a prestagdes com bénus pela Lotaria,

na Ourivesaria CORREIA & MOURA, L.da
da Moeda)

Rua de S, Paulo, 186 — LISBOA — (Préximo & Casa .

PIANO

;*’% N0vos & usedos das melhores marcas

Instrumentos e Acessorios
para: Banda— Orquestra—
Tuna — dJazz-Band — etc.

Consultem nossos precos
Casa GOUVEIA MACHADO
Rua Alves Correia, 152 — LISBOA

i ) (' ) S
Empresta-se sébre tudo que oferega garantia
NA «(COMERCIAL>
T. DA TRINDADE, 18 A 22 (Junto ao Chiado)
Telefone, 2 S0B8=2
Pede-se a fineza de ndo comprarem pratas e joias sem primeiro

verem as de penhor, que temos 4 venda nas melh
\Tem casa forte pl.l‘l & boa seguranca res chnplehen:
e

todos os objectos de valor).

1 A 11
BRIQUETES “"PEJAO
0 melhor e mais barato carvdo de cosinha
Fogdes a 51‘%1:;} e a prestagdes por. precos excepcionais
Tetefones)s e Empreza Carbonifera do Douro, L
{50565 (Delegacio do Sul)
Rua dos Sapateiros, 139, 3.°-D. LISBOA

Semanais tcdos podem adquirir Relogios de todas
as marcas, joias e objectos de ouro e pratas, ins-
crevendo-se jd, no sistema de Vendas a Prestacdes,
com Bonus em todas as lotarias, prazo de
pagamento 30 semanas, podendo o objecto ser
adquirido na primeira prestacio somente por 5$00.

RUA DE §. PAULD, 106 — F. de Sousa Torroais — Telel. 16508-LISBOA |

S I1.0OSs
ALBUNS, artigos filatélicos, séries completas, selos
avulsos, pacotes, TUDO PELOS MELHORES PRECOS

Escritério Filatélico de Eladio de Santos
R. BERNARDO LIMA, 27-R/C. LISBOA

MECA

COSE E REMATA

Leve e Silenciosa

. SSOLTAS
A 15 AFTANGA DS

L S PINTO

© 44-P.DO BRASIL-44/

A DECORATIVA
Antiga Casa Cunha da R. DA PRATA, 256-260
E a casa que possui o mais caprichoso
gosto em mobilias, Papeis Pintados,

————— Oleados e Estofos ———
PRECOS SEM RECEIO DE CONCORRENCIA
TELEFONE 23683

TELEFONE 28863

GABRIEL LUIS

A%;m_te de passagens e passapories
habilitado pelo Distrito de Lisbos, En-
carrega-se de documentos e passagens
em todas as classes, para a Euwropa,
Américas e Colonias,

Escritorio: R. da Prata_,_i_t_[l, 1.°—D_.T_l:_|380£ ( Proximo i

P. Comércio)

COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES
MENDONCA, L™
ROSSIO. 74. 1.°-D.— Tel. 2 7040

CONSTRUGCOES —COLOCACAO
DE CAPITAL SOBRE HIPOTECAS
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Diabeticos
E imperdoavel actualmente ficar-se diabético

Para curar a diabetes ndo existe na ciencia moderna
processo mais certo e eficaz que as curas fito-terdpicas
(tratamento pelas plantas).

DR. ARIBERT DE JAX (PARIS)

Aconselhamos 0 «GIA.X S.A.INE composto
de 15 plantas naturais reconhecndasfpelos eminentes espe-
cialistas como a medicaciio mais eficaz para lutar contra
as causas da diabetes e curd-la.

Cada caixa «Glysane» Esc, 25300

(Pelo correio sem mais despezas)

Agente em Portugal: A. TRAVASSO0S

- TRAV.pa PICARIA,$-B, 2.

Agencia [Internacional Aduaneira

MANUEL B. VIVAS, LIMITADA
TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas em:
LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DOARSENAL, 124, 1,2 (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAO)
(FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: VIVAS

PORTO

R. D, Estefania, 3, 2. F.— Telef. 50520 — LISBOA

B ANIS MABEL

O RElI DOS REIS DO ANIS

Estomacal-Digestivo
A VENDA EM TODA A PARTE

Aceitam-se Agdentes em todas
as localidades do Pais

£ FABRICA MABEL
' Rua Diario de Noticias, 40-B

LISBOA
Telef, 2 8394

Vidal & Vidal

(Sucessores)
RUA DA VICTORIA, 9
TELEFONE 2 4788 LISBOA

Mudancas e transportes em todo o Paiz,
domicilio a domicilio.
Despachos nas Alfandegas.

ORCAMENTOS GRATIS

COMPANHIA DE SEGUROS

ACOREANA

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada
FUNDADA EM 1892

CAPITAL: ESCS.: FORTES 400.0008
Sinistros  pagos até 1935: ESC. 2.444.191$71

Agentes Gerais LANE & C.*, L.>

Rua do Alecrim, 22 LISBOA Telafune 22384

“wZz= A M B=E A
O gue ¢ (ZAMBA?

ZAMBA & um cumpustu de dwersas pIamns nedlcmals
cientifi y QUE, T
formam um chd altamente benef:co a0 org‘amsmo mais ubul
A ¢ um produto honesto. E' de accio segura rms
doengas do estomago e intestinos, e nos vomitos,
azias, afrontamentos, dispepsias, gastrites, ete,
Actua contra as u!chﬁu do figado, rins e be.
xign, colicas hepaticas ou nefriticas, hidropesias,
albumina, etc., etc.
deve ser tomado )IEor todos, novos e velhos,
siios e enfermos. E' absolutamente inofensive,
Nio tem contra-indicacfia,
FPREGO DE CADA CAIXA 5§00

Distribuidores Gerais :

MARQUES D'OLIVEIRA SANTOS, L.pA
14, P. Luiz de Camdes, 15—Tel. 2145|—LISBOA
A venda em todas as farmacias e drogarias

Cimento TE]O

CaNTARIAS
e outros materiais de construcao

oo Morera Rao & Fils, b

54-F— Avenida 24 de Julho — 54-F

Telef. 2 69280 LISBOA

compannia Colonial e Navegacio

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° Sabado de cada més pelas 12 h.

Carreira  rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h,

Carreira da Guiné
Saidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14

Bselirios . (@ Rua da Alfandega) TELEFONE 20052
Pérto - Rua do Intante D. Henrique, N.2 9
( TELEFONE 2342
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"R ENCERADORA, b.PA
da tos gritis para todo o paiz i
. LISBO a PORTO
Av, R.elpﬁbllcl, - E-F Praca dos Poveiros, 110-1."
3243

1Isai os produtos cENCERITE:-

nos vossos soalhos e mobilias

Teief, 1771

= "

. <{ e —
| Vinhos-Azeites
O Estabelecimento Vino-Vito trata de todos os assumptun técnicos
relativos a estes dois productos, andlises ete,, Venda de todo o
material de analises, concertam-se Ebuliometros. .kpnrulhos para a
investigapdo de oleos exiranhos nos azeites, e para a investigagdo
de corantes artificiais nos pinhos. Prefira para as suas andlises o8
acreditados licores Vino-Vito. Peca esclarecimentos ao Estabele-
cimento VINU-VITO-Rua Caes de Santarem, n. 10 iao Caes da

Areia'. — LISHOA = Telefone 27130

——

REPI\RJ\I E}
1" — Com a& se fuma o tlbm: o papel fica em cinza.
22— E' de todnl o mais porque Ihe 0 cigarro
ks acéso, sem fumar demasiadamente.

I BEYO *\TE:I:RAS\

«RANSOME- RAP[ER»
A melhor fabricagfiio inglesa

FASSIO, I.TD. Rua Jardim do Regedor, 20-32

— Mantem-lhe o cigarro limpo e branco até ao fim.
Perola do Rocio
Casa especialisada em ché e café
BOLACHAS, CHOCOLATES E BONBONS
Encomendas para fora contra reembolso |
TELEFONE 20744 —RO0CI0, 105—LISBOA |

Telefone 200045 LISBO& |
UNIAO DE SUG?K'T'JW‘B 1.0 I
Casa I'mnlmla em 1895
Tubos de ferro e aco para guu, 'Pcnr.cs. Vedacﬁes e em
Ferro Fundido desde 1" 10" - 12 e 15", Chapas
Zincadas Onduladas de 2" ﬁ)xﬂ.ﬂ] e ’)“' nnxn.su Carris dn
C. P. de 8 metros, Bidons e Tanques de Ferro. Arame |
Farpado e Zincado .liso, Vigas em todos os tamanhos, il
Telefone 64214 i

_Rua dos Fanqueiros, 376, 2.'--Tslefun_g 28155 -- LISBOA

B el R MW s

Ultimas novidades em capas, romeiras, golas e peies finas.
Raposas nacionais e estrangeiras por precos de armazem

CHrASA A NA O

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA |
< K ™~ < © |

E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa- i|
rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritive, sepor.

t—i—1—1—3tado por todos os organismos:—:—:—:1—,; |

(CAFES: DESDE 3860 A 12800) o

T orrefaccdo Modelax, I.td." |

TELEFONE 4 3355 ‘ |

LISBOA ALFREDO CINTRA |

RUA FRANCISCO LAZARO, 1= (AOS ANJOS) |

|| reldgios de ouro, prats, ago, parede e meza das melhores marcas, |

Joalheria, Ourivesaria e Relojoaria
de MARIO DA CRUZ PIMENTA, LP4
Fundada em 9 de Novembro de 1956-NAO TEM SUCURSAIS ¢

CDmpra e troca nas melhores condigdes, ouro, prata e brithantes.
Nio comprem noutra casa sem primeiro certificarem a realidade.
OFICINA DE OURIVES E RELOJOEIRO-Colossai sortido de

34-A, Rua dos Anjos, 33-A, (antiga Rua do Registo Civil) |
(Préximo ao Cinems Liz e Intendente) -I.ISBOA_._

EFABRICA DE CARTAS DE JOGAR

Litografia e Estamparia de Folha de F]andrcs

V. de J. J. Nunes & C.” L.

I RUA FRADESSO DA SILVEIRA, 1-27
Alcantara—LISB O A

' TELEFONE

6411_9__

A ILUMINADORA DA ESTEFANIA, L™

Instaiagbes Completas para Agua
Gaz e Electricidade - m‘Jaque,agerr

e Cromagem em todos ns metais |

Rua Pascoal de Melo, 77— Telef. 4 4354 — LISBOA 'ii

"0 SUISSO ATLANTICO HOTEL |

Roga que experimentem o seu tratamento |
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3—Telefone 21925

W A e L Sy wu &= e S i

COMPRO POR ALTO PREGO
Porcelanas da China, servicos completos e pecas
soltas. Quadros g6ticos, mobilias, etc., etc.,
cautelas de penhores e recheios de casas completos "‘I

ELIEZEIR KAMENEZKY
R. S. Pedro Mcﬂnlara, 7I—Telef. 22652— LISBOA A

Automoveis com e sem Chauffeur

Das melhores marcas e de todos os modélos |
| ALUGAM-SE a pregos convencionais. |
|| Ensino répido e mddico na dugiio de Auto-Ligeire

| BLOCO CENTRAL, L.%—Rua Rodrigues S8amp:io, n.” 29

i Telefone 4.1439 NOVA GERENCIA

MANUEL FEHRElHALI

Adente de Leildes—Venda de propriedades
Leildes em todos os déneros e mercadorias

EM LISBOA E PROVINCIAS
Escritorio: Rua de 8. Paulo, !5 a IS (Junto ao Arco)
Telefone 2 4656 LISBOA

|i" I A = I C-i- o =
KOHO paralns € a4 restaties nOveE 8 el ; pard filsbod ¢

f‘ M AR MO H = s
|| Pelos meihores precos; {ampos para mesas de cozinha e para mo-
bilias. Forragem completa de casas de hanho et frentes de
pias
MARQUISES — Armacdes para mnntras e outros tﬂlbsth de |
serralharia cilvil com maior perfeicio e rapidez i

MADEIRA DE CASTRO, L.DA |
Ezcrltérim e deposito:—ffua Morais Soarés, 7- ‘l‘elel’one 4 0534 |

Privine,
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REVISTA QUINZENAL FUNDADA EM 1888

COMERCIO E TRANSPORTES - ECONOMIA E FINANGAS — ELECTRICIDADE E TELEFONIA — OBRAS PUBLICAS
— NAVEGAGAO E AVIAGAO — AGRICULTURA E MINAS —ENGENHARIA - INDUSTRIA E TURISMO

Integrada na <A iacio Portug da Imprensa Técnira e Profissional>»

e na «Federaciio Internacional da Imprensa Técnica e PeriGdicas

. GRANDE DIPLOMA DE HONRA: Lisboa, 1808;~ MEDALHAS DE PRATA: Bruxelas, 1807; Porto
PREMIADA NAS EXPOS]COES 1897; — Liége 1906;—Rio de Janeiro, 1908; Porto, 19534;—~MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1804

5. Lufz, (Estados Unidos) 1904;

Deledado em Espanha: EUGENIO DEL RINCON, Vicente Blasco Ibanez, 67-3.—Madrid
Delegado no Porto: ALBERTO MOUTINHO, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

Hié quarents anos, por BELCHIOR MACHADO

e OeG 6

ANO 50.° 16 DE ABRIL Numero 1208
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FUNDADOR .
| L. DE MENDONCA E COSTA DE
|
I : DIRECTORES vt
Eng.° FERNANDO DE SOUSA
e e s COAMINHOS SR ECFERKE O
| | -~ e e m———
| SECRETARIOS DA REDACCAO '
‘ OCTAVIO PEREIRA | Vido revestir-se de grande brilhantismo os festejos
' Eng. ARMANDO FERREIRA organizados pela CAmara de Loulé, em homenagem
REDACCAO aos antigos comhatentes da Flandres
g
| Eng.e M, DE MELO SAMPAIO
| DR. AUGUSTO D'ESAGUY . , i 3
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR [ ONFORME tem sido anunciado, Loulé
Dr. ALFOREDO ([}EgCHADO bk prepara-se para receber festivamente
ANTONIO GUEDES . L
JOSE A. DA COSTA PINA no .cha 1 de Nfa:o os componentes do
ALEXANDRE SETTAS antigo Batalhdo de Sapadores de Ca-
COLABORADORES minhos de Ferro expediciondrio a Franca em

General JOAO DE ALMEIDA | 1917 e que regressou a Portugal em 1919, que

General RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO |
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES |
Capitio de Eng.* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Engdenheiro PALMA DE VILHENA
Capitdo de Engd.® JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Capitao HUMBERTO CRUZ
Capiiio BELMIRO VIEIRA FERNANDES
Dr. PARADELA DE OLIVEIRA

DELEGACOES
Espanha — EUGENIO DEL RINCON
Porto — ALBERTO MOUTINHO ! s

L et 17 T AR S O e s P

LOULE — Vista parcial da Avenida José dn-.Custa Mealha

FRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS . : o s
em ndmero aproximado a 300 vio mais uma

AVULSO
PORTUGAL (semestre) . .  30$00 vez recebe? as homenagens dos triunfos alcan-
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00 cados iglo?losamente na Grande Guerra.
FRANCA () fr.o 100 Coincide a visit‘& dos Combatentes com a
AFRICA (») .. 72800 festa anual que a interessante vida de Loulé

promove todos os anos em honra de Nossa
Senhora da Piedade, gloriosa demonstracdo
religiosa a que o povo do Algarve assiste des-
lumbrado, pois é uma das mais curiosas mani-
festagbes de fé catélica e de nobresa.
O programa dque nos apresenta a Comissio
Fxecutiva dos antigos combatentes do «Sempre
. Fixe» é repleto de atragdes, e os seus compo-
nentes, entre oficiais, sargentos, cabos e sol-
dados vio ficar maravilhados na linda Vila de
Loulé, na comemoragiio do 19.° aniversario da
ke SMNAEA S o sua chegada a terra Portuguesa.
RUA DA HORTA SECA, 7, 1. Noutro local inserimos o programa com~
\P B X 20158 pleto dos festejos.
) Direccéio 27520 III

Empregados ferrovidrios (tri-

mestre)t oo i o w0800
Nimeroavulso. . . « « . . 2$50
Niimeros atrazados. . . . .  5$00

TELEFONES
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O_ PROBLEMA

DOS

CAMINHOS
DE FERRO

UMA SERIE DE CONFERENCIAS

Hé tempo surgiu a iniciativa de promover
uma serie de conferéncias destinadas a escla-
recer o espirito publico acerca do problema
ferrovidrio tdo mal estudado e [tdo mal apre-
ciado entre nés, apesar de ser um verdadeiro
problema nacional da maior importancia.

Foi escolhido para a primeira conferéncia
o Sr. General Raul FEsteves, antiso Coman-
dante do Regimento de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro e antes disso das fércas da espe-
cialidade que fizeram parte do nosso corpo
expedicionédrio portugués na Flandres, e antes
director das linhas do Sul-Sueste em ocasido
particularmente melindrosa. Administrador da

C. P. por delegacio do Govérno, conhece pois

o problema sob os seus multiplos aspectos.
Segue-se o autor do presente artigo com
47 anos de servigo em caminhos de ferro, que
depois de servir nas linhas de Sul-Sueste e ter
promovido e preparado a legislagdo de 1899
que instituiu a Administra¢do auténoma dos
Caminhos de Ferro do estado e criou o Fundo
Especial e apés 11 anos de servico intenso

nessa Administracdo, desde 1910 tem estado

ao servigo de diversas Companhias como ins-
pector técnico e consultor. Foi até ha pouco vo-
gal da Junta Consultiva e do Conselho Supe-
rior de Caminhos de Ferro criados por sua

iniciativa. Colaborador assiduo da Gazeta dos

!
Caminhos de Ferro, tem versado nela e nos
jornais da sua direcgdo os vérios assuntos fer-
rovidrios.

O Sr. Dr. Fezas Vital, distintissimo pro-
fessor de Direito da Universidade de Coimbra,
é, ha alguns anos, administrador da C. P. por
delegacdo do Estado. i

O Sr. engenheiro Vasconcelos Correia fez
com a maior distin¢do a sua carreira técnica
na C. P. nos diversos servigos e pertence, como
delegado do Govérno, ha 27 anos a sua Admi-
nistracdo, a qual preside actualmente com supe-
rior critério e grande prestigio. Tais sdo as
folhas de servico dos quatro conferentes.

A 1." Conferéncia foi feita em 11 do cor-
rente pelo Sr. General Raul Esteves na Socie-
dade de Geografia perante numeroso e selecto
auditério. '

O tema da Conferéncia era o Problema
Nacional dos Caminhos de Ferro e o seu de-
senvolvimento obedecia ao seguinte esquema,
que importa reproduzir: :

INTRODUGAO
r

Como foi estabelecido o sistema de comunicacdes
ferroviarias e snas caracteristicas

| comunica¢fes anteriores aos caminhos de
ferr().

2— O aparecimento dos caminhos de ferro e pri-
meira modalidade da sua aplicacdo.

3— A constituicio do sistema de comunicacdes
ferroviarias.

4 As caracteristicas fundamentais do sistema
ferroviario. 4

5 As possibilidades do sistema ferroviario em
completa laboracéo.

1|

Como se estabeleceu a industria de transportes
automoveis e suas caracteristicas

1 — Os inicios da camionagem.

2— A intervencio do FEstado no estabelecimento
do sistema de camionagem.

3— As caracteristicas do sistema de transportes
por camionagem. e

4— A eficiéncia do sistema de camionagem.
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I1I
A situagdo actual de regime de transportes

1 Fxame necessario das consequéncias resul-
tantes da actual situacdo.

i Consaq:uéncias de ordem financeira.

3 — Conseduéncias de ordem econdémica.

4 — Consequéncias de ordem industrial.

5— Consequéncias de ordem social.

6 _— Conseduéncias sob o ponto de vista dos inte-
résses do Estado.

7' — Definicdo da actual situacéo.

8— A posicio relativa dos dois sistemas de trans-
portes,

1V

As solugdes que o problema pode apresentar

1 — Hipéteses fundamentais a encarar.

2 A constituigio do sistema nacional de trans-
portes pela adopcdo exclusiva da camionagem.

3— Como pode ser realizada a identidade de con-
digges de exploragdes entre o caminho de ferro
e a camionagem.

4 A cooperacio dos dois meios de transporte
num sistema nacional subordinado a direccdo
superior do Estado.

5_ Aplicagio ao caso particular do nosso pafs.

Conclusdo

Foi magistral a exposi¢io—, que durante
duas horas teve sobremodo interessado o audi-
tério. O conhecimento da matéria, a rigorosa
anélise dos factos, a ldcidez e elegdncia da expo-
si¢do e o critério superior do interésse nacional
sobranceiro aos interésses privados, imprimi-
ram & ora¢io singular poder convincente e su-
gestivo.

Poderiamos tentar resumir ésse discurso
como fizeram vérios jornais: Li¢&o de tal valor
deve, porém, ficar registada na integra como
corpo de doutrina nas piginas da Gazeta. -

Limitamo-nos pois a tributar o louvor e
as felicitacdes devidas ao ilustre oficial.

A Conferéncia seguinte é feita pelo Sr. Fer-
nando de Souza em 25 do corrente sdbre o
duplo tema Sistemas de tarificacio.—Linbas
de via estreita.

Seguir-se-a em 28 o Sr. Dr. Fezas Vital

sobre A situacdo da C. P. perante a crise
actual.

A série é fechada com chave de oiro em 15
de Marco pelo Sr. engenheiro Vasconcelos Cor-
reia sobre a A vida da C. P..

Ter-se-a exercido assim um esforco sério e
bem intencionado para que o problema dos
Caminhos de Ferro seja devidamente esclare-

rido perante a opinido pablica.

[ S

O PROBLEMA NACIONAL

DOS

CAMINHOS DE FERRO

Conferéncia do Sr. General RAUL ESTEVES
em [l de Abril de 1938 '

»

Entre os problemas capitais que devem interessar aos
orientadores da politica de um Peis, o problema dos cami-
nhos de ferro é incontestavelmenie um dos que tem direito &
melhor atencéio, ndio 86 por se referir a um, elemento impor-
tante do patriménio nacional, mas também por se tratar de
um 6rgdo essercial da economia do Pais e de uma verdadeira
arma da Defeza Nacional.

Infelizmente, entre nds, éste problema ndo tem conse-
duido conciliar a merecida atencao, e, pode dizer-se, que s0-
bre éle pouco mais se tem feito do que atacar e criticar aque-
les que, por qualquer titulo, se encontram a frente das diver-
sas emprezas ferrovidrias, como se a éies competisse a reso-
lugdo de um assunto que envolve precisamente muilas ques-
toes relativas aos diversos ramos da administracdo pu-
blica,

Ainda tliimamente tivemos ocasido de verilicar como, no
préprio Parlamento, a propésito de uma restrita providéncia
dovernamental, o assunto de caminhos de ferro foi tratado
por uma forma tdo desgracada, e da qual nenhum proveito
resultou para a solucdo do problema, nem para o prestigio
das instituigdes parlementares, !

Enfim, procurando corresponder # gravidade do momento,
e no cumprimento dos deveres que me incumbem pelo meu
posto de servigo, eu venho trazer o meu modesto mas sincero
concurso para o estudo desta questao de tdo elevado interésse
nacional.

Antes, porém, seju-me permitido definir, desde jé, a minha
posiciio néste campo, 0 que eu considero ebsolutamente im-
prescindivel num meio, como &ste nosso, em que muitos 86
criticam aquilo que ndio puderam alcancar, e s6 louvam 08
actos ou as pessoas de quz esperam receber algum proveito
proprio.

Em 14 de Julho de 1927 fui «leito Administrador da C. P.
pela Assembleia Geral daquela data, mas recusei aceitar o
cargo, ndo tendo chegado a tomar posse.

Em 5 de Maio de 1928 fui convidado pelo respeclivo Mi-
nistro para desempenhar o lugar de Administrador da'C. P,
por parte do Estado, e aceitei &sse ludar nas condi¢des que
entio me foram expostas, e que eu tenho sempre procurado
cumprir, com a mesma dedicagdo que diligenceio empredar
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em todos os cardos que me sdo cometidos no servico do meu
Pais.

Muito desejarei que todos os criticos ficeis dos actos dos
outros possam explicar, pela mesma forma clara e precisa, o
modo como obtiveram os ludares que ocupam.

£ 8 @

Posto isto; vamos entrar na exposicdo do assunto que nos
ocupa : o problema nacional dos caminhos de ferro.

Convém acentuar que é precisamente o problema dos
caminhos de ferro que nos vai ocupar, embora hoje pareca
mais préprio que se encare a questdo mais complexa do pro-
blema dos transportes em toda a sua deneralidade,

Mas ¢ que, a meu ver, o problema que importa considerar
em primeiro lugar é o dos caminhos de ferro, pelas razies

d tais que adiante exporei, e é da solucdo que se en-
tenda dar a &sse problema que deverdo resultar, a meu ver, as
bases essenciais para o estabelecimento do plano deral dos
transpories nacionais.

Assim, comecaremos por ver como foi estabelecido, desde
o0 seu inicio, o sistema de comunicacdes ferrovidrias, como se
desenvolveu e caracterisou €sse sistema, e qual a fei¢do que
éle assumiu, dentro do ordanismo do Estado, quando atingiu
0 seu pleno desenvolvimento,

. Examinaremos, depois, como se deu o aparecimento do
novo ramo de transportes por automoveis, qual o critério que
se aplicou ao seu estabelecimento, e em que principios, assen-
tou o seu desenvolvimento,

Procuraremos depois assinalar qual é o aspecto geral da
situagdo criada pela concorréncia déstes dois déneros de
transportes, e os efeitos resultantes dessa cuncorrencna sob
o0 ponto de vista dos interésses nacionais.

Finalmente, das dedugdes l6gicas a que formos chegados,

tentaremos enunciar quais possam ser as solugdes justas que

o problema deve ter,
1

Como foi estabelecido, desde ha quasi um século, o sis-

tema de comunicagdes ferroviarias, e caracteristicas

que apresenta em relagdo aos outros meios de comu-
nicagio existentes

| — As comunicagdes anteriores uos caminhos de ferro.

Néo é nosso intento fazer uma histéria detalhada das comu-
nicagdes de transporte utilisadas desde a antiguidade.

E certo que na navegacdo dos antidos povos maritimos
como os fenicios e os cartagdineses se encontram os elementos
fundamentais do prodresso da sua civilisacio, como também
na réde de estradas empedradas do império romano nés po-
demos basear o estudo do desenvolvimento do seu poderio e
da expansdio da sua accio civilisadora.

Mas, para o problema que nos ocupa nédo julgamos neces-
sdrio remonter a tdo alta antiguidade, e para definir as condi-
coes do estabelecimento do sistema ferrovidrio basta, a nosso
ver, examinar as condigdes existente no periodo que precedeu
imediatamente o aparecimento dos caminhos de ferro, ou seja
0 primeiro quartel do século XIX.

Nos principios désse século, pode dizer-se que as princi-
pais comunicacdes existentes eram as estradas e os canais,
além da via maritima, cuja importancia era preponderante em
muitos casos, dado o rendimento pouco avultado das outras.

Nesse momento as estradas ndo constituiam, em regra, um
elemento a allura da miss@o que lhes deveria incumbir, quer
pelo escasso desenvolvimento da sua réde, quer pelo pouco
apurado da sua construcdo.

Os canais eram j& um melhor elemento de comunicacio,
mas compreende-se que a sua utilisaclo estava naturalmente
limitava pela sua situacdio geogrdfica, e o seu maior desenvol-
vimento encontrava dificuldades de ordem técnpica, e até de

ordem financeira, que ndo permitiam que féssem considerados
como um sistema completo de comunicagdes para o territério
de qualquer pais.

Assim, pode dizer-se que ndo havia naguela época um
conjunto de elementos suficientes e perfeitos, que podessem
constituir um sistema de comunicacdes nacionais.

Entre noés, podemos citar, como um exemplo interessante
da aplicacdo das comunicacdes existentes, o caso da Guerra
Peninsular em que as dificuldedes encontradas para as opera-
coes de reabastecimento do exército anglo-luso foram consi-
derdveis, e a ainda foi a via maritima o melhor recurso encon-
trado par obviar, em muitos casos, a essas dificuldades.

2 — 0 aparecimento do caminho de ferro e primeiros
modalidades da sua aplicagdo.

Foi nestas condi¢des que, por volta de 15925 surgiu o ca-
minho de Ferro.

Seria ocioso fazer aqui a histéria da sua invengio e das
snas primeiras tentativas, assunto gue & hoje bem conhecido
de todos os que se interessam por &ste problema.

Devemos, contudo, frizar que o primeiro periodo, de hesi-
tagdes e de tentativas, se prolondou, na maioria dos paises, até
cérca de 1840, e nessa data jd, em muitos paises, existiam
caminhos de ferro de certa extensdo, constituindo, porém,
troges destacados entre si, sem obedecerem a qualquer pro-
drama deral de tracado, e sem uniformidade de processo de
concessdo,

No entanto, os Govérnos faziam, desde entdo, incidir j&
a sua especial atencéio sGbre &ste assunto, e, do estudo e dis-
cussdo do problema na sua transcendente importéincia nacional,
comecaram a delinear-se muito precisamente as condicdes
derais que haviam de ser impostas a éste sistema de comuni-
cagdes, como elemento fundomental que teria de ser da prépria
organizacdo econdmica e social dos Estados,

E interessante citar aqui a opinido que, j& em 1832, no
alvorescer dos caminhos de ferro, era expendida pelo ilustre
endenheiro Augusto Perdonnet, numa memdéria apresentada &
Associagdo Politécnica de Paris, e em que dizia:

«A questdo dos caminhos de ferro néo € uma destas ques-
ties puramente industriais coja solucdo sé interessa aos
especuladores.

Esta questdo liga-se intimamente aos interésses morais e
materiais de um pais, e deve chamar a atencdo de todos os
que tratam da administracdo piblica e da economia nacional,

Nido se trata, epenas, dos beneficios de uma sociedade
de accionistas ; os caminhos de ferro, pelas especiais carac-
teristicas que apresentam, constituirdo um dos mais poderosos
meios da civilizecdo, e uma valiosa arma para a defesa de
um Pais.»

Embora, a mais de um século de disténcia da época em
que tais conceitos foram enunciados, pode dizer-se que éles
s#o ainda inteiramente aplicdveis na actualiddde, e que quem
os proferiu possuia um notdvel dom de previsdo que os acon-
tecimentos tém justificado plenamente.

53— A constituigdo do sistema de comunicagies ferro-
vidrias,

Estabelecida a nocdo fundamental do cardcter que assu-
miam as comunicagdes ferrovidrias dentro da prépria orgda-
nizacdo nacional, formularam-se entio as primeiras normas
taxativas a que havia de obedecer o sistema no seu conjunto,
e o Estado tomava defenitivamente para si a direcgdo e a
orientacdo superior do seu estabelecimento e do seu funcio-
namento.

Foi em 1842 que, em Franca, se promulgou a lei funda-
mental que continha um prodrama completo de politica ferro-
vidria, e, em ouiros paises, seduiu-se em breve um idéntico
procedimento.

A Béldica, ja em 1834, tinha tomado uma notdvel dianteira
com'a promuldacdo de uma lei daquela natureze, e deve
notar-se que, tratando-se de um peis cuja independéncia era
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iderada de ial impor-

bem recente, tal medida foi ¢
tlncia para a sua afirmacéo,

O notével economista Michel Chevallier dizia, a tal res-
peito :

<A Bélgica, em 1934, adianiando-se na obra dos caminhos
de ferro, a todos os drandes paises europeus, deve a essa obra
a sua prosperidade e até a sua prépria nacionalidade.»

Entre n6s, como é bem conhecido, foi em 1845 que se deu
o primeiro passo para a organisacdo de uma réde ferrovidria,
com o, contrato celebrado pelo Govérno com a Companhia de
Obras Piblicas de Portugal, seguindo-se depois outros con-

. tratos e concessdes que nem sempre, infelizmente, obtiveram
resultados lisongeiros.

De facto o progresso e o desenvolvimento das redes fer-
rovidrias, atravessaram, nos seus primeiros periodos, graves
vicissitudes, muito naturais num elemento de tdo consideravel
importéncia, que ia remodelar, por uma forma radical, todo o
sistema de comunicagdes de um pais.

Através dessas vicissitudes e das dificuldades, sobretudo
de ordem financeira, com gue as primeiras emprezas conces-
siondrias tiveram que lutar, a realizacdio do oéjectivo foi, con-
tudo, progredindo sempre, mercé principalmente do auxilio
que, por tdda o parte, os Govérnos julgaram dever prestar a
organizagdo de um sistema ferrovidrio de comunicacdes.

Tendo considerado, como dizemos, que o problema dos
caminhos de ferro tinha um caricter essencialmente nacional,
os Govérnos enienderam que era absolutamente indispensa-
vel fazer vingar a realizacdo daquele sistema de comunicagdes,
e, por isso, adoptaram-se normas gerais que vieram em auxilio
das emprezas, fixando-lhes por outro lado uma disciplina de
preceitos, a que todas deveriam obedecer na sua constituicéo
e actuacio.

fste modo de proceder tinha por fim fazer partilhar o
Estado com a iniciativa particular, os pesados encargdos que
represeniam sempre a construcdo e o primeiro estabelecimento
de um caminho de ferro, vincando-se bem, por outro lado, a
supremacia do mesmo Estado na posse e orientacéo do sistema
a realizar.

Os preceitos adoptados, neste sentido, eram de vérias
ordens podendo citar-se principalmente os seduintes:

a)— De ordem financeira— o estabelecimento, por parte
do Estado, de uma darantia de juro ou subvencéo quilométrica,
com o fim de estimular as Emprezas concessiondrias na cons-
trucéio das novas linhas.

b)—No tocante a construcio—a adopcdo de uma bitola fi-
xada pelo Govérno, e a obediéncia aos tracados indicados no
plano plano geral estabelecido pera a réde do Pais.

¢)— No tocanie a exploragiio — a obrigagdo taxsiwa de
menter a exploragio das linhes concedidas, com a ¢ a-
cdo expressa de que o abandono dessa exploracdo importaria
a intervencdo directa do Estado para manter a mesma explo-
raciio & custa da Empreza concessiondria.

Prescriciies desta natureza ndo tinham precedenies and-
logos nas comunicagdes existentes até entdio, e por aqui se
pode ver jd que as comunicagdes ferrovidrias revestiram,
desde o inicio, um caracter especial que lhes dava a compar-
ticipagdio intima do Estado no seu estabelecimento e explo-
racdo.

Da adopcdo das normas fundamentais com que o Estado
firmave assim a sua autoridade superior sdbre o sistema fer-
rovidrio, resultaram também as necessdrias modificagdes ope-
radas na situagdo existente para assegurar aquele sistema a
sua maior eficiéncia.

Assim, foram resgatadas muitas concessdes que tinham
sido feitas a vdrias emprezas, com intuitos de mera especula-
¢do, ¢ que se achavam em estado de faléncia, e procurou-se
concentrar a exploracdo num certo mimero de Grandes Com-
panhias, que mais facilmente pudessem fazer face aos pesa-
dos encargos que =la acarretava.

Foi, por essa forma, que por volia de 1857 se constituiram
em Franca as seis Grandes Companhias, que sensivelmente
tém assumido até hoje o encardo da exploragdo da réde fer-
roviaria francesa,

Para algumas das linhas cuja situacdo era menos favord-
vel, ou que ofereciam maior interésse financeiro, apresen-
tou-se o tiltimo recurso do seu resgate para serem exploradas
por conta do Estado, e esta é a origem das denominadas ré-
des ferrovidrias do Estado.
~ Entre nés, a questio esteve sempre num sensivel atrazo
de soluclio, e s6 em 1876 aparece o primeiro estudo valioso
sobre o plano deral da réde ferrovidria do Pais, devido a
iniciativa da Associaciio dos Endenheiros Civis Portugueses,
& essa base essencial €6 obteve uma sangéo definitiva no de-
creto de Qutubro de 1898, e remodelava também a constitui-
céio das chamadas linhas do Estado, as quais desde 1867, se
achavam no regime pouco favordvel.

4 — As caracleristicas fundamentais do sistema ferro-
pidrio.

Do que temos dito resulta bem claramente a nocdo de que,
por téda a parte, os caminhos de ferro, foram considerados
pelos diversos Estados, ndo como um ramo corrente de indus-
tria a explorar por quaisquer entidades particulares, mas sim,
e essencialmente como um 6rdio da actividade social e eco-
némica, fundamentalmente nacional, e que, por @sse facto,
constituiam um sistema ordanizado como patriménio.da Nagéo,
cuja exploragdo e usufruto seriam rigorosamente orientados
e fiscalisados pelos Govérnos. i

Na verdade, os caminhos de ferro constituem sempre um
elemento fund tal nos problemas de varia ordem em que
se envolve ume questdo de grandes transportes a distincia,
com seguraca e regularidade darantid e problemas desta
ordem surgem frequentemente quer no campo social, quer no
campo econdémico, quer até nas delicadas questdes da defesa
nacional.

Assim, os caminhos de ferro ficaram constituindo um sis-
tema nacional de transportes, com a sua especial feicdo de
interésse piiblico, e com as caracteristicas fundamentais que
néo se encotram nos outros meios de comunicacéo.

Entre essas caracteristicas podem apontar-se como essen-
ciais as seguintes :

1.2 — Em relacdo ao territrio nacional :

a) — Fixacio aos terrenos das linhas de transportes, de-
finindo a oriealagdo prevista para as correntes de trifego,
sedundo o plano deral formulado pelo Estado.

b) — Adopgdo ridorosa no seu iracado das condigdes
exigidas pelo servigo piblico, e designadamente des pres-
crigbes impostas pela defesa nacional.

¢) — Propriedade do Estado stbre tida a réde ferrovidria.

2.* — Em relacéio aos transportes :

a) — Possibilidade de execucéo de toda a classe de trens-
portes, e, em especial, dos transportes de drandes tonelagens
em condigdes da méxima seguranca e regularidade.

b)— A obrigatoriedade da exploragéio mesmo em casos
desfavoraveis para as Emprésas concessiondrias.

¢)— A prestacidio obrigatdria de servigcos ao Estado, em
védrios ramos de servigo piiblico,

d) — A ridorosa fiscalizacéio e policia dos transportes.

O simpl destas cldusulas permite concluir, de um
modo absoluto, que o sistema de comunicacdes ferrovidrias
constitue, de facto, um verdadeiro servigo piblico, intimamente
ligado ao Estado, e cuja regular exploragdo importa, antes e
acima de tudo, ao préprio Estado.

5— As possibilidades do sistema ferrovidrio em plena e
completa laboragdo,

Tendo atingido a sua fase de pleno desenvolvlmento.
sistema de comunicagdes ferrovidrias adquiriu um valor e uma
importéncia que nenhum outro sistema de transportes tinha
alcancado, e as suas possibilidades davam ainda margem aque
se Ihe atribuisse um maior grau de eficiéncia.
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Foi o que veio a comprovar o emprédo que éles tiveram
na Grande Guerra.

Na verdade, os Caminhos de Ferro na Grande Guerra
tiveram ensejo de patentear todo o seu valor como elemento
de actividade de um pais, nde sd sob o ponto de vista propria-
mente militar, como ainda na sua especial fungiio econdmica.

Foi deveras notdvel o esforco desenvolvido, durante os
quatro anos daquela Guerra, pelos caminhos de ferro dos
paises mais directamente atingidos pelas operagdes da luta, e
em todos éles o caminho de ferro se afirmou com a incontes-
tavel superioridade que lhe pertence.

Assim, em Franca, a réde ferrovidria, sem deixar de
acorrer permanentemente &s formiddveis exigéncias de ordem
militar, j& em 1916 tinha reassumido qudsi inteiramente a sua
fungdo comercial.

Sem nos alongarmos em demoradas citagdes, basta dizer
que o trifedo quilométrico atingiu naquele ano as seduintes
propor¢des, em relagdo ao do tempo de paz:

| ., LR R R 149 %/,
Orleang, 0, s, 166 °/a
Eptmdoc: h e s 147 9o
(37 Lot O AR B oL i

devendo notar-se gque esta illima réde sé dispunha de cérca
de 50 ®/, das suas linhas.

Assim, vé-se bem, por estes dados, como a eficiéncia do
sistema ferrovidrio, nio foi em nada deminuida pelas dificul-
dades ocorrentes, antes se verifica que, em muitos casos, a
sua eficiéncia ultrapassou bastante as possibilidades do tempo
de paz,

Ora, foi precisamente na Grande Guerra que se iniciou o
recurso aos transportes automdéveis em larga escala, e todos
sabem como ésses transportes tiveram um constante e desen-
volvido emprégo nas operacdes da duerra.

No entanto, e apesar désse facto, as opinides mais auto-
rizadas sdo concordes em afirmar que os caminhos de ferro
continuam a ser o elemento principal dos transportes estra-
tégicos, e que 86 &les permitem satisfazer &s operagdes de
maior relévo.

I

Como se estabeleceu a industria de transportes auto-
movels e caracteristicas que a distinguem do sistema
ferroviario

1 — 0s inicios da camionagem.

Pode dizer-se que foi depois da Grande Guerra que co-
mecou a tomar certo incremento o desenvolvimento dos {rans-
portea por camionagdem.

O largo emprédo dos transportes automéveis feito nas
diversas operacies daquela Guerra, embora em especiais
condigdes de aplicacdo, e com um objectivo muito particular,
trouxe posteriormente uma larda disponibilidade de material e
um considerdvel desenvolvimento da respectiva indistria de
fabricagio que favoreceram o primeiro impulso dado aquele
ramo de transportes.

Assim, comecaram a ser estabelecidas, por toda a parte,
carreiras de camionagem que de principio visavam especial-
mente o transporte de passageiros,

Estas carreiras ndo obedeciam, em regra, a nenhum plano
deral préviamente delineado, e as suas precdrias concessies,
feitas por uma forma completamente arbitrdria, ndo apre-
sentavam muitas vezes qualquer fundamento econdmico séria-
mente estudado.

Ao contrdrio do que sucedeu com o caminho de ferro, o
estabelecimento das carreiras de camionagem néo provocou
a devida atencéio da perte do Estado, e as estacies oficiais
néo procuravam avaliar bem o que se poderia esperar daquele
novo sistema de transportes, nem se interessaram mesmo

pelos graves reflexos ‘que a situacfio nascente iria produzir
no plano deral das comunicagcdes nacionais de transportes
e designadamente no sistema ferrovidrio considerado, como
dissemos, como um verdadeiro patriménio nacional.

Dai resultou que, a breve trecho, a confuséo estabelecida
era formiddvel, e que os prejuisos se estendiam lardamente
ndo s6 mos caminhos de ferro, mas até aos prdprios conces=-
siondrios de carreiras de camionagem.

Os interésses verdadeiros e incontestdveis sd existiam
afinal para a inddstria de consfrugdo de automdveis, pois que
aumentou consideravelmente o mimero de veiculos adquiridos
para as diversas carreiras, muitas das quais sustentavam uma
exploragdo em condigies absolutamente anti-econdmicas.

Foi 6 entdio que acordou a aten¢do dos poderes piiblicos,
que 'jd teriam de se defrontar com uma certa forma de inte-
résses criados, embora, de algum modo, & custa dos préprios
interésses do Estado.

Assim, entre nés, foi sé em 18952 que se nomeou um
comissfio para regulamentar o transporte por automdveis
pesados no servigo de passadeiros.

Nessa comisséio, de que eu fiz parte, ficou bem patente a
situagiio que acabdmos de expir.

Como resultado do trabalho dessa comissdo apareceu o
decreto que redulamentou aqueles transportes, e em cujo re-
latério se léem as seduintes elucidativas palavras:

«Em face das repetidas reclamagides feitas pelas emprezas
ferrovidrias contra o estabelecimento de carreiras em auto-
mdaveia pesados, e ainda a concorréncia desordenada enire os
préprios camionistas, de que resulta, ndo 86 a ruina de muitos,
como também uma irregular e deficiente exploracio das car-
reiras em prejuizo das regides servidas, resolveu o Govérno
nomear uma comissio para proceder ao estudo da redulamen-
tagdo dos transportes em automdveis pesados, e & sua conju-
daciio com os transportes ferrovidrios,»

Essa regulamentagiio ficou, de facto, estabelecida pelo
Decreto n. 22.718, na parte relativa ao transporte de passa-
deiros, mas, a nosso ver, o grave problema do sistema nacio-
nal de transpories continuava absolutamente de pé, porquanto,
tendo sido inteiramente descurado no inicio desta nova situa=-
¢do, apresentava egora maiores dificuldades em ser conve-
nientemente atendido, como o exigiam os superiores interésses
do Pais,

Posteriormente o desenvolvimento dado & camionagem de
mercadorias veiu adravar ainda mais a situacdo.

Para fazermos uma idéia dos factos, basta citarmos aqui
as palavras de uma tese apresentada ao Congdresso Nacional

de Automobilismo e Aviagdo Civil em 1937,
Nessa tese, intitulada «A indistria de transporte em auto-
mdveis», diz-se o seduinte :

«Com o advento do Estado Novo a nossa réde de estradas
surde qudsi miraculosamente das ruinas, transformadas as suas
pavimentagdes e perfis.»

Imediatamente o trdfedo em automéveis aumenta num
titmo que, pela sua rapidez se torna qudsi incontroldvel, e que
ndo pode na ordem ledislativa ser acompanhado e regulado
convenientemente.

Acontece entdio que o nimero de industriais de transpor-
tes e as viaturas transportadas de carga pululam no pafs sem
que a sua distribuicdo corresponda as necessidades regionais,
Cremos até que, em certo momento, iriamos encontrar regides
pletdricas de transpotes automdveis, superiores as necessida-
des e possibilidades do trifedo dessa redido, a par de outras
em que o material transportador € insuficiente. A mecénica do
fendmeno €, no entanto, simples.

O negdcio parecia rendoso, Pessoas insuficientemente
preparadas para a admiuistrocdo e execucdo désses transportes
lancam-se na indistria seduzidos pela fugaz miragem de fartos
e rdpidos lucros, \
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- Sem prepatracéo técnica ou cultural de qualquer ordem,
alduns désses indusiriais de gerac@o expontinea tomando as
receitas brutas como lucros, ignorando que o capital invertido
por cada viatura tinha de se renovar e realizar-se durante.a
vida da viatura, procedem de maneira a darantir uma faléncia
certa e a breve trecho.

A ligdo alheia ndo serve, porém ; a ledido dos indusiriais
sobe num ritmo assustador,

Surdem as necessidades de reparacdes em face dos cofres
vazios. E preciso digputar a carda,

Recorre-se enido & duerra de tarifas — guerra sem quar-
tel — em que se trabalha abaixo do custo para realizar dinheiro
seja como for. Aos industriais — de verdade — que sabem fazer
contas, falta a carda porque ela se escda para os loucos con-
correntes, O que hoje se verifica — espectdculo verdadeira-
mente de lastimar — pode resumir-se no seduinte quadro:

Concorréncia ilimitada interindustriais pela falta de tabe-
lamento dos servigos e pela auséncia de tarifas mini ; fretes
de retorno oferecidos ao pib'ico por pregos inferiores ao
custo, quando &sses fretes s6 deviam ser concedidos a indus-
triais dos locais de retorno; concorréncia dos particulares

que, isentos de impostos, oferecem fretes a pregos de impos- -

sivel concorréncia, confiados pa insuficiéncia da fiscalizagdo.

Esta verificagdo pode, e certamente levard a rufna todos

08 que inverferam capitais nesta industria.»

E comc se vé& um quadro tracado por médc de mestre, pors
€ subscrito pelo Presidente do Grémio dos Industriais de
Transportes em Automdéveis,

A esta deplordvel situacdo procurou o Govérno dar remé-
dio com a nomeacdo que fez, em 1955, de uma Comisséo para
regulamentar o trinsilo de mercadorias em automdveis pesados,
Comissiio cujos trabalhos se acham ainda em curso. :

E curioso, porém, natar, que contra os trabalhos, ainda
por concluir, desta Comissio jd aparece um pretesto, firmado
éste pelas Cémuras Sindicais dos agentes e importadores de
automdéveis do Porto e de Lisboa.

Neste documento, deveres interessante, quer pela oridem
donde dimana, quer pelos conceitos singulares que encerra,
atacam-se como ¢ jd da praxe, as emprésas de caminhos de
ferro, e entre outras afirmagdes notdiveis encerra a seguinte:

«A respeito da politica de transportes a opinido ptiblica
portuduesa receia que os interésses das Empresas dos Ca-
minhos de Ferro possam sobrepor-se aos interésses da Eco-
nomia Nacional.»

Ora, na verdade, &ste conceito que a opinido piiblica por-
tuguesa assim vem proferir pela voz dos importadores de
automdéveis, poderia ser bem equiparado a estoutro, que l6gi-
camente se deduz do que acabamos de vér expresso na tese
do préprio Presidente do Grémio de Industriais de Camio-
nagem :

«A opinido piblica portugduesa receia que os interésses
das Empresas construtoras de automémis possam sobreper-se
a0s interésses da Economia Nacional, e até aos da prépria
Camionagem, que estd amercada de ruina pela superabundan-
cia de veiculos nela empregados.»

E aqui temos como, muitas vezes, os assuntos de interésse
nacional podem ser apresentados em nome da chamada opinido
ptiblica expressa pelos importadores de material de caminhos
de ferro.

Mas, enfim, deixando éste ponto de vista dos interésses
particulares, que alguma influéncia, alids, procuram exercer
na solugdo do problema, vamos continuar a examinar o aspecto
deral da questdo.

2— A intervengdo do Estado no estabelecimento do sxs«
tema de camionagem.

_ Ao contririo do que sucedeu com os caminhos de ferro,
o Estado n#o assumiu para com a cariionadem aquele papel
superior dle direcgdio e orientagdo que 7imos ter invocado em
relacfio ao sistema ferrovidrio.

Isto proveiu evidentemente de que, no novo sistema de
transportes que se estabelecia ndo se encontravam aquelas
caracteristicas, logo desde os sens inicios, uma funcéo de
organismo nacional.

E facil reconher que em nada se procedeu neste caso,
como quando, pelo estabelecimento da réde ferrovidria o
Estado tomou logo uma posicéo dominante e rigorosamente
autoritdria,

Assim, aqui ndo encontramos nenhum vestidgio da prévia
fixaciio de um plano gderal de réde de transportes, ndo se véem
impostas quaisquer condi¢des obridatérias de servigo piiblico,
na onerosa proporgdo em que se fizeram aos caminhos de
ferro, niio houve a condi¢éo perentdria da obridatoriedade de
exploragdo mesmo em condi¢des dificeis, e enfim nenhuma
cldusula formal denuncia para com a camionadem aquele
cardcter de impreterivel servico piiblico que constitue a fei¢do
dominante de todas as concessies de caminhos de ferro.

A accdo do Estado, neste ramo de transportes, revestiu
antes o cardcter denérico da simples redulamentacdo e fisca-
lizagéio de uma indistria particular como qualquer outra,

Deve reconhecer-se, pois, que a situacfio ¢ bem diferente
para éste caso, e que o Estado, procedendo assim, marcou
logo, e muito, nitidamente a diferenca fundamental que existe
entre 0s dois sistemas de transportes, um dos quais o ferro-
vidrio nunca pode deixar de constituir um importante elemento
econdémico do patriménio nacional, e o outro 86 pode ser
encarado como uma' exploracéio industrial particular, cuja
posse material o Estado ndo reivindica.

53— As caracteristicas do sistema de fransportes, por
camionagem.

Embora apresente as suas incontestdveis vantagens, na
na fei¢do particular da sua conveniente aplicagéo, a camio-
nagem possue, no entanto, caracteristicas proprias que definem
o seu campo de acglo em condigles mais restritas do que o
caminho de ferro.

Assim, as caracteristicas essenciais do transporte auto-
mdével séio, sob éste ponto de visia, as seduintes:

a) — Uma feigdo particularmente, pode dizer-se, do seu
modo de acgéio, porquanto os transportes por automével ndo
apresentam o cardcter de universalidade que tém os transpor-
tes por caminho de ferro. Na camionagem ndéio ha, nem pode
haver, na sua completa deneralidade, a obrigatoriedade de
transporte qara qualquer mercadoria, ;

b)— Uma inferior capacidade de transportes, em condi-
cOes similares. A relacdo de capacidade entre um automével
e um combdio & de proximamente 1/75 no que diz respeito a
mercadorias, e de 1/20 no que diz respeito a passageiros.

A proporcdo do mimero de veiculos necessdrios para
igualar esta capacidade, traz para a camionagem um emprédo
de pessoal muito superior ao dos caminhos de ferro.

¢) — A impossibilidade de realizar, em boas condigdes
econémicas, o transporte de mercadorias pobres, como os
mineiros, os combustiveis, as materiais primas, etc.

d) — A impossibilidade de satisfazer as exigéncias dos
transportes de grandes tonelagens, e dos tansportes de qual-
quer natureza as londas distincias, em condicdes razodveis
de seduranca, rapidez e redgularidade.

Deslas caracteristicas resulta naiuralmente que a apli=
cacdo da camionadem tem o seu principal campo de ac¢do
nos transportes as pequenas e médias distincias, e no trans-
porte das mercadorias que se adaptem aos seus veiculos, e
que lhe assegurem um prego remunerador.

Como se vé éste sistema de transportes dosa da facul-
dade de poder escolher a sua mercadoria, ao pasto que o ca-
minho de ferro, pelas disposi¢bes taxalivamente da sua orda-
nizacdo, estdio sujeitos & obridacdo de transportes,

(Continua no proximo nimero)
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Ea_talhéo de Sapadores de Caminhos de Ferro

=

Festa anual de confraternizacio

No dia 29 de Margo, reiiniu-se, na redac¢io da «Gazeta dos Caminhos de Ferro», a
Comissao Executiva da Festa Anual de Confraternizacio do Batalhdo de Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, sob a direc¢do do seu prestigioso Presidente de Honra, sr. General Radl Esteves.

Os componentes da Comissio Executiva, acompanhados do seu Presidente de Honra

Tomou-se conhecimento de todos os trabalhos em curso, leram-se numerosas cartas de
adesdo a grande festa, que éste ano se realiza em Loulé.

O ntdmero dos inscritos para o banquete excede j4 em algumas dezenas, as inscricGes
dos anos anteriores. kil

Pelo entusiasmo que os antigos combatentes manifestam, prevé-se que a préxima festa
se revestird de excepcional brilho. :

Homehagem a um amigo a Mr. C. Cooper, chefe do movimento para o

continente da Southern Railway, pela sua aposen-

g i tacdo. Mr. C. Cooper, a quem foi oferecida uma
de Portugal

rica salva de prata com uma afectuosa dedicatéria

é um amigo de Portugal e contribuiu para a re-

Os agentes em Londres dos principais caminhos  ducdo de tarifas e passagens directas de Londres a

de ferro da Furopa, membros do Foreign Travel
Club, de que é presidente o sr. Anténio Mendonga,
director da Casa de Portugal, ofereceram num res-

taurante do West End um almdco de homenagem

Lisboa e Estoril, em carruagens directas.
Foram convidados representantes de diversas
organizacdes industriais e dos grandes caminhos

de ferro europeus e de turismo da Europa.
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O PROGRAMA DA FESTA

LE oo

e LOW

Batalhio de Sapadnres de Caminkos de Ferro

O progtama da festa que tem lugar no dia
1 de Maio préximo, de confraternizag¢do dos
Oficiais, Sargentos, Cabos e Soldados do Ba-
talhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro,
que fizeram parte do C. E. P. a Franca, para
comemorar o 19.° aniversario do seu regresso

a Portugal, estd despertando grande interesse.

[.OI.I[..E. — Ermida de Nossa Senhora da Piedade

Publicamos hoje o programa gue consta do
seguinte :

Dia 30 de Abril, partida de Lisboa (Esta-
¢8o do Terreiro do Pago) as 21,15. Chegada a
Faro as 6,30, de 1 de Maio. As 8 partida para
Estoy, donde seguirdo, as 9,45, para S. Braz
de Alportel, donde, finalmente, partirdo para
Loulé.

Em Faro os combatentes apresentardo
cumprimentos ao Municipio; em Estoy visita-
rio o Palécio, sendo-lhes, ali, oferecido pelo
respectivo proprietario, um «Pérto de Honra».

Em Loulé, pelas 11 horas, os combatentes
desfilardo em cortejo pela Avenida José da
Costa Mealha até aos Pacos do Concelho e
prestardo Homenagem aos Mortos da Grande
Guerra depondo flores nas lapides do Monu-
mento. E'm seguida serdo recebidos no Saldo

Eng.” Joaquim Abranches

Fsteve durante bastante tempo retido no
leito, por motivo de doengca grave, o nosso

Engenheiro Joaquim Abranches

prezado amigo e ilustre Ministro das Obras
Pablicas, sr. Major de Engenharia Joaquim
Abranches.

Felizmente livre de perigo, seguiu o nosso
ilustre amigo para a Curia, onde vai fazer uma
estacdo de repouso.

A «Gazeta dos Caminhos de Ferro» saida
o antigo e valoroso combatente do Batalhdo
de Sapadores de Caminhos de Ferro, expedi-
cionério a Franca, e deseja-lhe, muito cordeal-
mente, melhoras completas.

dos Pacos do Concelho, onde lhes sera feita a
ceriménia das Boas-Vindas. Apés esta ceri-
moénia, o cortejo dirigir-se-h& para o Largo, a
que vai ser dado o nome de Largo do Batalhdo
dos Sapadores de Caminhos de Ferro.

Das 13,30 as 16,30 realiza-se o banduete
na Sala do Tribunal.

Das varandas do edificio da Céamara, os
combatentes assistirdo ao desfile da Procissao
de Nossa Senhora da Piedade, itdo depois ao
Sérro, junto do Santuério daquela Senhora, e
as 22 horas regressario de camioneta a Faro,
donde tomardo combéio para Lishoa.

F, como se vé, um programa admiravel-
mente tragado, em que os antigos combatentes
vdo ser compensados dos momentos de angus-
tia que passaram na Grande Guerra.
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(Os CAMINHOS DE FERRO

EM

ANGOTL A

Delo Coronel de Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO

O contrario do que acontece na Colénia de
Mogambique, onde a construccio de cami-
nhos de ferro vai prosseguindo com um

ritmo’ acelerado, em Angola nada se tem feito,
desde que a Grande Guerra lhe paralisou as acti-
vidades fomentadoras.

Fom 1914 estava aberto um concurso para o
prolongamento do caminho de ferro de Malange.

Mas veio logo a seguir o estado de guerra e,
o concurso foi dado sem efeito.

O caminho de ferro de Mossamedes, também
em construccio nessa altura, ainda conseguiu
transpor a serra da Chela, por exigéncias das ope-
ragoes que em 1915 se desenrolaram no Sul da
Colénia, sob o comando supremo do General Pe-
reira d’Ec¢a, que era ao mesmo tempo Governador
da Colénia.

Quando porém a guerra acabou, nada se fez
para retomar as actividade que ela interrompera.

Alguns anos depois, sob a égide do primeiro
Alto Comissario da Republica, o problema ia
reviver com actividade desusada.

Pretendia-se assim recuperar o tempo perdido.

Virias brigadas de estudos percorteram a Cols-
nia de norte a sul e delinearam construces que
muito haviam de beneficiar a sua economia.

Pelo crédito .de trés milhdes de libras que a
Inglaterra, por essa ocasifo, concedeu a Portugal,
adquiriram-se algumas centenas de quilé6metros
de linha férrea com os quais se haviam de iniciar
as novas construcdes. 2

Mas quando o Alto Comissario abandonou a
Colénia, em 1924, os estudos ndo estavam ainda
ultimados e das construcbes projectadas ninguém
mais ouviu falar. :

Grande quantidade de carris e travessas com-
pradas, encontram-se—ha cérca de 20 anos —,
depositadas ao quilémetro 5 do caminho de ferro
de Ambaca, desfazendorse em ferrugem.

Do gigantesco esforco que o Alto Comisséario
exerceu, ficaram as célebres variantes do caminho
de ferro de Ambaca que os factos comprovaram
terem constituido um érro econdémico.

»oORoW

Tém sido os caminhos de ferro os factores mais
poderosos para o rapido progresso do continente
africano, que, ainda hd menos de cem anos, era
terra de lendas e de mistérios para a Europa civi-
lizada. O interior do continente era impenetravel.
Os europeus, ndo encontrando vias de comunica-
¢do naturais, ndo se aventuravam a’'devassa-lo.

Ainda nos meados do sécule XIX, raros eram
aqueles que conseguiam pér-se em contacto com
as realidades do Sertdo.

certo que a acgio dos portugueses em séculos
idos, preparira a ocupagio do interior; mas em
boa verdade, essa ocupacdo, ndo interessava de-
baixo do ponto de vista econémico.

Portugal ndo precisava de terras para se
expandir, nem carecia de matérias primas para as -
industrias. De resto, os poucos exploradores que
se aventuravam a travessia do continente, ndo
encontravam grandes riquesas que cubicar. :

Ao fim dos seus empreendimentos, sofrendo
ainda os horrores do calor, da fome, das febres e
de mil contrariedades que a aventura lhes tinha
ocasionado, tiravam o entusiasmo aqueles que
porventura se propusessem imité-los. .

. A posse do territério sé podia conseguir-se
«manu militari». E as comunicac¢ies com as guar-
nicoes do interior eram dificeis de manter.

N&o admira por isso que todas as tentativas
de ocupacdo pacifica fracassassem.

Abrir caminhos em direc¢do ao interior, para
que, se no dia seguinte se fechavam por falta de
transito aturado ?

Manté-los abertos, para que, se nio havia ri-
quesas a transportar por éles?

O pouco que do interior podia vir para ali-
mentar o comércio da permuta, era trazido a
cabeca dos pretos, tinico meio de transporte de que
entdo se podia lancar mio. -

Logo porém, que ali apareceu o caminho de
ferro, as condicdes modificaram-se radicalmente.
F as duas grandes colénias, Angola e Mocambi-
que, bem sentiram os efeitos da mudanca. F.sses
efeitos ndo foram, porém, tio grandes como nos
territérios vizinhos, onde exploracGes ulteriores
mostraram serem imensamente ricos em minérios
de grande valor.

Foram essas riquesas mineiras que determina-
ram a construgdo das grandes rédes africanas, bem
como dos caminhos de ferro atravez das nossas
duas grandes Colénias que com elas se lisam.

Infelizmente, no que nos deixaram, sémente
havia, e sémente ainda hé, possibilidades agricolas
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a explorar. Dai, ndo terem as construcdes ferro-
vidrias atingido nelas o ritmo que alcan¢aram nas
Colénias e nos paises que possuiam diamantes,
ouro, platina, cobre, etc., etc..

Sendo diferente os objectivos a atingir com a
construgio de caminhos de ferro, diferentes teriam
de ser os métodos a empregar para os alcancar.

Os caminhos de ferro com destino as regides’
mineiras, procuraram atingi-las pelo caminho mais
curto: 0s que procuraram a valorizacio agricola
dos territérios e a sua completa ocupacio, tinham_
de aproximar-se das regides mais produtivas e dos
centros mais populosos.

Foi por isso que 0 caminho de ferro de Ambaca
teve de andar aos zig-zags, de Loanda para o
Bengo; do Bengo para o Quanza: do Quanza
para o Luinha, ete., etc..

Em Portugal radicou-se a convicgdo de que o
grande desenvolvimento que o caminho de ferro
tinha, obedecera ao propésito de fazer muitos qui-
lémetros, em vista da garantia de juro quilomé-
trica que ao concessionario havia sido dada pelo
Govérno portugués. Nao foi assim. O caminho de
ferro de Ambaca seguiu a linha de penetracio e
procurou servir todos os lugares onde ji havia
interésses criados.

Restos de uma ocupacio agricola, que foi noté-
vel, ainda hoje se podem admirar no vale do
Bengo; nas margens do Quanza; na regido do
Cazengo, etc., etc., F. o caminho de ferro de Am-
baca tinha por objectivo servir todos ésses inte-
résses. F. de facto serviu-o0s. E tdo bem que, apezar
dos célebres variantes destinados a encurtar os per-
cursos, a linha primitiva continua a ser explorada,
donde resulta uma duplicacio de despesas sem
vantagem para o rendimento do caminho de ferro,
pois ao longo das variantes construidas ndo havia
nem ha interésses a servir. F

Dagqui resultou que a construgio das variantes
agravou o coeficiente de exploracio das linhas
em lugar de o melhorar como tanto se fazia mister.

No ano de 1914, o coeficiente de exploracio
das duas linhas; Ambaca e Malange, hoje encor-
poradas no chamado chaminho de ferro de Loanda,
era de 0,95.

As receitas da exploracio da linha de Ambaca
elevaram-se, nésse ano, a 346 contos e as despesas
nio atingiram 278. A exploracio de Malange man-
tinha-se deficitaria. As receitas eram ligeiramente
superiores a 40 contos e as despesas iam para além
dos 50.

Os dois caminhos de ferro deram assim a re-
ceita global de 346 contos e a despesa de 328.

Em 1936 a exploracio das duas linhas, agora
sob uma tnica direc¢éo, apresentou um déficit de
2.108 contos, com o coeficiente de exploracio
de 1,311]

Quere dizer: apés 22 anos de vida, a explora-
¢io é deficitiria, ndo obstante ser superintendida
por um Unico organismo, ao contrario do que em
1914 acontecia, peis havia duas administragoes
distintas, que, para cimulo, se guerreavam, com
manifesto prejuiso para ambas.

Basta dizer que ndo havia explora¢io combi-
nada. No Lucala havia duas estagdes de caminhos
de ferro, ao lado uma da outra, e nelas o triafego
era tratado com desconhecimento da sua exis-
téncial

E apesar disso, a exploraciao das duas em con-
junto, dava saldo positivo.

O caminho de ferro de Mossamedes tinha
ainda no primeiro semestre de 1914 saldo negativo,
logo desaparecido no segundo semestre désse mesmo
ano, em virtude da afluéncia do trifego motivada
pelo estado de guerra. E assim que o resultado
final do ano se assinalou com um coeficiente de
exploracio de 0,59, contra 1,20 que registara no
primeiro semestre.

Mas as medidas adoptadas em 1913 para acabar
com os deficits das linhas do Estado, deficits que
eram, como hoje, crénicos, deram resultados satis-
fatérios. Os prejuizos da exploragio iam a desa~
parecer, :

No caminho de ferro de Mossamedes o coefi-
ciente da explora¢io passou logo de 2,00 para 1,20;
e no de Malange também veio de 2,11 para 1,20.
Fm 1915 j4 a exploracio se fazia em ambos os
caminhos de ferro com saldos positivos.

Tal resultado conseguiu-se com uma reforma
radical nos metodos de administracdo.

Desapareceram as direcgies de Malange e de
Mossamedes e as Direcges fiscais de Ambaca e
de Benguela, Em seu logar criou-se uma Direc¢do
Geral que tinha a seu cargo a administracio das
linhas que eram pertenga do Estado e a fiscali-
zacho das que pertenciam a emprésas particulares.

A testa de cada um dos caminhos de ferro de
Malange e de Mossamedes foi colocado um chefe
de exploragio que tinha por missio expressa con-
seguir o equilibrio da exploragio. As receitas
deviam dar para as despesas. A administracio
classica foi posta de parte. A multiplicidade de
chefes: chefe de movimento; chefe de trafego;
chefe de via e obras; chefe de tracgio e oficinas;
chefe de fiscalisa¢do, que existia em cada uma das
linhas, tudo isso desapareceu. Em logar de serem
todos chefes, passaram a ser todos subordinados
de um chefe sé.

Os resultados foram 6timos como ja se de~
monstrou.

Foi porém sol de pouca dura a organizacdo
decretada e que tio bons resultados dera.

O engenheiro que foi posto a testa da Direc-
¢io Geral, assoberbado com trabalhos extraordi-
néarios, resultantes das operacdes militares que
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durante 1915 se realizaram no sul da Colénia, ndo
pode dar cabal cumprimento ao diploma orginico.

Os melhores elementos de que podia dispor,
eram militares e foram mobilisados. Em vio
pedia outros para os substituir. E. entdo, em lugar
de continuar a instar pela remessa de técnicos que
lhe faltavam, preferio recomendar uma nova reor-
ganizacdo dos servicos destruindo-lhe a unidade
de direccio.

Em lugar de uma direc¢io passava a haver
novamente duas.

Evidentemente, 56 uma crise de desalento grande
podia explicar uma tal reviravolta.

O Estado tinha entdo apenas 357 quilé6metros
de caminhos de ferro em exploracdo. E as linhas
pertencentes a emprésas particulares nio mediam
mais de 883 quilémetros.

i{Como se podia entdo asseverar que uma
Direccio s6, ndo podia superintender em tudo?

A verdade é que o esforco de 1914 se perdeu
e os caminhos de ferro voltaram ao Estado defi-
citario, ndo obstante o salutar exemplo dado pelas
emprésas particulares que continuavam a admi-
nistrar as suas linhas com saldos de exploracio
positivos.

Nio obstante isso, o Esfado teimou em lancar
mio do caminho de ferro de Ambaca que logo
entrou também em regime deficitariol -

E note-se que da conservacio da sua linha,
como das outras, ninguém cuidava por nio haver
dinheiro para tal.

OS CAMINHOS DE FERRO NO
TEMPO DO 1 ALTO COMISSARIO

A situacio era aflitiva quando o primeiro Alto
Comissario da Reptblica chegou a Angola.

Foi preciso tomar medidas urgentes e fazer
grandes dispéndios, quere com a acquisicio de
material fixo e circulante, quere com a reparacio
da infra estructura de todas as linhas, para que os
caminhos de ferro ndo tivessem de suspender a
exploragdo.

Novas organizacdes L entac derreinis g
Mas desta vez sébre moldes grandiosos, mais pré-
prios de uma réde extensa e de grande trafego, do
que de modestas linhas que ndo rendmm o sufi-
cientc para se manter.

O diploma legislativo n.° 228 do Alto Comis-
sario, datado de 30 de Dezembro de 1922, criava
uma Reparti¢io Superior dos Caminhos de Ferro
que devia superintender em todos os servicos de
caminhos de ferro e portos da Colénia,

Tinha subordinadas 3 Direc¢des a saber: a
direccdo do porto e Caminhos de Ferro de Loanda:
a Direccio dos portos e caminhos de ferro do Sul;
a Direccido do porto do Lobito, incluindo a fisca-
lisagio do caminho de ferro de Benguela e ainda

a Divisdo dos portos e caminhos de ferro do Congo,
(que néo existiam).

Ao servi¢o desta organizacio havia 28 enge-l

nheiros! E além deles, havia mais 10 funcionarios
superiores, como oficiais de marinha, etec..

Com o pessoal téenico do que dispunha, a Re-
particio organizou vérias brigadas que iniciaram
desde logo o estudo de muitas linhas férreas, ndo
s6, para dar continuidade ao caminho de ferro de
Malange, que havia a ideia de dirigir para nordeste
pelo.vale do Cambo, como para servir a regido do
Bembe, ao norte, e para oferecer uma ligacdo aos
caminhos de ferro do sudoeste africano, que viriam
a ger servidos por um porto a construir na bahia
dos Tigres.

A exploracio das linhas existentes intensifi-
cou-se, e manifesrtaram-se realmente indicios de
grande prosperidade. Mas a situagdo financeira da
Colénia ndo suportava uma actividade tdo intensa.

A Metrépole, por seu lado, ndo tinha recursos
para ir em seu auxilio e a obra caiu.

OS CAMINHOS DE FERRO
E A COLONIZACAO

Os caminhos de ferro de nada valem se as
regides que servem mndc estiverem ocupadas. A
rigueza, mesmo quando seja fructo das arvores
das patacas, precisa ser recolhida. Se ndo ha quem
a recolha, cai e apodrece.

Sabido que os territérios do interior de Angola
sio ricos em possibilidades agricolas, quiz o pri-
meiro Alto Comissirio encher de colonos ésses
territérios abencoados, para que éles colhessem os
frutos das suas possibilidades. Nao o conseguiu.

E o planalto de Malsnge, e o pais do Lunda, e
o vale do Cambo, e os terrenos do Quissol, ete.,
etc., continuam incultos porque ndo pdem 14 quem
os amanhe.

DPor isso o trafego ferro-vidrio que era insigni-
ficante em 1914, insignificante continuou a ser,
depois da tentativa fracassada, j

Em 1914, o trifeso de todos os caminhos de
ferro, tanto do Estado como das Emprésas parti-
culares, era insignificante: pouco excedia 80.000
toneladas.

Ambaca registava menos de 22.000 e Benguela,
que era ji a linha mais importante, transportava
pouco mais de 50.000. Malange dava 4.723 tone-
ladas e Mossamedes 7.927.

Em 1926, dois anos volvidos apés a saida do
primeiro Alto Comissario, o trafego das duas
linhas: Loanda e Mossamedes ainda nio atingia
60.000 toneladas.

O caminho de ferro de Loanda registou 54.000

e 0 de Mossamedes, em 1927 nio dava mais de 2.000.

* O caminho de ferro d: Benguela é que andava

jd préoximo das 125.000 toneladas,
Nio se diga que uma tdo grande tonelagem
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General Bernardo do Canto

]:@)OR ter atin- ; N

o gido o limite
de idade, passou a
situagdo de reserva
o sr. general Fran-
cisco Bernardo do
Canto, um dos
oficiais mais dis-
tintos da arma de
Infantaria, que
conta, durante 50
anos da sua car-
reira militar, uma
brilhante félha de servigos, que muito honra o
Fxército Portugués. Ao vermos afastar-se da

carreira das armas éste nosso presado amigo,
sentimos que éle ndo possa continuar a prestar

o seu valioso auxilio militar ao nosso Exército.

Os médicos e a publicidade

Parece que sempre deu certo resultado a célebre
conferéncia dos médicos e casas de material sani-
tirio para que a publicidade fdsse s6 toncedida 4
Revista dos Médicos.

De facto, recentemente, a casa Sanifas procurada
para fazer publicidade, informou certo angariador
que o sr. dr. Cortez Pinto havia tomado o compro-
misso com os médicos para sO conceder publici-
dade A sua revista, tinica da especiaiidade.

Como se vé parece que os médicos amigos
venceram a cartada e a publicidade agora ¢é s6 para
uma <Revista dos Médicos>.

Que admiraveis sucessos devem obter da publi-
cidade da referida Revista, os senhores negociantes
de material sanitirio e os médicos!

Inauguracdo da linha do Vale de Sabor

Por todo o més corrente deve ser inaugu-
rada esta linha férrea, que fara a ligagdo das
estacoes de Mogadouro e de Duas Igrejas.

era apenas conseqiiéncia da grande extencio da
linha, que nessa altura ja media 1347 quilémetros.

A grande linha de penetracio, que primeira-
mente se estabelecera e prosperara, era a de Am-
baca que ia de Luanda ao Camaxilo e Cuilo numa
extensdo que se aproximava dos 1.000 quilémetros.

Porque é que a linha férrea destinada a servi-fa

se deixou bater pela linha de penetracio de

Benguela ? :

Apenas porque na linha de penetracio do
norte, a ocupacao fraquejou, emguanto gueé nha
linha do sul se ia intensificando, gragas aos ele-
mentos que por 14 se haviam deixado ficar depois
da construcio do caminho de ferro e a muitos
outros que uma acgio inteligente do caminho de
ferro para la atraia.

Foi assim que, sem a menor intervencdo do
FEstado, foram surgindo, ao longo do caminho de
ferro, povoacdes risonhas que sio jai hoje o en-
canto de quem viaja na linha férrea, ou percorre
a estrada que também as serve.

Tem-se o Estado alheado por completo da sua
existéncia e por isso nelas se ndo encontra ainda
0 que é essencial, hoje em dia, & vida dos povos
civilizados. Nao ha esgotos; ndo ha dgua; nio ha
nada. Igrejas, F.scolas; estabelecimentos piblicos;
nada disso existe. :

As povoacdes, ja hoje numerosas, sio, digdmos,
de geracio expontdnea. Nasce uma casa; nascem
duas; nascem trés; cada um constroi onde lhe
apetece e por isso ndo h& arruamentos dignos
désse nome; ndo hé pracas; nao ha jardins. Tudo,
enfim, por fazer,

Mas enquanto que no interior de Benduela, o

caminho de ferro se tem interessado pela coloniza-
¢do, pela proteccio que dispensa aos Colonos e
pelo carinho com que os trata, no interior de
Loanda e de Mossiamedes, uma tal politica de
fomento é inteiramente desconhecida.

O planalto de Malange é fertilissimo; como
fértil é o planalto de Huila. Mas n@o h&, nem
num nem noutro, quem estimule a colonizacdo.

A-pesar-de tudo, Angola vai evolucionando.
Mas caminha com o ritmo de 10, quando podia
avancar com o de 100.

O preto, acossado pelas exigéncias do imposto,
nio tém outro remédio sendo produzir para se
desempenhar da obrigacio- do pagamento do im-
posto. E ndo s6 tem de produ.zir como' tem de
procurar mercado. Vao ja afastados os tempos em
que os «cafuzes» tinham de andar atrds dos pretos
para fazer negécio: hoje sdo os pretos que pro-
curam os comerciantes para fazerem o dinheiro de
due necessitam.

Por isso as exportagdes aumentam. Qutro
tanto se ndo da com as importagdes, porque no
interior ndo h& quem consuma: hi sé quem pro-
duza: é o preto.

F, triste constatar que todo o material ferro-
-viadrio de transporte, que segue para o interior,
vai vasio.

Do interior vem tudo: vem a lenha com dque se
cosinha; vem a 4dgua que se bebe: vem o fruto que
se come. Para o interior vai sé o modesto rancho
para alimentar os poucos brancos que comerciam
com os indigenas.

Colonos, verdadeiramente colonos, sio ainda
«avis rara in mare magnumoy», X
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ECOS & COMENTARIOS

todavia, as notas em alemio e francis. A margem dos valores que The
foram  atribuidos, encontram-se as seguintes observagdes: «Para &ste
aluno nenhuma drsore é excessivamente alta ; nenhum gradeamento

Por SABEL

ASEMPRE FIXE

S pracas do Regimento de Sapadores de Cami-

nhos de Ferro foi distribuido a seguinte elo-

duente saudagdo, que desejamos arguivar nestas
colunas :

«Sempre Fixe» é para os Sapadores de Cami-
nhos de Ferro, um emblema, um distintivo, um
grito popular e militar de orgulho e vaidade.

«Sempre Fixer era o simbolo da Unidade du-
rante a Grande Guerra, era o distintivo gue o
simples soldado mostrava envaidecido aos seus ca-
maradas de armas, nacionais e estrangeiros, era a
divisa que se lia na sua bandeira.

Fra o brado gue lhe saia da alma, gue o seu
patriotismo lhe impelia a gritar nos momentos cri-
ticos, nos momentos diticeis, nos momentos de pe-
rigo. F quanto ndo era consolador ouvir, entre o
ribombar do canhio e o matraquear das metralha-
doras, o humilde soldado dizer decidido e valente,
ao seu oficial : «Sempre Fixe».

Fixe, em linguagem popular, e portanto em lip-
guagem de soldado, quer dizer firme, decidido, va-
lente, corajoso, dedicado e cumpridor.

E os emblemas, os distintivos, sdo para o poves
sdo para os soldados. Sdo éles que ajudam a criar
o espirito do «corpo», o orgulho da Unidade a gue
S€ pertence.

O soldado de Sapadores de Caminhos de Ferro
tem orgulho no seu emblema, na sua divisa, bem
popular, bem sua, e que lhe fala a2 alma e ao cora-
¢do em linguagem humilde é popular, em linguagem
de soldado. E guando no momento de perigo nos
chamarem, nds responderemos com orgulho, bem
alto e prontos para tudo:

«Sempre Fixe»

Como temos vindo anunciando na «Gazéta», a
festa anual de confraternizagdo dos Oficiais, Sar-
gentos, Cabos e Soldados do Batalhdo de Sapado-
res de Caminhos de Ferro, que fizeram parte do
C. E. P. a Franca, realiza-se em 1 de Maio, em
Loulé.

HITLER E A LINGUA FRANCESA

A escola que Hitler frequentou, em Llns entre 1900 e 1905 des-
cobriu“se, hé pouco, um d i Tra-

ta-se duma caderneta contendo notas a seu respeito, as quais nos
ajudam a conhecer a formaciio do seu cardcter, cheio de optimismo e

de voluntariedade.
Excelente aluno em histéria, desenho e gindstica, nio eram altas,

mente altos.

O rapazito, um pouco cibuls, féz-se homem, desmentiu, no ale-
mio, o critério do seu professor, pois & hoje, sem duivida, o maior
orador da. alemanha, e s6 por atitude politica & que podera fingir
ignorar alingua francesa...

O"AUTOMOVEL E O CAMINHO DE FERRO
NAS GRANDES GUERRAS

EMOS nlguus que ‘o Ministério Britinico da Guerra resolveu

que dez mil elefantes, até agora as servigo do exército colonial

indiano, na Birmania, foss:m dispensados do servigo e vendidos, por
incapazes, sendo substituidos por automdveis.

Passararm de moda os volumosos animais. SEo mais dez mil
desempregados com gue a crise mundial se vai afligir.

A propésito, a revista donde respigamos esta noticia, afirma que
ji nio hi ito possivel sem automdveis e gue a conquista da
Abissinia 0 demonstrou com evidincia e rapidez.

Nio discordamos de todo em todo desta opinido, mas é preciso
também nio esquecer que 0 Caminho de Ferro tem desempenhado um
grande papel em vérias guerras. Ele & que torna possivel o transporte
de grandes massas de tropas e de cargas pesadas. Desempenhou e de-
sempenhard ainda por muitas dezznas de anos um grande papel. O
automével serd um colaborador dos Caminhos de Ferro — ¢ niio estes
do automével.

AVELINO DE_ALMEIDA

ODOS se recordam ainda de termos perdido, hé alguns anos, o

antigo camarada de «O Século», Avelino de Almeida, jornalista

de nome e uma figura marcante no jornalismo republicano do
nosso pafs.

Pois alguém alvitrou gque em Sintra fosse dado a uma das ruas
da formosa vila 0 nome d'aguele nosso colegn, que em vida foi am
exemplo de honestidade e competéncia. ]

A Cimara de Sintra, que & sua frente tem também um homem
de’ envergadura moral e intelectual — o capitio Jodo Soares — vai o
nosso cartio for¢ando o pedido que lhe foi dirigido, porque Avelino
de Almeida, natural de Sintra, foi um grande amigo do Conselko e do
seu povo.

VIAJANTE DISTRAIDO

ERTO viajante, muito conhecido como afamado distraido, enca-
minhava-se & pressa, do hotel onde se hospedara para a estagio
do Rocio, quando, em certo momento supondo o relégio da estagio
atrazado vai verificar o seu para controlar e nota que o nio trazia.

Chamou o corretor do hotel e disse-lThe :

— Vai ji num ripido ao hotel... e sobe ao primeiro andar,
guarto nimero vinte e sete, e vé 5e encontras em cima da mezinha de
cabeceira o meu relégio. Mas vai répido. ..

Passados poucos minutos, o mogo elegante regressa, eshaforido, e
ji 0 combdio em marcha e, mal podendo dizer palavra, diz:

— Sim, senhor; o reldgio estd, de facto, em cima da mesinha da

noite.

O tempo passa...
e .i?igoospszltos GA I_U ficam!
prefira pois os saltos GALU

Leacock (Lisboa), L.“®

AVENIDA 24 DE JULHO, 02
LISBOA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

TEREETEARHRIET

O «Didario do Govérnon, n.° 62, | série, de 17 de Margo;
rublica o seguinte diploma pela Ministério das Obras Piiblicas
e Comunicagies, 8. Reparticio da Direccdo Geral da Con-
tabilidade Puiblica:

Decreto n.” 28:525

Considerando que pelo § tnico do artigo 1.° do decreto-lei
n.® 20:618, de 4 de Dezembro de 1931, foi mandada reservar
para a construcéio de casas para o pessoal das linhas férreas
do Estado a quantia de 7:520.000&% do empréstimo de 100:000,0005
para melhoramentos nas r. feridas linhas, autorizado pelo ci-
tado diploma.

Considerando que de conta da citada verba foram dis-
pendidas as seguintes quaniias:

Ano econémico de 1933-1934 , . . 719.874329
Ano econdmico de 1954-1935 . . .  5:655.261890
Ano econdmico de 1936. . . . . . 2490485890
Ano econdémico de 1937. . . . . . 557.878542
7:255,500851

Saldo. « . .. 246.489%49

Considerando que importa inscrever no actual orcamento
o saldo existente, afim de ter a devida aplicacdo;

Com fundamento no artigo 2.° do decreto n,°24:914, de 10
de Janeiro de 1935, e mediante proposta aprovada pelo Mi-
nistro das Financas, nos termos do mesmo artido;

Usando da faculdade conferida pelo n.? 5.2 do artigo 109.°
da Constitui¢cdo, o Govérno decreta e eu promulgo o seduinte :

Artigo 1.° No capitulo 5. e n.? 3) do artigo 49.° do orga-
mento do Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes em
vigor para o corrente ano econémico € inscrita a quantia de
246.409%49, onde constituird a alinea d), sob a rubrica «Cons-
trugdo de Casas para o pessoal dos Caminhos de Ferro do
Estado-, nos termos dos decretos n.%5 20.818, de 4 de Dezembro
de 1931, 22 776, de 29 de Junho de 1933.

Art. 2° No orcamento das receitas do Estado é inscrita
igual importancia no capitulo 9.9, artigo 241.°-B, sob a rubrica
«Produto do empréstimos e sub-rubrica «Obras e melhora-
mentos nas linhas férreas do Estados.

Este crédito foi regdistado na Direccdo Geral da Contabi-
lidade Publica e a minuta do presente decreto foi examinada
e visada pelo Tribunal de Contas, como preceitua o § tnice
do ariigo 368.° do decreto n.® 18:381, de 24 de Maio de 1930,

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Diario do Govérnos, n.? 68, Il série, de 24 de Margo
de 1938, publica.o seguinte:

Em conformidade com o artigo 3.° do-decreto-lei n.? 27:665,
de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado, por
despacho desta Direcciio Geral de 17 do corrente, o projecto
de aditamento & classificagdo deral de mercadorias, reduzindo
para 5 e 6 toneladas o actual minimo de vagéo completo, ou

completo, ou. pagando como tal, das rubricas «Peles sécas de
bifalo, coelho ou de lebre, ¢ado bovino, caprino, cavalar,
muar, asinino-e lanidero», proposto pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portudueszs, em nome das restantes em-
présas ferrovidrias.

O «Didrio do Govérnos, n.° 72, Il série, de 29 de Margo
publica o seduinte: !

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n.*
27:665, de 24 de Abril do ano proximo passado, foi aprovado,
por despacho desta Direcgiio Geral de 24 do corrente, o pro-
jecto de aviso ao piiblico (a.itamento ao aviso A N 525) rela-
tivo a teras recomendadas para transporte de fruta, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

0O «Didrio do Govérnos», n.? 73, 2,* gérie, de 30 de Margo
de 1938, publica o seduinte :

Para os devidos efeitos se publica que, em 5 de Fevereiro
findo, foi demitido, por motivo disciplinar, pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses, onde se encontrava
prestando servico, nos termos da redra 3. do artigo 15.° do
contrato de arrendamento das linhas férreas do Estado, de 11
de Marco de 1927, .0 revisor de bilhetes de 2. classe da réde
do Minho e Douro, José Fortunato Caldeira, que, a data do
referido arrendamento, tmha a catedoria de nspirante a revi-
sor de bilhetes.

O «Didrio do Govérnos, n,® 75, 2.% série, de 1 de Abril
publica o segduinte :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.”
27:665, de 24 de Abril do ano préximo passado, foi aprovado
por despacho desta Direc¢lio Geral de 28 do corrente o pro-
jecto de aviso ao publico anunciando a venda de bilhetes di-
rectos, simples, das procedéncias de Mealhada a Aveiro e de
Souselas a Coimbra e a Alfarelos para eldumas estagdes,
apeadeiros e paragens da linha da Beira Alta ou vice versa,
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses da Beira Alta,

O «Didrio do Govérnos, n.°0 70, Il série, de 26 de Marco
de 1938, publica o seduinte:

Repartigao dos Servigos Geralis
Secclio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

Declara-se, para os fins convenientes, que Jodo Ribeiro
Gongalves, endenheiro civil, desistiu da sua nomeagdo para
o ludar de endenheire civil de 5.* classe do quadro perma-
nente desta Direccdo Geral, que lhe cabia em virtude da
classificacdo que obteve no respectivo concurso, conforme
consta da lista publicada no «Didriv do Govérnos», n.* 107, 2,
série, de 10 de Maio do ano findo.

O «Didrio do Govérno», n.° 75, 2.7 série, de 1 de Abril
publica o seguinte .

Por despacho de 26 de Marco:

. Anténio Ferro Pontes, desenhador de 3. classe do qua-
dro permanente — concedidos trinta dias de hcenca gracmsa
ao abrigo do decreto n.® 19:478.

Manuel Adostinho, medidor de 2." classe, adido, dos Ca-
minhos de Ferro do Estado — idem, idem, idem,
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Por despacho de 28 de Marco:

Jodo Gongalves Deniz, desenhador de 3.7 classe do qua-
dro permanente — concedidos trinta dias de licenga draciosa,
nos termos do artido 12.° do decreto n.* 19:478.

Jaime da Costa Simdes, escriturdrio de 1.* classe—idem,
idem, idem.

Margdarida Estela
—idem, idem, idem.

Francisco da Cruz Rafael Malhado, fiscal de 1.2 classe
do quadro trangitério — idem, idem, idem.

Soares Leite, escriturdria de 2.* classe

0 vDié'rip do Govérnos, n.° 76, Il série, de 2 de Abri|
publica o seguinte :

Por despacho ministerial de 24 do corrente més :

Heitor de Carvalho, chefe da seccdo do quadro perma-
nente — concedida prorrogacéo, a contar de 25 de Fevereiro
tindo, por mais trinta dias, de licenga para tratamento que ihe
havia sido concedida ao abrigo do artido 15.° do decreto n.?
19:478, de 18 de Margo de 1951,

-0 «Didric do Govérnon, n.“l 70, 11 série de 26 de Margo
de 1938, publica o seguinte :

‘Repartigdo de Estudos, via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicac#o, aprovar o projecto de
acesso & estacdo de Leixdes, de harmonia com os pareceres
n.2 775 do Conselho Superior de Obras Piiblicas e n.” 465 da
comissdo a que se refere o decreto n.” 19:881, de 22 de Maio
de 1951, e bem assim o respeclivo orgamento, na importiincia
total de 537.141800.

O «Didrio do Govérnor, n.° 76, 1l série, de 2 de Abril
publica o seduinte : 3

Mande o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que Rogdério Vasco
Ramalho, endenheiro Director Geral de Caminhos de Ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a cele-
brar com Adostinho de Sousa Duarte para execuciio da em-
preitada n.° 10 da linha de cintura do Porto, de consirugédo e
plataformas, abridos e acessos nas paragens de Quintd, Aduas
Santas (cintura) e Ponte do Carro.

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérnos, n.° 60, Il série, de 15 de Margo
piiblica os segduintes anincios:

Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas
e PensGes dos Caminhos de Ferro do Estado (lintoeDaro)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdo déste anincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pen-
sdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas que
se julduem com direito ao total ou a parte da pensdio de sobre-
vivéncia ledada por José Moreira, capataz de via, reformado,
falecido em 7 de Dezembro de 1957, & qual se habilite, nesta
data, Laura Moreira, filha do aludido reformado.

Findo ésle prazo, tomar-se-d deliberacfio em conformi-
dade com o estabelecido nos regulamentos em vidor.

,Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
; EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da seduuda publicacdo déste amincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante @ Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas &s pessoas incertas que se julduem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
José Augusto da Silva, inspectorreformado do Minho e Douro,
aos quais se habilitam, nesta data, Maria Teresa Gongalves
Ferreira, Amélia e Aurora, viiva e filhas do aludido refor-
mado.

Findo o prazo sem contestacdo, serao resolvidas estas
pretenzdes.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicagéio déste aniincio no «Didrio
do Govérnon correm éditoe de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram de divida ao falecido
faroleiro reformado do Minho e Douro, Bernardino Pinto
Cardoso, aos quais se habilitam, nesta data, Emilia da Con-
ceigdo, Elvira, Fernando, Rosa, Maria e José, viiva e filhos
do aludido reiormado.

Findo o prazo sem contestagio, serd resolvida esia pre-
tensdo.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicacdo déste amincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companinia dos Caminhos de Ferro Portudueses,
todas as pessoaes incertas que se julduem com direito ao
todo ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao
falecido duarda reformado do Minho e Douro, Domindos da
Silva, aos quais se habilita, nesta data, Josefa Ribeiro, vitiva
do aludido reformado.

Findo o prazo sem contestacéio, serd resolvida esta pre-
tensdo. E

Caixa de Reformas e Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portudueses, os herdeiros de Francisco
José Rosa, chefe de escritério de 2.* classe, Divisdo de Via
e Obras, contribuinte n,® 2:671, 4 pensdo de sobrevivéncia por
éle legada, como contribuinte da Caixa de Reformas e Pen-
sies da referida Companhia, nos termos do regulamento de
1857, concorrendo & sua divisio ou impugnando os pedidos jd
feitos em requerimentos de Maria Filomena do Nascimento
Esteves Rosa, Julieta Moura Rosa, Ana Maria do Nascimento
Rosa e José do Nascimento Rosa, viiva e filhas solteiras e fi-

‘Iho menor.

Findo éste prazo, serda tomada dellheracﬁa na conformi-
dade das disposicioes do citado regu!amento PAre 08 dewdos
efeitos.
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O «Didrio do Govérno», n.° 62, 111 série, de 17 de Margo
publica o seguinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo dopresente amincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Campanhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Isidoro Sanz
Mufioz, chefe de 3. classe, Divisdo de Exploragdo, contri-
buinte n.° 1:452, & pensdo de sobrevivéncia por éle legada,
como contribuinte da Caixa de Reformas e Pensdes da re-
ferida Companhia, nos termos do redulamento de 1887, con-
correnido & sua divisdo ou impugnando os pedidos jd feitos em
requerimentos de Anténia Fernandez Velasquez Mufioz, que
também usa e & conhecida por Anténia Fernandes, Luiza,
Manuela, Isabel, Jilia e Anténia Adeleide Sanz Muiloz, viiva
¢ filhas solteiras.

Findo. éste prazo, serd tomada deliberacdo na confor-
midade das disposi¢des do citado regulamento, para os devidos
efeitos,

O «Didrio do Govérno» n,” 36 Ill série, de 22 de Margo
publica o seduinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servigo de Contabilidade Central

Caixa de Reformas e Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicagdo do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Porfudueses, os herdeiros de Mannel
Joaquim Teixeira, fogueiro de locomével, Divisdo de Material
e Trdegdo, contribuinte n.° 5571, & pensdo de sobrevivéncia
por éle ledada, como coniribuinte da Caixa de Reformas e
Pensdes da referida Companhia, nos termos do redulamento
de, 1913, concorrendo & sua divisdo ou impugnando os pedidos
ja feltos em requerimentos de Esperanca Soares Teixeira,
Natividade, Carmem e Rosa Soares Teixera, viiva e filhas
solteiras. !

Findo é&ste prazo, serd tomada deliberacdo na conformi-
dade das disposicdes do citado redulamento, para os devidos
efeitos.

O «Didrio do Govérno», n.° 65, 11l série, de 24 de Marco
de 1938, publica o seduinte:

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Serulqo.de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacéio déste antincio no «Didrio
do Govérnos, correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida & falecida
pensionista n.® 2:155, dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul
e Sueste), Maria Ferreira Sentos Barrisco, aos quais se habi-

lita, nesta data, Gregério de Oliveira Barrisco, fillio da referida
pensionista. :

" Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida esta pre-
tensdo.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicacdio déste antincio no «Didrio
do Govérnos, correm éditos de trinta dias para se habilitarem
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
assentador reformado do Minho e Douro, Manuel Esteves,
aos quais se habilitam, nesta data, Elisa Augusta, Felisbina e
Maria, vitiva e filhas do aludido reformado.

Findo o prazo sem contestagdo, serdo resolvidas estas
pretensdes, ]

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicac@io déste aniincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
contra-mestre de 1.* classe das oficinas de Campanha, José
Soares Ferreira, aos quais se habilita, nesta data, a viiva
Palmira da Silva Ramos.

Findo o prazo sem contestagio, serd resslvida a pretensao.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdo déste aniincio no «Didrio’
do Govérnon, correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
assentador do distrito n.® 403, Manuel Dias Neto, aos quais
se habilitam, nesta data, Albina Moreira da Rocha, Joaquim
Dias Neto e Emilia Moreira da Rocha, viiva e filhos do alu-
dido ex-agdente. :

Findo éste prazo sem contestecdo, serdo resolvidas estas
pretensdes.

Caixa de Reformas e Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicecdo do presente anincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Francisco
Duarte, carregador, Divisio de Exploragdo, contribuinte
n.® 5:026, & pensdo de sobrevivéncia por éle legada, como
contribuinte da Caixa de Reformas e Pensdes da referida
Companhie, nos termos do regulamento de 1913, concorrendo
# sua divisdo ou impugnando os pedidos ja feitos em requeri-
mentos de Joaquina dos Santos Duarte, Maria, Rosa, Delmira
e Eufémia dos Santos, viiva, filhas solteiras e filho menor.

Findo éste prazo, sera tomada deliberacéio na conformi-
dade das disposicdes do citado regulamento, para os devidos
efeitos.

[ Engraxe s6 com

o M 1 M o

a pomada preferida

i Unido Industrial de Graxas, L.4®
Avenida 24 Julho, 102
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LINHAS ESTRANGEIRAS

ARGENTINA Embora prematuramente, a
: imprensa londtina havia dado
a noticia do aumento das tarifas ferrovidrias. A tal
respeito o Ministro das Obras Ptiblicas Argentinas
acaba de declarar que, o Govérno ainda esti a es-
tudar essa proposta, que lhe foi entregue pelas
companhias 4 cérca de més e meio. Possivelmente,
o Govérno anuird a tal proposta.
Em virtude de tais declaracdes é de prever que
algumas companhias aumentem parcialmente as
suas tarifas.

BOLIVIA De Las Palmas para o Rio de
Janeiro seguiram os membros
da Comissdo Boliviana-Brazileira que vai estudar a
construcio de uma linha férrea de Santa Cruz a

Cotumbé.

BRASIL Com o objectivo de regulamen-
tar os contractos relativos 2
viagdo férrea no Brasil metodizando condigdes e
unificando o regime de concessio, exploragdo de
trifego e construccdo do prolongamento e ramais, o
Ministro de Viacio acaba de se dirigir, inicialmente
aos governos dos Estados de Minas Gerais e do
Rio de Janeiro, solicitando-lhes o necessdrio con-
curso para o completo éxito da iniciativa, na parte
referente 4s linhas de concessio daqueles dois Fs-
tados.

Para unificagio do regime da réde de viagio
férrea, que o mesmo titular solicita também a ésses
governadores, sejam, quanto antes, autorizados 0s
entendimentos oficiais, afim de que se processe a
transferéncia para o Govérno Federal de todas as
concessdes e contractos daquela companhia.

Encarecendo o alcance do interésse para os pro-
prios Estados, dessa iniciativa, o Ministro Men-
donga Lima declara que sio conhecidas as constan-
tes dificuldades decorrentes da aplicacio de normas,
instrucdes regimes de tarifas e de fiscalizagdo oriun-
das de autoridades de autoridades diferentes do
govérno federal e dos Estados, além dos embaracos
para a escrituragio e contabilidade relativas a cada
uma das linhas férreas pertencentes is diversas con-
cessdes da mesma emprésa.

—Foi inaugurada a linha de bitola mixta Horto
Florestal-Matadouro de Belo Horizonte e Minas
Gerais.

— Foi também inaugurada a 4 déste més, a esta-
¢do de Itamaraty, situada no quilémetro 730, entre
as estacbes de Campos Altos e Pratinha, em Minas
Gerais.

PUBLICACOES RECEBIDAS

EDUCAR... Conferéncia do Dr. Jodo Faria Lapa,
1937, J

Em 30 de Outubro de 1937, o sr. dr. Jodo Faria

Lapa, digno sub-chefe dos Servicos de Tréfego
nos Caminhos de Ferro, realizou uma interessante
conferéncia no Ateneu Ferro-vidrio.

Tratou da educagio sob o ponto de vista mental,
artistico, moral, profissional, e fé-lo em linguagem
elegante, clara, de nobre e persuasiva eloquéncia.

Agradecemos o exemplar oferecido a esta re-
daccgio.

COMPANHIA DE SEGUROS BONANCA — Rela-
tdrio do exercicio de 1937.

Da Companhia de Seguros Bonanga, recebemas o
Relatério e Contas da Geréncia, e Parecer do Con-
selho Fiscal, no exercicio de 1637.

O Relatério é subscrito pelos Directores da
Companbhia, srs. José Paulo Ferreira Neves, Ant6nio
Augusto Garcia e Alberto Coutinho Freire.

Agradecemos o exemplar oferecido.

COMPANHIA DE SEGUROS ULTRAMARINA

Temos presente o Relatério e Corntas do Ano
de 1937 (36." Exercicio) da Companhia de Seguros
Ultramarina, subscrito pelos srs. Carlos Pereira Pires,
Jodo Maria de Freitas, da Direccéo, e sr. Artur Pe-
reira Rodrigues, director-delegado.

A conta de Gastos e Perdas apresenta um soldo
positivo de Esc. 823 425533 e as reservas foram ele-
vadas a 7 984.364$02, o que bem demonstra o pres-
tigio de que gosa esta Companhia e a sua compe-
tente administragio.

I M PaR B NLSA
«DIARIO DA MANHAX,

Entrou no seu 8.° ano de publicacio, o nosso
presado colega «Didrio da Manha» que, & causa
nacionalista e & defesa do Estado Novo, tem pres-
tado o seu maior esférco,

A ilustre redac¢io apresenta a «Gazeta dos
Caminhos de Ferro» o seu cartio de felicitacses,

IINTALU SA
e ———
TINTAS, ESMALTES,
VERNIZES E SECANTES
(s 008sDs vernizes sa9 0 melbores que s [abyiam em Porlugal
Quinta do Almargem & Junquelra

LISBOA TELEF. 81 432
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CAMINHOS DE FERRO COLONIAIS

A CONSTRUCAO DO CAMINHO
DE F¥RROSDIE TEE

Foi mandada pér a concurso a construcio dos
primeiros 100 quilémetros do Caminho de Ferro
de Téte. Fsses 100 quilémetros partem da estacio
de Béaué, dos Central Africa Railways, a alguns
quilémetros da ponte do Zambeze, em direccdo a
Doa. Até éste local, a linha serpenteia junto a
margem esquerda do rio Zambeze, em regides ala-
gadas, servindo plantacdes indigenas de algoddo
e arroz, e atravessando uma zona muito populosa,
até o Ancuase. A linha entra depois numa zona
que vai de Goma aos montes Necundas numa ex-
tensio de cérca de 120 quilémetros. Segundo os
projectos de construgdo esta prevista uma despesa
superior a 57.500.000$00 para os dois primeiros
trocos, pois esté calculado em cérca de 600 contos
o custo de cada quilémetro no primeiro trégo e de
550 contos no segundo tréco. Segundo os mesmos
projectos o caminho de ferro, de Doa para cima,
afasta-se das regides alagadas a fim de se aproxi-
mar da fronteira, onde chega mesmo a passar a
menos de 8 quilémetros de distancia.

De Doa ao Moatize, a construcio divide-se em
4 trocos. Os 3.°, 4.° e 5.° e 0 ramal de Moatize, do
Caminho de Ferro de Téte.

O 3.° troco terd 52 quilémetros, unindo Doa a
Salodizi; o 4.° trégo terd de comprimento 43 qui-
16metros e meio, que vai de Salodizi aos montes
Mecungas.

O 5.° tréco terd a extensio de 31 quilémetros e
vai das montes Mecungas ao entroncamento com
a estrada Téte-Zoboé, e a 20 quilémetros dos re-
feridos montes saira o ramal do Moatize.

O dltimo tréco tera a extensdo de 57 quiléme-
tros, e é constituido pelo ramal do Moatize em
direccio a famosa regido mineira, onde existem
bacias carboniferas de grande tonelagem. Atéao
Moatize o Caminho de Ferro de Téte medira cér-
ca de 265 quilémetros.

Na préxima campanha devem ficar concluidos
o0s projectos definitivos dos 2 dltimos trdgos, cujos
trabalhos de gabinete devem estar terminados
também dentro em pouco.

JOGAI NO

Congresso Acoreano

No préximo dia 9 de Maio, inaugura-se, sole-
nemente, na Sociedade de Geografia, sob a pre-
sidéncia do ilustre Chefe da Nagdo, o I Congres-
so Acoreano, da iniciativa e organizagio do «Gré-
mio dos Acores», de que é presidente o sr. dr. Ar-
mando Narciso, médico ilustre, de alto e justo
prestigio na sociedade de Lisboa.

O Congresso Acoreano tem por objectivo o
estudo e a discussio de varios problemas das ilhas
adjacentes, como sejam o turismo, assisténcia,
pecuédria, lacticinios, industria e comércio, dguas
termais, etc.

As nove ilhas dos Acores debatem-se com o
aumento constante da sua populacio, em virtude
de a América do Norte ter restringido a entrada
de emigrantes. G

Para onde deve ser encaminhada a emigraco
acoreana? Para a nossa provincia de Angola?
Todos ésses problemas vdo ser discutidos no pré-
ximo Congresso por acoreanos ilustres.

ity
0s Caminhos de Ferroea T. S. F.

Para maior seguranca e rapidez no servico de
sinalizacio, os Caminhos de Ferro da Dinamarca
estio a construir cinco esta¢des de onda curta.
Destinam-se também estas esta¢cdes a comunicar
com o0s combéios em marcha.

E deveras interessante tal iniciativa, pois além
daquela parte de distracdo, que nos oferece a mu-
sica, alia-se ainda, a seguranca e rapidez de co-
municacdes, condiches estas indispensaveis para
um desenvolyvimento dos caminhos de ferro.

VASSOURARIA DA ESPERANCA
pe BERNARDINO SILVA SOLNADO

Fornecimentes com-

pletos em escovas
Para limpar tubos

INDGSTAIA HACIONAL
de caldeiras

Avenida Presi-
dente Wilson, 08
Tel. 6 2627 =LISBOA

Catrabucha
para polir ferro

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 16 de Abril de 1898
TR
Viagao accelarada nas Colonias

Os caminhos de ferro nas nossas possessiies ulrramarinas, Sua utili-
dade como meios de desenvolvimento de riqueza, occupacio,
politica, defeza e colonisagio.

Niio admitte discussén a vantagem dos caminhos de ferro
Basia dizer que approximam os Eslados, as cidades e os ho-
mens, facilitando a permuta dos productos, d'idéas, tornando
communs os interesses e fazendo desupparecer as malque-
rencas e os odios nacionaes.

Nos paizes velhos, onde a agdricultura, 6 commércio e a
indiistria téem drande desenvolvimento, os caminhos de ferro
siéio de grande utilidade porque ligam os centros de populagio
e collocam os povos em condi¢des quasi analodas pela faci-
lidade de concorrerem aos mercados com os productos das
redides que habitam.

Nos paizes novos é preciso primeiro construir caminhos
de ferro que atravessem regides ferteis e salubres para que
as povoacdes se formem, a agricultura, o commercio e a
industria se desenvolvam,

As estradas ordinarias prestam bom servico nos paizes
pequenos, como auxiliares dos caminhos de ferro, porque as
distancias a vencer siio relativamente pequenas. Néio acontece
0 mesmo nos vastos territdrios das nossas provincias de Mo-
cambique e Angola, onde s6 as vias ferreas podem ser ado-
ptadas como meios de communicacdio, attentas as drandes
distancias a percorrer e a necessidade de povoar o interior
das duas provincias com os europeus,

E’ certamente devido 4 escassez de vias ferro-viarias nas
nossas possessies ultramarinas que ellas se encontram em
grande estado de atrazo; além do commercio indigena pouco
mais se faz, e seduir-se-ha o mesmo systema se as estradas
de ferro ndo se desenvolverem rapidamente,

O que seria Lourengo Marques, apesar do seu excellente
porto, se néo fosse o caminho de ferro?

O grande e rapido desenvolvimento commercial que tem
tido esta cidade ¢, féra de duvida, devido 4 via ferrea, sem a
qual poderiamos ter a certeza que estaria ainda n’um estado
muito drande de atrazo.

O rendimento da alfandega de Lourenco Marques foi em :

B o e e 151:7938135 réis
L BERS A e S 252:620$655 »
L e e [ e < il
ety AR G e e 351:0888470 »
[ T e R T10:4588732 »

Estes numeros sdo significativos € comprovam o que
fica dito.

Hoje, tanto portuguezes como extrangdeiros, affluem a
Lourengo Mearques e tentam estabelecer indusirias e desen-
volver o commercio, que, se ndo tem tido o augmento que
seria para desejar, € devido por certo ao pouco cuidado que
mereceun, até ha pouco tempo, o primeiro porto da Africa do Sul.

Oxald desapparecam de uma vez para sempre as difficul-
dades que se téem opposto ao endrandecimento da cidade de
Lourenco Marques, para que ella brevemente esteja emn con-
digdes, sendo superiores, pelo menos eguaes ds suas irmds
da Africa do Sul.

Esta cidade tem tido nos ultimos 2 annos um grande
augmento de populacdo e commercio, devido certamente 4

As linhas ferreus. n’esta provincia, téem, além das van-
tadens que ficam indicadas, o caracter especial de servirem
eduaimente bem para a exploracdo dos territorios do interior
do continente negro situados para além das nossas fronteiras.

Basta, com effeito, uma simples inspeccdo da costa da
Africa do Sul e um summario estudo sobre tarifas de trans-
portes ferro-viarios para demonstrar que a enorme linha
Capetown-Mafeking-Buluwayo, com o seu projectado prolon-
damento até ao Zambeze, ndo péde, por mais baratas que
sejam as suas tarifas, monopolisar a exploracdo d’aquelles
territorios. E d'isto é seguro indicio o tratado anglo-portugilez,
em virtude do qual tomamos o compromisso de construir &
nossa linha do Pungue para ser prolongada atravez os terri-
torios da Chartered Company e até entroncar com a linha a
que nos referimos. Por outro lado, nas successivas e por vezes
inesperadas evolugdes por que passam as relagdes entré os
povos, ndo nos surprehenderia muito que a linha transvaaliana
Elandsfontein-Klerksdorp, hoje destinada a servir jazigos auri-
feros e carboniferos, tosse entroncar com a linha ja citada,
Capetowu-Buluwayo em quelquer ponto nas proximidades de
Vaal River, a mais de 150 milhas de Klerksdorp. Esta juncgéo
ficaria epproximadamente a 700 milhas de Capefown e a 513
milhas de Lourengo Marques,

Que admiraria, pois, que a resolver-se aquella juncedo,
fosse derivada para o nosso porto uma parte da exploracio
dos territorios de Bechuana Land e, especialmente da Char-
tered Company ?

Néo duvidamos que, mais cédo ou mais tarde, serd uma
realidade a existencia de uma linha ferrea central sulcando o
continente africano de Norte a Sul: a uma tal linha competird
necessariemente a funccdo de arteria principal d'onde se
distribuiréio os productos de exploragiio das diversas zonas do
grande continente por outras arferias transversaes que d’ella
irradiem na direccdo dos pontos da costa, segundo dades con-
dicdes geogdraphicas, economices e politicas. Assim, o que j4
hoje succede ou estard, porventura, prestes a succeder para
as linhas ferreas da costa oriental portugueza, deverd reali-
sar-se para todas as linhas transversaes de penctracio que
se forem construindo, 4 medida que se desenvolver a cons-
trugéio da linha ferrea central ja difinida do lado Sul, pelo
troco Capetown-Mafeking-Buluwayo.

Loanda tem-se desenvolvido bastante e nﬂo se pode du-
vidar que muito tem concorrido para isso o caminho de ferro
que parte de Loanda e se dirige para Ambaca, internando-se
jd 308 kilometros, devendo attingir Ambaca, que dista d’aquella
cidade 364 kilometros, em outubro proximo.

E’ uma necessidade absoluta e urgente o prolongamento
d’esta linha até o Cuango, paszando por Malange, para impedir
que o commercio interior seja desviado em grande parte para
o Congo Belga.

Como medida politica ¢ d’um g:ande alcance, porque ga-
rantird a occupacéo da regido de Leste e a maneira unica de
podermos affirmar a nossa jurisdiccido effectiva em muitos
pontos do norte da provincia; e como medida ezonomica, pelo

2senvolvimento do commercio d'Angola, impedindo que, com
a conclus@io da linha do Congo Belga, todos os productos do
sertdo sigam pelo Cuangdo até Stanley Pool, abandonando o
nosso territorio.

Além das grandes vantagens apontadas, temos ainda que
os indigenas, em contacto com os europeus, tentam, pela sua
indole, imital-os, e d’ahi a obrigacdio de trabalhar para po=-
derem realisar os seus desejos,

O caminho de ferro de Mor tem &2 kil tros de
extensdo, liga a cidade Vasco da Gama com a India Ingleza, e,
se nao tem tido o desenvolvimento a que a sua posigdo deo-
graphica e o seu bello porto lhe ddo direito, & porque erros

ligagdo do nosso caminho de ferro com Joh burd; e
quanto. ndo lucrou a nossa provincia de Mogambique com uma
pequena linha de 89 kilometros, pois tal é a extensio do nosso
caminho de ferro?

lados téem concorrido para que o trafego se tenha
desviado da nossa linha.

- A cidade Vasco da Gama pouco tem augmentado desde a
construcgdo do caminho de ferro, sendo a causa principal a

acc
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falta de terrenos para edificacdes, dando em resultado que os
individuos que desejavam alli estabelecer-se, para commerciat,
ndo o téem podido fazer, por lhes faltar logar onde podessem
edificar armazens e casas de habitacéo.

Accresce a isto ndo ter hevido carreira de navedagdo
directa entre Mormugdo e os portos da Europa, tendv as mer-
cadorias que transitam pelo caminho de ferro de ir primeiro a
Bombaim, para seduirem aos seus destinos, percorrendo inu-
tilmente grandes distancias. ;

O porto de Mormugdo podia fazer uma concorrencia ao
de Bombaim, mas infelizmente, cu pela nossa incuria ou pelo
nosso temperamento e indolencia, ndo aconteceu assim, e hoje €
quasi impossivel o paiz libertar-se do poderoso encardo annual
de 73:000 libras, afdra as despezas de exploracio e fiscalizacgdo.

Este caminho de ferro, triste ¢ dizel-o, ndo d4 para as des-
pezas de exploracio. E' preciso uma boa politica é uma excel-
lente administracdo para que a India possa ficar isenta, ndo dido
absolutamente, d’este drande encardo, mas de parte d’elle.

Aos nossos homens d'Estado compete tratar com afan
d'este importante assumpto, para dignidade e honra do nome
portuguez, porquanto é fora de duvida que as circunstancias
naturaes do caminho de ferro sio das mais vantajosas.

Deve derivar para o porto de Mormugdo o trafego de uma
vasta regidio que abrangde, além dos districtos portuguezes, os
districtos de Belgaum, Darhwar, Canara e Kaladji, estenden-
do-se para Leste até Bellary e para Oeste até Mysore, por
isso que € a linha mais curta de communicagdo para o mar e o
tronco da réde de caminhos de ferro de uma extensa parte da
peninsula indiana, que tem por terminus o porto de Mormugio.
A extensiio d'esta réde é de 2:154 kilometros.

Quem olhar para o mappa dird que quasi todo o movi-
mento da réde dquém de Bellary tem intere:se em diridir-se a
Mormugdlo, pois que Bellary dista de Mormugdo 410 kilome-
tros, de Bombaim 1:126 e de Madrasta 643, além das vantagens
da situacdo de Mormugddo a respeito de Madrasta para os
passageiros e mercadorias que se dirijam para Oeste,

Apesar de todas estas vantagens, o trafedo tem-se de.-
viado da nossa malfadada linha. E sabem porque? Porque, além
do celebre contracto que s era vantajoso para a companhia
West of India Portuguese Guaranieed Railway, dananciosos
tentam adquirir gdratuitamente este troco de caminho de
ferro para obterem d'elle os lucros que actualmente lhes sdo
sonedados.

E’ sina nossa: ou ndo se faz nada, ou, quando se faz, é
tio mal feito que s6 serve para erruinar as nossas finangas.
Infelizmente ndo tem havido excepgiio com os contracios dos
caminhos de ferro ultramarinos, a1é mesmo quando construidos
em territorios de companhias magestaticas !

Nao devemos d'aqui tirar a conclusdo que os caminhos de
ferro siéo maus; o que devemos é acautelarmo-nos, para que,
os que de futuro se consiruirem, possam ser uteis e nio
ponham em risco a nossa nacionalidade,

Nos Estados Unidos da Amszrica, quantas cidades nédo se
formaram rapidamente nas proximidades dos caminhos de
ferro e que sem elles ndo teriam existido !

Citarei a importante cidade de Cincinnati, situada na mar-
gem de Ohio, que no fim de poucos annos de ser fundada
tinha uma populagdo superior a 100:000 habilantes !

Os emigrantes que chegavam 4 America eram distribuidos
pelas proximidades das linhas ferreas jé construidas, distri-
buindo-se-lhes terrenos que a pouco e pouco iam adquirindo
valor. :

Qual a razdo por que néo se empreda o mesmo systema
nas nossas colonias ?

Facil seria, especialmente no districto de Loanda, empre=-
dar o processo americano, concedendo aos emigrantes ter-
renos nas proximidades das estagdes dos caminhos de Ferro,
podendo as mulheres ser empregadas como guardas de linha
e os homens occupar-se em cultivar a terra, unico meio de se
consednir uma emigracéo efficaz.

O que temos até hoje conseduido com os nossos velhos
meios de colonisar ? : :

Nada, absolutamente nada.

Os governos téem-se esfalfado para conseduirem alguma
coisa util, téem ledislado muito, e nem sequer uma pequena
povoacdo nasceu de tantos milhares de bragos que o paiz
desdgracadamente tem perdido com a colonisagdo africana!!

A emigracéio para as nossas colonias pdde dar resultado
quando os colonos se estabelecam em pontos taes que possam
com facilidade permutar os productos que tirarem da terra,
para o que é indispensavel vias de communicagdo, e essas s6
p6dem ser as linhas ferreas.

Temos os planaltos de Mossamedes, e Caconda, nnde o
europeu se dd magnificamente, sendo os terremos ferteis;
mas como communicar com o littoral ? 2

Os estudos do caminho de ferro de Bengduella estdo quasi_
concluideos, e bom seria que o governo empregasse 08 seus
esforgos para que a construcgéo d'este caminho de ferro come-
cesse n'um periodo rapido. Podem ser concedidos terrenos
aos europeus empregados na construccdo da linha, e, quando
esta esiiver construida e quando tenham intéresses ligados 4
terra, elles proprios concorreriam para chamar emigrantes.

O caminho de ferro de Lobito por Benguella e Caconda
pode ser construido por meio d'um emprestimo dentro do paiz,
cujo juro e amortisagéio seriam pagdos pelo proprio rendimento
do caminho de ferro e por um pequeno imposto lancado sobre
o alcool na provincia de Angola.

Uma grande parie da redido atravessada por esta pro-
jectada linha é de optima qualidade, podendu-se alli estabe-
lecer centros adricolas de primeira ordem.

Quantos colonos ndo poderiam ser entdo empregados?

Tome-se a sério o problema da colonisagdo e faga-se o
que for pratico, ou entdo abandone-se d’'uma vez para sempie
a idéa de derivar a emigracgdo do Brazil,

Sem capitaes nadase pode fazer, é facto; mas nao serd difficil,
tendo o governo preparado parcellas de terrenos em boas condi-
¢ies e bem siluados, que capitaes portuguezes affluam & Africa.

Quando os homens sérios se convengam que os governos
os auxiliam, podemos ter quasi a certeza que a agricultura e
o commercio se desenvolverdo nas nossas colonias.

Se vinte annos atraz se tivesse pensado com amor nos
nossos dominios africanos, construindo caminhos de ferro,
quanto ndo teria o paiz lucrado ?

Ter-se-hia evitado dispendiosas gduerras, dispensando as
numerosas expedicdes que, para dizer a verdade, s6 téem
concorrido para agdravar as nossas financas,

Nido se vé o que a metropole tenha lucrado com as victo-
rias da Africa oriental e com a celebre occupagéio da Lunda.

Applicadas convenientemente as grandes sommas despen-
didas, por assim dizer, inutilmente, nos ultimos annos, com as
nossas colonias, teriamos algumas centenas de kilometros jd
em exploracdo, algumas regides com occupagao effectiva e
bastantes zonas defendidas do ataque dos indigenas.

Que riquezas ndo teriam creado essas vies de communi-
caciio e que socego para o paiz, que niio poderia mais recear
pelo futuro da occupagido das regides atravessadas pelos ca-
minhos de ferro ?

Convengamo-nos de gue ¢ preciso que a colonisagéo, que
actualmente & quasi toda littoral, se desloque para o interior
afim de levar a civilisagdo aos centros africanos ; mas para
isso é preciso que o silvo da locomotiva se faca ouvir a cen-
tenas de leduas da costa,

Construam-se mais caminhos de ferro, adopte-se um re~
gimen colonial sensato e pratico, para o que poderd servir de
exemplo a Inglaterra, a Hollanda e a Belgica, e teremos a cer-
teza de que o nosso vasto dominio africano servird néo sé para
equilibrar as nossas financas, mas de base da nossa riqueza e
de prestigio para o nome portuguez,

Belchior Machado
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Fibrica de sobrescritos, manipulacio de papéis
| de Escrever e sacos de papel. Papelarias e tintas
| de escrever nacionais e estrandeiras, Artigos de
| desenho e pintura. Papéis quimicos, 1dpis, etc., etc,
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Esmaltes - Tintas - Vernises
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Unifix, La.s — Praga dos Restauradores, 13, 2"—LISBD A.

J. V. FEIJO, LIMITADA
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Vende os methores ADUBOS para Trigos, Milhos, Vinhas, Batatas,
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Consulte sempre os precos dos Adubos SAPEC
Depdsitos Agéncias e R dedores por todo o Paiz
Detczacao de Vendas SAPEC

LISBOA =R, dos Fanqueiros, 121, 1. Grandes Fibricas em Setubal
Telefones 2 4]191-2-25
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Pessoal t:abllﬂado. Trabalho daran-
tido, o mais perfeito. Consertos e
pinturas. Toldos, modificagdes. Os
que mais darantia oferecem. Orga-
mentos dritis, Travessa da Pal-
meira, 32-34—Telef. 22400—LISB0\

ARMAZEM MUSICAL

SAMUEL H. MUCZNIK, SUCR.
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—Precos sem ia, - e marcas afamadas,

~ Aparelhos de Rddio das meihures marcas.— Reparaciies em toda
a classe de Instrumentos e Apareihos.

190, RUA DO OURO, 192 — Telefone 2 7838 — LISBOA

ent instr para Banda, Tuna e Orques-

MOS CONSTRUTORES!

Vidros para as suas obras
Vidraca em caixa, tanto para Lisbos como jmra # Provincie—Espe-
thos, marmorites e \fldrosCngljls"a‘as QUALID DES E PRECOS SEM

Para todos os trabalhos, ct,usultem

A OPALINA, L.DPA

Avenida Almirante Reis, 203-C-TELEF. 41339 - LISBOA
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Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabiques, tetos,
isolamentos, etc. Canalisagies de agua, gaz e vdrios produtos

quimicos, industriais e agricolas para proteccdo de redes
sublerraneas eleclricas e ftelefonicas, efc. ;

CORPORACAO MERCANTIL PORTUGUESA, L.™

RUA DE S. NICOLAU, 123 —-LISBOA-—Telefones 23948 e 28941
Enderégo telegrafico: LUSALITE

MALA REAL INGLEZA (ROYAL MAIL LINES, LTD)

Continuam regularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambuco,
Baia, Rio de Janeiro, Santos, Mantevideo, e Buenos Aires, e no redresso da América do
Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes
desta antida Cumpanhla teém as mais modernas condigdes de conforto e seduranca. Aden-
tes para passagdens e cardga: Em Lishoa: Para os paquetes da classe «A» James Rawes
& Co. Rua Bernardino Costa 47-1.° Telefones : 2 3252-3-4, Para os Pl' uetes da classe «Hs E. Pinto Basto & Ca. Lda.
Avenida 24 de Julho. 1-1.° Telefones: 26001 (4 linhas). No Pdrfc : & C.o Rua Infante D. Henrique, 19 Telefone : 7.

CompAGNIE DES FREINS ET SIGNAUX WESTINGHOUSE

Séde social: 23, RUE O'ATHENES, PARIS (IX.)
Oficinas: FREINVILLE-SEVRAN (S.-&-0.) E PONS (CH.-NF.)

FREIOS PARA CAMINHOS DE FERRO, <TRAMWAYS» E TODOS OS VEICULOS AUTOMOVEIS
o POSTOS DE MANOBRA E DE ENCRAVAMENTO DE AGULHAS E SINAIS —————
—+——+——— BLOCO AUTOMATICO — REPETICAO DE SINAIS NA LOCOMOTIVA -
EQUIPAMENTOS DE AQUECIMENTO. A VAPOR E ELECTRICO PARA MATERIAL C!RCULAN‘TE
e RECTIFICADORES DE CORRENTE <«OXYMETAL» e

Agentes | Frefos e aquecimento: J. COELHO PACHECO —. Bya Braamcamp, 92 |
em Portugal | Aparelhos de sinalizacio: SOGERE — Praca Duqgue de Terceira, 24|

Rocha & Oliveira
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Sé hd um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR
Os livros «CONQUISTADOR? teem 40
de folhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa

COMPANHIA DE SEGUROS

Capital realisado: 560.000$00

SEDE

Rua Nova do Almada, 64, 1.°

TELEFONE 2091

I. I =5 B O A I

Seguros de ACIDENTES ¢ DOENCAS

TARIFAS ESPECIAIS PARA OS FERROVIARIOS

Servigo combinado com os Caminhos de Ferro para

seguros de Passageiros, Bagag e M, dori I
SRR TR P

OZ O INAIR

APARELHOS GERADORES DE OZONE PARA

Aplicagies domésticas—purificacdio, desodorisaciio, ete., do
ar das casas particulares, pequenos escritérios, etc.
AplicagGes industriais
. @) purificacdio e desodoriseclio do ar dos cafés, restaurantes,
teatros, ¢ des ar fibricas, etc,
b) purificagfio e en i e is e vinhos e vinagres,
c) no fabrico da cerveja, do alcool, dos oleos, sabdes, etc,

d) na conservacio dos géneros alimenticios, peles, etc., etc,
Aplicacdes terapeuticas—no tratamento da anemia, doencas
da_boca, afecgdes pulmonares, asma, diabetes, cicatrizaclio de
feridas, etc,
Representante exclusivo para Portugal de Procédés

OZOIWNAIR

IZIDORO TOSCAND RICO fisgon ™ Teter. 2ares

e Vernizes

e para todas as especialidades
I T

Gorporacao Industrial to Norte, b.%

U :
Rua de Bepte Janior—PORTO

TELEFONE 4594 |

Fabriea de Tintas

|  Vencedora dos Camﬁéﬁnﬁtus
Mundiais de 1935-1936-1937

Adoptada nos servigos do Estado
A que produz mais e melhor trabalho

MAQUINAS DE CALCULAR FAC'T

MAQUINAS DE SOMAR V|CTOR
Sociedade Comercial Luso-Americana, L.%

R. da Prata-145 339-R. Si da Bandeira
LISBOA PORTO
Telef, 22102 e 25281 Telef. 1248
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Manteigaria Londrina, L.%

Especialidade em: Chd e café, manteigas,
queijos e conservas — Variado sortido em artidos
de mercearia, vinhos, licores, Champagnes, etc.
Telefone 27558

FABRICA PORTUBUESA OE ENCERADDS
E. Florentino, L.da
Encerados — Toldos — Barracas — Chapeus de sel
71, Rua do Vale de Santo Anténio, 73—Telef. 2 4085 —LISBOA
CASA DE VENDAS

Manufaciura de cobre e bronze, aparelhos de distilagfio continua
e bagacos, encanamentos para vapor e vinhos, tubos de borracha
e lona, valvulas e torneiras para toneis, bombas de todos os sistemas

94, RUA DO ARSENAL, 96 LISBOA

53, Rua Eugenio dos Santos, 55 LISBOA Rus Caes de Santarem, 66 — Telefone 24086 — LISBOA
HENRIQUES, IRMAOS, Limitada | [JOS€ Augusto Alves
Premiados com a medaiha de ouro na Exposicio A S F A L T O S
——  Industriar ;For de 1858 Impermeabelizagdo e isolamento

termico de terragos, paredes
umidas ou salitrozas, celeiros, etc.

R. Victorino Damazio. 6.2 22— LIS B0 A — Teleione 6 1814

¢ a maneira nalural de combater a prisio
de ventre. Ndo ¢ um medicamento. E um

5 0 ALL-BRAN KELLOGG'S

‘| alimento pronto a servir, & venda nas
| boas mercearias. CADA PACOTE s800

. Depositdrios: Pluﬂﬂlra l Amama En;.dsaatifi‘:::;

TeELEFONE 2 2297 |
Quem em mealhores condicoes D&Imlao

vende predios em Lisboa € o

R. do . Amparo, 102, 3.° LISBOA

TINTAS, ESMALTES E VERNIZES
FABRICA INGLESA

FUNDADA EM 1760

AGENTES GERAIS
MARIANO C. . COSTA L.°*
RUA DOS CORREEIROS, 55-59

LISBOA

Rocha Cabral & Chaves, L.

ALFAIATES
' COM ATELIER DE MODISTA
A PRESTAGCOES

Rua Aurea, 220, 3.—Telefone 26975 — LISBOA

Mercearia CONTINENTAL

Sortido completo de  ‘mercearias finas,
Especialidlade em Cha e Café, Manteigas,

Queijos, Conservas e Carnes, Vinho e Licores

R. DA BETESGA, 7 e 9— Telefone 27133

A venda em tdda
a parte. Depésito:
Rua da Madalena,
287, 2.°-D. Telef.
29623 —LISBOA

'PEIVE

REGISTADO

PREA

7L
| CARLOS MART
e L1/ B O

ALFAIATERIA AMERICANA
RibR. 2N
ADELINO .NUNES DA COSTA

FORNECEDOR DA ESCOLA DE GUERRA
Complete sortido de fazendas Nacionais e Estrandeiras
EXECUCAO RAPIDA PELOS LTIMOS FIGURINOS

202, RUA DOS FANQUEIROS, 206
TELEFONE N.° 20732 ‘LISBOA

Armando José Simoes

Avenida Almirante Reis, 190, 1.°D.
Telefone 51023 LISBOA

Encarreda-se da conferéncia das importincias cobradas
pelas Emprezas Ferro-vidrias, reclamacdes, Bonificagoes,
etc. Camionetes de carga de preferéncia para o Aldarve

Pl

. IWove Faradeiro aa Fortuna

JANEIRO & LIBANIO, L.

LOTARIAS
Poso Borratem, Leiras, J. L.—LISBOA e
: TELEFONE 22340

Tabacos Nacionais e Estrangeiros Valores Selados

SOCIED. INDUST.

="
L A i
Telf. 25357 R. Vale S.to Antonio, 6

harracas, sombreiros, toldos; tendas,
encerados, vestuario de oleado, etc.

Sociedade Pollu, L

Quinquilherias, Brinauedos,
Malhas. Novidades Estran-
geiras, FRECOS PARA
REVENDEDORES
; 132-1.°, Rua da Palma, 132-A
.. Telefone 22204 LISBOA

AGUA DAS LOMBADAS

GASOSA NATURAL
A tnica de efeitos absolutamente imediatos
~ Medicinal e de mésa A venda em toda a paris

Dep. em LISBOA: 444, Avenida da Liberdade, 418 - Telef. 2 4240
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lemens Reiniger

S. AO RI L.

Aparelhos para RAIOS X
- » ELECTROMEDICINA
ELECTRODENTARIA

LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

curtas por faiscadores

E
T

=

LISBOA—Ruas=a d e Santa Marta, 15838
Telefone 44329 Telegramas: Electromed:

Sociedade Andnimma
BROWN BOVERI & C:

BADEN SUISSA

A firma que instalon o
maior nidmero de kilowatts
nas Cenfrais Eléctricas
Portuguesas. — A firma
que montow o maior ni-

T

mero de turbinas a vapor ’7 ) s

=~ em Portugal. :—:

Representante Geral i _;__ & ol B .:9.;- 4
para Portugal e Coldnias : ! Y

EDOUARD
DALPHIN [

ESCRITORIO TECNICO: o' B

Rua de Fassos Mancel, 191-2° e

—F - Turbo-grupo a vapor BROWN-BOVERI de 6400 kilowatts na central termica de Canicos
) -
E @ H\ LI @ da Companhia Hidro-Electrica do Varosa

e T
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Uma das
focomotivas para rapidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da
BEIRA ALTA,

" tormecidas em 1930 por

HENSCHEL & SOHN A.G.

Mais de 200 locomotivas «Henschel»
circalam nas liphas Portuguesas da Metropele e do Ultramar

Ha ja mais de meio século

que as lecomotivas «Henschel» sdo conbecidas e preferidas
em Portagal e suas Colénias, onde se teem qualificado

Todos os «<EXPRESSOS» e «RAPIDOS» sdo rebocados
em Portugal por LOCOMOTIVAS «HENSCHEL»

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL - ALLEMANHA - -I _




