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O INSTITUTO

FERRO-VIARIOS

UM EXEMPLO ADMIRAVEL
DE SOLIDARIEDADE HUMANA

Por R.EBELD DESBETI-ENCOURT

UTANDO, ha pouco, visitei o Barreiro,
alguns amigos quizeram proporcio-
nar-me o prazer de visitar o Instituto
dos Ferro-Viarios, estabelecido em

amplo prédio préprio, na Avenida da Bélgica.
Impressionou-me profundamente essa visita.
O Instituto Ferro-Viario deve ser, no pais,
a dnica casa, no seu género, de proteccio e
educagdo aos filhos dos ferro-viarios, princi-
palmente aqueles que tiveram a desdita de
ficarem 6rfdos em tenra idade.

O Instituto. hospeda e protege actualmente
29 criancas e ministra ainda educac¢do a 150
externos.

As salas destinadas as aulas, sio amplas,
bem iluminadas, e providas de mobilidrio mo-
derno e de excelente material diddctico. Em
duarto separado encontra-se a biblioteca. Os
professores dispoem de gabinete privativo, e as
visitas sdo recebidas em sala prépria.

Entre o edificio destinado as aulas, de
recente construcdo, e o edificio onde estdo ins-

talados os dormitérios, a casa de jantar, a

cosinha e as dependéncias das criadas, hd um
grande trato de terreno cultivado, que dir-se-ia
o largo pulm&o do Instituto. Em nenhum colé-
gio particular, destinado ao internato de crian-
¢as ricas, encontrei maior aceio, mais conforto,
e melhor alimentacéo.

Obra magnifica de solidariedade humana,
due constitue um motivo de justo orgulho de
todos os ferro-viarios do Barreiro, as criancas
ali ndo se consideram totalmente orfas, nem
prisioneiras. Perderam o pai, perderam mesmo
pai e mai, mas o Instituto, providencialmente,
deu-lhes uma familia maior, que com o maior
carinho, as ampara nos anos mais tenros, e,
em chegando aos dezoito anos, Ihes obtem colo-
cacio digna. ' '
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NO CONGRE%SO

2

CAMINHOS DE FERRO

A CRISE MUNDIAL E A CONCORRENCIA'

DO AUTOMOVEL

Dalo Engi® 3 FERNANDO DEJOLZA

11— (Vide «Gazeta» de 1-8-37)

RINCIPIEI na Gazeta de 1 de Agosto
dltimo a publicago do resumo do
proficiente relatério especial, apresen-
tado por Mr. Cottier, acérca das re-

percussdes da crise mundial e da concorréncia

automével na situaciio dos caminhos de ferro.

S6 hoje logrei encontrar o original désse exce-

9

.lente trabalho de que importa completar o

resumo.
Relagdo entre o tréfico piiblico e o privado

O sistema de transportes publicos, com-
posto de dois meios de transporte: via férrea
e automével, encontra diante de si um trafego
privado, exonerado dos pesados encargos de
um servigo regular seguro e explorado segundo

principios de economia geral. Esse trafego pri--

vado escolhe livremente os transportes e s
efectua os que sdo remuneradores. Pode ser
explorado profissionalmente ou assegurado
por exploragdes industriais para uso préprio.

Nos dois casos s6 hé consideragdes de con-
veniéncia para a emprésa que oS explora e s6
assume tarifas que déem lucro.

F, facil de prever o desenlace dessa lista
desigual. O veiculo privado, que s6 se encarrega
de transportes lucrativos, niio tarda em acam-
barca-los, privando as empresas de transportes
pablicos da compensa¢iio financeira para as
tarefas improdutivas que tém de assumir.

F.stas estardo cada vez em piores condigdes
para desempenhar a sua funcfo.

Teéricamente duas solucdes se oferecem :

1..— QO Estado exonera as empresas de
transportes pablicos de todas as tarefas que
ndo podem desempenhar pelas préoprias forcas
e renuncia a por 0s meios de transporte ao ser-
vico dos seus préprios interésses.

2.2—O Estado restringe-se & organizacdo
de um servico publico de transportes que ga-
ranta o desenvolvimento uniforme de todas as
partes do pais e que ela possa por ao servico
dos seus interésses politicos. Nésse caso tem
que criar um terreno sélido em que os meios
piablicos de transporte possam subsistir em
frente da concorréncia privada.

Na pritica a primeira solu¢do ndo serad
aceitivel em numerosos paises, cujas condi¢Bes
econémicas, geograficas e demograficas se de-
senvolveram a favor de um servigo de trans-
porte econémico colectivo. Os interésses indis-
soluvelmente lesados ao servigo de transporte
pablico sio demasiado numerosos e importan-
tes para se poder pensar em abandona-los. Por
reconheceu-se irrealisdvel qualquer mitigagdo
sensivel da legislacdo.

Concebe-se, em compensacio due o desen-
volvimento dos paises novos se efectue sob o
regime do trafego pr1vad0, livre sem mtervem;ao
do Estado.

Para os outros paises impde-se o problema
de saber como se hao-de salvaguardar os meios
de transporte ptablico perante a concorréncia
do trafego privado, para o que, ou se limita
gste como convenha, ou se ddo subvengdes do
Estado 4s empresas encarregadas de assegurar
servigos publicos importantes.

Este segundo sistema é aplicado em nume-
rosos paises, em que o Estado deve, em princi-
pio, tomar a seu cargo os deficits dos gran&es
caminhos de ferro.

A medida, porém, que o trafego automovel
privado se desenvolve, o Tesouro assume en-
cargos, due tomam por fim proporgbes exces-
sivas, de modo que vem a ser necessirio res-
tringir de qualquer modo a concorréncia.

Em muitos casos promulgaram-se regula-
mentos especiais, que submetem o tréfego auto-
moével profissional & concessdo obrigatéria,
tornando-se impossivel a concorréncia desleal.

Com o corer do tempo isso néo basta por-
que no dia em essas empresas —due podem
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continuar a escolher livremente os transportes
sem obrigacdo de fazer os de interésse co-
mum — atingirem a produ¢do maéxima, serdo
precisas novas emprésas, tornando-se ainda
mais intensa a concorréncia. 2

Como as vantagens do automével sob o
ponto de vista da técnica dos transportes se
manifestam principalmente no trafego a curta
distancia e que, por outro lado, os transportes
a grandes distdncias constituem uma fonte de
rendimentos para os caminhos de ferro, pro-
cura-se cada vez mais conceder a estes protecdo

eficaz, ao menos para ésses transportes.

Sujeitou+se por isso o trafego automoével
profissional a um sistema de concessdo que
lhe imponha limitacdo da sua esfera de accéo
no es'pae;'o.

Qutra solucdo possivel experimentada pro-
visériamente, por exemplo, em Fran¢a consiste
na divisdo regional do trafego por meio de
partes dentro da regulamentacio das conces-
soes.

O trafego a pequena distdncia seria reser-
vado em principio para a estrada e a grande
para o carril, mas a supressdo do primeiro por
carril em zona proxima suscitou dificuldades
priticas, porque as populacdes interessadas
ndo querem aceitar condig¢des de servico menos
satisfatérias que as actuais.

A incorporagio organica dos transportes
automoéveis no sistema econémico colectivo do
trafego e tarifas de caminhos de ferro sem li-
mitag8o no espa¢o, nem crea¢io de monopélio,
suscita por vezes graves embaracos por causa
da grande dificuldade de exercer fiscalizacio
eficaz sobre numerosas empresas indepen-
dentes. :

Na Alemanha instituiu-se um sistema de
concessdes para o trifego a grande distincia
(ficando o de pequenas distancias sem regula-
menta¢do) que reiine os concessiondrios numa
associa¢io central e os sujeita a aplicacdo de
tarifas anélogas as dos caminhos de ferro.

A fiscalizacBo dessas tarifas mostrou-se
dificil apesar de uma organizacdo rigida.

A Alemanha e a Itilia procuraram a so-
lu¢do do problema em medidas fiscais.

Conjuntamente com o aumento geral das
tarifas de caminhos de ferro, lancou-se sobre
0s transportes automéveis um imposto com a

‘base de tonelada' quilométrica, que abrange

todo o trifego, tanto profissional, como ptblico.

A grande importincia atribuida & conser-
vacio da missdo econémica geral dos meios de
transportes publicos e sua protecgio perante a
concorréncia privada resulta claramente das
seguintes declaracdes do Govérno Suisso na
mensagem do Conselho Federal de 24 de No-
vembro de 1936 acérca do saneamento dos ca-
minhos federais suissos :

«A solucdo do problema carril-estrada constitue
a condig¢do inicial indispensével da reforma duravel
dos Caminhos de Ferro Federais e emquanto se
ndo fizer nada definitivo a ésse respeito, todo o
resto ficard provisério e duvidoso.

A regulamentacio dos transportes, que se trata
de instituir, deverd particularmente garantir aos
caminhos de ferro uma parte equitativa do trafego
futuro proporcional ao seu papel geral no quadro
da economia nacional e aos capitais adstritos a
essa inddstria.»

Repercussoes na economia dos fransportes

O efeito do trafegso automével crescente
nos Estados que n3o querem abandonar a
execucdo dos transportes ao arbitrio, em res-
tringir o trafego automével sem proporcdes
suficientes consiste na cobertura dos déficits
inevitdveis das empresas de caminhos de ferro
pelo Estado com os recursos gerais do Tesouro,
depois de esgotadas as possibilidades de nacio-
nalizacdo dos servicos ferrovidrios, entre os
quais figura também, em certas circunstancias,
o emprégo do automdvel.

Por outro lado a economia dos transportes
automéveis sofrera de futuro, ainda mais que
no presente, a influéncia da politica geral de
transportes. Poder-se-4 realizar uma protecdo
indirecta dos caminhos de ferro pela aplicacio
rigorosa dos regulamentos de policia dos trans-
portes por estrada. :

Mal se tem recorrido por ora a essa medida.’
As prescrigbes acérea de dimensdes, velocidades
e pésos miAximos apenas se preocupam com a
rasoavel conservacio das estradas.

Longe de serem excessivas, poderiam essas
regras, e sobretudo a fiscalisacdo da sua obser-
vancia, ser mais severas e mais uniformes e
haver mais rigor para seguranca do transito,

Considera¢des analogas ocorrem acérca da
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tributacdo dos transportes automdveis, que
varia consideravelmente de pais para pais. A
par de contribui¢Bes anuais fixas conforme as
dimensdes e espago dos veiculos, a poténcia do
motor, cobram-se impostos sbbre os combusti-
veis e 0os pneumdticos, que se procuram pro-
potcionar ao dispéndio da conservaciio das
estradas, dificil de determinar porque se re-
parte pelos orcamentos do Estado, das pro-
vincias e das comunas.

Nalguns paises como a Alemanha, a Ita-
lia, Checoslovaquia, cobram-se também im-
postos relacionados com os objectivos da poli-
tica dos transportes. Para isso a tnica forma
conveniente é a que se baseia nos percursos
uteis efectuados (passageiro e toneladas-quilé-
metros). F.sse imposto deve ser considerado a
compensacéo da isen¢do de encargos dos servigos
ptblicos usufruida pelo trafego automével
privado.

Factores determinantes de naturesa diversa

A solugdo do problema carril-estrada é
dificultada por outros factores, a frente dos
quais figuram as considerac¢es de defesa na-
cional.

A motorizacio dos exércitos exige um par-
que consideravel de veiculos automéveis,
tanto mais que as instala¢Ses dos caminhos de
ferro estdo sujeitas aos ataques aéreos.

Alega-se por isso erradamente que o Estado
pode obter sem despesa o nimero de veiculos
precisos, favorecendo ésses transportes. Esque-

cem-se os efeitos da concorréncia, assim exci-
tada, com os caminhos de ferro. Se estes ndo
podem desempenhar com os meios préprios
as funcBes publicas que lhes incumbem, tem o
Fstado que lhes conceder subvencdes.

Além disso ndo se deve esquecer que éles
s&o, ainda hoje, elemento importante da defesa
nacional, que por motivos de ordem militar
importa conservar.

Se o Fstado tem de assumir o encargo dos

déficits dos caminhos de ferro originados pela

camionagem prevista para ocorrer a defesa
nacional, hd motivo para examinar se nao
convém confiar dquela parte do servico da via
férrea.

Qutros factores ha que mencionar.

H4 quem julgue que o automével pode ser
instrumento de defesa das exigéncias excessi-
vas das organisa¢des sindicais ierroviarias.

Lembram ainda outros a conveniéncia de
empresas independentes.

Finalmente lembra-se que o incremento
da construgio de estradas combate o desem-
prégo, mas igual servico pode prestar a de ca-
minhos de ferro.

Necessidade de bases estatisticas

Para a resolucdo dos problemas relativos
aos transportes faltam por quési téda a parte
dados estatisticos minuciosos. Convém coligir
todos os elementos precisos para cabal ilucida-
¢do do assunto. '
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SENTIDO
DA RACA

ALFREDO BROCHADO

Por

INDA agora, neste dia triste e cinzento
de Novembro, quando o vento do Ou-
tono faz tremer as arvores da minha
rua, relendo a «Histéria Tragico-Mari-

timasx, onde aparece, 1u'tando e sofrendo, um meu
antepassado, Francisco Brochado, na catdstrofe da
nau «Santiagor, eu sinto quanto esta raca deu
em sentido humano e vivo para a causa das
Descobertas.

Ninduém mais do que nés esculpiu em alto
relévo a epopeia do mar. 2

Se os Luziadas nos falam das nossas conquis-
tas e descobrimentos, numa linguagem académica
e sublime, cldssica, a verdade é que nas narrativas
simples que constituem as paginas da «Histéria
Tragico-Maritima», surge e clama, flue e reflue,
com um sentido talvez mais humano, o drama dos
nossos antepassados, no vai-vem constante do
Oceano.

As lutas com as ondas e com as incleméncias
do tempo, estdo todas ali, e, como as ondas cheias
de solucos, em cada palavra transparece o nosso
esférgo para vencermos todas as dificuldades que
nos surgiam no caminho.

Perdidos, acoitados pelo vento, sofrendo fomes
e sédes sem nome, nos areais sem fim da Africa,
perseguidos por corsirios, vendo submergir-se as
naus com as riquezas trazidas das Indias ou as
esperanc¢as que para la leviramos, os portugueses
deixaram assim um rasto de energia, pelo mundo
fora, que jamais se apagara.

«Fm viagens do esquife, até a noitinha, foi
téda a gente desembarcando .em terra, cada um
com armas que pudera haver; e metidos no mato,
em térno de um-pau, que hasteava a bandeira das
reliquias, juntos num corpo, se agasalharam os
néufragas por aque]a noite. Mas choraram a morte
de algum consanguineo, ou de algum amigo, espe-
rando a sua; outros éstropeados, iam-se queixando
das suas déres,—e todas da miséria em que se
viam postos, prevendo uma multiddo de males fu-
turos, piores ainda do que os ja sofridos.»

O valor despendido depois na nossa coloniza-
cio propriamente dita, nio é maior do que éste,
revelado na travessia dos mares longinquos, nas
condi_gﬁes precirias, em que tantas vezes o fizemos.

A colonizacdo portuguesa esti, déste modo,
ligada indestrutivelmente a sua histéria aventu-
rosa e épica, e se no povoamento e engrandeci-
mento de terras indspitas, temos interessado as
nossas riquezas e haveres, por essa obra de mara-
vilha 'que é a expansio portuguesa através do
mundo, temos também vertido muito sangue e,
pelos séculos fora, gasto muitas energias.

Niao fomos um povo colonizador por caleulo,
nem por interésse, como tantos outros, mas sim
por um sentimento profundo da raca e um desi-
gnio fatal da nossa histéria.

As nossas colénias sio por isso carne da nossa
carne, prolongamentos distantes da nossa pétria,
elogiientemente falando da sua grandeza, do seu
sacrifio e do seu valor.

Nelas sdéa e resséa a voz dos nossos maicres,
para comandar, para arrotear terras bravias e in-
cultas, para civilizar, para chamar a uma vida
melhor os homens que la viviam.

Mortos e vivos, confundem as suas vozes nas
colénias portuguesas, num caso sem fim, que em
sintese diz Portugal.

Ninguém, neste ponto, ousa disputarmos o
lugar de proeminéncia a que temos direito.

Somos como Na¢io e Estado independente e
unificado um dos mais antigos do mundo, e, como
povo colonizador, andamos na vanguarda  de
todos.

Ao lermos agora a «Histéria Tragico-Mari-
tima», pensamos que se ha lagrimas e sofrimentos
que nos sufocam ainda a tamanha distancia, uma
cousa também é certa e se desprende daquelas pa-
dinas, com um sentido que nunca é de mais pbr
em evidéncia: é o nome imortal desta raca que
assim soube sofrer para dilatar e prolongar no
mundo a heranca que ji de séculos anteriores
tinha recebido. ;

por isso que a nés todos como nagio cum-
pre estar & altura do nome de Portugal.

228

Sindicato Nacional dos Ferroviarios
do Centro de Portugal
Pessoal do Movimento, Tracgdo, Via e Obras Regionags

Em virtude do seu grande desenvolvi-
mento éste organismo mudou a sua séde sin-
dical para a Praca dos Restauradores, 78, 3.°
em Lisboa,
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ECOS & COMENTARIOS

Por SA

0S PEDITORIOS

EMOS por cima da nossa mesa de trabalho cartas, circulares,
cartdes e tida a gqualidade de papeis pedindo cada um a sua
coisa : roupas, géneros, dinheiro, etc..

Retrogadar nio estd certo,

Noutros tempos, bem me recordo, por di ci aquela palha, se
faziam pediutdrios a bem dos sagrados principios da solidariedade
humana.

Veio o dr. Siddnio Pais, antigo Chefe do Estado, que terminou
com ésse especticulo que infastiava o nosso piublico, & especialmente
0 comércio,

Voltou de navo a febre dos peditérios nas ruas de Lisboa: Flori-
nhas da Rua, Cruz Vermelha Portuguesa, Cambatentes da Guerra,
ete.. A Ditaddra pds termo a tudo isso, incluindo as Semanas disto
e daguilo. ;

Voltamos de novo & pedinchice.

Temos agora mais peditérios: «Semana da Tuberculoses, «Can-
cerosos Pobres, Cruz Vermelha Portuguesa, «Pobres de Invernos,
Combatentes da Guerra, etc..

Nés concordamos plenamente gue se fagam guetes, a-fim-de mi-
norar a miséria que ainda se estadeia por éste Pais fora : misérin mo-
ral e fisica. Mas dai a fazer-se, durante um ano, quarenta e duas se-
manas de peditdrio, achamos forte,

E isto ndo fica 56 nos peditorios pelas ruas da capital. Chegam
qudsi a meter-nos facas ao peito guando ndv damos resposta a certas
circulares que recebemos pedindo donativos, gue, a nosso vér, nio tém
justificagéo.

Senhores dirigentes do Pais, nio terio V. Ex.%% maneira de pér
um ponto final & pedinchice Nacional ?

EXCESSO DE"RECEITAS

EGUNDO um suplemente do Diirio do Govérno, o movimento

em dinheiro nos cofres piblicos e no Banco de Portugal e suas

agéncias, como Caixa Geral do Tesouro, no periodo decorrido de 1 de
Janeiro a 30 de Setembro, foi o seguinte:

Entrada — em 1 de Janeiro, saldo do ano anterior: nas tesoura-
rias e outros cofres, 43:441.668%00; na sede do Banco de Portugal e
suas agéncias, 255:488.444378; em 50 de Setembro: receitas or¢camen-
tais arrecadadas, 1.849:494.594%78; transferéncia de fundos, escudos
625:368,543$60.

Saida — em 30 de Setembro, fundos saidos: para despesas pii-
blicas orcamentais, 1.468:075.150$62; operacdes de tesourarias,
3.042:177.609$43; transferéncia de fundos, 634:873.388538; saldo que
passa ao més seguinte: nas tesourarias e outros cofres, 75:964.427566;
na sede do Banco de Portugal e suas agémins, 317:105.748528.

Excesso dasreceitas sibre as despesas orcamentais, 381:419.244516.

s s e e B e e e s e S Y

AQS. COMBATENTES

ESTA em organizagio uma colectividade com o titulo «Associagdo

dos Jornalistas, Egeritores e Artistas Combatentes Portugueses»
destinada a congregar todos os elementos que na literatura ou nas
artes perpetuaram o nome portuguds, e que, a nda hoje, por um enten-
dimento reciproco, podem pugnar pela melhoria da sitvagio dos seus
antigos camaradas de armas e no estranjziro propagandearem o nosso
estorgo na conflagracio. Convidam-se todos os jornalistas, escritores
e artistas combatentes a mandarem a sua adesio para o jornal «Viti-
mas da Guerra, Rua do Bemformoso, n.° 155, 1.° D.

MORTE DO _HIPOPOTAMO

O sr. Governador da Guiné tinha oferecido no Jardim Zoolégico
e de Aclima¢io em Portugal um hipopétamo para deliciar os
visitantes que dia a dia visitam o primeiro Jardim Zoolégico da Eu-
ropa, que é o de Lishoa.

Quando no porto de Bolama procediam ao embarque do mami-
fero, fizeram-no com tanta imprevidéncia que o animal caiu ao mar
e afogou-se.

ANTIGOS NAVIOS DE GUERRA

M segundo leilio foram, & praga, no Arsenal da Marinha, o an-
tigo «Yacht Real Amélias, e depois aviso «Cinco de Qutubro»
e & canhoneira «Dam&o», cujo primeiro leilio fora anulado pelo sr.
Ministro da Marinha, que nio se conformou com o lango méximo
entio oferecido e que foi de 225 contos. k
Os dois navios foram adjudicados & firma portuguesa A. de An-
drade 8 C.2, pela importincia de 599 contos, verba que gstd de har-
monia com o valor actual dos navios, pelo que é natural que a adju-
dicagiio seja considerada definitiva.

QUANTAS LOCOMOTIVAS HA NO MUNDO?
nimero de locomotivas existentes em todo o mundo nio atinge

O a duzentas mil. Fm primeiro lugar, na Europa, estio a Ale-
manha, a Franga e a Inglaterra, com cérca de vinte mil, depois a Itilia
e a Polénia, & em escala decrescente a Austris, a Suécia ¢ a Hungria.
Das demais paises, ocupam a dianteira os Estados Unidos, com 50.000
maguinas, as Indias Inglesas, com 9.500, o Japdo e o Canad4, com
5.000, e a Austrilia, com 4.000. No Brasil, hi em trifego 3.479
locomotivas, 3.237 carros de passageiros e 49.385 vagdes de carga.

SOCIEDADE PORTUGUESA DE QUIMICA
E Fiiica

Nucleo de Lishoa desta Sociedade acaba de realizar uma sessio,
tendo presidide o sr. General Aquiles Machado e secretariado
o ar, engenheiro Coelho Gongalves.

O sr. engenheire dr. Amorim Ferreira, fez criteriosas considera-
¢bes Acérca de dois grandes fisicos, cuja morte recente tanto pge_iudicou
o desenvolvimento da ciéncia: Rutherford e Marconi.

Salientou a intervenc¢io de Marconi no progresso das comunica-

Conclui-se portanto que o Excesso das receitas sobre as d
or¢amentais é de, 381:419.244516.

UM REI FERROVIARIO
A propésito do Rei da Bulgiria ter um prazer enorme em condu-
zir locomotivas, os jornais bulgaros aproveitaram o facto

para trabalhar na publicidade de determinada locomotiva, que
86 a eles interessa e que aparece com uma marcha soberba de 142
quilémetros 4 hora, no trajecto de Londres a Bletched, guiada pelo
Rei da Bulgéria, quando da sua visita a Inglaterra

Aproveita certa imprensa, sémente porgue se trata de um Rei,
para acrescentar & sua noticia que «se o Rei guiar tio bém a ndu do
Estado como guia as locomotivas, dese considerar-se o seu povo muito
falizs,

Muito bonito !. ..

coes radiotelegrificas, notabilizando-se Rutherford em especial nos
dominios da radioactividade. :

Referind as t tagies dos el tos que tanto i é
mereceram a Este dltimo investigador, afirmou que, de facto, o fisico
Rutherford simbolizou perfeitamente o alquimista do século XX,

O sr. D. Anténio Pereira Forjaz propds que a actividade cienti-
fica dos dois fisicos referidos e também de Galvani ¢ Descartes, cujos
fosse

centendrios foram recen ados no est
convenient. te celebrada numa proxima sessio da Sociedade.
Por motivo de doenga, niio pdde realizar-se a anunciada comu-
nicagio do sr. Prof. Charles Lepierre sdbre o chumbo e as conservas
de peixe.
A Saociedade aprovou um voto de pesar pelo falecimento do pro-
fessor de Quimica da Faculdade de Ciéncias de Coimbra, Dr, Egas

Pinto Basto,
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I11
OS TEATROS DE PARIS

A quando da nossa passagem pela Cidade-luz
funcionavam, apesar de a safson ainda ndo ter co-
megado, qudsi todos os teatros, numa oportuna afir-
macdo de vitalidade artistica da pdtria de Lamartine.
Tivemos ocasido de frequentar o maior mimero pos-
sivel dessas salas onde o velho espirito gaulés se
revela na plena posse das suas gualidades essenciais
smalgré» um certo miimero de factores de desagre-
gacdo que ninguem ignora. E foi-nos grato verificar
que, apesar de tudo, até sob esse aspecto, a Franca
mantem a mesma supremacia de sempre. De facto o
teatro francés tem caracteristicas préprias, muito
suas, gue ninguem pode negar. E éle préprio, ape-
sar de ser especificamente de Paris, e na grande
cidade gerado e criado, é diferente do teatro pari-
siense, jd4 por si com bastantes qualidades e mani-
festacGes especiais. De tal modo, de resto, o teatro
francés se distingue do teatro parisiense que cada
um, de per si, constitue — digamos assim — um Tea-
fro dentro do Teatro e cada um vive eternamente
pelas suas inconfundiveis virtudes e méritos.

* L L]

Assim, e para cifar apenas dois ou trés dos gran-
des éxitos desta hora parisiense, devemos arguivar
nestas colunas e entre outras as pecas que, de facto,
nos impressionaram mais vivamente durante a nossa
passagem por Paris, E o primeiro lugar é sem di-
vida legitimamente alcangado por essa fadmirdvel
opereta ¢lLes trois Valses?, que hd dez meses se
representa todas as noites no Théatre Bouffes Pari-
siennes. E sua principal figura a célebre vedeta Yvonne
Printemps, que, apesar de nio ter j4 positivamentz
vinte anos ainda entusiasma pelo brilho de seu
talento e frescura da sua bela mocidade. Tédda a
opereta, cujo longo desenrolar s6é perderia em ser
desenvolvido aqui, é uma frouvaille espléndida em
que frés geracGes sucessivas reclamam para si o
direito 4 vida e ao amor...

Toda a opereta, de resto, é um hino admirdvel
de vivacidade, 4 leveza de espirito e ao eterno sabor

das coisas gaulezas. E porisso, todas as noites, desde
Margo do ano passado, o piblico desfila pelas Bouf-
fes Parisiennes numa homenagem sincera ao pais
que tanta maravilha tem gerado. .-

L Eae R

Forte, como todas as obras do grande drama-
turgo, Bernstein estreiou, ha pouco, também, o seu
novo trabalho <Le Cap des Tempétes.» Assistimos,
por acaso, a essa esitreia e podemos escrever que
tomaram muitos dos nossos dramaturgos ou mesmo
todos éles, terem um acolhimento entusidstico, como
0 que caracterisou a estreia desta peca. E, no en-
tanto, no dia seguinte, os jornais falavam do acolhi-
mento frio e referiam-se em palavras de diivida e de
desanimo a carreira do Cap des Tempétes...

E assim, em Franga. - .

L] o *

No Theatre des Nouveautés, exibe-se ji ha bas-
tante tempo uma revista adordvel de graca, leveza e
comicidade: Voildé le travail. E um rosirio de cri-
tica politica e social em que desfilam num intermi-
ndvel cortejo de ridiculas e grotescas atitudes os
grandes do comunismo francés. Jouhaux, Therez,
Blum e outros surgem nesta peca caricaturados a
primor, E apesar desta pequena Boife ser a preferida
dos habitantes dum bairro populoso e nio de luxo,
vimos a sala em peso aplaudir as suas finissimas
blagues... anti-comunistas. Preguntdimos mesmo a
um companheiro nosso que nio escondera as suas
opinides esquerdistas:

— Mas V. aplaude isto sinceramente?

— De-certo, respondeu-me. E com um sorriso
acrescentou: ;

—E que «<chez-nous», o espirito nio tem nada
que ver com a politica. :

Aprendemos mais nesse momento do que até ai
haviamos aprendido.
3 * * W

Aplaudimos, também, na velha Opera, agora reju-
venescida e alindada, seus foyers decorados de novo,
os bailados estranhos e dum admirdvel ritmo novo,
désse criador de beleza que se chama Serge Lifar.
Mas o inventor da dpera coreogrifica, feiticeira da
arte, merece bem um mais largo estudo. E o que
faremos no préximo nilmero.

e
DR. AUGUSTO DE ESAGUY

Depois de ter sido operado com a maior felici-
dade pelo ilustre cirurgiio professor dr. Francisco
QGentil, saiu jd da Casa de Satde das Amoreiras o
nosso querido companheiro de trabalho dr. Augusto
de Esaguy.

Fazemos votos sinceros pelo pronto restabeleci-
mento déste nosso amigo.
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9_ Municfpio do Barreiro

€ O seu

grande plano _cle trabalhos

A notavel acgao do sr. dr. luguﬂa Lima Albuquerque

A importante vila do Barreiro tem progredido
extraordinariamente nestes tiltimos anos. E gracas a
acgio da nova Comissdo Administrativa da Cimara
Municipal novos progressos deve regisfar dentro
de breves meses.

O sr. dr. Augusto Lima de Albuquerque, ilustre
presidente do Municipio do Barreiro, ¢ um rapaz
na férca da vida, de caracter enérgico e vontade
forte, que gosta de pdr em pritica, apds a neces-
sdria reflexio, as suas ideas. A vila deve-lhe id a
extincio da mendicidade nas ruas — com uma obra
de assisténcia modelar, que merecia ser imitada em
todos os centros populosos do pais. Depois de
longo e atento exame aos males que assoberbavam
0 municipio, e de, por um principio econémico,
ter concluido as obras que antes da sua geréncia jd
tinham sido iniciadas, elaborou as bases do orca-
mento ordindrio para 1938 e o programa de ftra-
balhos da Cimara para o mesmo ano. E um trabalho
que honra o seu autor e os seus colaboradores.

O plano de trabalhos é dividido em 5 anos.
Compreende a réde de esgotos total da vila, avaliada
em 2 mil contos, o problema das dguas potaveis, a
pavimentacio a asfalto das principais ruas da vila,
a construgio dum novo matadouro, reparacio de
escolas e construgio de novos edificios escolares,
desenvolvimento de auxilio a4 Misericordia e pro-
tecgio A crianga, conclusio do Parque Municipal,
abertura de novas sentinas, conclusio do Aterro
da Praia e reparacio dos Pacos do Concelho, e,
finalmente, a construcio dum Bairro Operdrio mo-
derno, uma das aspiragdes mdximas da Camara, que
assim realiza uma alta fung¢io social.

O Bairro Operdrio iniciard as suas obras no
préximo més de Fevereiro, e o seu custo tofal im-
porta em seis mil contos. Compreende quinhentas
casas de habitacio, uma escola, um cinema, um

. Quereis dinheiro?
JOGAI NO

balnedrio, uma piscina e um campo de jogos. As
habitacdes dividem-se em trés tipos:

300 casas tipo A, com dois quarfos, cosinha e
casa de banho cada uma, que serdo arren-
dadas entre 40 e 50 escudos mensais;

100 casas tipo B, com trés quartos, cosinha e
casa de banho, pela renda de 70 a 80 escudos
mensais;

100 casas tipo C, com quatro quartos, cosinha e
casa de banho, pela renda de 100 escudos.

A renda inclue seguro de vida, seguro de desem-
prego e amortizagdo do capital, pois as casas serdo
entregues no fim de determinados anos aos seus
locatdrios, que passardo portanto a ser proprietdrios
delas.

A propésito, vamos transcrever alguns periodos
das consideracdes do ilustre presidente do Municf-
pio do Barreiro, feitas 4 volta do plano que foi pro-
posto 4 Comissio Administrativa:

«A vila do Barreiro, essencialmente habitada por
operdrios, necessita que seja atacado de frente e
rapidamente o problema da habitacio do operdrio,
porque o exemplo e quadro pouco edificante das
barracas de madeira, aonde a imundicie e a promis-
cuidade assentou arraiais, tem que acabar para
presiigio de quem governa, e porque o problema
assume um gravissimo aspecto politico-social.

As condicdes de higiene e conforto conjunta-
mente com os seguros de desemprego, velhice e
outros, assegurariam uma velhice socegada a quem
trabalhou uma vida inteira, ao mesmo tempo que
reduzindo o preco das rendas de casa ao preco
compativel com as fracas posses do operariado,
poderiamos entregd-los, passados tempos, em plena
propriedade, aos seus futuros habitantes. Nao neces-
sitamos de encarecer ou demonstrar a necessidade
desta obra, porque ela por'si sO se justifica.>

O plano proposto pelo sr. dr. Augusto Lima de
Albuquergue ao Conselho Municipal, foi aprovado
em 28 de Setembro de 1937, E o Bairro Operirio
vai iniciar, como jd dissemos, as suas obras em
Fevereiro préximo.

Com ésse bairro a vila do Barreiro resolve um
orande problema politico-social, realiza um notdvel
progresso de embelezamento e dd4 um nobre exem-
plo de bom e saiiddvel nacionalismo.

E com ésse bairro o sr. Augusto Lima de Albu-
quer que, liga o seu nome a uma das mais populosas
e ricas vilas de Portugal.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!
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O PROBLEMA DO FERRO E DO CARVAO

0 Ferro e os transportes no Brasil

Realizou-se, ha pouco, uma sessio extraordindria
do Censelho Director do Club de Engenharia, para
assistir 4 conferéncia que sdbre o problema siderur-
gico brasileiro fez o engenheiro Henrique de Novais,
membro do mesmo Conselho.

Achavam-se presentes os srs. Almirante Amphi-

loguio Reis, representante do Estado Maior da
Armada; Comandante Amorim do Valle, represen-
tante do Club Naval: Comandante Torrezio, Co-
ronel Mendonga Lima, Director da E. F. Central do
Brasil; Major Juarez Tavora, engenheiros Florentino
Avidos, ex-Presidente do Estado do Espirito Santo;
Senador Jeronymo Monteiro; Deputado Ubalddo
Ramalhete, Attilio Vivacqua, Dr. Candido Trancoso,
superintendente da Companhia Victoria a Minas, e
outras pessoas gradas.
' O engenheiro Henrique de Novais fez longa e
documentada exposicio sobre a situaciio financeira
e econémica do Estado do Espirito Santo, acen-
tuando o beneficio que a solugio do problema
trard ao seu Estado natal e ao pais.

Terminou a conferéncia apresentando ao julga-
mento do Conselho Director as seguintes conclu-
sdes, que ficaram sbébre a mesa para receberem as
emendas que forem desejadas: E urgente e opor-
tuna a solucdo de transporte de minérios de ferro
pelo vale do Rio Doce, nos moldes estudados pela
Itabira Iron Ore Co., e de acordo com seus estudos
aprovados pelo decreto n.’ 19.299, de 8 de Agosto
de 1930; Sem embargo ou prejuizo desta solugio
_radical, devem ser estudados os meios de aprovejtar
a alta momentaunea do minério -- tanto quanto pos-
sivel em operagdes de curto prazo, a troco de frete —

para renovar e completar o material de traccio e
rodante da E. F. Central do Brasil; E de téda con-
veniencia seja estudada a ligagio de Itabirito a Santa
Barbara, a qual, com o alargamento da bitola de
Lafayette a Itabirito e de Santa Barbara a Anténio
Dias, formard o verdadeiro circuito minério, de
mar a mar, ligado Santa Cruz ao Rio de Janeiro, e
assim permitindo o trifego mutuo amplo e o inter-
cambio do material rodante e de traccio a futura
linha da Itabira e todo o sistema ferrovidrio nacional
de bitola larga, por intermedio da E. F. Central
do Brasil.

O conferencista foi vivamente aplaudido pelo
selecto auditério que o ouvia. ;

Ao encerrar a sessdo o presidente, professor dr.
Jodo Filipe Pereira, declarou continuar aberta a
inscricdo .para o debate de tio magno problema
nacional.

A nacionalizagao das minas de carvdo inglesas

O govérno inglés publicou detalhes a respeito
da lei submetida ao Parlamento sdbre a nacionali-
zagdo da indistria das minas de carvido na Inglaterra.
Segundo a referida lei, o govérno comprard por
cerca de 4 milhdes e 650 mil contos t6das as minas
de “carvio do pais que passario i propriedade
nacional. .

Pelo novo projecto serd completamente reorga-
nizado o aparelhamento que dirige a inddstria das
minas, devendo ser creada um comissio Central de
Contréle. Pelo esquema da aquisicio das minas
pelo govérno, em 1 de Julho de 1942 as jazidas dos
4.300 proprietirios que existem actualmente na
Ori-Bretafiha terio passado ao Estado.

P e S . 2 e AT e Ao ST LR

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUESES

Em 20 de Dezembro préximo futuro e dias se-
guintes, 4s onze horas, na estacio desta Compa-
nhia, em Lisboa, V Cais dos Soldados, e em virtu-
de do aviso ao piblico A N.° 114.° da tarifa geral
e do artigo 8.° da tarifa de despesas acessdrias, pro-
ceder-se-a 4 venda em hasta piiblica de todas as re-
messas incursas nos respectivos prazos, bem como
de oufros volumes nio reclamados.

Avisam-se portanto os respectivos consignatdrios
de que poderdo ainda retird-los, pagando o seu dé-

- bito & Companhia, pelo que terio de dirigir-se ao
Servico de Movimento, Reparticio de Reclamacdes
e Leildes, na estagio do Cais dos Soldados, todos
os dias titeis, até 18 de Dezembro, das dez as dezas-
sete horas.

O leilio realiza-se no armazém situado ao fim
do molhe n.° 5 da referida estacio de Lisboa, com
serventia pela porta existente na rampa da Calcada
.de Santa Apol6nia, defronte do gradeamento.

Ateneu t_:pmercial qg_ P@

68.° ani\}ersario da sua biblicteca

Na noite de 12 de Dezembro o Ateneu Comer-
cial do Porto comemorou, com grande solenidade,
o 08.° aniversdrio da sua biblioteca. O sr. dr. Her-
nani Cidade, ilustre catedrdtico da Faculdade de
Letras da Universidade de Lisboa, inaugurou o bri-
lhante sarau com uma bela conferéncia subordinada
ao sugestivo tema «A Literatura e a sua funcio so-
cial>. Em seguida as distintas senhoras D. Maria
Amélia Cardia de Lemos, D. Cesarina Lima, D. Be-
la Ferreira, e os senhores Acdcio de Faria e José

Neves, realizaram, em duas partes, um mdgnifico

concerto de canto e miisica.
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Marechal Gomes da Costa

Decorre amanhd, 17 do corrente, mais um
aniversario sobre a morte do Marechal Go-
mes da Costa, caracter forte, a quem a Pdtria

MARECHAL GOMESADA/COSTA

deve assinalados servigos e que foi o chefe
prestigioso do movimento de 28 de Maio.

A Unido Nacional manda celebrar nésse
dia uma missa de sufrdgio, as 11 horas, na
igreja de S. Domingos.

A essa cerimonia devem assistir além dos
filiados de todos os organismos nacionalistas,
a oficialidade do Exército e da Armada.

PUBLICACOES RECEBIDAS

«0 PERIGO DOS RATOS»

A Liga Portuguesa de Profilixia Social, de que
sio dedicados directores os srs. drs. Anténio Emi-
lio de Magalhies e Candido Henrigue Gil da Cos-
ta, acaba de publicar, em obediéncia ao seu pro-
grama, mais um opusculo educativo de higiene e
sanidade, intitulado «O Perigo dos Ratos», devido a
pena do ilustre professor, sr. Doutor Bettencourt
Ferreira, da Universidade do Porto.

[ste opusculo, de que se fez uma larga tiragem,
serd enviado a qualquer particular que o pretenda
pela quantia de um escudo, sendo o custo por mi-
lheiro de esc. 300800, sem mais despesas, para as
instituicdes que desejem distribui-lo pelos seus fi-
liados.

"Escusado serd acentuar as vantagens da leitura
déste util oposculo e da sua necessdria expansio.

A Liga Portuguesa de Profilixia Social, tem a
sua séde no Porto, Rua de Santa Catarina, 108, para
onde devem ser dirigidos todos os pedidos.

I'MPRE NS =

«NOVIDADES»

Passou ante-ontem o 14.° aniversdrio do nosso
colega ¢«Novidades», que distribuiu um bodo a tre-
zentos pobres.

Felecitamos o brilhante colega.

ACM P — revista do Auto-Club Médico Portugués

Enconira-se ji i venda e em distribuigio o n.’ 2
desta interessante revista que além de vdrios artigos
e gravuras insere a colaboragio ilustre dos profes-
sores Dr. Egas Moniz, que nos dd impressoes de
Itilia, e Dr. Loignel —- Lavastine, que publica, em
francés, a comunicacdo apresentada ao Congresso
Internacional dos Auto-Club Médicos, realizado em
Paris, em Julho déste ano.

Do artigo — «Questdes de trinsito — Prioridade
de passagem>, recortamos e arquivamos as seguintes

i linhas:

<A prioridade de passagem, como regime de
excepcio is regras gerais da circulacio, tem de ser
usada com prudéncia e critério e <«reclamada com
consciénciar. Assim ndo raro acontece que por mo-
livo de passagem de um cortejo ou da organizagdo
de uma manifestacio se cerram artérias principais
A circulacdo, forcando os circulantes a desvios inco-
modos e demorados.

Porgue motivo n3o poderiam as autoridades, a
quem &sse servico de ordem estd confiado, permi-
tir, em determinado' momento, a passagem do auto-
mével de um médico, como permitiria o de um
bombeiro ou da prépria policia, ordenando o corte

.ripido e nada perturbador dos espectadores ou in-

terrompendo em determinado ponto, por alguns
segundos, um desfile quantas vezes sem ordem nem
beleza, a-fim-de dar passagem ao veiculo que osten-
ta o distintivo de «servico clinico urgente ?».

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira &lt

Instalagio ¢ exploraciio de bibliotecas nas estacdes

Esta Companhia aceita proposta para a instalagio
e exploracio de bibliotecas nas estagdes, devendo
as mesmas propostas ser enviadas ao Servigo do
Movimento e Trifego até ao dia 31 de Dezembro
do corrente ano.

Figueira da Foz, 8 de Dezembro de 1937.

O Engenheiro Director da Exploragio
Fernando d’Arruda :
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LINHAS ESTRANGEIRAS

BRASIL O Poder Executivo foi autori-
zado a abrir, pelo Ministério
da Viagio e Obras Piiblicas, o crédito especial de
100:000$000, para atender is despesas do reconhe-
cimento da regido por onde se projecta construir o
prolongamento da linha-férrea da Estrada Sdo Pau-
lo Parand até Guayra, na direccio de Assumpgios
no Paraguay, e do ramal do Caminho de Ferro
Noroeste do Brasil, partindo de Campo Grande
para Ponta Pord, em direc¢io a Horquete, préximo
ao porto fluvial de Concepcion, no Rio Paraguay.

— O Tribunal de Contas ordenou o registo da
imporlé_ncia de 1.220:000$000 ao coronel Deniz
Desiderato Horta Barbosa, comandante do. 1.° ba-
talhdo ferrovidrio, para atender is despesas feitas
com o pessoal e material empregados no prosegui-
mento /da construccio das estradas de ferro Jaguary-
-S540 Tiago, Sdo Borja-Sdo Luiz ¢ ramal de D. Pe-
drito a Santa Ana do Livramento.

— O Ministro da Viagio aprovou o programa
abaixo descrito dos melhoramentos a executar no
guadrienio 1938-1941, i conta do producto da arre-
cadacdo da taxa adicional de 10 "o sébre as tarifas
em vigor nas linhas férreas desta Estrada:

I —acquisi¢io de duas locomo-

tivas. articuladas . .. . ... 1.600:000$000
Il —acquisicdo de quarenta a ses-
senta vagdes fechados. . . . 1.400:000$000
Il —fornecimento e aparelhamento
das oficinas de reparacio . .  1.000:000$000
IV — construgio do edificio da es-
tacio ¢Ana de Matos® e do /
depésito de Desembargador
Drumond, com a instalacio de
uma balanga de trinta tonela-
das em cada um . . . . ., ~200:000$000
Total 4,200:000$000
ITALIA Os trabalhos do primeiro trico

da linha de caminho de ferro

metropolitano de Roma foram recentemente ini-

ciados e custario cérca de 200 milhdes de liras e
empregardo 5 000 operdrios durante 4 anos.

A linha que medird 5.300 m. de comprimento

ATENEU FERRO-VIARIO

Foram eleitos os novos corpos gerentes déste
Ateneu pela forma seguinte:

Mesa de. Assembléia Geral — Presidente, Felix
Fernandes Perneco; Vice Presidente, Joaquim Sim-
plicio Jtinior; 1.° Secretirio, Amadeu Cindido Diniz
de Barros; 2.° Secretdrio, José Maria Pereira Gomes.

Comissdo Consultiva e de Recursos — Silvano Au-
gusto Costa, Maximiano Varga Lutero Seixas, José
Indcio da Costa e Sd. d

Direcgdo— Presidente, Mdrio José de Sousa Di-
niz: Vice Presidente José Julio Ferreira; 1.” Secre-
tirio, Jacinto Fernandes de Almeida; 2.° Secretdrio,
Duarte Avelino da Silva Matos; Tesoureiro, Raul
Mirio de S. Magalhdes; 1.° Vogal, Luiz Ferreira
Neves; 2.° Vogal, Julio Cesar Amaro.

Conselho Fiscal — Bernardino Luiz Coelho; Do-
mingos Tomaz Piteira; Feliciano Pereira Barral.

Delegado da Sociedade de Educacio e Recreio —
Anténio Gongalves Ribeiro,

O tempo passa..,
...mas os saltos GALO ficam!
prefira pois os saltos GALO

Leacock (Lishoa), L.

e AVENIDA 24 DE JULHO, 102
I LISBOA

e que vai da estacio dos Términos ao Lido, onde
ligardi com o caminho de ferro eléctrico existente,
passard sob a Via Nazionale, a Piazza Venezia, a Via
del Mare e os Mercados Gerais. As galerias serio a
profundidade de 7 a 15 metros.

Os combdios que circulario de 2 em 2 minutos
terio a capacidade para 1.000 passageiros e serio

. do tipo aerodinimico.

O preéidente Cardenas, conti-
nuando o seu programa de
nacionalizacdo, assinou um decreto, criando 0 De-
partamento dos Caminhos_de Ferro, que entrou em
vigor no dia 10 do corrente. O decreto afecta os
portadores estrangeiros de acgdes dos caminhos de
ferro mexicanos. Aquelas acgdes serdo pagas e li-
quidadas, imediatamente, segundo o valor de expro-
priagio- e indemnizacdo que lhes for atribuido pelo
govérno mexicano. 5

"MEXICO
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T

TEATROS E CINEMAS

COLISEU DOS RECREIOS
—Nova Companhia de Circo

Embora sejam extraordiniriamente honorosos os
encargos que a organizacio de uma bda Companhia
de Circo acarreta,. a empresa do Coliseu dos Re-
creios para bem servir o ptiblico ndo se detém em
evitar dificuldades de ordem financeira e com um
tacto de superior direcgio vai sempre contratando
elementos dos melhores que se exibiram nos prin-
cipais circos estranjeiros.

Assim, ao iniciar os espectaculos da sua 3.
Companhia déste ‘ano, o emprezirio Covdes apre-
sentou ao- ptiblico de Lisboa o que hd de mais se-
lecto no género.

Os seus ntmeros, todos recebidos com fartos e
justos aplausos conquistaram o agrado do ptblico.

De entre &les seria dificil destacar qual os me-
lhores, pois todos se nos apresentam com maravi-
lhosa arte, arrojo, beleza e imprevisto.

Se os «Cinco Alizés», eximios voadores e per-
chistas emocionam os espectadores com os seus
arriscados trabalhos de bem combinados efeitos,
outro tanto sucede aos «Trés Ervings» que traba-
lham em corda i altura da galeria e sem réde, o que
constitue uma auténtica novidade de circo.

No capitulo das grandes atraccdes desta com-
panhia é dever incluir ainda <Kais & Partner?, o
o homem a que se atribue a felicidade de conseguir
desafiar a forca potente e fulminante da electrici-
dade, sem que lhe faga sofrer o menor dano o poder
da sua resisténcia.

Anastasini, que apresenta cavalos arabes em li-
berdade; Tom Sidney & Miss Vitoria, numa inte-
ressante fantasia <cow-boy?; os «5 Readyng», ciclis-
tas sério-cémicos; os irmiAos Albertini, perchistas e
saltadores; e a «troupe» arabe «Molay Bel Hadg's»,
siio outros tantos numeros de agrado certo.

«Donios» apresenta uma graciosa matilha de ciis
amestrados, que vai ser o enlevo das criancas... e
até dos adultos.

H4 duas parelhas de palhacos, uma estreante—a
dos ¢4 French» — que fez sensacgio, e outra de cré-
ditos jd4 firmados—a dos «Irmidos Diaz» — que
sempre se tém mostrado dignos de apreco.

Direccdo acertada do simpdtico Francois Franca
¢ intermédios comicos em que Luciamo a cabega

dos seus companheiros entretém com algumas en-
gracadas pantomimas os interegnos da exibigdo artis-
tica da Grande Companhia de Circo, agora estreiada.

TIO XANDA
PELOS TEATROS

Maria Matos—uma actriz que nunca deixa de
ser uma grande artista, escreveu mais uma comédia
— «Escola de mulheres?, em cena no Avenida, com
notdvél éxito. Se a peca tem alguns defeitos de’
técnica, certas ingenuidades, tem, todavia, excepcio-
nais qualidades. A grande actriz tem garra como

BEATRIZ COSTA, que hoje parte do Brasil,

com destino a Lishoa

escritora de teatro. No desempenho, além dela, so-
bressaem, em papeis equilibrados, cheios de inte-
resse, Maria Helena, Maria Salomé, Laura Fernan-
des, Luis Filipe, Assis Pacheco, Prata e Anténio
Palma.

Para a semana a companhia renova o seu cartaz
com a hilariante comédia <A nova ricas.

—Ilda Stichini, uma das mais lindas vozes do
nosso teatro, temperamento extraordindrio de ar-
tista, tenciona partir, no dia 8 de Janeiro, para os
Acores, e, no regresso, dard também no Funchal
uma série de especticulos.

— Palmira. Bastos, artista a que Portugal deve
grandes, inolviddveis noites de arte, vai interpretar
novamente a figura de Maria Antonieta, em que,
h4 anos, teve um extraordindrio exito.

—Em seguida a <Férias da Pdscoa’, em que Ma-
ria Lalande se afirmou, mais uma vez, um dos
maiores valores da nova geragdo, o Teatro Nacio-
nal dard, na terca-feira, 21, em récita extraordindria,
um novo original da grande poetisa Virginia Vito-
rino — «Camaradas».

No domingo, 19, s 16 horas, o Teatro Nacional



588

GAZHA DOS CAMINHOS DE FERRO

inaugura as suas tardes infantis, com a fantasia do

dr. Carlos Amaro: S. Jodo subiu ao tronos, que €
uma maravilha no seu género.

possivel que Alves da Cunha —o nosso
maior actor, reaparega brevemente em Lisboa, num
dos nossos melhores teatros. Este artista foi hd
pouco tempo homenageado no Pérto, duma maneira
muito carinhosa

— Ilda Stichini realiza na préxima quinta-feira
um grande recital, com duas pecas e um acto de
poesias, no Teatro da Trindade.

— O «Variedades» vai reabrir com a revista
«Olaré, quem brinca!> com alguns dos melhores
elementos do teatro ligeiro.

—No «Maria Vitérias vai ser reposta,
quadros novos, a célebre revista « Agua Pér.

— Adelina Fernandes, a maior cantora de fados,
vai reaparecer no Apolo, numa opereta, ao lado de
Octavio de Matos.

— Sales Ribeiro, que foi a primeira figura da
grande companhia de opereta do S. Luis, na em-
preza Armando de Vasconcelos, realiza a sua festa
artistica na noite de 4 de Janeiro, no Teatro da
Trindade, com a célebre opereta «Conde de Lu-
xemburgos, precisamente a mesma em que o feste-
jado se estreou, em 1013, no Teatro Politeama, ao
‘lado de Cremilda de Oliveira e Anténio Gomes.

Na reposi¢io da linda opereta, reaparece a no-
tvel actriz-cantora Adriana de Noronha, gque sé
nessa noite, excepcionalmente, por deferéncia para
com o festejado, trabalhard. Fernando Pereira fard
o «Conde de Luxemburgo», e Augusto de Figuei-
_redo desempenhard o papel do pintor «Brissard»-

Sales Ribeiro, que é um actor de grandes e in-
vulgares recursos, fard o engragadissimo «Principe
Basilio Basilovitch», que foi a corda de gléria dos
saudosos artistas José Ricardo e Leopoldo Frois.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL -21,530—«Férias da Pascoas,
EDEN-—20,45 e 9%5—«Balancés,

AVENIDA -21,30 - «<Escola de mulheress,

COLISEU 15,50 e 21,50 - Nova Companhia de Circo.

CINEMAS

POLITEAMA -21,30~ Concerto.

8. LUIZ-15 e 21,50~«Vida de Boémias,

TIVOLI-1530 e 21,50—«A carga da brigada ligeiras,
CENTRAL-14-«<Menina Ching Ching»—21,30—«Condottieres.
CONDES-15,50 e 21,50—<0 culpado».
CAPITOLIO—21 - <Bonequinha de sedas.

ODEON—I5 e 21,15—«<Duplo crime na liaha Maginots,
PALACIO—15,30 e 21,50—<Duplo crime na linha Maginots.
LYS8-15 e 21,15—«0 sequestro duma vidas,

CHIADO TERRASSE-15 e 21,15—«Horisonte perdidos,
PARIS-15—-«80 vivemos uma vez:-21 —cMargarida Gautiers,
SALAO PORTUGAL.

PALATINO-1430 e 21-«A deusa da florestas,
OLIMPIA - Das 14 4s 24 horas—Sempre novos programas,
REX-15 e 21,16—«Lloyds de Londress,

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO.,
EDEN-CINEMA.

ROYAL-21-«Vamos dansar 73,

PROMOTORA.

IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,

CINE-ROSSI10-15 = 21—<Era uma vez... dois valentess,
SALAO IDEAL (Loreto) Cinema sonoro,

com

As cargas e descargas fora das estagdes

Com o fim de facilitar 4s empresas ferrovidrias e
aos expedidores ou consignatdrios de cargas e des-
cargas fora do recinto das estagdes, foi determinado,
por uma portaria recentemente publicada na folha
oficial, que, quando o perfil de linha o permitir e
ndo necessitem do auxilio de locomotiva, tais ope-
ragdes fiquem subordinadas 4s seguintes condigdes:
L* Prévia autorizagio da Direc¢do Geral de Caminhos
de Ferro. 2." Responsabilidade das empresas por
quaisquer acidentes originados por falta de obser-
vancia dos preceitos regulamentares, tanto pelos
seus agentes como pelos usurdrios, dentro dos
limites do caminho de ferro. 3.* As taxas a cobrar
serdo as constante do § 1.” do artigo 4." da tarifa de
despesas acessérias.

Pedido para n@o ser extinto o combdio da Trofa para
Guimardis em ligagdo com o «rapidor de Lisboa

Hd mais de trinta anos que, t6das as tardes,
parte da Trofa para Guimariis combbio
da Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal, em ligacio com a formacio da C. P. que,
partindo do Porto ds 14 e 25, ligava com o erdpido»
de Lisboa. Assim, as pessoas que da capital se
dirigiam para aquela regiio do Minho ndo tinham
longas esperas nas estacdes intermedidrias, pois as
ligacbes eram excelentemente organizadas.

Parece, porém, tudo mudard. O comboio da
Trofa— o n.° 205 — serd extinto a partir do dia 21,
e os passageiros do “rdpido» de Lisboa terio de
esperar trés horas para seguirem para a linha da
formosa cidade minhota, onde sémente chegario is
20 horas — doze horas apds a partida!

O facto causa, como é natural, sérios prejuizos
mas, certamente, a Companhia dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal, providenciari como
melhor entender defendendo, evidentemente, os seus
interésses.

um

UNIARO DE SUCATAS, Ia.P*

Casa fundada em 1895

Tubos de ferro e aco para Agua, Pontes, Vedagdes e em

Ferro Fundido desde 1" a 57 e 10" — 12" e 15/, Chapas

Zincadas Onduladas de 27,50x0,80 e 5=,0030,80, Carris da

C. P. de 8 metros. Bidons e Tanques de Ferro. Arame

Farpado e Zincado liso, Vigas em todos os tamanhos.
Telefone 64214

RUA ARCO ALCANTARA, 46-LISBOA
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Dezembro de 1897
T
Mais caminhos de ferro

DPor L. DE MENDONCA E COSTA

Ndo somos insaciaveis, e ndo nos acusa a consciencia
esse prurido imprudente de melhoramentos publicos, sempre
requeridos dos cofres do thesouro, que teem, pela impro-
ficuidade, affeclado drandemente a sua situacdo.

Mas porque temos idéas definidas, que jd expendemos
aqui, sobre os resultados do alardamento da nossa réde fer-
ro-vidria, ndo deixaremos de insistir, mais uma vez, n'este
ponto que se nos afigura de principalissima importéncia para
o desenvolvimento da riqueza publica.

- Trata-se agora de estudar a linha algarvia para os dois
lados do seu termo actual e jd de ha muito se devia ter visto
que a carencia d’aquele prolondamento estava prejudicando,
80 o tempo, aquella provincia e a linha existente — isto
&, o thesouro, sob embos os pontos de vista.

Mas outras linhas ha, pequencs ramaes mesmo, para
aquelle lado do paiz, cuja construcgéo seria de incalculaveis
beneficios, se incalculavel se péde chamar ao que estd certo
e mathematicamente averiguado.

Referimo-nos, por exemplo, aos dois prolongamentos da
actual estacio de Setubal 4 mardem do Sadoe, e do Barreiro
a Cacilhas.

Falemos do primeiro :

Este ramal néo teria mais de dois kilometros.

Ora sendo o trafego da estagéo todo procedente do centro
da cidade e agglomerada a populacdo d’'esta na margem do
rio; sendo o peixe um dos mais fortes elementos d’aquelle
trafedo, néio se eaplica como, pela falta de um tdo pequeno
prolongamento da via férrea, se conserve toda a tonelagem
que chega ou parte da estaciio dependente do custoso incom-
modo e prejudicial trasbordo em carrocas para vencer aquella
pequena distancia. :

Estes tres kilometros, levando a linha, como em tempo
foi projectado, até as Fontainhas, suppondo que as expropria-
¢Oes fOssem custosas, ndo importariam em mais de 60 contos
de réis ; ponhimos mesmo 70 contos. O juro de 5 %/, e amor-
tizacdo em 50 annos seria de 35:8345360 réis ou 1:278$125 réis
por kilometro,

Vejamos que resultado este trogo daria:

0O movimenio da actual estagio de Setubal dd-nos ele-
meiitos bastantes para esse estudo.

A quantidade de bilhetes de passadeiros vendidos em 1896
foi de, numeros redondos :

Del®classe . . . . . . . 5.000
WU DR D 0 s SN e ] 20000
oI R0

Total . ... .« 50000

O peso em drande velocidade expedido foi de 1.521 tone-
ladas de mercadorias, e 68 de bagagens ; por pequena velo-
cidade expediram-se 7.440 toneladas.

Nido sabemos qual foi o movimento de chedadas, mas
podemos aprecial-o da seduinte férma:

Passageiros, ha sem a menor duvida que contar com muitos
mais, Setubal nido € porto de desembarque de navegacio de
longo curso nem sequer de cabotadem de passagdeiros, portanto
jd@ podemos calcular que o numero de passadeiros chedados
deve corresponder ao dos sahidos, com pequenas differencas;
mas ha que ter em vista que ndo figuram n’aquellas receitas
0s passadeiros com bilhetes de volta comprados em Lisboa,

que sdo muito numerosos, jd para viagens ordinarias, jd por
época de banhos, touradas, etc.

Se, muito modestamente, reputarmos este: em um decimo,
teremos os seduintes resultados :

12 classe . , « . . . . 5.500 5.500  11.000
2.4 B AT eI o | SO ] 3 00 e 3G 00
J0 ol e L D600 56,500 72600

Total deral, . . . 110,000

Na drande velocidade, pelo contrario. Consistindo a
maior parte da importacdo de Setubal em peixe, a sua impor-
tacdo deve ser muito inferior & tonelagem sahida.

Calculando-se em metade, teremos em total, chedada e
partida, 2,280 toneladas.

Desprezando as badagens, calculemos .que as chegadas
em pequena velocidade sao tambem inferiores d expedigéo e
se elevam apenas a 6,000 toneladas. Darnos-ha a expedicdo e
chedada um movimento de 13.500 toneladas.

Facil é assim estimar o producto que dariam aquelles 5
kilometros, sabido que todo o movimento que hoje tem a
estaciio de Setubal ‘os percorreria por completo.

Temos, pois, por kilometro :

Passageiros de 1.,* classe 11.000 4 tarifa média

de 16 réis. . . . . s 1768000
2"26400&11(-’:11&11&12“"1% 316$800
5.* 72.600 4 médiade8réis. . . . . .. .., i 550300
2,280 toneladas de gdrande velocidade & tarifa

infima de 40 réis. . . . . . . . e 015200
13.500 toneladas de pequena velumdade 4 tarifa

média de 15 réis. . . - .. DL s 0098500

Total deral . . . .. . .. 1367500

Como se vé&, tomando mesmo as hypotheses menos favo-
raveis, calculando as facilidades que este troc¢o daria ao tra-
fedo local para se desenvolver, os productos darantem bem
as despesas de estabelecimento, e com as de exploragdo nao
vale a pena confar, porque o que haveria seria apenas uma -
transferencia do movimento da estagdo actual para a nova,
junta aos caes de embarque, ficando a estagéio actual reduzida
a infima classe e porianto com pequena despesa,

Mas mesmo para esses leves dastos de explorag#io haveria
compensacdo mais que sufficiente no augmento do trafedo,

Para se fazer uma idéa basta v&r que hoje o peixe que
vem tomar o comboio paga a carrogas uns 250 réis por 500
kilos ou 500 réis por tonelada, e ficaria pagando 120 réis,
lucrando, portanto, o publico 380 réis em tonelada;

A mercadoria de pequena velocidade que hoje pada os
mesmos 500 réis, seria transportada por 45 réis; lucrando
portanto o expedidor 455 réis.

Pois com estes elementos seduros. que ndo séo idnorados
no ministério nem por ninduem que deva interesar-se pelos
progressos do paiz, € certo que a bella rainha do Sado ainda
se conserva sob o império do carro para trazer 0s transportes -
4 estaciio, quando em nenhuma cidade que tenha porto de mar
se dd o caso da linha férrea estacar a dois kilometros de
distancia d'elle.

Mais d'uma vez os habitantes da patria de Bocage teem
sido emocionados pelo extendal de bandeirinhas em parte do
terreno estudado para a construgéio da linha,

Mas hoje, quando déo por isso, percebem lodo que um
dia de eleicoes se approxima, e passado clle, ja os pacificos
setubalenses se sorriam ao vér retirar as bandeirinhas que
vio esperar, enroladas, dentro dos seus esquifes, que novo
dia se approxime em que o povo seja chamado a exercer o
sadrado direito do voto.

E commodo o systema... € poupa o carneiro com
batatas.

Levou-nos mais espago do que desejavamos, trafar so
d’esta linha, Fica o ramal de Cacilhas para outra vez,

*
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Os NossOS MORTOS

CAMINHOS DE__l_:_ERRO.

DOUGLAS GRANT

Na sua residéncia, Rua D. Estefinia, faleceu.o
sr. Douglas Grant, administrador da Companhia
dos Telefones, personalidade em evidéncia no meio
comercial e social de Lisboa.

O seu funeral foi uma impressionante manifes-
tacdo de saiidade pois o sr. Grant conquistou na
The Anglo Portuguese Telephone C.?, Limited uma
posicio de grande prestigio, devido a sua inte-
ligente e superior administracio no alto cargo que
desempenhava e onde, durante 24 anos, desenvolvéu
uma actividade invulgar e -de alto interesse para a
Companhia. Tendo vindo para Portugal, depressa
se aclimatou 4 maneira portuguesa de viver e assim
adorava o nosso pafs creando-lhe uma amizade se-
gura e cheia de dedicagio.

No funeral de Mr. Douglas Grant encorporaram-
se entre outras pessoas 0s srs.:

Comandante Jaime Atias; eng.® William Pope,
administrador geral da Companhia dos Telefones;
eng.” Gongalves e Ribeiro, dos Correios e Telégra-
fos; Mr. Hollyer, da direccdo da A, P. T. em Lon-
dres; dr. Miguel Trancoso e José Maria Alvares, da
Associagio Industrial; Carlos Pereira, director da
Companhia das Aguas; eng.’ Anténio Maria da Sil-
va; Marqués do Faial; Conde de Mafra; Conde da
Foz; Conde Seizal, Doutor D. Anténio Pereira For-
jaz; Doutor Moysés Amzalack; dr. José Maria Casal
Ribeiro de Carvalho; Joaguim Correia, fiscal do
Govérno junto da C. dos Telefones; dr. Eduardo

Burnay; D. Nuno Almada; Mr. Selleres; dr. Mdrio .

Pinheiro Chagas; eng.® Rodrigo Peixoto; Eduardo
Pinto Basto; F. Frick; Gustavo Pinheiro Chagas; |.
Smart; F. Cerreia Henriques (Seizal); Raul Vale; Pe-
reira de Moura; G. Pope; S. Carnall; J. Mitchell; ].
Holmes; drs. Francisco de Almeida, Jodo. Jorge,
Costa Felix, Gomes da Silva e Raul Pacheco; Luiz
Forjaz Trigueiros; Salvador Correia de Si; dr.
Abranches de Figueiredo; Manuel de Brito e Cunha;
_ Francisco dos Santos; Jodo Bleck; Jodo Ulrich;
Arouca; Nuno Lomelino Guimardes; J. Aguiar; Pe-
dro Correia de Sd; Sebastiio de Melo e Castro Tri-
goso; José Bonito; ]. Waite; F. Vilas, pelo Centro
Tipogrifico Colonial; Luiz Ferreira; Mr. Stiwell;
Tito Martins; dr. Eduardo de Castro e Almeida;
Jaime Guedes; M. Santana; Angelino Ferreira; Fran-
cisco Casal Ribeiro de Carvalho; L. Costa; W. Con-
nell, e Tito Pagani, etc..

Quando o féretro chegou ao Cemitério Inglés,
na Rua da Estréla, era ali aguardado por todo o
pessoal da A. P. T. em Lisboa e arredores, que
abria alas até a Igreja.-Para ésse efeito a Compa-
nhia dos Telefones encerrou qudsi todos os seus

COLONIAIS

LOBITO

No programa de realizacdes que se vio iniciar
na cidade de Lobito, com um dispéndio de trés mil
contos, estd incluida a verba de mil! e duzentos

contos para a estagio do caminho de ferro da refe~

rida cidade.
LOURENGCO MARQUES

Vai ser aberto A4 exploragdo definitiva o novo
troco Ribaué-lapala, dos caminhos de ferro de Mo-
cambique, com o comprimento de 332 quilémetros.
Fica a ser a maior extensio ferrovidria administrada
pelo Estado, na coldnia.

Arbitragem entre o Govérno e a Companhia
do Caminho de Ferro de Benguela

Foi assinado um compromisso de arbitragem
entre o Govérno e a Companhia do Caminho de
Ferro de Benguela a-fim-de se constituir um tribu-
nal arbitral para decidir qual a interpretacio a dar
a alguns artigos do contrato de concessio daquele
caminho de ferro-

Fario parte do tribunal o juiz conselheiro do
Supremo Tribunal de Justica, sr. dr. Sampaio Duar-
te, como presidente; como arbitros: por parte do
Govérno, os sts. profs. drs, Marcelo Caetano e Al-
bino ‘dos Reis e, por parte da Companhia, 0s srs.
drs. Pinto Coelho e Paulo da Cunha.

T AR S AR o i B8
servicos e manteve também as suas bandeiras a
meia haste.

Ap6s os oficios funebres o féretro ficou deposi-
tado em coval separado.

Todas as seccdes da Companhia dos Telefones
depuseram sébre a campa ramos de flores e cordas
com sentidas dedicatdrias. ;

O funeral foi dirigido pelo sr. William Pope,
administrador geral da C.* dos Telefones.

‘Fizeram-se representar entre outras entidades a
Mala Real Inglesa, as Associacdes Industrial e Co-
mercial, a Uniio dos Invdlidos da Guerra, a F. N.
A. T., os Clubs Tauromdquico e Inglés, e qudsi to-
dos os jornais da capital.

® » *

A Gazeta dos Caminhos de Ferro fez-se re-
presentar pelo nosso secretdrio Engenheiro Ar-
mando Ferreirra.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GﬂM-UNICAQﬁFS
TR

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.°-232, de 7 de Dezembro, publica
o seduinte :

Em conformidade com o artido 2.° do decretc-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril préximo passado, foi aprovado, por despacho
de S. Ex." o Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes
de 29 do corrente, o projecto de aditamento & classificacdo
deral de mercadorias, relativg a4 eliminacdo de diversas
ribricas de madeiras, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses, com o acdrdo das restantes emprésas
ferrovidrias.

Divisdo dos Servigos Gerais

Secclio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por portaria de 22 corrente, visada pelo Tribunal de
Contas em 26 do mesmo més:

Reformado, nos termos dos artidos 21.°, 26.% e 20.° do
redulamento da Caixa de Reformas e Pensdes de Caminhos de
Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.® 16:242, de 17 de
Dezembro de 1928, o antido aspirante da estacdie da réde do
Sul e Sueste, dos mesmos Caminhos de Ferro, e actual conti-
nno assalariado da Inspecc¢do Escolar do Distrito de Setiibal,
Luiz Tavares da Silva, ficando com a pensfo mensal de
250479, (Sd@o devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.” 22:257).

Reformados, nos termos dos artidos, 21.°, 26.° e 29." do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.” 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios abaixo indicados, ficando
com as pensdes mensais adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste:

José de Sousa Querreiro, chefe de estacdo de 3. classe
— 531859,

Jodo Anténio Marques, vidilante — 943336,
Da réde do Minho e Douro:

Alberto da Costa Pinto, empregado principal —5375$62.

José da Silva, empregado principal — 721$40.

(Siio devidos emolumentos, nos termos do decreto n.?
22:957).

Por despacho ministerial de 29 de Novembro :

Heitor de Carvalho, chefe de secgéo do quadro perma-
nente —concedidos trinta dias de licenca para tratamento,
nos termos do artigo 15.° do decreto n.° 19:478, de 158 de Mar-
co de 1931, a contar de 27 de Novembro;

Carlota Teixeira, dactilégrafa, idem, idem —idem, a
contar de 17 também do més de Novembro.

Em harmonia com o disposto no artigo 26.° do decreto
n.° 27:936, de 23 de Novembro de 1936, se declara que foi
aprovado no concurso para o preenchimento de lugdares de
engenheiros civis de 1. classe do quadro permanente desta
Direcgio Geral, aberto no «Didrio do Govérnor n.° 123, 2.2
série, de 28 de Maio do corrente ano, o itnico concorrente ao
mMesmo concurso; 'engenhelm civil de 2.2 c;lasae Juho _]Ose dos
Santos.

Repartigdo dos Servigos Gerais
Secgio do Expediente, Pessoal e Arquivo
Por despacho ministerial de 8 de Novembro findo :

Concedidh autorizacdo ao consultor juridico do quadro
desta Direc¢do Geral, Dr. Mdrio Malheiro Reimdo Nogdueira,
para se ausentar para o estrangeiro durante doze meses, nos
termos dos artigos 12,9 e 51.° do decreto n.® 20:352, de 26 de
Setembro de 1931, por lhe haver sido concedida uma bdlsa de
estudo féra do pais pelo Insiituto para a elta cultura, (Nao
carece de visto ou anotag@o do Tribunal de Contas).

Por despacho de 15 de Novembro findo :

Manuel Sdrrea Tavares Mascarenhas Gaivéo, engenheiro
civil, contratado-rescindido, a seu pedido, e a contar de 16 do
mesmo méz, o respectivo contrato, firmado em 29 de Outubro
de 1935, para, ao abrigo do disposto no ariige 54.° do decreto
n.2 15:510, de 12 de Abril de 1927, prestar servigo da sua es-
pecialidade nesta Direccéo Geral.

O «Didrio do Govérnos», n.” 286, Il série, de 8 de Dezem-
bro, publica o seduinte :

Por despacho de 2 do corrente :

Antinio Pinto Serra, primeiro oficial do quadro perma-
nente — concedidos trinta dias de licenca draciosa, nos termos
do artido 12.» do decreto n.® 19:478.

Francisco José Nobre Biscaia,
idem — idem.

segundo oficial, idem,

Repartigao de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiplica Portuduesa, pelo Ministro .

das Obras Piblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o
auto de recepcdo definitiva da empreitada n.® 8 da linha de
cintura do Pérto, de fornecimento de 12:500 metros ciibicos
de pedra britada para balastragem, de que é adjudicatdrio
Joaquim Ferreira dos Santos, pela importincia de 194.200§00;
aprovar o referido auto, e bem assim declarar o mencionado
adjudicatdrio quite para com o Estado das obrigagies que
contralu em virtude do respectivo contrato.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Obras Piblicas, aprovar o
projecto de modificacdo e ampliacdo de linhas construcdo de
cais e edificios, na Eswacéio de Castelo Branco, representados
nos desenhos n.%s 10:488, 10:489 e 10:440, e que seja declarada
de utilidade priblica e urgente a expropriacio de uma parcela
de terreno necessdria para a execucdo do projecto, com a
superficie de 6999270, entre os quilémetros 93,435.80 e
93,570.70 da linha da Beira Baixa, pertencente em propriedade
ao Banco Portugués do Continente e llhas e em usufruto ao
Sr. José Olaia,

A referida parcela de terreno estd mluada na freduesia de
S. Miguel da Sé, conselho e distrito de Castelo Branco, con=-
fronta ao norte com o caminho piblico, ao nascente com o
caminho piiblico e caminho de ferro e ao sul e poente com o
proprietdrio, conforme estd indicado no desenho n.” 10:680,
apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tudueses, ,

Manda o Govérno da Repriblica Porluguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que o condutor de via e
obras de 1.* classe Caetano Alberto da Cruz Jorde Ribeiro,
da Direccédo Geral de Caminhos de Ferro, outordue em nome
do mesmo Ministro na escritura de venda de uma parcela de
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terreno considerado sobrante, por portaria publicada no
«Diario do Govérno», n° 115, Il série, de 22 de Maio do
corrente ano, com a superficie de 14222,17, situada & esquerda
da linha férrea do ramal de Portimao, entré os quilometros
519,129.60 e 519,171.30, junto da estacéo de Silves, a celebrar
com a Federacde Nacional dos Produtores de Trigo.

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérnos, n.° 265, Il série, de 15 de No-
vembro de 1957, publica o seguinte :

Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas :
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (Mlnho ¢ Donca)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicacdo déste amiincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
junto da comisso administrativa da Caixa de Reformas e
Penstes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas
que se julguem com direito ao total ou a parte da pen-do de
sobrevivéncia legada por Anténio Nunes, guarda reformado,
falecido em 25 de Setembro de 1957, & qual se habilita nesta

_ data, Albina Nunes, filha do aludido reformado.

Findo éste prazo, tomar-se-4 deliberacdo em conformida-

de com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

Companhia dos €Caminhos de Ferro Portugueses:’
Servigo de Contabilidade Central
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdo déste andncio .no xDiéri_o
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habili.arem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
todas as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
adulheiro reformado Joaquim Maria, da réde do Minho e
Douro, aos quais se habilitam, nesta data, Jili6 Maria, Mar-
garida da Conceigdo, Maria da Concetcﬁo e Rosalina da Con-
ceic#io, filhos do aludido reformade.

Findo o prazo sem contestacdio, serdo resolvidas estas
pretensoes. b

0O «Didric do Govérno», n.® 270, Il série, de 19 de Nu—
vembro publica o seguinte :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
Servigo de Contabilidade Central !
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdio déste amincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
tddas as pessoas incertas que se julguem com direitos ao todo
ou a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
reformado n,° 1999 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), chefe de secgdo Manuel Rogque da Silveira Castelo
Branco, aos quais se habilita nesta data, Maria Alvaro Galvéio
Mexia Castelo Branco, vitiva do referido reformado.

- Findo o prazo sem contestacdo, serd resolvida esta pre-
tensdo.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacfio déste antincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perente a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, todas
as pessoas incertas que se julguem com direito ao todo oua
parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido-re-

formado n.° 194 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e Sue-
te), fiel de estacdo Francisco Luiz da Silva aos quais se habili-
tam, nesta data, Maria Luiza Teixeira da Silva e Franmscu.
vitiva e filho do referido reformado.

Findo o prazo sem contestagdo, serd resolvida esta pre-
tensdo. 5

EDITOS DE TRINTA DIAS

A conlar da segunda publicac@o déste anincio no sDidrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
perante a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, 16-
das as pessoas incertas que se julgam com direito ao todo ou
a parte dos vencimentos que ficaram em divida ao falecido
reformado n.° 1340 dos Caminhos de Ferro do Estado (Sul e
Sueste), maquinista de 1.2 classe Hipdlito Fradoso, ao quais se
habilitam, nesta data, José Luiz Fradoso e Hlpéhto, filhos do
referido reformado.

Findo o prazo sem contestacéo, serd resolvido esta pre-
tensdo. ¥

Caixa de Reformas e Pensdes

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicac@o do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Adelino
Soares de Melo, que também usava os nomes de Adelino Cesar
Soares de Melo e Adelino de Melo, inspector principal da
Divisdio de Explorag@o, contribuinte n.” 4.120, reformado

n.° 2,098, 4 pensdo de sobrevivéncia por éle ledada, como °

contribuinte da Caixa de Reformas e Pensdes da referida
Companhia nos termes do regulamento de 1927, concorrendo a
sua divisdo ou impugnando os pedidos j4 feitos em requeri-
mentos de sua vitiva, Joana Augusta dos Santos Maia e Melo.

Findo é&ste prazo, serd tomada deliberacdo na conformi-
dade das disposi¢des do citado ‘regulamento, para os devidos
efeitos.

Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (81l ¢ Sugsie)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da segunda publicacdio déste anincio no «Didrio
do Govérno» correm éditos de trinta dias para se habilitarem
junto da Comissdio Administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, todas as pessoas

; que se julduem com direito ao total ou a parte da pensio de

sobrevivéncia legada por Manuel Roque da Silveira Castelo
Branco.

Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte
de Portugal

Nos termos da condicéio 2.* da pdrtarié n.° 8:850, de 13 de -
Novembro de 1957, publica-se o quadro de amortizagio de .

468:927 obrigacdes de 100300, do juro de 5 °/, pago aos se-
mestres (2850 por cada obridaciio) amortizdveis em trinta e
cinco anos, por sorteio ou compra no mercado.

O «Didrio do Govérno», n.® 272, 1l série, de 22 de No-
vembro publica o seguinte :

Previdéncia do Ferroviario Portugués

EDITOS ‘DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trita dias, a contar da publicac@io déste
aniincio no «Didrio do Govérnon», citando todas as pessoas.in-
certas que se julguem com direito a todo ou a parte do valor
do auxilio deixado pelo sécio n.® 9:476, Adelino César Soares
de Melo, falecido em 28 de Outubro findo.
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O «Didrio do Govérnos, n.° 273, Il série de 25 de No-
vembro publica o seduinte:

Previdéncia do Ferroviario Portugués

EDITOS DE TRINTA DIAS

Correm éditos de trinta dias, a conlar da publicacéo déste
antincio no «Didrio do Govérno», cilando todas as pessoas
incertas que se julduem com direito ao todo ou a parte do va-
lor do auxilio deixado pelo sécio n.” 9476, Adelino César Soa-
res de Melo, falecido em 25 de Outubro findo.

O «Disrio do Govérno», n.® 276, Il série, de 26 de No-
vembro publica o seguinte : ;

Comissao Administrativa da Caixa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (Hinho ¢ Diu:0)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicac@io déste antincio no «Didrio do Go-
vérno correm ¢éditos de trinta dias para se habilitarem, junto
da comissdo administrativa da Caixa de Reformas e Pensdes

' dos Caminhos de Ferro do Estado, tddas as pessoas que se

julguem com direito ao total ou a parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Anténio Dias Teixeira, chefe de 3.2 classe,
falecido em 5 de Outubro de 1937, a qual se habilitam, nesta
data, Filomena da Conceicéio Pinto Teixeira, viiiva do aludido
agente.

O «Didrio do Govérnon,
bro, publica o seduinte :

n.° 281, 11l série, de 3 de Dezem-

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Servigo de Contnbilidade Central, Caixa de Reformas e. Pensdes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdic do presente antincio correm éditos
de trinta dias para-se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Manuel
Constantino Francisco, chefe do distrito 109, Diviséo de Via
e Obras, contribuinte n° 1253, reformado n.® 1.259, & pensdo
de sobrevivéncia por éle legada, como contribuinte da Caixa
de Reformas e Pensdes da referida Companhla nos termos do

O «Didrio do Gevérnor, n.° 285, lII série, de 8 de Dezem-
bro'de 1957, publica o seguinte :

Companhla dos Caminhos de Ferro Portugué:és ;
Servigo de Contabilidade Central, Caixa de Reformas e¢ Pensbes
EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da publicacdo do presente aniincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Joaquim
Livio de Meneses Queiroz, condutor de 2.* classe, de Gaia,
Divisdo de Exploragdo, contribuinte n.” 5.273, & pensdo de
sobrevivéncia por éle legada, como contribuinte da Caixa de
Reformas e Pensdes da referida Companhia, nos termos do
regulamento de 1913, concorrendo & sua divisdo ou impug-
nando os pedidos jé feitos em requerimento de sua viiva
Gr&mnda Caetano de Azevedo Queiroz, e de seus filhos me-
nores Raiil, Carmen, Avelino, Abilio e Deolinda.

Findo éste prazo, serd tomada deliberagdo na conforrm-
dacfp das disposicdes do citado regulamento, para os devidos
efeitos.

n.” 284, lI1 série, de 7 de Dezem-

O «Didric do Govérnos,
bros.publica o seguinte :

Comissao Administrativa da Calxa de Reformas
e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado (Ml e Donro)

EDITOS DE TRINTA DIAS

A conlar da segunda publicacdo déste andincio no «Didric
do Govérno», correm éditos de trinta dias para se habilitarem,
1unto da Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas e
Pensﬁes dos Caminhos de Ferro do Estado, tddas as pessoas
que, se julguem com direito ao total ou parte da importancia
da joia e cotas legada por Alberto Ferreira de Figueiredo
Leitdo, factor de 2." classe, falecido em 7 de Marco de 1933, &
qual se habilitam, n:sta data, Alzira de Jesus Taveira, José e
Alberto, vitiva e filhos do aludido agente.

Findo éste prazo, tomar-se-a deliberacéo em conformidade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE TRINTA DIAS

A contar da sedunda publicacéio déste aniincio no «Didrio
do Govérnor, correm éditos de 30 dias para se habilitarem
junto da Comissdo Administrativa da Caixa de Reformas e

regulamento de 1887, concorrendo & sua divisdo ou impugnand
os pedidos ja feitos em requerimentos de sua viiiva, Rosa do
Nascimento Rodrigues Constantino, e de suas filhas solteiras,
Maria Rosa do Nascimento Constantino e Joaguina Rosa do
Nascimento Constantino.

Findo éste prazo, setd tomada deliberac@io na conformi-
dade das disposicdes do citado regulamento, para os devidos
efeitos.

A contar da publicacdio do presente antincio correm éditos
de trinta dias para se habilitarem, junto da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, os herdeiros de Raiil Ramos
Silva, ex-revisor de 1.,* classe, Divisdo de Exploracdo, con-
tribuinte n,° 4.947, & pensiio de sobrevivéncia por éle legada,
como contribuinte da Caixa de Reformas e Pensdes da referida
Companhia, nos termos do regulamento de 1913, concorrendo
# sua divisdo ou impugnando os pedidos ji feitos em requeri-
mentos de sua vitiva, Deolinda dos Santos Silva, e de suas
filhas menores Maria Adelaide dos Santos Silva e Susete do
Carmo Santos Silva,

Findo &ste prazo, serd tomada deliberacéo na conformi-
dade das disposigées do citado regulnmento, para os devides
efeitos,

Pensies dos C hos Ferro do Estado, tddas a pessoas que
se julguem com direito ao total ou parte da pensdo de sobre-
vivéncia legada por Améndio Magalhgis Teixeira, guarda, fale-
cido em 29 de Outubro de 1937, & qual se habilita nesta data
Maria da Luz, viiva do sludido agdente,

Findo éste prazo, tomar-se-~a deliberagio em confnrm1dade
com o estabelecido nos regulamentos em vigor.

EDITOS DE-TRINTA DIAS .

A contar da sedunda publicacdio déste antincio no «Didrio
do Govérnor, correm éditos de irinta dias para se habilitarem,
junto da Comisséo Administrativa da Caixa de Reformas e
Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, ttdas as pessoas
que se julguem com direito ao total ou parte da pensio de
sobrevivéncia legada por Domingos da Silva, guarda de via,
reformado, falecido em 9 de Novembro de 1957, a qual se
habilita, nesta data, Josefa Ribeiro, vitiva do aludido reformado.

Findo &ste prazo, tomar-se-i deliberacéo em conformidade
com; o estabelecido nos regulamentos em vigor.

ESTE NUMERO FOI VISADO =
PELA COMISSAODE CENSURA =,

i
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Compra e Venda de Propriedades

As vendas déste escritério sfo feilas sem comissio
alguma levar ao comprador.

Também o comprador ndo compra mais caro por com-
prar por ncsso intermédio, pois o preco que os Ex.mos
proprietdrios fazem directamente com o comprador € o
mesmo que 0 nosso escritério faz.

Facam pois os interessados uma visita so mnosso
escritdrio.

E PREFIRAM A AGENCIA -

DOS PROPRIETARIOS DE D CDSTﬂ
COMPRA E VENDA DE PROPRIEDADES

‘Tomem bem nota: Ay \lnirante Reis, 132-LISBOA

TELEFONE 4 2869 =

AR duraciao e regularidade

de trabalho nas méguinas depende, principalmente, dos OLEOS
EMPREGADOS. [se V. Ex.® exclusivamente os 01308 Minerais

« A\ G WY I &\ » e ficara satisfeito

A. de Sousa Andrade, Sucessores, L.
Rua S. Catarina, 200 —PORTO — Telef. 1197

A melhor
estincia
de cura &
turismo,
as suas
dgduas sio
maravi-
lhosas
eficazes
nasgvé-
rias doen-
cas de
reumatis-
mo eapa-
relho cir-
culatdrio.

Termas de S. Pedro do Sul

Vidal & Vidal
(Sucessores)

RUA DA VICTORIA, 9

TELEFONE 24788 LISBOA

[ Mudangas e transportes em todo o Paiz,

domicilio a domicilio.

Despachos nas Alfandegas.
ORCAMENTOS GRATIS

Aprecia BOM CAFE?

Puro ou com mistura
(NELITO» é sempre
um CAFE, que se impde

O mais completo sortido de CHAS

VISITE A

CASA NELITO

289-Rua dos Correeiros-291

(Em frente da Praca da Figueira)

Tel. 20.562 LISBOA

Compantia Colonial e Havedaco

SERVICO DE CARGA E PASSAGEIROS
Carreira rapida da Costa Oriental e Ocidental
Saidas de Lisboa no 2.° sabado de cada més, pelas 12 h.

Carreira rapida da Costa Ocidental
Saidas de Lisboa no 3.° sabado de cada més, pelas 12 h,

Carreira da Guiné
Seidas de Lisboa de 40 em 40 dias, pelas 12 horas

Lisboa—Rua Instituto Virgilio Machado, 14
B '11I3I‘IDS$ (2 Rua da Alfindega) — TELEFONE 2 0052
b Pérto - Rua do Infante D. Henrigque, N.° 8
‘_ TELEFONE 2342

Agencia Internacional Aduancira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES IN TERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTACOES

Casas em:

LISBOA VILAR FORMOSO
RUA DO ARSENAL, 124, 1.0 (FRONTEIRA PORIUGUESA)
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS
BEIRAM (MARVAC)
{FRONTEIRA PORTUGUESA)

End. Teleg.: VIVAS

PORTO
TRAV.pa PICARIA,9-B, 2.°

Eitmedio TEIL

A NITA BLAB
¢ outros materiais de construcao

Antonio Moreira Rao & Filos, b.“

54-F— Avenida 24 de Julho — 54-F

Telef. 2 S9820 LISBOA




