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A TABELA

: A em Portugal a ideia maligna de que tudo
quanto um ecritico aponta € para demolirs

é escrito com espirito destrutivo, e por’
isso, ou se aplicam represdlias ou se fica
de mi catadura; d4s vezes vai-se ao ponto extremo

_de proclamar fdbid obras inferiores e mesquinhas

porque as subscrevem nomes de bonzos que a ver-
dade reduziria a expressio dos mortais sem valor.

O espirito critico pode porém ser honesto, ser
animado de maior sentido construtivo de que o ser-
ventualismo louvaminheiro. y

Quantas vezes a um olhar mais perspicaz saltam
defeitos ficeis de remediar, que ao apontar-se sé
tem por fim prestar servico. E’ uma cooperagio in-
directa, desapaixonada mas muitas vezes incom-
preendida.

Este entroito vem a propdsito de alguns reparos
que temos feito a diversos servicos ferrovidrios
portugueses, e, porque hoje também gqueremos cha-
mar a atencio para mais outre caso, de mau gosto,
mas que facilnente se pode remédiar.

Quem vai por essas linhas nacionais em viagem
—e 0 exemplo podeseraté o trajecto Lisboa Porto —
¢ preciso conhecer muito bem o pais, os panoramas.
peculiares a cada regido, as cercanias naturais e as-

, pectos rurais em volta da estacdo para saber onde
- estd.

De noite, isso entio, s6 preguntando aos con-

_ dutores.

As estacdes de maior ou menor importincia, com
edificio j4 em estilo portugués ou nio, com mais
ou menos azulejos, tem o nome da estagdo.

Mas primeiro que se descubra, é obra. Deita-se
a cabeci de fora da carruagem e s6 por feliz acaso
o letreirinho aparece.

Outro ha, porém, que é visivel a distancia, feliz-,

' mentle para os necessitados:

Retretes — Homens — Senhoras.

A’ noite, a negrura iguala tédas as estacdes para
o vialante menos famaliarisado com o percurso, e
as raras e pequenas tiras nos candieircs ndo se

: veem.,..

Porque ndo se aproveitam barracdes, depdsitos

' de dgua, armazens, préximos da paragem dos com-
¢ bbios, ou se colocam taboletas grandes com letras

brancas bem visiveis, prevenindo o priblico da esta-
cio onde vai parar o expresso?

Sem espirito de anedota, j4 vimos dois estrangei-
ros cuja janela parou em frente do infalivel letreiro
«Retretes Homens Senhoras®* dizerem um para o
outro: — ¢Oh! . Retretes... Vamos tomar alguma
coisa. . Demora aqui?

JARD MANDOS BERRFEILRA
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O CONGRESSO

DE

Q__AMINHOS DE FERRO

DE PARIS

COORDENACAO DE TRANSPORTES

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

A Gazeta de 1 de Agosto comecei a dar
conta do notével relatério apresentado

4 Seccao IV— Questdes Gerais, pelo

Dr. Cottier, dos Caminhos de Ferro Federais
Suissos acérca da momentosa Questio X — A
crise mundial e a concorréncia do automdvel.

Esse relatério resumia e coordenava os
dados e reflexoes dos trés relatorios elabora-
dos mediante inquérito as Empresas.

Naio posso infelizmente concluir hoje essa
noticia sobremodo instrutiva, porgue apos o
regresso de Sintra o meu modesto escritorio
é a imagem de caos; ordena-lo é verdadeira
tortura alids inevitavel,

Na&o encontro neste :momento o folheto
dos relatorios especiais. Ficard pois para outra
vez o que falta reterir da sintese proficiente
do Dr. Cottier e da discussio havida. Vou
porém referir desde ja as conclusées votadas
apos prolongada discussiao pela Secgdo IV
perfilhadas pelo Congresso em sessdo plena-
ria, tais como se encontram no jornal quoti-
diano do Congresso de 9 de Junho.

1— Gracas a renova¢fo mundial dos ne-
gbcios, o trafego por via férrea acusa, em geral,
certo crescimento, que todavia se mantem infe-
rior ao aumento geral de producdo.

" Uma das principais causas, pelas quais a
situacfo financeira dos caminhos de ferro tarda
em melhorar na maior parte dos paises, provem
de serem estorvadas as trocas de mercadorias

entre Estados, especialmente pelas restri¢es
da importacdo, pelos sistemas de Clearing e
da regulamentacdo das divisas, assim como
pela instabilidade monetaria.

F, pois para desejar, no interésse do sanea-
mento econdémico dos transportes, que as bar-
reiras artificiais que limitam o comércio inter-
nacional sejam abaixadas e, quanto possivel,
suprimidas.

2— A causa mais importante da demora
reconhecida no melhoramento da situagfio
financeira dos Caminhos de ferro reside no
desenvolvimento incessante da concorréncia
dos transportes automéveis. Em todos os pai-
ses, o efectivo dos veiculos automéveis e a sua
capacidade de transporte vdo aumentando, ao
mesmo tempo que a réde de estradas se estende
e melhora.

Disso resulta uma concorréncia cada vez
mais viva do automével, que faz sentir os seus
efeitos nocivos na situagio geral dos Caminhos
de ferro.

Se & indiscutivel que o automével deve ter
o seu lugar na organizacio geral dos trans-
portes, o seu papel que deve ser definido no
quadro de uma organizagio racional, ainda
ndo estd hoje definitivamente determinado.

3— (s Caminhos de ferro tém a obriga-
¢io legal de assegurar os transportes publicos,
seguindo principios ditados pelo interésse pd-
blico. Disso lhes advem encargos especiais,
que aos outros modos de transporte ndo incum-
bem e cujas repercussdoes sdbre o seu rendi-
mento técnico e econémico impedem os que os
utilisam de fazer a sua escolha em condi¢des
comparaveis.

F, preciso portanto que as emprésas de
transportes investidas de fung¢des publicas,
essenciais sejam protegidas contra a concor-
réncia de todos os modos de transporte que
nio estdo sujeitos as mesmas obrigacdes de
interésse pablico e podem livremente escolher
o seu trafego e fixar-lhe as tarifas.

Numa organizac¢io racional o transporte
por estrada deve ser complementar e ndo con-
corrente do transporte por carril; ndo se deve
pois anima-lo sendo nos limites do indispen-
savel e quando efectua um servico que o carril
nio pode assegurar. Convém, particularmente
vigiar por que os trafegos a grande distdncia
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ou de grandes massas sejam assegurados pelos
Caminhos de ferro, aos quais importa conser-
var a sua missio econémica no interésse geral.
Convém realizar a coordenacdio, tdo com-
pleta como possivel, entre os Caminhos de
ferro, e os Servicos automéveis, que efectuam
transportes oferecidos ao pablico. .
Pode-se considerar especialmente para ésse
. efeito: !

2) Uma participagio dos Caminhos de
ferro em servicos automéveis, que podem ir,
em certos casos, até A concentracdo de certos
servicos sob a mesma dir_ecgé".o;

b) Uma reparti¢io do trifego entre os
dois modos de transportes, quer mediante en-
tendimentos sancionados pelos Poderes publi-
cos, quer por via directa de autoridade :

c¢) A substituicdo dos servigos de estrada
concorrentes por servigos carril-estrada combi-
nados (Containers, transporte por carril de
camidis ou de reboques carregados, ete.).

Convém igualmente sob pena de tornar
inuteis esforcos tentados para a coordenacdo
de transportes publicos, que se tomem medidas
apropriadas acérca de transportes privados,
por automével, das mercadorias principal-

mente a grandes distancias.

A aplicacdo dessas diversas providéncias
demandaria a generalizacdo de estatisticas su-
ficientes do trafego automével, tais como se
fazem ja em vérios paises.

4— A-fim-de evitar concorréncia desleal
e dar aos clientes dos fransportes automéveis
do mesmo modo que aos que utilisam a estrada
.as garantias necessarias, as autoridades compe-
tentes deveriam :

a) Velar atentamente pela observancia,
pelo automével, dos regulamentos de policia
dos transportes a-fim-de conseguir maior segu-
ranga de circulagdo na estrada.

b) Impér aos transportes piblicos auto-
méveis regulamentac¢io que tornaria a sua res-
ponsabilidade para com os clientes e para com
terceiros comparavel & dos Caminhos de ferro;

e) Assegurar ao pessoal empregado nos
transportes publicos de passageitos e a todos
os transportes de mercadorias condicdes de

trabalho comparaveis as do pessoal de Ca-
minhos de ferro:

5—Para satisfazer as necessidades da
economia, é importante que todos os meios de
transporte piiblico adoptem as tarifas piblicas
regularmente aplicaveis e baseadas quanto
possivel em principios andlogos.

A adop¢io de tal providéncia permitiria,
se alids se realisasse, condi¢des compara-
veis entre o caminho de ferro e o automével,
e evitar as lutas derivadas dos abaixamentos
reciprocos das tarifas. :

Na espectativa de se resolverem as dificul-
dades dessa realiza¢iio, os Caminhos de ferro
da maior parte dos paises estdo ainda obriga-
dos a recorrer a meios de defesa tarifarios.

As redugdes isoladas para casos determi-
nados, que podem comportar clausulas de fide-
lidade, tém dado, em geral, melhores resultados
que os abaixamentos gerais de tarifas. '

6 — Nas linhas cuja explorac¢io deve con-
tinuar a ser assegurada pelo Caminho de ferro,
o melhoramento dos horarios dos combéios
de passageiros pelo aumento de velocidade e
da sua frequéncia, assim como o do seu con-.
forto, revelaram-se meio eficazes de luta con-
tra a concorréncia; ha logar de continuar a
aplica-los.

No servico de mercadorias, tem mostrado
a experiéncia que a regularidade dos prasos
praticos de transporte, a acelera¢io dos mes-
mos e a extensio dos servicos de porta a porta
sfio excelentes meios de aumentar o trafego e
por isso é para deseje}r due se generalisem na
medida do possivel.

7— A experiéncia das diversas Adminis-
tragoes de Caminhos de ferro mostrou a efica-
cia da propaganda e da publicidade comer-
cial. Tem logar o desenvolvimento sistematico
dessa propaganda e publicidade sob todas as
formas, o acentuar a prospec¢io metédica
do trifego, a multiplicagdo de relagdes com a
clientela, informando-a das diversas possibili-
dades e vantagens dos Caminhos de ferro.

8—De modo mais geral, o Caminho de
ferro deve continuar, na sua exploracio a apli-
car principios de geréncia comercial, que deram
as suas provas nos outros negécios, sobretudo
desde que perdeu o monopélio de facto. Nos
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COIMBRA

E AS VIAS DE COMUNICACAO

DA BACIA DO MONDEGO

i— NA DEFESA DO PAIS :—:

Do nosso antigo colaborador, coronel de enge-
nharia Abel Urbano recebemos um exemplar de
«Coimbra e as vias de comunica¢io da bacia do
Mondego na defesa do Pais».

Trata-se dum folheto editado pela Sociedade
de Defesa e Propaganda de Coimbra, no qual o
autor reuniu uma série de artigos publicados nesta
Gazeta em Margo e Abril de 1933.

Exp6e o nosso querido amigo sr. Abel Urbano
qual a importaincia militar de téda aquela resido
velo que se impde a ampliacio da réde de comu-
nicagdes em toda aquela zona, «pois sio um ele-
mento essencial ao bom éxito das operacdes mili-
tares de mobilizacio, de concentracio, de manobra

" estratégica’ e de reabastecimento. Sio também
indispensaveis ao ripido escoamento, da popula-
¢io e dos vérios recursos das zonas do territério
em perigo de ser ocupadas por o inimigo», O autor
diz ainda: «Nos paises de pequena area territorial,
com uma extensa linha de fronteira, aberta em
varias zonas afastadas umas das outras, como em

Portugal, com efectivos mobilizaveis muito infe-

riores ao do pais visinho, seu natural adversario,
atinge 0 méximo a importincia militar duma boa
réde de vias de comunica¢io, tracada e construida
de harmonia com os preceitos de defesa do terri~
tario»,

A propésito relata o autor as dificuldades
observadas quando da invasdo francesa em 1810
para a Beira Alta, no que respeitava as vias de
comunicacdo.

O autor encerra o folheto com uma série de
conclusdes das quais destacamos a necessidade da
substituicio das pontes metalicas do caminho de
ferro da Beira Alta, fatisadas por a passagem de
combéios, durante cincoenta anos de exploracio;
assentar uma terceira via, de cardcter militar ao
longo e ao lado da via dupla, entre Pampilhosa e
Coimbra bem como da construcio de outros cami-
nhos de ferro, na regiao Central do Pais.

Gt
DR. MANUEL MURIAS

Foi condecorado, com a Ordem de Santiago da
Espada, o nosso prezado amigo e ilustre colabo-
rador dr. Manuel Murias.

Ao ilustre director do Arquivo Histérico Colo-
nial, que é um escritor de raros méritos, com rele~

vantes servigos prestados a cultura portuguesa.

Cumprimentos e felicitacdes.

casos em que seja necessirio é para desejar
que os poderes publicos dém ao Caminho de
ferro os meios de facilitar uma geréncia comer-
cial.

E, particularmente desejavel qiie ésse possa
interessar o pessoal no desenvolvimento do
trafego, assim como na melhoria geral e na
economia do servigo.

E ocioso encarecer o alcance destas con-
clusées inspiradas pelo senso pratico.
Em retinido conjunta das Secgées Il e V

(Exploracio e Caminhos de ferro econémicos
e coloniais) discutiram-se e formularam-se as

conclusées relativas a coordenagio na explo-

racdo das grandes linhas e dos Caminhos de
ferro econdmicos, assunto due tem intima
conexdo com o que foi versado na Seccdo 1V
— Questoes Gerais, cujas conclusées sébre a
defesa do trafego contra a concorréncia do
automovel referi.

Deixarei para outro artigo a noticia das
referidas conclusées para:. ndo alongar éste
demasiadamente.
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A I EXPOSICAO

DE BIBLIOGRAFIA

COMERCIAL

O pretérito dia 3, do corrente més, o ilus-
tre Chefe do Estado inaugurou no Ate-
neu Comercial de Lisboa, com grande
solenidade, a I Exposicio de Bibliografia

Comercial levada a efeito pelos corpos gerentes do
referido organismo, animados pela excluida inteli-
séncia do seu principal organizador o habalizado
comercialista sr. Everard Martins.

‘Sua Ex.* o sr. Presidente da Republica, que
.viera acompanhado pelo sr. general Amilecar Mota!
chefe da sua Casa Militar, era aguardado no atrio
de edificio pelo sr. Ministro da F.ducacio Nacio-
nal e os representantes dos titulares das pastas do
Interior e a Justica. Estavam, ainda presentes os
srs. general Arrobas Machado, do govérno militar
de Lisboa, coronel Cameira, comadante da P. S. P.:

_tenente Toscano, pelo sr. governador Civil de
Lisboa; Adolfo Simaes Muller, pelo S. P. N,;
Guilherme Cardim, da «Sociedade Estoril»; Diniz
de Barros, do Ateneu Ferroviirio; Domingos
Garcia e Aquiles Teixeira, pela Associacio Comer-
cial de Logistas; e Mendes de Oliveira e Silvério
Matos Carvalho, do S. N. dos Caxeiros, assim
como as Associacdes Comercial e Industrial que
também ali estavam representadas. :

Em nome do Atéeneu Comercial de Lishoa, de-
ram as boas-vindas ao Chefe do Estado os srs.
Furico Pereira Cabecinha, Chefe da Secretaria

Geral, o Presidente de Direccio e os professores
da escola comercial do Ateneu; sem esquecer o
st. Everard Martins que foi duma cativante ama-
bilidade elucidativa para todos os assistentes.

O curioso certame, muito interessante, conta
entre livros, jornais, revistas, optsculos e manus-
critos, mais de mil e duzentos especimes e estd
decomposto em vinte gsete interessantes secgbes
onde também se podem admirar preciosas rarida-
des bibliograficas, muitas das quais sdo pertenca
do seu principal organizador.

Entre elas figuram na Exposicdo, um «Tratado
sobre partidas dobradas», impresso, em 1764, em
Turim ; a lista dos accionistas do banco de Lisboa,
em 1826, actas da Associacio de Lojistas, de 1870,
e um livro de facturas de 1790 da Casa Batalha,
de cujo proprietario figura também o seu antigo.
«bastio do povonr.

O sr. general Carmona visitou depois o museu
colonial, felecitando o seu organizador, sr. dr. Mar-
que Costa, e as aulas instaladas no 2.° andar do
edificio, em cujas ardésias se liam disticos de enal-
tecimento do Estado Novo.

Ao retirar-se, o Chefe do Estado, que foi acom-
panhado até a porta por todos os presentes, feleci-
tou os corpos gerentes do Ateneu Comercial pelo
éxito que representava a exposicdo, a primeira do
género efectuada em portugal. A importancia do
certame estava bem marcada pelo valor e quanti--
dade das obras expostas. Aquela iniciativa, digna
dos mais conscientes elogios era uma das demons-
tracdes da senda progressiva trilhada por aquela
prestigiosa instituicdo e do desenvolvimento que
tem tido o comércio portugués.

O Chefe do Estado, antes de retirar-se, assinou
o seu nome no livro de honra dos visitantes, o.
mesmo tendo feito o sr. Ministro da Educagio.
Nacional.

A Exposi¢io durante o tempo em gque fem es-
tado patente tem sido muito visitada.

ALFAIATERIA AMERICANA
DE ——

ADELINO NUNES DA COSTA

FORNECEDCOR DA ESCOLA DE GUERRA
Completo sortido de fazendas Nacionais e Estrangeiras
EXECUGAO RAPIDA PELOS ULTIMOS FIGURINOS
202, RUA DOS FANQUEIROS, 206

TINTAS, ESMALTES E YERNIZES

FABRICA INGLESA
FUNDADA EM 1760

AGENTES GERAIS
MARIANO C. COSTA L.°*

RUA DOS CORREEIROS, 55.59
LISBOA

TELEFONE N.° 29732 LISBOA

&

Quereis dinheiro?
P JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!

i
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Outubro de 1897
LA A

I.||
A ponte Maria Pia

Por XAVIER CORDEIRO

/

Pcla segunda vez acaba esta ponte de ser examinada por
uma commissdo de engdenheiros, nomeada pelo doverno, em
virtude de aprehensdes de uma parte do publico da segunda
cidade do reino, sobre as condicdes de resistencia da mesma
ponte.

A primeira vistoria teve lodar em janeiro de 1891, isto &,
14 annos depois da construcedio terminada em 1877,

Receava-se que a proximidade da fabrica de sulfureto de
carbone, pelo desenvolvimento de vapores de acido sulfuroso,
prejudicasse a ponte, visto tass vapores, que na atmosphera
se transformam em acido sulfurico, poderem atacar-ihe a pin-
{ura, e em seguida o ferro.

De taes receios, que se baseavam em meras presumpedes,
nasceu por esse tempo, tambem, a famosa lenda da chuva de
rebites. Dizia-se que a ruina chegara a ponto dos rebites
cahirem .. de podres !

A commissdio ndo encontrou vestigio algum do effeito do
acido sulfuroso na pintura. As pecas da ponte estavam per-
feitamente resduardadas dos agentes atmosphericos por ca-
madas de tinta.

Pelo que respeita aos rebites, os que cahem séio os que
sdo cortados, por estarem leves, para serem substituidos por
outros, como acontece com todas as pontes metalicas; no-
tando-se que n'esta a proporcdo dos rebites substituidos é
muito menor do que nos taboleiros rectos, ordinarios, po-
dendo-se affirmar que até hoje a substituicdio de rebites se
tem limitado ao pavimento da ponte, formado de ferro Zorés,
e #o corrimdo, isto é ds pecas independentes do taboleiro,
propriamente dito, e do arco.

Os fundamentos da segunda vistoria, egora realizada, séo
ainda os mesmos, e as conclusdes da commisséo edualmente
as mesmas. A ponte, decorridos mais seis annos, isto é, 20
annos depois da comstruccdo, acha-se em perfeito estado de
conservacdo; nem de outro modo podia ser, porque a sua
conservacio estd entregue a um partido permanente de pin-
tores e de serralheiros, resultando que a ponte € toda pintada
de tres em tres annos,

A commissdo procedeu tambem a varias experiencias,
medindo as flechas produzidas nos rins e no fecho do arco
pela passagem de varios comboios. Achou-se nos rins uma
flecha de 20 milimetros, em media, e no fecho 15 milimetros.
Estas flechas, que estdio de accordo com as medidas nas ex-
periencias feitas em 1877, parece ndo deixarem a menor
duvida sobre a resistencia e rigidez da construccéo. Em 160
metros de vio, uma flecha de 15 a 20 milimetros & quasi phan-
tastica.

E' de esperar que as appreensdes do publico ndo reappa-
recem,

Com o tunnel da Serra do Pilar deram-se casos seme-
Ihantes, Este tunnel havia ficado com um pequeno defeito de
consiruccéo, consistindo em que o pé direito do lado do norte,
proximo & testa’ lado do Porto, apresentava um jorro para
dentro do tunnel, parecendo que tendia a cahir.

Logdo em seguida 4 ebertura da ponte 4 exploracdo, es-
palhou-se no Porto que o tunnel ameacava ruina,

A commissdo que o examinou ndo ficou inteiramente
convencida da sua estabilidade e recommendou que o tunne;
fosse observado durante um certo tempo. Assim se fez, Néo
se manifestando, porém, signal algum de ruina, breve cessou
a fiscalisacéio e cessaram tambem os receios do publico.

Possados 14 annos, em 1831, surdiram novamente as
apprehensdes pela estabilidade do tunnel, como se um tdo
longo praso nao fosse prova sufficiente de que o defeito da
construcgdo era apenas aparente, e em viriude d'isso ordznou
0 governo que se fizesse o estudo da reconstrucgio da parte
do tunnel que se julgava em mau estado, Foi, com effeito,
projectaca, a demoli¢do e a reconstruccéo dos pés direitos na
extensdo de 20,0 metros e este projecto foi levaio 4 execugdo
em 1893, reconhecendo-se entdio quanto eram infundados os
receios pela estabilidade do tunnel, pois que a elvenaria
demolida estava perfeitamente consolidade nao apresentando
fenda alguma.

Nao € muito de suppor que a Companhia Real, d=sconhe-
cendo por completo os seus interesses, oculte a ruina de um
tunn=1 ou de uma obra da importancia da ponte Maria Pia.

A drande tarefa da substitni¢do dos taboleiros me:allicos
das pontes permitivas do typo Kennard, encetada pela com-
panhia em 1389, ndo foi motivada por apreheusGes do publico,
mas sim resultou da sua propria iniciativa. :

Até & presente epoca jd foram renovados 48 tramos de
1m, 24 de 15™, 14 de 18™, 12 de 22m e 20 de 30™, além das
pontes de Tejo, Asseca, Alviella e Jamor e outras pontes de
véo inferior a 11™,

A ponte Maria Pia € uma obra magistralmente projectada
e executava com notavel perfeicdo; podendo-se dizer que
constitue, com o viaducto de Garabit, as duas obias primas
de Eiffel.

Como se sabz, o0 projecto da ponte Maria Pia foi subme-
tido ao exame de uma commissdo de engenheiros f srmada das
tres summidades, Krantz, Molinos e de Dion.

O relatorio d'estes engenheiros conclue do modo seduinte:

«Le project de M. M, Eiffel & C.¢ est bien congu et par-
faitement executable dans ses données générales: les con-
ditions de stabilité de I'arc sont satisfaisantes ; I'écartement
donné aux naissances entre les fermes le met dans de bonnes
conditions pour résister aux efforts du vent et aux oscillations
horisontalles qui peuvent se produire au passade des traians.
Les coeficients de résistance sont généralement peu élevés,
on peut donc assurer que ce pont, bien executé et monté avec
soin, se comportera bien», 2

O projecto foi estudado por M. Seyrig, que entdo estava
ao servigo da casa Eiffel. Ndo podemos dar melhor id-ia d’esta
importante obra do que mencionando alguns dades de cons-
trucgio.

O comprimento total da parte metalica da ponte, entre os
paramentos dos dois encontros, € de 352®875, do qual 160™
correspondem ao arco e 192875 aos viaductos de um e outro
lado. O arco & de forma parabolica; a sua flecha de intradorso
é de 57™, 50 ; a sua altura no meio de 10™, Esta altura, que dd
a0 arco uma grande redidez, diminue de um e outro lado,
sendo, porém, ainda de 7™ nos rins, isto &, nos pontos onde
se inserem dois pilares que supportam o taboleiro recto.

Os apoios do arco consistem em quatro fortes articulagdes
duas de cada lado, distantes 15™ uma da outra. D'este modo
o arco offerece uma grande base para resistir aos efeitos do
vento.

O peso total da parte metalica da ponte & de 4:100 tone=
ladas, sendo 512 do arco, na razdio de 3:200 kilos por metro
corrente,

A ponte Britannia, com vidos de 140%, peza 11:300 kilos
por metro linear. Isto mosira a grande vantagem do arco.

A sobrecarga adoptada para o calculo da resistencia da
ponte foi de 4.000 kilogrammas por metro corrente ou 640
toneladas em todo o arco. Esta sobrecarga excede por tal
forma o peso dos comboics ordinarios, que tendo-se empre~
dado, nas experiencias, um comboio formado de duas maquinas
Sharp do Minho e Douro, seguicas de wadons com o maximo
de- carga, ndo se obteve para meio arco mais de 5.000 Kilos
por metro corrente, Segue-se que realmente & ponte, nos
casos mais desfavordveis, ndo esid sujeita a esforgos supes
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PUBLICACOES

RECEBIDAS

A prestimosa Liga dos Combatentes da Grande
Guerra acaba de publicar o relatério da geréncia
administrativa do ano findo. ]

Muito desenvolvido, completo e expressivo'é
indice incontestivel do carinho, probidade e com-
petéacia dos dirigentes dessa humanitdria e patri6-
tica associagdo.

A edicdo, de perfeita apresentagio grifica honra
as oficinas onde foi elaborada; a Tipografia da Liga
dos Combatentes da Grande Guerra.

Agradecemos o exemplar enviado.

riores a %/; dos calculados no projecto, isto é a 4k,5 em lodar
de 6 k. por milimetro quadrado.

-E' esta uma das razdes que explicam o facto ja citado
de ndio ter sido necessario substitvir rebites nem no arco nem
nos teboleiros rectos. Mas duas outras razdes ha d’este facto
notavel ; sdo ellas, a drande massa metalica da ponte e a pro-
priedade que apresenta o arco, de trabalhar em todas as suas
partes, exclusivamente d& compreszdo. Effectivamente os re-
bites affrouxam, em virtude das vibragdes, proporcionalmente
gos esforgos gue supportam, e mais quando estes esforgos
variam de sentido do que quando ecluam n’um sentido cons-
tante.

Na ponte Maria Pia o trabalho do ferro é pegneno, como
wimos, e € sempre de compressdo no arco. As vibragdes sio
portanto pequenas e, distribuindo-se por toda a ponte exercem
pouca accdio nos rebites.

Estd, pois, esia imporiente obra de arte em excelentes
condigoes de resistencia; e se a sua conservacéo for sempre
cuidadosa, ndio pode haver receio de que esteja proximo o
termo da sua duragdo.

Mostram, com effeilo, as innumeras experiencias exe~
cutadas por habeis experimentadores, que uma barra de ferro
sujeita a choques repetidos de uma forga inferior 4 sua resis-
tencia no limite de elastecidade, ndio chega a romper. por
mais que se repitam os choques. Se, pelo contrario, a barra
for sujeita a uma forga que exceda o limite de elasticidade, a
fractura tem logdar tanto mais rapidamente quanto maior for
essa forca.

O facto dos taboleiros do typo Kennard ndo terem re-
sistido mais de 3) annos, prova unicamente que n’elles o ferro
trabalhava a coefficientes superiores ao limite de elasticidade
do ferro, o qual € de 15 a 20 kilogramas ; o que ndo sucede na

ponte Maria Pia, como mostrdmos. A ponte Britannia, cons-

truida em 1850, isto &€, ha proximadamente 48 annos, continua
a estar de pé, € n#o ha receio algum de que morra de velha,

Néo se diga que a proximidade do mar € causa de mais
rapida ruine para a ponte Maria Pia, porque a ponte Britannia,
siluada no estreito de Menai, isto é, sobre o mar, néo se acha
mal por esse motivo.

A acgdo do ar maritimo obrida certamente a uma conser-
vac#io activa, e a nada mais,

LINHAS PORTUGUESAS

TRAFEGO INTERNACIONAL

As madeiras de pinho vulgar, procedentes da
QGaliza, que transitem por Portugal em expedlcio
directa para as outras regid:s da Espanha, serd
aplicado no percurso da C. P. o prego qtie, conforme
o estado em que essas madeiras se encontrem,
corresponda as rubricas da classificagio geral de
mercadorias respeitantes 4 madeira de pinho na-
cional. ;

A C. P. poderd anular estas disposi¢des logo
que assim o julgue conveniente, mediante simples
publicacio de um aviso nesse sentido feito com
antecedéncia nfo inferior a 15 dias.

FEIRA EM TOMAR

Por ocasido da feira de Santa Iria, em Tomar, nos
dias 19 a 21 do corrente, serdo postos 4 venda bi-
lhetes de ida e volta para aquela cidade, a precos
reduzidos, com validade para a ida de 17 a2l e
para o regresso de 19 a 24.

FEIRA DAS MERCES

Nos dias 17 a 24 do corrente, devido i feira das
Mercés, serdo estabelecidos os combéios suplemen-
tares que a afluéncia de passageiros justificar. Para
estes combdios vender-se-do exclusivamente bilhetes
de ida e volta, aos quais serdo aplicdveis as condi-
coes da tarifa especial n.® 3 de grande velocidade
(tramueis).

s

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

EDEN-20 & 45 e 25--¢Chuva de mulheres:.

MARIA VITORIA-20,45 e 25—<0 Cartaz de Lisboa»,
VARIEDADES -20 e 45 e 25—«Desculpa, 6 Caetano !».
COLISEU - 21,30 = Companhia de Circo.

CINEMAS

POLITEAMA-21 e 50- <O general morren ao amanhecers,
S. LUIZ - 15 e 21,30 — ¢A rainha do patims.

TIVOLI — 21 e 50—<O rei dos optimistas».

CENTRAL - 15,50 e 21,30 — «Concerto na cortes,
CONDES — 15,30 e 21,30 — «Maria Papoila»,

CAPITOLIO — Salio e Terrago — 21 — ¢A Revolugdo de Maios,
ODEON — 15 e 21,15 — «Café Metropoles,

PALACIO — 921,50 — «Café Metropoles,

LIS - 21,15 — cAlarme em Pequims.

CHIADO TERRASSE - 15 e 21,15 — Alarme em Pequim»,
PARIS-14,50 e 21-+A Revolugiio de Maio».

SALAO PORTUGAL.

PALATINO-21-<Os dois garotoss,

OLIMPIA.

REX - 16 & 21,15 — «Alta rodas.

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO:,
EDEN-CINEMA.

ROYAL.

PROMOTORA.

IMPERIAL -Rua Francisco Sanches,
CINE-ORIENTE-#%1—«Luzeés da Chinar.

SALAO IDEAL (Loreto) Cinema sonoro.
CINEMA-RESTAURADORES. -

CINE-ROSSI10 — 15 e 21 — «O ultimo combates.
EUROPA—21—-Filmes variados.
BELGICA-CINEMA -Rua da Beneficéncia (a0 Régo).
MAX-CINE —Rua Barfio de Sabrosa,

JARDIM-CINEMA
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E BUMUNIGAQﬁES
SRR
Direccao Geral de Caminhos de Ferro

O <Didrio do Govérno», n.” 224, de 24 de Setembro, pu-
blica o segduinte :

Nos termos dos artigos 2,2, 3.2, 10.9, 11.° e 12.° do decreto
n.° 27:236, de 25 de Novembro de 1936, se faz piiblico que estd
aberto concurso de provas préticas, pelo prazo de trinta dias
a contar da publicagdo déste aviso no =Didrio do Govérnos,
para o preenchimento das vadas de primeiro oficial existentes
no quadro permanente desta Direccdo Geral e das ocorrentes
durante o praso de dois anos, contados da data em que for
publicada no «Didrio do Govérno», a lista dos candidatos
aprovados,

As respectivas provas serdo prestadas de harmonia com o
prodrama aprovado superiormente e inserto no «Didrio do
Govérno» n.° 222, de 21 de Setembro de 1936, o qual, para
conveniente elucidagdo dos interessados se transcreve no
final desta riibrica.

O «Diario do Govérno», n.* 225, de 25 de Setembro, pu-
blica o seduinte :

Nos termos do disposto na alinea &) do artigo 19.° do de-
creto n.° 27:256, de 25 de Novembro de 1936, determino que
o jiiri para o concurso de primeiros oficiais do quadro perma-
nente desta Direccdo Geral seja constituido da seduinte forma:

Presidente — Dr. Jodo de Matos Rodridues, vogal secre-
tdrio do Fundo Especial de Caminhos de Ferro.

Vogais — Engenheiro civil de 2.* classe Joio Exaltacio
da Cunha e Engenheiro civil de 5." classe Anténio Alfredo
Sanches de Castro da Costa Macedo,

O «Didrio do Govérno», n.° 226, de 27 de Setembro, pu=
blica os segduintes despachos :

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n,®
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado por des-
pacho desta Direc¢do Geral de 17 do corrente o projecto de
aviso ao piiblico relativo ao transporte de madeiras de pinho
da Galiza em transito por Portugal, proposto pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Porfudueses.

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado por des-
pacho desta Direc¢do Geral de 22 do corrente o projecto de
1.* complemento ao 1.° aditamento & tarifa especial interna
n.” | de pequena velocidade, aplicando as tabelas 9 e 11 da
citada tarifa aos transportes de telhas ou telhdes de barro ou
drés, tejolos de barro ou grés e manilhas de barro ou de
diés, proposto pela Sociedade Estoril,

O «Didrio do Govérno», n.° 251, de 2 de Qutubro de 1957,
publica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado, por despacho
de S, Ex."* o Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes de

19 do corrente, o projecto do 1.° aditamento ac complemento
a larifa de despesas acessirias sdbre aluguer ao pliblico dos
tefrenos disponiveis nas estacdes para depdsito de mercado-
rias, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses da Beira Alta,

4.2 Repartigado

" O =Diéto do Govérne», n.° 220, de 20 de Setembro, pil=
blica o seduinte :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o
purecer favordvel do Conselho. Superior de Obras Priblicas,
aprovado o projecto de um dormitério para o pessoal de ma-
terial e frac¢do, a construir em Vila Nova de Qaia, apresen=
tado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
constante do desenho n.° 10:731, e bem assim a instalacio e
localizagdo de uma fossa Mouras, conforme o desenho n.°
10:917, apresentado por aquela Companhia.

Reparticdo de Exploragao e Estatistica

O «Didrio do Govérno», n.° 213, de 11 de Setembro, pu-
blica o seguinte :

Em- conformidade com o artido 3.° do decreto-lei n.®
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o pro=-
jecto de acordo com a firma Manuel B, Vivas, Limitada, para
o transporte de peixe e marisco em gdrande velocidade em to-
das as linhas da Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

O «Didrio do Govérno», n.? 216, de 15 de Setembro, pu=
blica o seguinte :

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n.°
27:655, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o pro-
jecto de aditamento & classificag@o deral de mercadorias, bai-
xando para as terras corantes o minimo de péso, para aplica-
cdo da tarifa espzcial interna n.° 1 de pequena velocidade, de
500 e 1:000 quilogramas, para 100 quilogramas, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,

O «Didrio do Qovérnos, n.° 223, de 50 de Setembro, pu-
blica os segduintes despachos :

Manda o Govérno da Repiiblica Porituguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcgiio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisoria-
mente a conta da garantia de juros da linha férrea de Santa
Comba a Viseu, apresentada pela Companhia Nacional de Ca-
minhos de Ferro, referente ao 1.2 semestre do ano de 1937
(periodo decorrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que &
mencionada Companhia seja paga a quantia de 16.716812 como
complemento desta garantia. 4

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccio Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisariamente a
conta de garantia de juros da linha férrea de Tua a Mirande-
la, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, referente ao 1.° semestre do ano de 1957 (periodo de-
corrido de 1 de Janeiro a 50 de Junho), e que & mencionada
Companhia seja pada a quantia de 8.887$73 como complemen-
to desta darantia.

O «Didrio do Govérno», n.° 230, de 1 de Qutubro, publica
0 segduinte : :

Manda o Govérno da Repiiblica Poriuguesa, pelo Ministro
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das Obras Piblicas e Comunicacdes, ouvida a Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisoriamente a
conta de darantia de juro da linha férrea de Mirendela a Bra-
danca, apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, referente ao 1.° semestre do ano de 1937 (periodo de-
corrido de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que & mencionada
Companhia seja pada a quantia de 28:566805 como comple-
mento dessa garantia.

Divisdo dos Servigos Gerais

O «Didrio do Govérno», n.? 215, de 11 de Setembro. pu-
blica os seduintes despachos:

De 4 de Setembro :

Herminio Soares da Costa e Sousa, endenheiro civil de
1.2 classe da Direccéio Geral de Caminhos de Ferro — conce-
didos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do artido 12.2
do decreto n.° 19:478,

José Martines, encarredado de obras, idem
dias, idem,

Manuel Martins, encarregado de obras, idem—idem trinta
dias, idem.

— idem trinta

De 6 de Setembro :

Jilio José dos Santos, endenheiro chefe da Reparticiio
dos Servigos Gerais, iJem — idem vinte e cinco dias, idem.

Henrique de Albuquerque Ramos, adjunto de inspeccéo
de exploracéo, idem — idem trinta dias, idem.

Repartigao dos Servigos Gerais

Sec¢io do Expediente, Pessoal e Arquive Geral

O «Didrio do Govérno», n.® 219 de 18 de Setembro, pu-
blica o seduinte:

Por despacho de 13 de Setembro:

Jaime da Costa Simdes, escriturdrio de 1.* classe do
quadro da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro — conce-
didos trinta dias de licenca draciosa, nos termos do ariigo 15
do decreto n.? 19:478,

Em harmonia com o disposto no arjigo 26.° do decreto
n:® 27.236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a relacéio
dos sedundos oficiais aprovados no concurso para o preen-
chimento de lugares de primeiros oficiais do quadro per-
manente desta Direccdo Geral, aberto no <Didrio do Go-
vérno> n.° 125, de 28 de Maio do corrente ano :

: Valores
1.° — Anténio Pinto Setra, . . . ... ...+ ... 15,40
2,°— Jilio Emilio Moreira Marques . . . . . ... 14,29

O «Didrio do Govérno», n.% 220, de 20 de Setembro, pu~
blica o seguinte :

Por despacho de 14 de Setembro:

Bernardo da Rocha Pdris Espregueira, engenheiro, con=
tratado, da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro — concedi-
dos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.°
do decreto n.* 19:478,

O «Didrio do Govérno-,

n.° 222, de 22 de Setembro, pu-
‘blica o seguinte : :

- . Anténio Moreno Ladarto Jinior, fiscal de 2,4 classe de

via e obras desta Direccédo Geral — concedidos trinta dias de
licenga draciosa, nos termos do ertigo 12.° do decreto n.”
19:478.

O <Didrio do Govérnos, n.® 229, de 30 de Setembro pu-
blica o seguinte :

Anténio Marques Antunes, escriturdrio de 1. classe do
quadro permanente desta Direccio Geral — concedidos, nos
termos do artido 13.° do decreto n.® 19:478, de 18 de. Margo
de 1931, com coméco em 9 do corrente, trinta dias de licenca
por doencga, por parcer médico, de harmonia com a portaria
n.® 7:456, de 7 de Novembro de 1932. (Séo devrdus emolu-
mentos).

Jozé Gromwell Camossa Pinto, endenheiro chefe da Re-
particdo de Exploracdo e Estatistica desta Direccdo Geral —
concedidos quinze dias de licenga dgraciosa, ao abrido do
artido 12.° do decreto n.” 19:478,

Anténio Pinto Serra e Jilio Emilio Moreira Marques, se-
gundos oflciais do quadro permanente desta Direccéio Geral —
promovidos, por concurso, a primeiros oficiais do mesmo
quadro, nos termos da alinia ) do artido 11.° do decreto
n.” 27:236, de 25 de Novembro de 1936.

Augusto César das Neves, Agdostinho Bastos da Silva e
Antonio Augusto de Freitas da Luz Maltés, terceiros oficiais
do referido quadro permanente — promovidos, por concurso,
a segundos oficiais, do mesmo quadro, nos termos da alinea a)
do artigo 11.° do cltado decreto n.® 27:256,

O «Didrio do Govérno», n.° 230, de 1 de Outubro de 1937,
publica o seguinte :

Hélio Rodrigues Gongalves, segundo oficial do quadro
permanente desta Direccéio Geral — concedidos quinze dias
de licenca draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.® 19:478,

Emidio Pereira dos Reis, terceiro oficial idem —idem
trinta dias, idem,

Raiil Guedes de Matos, desenhador de 2.* classe idem —
idem trinta dias, idem.

Raiil Mesnier de Ponsard, desenhador de 2.* classe idem
— jdem trinta dias, idem.

O «Didrio do Govérnos,

n.® 235, de 7 de Outubro, pu-
blica o seguinte despacho : Fed

Heitor de Carvalho, chefe de sec¢do do quadro perma-
nente da Direcgfio Geral de Caminhos de Ferro — concedidos
30 dias de licenca por doenca, nos termos do artigo 13.° do
decreto n.® 19:478.

Carlota Teixeira, dschlbgraf&. idem, idem — idem, quinze
dias, idem, idem.

Comissdo Administrativa do Fundo Especial
de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.? 257, I série, de 11 de Outubro
publica o seduinte despacho :

Publica-ge, de harmonia com as disposigdes do artido 7.°
do decreto-lei n.® 25:299, de 6 de Maio de 1957, que S. Ex.* o
Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes autorizou, por
despacho de hoje, nos termos do § 2.° do artigo 17.° do de-
creto n.° 16:670, de 27 de Marco de 1929, a seguinte trancfe-
réncia de verba, no orcamento do Fundo Especial de Cami-
nhos de Ferro para o corrente ano econdémico :
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A sair do n.? 5), alinea a), do artigo :
11.°, wGaraniia de juros : linha da
Senhora da Hora & Tréfa (linha

classificadg)e = Ll E 12,755%46
Para a alinea d) do mesmo mimero e
artigo, «Garantia de juros: linha
de Foz-Tua a Mirandela» . . . 5.657%73
Para a alinea e¢) do mesmo mimero e
artido, «Garantia de juros: linha
de Santa Comba a Viseu» . . . 7.065%73
12,753%46

ANUNCIOS OFICIAIS

O «Didrio do Govérno», n.® 230, Il série, de 1 do corren-
te més, insere o seguinte amincio :

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro

Nos termos dos estatutos se anuncia que foram sorteadas,
para amortizacdo, as obridacdes da 1." série Mirandela-Viseu
com os n.% 671/5, 2.861/5, 5.191/5, 5.401/5, 7.501/5, 11.611/15,
12.636/40, 12.781/5, 15,166/70, 15.846/50, 16.111/15, 20.936/40,
21.751/5, 25.748/50, £5.816G/20, 26.081/5, 27.526/30, 29.006/10,
29,061/5 e 29.136/40,

* O pagamento dos titulos amortizados e juros das obriga-
¢des relativo ao 1.° semestre de 1937 (cupfio n.? 96) comecard
no dia 1.de Outubro préximo futuro e continuard até ao dia 15
do referido més, todos os dias iiteis, excepto nos sdbados,
das onze as doze e das catorze as dezasseis horas, na sede
da Companhia, Avenida da Liberdade, 18, 3.°, e no Pérto, na
filial do Banco Pinto & Sotto Mayor.

Este pagumento continuard depois do dia 15 as sextas-fei-
ras, para as relagdes conferides em cada semana.

A imporifincia liquida do imposto de aplicaciio de capitais
e avenca de sélo e de registo é de 1$64 por cupdo ou obrida-
¢do ao portador e de 15§72 para os titulos nominativos.

O «Didrio do Govérno», n.® 231, 1l série, de 2 do corren-
te més, publica o seguinte antncio :

Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses

Sdo avisados os portadores do cupdo n.° 17 das obriga-
¢des de 7 ¥; por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste) de que
o seu pagamenlo, pela importincia de 3887(5), tera lugar a
partir de 15 do corrente més de Outubro.

O pagamento efectua-se em Lisboa, na sede da Compa-
nhia, e no Pdrto, na iesouraria da Companhia (estacdo de S.
Bento), todos os dias liteis, desle as dez e meia &s treze ho-
ras e das catorze as quinze horas e meia, e aos sdbados desde
as dez e meia as doze horas,

MINISTERIO DAS COLONIAS
i

ARG
Direcgdo Geral do Fomento Colonial
Repartigdo de Obras Publicas, Portos e Viagio

O «Didrio do Govérnos, n.° 212, I série, de 10 de Setem-
bro, publica o seguinte :

DECRETO N.® 28:022

Considerando que, nos termos do actrdo de 21 de Adosto
de 1902, entre a The West of India Portuguese Guaranteed

Railway C7, Ltd,, e a The Southern Mahratta Railway C®,
Ltd., passou a iiltima destas companhias, mais tarde substi-
tuida pela The Madras & Southern Mahratta Railway Ce, Ltd.,
arealizar a conservagdo e exploragdo do caminho de ferro e
pirto de Mormugdo, que, até essa data, eram efec.uadas di.
rectamente pela primeira, conforme contratos com o Govérno
Portugués de 18 de Abril de 1351 e 19 de Dezembro de 1882;

Considerando que, pela cldusula 5.* do mencionado acdr=
do, ficou entendido que, oportunamente, lhe poderiam ser fei-
tas, por consentimento mituo, as modificacdes julgadas con-
venientes, e, de harmonia com a cldusula 4.2, igualmenie se
estabeleceu que o seu prazo de vigéncia poderia ser prorro-
dado, se essa fisse a vontade de ambas as partes; :

Considerando que, nos termos do artigo 2.° do decreto
de 3 de Outubro de 1802, que sancionou o referido actrdo,
quaisquer modificagdes que se lhe pretendam introduzir nos
termos da cldusula 3.* e a prorrogacdo de que trata a cldusula
4.2 s6 poderdv ter luger quando autorizadas pelo Govérno;

Considerando que em 30 de Junho do corrente ano termi=
nou o prazo de vigéncia da filtima prorrogacdo, wutorizada
por decreto n.” 21:877, de 18 de Novembro de 1952;

Atendendo ao que foi exposto pela The West of India
Portuguese Guaranieed Railway C° Ltd., no sentido de se
autorizar nova prorrodagdo do acdrlo de 21 de Adosto de
1902, com as alteracdes que posteriormente lhe foram introdu-
zidas com a aprovagdo do Govérno, expressa nos decretos
n.'® 14:201, de 25 de Julho de 1927, e 21:877, de 18 d2 Novem-
bro de 1952;

Atendendo ainda ao que representou a mesma companhia
acérca da necessidade da modificacdo da cldusula 19.% do ci-
tado documento;

Ouvido o Conselhu do Império Coloniel e visto o disposto
no artigo 28.° do Acto Colonial;

Usando da Faculdade conferida pelo artigo 10.° da Carla
Orgénica do Império Colonial Portugués e pelo n.° 5.° do ar-
tigo 109, da Constituigdo, o Govérno decreta e eu promulgn
0 seguinie :

. Artido tinico. E' aprovada a prorrodacdo, até 51 de De-
zembro de 1945, do acdrdo de 21 de Adosto de 1902 entre a
The West of India Portuguese Guaranteed Railway C°, Ltd,, e
a The Southern Mahratta Railway C?, Ltd., a que se subsii-
tuiu a The Madras & Southern Mahratta Railway C°, Ltd.

§ 1.° E' autorizada, para vigorar durante o periodo de °
validade desta prorrogacao, a modificagdo da cldusula 19.* do
acdrdo de 21 de Adosto de 1902, a qual passard a ter a se-
guinte redaccéo :

Em conta separada serd@o lancadas as importéncias
respeitantes a direitos do pirto, de acostagem, de guin-
dastes, de armazenadem e de outras fontes de receita
«lo porto de Mormugdo, e a quantia que hd-de ser leva-
da 4 conta de exploragio do porto de Mormugéo pela
M. & S. M. Railway serd a despesa efectiva de explo-
ragdo e conservagdo (incluindo as despesas ordindrias
de inspec¢do) mais 7! por cento da receita liguida
anual do dito pérto pela inspec¢io dos funciondrios su-
periores da M. & S. M. Railway.

§ 2.° Sd3o mantidas, no texto do referido acdrdo, as alte-
ragdes sancionadas pelo artigo 2.° do decreto n.° 14201, de
25 de Julho de 1927, e pelo artido 7.” do decreto n.° 21,877, de
18, de Novembro de 1952.

Publique-se e cumpra-se como néle se contém.

—= FSTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA

il
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UM _ASSUNTO EMPOLGANTE

Do factor I!S[lil!l.ilﬂl!l[l ﬂ_l!_ﬂmiﬂll momento que avassala o Oriente

Box i ALEXRNDRESE " SETDALS

IIT

Mas porque razdo os japoneses| Em 1868, os grandes senhores
se arrogam ao direito de manter | japoneses (Daimios) fizeram uma

guarnigdes em Pequim e em Tien- revolugdo da qual resultou o po-|

-Sin, sem um possivel desrespeito der ser fransferido em absoluto

pelos tratados internacionais ?

E, ainda o que tornou possivel
tais acidentes?

Certamente que ndo é s6 a ideia
louvdvel e apregoada de estabele-

Ipara o Imperador (Mikado). Po-|
rém, o que nos interessa sobretudo |
conhecer é que esta revolugio foii
o ponto de partida duma completa

| transformagdo social do Japio.

cer uma formiddvel barreira con-| A partir désse momento, aban-
tra o bolchevismo, nem um pre- donando a velha civilizacdo orien-
tenso castigo a inflingir aos indis- tal o Japio enviou os seus naturais
ciplinados soldados da China. a aprender nos grandes centros da

Primeiro do que tudo imp&e-se |industrial ocidental e em particular
como necessdrio demonstrar-lhes | na Gran-Bretanha, sem esquecer-se
uma forte correccido pelo seu in-|de mandar frequentar em escolas,
consciente proceder, é o gue di-|institutos e liceus todos os seus

zem o0s japoneses e o que nds| naturais que pudessem vir de fu-

vamos demonstrar aos nossos lei- |turo a ser titeis ao seu pais.
tores, tio sucintamente quanto pos-| Por ésse motivo dentro de algu-
sivel nos seja dado fazé lo. mas dezenas de anos, o Japdo tor-
Mas para evidenciar o que acima | nou se, na extremidade da Asia,
afirmamos é preciso e indispensd- |um grande pais moderno, podendo
vel mesmo recorrer a um passado | rivalizar pelo seu exército, pela sua
longiquo, porque todos os eleitos | marinha e pelas suas novas indis-
tém a sua Histéria casual e, muito | trias, todas florescentes, com a In-
mais facilmente se compreenderi|glaterra, a Franga, a Alemanha e
cada um dos pequenos aconteci- | os Estados Unidos da América.
mentos particulares quando se co-! Pela sua propria situagio geo-
nhegam as linhas gerais em que  grifica era’ racional que o Japio
a questido se debate. desde hd muito pensasse em con-
Contudo, ainda antes disso, sai- siderar a China como sendo um
ba-se que é comunmente admitido | pafs propicio para lhe absorver
que o nome do china deriva daitéda a produgido nacional e, por
vetusta dinastia de Ts'in, a qual| ésse facto, naturalmente indicado
imperou no século III, antes da|para a colheita de aprecidveis van:
era de Cristo e que, presentemente | tagens econdmicas pela manuten-
o nome oficial do Estado Chinés | cdo e desenvolvimento dum comér-
é: Tchong Houo Min Kouo. Isto | cio activo e permanente que, pelas
quere dizer: Repiiblica *Florida | razoes expostas se mostrava evi-
Central e representa a soma das dente, como vamos mais exempli-
antigas designagdes; Tchong Kouo  ficadamente demonstrar : primeiro,
significando Império do Centro, e|porque a China é sua bem préxima
Houo Kouo que ¢ sindnimo deivisinha; segundo, porgue ainda
Reino Florido. inos fins do século passado aquele

pafs estava absolutamente despro-
vido de inddstrias, sem caminhos
de ferro a sulcarem-lhe o vasto
territério, sem conhecer os magni-
ficos beneficios da electricidade e,
numa palavra, desconhecendo por
completo a conquista do progresso
e os seus efeitos na civilizagio mo-
derna dos povos.

Porém, sob outro aspecto, a
China era um pais literalmente fe-
chado a iniromissio de estranhos,
nio obstante Portugal ter 1d in-
crustado um dos seus dominios,
na provincia de Kouang-Toung—
Macau —e haver amistosas e de-
senvolvidas relacdes comerciais
com os seus nativos.

Esta nossa Col6nia, de cérca de
10:000 metros quadrados de super-
ficie, e com a populagdo de 157:157
habitantes, fica situada na penin-
sula, ligada a Ilha de Hiang Hiang-
-Can, na embocadura do rio Can-
tio.

Separa-se da China pela G ande
Muralha, que atravessa o istmo no
sentido da largura, e numa exten-
sdo de 1800 metros.

Ali, todos os demais estrangeiros
eram considerados como bdrbaros
e os portos chineses ficavam inter-
ditos aos navios de outras nacoes,
tornando por isso impossivel as
relagdes comerciais ou, pelo me-
nos, extremamente dificultosas.

Por éste poderoso motivo é que
no final do século XIX qudsi todas
as grandes poténcias industriais
comegaram a hostilizar abertamente
a China, declarando-lhe guerra. A
Franca ganhou-lhe Tonquim, que
ainda actualmente estd sob o seu
protectorado; a Inglaterra apode-
rou-se de Hong-Kong, cidade im-
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portantissima, de gande comércio’
de trinsito, e de Wei-Hai-Wei; a
Alemanha confiscou-lhe a baia de
Kiao-Tchéou; o ]Japio tomou-lhe
conta da Ilha Formosa, cuja capital
é Tai-Wan, situada .entre os mares | companhlas inglesas ou franco-bel-
da China e da Coreia e de onde. gas, os chineses dessa época, to-
em 1884, e 1885 os franceses diri- | cados por um muito louvivel brio
giram as suas operagdes bélicas de incontestivel patriotismo, bra-
contra a China. |daram revoltosos e qudsi unisona-
Depois, éste ambicioso pais, em | mente, insuflados por uma potente
virtude da guerra contra a Russia|corrente de puro nacionalismo :
e da qual saiu vitorioso, em 1905, <Porque nos submetemos, nds,
anexou a peninsula de Porto Artur|vergonhosamente e sem herdica
que, pela sua especial posigio es-
tratégica comandava a passagem forga»?
das unidades dessa beligerdncia, Se a 'China € o maior e o mais
entre o mar amarelo e o porto de | potente Império do mundo porque
Pétchili. razio se permite aos estrangeiros
Ainda além disse apoderou- se|que nos vilependiem ?
igualmente da Coreia que ficousob |
o seu protecturado, cujas negocia- | com intusiasme uma China nova,
¢bes ndo constituiram senio um|uma outra China que, recordando
simples pretexto, pois em 1910 a os oprébios sofridos saiba criar
Coreia ficou pura e simplesmente | ym Novo Estado para o seu povo?
anexada ao Império Nipdnico. | Assim pensavam os nacionalistas|
Desde entdo o Japio nao tem|chinese, na mais calorosa das in-
cessado nunca de se aproveltar de | | tensoes, 3ga{entadas pelo fogo sa-

rais do solo e
seu pais os caminhos de ferro em

toda a sua intensiva propaganda e | grado do patriotismo, mas, de tudo |

influéncia para ocasionar 2 China|o idealizado nada teve realidade

|oposicdo, da nossa incontestdvel

Porque ndo se pensard em criar | eram os que constituiam um par-

nheiros estrangeiras arrancarem da | efectivo aéreo atingird a enorme ci-
sua terra as préprias riquezas natu- |fra de 2:000 aeroplanos, dos iilti-
instalarem no mos modélcs, sem contar ainda

com uma r'serva de outros apare-

manifesto interesse ‘de grandes | lhos de ataque aéreo.

Nio obstante éste esforco.ex-
Itraordinério a desordem interna
iainda ¢ tdo grande e manifesta na
| China que chegam a acusar de
traidor o general Chiang-Kai-Chek,
a quem se deve tudp o jd conse-
guido, porque sempre se ‘tem
oposto, com inabaldvel firmeza, a
fomentar — pelo menos por agora
——a guerra com os nipdes.

A revolta dos <Boxers»

Um exemplo célebre é o da re-

| volta dos «<Boxers?, no ano de 1900.

Estes elementos perturbadores
tido ou sociedade secreta, cujo fim
em vista era o da ansiada revolu-
¢do nacional.

Provocaran nesse ano uma re-
volta em Pequim, mas como para
acordar do letargo moral os seus
adormecidos sentimentos patti6-
ticos de alguns dos seus patricios,
chegaram ao excesso de prégar

grandes e graves perturbagdes, des- |

de as desordens internas, provo-
cadas sob vdrias desculpas, até ao
aproveitamento ‘das circunstincias
ocasionadas pela conflagracio de
1914-1918, servindo-se mesmo do

desencadeaménto de continuos e

desastrosos reflexos da revolugio
russa de 1917.

De maneira muito sucinta, como
convém, pelo espaco de que dis-
pomos e também para nio abusar-
mos da tolerincia dos nossos pos-
siveis leitores, expuzemos a situagio
opressa em que a China se tem
debatido improficuamente. Toda-
via, logo no inicio déste século se
comecaram a esbogar no Celeste
Império os primeiros vislumbres
duma forte reaccdo, tendente a
obtar ao desmembramento total do
seu territdrio.

A reacgdo da China

E que i férca de serem batidos
pelos franceses, pelos alemais, pe-
los ingleses, pelos russos e pelos
japoneses; i forga de verem enge-

ainda efectiva, porque do seu atrazo
na civilizacido se ressentiam os que
pensavam em ser soldados-refor-
mados dum Império Vasto mas|
desmembrado por atagues de di-| sanguindrias, macularam as nobres
VErsos povos. !intenqﬁes que ditara a sua revolu-
Consubstanciando em si o ardor ¢io, suscitada por um elevado sen-
patridtico dos seus patricios o ge- | timento altruista, com o hediondo
neral Chiang-Kai-Chek, confiado|massacre de europeus e america-
arreigadamente de que a sua pdtria| nos, especialmente em Pequin.
ha de triunfar, finalmente, desde| Como resultado de tio formidi-
1931, que vem elaborando uma |vel chacina, imediatamente o Japio,
consciente propaganda de efeitos|Estados Unidos e Franga, decidi-
evidentes no progresso da sua|ram-se, se bem que ainda um
reorganizacdo nacional, como se pouco tirdiamente, a intcrvir, Ora,
pode notar por estas simples indi- como estas trés potéacias coliga-
cagdes que apresentamos. | das e, — mesmo que fosse cada uma
Em 1934 a China possuia mais|de per si,— eram bem mais fortes,
207 avides de guerra do que no|visto ‘que o govérno chinés nio,
ano anterior e nesse mesmo ano!dispunha do mais insignificante
contava cérca de seis vezes mais | exército moderno para lutar com
de unidades do que a existéncia o inimigo aliado, deu em resultado
do ano de 1932, |que esta revolta foi para a China
Sem que se indiguem nestes ele- um grande desastre, pois teve de
mentos qual a quantidade actual| indemnizar as poténcias estrangei-
de aeronaves, diz-nos contudo o|ras com fabulosas quantias em va-
documento que compulsamos que, |lores reais, além da concessio de
dentro trés ou quatro anos, o seu|intimeras vantages econdmicas e o

imponderadamente, a necessidade
de chacinar todos os estrangeiros
residentes na China.

E as turbas ignaras, maldosas e
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direito garantido de protegerem as
legacdes e as indiistrias pertencen-
tes aos seus nacionais, com contin-
gentes das nagdes que assinaram o
pacto, armadas e que tivesser guar-
nicdes efectivas em determinadas
cidades chinesas.

No entanto, as poténcias aliadas

informavam por tratados posterio-
res, renunciarem A conquista de
novos territérios chineses, compre-
metendo-se todavia a respeitar a
integridade da China.
Permifimon-os recorrer ao pas-
sado e expor neste despretencioso

artigo alguns pontos essenciais da |
histéria, ndo para se alardear a|

posse de grande erudicio neste
assunto, mas lio somente para que
lendo o que aqui se escreve se
posca asseverar melhor as graves
circunstincias da actualidade.
Comecando pois, a ligar o pas-

sado com o presente, vé-se logo|
| Como se sabe a Manchiria é, na|

que, foi por virtude do acérdo a que

exemplo, a Prissia fez em 1870 &
Franga, conquistando a Alsdcia e
‘a Lorena, mas destacando estis|
|provincias do seu territorio ma-
terno e levando-as
rem-se independetes, ainda que
submetidas i sua directa influéacia,
como alids ¢ do dominio de toda
a gente que tem acompanhado a
situagio dos paises orientais nestes
uitimos tempos.

| Assim h4 cérca de cinco anos
nasceu de uma revolla inesperada
para a China o novo Estado da
Manchiiria.

| se registou o nascimento dessa nova
'nacionalidade. Com efeito os diri-
gentes notificaram ao mundo a
vontade dos seus concidadidos se
emanciparem da tutela chinesa pa
\ra, pelos préprios meios de gque
dispunham dirigirem os seus des-
tinos.

a constitui- |

Foi a 1 de Margo de 1932 que |

ltado independente e conduziu-se
um descendente antigo do impera-
dor- chinés, para 14 fazé-lo procla-
mar imperador da Manchiiria.

Desta maneira nio se poderia
| considerar que houvesse infraccdo
'a letra dos compromissos tomados
|em 1900 e até mesmo, sem risco
de controvérsia se poderia afirmar:
¢O Japdo respeitou a integridade
da China2.

Mas, note-se, a Manchiiria, con-
siderando-se oprimida pelo go-
vérno de Nanquim proclamou a
|sua independéncia e recorreu ao
auxilio do Japido para vir em seu
socdrro.

Desta maneira a intromissio dos
exércitos chineses na revolta da
Manchiiria foi sémente um caridoso
auxilio de visinhos que se estimam
e, sabem prestar ajudas nos mo-
mentos das suas situagdes criticas.

Todavia, como a Sociedade das
Nacdes ndo concordasse com o

acima aludimos que os japoneses  realidade, um grande pafs vastis-| critério apresentado pelo Japdo e
mantém = guarnicbes completas e simo e situado & mesma latitude |éste pais ndo lograsse demover-lhe

bem equipadas, tanto em Pequim
como Tien-Sin, cidade muito evo- |

cada no presente, para.se relatar a'
posigdo dos acontecimentos e que o |

I Guinchos-Elevadores

IPARIKER

(aparelho para elevar cargas
rapidamente e economica=-
mente a varias alturas)

incidente de Lou-Kou-Chiao, em 7
de Julho dltimo sé foi possivel su-
ceder em circunstincias especiais
como aquelas a que nos referimos.

Ainda sob outro aspecto, nota-se
que como entre as poténcias signa-
tirias do acordo a que anterior-
mente aludimos, se contava tam-
bém o Japio, éste pais se via
inibido de, legalmente se apoderar
de novos territérios por anexagio.

Encontraram porém os seus in-
teligentes estadistas uma férmula
inesperada que lhes podia servir A
maravilha.

Trataram, para isso, de encon-
trar um subterfiigiu e resolveram

po lo rapidamente em pritica. Con- |

sistia essa solucio em cultivar pela
propaganda os desejos emancipa-
dores dos povos, preconizando
entre &les as vantagens da auto-

nomia,
Tactica politica

Nio pretendiam conquistar na
verdadeira acepcio do termo, no-
vas provincias 4 China como, por

da Franca e da Europa Central e

Meridional. :
Transportou-se depms a capital |

Moukden, a capital désse novo es- |

a forma de encarar o assunto, re-
solveu por isso demitir-se de seu
membro.

(Continuna)
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