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Os Estados Unidos continuando a sua marcha
na vanguarda de todos os outros paises, propde-se
dar maior expansdc ao uso das casas ambulantes.
Pela imprensa de Nova York sabe-se que grandes
empresas construtoras de automéveis vao dar
comeco a producio em massa de «trailers» ou
casas rolantes, ja um tanto fregilientes nos Estados

Unidos. Néo se trata de um invento, mas apenas

satisfazer a procura crescente que hé dois ou trés
anos se vém fazendo sentir de uma coisa, cuja
utilidade é publicamente reconhecida.

De comeco as casas rolantes eram na maioria
obra dos seus préprios donos, mas tltimamente
tem-nas estado a fabricar umas duzentas compa-
nhias, embora em pequena escala.

A mais importante destas empresas vendeu no
ano passado 400 déstes veiculos e propde-se fabri-
car éste ano 10.000. i

Sdo muitas as razdes em favor das casas rolan-
tes: entre outras, o facto de se porem em movi-
mento quando os donos o querem, permitindo-lhes
assim, viajarem a seu belo prazer. Poupam ainda
as contas do hotel, escapam aos impostos prediais,
ingtalam-se em lugares frescos no verdo e sitios
quentes, no inverno.

O custo dum «trailer», varia, no pais das no-
vidades, entre 16 a 25 contos, havendo ainda os
que ndo excedem 6 contos e os que atingem 60
contos. :

Os mais caros tém instalacio de luz eléctrica,
refrigeracio e fogdo-eléctrico, banhos de duche,
armérios e camas, podendo estas fazer-se desapa-
recer durante o dia. Muitos dos Esstados da Uniio,

. estio procurando atrair os «trailers», como seja

preparando terrenos apropriados para o seu esta-
cionamento, com instalagdo eléctrica, 4gua quente
e fossas higiénicas, pelo uso das quais cobram pe-
quenas taxas.

O publico come¢a agora a aperceber-se_ da
grande utilidade das casas rolantes, que algum
dia servirio por exemplo os trabalhadores mi-
gratérios que se vio transportando duma zona
para a outra conforme as estagbes ou temporadas
ou segundo as oportunidades de trabalho que lhes
sdo oferecidas. As familias de recursos moderados
ja ndo terdo que passar as férias, num sé lugar,
como agora fazem, mas sim percorrer o pais como-
damente instalados nas suas casas ambulantes,
em busca do clima e do panorama gque mais lhes
convenham.

Com o tempo surgirdo sem”duvida leis regu-
ladoras do uso de tais veiculos, o que ndo evitara
a expansio que @ste sistema de transporte tem
tido nos Estados Unidos.
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"AINDA O TRISTE CASO

DA ESTACAO CENTRAL

DAS LINHAS DO NORTE

NO PORTO

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

que nio admitem delongas de publica-

¢do e a premente falta de espago s6 ho-
je nos permitem referéncias a2 malfadada es-
tagdo terminal das linhas de Povoa a Guima-
rdis. O Jornal de Noticias e o Comércio do
Pérto de 10 a ela se referiram em termos que
¢ preciso registar.

ﬁ multiplicidade quotidiana de assuntos

O primeiro daqueles jornais d4 conta de

uma reiinido do sr. Dr. Mendes Correia,
actual Presidente da Comissdao Administrati-
va do Porto, com os representantes de vdrias
- entidades oficiais: governador civil, presi-
dente da Junta Provincial, delegados da
Administragdo dos Correios e Telégrafos e
da Companhia do Norte de Portugal, verea-
dores, presidente da Relacdo e director dos
servicos municipais de Gaz e Electricidade.

As entidades interessadas apresentaram vd-
rias sugestoes e alvitres, tendo solicitado da Cd-
‘mara todo o auxilio. Pensa-se, por intermédio da
respectiva reparticdo de engenharia, elaborar-se
um plano de conjunto, com conhecimento perfei-
fo e exacto das necessidades urgentes de cada
servico piblico. E ficou, nessa reiinido, assente,
que a futura estacdo central dos Caminhos de
Ferro do Norte de Portugal fosse edificada nos
terrenos do antigo Horto Municipal, que abran-
gerd uma grande drea. Possivelmente, para des-
congestionar o transito e também com intuito de
embelezar o local, € possivel que se efectuein ex-
propriacoes na drea compreendida entre as ruas

Fernandes Tomaz e Estevio e Largo da Trin-
dade, a-fim-de ali estabelecer um largo digno
do futuro editicio.

Do lado nascente do futuro edificio do Mu-
nicipio ficou ignalmente assente as construges
do paldcio destinado aos servicos dos correios,
telégrafos e telefones — facto que noticidmos hd
dois meses e que terd uma grandiosidade digna
da cidade e o edificio para os servigss Munici-
palizados do Gaz e Electricidade. Estas constru-
coes ocupam toda a drea do alto da Avenida dos
Aliados até a Rua Rodrigues Sampaio.

Do lado poente do edificio da Cimara, onde
as expropriacoes efectuadas sdo em grande nii-
mero, pensa-se que os terrenos poderiam ser
aproveitados para as construcoes dos futuros
paldcio da Junta Provincial do Douro Litoral,
govérno civil e repartices anexas e ainda para
a do Faldcio da Justica.

Nio se compreende como se concilia a
escolha definitiva («ficou assenter) do local
para a estacdo do Norte com a declaracdo de
que se pensava em elaborar um plano de
conjunto com conhecimento prévio (sic) das
necessidades urgentes de cada servigo pd-
blico.

Far-se-d entdo o plano depois de ficar as-
sente que uma estacdo, que nele deve figurar
e que importa aproximar o mais possivel do
‘centro da cidade, ird para mais longe? E me-
nospreza-se ésse projecto elaborado de acor-
do com a Camara e aprovado pelo Govérno,
muito bem localizado na Praca do Municipio
e acrescentado com um grande hotel e outros
estabelecimentos que interessam ao turismo?.

Para o movimento suburbano das linhas
férreas nao € indiferente o afastamento da
estacdo, por pequeno que seja, e que dimi-
nue considerdvelmente as vantagens do pro-
longamento da linha.

O paldcio dos Correios e Telégrafos, para
o qual se destina agora o local que para a
estacao do caminho de ferro estava escolhido,
desde que ndo fique em contacto imediato
com o termo das linhas do Minho e Douro,
peios quais se faz qudsi todo o movimento
postal, pode ficar em qualquer ponto relati-
vamente central.

Pois ndo se afirma que hd grande 4rea
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disponivel no tal Horto Municipal, para o
qual se pretende deslocar a estagdo? E se
por causa desta se visione abrir um grande
largo, ndo poderia sér éste destinado a aces-
so do Paldcio dos Correios?

No Comércio do Pérto, de 10 léem-se es-
tas curiosas divagagdes sob o tema:

A projectada construcdo do Paldcio dos
Correios, Telégrafos e Telefones no referido le-
cal, para a qual se destinam, segundo consta,
12.000 contos, levou, por certo, as entidades
competentes a escolher outro ponto, mais afas-
tado do centro da cidade, para a central da
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Portugal, fazendo encurtar, portanto, a linha.

Tudo se poderd conciliar, em nosso modo de
ver, desde que a linka, em construgcdo, seja
eléctrificada, pelo menos e nos primeiros anos,
até a Boavista, jd que, mais cedo ou mais tarde,
o terd de ser até Leixdes e, possivelmente, quan-
to ao resto da réde.

Déste modo, ndo existindo os fumos nem cin-
zas das locomotivas a vapor, a estacdo terminal
poderia utilizar um dos pavimentos do novo Pa-
ldcio dos C. T. T. convenientemente adaptado a
circulacdo dos combiios electricos, bastando 4
linhas para a chegada e partida dos mesmos ou
de automotoras, dado que a Boavista ficaria
sempre, reservada ao resguardo do material cir-
culante.

Evidentemente, é de desejar que se evitem
passagens de nivel nas ruas que se intercalam
no percurso desde o Horto Municipal ao termi-
nus.

Julgamos que isto ¢ possivel por meio de via-
dutos metdlicos (como, por exemplo, acontece por
cima de vdrias avenidas em Nova lorca), e, nes-
ta ordem de ideias, a estagdo teria de ficar no
1. andar do projectado paldcio dos Correios,
Telégrafos e Telefones.

O cimento armado resolve, hoje, todos os
problemas da técnica da construcdo e, por outro
lado, o Estado e a Companhia dos Caminfos de
Ferro do Norte de Portugal, trabalham, actual-
mente, em intima colaboracdo. E isto é o princi-
pal para o fim sugerido.

Com um dispéndio de mais umas centenas
de contos, estamos, ainda, a tempo de remedi:r
o0 que, daqui por uns anos, jd ndo lteria remédio.

Isto de reservar o primeiro andar do pa-
licio dos Correios para a linha do Norte
electrificada, como solugdo imediata de um
problema urgente, é, na verdade, curioso.

Compreendo que se pensasse eim consa-
grar aos Correios e Telégrafos a parte do
edificio ferrovidrio destinada a hotel, restau-
rantes, cafés e estabelecimentos comerciais,
sem prejuizo porém da localizacdo da esta-
cdo, nem na dependéncia de indefinida, vaga
e problemadtica electrificacdo das linhas, su-
mamente dispendiosa. Afastar a estacdo por
causa do paldcio telégrafo-postal, que se po-
de instalar sem inconveniente, noutro sitio
em condigdes condignas de espago e acesso,
reputo-o inadmissivel e prejudicial ao trifego
suburbano da linha férrea,

] * *

Poucas ilusées tenho dcérca do desfecho
desta questdo, desde que vejo concorde com
a mudanga da estacdo quem, na qualidade de
Ministro, aprovara a escolba da Praca do Mu-
nicipio para a construir com hotel e excluira
da garantia do juro, nos diplomas respecti-
vos a parte do edificio que ndo era propria-
mente estacdo, e a considerara dominio pri-
vado da Companhia.

E se se julga urgente o estudo de um pla-

no geral, porque se fixam jd dois dos mais

importantes elementos: estacao de caminho
de ferro e paldcio telégrafo-postal?

O passado responde pelo futuro, o que
nio quere dizer que as forgas econdmiicas
nio devam reivindicar a participacdo no es-
tudo do problema, 3

Na lista das entidades que tomaram parte

na reiiniifo citada nenhum representante da.

vida econdmica é mencionado. Foram dela
excluidos?

£ 2 s

Afigura-se-me sintomdtica do mcdo como
se zelam os melhoramentos de alcance, a no-
ticia seguinte do Comércio do Pérto de 9:

Assinado por 050 firmas comerciais e pro-
prietdrios das ruas Fernandes Tomaz, Formosa,
Bonjardim e Santa Catarina, acaba de ser en-
viado o seguinte telegrama:
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aEx.™ Sr. Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagoes — Lisboa — Os abaixo assinados,
comerciantes e proprietdrios das imediacées da
Trindade, felicitam e agradecem a V., Ex.” a re-
solucdo da conclusdo das obras do Caminho de
Ferro da Boavista & Trindade.»

Logo a seguir se reproduz um telegrama
da Junta de Freguesia de Santo Ildefonso a
agradecer o beneficio das obras do caminho
de ferro... interrompidas hd mais de quatro
anos.

Tao expansiva gratidao ap6s longo mutis-
mo indiferente i longa paralizagdo de traba-
lho, que se podia ter evitado?!

Pois estdo os trabalhos interrompidos des-
de os comegos de 1933. Em Agosto désse ano
¢ tomada de assalto a Companhia do Norte e
sdo suspensos os seus corpos gerentes e im-
pedida. de funcionar a assembleia geral que
ia deliberar sobre uma larga operagdo finan-
ceira.

A nova Comissdo Administrativa podia e
devia, custasse o que custasse, abrir rdpida-
mente & exploracdo proviséria o troco muito
adiantado da Boavista a Trindade para anga-
riar receitas avultadas e certas.

Nada disso se fez e com isso ninguem ou
qudsi ninguem se importou, a-pesar-de’ser
insistentemente versado o assunto na im-
prensa.

Ao mutismo sucede o grato entusiasmo,
de geracdo espontianea, de 650 firmas e de
uma Junta de Freguesia por causa da tdrdia
resolugio que implica porventura alteracido
nociva do projecto aprovado!

Seiscentas e cinquenta firmas que acor-
daram subitamente do sono de quatro anos
e entoam um céntico de gratidao.

Digamos como o nosso Tolentino: .

O.bom Democrito ria
Do gue a nos nos causa dor;
Vamos nés, tambem, Senhor,
Fazer o que éle fazia.

Pois vamos também, senio rir, que o caso
nao € para isso, couragar-nos, ao menos, de
filosofia para procedermos como Taine (guar-
dadas as devidas proporgdes), que ao estudar
as origens da Franca contemporanea, decla-
rava ter encarado os factos pungentes da Re-

volucdo com a fleuma com que observava as
fases da evolucdo de um insecto.

Vér confiscar os bens e direitos de uma
empresa; afastar do centro de uma cidade
uma estacdo chamada central; perpetuar a
inadmissivel penetragdo, de quatro quiléme-
tros de uma linha de via estreita entre os
carris de via larga de uma das principais li-
nhas do pais, contra a lei e contra o interésse
publico; reduzir a cérca de metade o que se
paga a crédores que podiam receber integral-
mente os seus créditos e tudo isto a-pesar-de
criticas, andlises e adverténcias que ficaram
sem refutagdo: tudo isso mais nos incita a re-
lér a formosa quadra escrita por Miguel An-
gelo na sua estdtua da Noite e que por vérias
vezes tenho citado:

Grato m’é il somno

E puavi Pesser di sasso

Menta che il dano e la vergogna dura,
Non veder, non sentir, m’é gran ventura
Del! no mi destar, ma parla basso!

Ndo peco que falem baixo, mas ndo deixo
de sentir, por vezes, o desejo de ser de pe-
dra, sem ver, sem ouvir, no ambiente acacia-
no, em que asfixiam os ferrovidrios.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

AVENIDA - 21,50 — «Papd Lebonnards,

TRINDADE - 20,45 & 95 —cA viuva alegres.
EDEN—20 e 45 e 25—«Chuve de mulheres..

MARIA VITORIA -20,45 e 25~ <0 Cartaz de Lisboas,
COLISEU - 21,30 — Companhia de Circo.

CINEMAS

8. LUIZ - 21,50 — <O grande amor de Beethoven»,
CENTRAL - 21,30 — «Alarme em Pequims,

CONDES — 15,50 e 21,50 — «Maria Papoilas,
CAPITOLIO — Salio e Terrago — 21,15 — «Porto Arturs,
ODEON — 15 — «Doidos do ars — 21,16 — «A Hora Supremas.
PALACIO — 21,50 — «A Hora Supremas,

LIS — 21,15 — «Tempos modernoss.

CHIADO TERRASSE - 21,15 — «Tempos modernoss.
FARIS - 21 - «Raparigas de Vienas e fados.

SALAO PORTUGAL.

PALATINO-21—-«Dois e dois... quatros,

OLIMPIA - 14,30 18 e 21 — «Oiro que queimas,

REX - 15-e 21,15 — «O favorito da rainhas.

SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO,
EDEN-CINEMA.

ROYAL.

PROMOTORA.

IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,

CINE-ORIENTE.

SALAO IDEAL (Loreto) Cinema sonoro.
CINEMA-RESTAURADORES.

CINE-ROSSIO — 21 — <A montanha misteriosa».
EUROPA—2]1 -Filmes variados. ;
BELGICA-CINEMA-Rua da Beneficéncia (ao Régo).
MAX-CINE—Rua Bariio de Sabrosa,

JARDIM-CINEMA

BELEM-JARDIM,

+STADIUM=-CINEMA (A1gés) — 21 — <O rspaz do elefantes,
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Paris — Bordeus — Pau — Lourdes
— 8. Sebastian — Victoria— Lisboa

FicAmos no nosso dltimo nimero na festa da
inauguracio do Pavilhao de Portugal na Exposi-
¢io de Paris.

No dia onze de Junho teve logar a reunido de
encerramento da XIIL.* Sessdo da Associa¢io In-
ternacional do Congresso de Caminhos de Ferra,
cuja deseri¢io ja noutro lugar fizemos.

A comissfo organisadora do Congresso reser-
vou as excursdes do dia 12 para Saint-Germain e
Versailles, Foutainebleau, Chateaux de Pierre-

FRANCA — Castelo de Pau .

fonds e de Compiégne, bem como as excursdes a
Alséacia, Bretanha e Pirineus.
A excursio a Cote d’Argent e Pirineus com-

LOURDES — A Basilica

preendia curtas visitas a Verdon, Arcachon, St.
Vinceut Tyrosse, Biarritz, Pau, Lourdes, Luchon,
etc.

A excursdo aos Alpes tinha visitas a Marselha,
Nice, Briangon, Aix-les-Bains, Mégéve e Cho-
monix.

A excursio a Alciacia compreendia visitas a
Vittel, Gérardmer, Ribeauvillé, Strasboursg, etc..

A excursio a Bretanha compreendia também
curtas visitas a Caen, Monte de S. Michel, Saint-
-Malo, Dinad, Saint-Brieuc, Trebeurden e Brest.

A excursio Auvergne e Pyrineus tinha visitas
a Vichy, Mont Dore, Riom, Clermont-Ferrand,
Royat, Le Pont de I'Arbre, Bort-les-Orgues, Mau-
riac, Awurillac, Vic-sur-Cére ou d’Aurillac por
Lourdes, Pau, Biarritz e regresso a Paris.

A de Proveuce incluia visitas a Avignon, St.-
-Remy, Les Baux, Montmajour, Arles, Martigues,
Marselha, Nice e Monte Carlo.

Nenhuma destas excursdes nos seduziu por se-
rem organisados com extenuantes passeios de au-
tocar o que se provou serem de facto aborrecidos,
asravados ainda com o resumido tempo para
grandes percursos.

Resolveram alguns congressistas ir até mais
longe aproveitando as gentis concessdes que lhes
forneceu os caminhos de ferro italianos e alemaiis,
bem como os caminhos de ferro da Bélgica.

Nés optamos pela viagem de regresso Paris- -

-Bordeus-Pau-Lourdes e Hend4ia por ndo nos so-
brar mais tempo.

Em Marselha a recepcio aos combéios de luxo
é feita pelo povo com o punho cerrado e cara
agressiva como se nds é que fossemos ali meter na
ordem a malta comunista que declarou a gréve do
descanso enquanto lhes ndo fosse consentido s6
trabalhar ecinco horas por dia.

N3io nos meteu meédo a manifestagdo comunis-
ta no velho pérto de mar, e ali passimos uma
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noite transpirando demagsiadamente, devido a
onda forte de calor que abraza ésse pérto no

actual momento.

b =

TOULOUSE — Vista e Ponte de S. Michel

De Bordeus féomos para Dax e daqui a Pau
com destino a Lourdes. :

Lourdes é hoje uma vila importante com perto
de dez mil habitantes sendo assim um dos centros
de grande turismo nos Pirineus. A diferenca que
fez nos ultimos cinco anos é grande, a principiar
pela estacio de caminho de ferro que hoje é uma
«gare» de grande movimento .de passaéeiros e de
grande trafego. Limpesa, comodidade e conforto
nio falta no que diz respeito a caminhos de ferro,
Péde mesmo classificar-se de uma «gare» moder-
na, servida por bons comboéios eléctricos.

Lourdes tem hoje um maégnifico servico de
carreiras regulares de autocares que de dez em dez
minutos aparecem tanto pﬁra ida como para re-
gresso.

Hoteis existem para todos os precos, desde o
modestissimo com um alméco de dois francos até
ao luxuosc com almogos a dez e vinte francos.

Mas além destas bem organisadas carreiras
outros meios de transporte existem, para viagens
curtas que facilitam ao turista vér a Vila, as gru-
tas, a Majestosa Bagsilica a gruta miraculosa, visi-
tada por mais de seiscentas mil pessoas por ano,
etc., etc..

Os arredores de Londres ndo podemos visitar
por que havia o desejo de passar alguns dias em
S. Sebastian.

Assim terminada a peregrinacio resolvemos
voltar a Handaia por onde passamos de novo para
Irun pelo mesmo processo ja contado nas primei-
ras crénicas.

O mesmo carro, os mesmos pagamentos, nio
voltamos a vér a «Matrona» na «Aduana» de Irun
e o desejo de chegar 3 Fspanha Nacionalisia era
grande porque tinha-se modificado bastante a or-
dem e a disciplina para éstes lados.

Um eléctrico leva-nos até S. Sebastian onde se
passaram dois dias méagnificos.

Seguimos depois para Victéria, centro de gran~
de actividade das tropas nacionalistas onde se en-
contra o Quartel General em ligacio com a base
de operacdes daquela regidio.

Passamos a menos de um quilémetro das tro-~
pas vermelhas e nada se passou porque estavam
entretidos com um ataque feito pelastropas nacio-
nalistas na margem direita da linha férrea.

Chegamos a fronteira espanhola e & portugue-
sa onde almocdmos admirdvelmente, porém assom-
brados com o prégo da refeicio que foi de 5$00
(cinco escudos) por pessoa. Isto incluindo até o
cafesinho.

Julguei ser engano mas meditando consegui
descobrir que como se tratava de Administradores
e Directores e altos funcionirios nos caminhos de
ferro em Portugal haviam descido o preco dos gé-
neros e o almogo que costuma regular entre onze
e quatorze escudos no restaurant de Vilar Formo-
80, passou naquele dia a custar 5$00. ]

Cinco dias depois passei ali de novo e os géne-
ros voltaram ao préco habitual, ou seja 11$00 pelo
almdco vulgar, mas sem café.

E acabou-se com estas modestas e despreten-
ciosas crénicas de viagem que nunca podiam im-
pressionar bem o leitor costumado a ler os escritos
de Mendonca e Costa, homem viajado e inteligen-
te, vantagens que nio possui o autor destas linhas,

VICTORIA — Um edificio nacionalista cuja guarda

é feits por Vascos; homens com mais de 60 anos

PICTORIA —O mesmo edificio pouco depois de lhe ter sido
langada uma bomba de aviio, gue matou a proprietiria de
um restaurant e crivou de estilhagos os prédios proximos
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990 gosto das viagens

T

¢ dos

gostos dos viajantes

Por LUIZ FORJAZ TRIGUEIROS

INDA nie ha muitos anos o portugués,
em geral, e o lishoeta, em particular, ndo
tinham muito marcado o gdsto pelas
viagens na sua terra. Em redra, s6 as

classes mais elevadas viajavam e essas procura-
vam no Estrangeiro aquelas distraccdes ou aquele
repouso que em Portugal nem sempre podiam en-
contrar. Mal chegava verdo, alcancadas as férias
estivais, mais ou menos longas, consoante as

ocupacdes de cada um, o portugués metia-se a ca~

minho em demanda de longas terras. O «Sud» re-
gorgitava todos os dias de caras conhecidas, che-
gava a ser quasi o ponto de retinido elegante onde
inesperadamente se encontravam pessoas do mes-
mo meio ou até... do mesmo grupo.

Viajar em Portugal, adentro das suas fron-
teiras, era considerado «caturrice» original dum e
doutro, ou excessivo patriotismo de alguns — por-
que (nfio o esquecamos também !) houve tempo em
que se achava possivel o patriotismo ser... ex-
cessivo.

Mas os anos correram e nio ha duvida nenhu-
ma que uma mentalidade nova se foi criando. Nio
apenas nas geragdoes mais recenfes mas até na ca-
mada dos que ha dez ou quinze anos ndo troca-
vam em caso nenhum Vichy ou Royat por equi-
valentes termas portuguesas — uma nogdo mais
clara das realidades nacionais se foi sobrepondo ao
preconceito antigo de «viajar»... «porque simo,
Lentamente, os portugueses foram-se convencendo
que as viagens tém que obedecer a objectivos e
critérios determinados e que quanto mais curtas
sio as férias ou mais reduzido é o dinheiro que
se pretende gastar — mais se torna necessirio um
estudo prévio dos caminhos a percorrer ou'das
terras onde se dirigir.

Portugal comegou a ser «descoberto» ’ pela
maioria de portugueses que quédsi por completo o
desconhecia. Os precos reduzidos dos «fim de se-
mana», os «bilhetes de banhos» com precos acessi-
veis a todos, depois o0s «combédios-mistérios» ou

«especiais», completariam a obra de educa¢io que
podemos dizer «nacional» —iniciada por um esta-
do de espirito colectivo que dia-a-dia se ia acen-
tuando.

Expressos para todas as classes sociais comeca-
ram a levar o portugués, ignorante das belezas da
sua terra, de norte a sul e de oeste a leste. Assim
se foi criando a pouco e pouco na consciéncia de
cada um aquele «interesse» pelas nossas provin-
cias que é o primeiro passo para um salutar na-
cionalismo. ..

N3ao ha duvida nenhuma que se eriou nos por-
tugueses o gdsto de viajar na sua terra!

Por outro lado os «Expressos-populares» cha-
maram a gente do povo ao carinhoso amér do
torrdo patrio. Fles levaram o povo a Batalha e a
Tomar, marcos fundamentais da. nacionalidade,
desvendaram-lhe os segredos das &dguas do Mon-
dego e toda a poesia do Choupal, ensinaram-lhe o
amdr ao passado longinquo nas ruinas milagrosas
de Evora, Obidos e Leiria, encheram-no de devo-
¢do espiritual nas ruas silenciosas de Braga e no
lendario «sitio» da Nazaré.

Ricos, pobres e remediados —, comecaram a
viajar no seu pais fregiientemente e «por gdstor,
quando muitos até ai s6 o faziam, de vez em
dquando —e por obrigacdo.

O gésto das viagens veio modificar profunda-
mente o gdsto do viajante. Conhecendo melhor o
seu pais, tio variado de norte a sul e tdo rico em
diversidade de paisagem, o portugués aumentou a
sua bagagens cultural mas, sem didvida nenhuma,
melhorou e selecionou as suas predileccdes. Habi-
tuou-se a lancar as vistas largamente para la da
Serra de Sintra ou da Baia de Cascais—que eram
os limites maximos da sua audécia em deslocagio.
Habituou-se a escolher os hoteis, a dormir nos
ewagons-lits», a jantar no combéio... Tudo isto e
essencialmente, o cabedal da erudicio «local» ou
«historica» que qualquer viagem traz, valoriza o
nivel cultura dos portugueses.

Vai longe o tempo em que «viajar» era consi-
derado, ou loucura de milionarios refelibatos ou
sacrificios imperiosos ditados por necessidade de
trabalho. Com o aumento das facilidades das via-
gens aumentou, logicamente o g¢dsto por elas e dai
surgiu um novo elemento nacional de progresso e
de civilizagio. Atraz do incremento que nos alti-
mos anos tomaram as viagens em Portugal, veiu a
necessidade de novos hoteis, restaurantes moder-
nos, piscinas e campos desportivos actuais, E tu-
do, como é evidente, em beneficio do comum.

A guerra de Espanha se desviou de Portugal
muitos estrangeiros, dificultou, em compensacio,
a saida para o estrangeiro de muitos portugueses.
F. houve novo acréscimo de afluéncia de gente éste
verdo nas fermas e praias do pais.

O gosto pelas viagens veiu pois melhorar e
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazefa dos Caminhos de Ferro de 1 de Outubro de 1897

0 «Reporter» e a Companhia Real

Este nosso collega publicava ha dias um artigo de fundo
em que transparece uma tal md vontade contra a companhia,
que bem se percebe que estd de mal com ella... por qual-
quer coisa,

Referimo-nos a esse artido porque chedam a ser cario-
sas as suas theorias, demonstrando a mais completa ignoran-
cia do servigo de caminhos de ferro.

Querem saber quaes as grandiosas faltas de que o Re-
porter accusa a companhia ?

Leiam e pasmem !

1.» Ter estabelecido uma tarifa reduzidissima nos com-
boios ¢ramways da linha de cintura,

E’ na verdade de fazer levantar as pedras .. ndo sabe-
mos se o crime da companhia, se o disparate da noticia !

E nota entdo, como grande sabio, que um bilhete de ida
e volta custa mais caro do que dois bilhetes simples !

Onde estd o erro? Pois se o publico pdde comprar os
bilhetes simples, jd se vé que ndo utilizard os de ida e volta
que assim ficam annullados por si.

Mas isto ndo é ainda assim: os bilhetes baratos séo s6
validos nos framways e os de ida e volta sdo para os ordind-
rios.

Ahi estd outro escandalo de que o jornal accusa a com-
panhia :

2,4 Ter comboios baratos e frequentes para as povoacdes
proximas de Lisboa e outros que vdo por essas linhas fdra
até Porto e até Hespanha, ¢ outro abuso que nio devia ser
consentido, por constituir uma «confusiio de classificagdes,
perfeitamente arbitraria e dratuita, entre framways e com-
béios ordinarios.»

Estd-se a ver que, se o abulisado articulista tomasse a
direcgdo da companhia, chamava correios ou expressos a to-
dos os comboios, ou punha framways para o Porto com pa-
ragem em todas as passadens de nivel.

3. A esta¢dio do Caes do Sodré ser um barraciio em méds
condigdes,

Tem razdo o Reporter.

Néo estando ainda escolhido nem sequer aterrado o local
para a estacdo definitiva, o primoroso critério do collega se-
ria ou construir provisoriamente um sumptuoso edificio de
pedra. .. ou nada construir e sé abrir a linha ao servigo quan-
do estivesse edificada a estacdo definitiva.

Estamos a ver o que o Reporfer diria se se publicasse

aumentar o g6sto dos que viajam. Nem outra coi-
sa era de esperar; Portugal tem sempre motivos
novos a descobrir e quem gueira empregar as suas
férias nessa missdo que ¢, afinal, do mais puro e
ttil nacionalismo, facilmente se convencera de que
h& entre nés, os mesmos quadros de beleza, de
calma, ou de idilica tranquilidade que tantos la
féra procuravam. que para se cumprir inteira-
mente a missdo que nos indica esta hora de «na-
cionalismo» ndo basta afirma-lo nas conversas in-
timas ou nas discussées de praia, mas senti-lo e
praticé-lo, desde logo, com o nosso exemplo e com
0 Nnosso amor a "Portugaf.

em Colonia, onde houve uma esiagdo provisoria .durante
muitos annos, emquanto se fez a primorosa estacdo que hoje
alli ha; em Sevilha ou em Cadiz, onde =6 adora vdo ser subs-
tituidas as estacdes-barracas pelas de alvenaria. Ahi sim, é
que dava para artigos de fundo ..

4.* Mas a companhia tem mais culpas...
bos de carteiras e reldgios nas estacdes !

Parece ser assumpto da policia, mas ndo &,

até de haver rou=

«Se as cearas teem pardaes
E' por culpa dos Cabraes.»

5.2 Ndo completar a companhia a sedunda linha até o Por»
to, € tambem uma falta. E era tdo facil remedial-a! Bastava
que os administradores da companhia deixassem de <com
drande amor e carinho receber os seus honorarios» segundo
insinua o collega.

E ¢é verdade, Quanto imagdina o Reporfer que custaria
esta obra? Estamcs em que uns 10 ou 15 contos lhe parece
sufficiente, e talvez até demasiado. §

. Adradecemos-ao colleda os adradaveic momentos que
nos deu o seu desoppilanie artido.

L. de Mendonga e Costa

0 comboio mais rapido do mundo

Fez-se ha pouco, entre Nova-York ‘e East Buffallo, um
comboio especial do New-York Central Railway, conduzindo
varios empredados superiores da companhia, comboio cuja
velocidade excedeu toda a que até hoje se tem conseguido.

No transito houve duas paradens, uma em Albany, de 1
minuto e 35 sedundos, para mudar de machina e outra em  Sy-
racusa, de 2 minutos e 25 sedundos, para o mesmo ‘fim. - O
comboio percorreu 463 !/, milhas em 407 minutos, o que di
uma média de 64 ¥/, milhas ou 104 kilometros por hora, contra
o record inglez de 63 '/, milhas por hora, ndo obstante o
comboio americano ser dez vezes mais pesado que o inglez.

Ao New-York Central Railway foi conferido ultimamente
o titulo de «Melhor Caminho de Ferro da Americas, o que &
importante n'um paiz ondes ha innumeras linhas férreas que
satisfazem por completo as necessidades do publico.

O New-York Central &, porém, o que gosa uma melhor
situagdio. Estende-se atravez de todo o drande Estado de
Nova-York até as Calaractas do Niadara (cerca de 450 milhas),
e ahi entronca com outras duas drandes linhas que estdo sob
a mesma direccdo: a do Lake Shore and Michigan Southern
e a do Michigan Central, as quaes reunidas: constituem um
caminho sem egual entre as duas importantissimas cidades
americanas : Nova-York e Chicago.

Linhas portuguezas

Servigo para Bellas, — Com os bilhetes especiaes que
foram postos 4 venda por occasido da romaria do Senhor da
Serra, em Bellas, foram de Lisboa dquella estacdo 14,768 pas-
sadeiros, sendo d'estes um tergo em 2.° e dois tergos em 5.9
classe. Além d'estes passagdeiros com bilhetes de ida e ‘volta,
péde-se calcular em mais de 5.000 os que foram com bilheles
ordinarios simples, pelo que o movimento n'esse dia para a
referida estacéo nao foi inferior a 20,000 passageiros.

Ponte Maria Pia.— Apesar das declaragdes j4 feitas
pelos technicos, de que esta ponte nédo offerece o menor
risco, o sr. governador civil do Porto falou ao sr. ministro
das obras publicas, por occasido da sua passadem n’'aquella
cidade, a respeito dos boatos que teem corrido, declarando o
ar, ministro que, ndo obstante estar completamente conven-
cido da segduranca d’aquella obra d’arte, ia mandal-a inspec-
cionar de novo por uma commissdio de endenheiros, para mais
socedar o espirito publico.
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TURESTIE ®

ILHA DA MADEIRA Vista da Cémara de Lobos

ILHA DA MADEIRA Pérto do Funchal & noite

ILHA DA MADFEIRA Ribeira Brava
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Uma nova Estacéo Aﬁtométioa

da Companhia

dos TeI‘eTone_s_

O passado dia 25 de Setembro inau-

gurou-se na Travessa do Pinheiro, &

Estréla, uma nova Estacio Telefé-

nica Automética que vai servir uma

das mais populosas areas citadinas. Trata-se

dum melhoramento de incontestavel valia que

vem dar uma nota de progresso a que é indis-
pensavel dar o necessério relevo.

A nova FEstacdo Automética Fstréla vem
descongestionar as antigas Estacdes Norte e
Trindade — «antigas» apenas de 22 e’ 12
anos respectivamente... Mas a verdade é que
a capacidade destas duas centrais achava-se ja
escedido sendo necessirio abrir uma nova uni-
dade. The Anglo Portuguese Telephone C.°
Ltd., como sempre, nio olhou a despesas. ..
S6 o edificio lhe custou 650 contos, a réde de
cabos subterrdneos 800 contos e 6600 contos

~

a aparelhagem utilisada, encomendada directa-
mente a uma fabrica inglesa.

A inauguracio que, como dissemos, se
efectuou no dia 25 a tarde, teve brilhantismo
e solenidade. Acompanhado pelo sr. General
Amilcar Mota chegou pouco depois das 15
horas S. Ex® o sr. Presidente da Reptblica
que passou revista a duas filas de Legionarios
pertencentes aos diversos servico da A.P.T.
Igualmente pelas escadarias do edificios bri-
sadas de menbros da Legido Portuguesa, fun-
cionéarios da'Companhia dos Telefones, faziam
servico de policiamento e vigilancia.

O Sr. Presidente da Reptblica antes de
dar o sinal para a inauguracio da nova Esta-
¢do visitou demoradamente a sua séde. Apoz
a ceriménia foi servido um Pérto de Honra e
o sr. Fng.® Rodrigo Peixoto saudou o Chefe

O sr. Presidente da Republica inaugurando a nova estagio telefonica da Estréla
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do Estado em nome da Direccdo de Londres e

de Lisboa da Companhia dos Telefones.

A EXPANSAO DA REDE
TELEFONICA DE LISBOA

A expansdo da réde telefénica em Lisboa
nos tltimos doze anos tem sido consideravel.
O ritmo acentucu-se desde logo que se bara-
teou o telefone para os pequenos assinantes.
Vejamos alguns dados estatisticos curiosos
que fomos colhér a uma brochura quea A.P.T.
editou expressamente para comemorar a aber-
tura da estacio da Estréla.

Em 1925, o nimero de telefones existentes
s6 em Lisboa era de 13.975. Com a institui¢ao
da tarifa por chamadas ésse nimero subiu em
1928 a 17.548 logo ascendendo um ano depois
a 20.298 e em 1935 a 26.455.

O grande incremento da réde telefénica
veio criar novas exigéncias. Também no Pérto
o ntmero de assinantes subiu bastante nos
tltimos anos. Em 1936 elevava-se j4 a 44.505...

Como todos os nossos leitores se recordam
o sistema automético foi instituido em 1930
com a abertura da estagdo da Trindade, reu-

nifo das antigas estagbes manuais Central e
Trindade.

FEm 1934 passou também a ser automaética
a Estacdo Norte, na Rua Andrade Cérvo,
ficando assim automatizados 95 por cento dos
telefones de Lishoa.

Foi escolhido o sistema de cinco algaris-
mos, sistema que dé a capacidade teérica de
100.000 assinantes — tendo as estacdes princi-
pais a capacidade de 10.000 linhas.

-Das duas primeiras — pormenor inédito —
a Norte ja ultrapassou ésse nimero e teve de
ser instalada no mesmo edificio uma nova uni-
dade de 10.000 nlimeros — ndmero inicial § —
que deu origem & numeragdo 50.000, ha tem-
pos ja funcionando.

A estacio «Trindade», que se encontra
quasi cheia, conta mais de 3 mil ndmeros.
Atingido, portanto ésse limite méximo da nu-
meracio houve que pensar na abertura duma
estacio nova que descongestionando as antigas,
facilitasse as comunicagbes de alguns milhares
de assinantes. :

Foi, por isso que a A. P. T. adquiriu .o
prédio da Travessa do Pinheiro, & Estréla,
onde instalou esta nova estagio — agora inau-
gurada.

Operdrios da C. T. fazendo a montagem de cabos subterrineos
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Houve, portanto, que atender a necessida-
des instantes do servico publico; houve que
ndo poupar despesas para se obter um méxi-
mo de beneficio para a populacio telefénica.

H4 alguns anos jA que esta questdio de
«desdobramento» da 4rea automaética da capi-
tal, vem sendo encarada pelos dirigentes da
Companhia dos Telefones. E logo um pro-
blema surgiu, qual seria a «regifo citadina»
beneficiada ? Era preciso atender a varios fac-
tores, ¢ um déles, dos de maior importancia,
era a necessidade de «aliviar» tanto a estagdo
«Trindade» como a «Norter. Escolheu-se,
por isso, desde logo a area a oeste da Avenida
Presidente Wilson e Rua de S. Bento, de den-
sidade telefénica relativamente importante e
due era servida por
aquelas duas esta-
¢bes. Depois de es-
tudddo o possivel
desenvolvimento
da nova estagdo
em ordem ao nu-
mero de assinantes
foi preciso calcular
o trafego provavel,
isto é, o numero,
tanto quanto pos-
sivel aproximado
das chamadas efec-
tuadas por @ésses
assinantes — né#o
s6 para as estacoes
da réde da Companhia mas ainda para as ou-
tras estagdes do F.stado a-fim-de determinar o
numero de «jungdes», ou linhas de ligacio en-
tre a nova estacdo e as existentes.

3.000 ASSINANTES TRANSFERIDOS
EM 2 MINUTOS

Pormenorizaddamente nos foi explicado na
Companhia dos Telefones numa ligeira visita
que ali fizemos o sistema adoptado para a
mudanca dos assinantes, das estacbes a que
estavam ligados, para a nova astacdo. Durante
muitos dias brigadas de operdrios e técnicos,
experimentaram e afinaram a delicada en-
grenagem que funcionou aufométicamente,
quando o sr. Presidente da Reptblica procedeu

Aspecto interior da nova Esta¢io da Estréla

4 sua inaugura¢do. Os cabos foram ligados
aos subscritores transferidos para a nova
estacdo e assim cada linha desses assinantes
foi duplicada por uma nova linha até a Estacéo
que ia abrir. Cada assinante da «Norte» ou
da «Trindade» ficou assim, durante um curto
prazo de tempo, ligado ndo sé a sua estagdo
mas também & nova, até que se fez a trans-
feréncia, depois da qual foi cortada a linha
que o ligou a sua estacdo actual.

Todas estas ligacBes foram verificadas e
conferidas varias vezes, sendo-éste trabalho de
ensaio, conferéncia e verificagio, muito demo-
rado e meticuloso.

F. assim comecou na réde telefénica de
Lisboa a época dos 60.000. Era natural que
se dessem confu-
sbes, lapsos, inex-
periéncias. Para
evitar isso a Com-
panhia fez publi-
car a nova lista,
com o0s assinantes
ji devidamente
«numerados ». A
confeccio duma
lista, seu estabele-
cimento, composi-
¢do, verificacio de
prazo, impressdo e
encadernacgdo, é
trabalho para mais
de trés méses. Os
seus trabalhos comecaram ja ha tempos e com
a antecedéncia necessiria para que f6sse possi-
vel a Lista n.° 61 estar em distribuicdo como
esteve, antes da data da transferéncia dos
subscritores.

NUMEROS QUE FALAM

A «FEstréla» é a terceira grande central
automética de Lishoa —1.* «Trindade», 1930,
2.* «Norte», 1934. i

A nova Fstacio terd uma capacidade inicial

de 4.700 linhas — mas essa capacidade pode

ser ampliada até 10.000; no dia da abertura
foram transferidos 2.800 assinantes.

Para fornecer energia electrica a nova es-
tacdo foi instalado pelas Companhias Reu-
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Carragem direeta bisboa-run

As comunicagoes ferrovidrias com a Franga, pela
fronteira de Vilar Formoso-Irun, podem dizer-se com-
pletamente normalizadas, tio regulares sdo as viagens
através do territério espanhol nesta linha internacional.

Por éste motivo tem sido muito aproveitadas as
carruagens directas que circulam entre Lisboa-Irun
pelos combdios «rdpidosr, ndo sé por passageiros
que viajam entre Portugal e Espanha mas muito es-
pecialmente por aquéles que se dirigem a Franga e
nacdes além.

Estio assim virtualmente restabelecxdas as comoni-
cacoes com a Franca, interrompidas pelos aconteci-
mentos do pais vmnho poupando os viajantes as
vidgens maritimas que tio insuportdveis se tornam a
muitos organismos.

SANTOS BRICO, e

Exclusivista da:

CALLENDER'S CABLE & CONSTRUCTION C.* LTD., de LONDRES

Material electrico de toda a especie
\Filt 25988

Tele!gmms SANBRITOS H. dﬂ AFEU Bﬂﬂdﬂll‘ﬂ, 5_3.0 .I
E I S B O A

nidas Gas e Flectricidade um pésto de trans-
formador especial, dentro do edificio.

Dois grupos motores geradores, transfor-
mam a energia eléctrica em corrente continua
50 V. e duas batarias de acumuladores asse-
guram a continuidade do fornecimento da
energia a estagdo.

Ha ainda um grupo «Diesel-Eléctrico» de
reserva, que pode entrar em funcionamento no
caso .de faltar a corrente da distribui¢do pad-
blica. Dois grupos conversores fornecem a cor-
rente para tocar campainhas e para os diversos
sinais—de marcar, de tocar, impedido, etc., etc..

% %

Na nova Estacdo Automética Estréla tra-
balharam turnos sucessivos de operdrios por-
tuguéses, ndo tendo vindo de féra especial-
mente nenhum técnico ou engenheiro.

A sua inauguracfo constituiu um aconte-
cimento citadino de grande relévo. Porisso lhe
damos aqui o justo relévo que merece.

ECOS & COMENTARIOS

SABEL

Dioir:

MEDIDAS ACERTADAS

O sr. Governador Civil de Lishoa, tenente coronel Lobo da Costa
esth deveras interessado pelos progressos do seu Distrito, Assim
manifestou o desejo de resolver o mais ripidamente possivel alguns
problemas que bem beneficiam a populagio da capital lishoeta, Entre
2sses problemas estd incluido os ruides da cidade cuja solugio vem
ao encontro das virias reclamacies feitas pela nossa imprensa.

Asgim, v3o ser proibidos os toques da busina, «klaksonss ou
guaisguer sinais sonoros, desde a 1 hora 4s 8, periodo de tempo du-
rante o qual os motoristas conduzirio a velocidade moderada e os
pedes transitario mais atentamente. .

Fica também expressamente proibido, a qualquer hora, o uso de
«klaksonss e businas ou quaisquer sinais sonoros préximo dos hos-
pitais e casas de satide.

DPor outro lado, porque as motocicletas nio podem considerar-se
meio de transporte adequado a grand idades e nio se uti=
lizé-las com o escape fechado, fica o seu t1insito profbido dentro da
4rea antign de Lishoa desde a 1 ds 8 horas, Ficam exceptuadas da
proibigo as motos da far¢a pablica, as dos servigos ou em servigo
do Estado, as dos servicos hospitalares e de saide e as dos servigos
de bombheiros,

Qs pregies apenas serio permitidos desde as 8 as 21 horas.

Ainda dentro do mesmo espirito de tornar Lishoa numa cidade
sem ruidos desnecessirios e prejudiciais, serio proibidos o uso de
grafonolas, depois das 0 horas, bem como as dansas, misica e cantos,
desde que a tranquilidade de terceiros seja perturbada, excepgiio feita
para as noites de Entrudo, isto é, domingo magro, sabado, domingo,
segunda e terca-feira de Entrudo; as noites de 24 para 25 de Dezembro
e de 31 désse més para 1 de Janeiro e déste para o dia 2 e ainda
as vesperas dos santos populares— Santo Anténio, S. Joio e 5. Pedro,

Por outro lado, nio serd permitido as fébricas ou quaisquer outros
estabelecimentos, na cidade de Lisboa e nas sedes dos concelhos, a
utilizagio de sinais sonoros para o seu servigo, desde que sejam ouvidos

no exterior.

O sr. tenente-coronel Lobo da Costa vai proibir, igualmente, a
insistencia de cauteleiros e outros vendedores ambulantes na oferta
dos artigos de seu comércio. Nio serd, ainda, permitida a tracgio
humana, a partir de 1 de Janeiro, pelo que as Cimaras Municipais
do distrito de Lishoa niio deverfio conceder novas licencas para carros
ou earrogas de mio. Exceptuar-se-io da medida: pequenos carros para
transporte de material dentro de obras, dentro do recinto dos trabalhos,
nas fibricas, nas estagies, ete,, desde que ndo sejam conduzidos por
menores; carrocas de gquinguilharias e de bijuterias,*desde que sejam
as donos a puxé-las; carros para doentes impossibilitados de se trans-
portarem por outra forma, e carros para criangas.

O sr. governador civil resolveu proibir, ainda, a wutilizagio de
quaisquer trabalhos de menores em tdancings» nocturnos.

MAQUINA PARA PRODUZIR O SONO

M professor de psicologia chamado Johan J. B. Morgan, decla-
ra-se inventor duma méquina para produzir o séno, com a

qual julga-se capaz de adormecer uma nagio inteira. O complicado
aparelho, gue muito se a Tha a um de telefonia, possui
um motor eléctrico, que acionando vdrios mecanismos, produz um

movimento vibratdrio.

O som da méquina produz lassidio, preguica e séno. A acgio
dos alguns minut tempo
éste que varia segundo o temperamento das pessoas.

O mais curioso é que as febris experiéncias do professor Mor-
gan foram realizadas durante as suas aulas de psicologia, constando
que a assisténcia adormeceu, antes do aparelho funcionar. ..

do aparelho, a ex 5
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PUBLIEACOES

ARGFNTINOS

Por MANUEL GIORLA

MA das empresas de Caminhos de Ferro
da Republica Argentina— A Compa-
nhia Central Argentina—conta hoje

21 anos de existéncia e fof a que inaugurou a

primeira réde ferroviiria electrificada, ou

seja ao mesmo tempo que a América do Sul
estabeleceu a mesma classe de servigo.

1 ST

Faz 21 anos que foi inaugurado no pais e
na América do Sul o primeiro servigo ferro-
vigrio electrificado, facto éste que desde logo
marcou um acontecimento singular no pro-
gresso das comunicagbes e principalmente
para téda a zona suburbana da capital.

Foi ésse primeiro servico do Caminho de
Ferro Central Argentino, que hoje se man-
tém com as modificacbes determinadas se-
gundo as exigéncias de momento.

Ao acto inaugural, que se revestiu de
grande importancia, propria da sua trascen-
déncia, assistiram o Presidente da Nagéo, os
ministros do Poder E xecutivo, altas perso-
. nalidades de outros poderes do Estado, mem-
bros do Corpo Diplomético e tudo quanto ha
de mais representativo das forgas vivas do
Dais. _

Era a linha do Tigre C. que durante va-
rios anos foi a dnica do seu fipo entre nos-

Nas obras, instalacées, trabalhos, etc.,
dispenderam-se naquela altura 20 milhGes de
pésos argentinos, ou sejam 140 milhées de es-
cudos, quantia esta que por si s6 dé uma
idéia do esforgo realizado. Com o decorrer do
tempo veriticou-se o aumento do trifego, ten-
do sido necessdrio melhorar os servigos das
centrais.

Apareceu logo, outra empresa — O Cami-
nho de Ferro do QOeste— que instalou tam-

RECEBIDAS

Da Administragio Geral dos Correios, Telégrafos e
Telefones recebemos o relatorio referente ao exercicio
de 1935.

Pelos mapas que insere extraimos alguns nimeros,
por nos parecer interessanto a sua divalgacdo.

Assim, o ndmero de bilhetes postais vendidos du-
rante o ano de 1935 foi de 13.276.4U6 e de sélos de
diversas franguias 126.992.531 valores éstes que se ele-
vam ao montante de 46.354.262§11.

O movimento de correspondéucia no Continente e
Ihas foi de 150.906.178 ou seja mais 90.325 do que a
verificada em 1934,

Quanto ao movimento de correspmldanc:a Interna-
cional observa-se.

Correspondéncia recebida:

1934 — 15.403 841
1935 — 13 486,804
Correspondéncia expedida:
1934 — 10.563,955
1935 — 9.457,745

Verificamos, pois, que o total geral em 1935 foi de
172.850.727 e em 1934, 174.983.649.

O némero de telegramas naeionais expedidos foi de
1.748.183 e o movimento de telegramas internacionais,
foi de H86.386.

As chamadas telefonicas no Continente e Ilhas foram
2.815.810 e as internacionais, 90.873 perfodos de 3
minutos.

Sdbre os servicos de radiodifusilo, verifica se que
tem havido um grande aumento na gquantidade de apa-
relhos, receptores de telefonia, pois em 1933 a totali-
dade de aparelhos existentes era de 16.073, em 1924,
30.013 o em 1935, 40.409 ou seja respectivamente 2,35,
4,40 e 5,92 por cada 1.000 habitantes,

Como resultados financeiros constata-se que as Te-
ceitas se elevaram a 138.561.059$89 e as despesas
135.262.187$15, havendo 'por conseqiiéncia um- lucro
de 3.208.922¢74.

:
bém uma linha de igual caracteristica e por
dltimo em 1931 a Central Argentina electri-
ficou mais 180 quilémetros de via.

O custo total das obras desta companhia
nesta especialidade alcanga hoje 60 milhGes
de pésos argentinos, ou sejam 420 milhdes
de escudos, com o que se conseguiu fazer 511
marchas por dia, que transportam um total
de 40 milhdes de passageiros por ano.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GOMUNIBAQGES
T
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.% 202, de 51 de Adosto, publica
os seduintes despachos:

Reformados, nos termos do artido 1.° do decreto n.°
25:317, de 15 de Maio de 1935, e em harmonia com os artidos
26.% e 20.° do regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes
dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n."
16:242, de 17 de Dezembro de 1928, os funciondrios abaixo in-
dicados, ficando com as pensdes mensais adiante mencionadas:

Artur da Silva, antido inspector da réde do sul e sueste e
actual condutor de exploracdo de 3.2 classe do quadro perma-
nente da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro — 405$50.

Raiil Jales Guimardis, antigo engenheiro chefe de divisao
da réde do Minho e Douro e actual endenhetro civil de 2.*
classe do quadro da Junta Auténoma de Estradas — 671543,

O «Didrio do Govérnos, n.2 211, de 9 de Setembro, publica
o-seduinte despacho:

Para os devidos efeitos se publica que em 27 de Julho
proximo passado foi demitido, a seu pedido, pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, onde se encontrava
prestando servigo nos termos da regra 5.2 do artigo 15.° do
contrato de arrendamento das linhas férreas do Estado, de
11 de Marco de 1927, o empredado de 1.2 classe da réde do
Sul e Sueste, José Aires Elder S4 Chaves, que a data do
referido arrendemento tinha a catedoria de praticante de
escritorio.

Direcgdo dos Servigos de Exploragio

O «Didrio do Govérno», n.? 202, Il série, de 30 de Agosto
publica a seguinte portaria:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que a comissfio encar-
regada ‘da revisdo prevista no § 1.° do artigo 7.° do convénio
celebrado entre a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses e a Administracdo (eral dos Correios e Telédrafos
seja constituida, por parte da primeira, pelo endenheiro José
Marques Pereira Barata, engenheiro em chefe da exploracao,
e, por parte da sedunda, pelos segintes funciondrios :

Jorge Braga, director dos servigcos de contabilidade.

Oscar Saturnino da Cruz Monteiro, engenheiro director
dos servigos de exploracéo.

José da Cruz Ferreira, chefe da 2.7 Divisdo da Direccéo
dos Servigos de Exploracio.

José Mendes Freire Jinior, chefe da 2.2 Divisdo da Di-
reccdo dos Servigos Industriais.

Divisao dos servipos.Gerals
O «Didrio do Govérnos, n.° 202, Il série, de 30 de Adosto,
publica o seguinte despacho:

José das Neves, continuo de 2.2 classe do quadro perma-
nente —cum_:edidos trinta dias de licen¢a draciosa, nos ter-
mos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478.

O «Didrio do Govérno» n.? 205, Il série, de 2 de Setem-
bro, publica a seduinte portaria:

Manuel da Sdrrea Tavares Mascarenhas Gaiviio, ende-

nheiro civil, contratado — concedidos trinla dias de licenga,
draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478.
Fernando Araiijo Aledria, terceiro oficial — idem, idem,
idem.
O «Didrio do Govérnos, n.° 207, Il série, de 4 de Setem-
bro, publica o seduinte despacho :

Anténio- Rodrigues Pinto, escriturdrio de 2.* classe do
quadro permanente — concedidos vinte e cinco dias de licenca
draciosa, nos termos do artido 12.° do decreto n.° 19:478,

' Repartigao dos Servigos Gerais
Secgio do Expedl_en_te, Pessoal e Arquive Geral

0O «Diario do Govérno», n.° 215, de 31 de Adosto de 1937,
publica o seduinte :

Maria Luiza Teriaga Leitdo, dactil 6drafa do quadro per-
manente desia Direccéio Geral — desligada do servigo, a con-
tar de 10 também do corrente més, nos termos do § tinico do
artigo 13.° do decreto n.? 19:478, e n.° 1.° do artigo 7.° do de-
creto n,® 16:669, por haver sido julgada incapaz do servigo.

O «Didrio do Govérnon, n,° 208, Il série, de 6 de Setem-
bro, publica o seduinte :

Francisco Anténio José da Silva — contratado para exer-
cer, eventualmente, ao abrido do artigo 56.° do decreto-lei
n.? 2G:117, de 23 de Novembro de 1935, as funcdes de fiscal de
obras a executar pelo Fundo especial de caminhos de ferro,
ficando com direito ao abono do vencimento didrio de 2?’$0L,
incluindo dominyos e dias feriados.

Joaquim Manuel Mendonga — idem, idem, idem.

Lourengo Pereira Taveira — idem, idem, idem.

Domingos José Mendonga — idem, idem, idem,

Joiio Afonso Dias —ilem, idem, idem.

Arnaldo Eugénio Moreira —idem, idem, idem,

i iDiéfic do Govérno», n.° 211, de 9 de Setembro, publica
o seguinte :

Por despacho de 21 de Adosto:

José Ferreira, sedundo oficial do quadro permanente - con-
cedidos trinta dias de licenga graciosz, ao abrigo do artido 12,°
do decreto n.® 19:478, de 18 de Margo de 1931,

De harmonia com o disposto no artigo 26." do decreto
n.% 27:236, de 25 Novembro de 1936, se publica a lista defini-
tiva dos terceiros oficiais aprovados no concurso para o
preenchimento de lugdares de sedundos oficiais do quadro
permanente desta Direcgdo Geral :

Valores
1 — Augusto César dasNeves , . . . v .. ... 1623
2 — Adostinho Bastos da Silva. . . ... ... 15,65
3 — Anténio Augusto de Freitas da Luz Ma]tez. 15,05
4 — Caetano Augusto de Matos . . . . . . ..o 14,90
5§ — Mdrio de Sousa ... ... R [ P )]
6 — Teoddsio Monteiro Coutinho de Lencastre. 14,50
7 -— Anténio Audusto da Fonseca Marinhdo e
b LT e s bR TN e i A LS TR bR R o
8 — Emilio Barbosa Esticio . . . . . ... .. 1425
9 — Fernando Araiijo Aledria , . .. ...... 1390
10 — Mario da Conceic¢io Vital . . . . .. . ... 13,90
11 — Anténio Luciano Pelengana. . .. ... .. 13580
12 — Emidio Pereira dosReis, . . . ... .. .. 1320
15 — Vitor Manuel Brazda Palma , ...... 1245
14 — Ant6énio Rodridues Zurrapa, . . . . » . . . 11,05

Estas classificacdes sfio vélidas pelo espago de dois anos,
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a contar da publicagdo da presente lista n'p «Didrio do Go-
vérno», nos termos do artigo 3.° do decreto n.® 27:236.

O «Didrio do Govérnor, n.® 215, Il série, de 14 de Setem-
bro, publica o seduinte ;

Por despacho de 7 de Setembro : ! :

Armando Godolphin de Matos Cordeiro, segundo oficial
da Direccdo Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta
dias de licenge draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.? 19:478.

Manuel Tavares, maqu]msta dos Caminhos de Ferro do
Estado — idem, idem, idem, irinta dias,

O «Didrio do Govérnon, n.° 217, Il série, de IG de Setem-
‘bro, pubica o seduinte :

Por portaria de 6 do corrente més, anotada pelo Tribunal
de Contas em 10 também do corrente ;

Fldvio Augusto Marinho Pais, engenheiro civil de 1.2
classe, na situacdo de licenga ilimitada — desligado definitiva-
mente de servigo para efeitos de aposentacdio, por motivo de
limite de idade, a contar de 7 do mesmo més, nos termos dos
artidos 1.” e 3.° do decreto n.® 16:565, de 2 de Margo de 1929,
e artigo 1.° do decreto n.* 1%:468, de 16 de Marco de 1951,

Repartigéo de Exploragao e Estatistica

O «Didrio do Govérno, n.° 204, II série, de | de Setem~
bro, publica as seguintes portarias :

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n,®
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o pro-
jecto de concessdo especial para o transporte de adubos,
proposto pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.°
27665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projec-
to de aviso ao piiblico, relativo & ampliacdo de armazenagem
dratuita a vdrias mercadorias, proposto pela Companhia Na-
cional de Caminhos de Ferro.

Em conformidade com o ariido 3.° do decreto-lei n.”
27:665, de 24 de Abril do corrente eno, foi aprovado o pro-
jecto de aviso ao péblico relativo & abertura & exploragio do
apeadeiro de Donas, situado ao quilémetro 144,952, da linha
da Beira Baixa, entre o apeadeiro de Alcaide e a estacdo do
Funddo, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Reparticdo de Estudosy Via e Obras

O «Didrio do Govérno», n.? 211, II gérie, de 9 de Setem-
bro, publica o seguinte despacho :

Manda o Govérno da Repriblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunicagdes, que Rogério Vasco Ra-

malho, - endenheiro director geral de caminhos de ferro,
outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato a celebrar
com a Emprésa Prodresso Industrial para a execugdio do for-
necimento de 54:497 firefonds correntes, destinados ao assen-

tamento de via da linha de cintura do Pérto.

Secretaria Geral

O «Didrio do Govérnos,
bro, publica o seduinte :

n.? 215, Il série, de 14 de Setem-

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, nos termos do artigo 35.0
do decreto-lei n.° 26:117, de 25 de Novembro de 1935, que seja
transferido para a Direcgdo Geral dos Edificios e Monu-
mentos Nacionais o engenheiro civil de 2." classe Albino da
Silva Arozo, do quadro permanente da Direccdo Geral de
Caminhos de Ferro, que se encontra na situacdo de activi-
dade por portaria de 29 de Julho iltimo, segundo se vé do
extrato publicado no <Didrio do Govérnos, n.° 200, 2.2 série,
de 27 do Corrente.

Este engdenheiro vai ocupar a vagda que existe no quadro
da Direcgéio Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais
pela promogdo @ 1.2 classe do endenheiro civil de 2.2 classe
Alvaro Vieira Soares David, por portaria de 30 de Julho
iltimo, como se verifica pelo «Didrio do Govérnos n.® 178, 2.2
série, de 2 de Agdosto findo.

Direcgao Geral dos Edificios e Monumentos Nacionais
Secgao Administrativa

Aprovado o térmo de expropriacdo celebrado entre esta

Direcciio Geral e Feliciano de Almeida Toscano para aquisi-

¢do de 301 metros quadrados de terreno para constrigdo de
casas para pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado,

RO R Y N
A marca que marca
E a melhor espingarda para caca e «Stand»
ESPINGARDARIA CENTRAL

6. Heitoer Ferreira, Suc. A. Mentez

Proga 1. Juao da Gamars, 3 — LIS BOA — Telefone 25731 |

José Augusto Alves
ASFALTOS

Impermeabelizagdo e isolamento
termico de terragos, paredes
umidas ou salitrozas, celeiros, etc.

R. Victorino Damazio, 16 2 22— L1$ B0 A — Telefone 2 1814

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes 6randes!
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EMPOLGANTE

Do factor esplonagem ao ilf“iﬂll momento que avassala o Oriente

Por

ALEXANDRE F.

SETTAS

Rejubilava o comprador pela ex- | dalidade em modalidade, chegava

celente aquisicio feita mas, — 6h
decepcio !|—, ndo obstante a cumu-
larem das mais incriveis atengdes
e de a rodearem do melhor bem
estar possivel, sempre ditado por
estudadas exigéncias, era certo
que, qudsi sempre antes de have-
rem decorrido 15 dias da posse, a
gentil menina, desaparecia muito
misteridbsamente, como se fdsse
evolada para a imensidade do des-
conhecido.

Nessa altura o pai, informado do
extraordindrio desaparecimento da
sua «filha queridar, ameacava o
infortunado comprador da delicio-
sa mercadoria humana de que pro-
vocaria, pelo menos, um formidi-
vel escindalo se ndo lhe indicas-
sem o paradeiro da pequena

raptada.
~ —Vocé é um monsfro, um mi-

serdvel | E visto que nio apresen- |

ta a minha filha é porque certa-

mente a matou! Se ndo m'a apre- |

sentar jd, viva e sd, vou imediata-
mente participar o seu crime as
autoridades!

As pobres vitimas da bem urdi-
da espoliacio désse velho velhaco
e pai infime, feita com veementes
protestos e enérgicas invectivas,
embora estivessem inocentes, mas
temendo as consegiiéncias de tio
afrontosa afirmacio, por todos os
meios susassorios tentavam con-
vencer o ardiloso traficante de que
em nada haviam contribuido para
o inexplicdvel desaparecimento da
rapariga, confiadamente comprada.

Entdo, o velho, abandonando os
seus impetos furiosos, por bem
calculado interésse, passava a las:
fimar-se chorosamente e, de mos

IT

a acalmar por completo o seu fin-
gido desgdsto e a abater os hipd-
critos escripulos da sua falhada
consciéncia, quando uma avultada
importincia em dinheiro vinha,
por fim, a apaziguar-lhe o dnimo,
liguidando a questio em que ma-
quiaveélicamente envolvera os ino-
centes, vitimas da sua inexperién-
cia, conjugada i maldade e inten- '
¢do de manifesto ddlo.

E’ como os honestos colonos te-
miam qualquer incémodo, a ver-
gonha da suspeita e as ¢onsegiién- |
cias de qualquer investigagio po- |
licial, acabavam todos por ceder a|

pensaram muito naturalmente em
utilizar-se da competéncia de tdo
valoroso agente.

Estreiou-se entio em Singapura,
no seu novo e mais categorizado
papel e tio bem conseguiu levar a
resultados proficuos os seus traba-
lhos que, denfro em breve eram
fuzilados dois chineses, considera-
dos como perigosissimos espibes a
saldo da Alemanha.

Depois embarc para Franca
com uma brigada de operdrios chi-
neses, militarizados, que ia proce-
der 4 abertura de estradas, durante
as hostilidades, ou a proceder i
abertura de outras, mas ainda em

ésse temivel infrujdo as somas que caminho recebeu nova ordem para
por tal meio conseguia espoliar|imediatamente abandonar essa in-
aos incautos que escolhera paralcumbéncia e seguir para Londres
usurpar. |a fim de secundar os esforcos de

Todos éstes casos em'que nota- . Scotland Yard, cujo pessoal redu-
mos a interferéncia de Nor Nalla,|zido em virtude da guerra 2 mais
nunca poderiam fer sido confiados, | simples expressio de quantidade,
com sucesso, sendo a um indfgena, | por si s6 ndo poderia lutar, eficaz-
e éste com a indispensdvel prepa-|mente contra os traficantes de es-
racio que tivesse recebido, espe- | tupefacientes que por essa circuns-
cializando-se no combate ao crime tincia especial tomava um assus-
e que o colocasse num nivel supe-| tador incremento, de proporgoes
rior ao dos seus compatriotas. { avassaladoras. :

E, como o INTELLIGENCE| Para melhor efeito do que se
SERVICE teve a concepgio da| propunha conseguir organizou-se
vantagem que poderia tirar dum entio em Scotland Yard, com o

esperto garotinho de 10 anos, ndo |
descurou de o preparar logo de
tenra idade um agente nato dos
servigos especiais de espionagem e
que mais tarde viria a ser um ver-
dadeiro 4s entre os espides da mais
importante organizacio secreta do
mundo inteiro.

Servigos de espionagem na Guerra

devido aparato uma pequena mise-
-en-scéne cujo fim era o de acre-

 ditfar, convenientemente, Nor Nalla

nos meios onde deveria agir.

J4 preparado para o que lhe de-
veria suceder desembarcou certo
dia o defective como passageiro
clandestino, vindo de um poérto
afastado e deixou-se desmascarar,

| prender e condenar a 10 dias de

Assim gue a Grande Guerra se! prisio, cumpridos rigorosamente
declarou, as autoridades inglesas! nos calabougos de Droitwich,
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Esta passagem, pouco agraddvel |
sem duvida, foi uma das vdrias
incleméncias a que o forcava o
oficio, a qual sendo um pouco |
dura de suportar era bem um 0Osso |
do offcio.

Porém, logo apés haver cum- |
prido a condenacgio, alids ligeira, |
adquiriu a liberdade e, mais do
que isso, precisa a confianca para|
garantidamente se poder insinuar
ao emiscuir-se entre os traficantes
de estupefacientes de East End
que necessifava vigiar e estavam
como €Ele, aparentemente, fora da
lei.

Pouco depois, com efeito, um
chinés conhecido pelo nome de
Long Li veio-lhe propor se, acaso,
eventualmente éle lhe poderia pres-
tar alguns servigos.

Acedendo, como lhe convinha,
dentro em breve os dois homens
combinavam entre si vdrios negd-
cios vantajosos para qualquer déles.

Com rapide® se integrou Nor
Nalla nessa perfeita organizacio
de contrabando.

Vestiram-no como um elegante
senhor e confiaram-lhe a tarefa,
alids sujeita a indispensdveis cui-
dados, de proceder i entrega dos

estupefacientes pela larga clientela |

de que dispunham e onde a técni- |
ca dos servigos variava até aofinfi- |
nito.

«Havia, conta Nor Nalla nas
suas memorias ('), de onde extrac-
tamos éste artigo, uma senhora i
qual eu deveria sempre enfregar os
pacotinhos da droga dentro duma
caixa de pé de arroz, de certa marca
conhecida e apreciada.

Outro cliente era um sujeito ale-
gre, jovial mesmo, de rosto rubi-
cundo e que eu enconfrara jd em|
mais de meia dizia de cabarefs.
Esse, entdo, tinha a mania de que-
rer a cocaina’sé dissimulada na
forma de um charuto de determi-
nada marca de luxo. Duas vezes
por semana essa personagem e eu
enconftravamo-nos para o desem-
penho solene da comédia que eu
voluntariamente me propunha de-

(") Souvenirs d'un Agent Malais, tra=
duit de I'anglais par 8. Campaux. (1937)

|co, como contra-senha,
invaridvelmente, enviar lhas no dia|

sempenhar e, trocando mutuamente
0s nossos charutos com requintes

de extrema gentilesa ia-lhe ouvindo |

sempre éste costumado estribilho:
«Sio excelentes, por isso quero
deliciar-me com é&les fumando-os
fora de aqui»,

E, dizendo isto guardava-os cau-
telosamente na algibeira para de-

pois os ufilizar em casa, ou me-|
lhor, para lhes subtrair o que né-|
les se havia préviamente disfarcado. |

Numa farmdcia eu devia sempre
entregar uma caixa de pilulas de
Beecham dizendo que eram outras
as pflulas que Lady Dines me ti-
nha encomendado e o farmacéuti-
prometia

seguinte.

No estabelecimento duma floris-
ta entregava eu regularmente e as
ocultas um pequeno embrulho, ai
comprava um raminho de flores
para, juntamente com outro pe-
gueno pacotfe (que continha igual
porgio de estupefaciente) deixado

por outro agente e depois entrega-|

va tudo no restaurante Pillar Hall,
onde me ia encontrar com uma
menina que l4 tomava as suas re-
feicoes em determinados dias».

Livre duma cilada

Porém, os outros assalariados de
Long Li cédo se aperceberam de
que Nor Nalla os traia. Assim con-
vencidos, um dia convocaram-no
para uma reuniio i noite, em cer-
to clube onde iriam celebrar uma
estrondosa festa. Mas, o maldio
era de sobejo esperto para se dei-

|xar intrujar com tio simples ardil

e fingiu aceitar o convite absolu-
tamente " confiado da gentilesa re-
cebida, quando apenas estava cien-
te do que se lhe impunha fazer.

Contudo, o que fez com a mdxi-
ma discricio foi antecipadamente
prevenir os servigos de assalto de
Scotland 'Yard e depois dispor-se
corajosamente a afrontar o perigo
comparecendo a tdo gentil convite,
mas jd perfeitamente equipado pa-
ra os resultados que antevira.

De facto o tal clube era, nem
mais nem menos, do que a sede

principal dessa colossal organiza-
cao de contrabandistas, cujo local
sempre lhe fora escrupulosamente
iludido e, onde se encontravam
convenientemente apetrechados
todo o material indispensdvel nio
s6 para uma sumarissima condena-
¢do 4 morte, como ainda o preciso
'para fazer desaparecer sem vesti-
gios o infeliz que ali viesse a ser
executado.

[ Mas a-pesar-de tudo, na reali-

dade, o arrojado Nor Nalla nio
I deixou intrépidamente comparecer.

‘Quando depois duma acerba cri-
tica aos seus actos e dsperos
|comentdrios i traicio que Ihes
fizera se resolviam a p6r em prd-
tica a resolugio votada e aprovada
por uninimidade, deu-se uma cir-
cunstincia que veio transtornar por
completo o plano dos facinorosos
cot}trabandistas.

E que a casa estava um total-
mente cercada e, num dado mo-
mento, foi tomada de assalto, em
conjunto, por uma bem armada
férca, de policias, de choque, os
quais de uma tinica avancada apri-
sionaram assim o mais formiddvel
bando de negociantes clandestinos
de perniciosas drogas estupefa-
cientes.

Depois do brilhante resultado
conseguido por Nor Nalla, e éste
regressou aos batalhdes chineses
da rectaguarda do <front* francés.
Ai a espionagem alemi encontrara
bastantes e prestigiosos cumplices,
entre os trabalhadores orientais
aproveitiveis para os seus desig-
nios. A testa desta imensa orda de
espides assalariados pela Alemanha
estava um tal Ah Ling, o qual para
o prender foi indispensdvel ao
policia maldio fazer-lhe uma per-
seguicdo acerrada, através de terras
francesas, perseguicio esta onde
se utilizaram virios meios de lo-
comogdo, desde o vagaroso carro
puxado a animais is velozes motos,
autos e combdios.

Foi nessa jornada ripida, tfal
como uma série dos quadros dos
films americanos que evocam OS
episdclios herdicos dos cow-boys
perseguindo o inimigo que per-
corria acidentadas regides.
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Esta perseguicgiio fora tanto mais
movimentada quanto era certo que
Ah Ling disfarcado de oficial
francés, inspirava alguma confianga |
enquanto gue o maldio era com
freqiiéncia tomado por suspeito.

Chegou mesmo a ser estorvado
por diversos camponeses que O]
prendiam a despeito dos seus en- |
colerizados protestos, por receiar |
perder a pista de quem lhe inte-
ressava capturar. No entanto, por
fim, conseguiu demonstrar as auto-
ridades quem era na realidade e
isso lhe bastava para logo ser posto |
em liberdadc e conseguir final-
mente coroar de lisongeiro éxito
a missio de que fOra encarregado
pelo INTELLIGENCE SERVICE,
pois em breve conseguia deitar a
mio a Al Ling quando éste ji se|
encontrava bem perto da fronteir
Suiga.

O armisticio do ano de 1018
determinou o regresso o Nor Nalla |
ao seu pafs onde foi encontrar j4|
os seus compatriotas sob a influén- |
cia activa da propaganda comunisia
a qual nessa regidio se mostrava
muito francamente nos seus desi-
gnios de roer a obra de civilizagio
ai estabelecida pelos povos oci-
dentais.

Por tal motivo a actividade de
Nor Nalla, que enquanto for vivo
nunca teve nem nunca terd tréguas,
entregou-se a novos combates de
ardileza, contando como de cos-
tume com a sua comprovada asti-
cia para vir a desmascarar as inten-
coes e os proprios agentes que de
Moscovo saiam industriados para
as suas facanhas.

Nor Nalla que até A sua morte |
continuard sendo um elemento va-
loroso de Scotland Yard dedica-se
a essa corporacio de corpo e alma
0 que é caso para os seus educa-
dores profissionais se mostrarem |
orgulhosos de o contarem entre os |
mais prestimosos agentes da poli-
cia secreta londrina.

Um pouco de historia

Devemos ter em conta que 05|
dominios da divisdo politica da|
China ndo coincidem com os seus |

|limites geogrificos.

Nos tltimes
anos, com efeito, a China geogri-
fica tradicional perdeu as trés pro-

Chang-Kai-Chek, chefe efectivo do Govérno
Naclonal Chinés

vincias do Este, constituindo a

cado sob a suzerinia nacional da
China estd ainda indecisa (*).

Quem tiver fixado a leitura dos
jornais do pretérito més de Julho
certamente se recorda ainda que os
tristes acidentes sucedidos no
Oriente - foram originados em vir-
tude das manobras que o exército
japonés tinha empreendido em
| Lou-Kou- Chiao, na China do Nor-
te e entre Pequim e Tien-Sin, on-
de a Riissia soviética se ocupava
em preparar a bolchevizagio, ma-
nobras estas que foram inferrom-
pidas pela chegada imediata de
tropas chinesas.

Que poderemos nés saber de
ipositivo acéreca destas noticias res-

| peitantes a éste desgracado e in-

|coerente povo chinés, de mais de
439 milhdes de habitantes, sendo
|que o seu ditador milltar Chang-
-Kai-Chek se esforca por restaurar
a perdida unidade nacional, tio
rasgada.  por uma perpétua anar-
|quia que até um diplomata culti-
.vador de calemburgos denominara
pitorescamente de anarchina ?

Manchitiria e o Jehol que formam |

o Mantchcoukouo sob o protecto-|

rado do Japido.

Por outro lado a Mongdlia exte-
rior, tedricamente subordinada a
China esti sob a influéncia ime-
diata da U. R. S. S., assim como o
Turquestdo Chinés.

Quanto ao Tibet Oriental, forma|

utma provincia, a de Si-Kang. Mas:

| () A China, propriamente dita, conta
|de superficie 4.626:512 quilémetros qua-
| drados. A Manchiiria, cérca de B887:245
| quilémetros quadrados ; a Mongdlia, quasi
| 3.557:120 quilometros quadrados; o Tibet
(todo compreendido) perto de 1.150:269
| quilometros quadrados; o Turquestdo
| Chinés, 1.345:128 quilémetros quadrados,

a demarcagio com o Si-Tsang ou|

o Tibet, prépriamente dito, colo- |
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0 w0 st Repitica Argnn

O novo Ministro da Argentina, sr. dr.
‘Adgardo Perez Quesada, que chegou a Lis-
boa no vapor «Asturias» foi esperado no
cais de Alcédntara pelo sr. dr. René Correia
Luna, encarregado de Negocios, tendo-se
feito acompanhar pelo seu secretdrio sr. D,

A chegada do Ministro da Repiblica Argentina a Lisboa

Manuel A, 'Giorla, o Consul Geral D. Ramin
L. de Oliveira Cezar, o Consul Auxiliar D.
José de la Cuesta e pelo agregado comercial
D. Ruben Fernandes Nunes.

Depois dos cumprimentos de boas vindas
o dr.  Perez Quesada, considerado como um
dos grandes diplomiticos Sul-Americanos,
trocou algumas impressdes com os jornalis-
tas, manifestando a sua melhor vontade de
estreitar ainda mais as relagoes de amisade
que unem a Portugal, o seu pais. Desenvol-
verd, como até aqui, o intercAmbio de ho-
mens de ciéncia e de livros, assim como de
produtos, numa palavra: a influéncia espiri-
tual e a influéncia econémica.

«E para mim, disse por dltimo o dr. Perez
Quesada, uma grande satisfacao, ter sido de-
signado para representar o meu Govérno,
ante Portugal, a nagdo que gosa de uma si-
tuagdo previligiada, dentro do grande desi-
quilibrio do momento europeu, que o faz
ocupar uma posi¢io de destaque, sendo o
segrédo do seu ressurgimento, o saniamento
das suas financas, dentro das normas duma
austera administragdo, despertando para to-
dos os observadores uma grande curiosidade
¢ admiragdo.» M. A. G.

Diaabo

Casa do

SILVA & NASCIMENTO, LIMITADA
LOTARIAS, TABACOS E VALORES SELADOS

Enquanto o Diabo esfrega um 6lho melhora-se a nossa vida

Compre o seu jogo na «Casa do Diabo» e terd tudo o que ambiciona
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E um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa-
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1—:—1 —31—: tado por todos os organismos:—:—:-—:—1

(CAFES: DESDE 5860 A 12800)
Torrefacgio Modelar, I.td.’

TELEFONE 4 3355 DE
LISBOA ALFREDO CINTRA
RUA FRANCISCO LAZARO, 1= (AOS ANJOS)

NMostos-Vinhos
VINICULTORES ! St Shihidor esia cada vez

mais exigente e as disp r tares nfo permitem
a venda de vinhos mal preparados e sem as caracteristices da lei.

As vindi ta . E ne-

VINICULTORES' cessdrio prc::ztro ;e'rlﬁpre melhor.
o Reidimetro Rollis 1
indica SEM CALCULOS a quantidade de acido tartarico a adi-
cionar aos mostos para se obter uma fermentaclio normal,
0 aparelho indica as doses oficiais. Prego 60 Es-
cudos. A’ venda nas casas da especialidade e nas
grandes drogarias

Distribuidores: B. A RODRIGUES & C.2, Rua da Prata, 146-Lisboa

Importante : — Consultas grdtis sdbre andlises, tratamen-
tos, disposi¢des regulamentares, etc.. :

Cimento TE]O
CANTARIAS
e outros materiais de construcao

Antonio Moreira Ralo & Fillos, b.“

54-F— Avenida 24 de Julho — 54-F

Telef. 269850 I ISBOA




