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rollema dos Transoortes

posicdo dos caminhos de ferro portugueses em

presenga do desenvolvimento que a camiona-

gem tem atingido, aproxima-se de uma acuida-

de gue impde sérias reflexdes ao Estado, as
emprezas e até 4 propria camionagem.

Nos caminhos de ferro encontram-se imobilisa-
dos muitos milhares de contos, o Estado nio pode
prescindir das receitas dos impostos que deles lhe
advem, o piiblico ndo pode deles prescindir e na ca-
mionagem também se encontram alguns milhares de
contos em risco de sossobrar com o inconveniente da
paralisacdo da actividade de milhares de bragos.

O problema tem portanto facétas delicadas, que
impoem um estudo demorado cuidadoso e delicado.

Estdo virios factores em causa: H4 que atender as
particularidades de cada um, defender direitos adqui-
ridos, manter ‘os respeitos dos contratos e ha... os
aspectos humanos que ndo podem ser esquecidos.

A C. P. é a maior empreza do pais na sua espe-
cialidade, sempre o foi, e déste natural prestigio e
preponderdncia nasceu o convencimento de que a sua
actividade nao podia ser sugeita & concorréncia de um
trifico abandalhado. Os seus dirigentes, homens da
velha €poca, em que os aspectos do trifego eram vis-
tos do cume do monumento, custa-lhes acomodarem-
se a uma situacido que exige do caminho de ferro uma
actuagdo mercantil, porque é preciso discutir ao bal-
cdo o prego do frete como o do arroz, salvas, é cla-
ro, as diferencas emergentes. O trafego tem hoje as-
pectos novos, novas exigéncias, actuagoes modernis-

tas... uma série de cousas tio desviadas da velha

usanca que justifica a admiragio des velhos funciond-
rios, pessoas que ao caminho de ferro tomaram amor,
aquele amor que o decorrer dos anos avoluma ao
trabalhar-se dia a dia a mesma profissao.

Nao é portanto de estranhar, as indecisoes dos an-
tigos e valiosos funciondrios dos caminhos de ferro,
e elas sio até uma circunstincia nobilitante para de-
monstrar a competéncia désses funciondrios, a sua de-
dicagio as emprezas onde trabalham e o seu aferra-
mento as velhas normas que lhe foram mestre. Pois
bem, posta a situagio tal e qual ela se nos afigura, a
mais acomodada ao decorrer dos acontecimentos,
cumpre-nos também consignar, que o homem moder-
no tanto o pode ser o que tem 50 anos como aquele
que se envaidece com duas décadas. E porque assim
pensamos estamos convencidos que aqueles funciond-
rios, para os quais vai o preito sincero da nossa admi-
racdo, comecaram jd a ver o probiema, atravez os vi-
dros polidos dos wguichetsr; desceram até ao rés-do-
-chdo, examinaram a nova funcio do trifego e verifi-
caram, que também tinham qualidades, nervos e acti-
vidade para enfrentarem as grandes solugdes.

E isto que nds acabamos de verificar ao notar a
disposicio em que se encontram as empresas de ca-
minhos de ferro e nomeadamente a C. P. em aceita-
rem a colaboracdo de empresas estranhas no sentido
do regresso ao carril, de parcelas importantes do trd-
fego o que sé por via dessas empresas serd possivel
conseguir.

A deminuicdo das reeeitas resulta mais da qualida-
de do trifego que da quantidade, e se essas empresas
se propoem levar ao caminho de ferro, aquele tréife-
go, & de crer portanto que a solucdo tdo desejada,
tenh(;): agora surgido e com ela todos terdo a lucrar.

xald.
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CASO GRAVE

A ESTACAO DA TRINDADE
NA LINHA DO PORTO A POVOA

Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

[ :OMO ¢ sabido, quando os cecrpos gerentes da

Companhia de Caminhos de Ferro do Norte
- de Portugal foram suspensos em 5 de Agosto
«e 1033 e substituidos por uma comissdo intrusa, ia
adiantada a construgio do trogo da Boa Vista A Trin-
dade, de modo que ripidamente poderia ser aberto i
exploragdo provisoria. Tinha sido expropriado ami-
gavelmente & Camara Municipal o terreno preciso
para a estagdo da Trindade no topo da Avenida dos
Aliados e com acesso directo por ela ao lado do Pago
Municipal. Projectou-se vasto edificio condigno, boa
parte do qual seria destinado a um hotel e a estabele-
cimentos comerciais de rendimento seguro. O custo
dessa parte, a mais considerdvel e dispendiosa do edi-
ficio, era excluido da garantia de juro pela aplicacio
dos art.”® 31.% § 1.° e 35,°, § 1.° do contrato de 8 de
Agosto de 1927,

O segundo désses preceitos excluia, como era
16gico, o rendimento da parte do edificio que nio era
propriamente estagio e se incoorporava no dominio
préprio da Companhia, do cdlculo das receitas liqui-
das a encontrar com a anuidade garantida.

Isso explica a reducgdo efectuada no custo da obra
garantido.

A Companhia construia e explorava, sem auxilio
do Estado, para fins de turismo e comerciais, o edifi-
cio, propriedade sua, féra do dominio piblico.

A estagdo ficava assim admiravelmente localizada,
e constituia grande e louvdvel melhoramento.

*

* *

Na assembléia Geral de 16 de Agosto um accio-
nista e antigo administrador deu conta de um facto
estranho, que ndo viera a piblico e que reputo da
maior gravidade.

Estio fechadas (ou apenas pendentes, conforme
declarou o Presidente da Comissio Administrativa
para atenuar o efeito da revelagio ?) negociagdes com

a Camara Municipal para troca de terrenos derivada

da localizagdo da estacio para 14 da Rua Fernandes
Tomaz e a par da igreja da T rindade, mais afastada
do centro (o que nio é indiferente, por pouco que
seja o afastamento) escondida e certamente reduzida
as instalagdes para o trifego, sem a parte turistica,
sem o magnifico acesso que o projecto aprovado lhe
assegurava.

Em troca do terreno de grandissimo valor, assim
alienado pela Companhia, cediam-se outros no novo
local da estagio e no Horto Municipal, separados uns
dos outros e que valem incomparavelmente menos,

Preguntarei agora: foram as negociagdes — fecha-
das ou pendentes — precedidas, como era indispensd-
vel, de novo projecto da estagdo, submetido ao exame
e aprovagdo do Govérno, apés exame pela Direccdo
Geral e pareceres do Conselho Superior de Obras
Piiblicas e do Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, que até 4 sua recente reforma devia ser ouvido
sobre assunto dessa natureza ?

Como se faz a troca: 4rea por 4rea, o que seria
um esciandalo, ou valor por valor?

~ Muito mais que a diferenca de valor venal dos
terrenos, deve predominar no confronto o erro irre-
pardvel de se renunciar a situacio previligiada da esta-
¢do, facilidades de acesso, embelezamento do local.

Nio € licito sacrificar irremediavelmente o futuro,
s6 por mesquinha oposi¢io ao que se fizera, 1 eco-

“nomia na construcio.

Que haja um restaurante afamado, no Pérto, cha-
mado o Escondidinho, admite-se; agora que a estacio
central das linhas suburbanas seja a Escondidinha, é
mais que lamentdvel: é criminoso por se sabotar uma

iniciativa rasgada e feliz.

Se hd no PoOrto uma colectividade encarregada
como em Lisboa de velar pela estética da cidade e
pelos interésses do turismo, seria bem justificada a
sua intervengdo neste caso.

A prépria Cimara Municipal, que. aceitou e deu
seguimento & feliz iniciativa de Eduardo Pldcido cum-
pre opoOr-se a essa sabotagem mesquinha e maldosa,
se ndo ¢ algo de mais, de um plano que perfilhara e
cuja execugdo facilitou pela cedéncia de terrepos.

Pregunto pois:

Porque niao fez o Relatério de 1936, datado de
Junho de 1937, a minima alusao a tZo grave mutilago
de um plano que fora recebido com geral aplauso e
favor, salvo por algum serventudrio de uma empresa
prejudicada no seu trifego pelo prolongamento da
linha, ou por zoilos odientos.

FHd ou nio projecto aprovado da nova estagio,
que precedesse as negociagdes com a Cimara para a
troca de terrenos? Foram estas autorizadas pelo Go-
vérno ?

Em que condi¢does de espago, de acesso e de
aspecto, comparadas com as do local que fora esco-
lhido e aprovado, fica a estagdo ?

Correra a revelia e sem obsticulos esta mesquinha
alteragao, como correu, em total abandono criminoso,
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a infraccdo da lei que mandava separar a via larga e
a via estreita entre Lousado e Trofa e que devia ser
cumprida quando se renovava a ponte do Ave, tanto
mais havia a garantia de juro para essa obra?

Assim ficou radicada a sujeicdo reciproca de dois
tipos de via em 4 quilémetros de linhas frequentadas,
tdo ficil de fazer cessar.

* ® #

Velho ferrovidrio, com o amor inveterado da pro-
fissiio, entristece-me &sse menosprezo total de leis, das
conveniéncias ptiblicas.

Afinal mais valeria perfilhar de vez éstes factos.

Nio os podendo fazer evitar, regista-0s ao menos
como documentos para a histéria.

ESTACAO SABOTADA
E COMUNIDADE PERPETUADA

Comento o estranho projecto de construir a esta-
cio terminal das linhas da Pévoa e Guimariis ndo na
Praca do Municipio, ao lado do novo Pago Munici-
pal, com um grande edificio condigno do local e que
além das instalagdes para passageiros, abrangesse um
grande hotel terminus e estabelecimentos comerciais,
mas a par da igreja da Trindade e reduzida a modes-
tas instalagdes para o servico do caminho de ferro.

Tivera désse plano informacdo verbal que dava
como fechado um acérdo entre a Cimara e a Comis-
sio Administrativa da Companhia para a troca por
esta dos terrenos adquiridos jd e que tém alto valor,
por outros de valor muito menor.

Uma ida ao Porto proporcionou-me, ocasional-
mente, ensejo para visitar o local e colher esclareci-
mentos que se ligam com duas locais publicadas re-
centemente no conceituado jornal Comércio do Porto
e me levam a versar novamente o assunto.

Nega-se na Cimara a existéncia do acordo ji
fechado, mas confessa-se a existéncia de negociagoes.
Tout mau vais cas est niable.

Em 22 publicou aquele jornal uma curta local em
que se lia:

Foi adjudicada a obra da conclusdo desta linha,
pertencente @ Companhia dos Caminhos de Ferro do
Norte de Portugal, que estava paralizada havia qua-
tro anos, ao antigo concessiondrio. Este deve ter con-
cluidas as obras no prazo de oifo meses.

Desta linha, que jd tem todo o tinel construido,
falta, apenas; a terraplanagem e o corfe da rua das
Valas.

A noticia é, sem didvida, inferessantissima para
o0s nossos leitores do Porto e Norte, porque verificam
— ¢ jd ndo era sem tempo— que a desejada linha da
Boa Vista d Trindade vai ser concluida. Oxald que,
sem demora, se proceda a tdo importante obra, cuja

demora sé estava causando prejuizos ao Estado que
garantia juro désse capital a Companhia, e ad publico,
privado de um servico tdo util. :

Como ndo é possivel a construgdo do projecto apro-
vado da estagdo, estd em estudo a realizacdo do novo.

Poucos dias, depois, nova local, que importa citar
na integra:

A conclusdo das obras da linha férrea da Boa Vista
3 Trindade deve estar efectuada
denfro do prazo de oito meses

Causou a melhor impressdo nesta cidade e, dum
modo geral, em todo o Norte do Pais o que <O Co-

“mércio do Poérton publicou, no domingo pretérito,

dcérca da préxima conclusdo das obras do ramal da
Boa Vista a Trindade, pertencente a Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Porfugal.

Como noticiamos, essas obras, paralizadas, havia
guatro anos, quando tdo importantes somas haviam
sido dispendidas da construcdo désse froco de linha
férrea, vido ser executados pelo antigo concessiondrio,
0 gue ¢ a garantia de que o ritmo dos trabalhos, uma
vez aplanados fodos os obstdculos de entdo ndo serd
prejudicado por noves incidentes.

Dentro de oifo meses, pois, os combdios poderdo
circular entre a antiga estagdo da Boa Visfa e a nova
estacdo da Trindade, a construir junfo da Praga da
Trindade e da Rua Fernandes Tomaz, de acbrdo com
o projecto que, por impossibilidade de execugdo do
que, primeiro, fora aprovado, esta em estudo.

A conclusdo das obras do ramal cuja importfancia
— tio evidente ela é — se torna desnecessdrio encare-
cer, ndo devia, na verdade, protelar-se por mais tempo,
demais que a parte principal dos frabalhos, consti-
tuida pela abertura do tinel. estava, completamente,
realizada.

F obvio acentuar que, com as partidas e chegadas
dos combdios @ Trindade, tdo perfo do centro da capi-
tal do Norte, 0 movimento de passageiros aumentara,
com evidente beneficio para a Companhia, benefi-
ciando, também, os passageiros em comodidade e
facilidade de deslocagdo.

Entdo o prolongamento até i Trindade, intensifi-
cardi o movimento, a parte principal dos trabalhos
estava feita e a Comissdo espera, quatro anos para os
csncluir até uma estacdo proviséria!

Quantos centos de contos perdeu a Companhia
por éste injustificivel protelamento de uma obra da
maior urgéncia, conforme insistentemente ponderei
desde Julho de 1933 na série de numerosos artigos
consagrados 2 questio da Companhia do Norte.

Este adiamento foi verdadeiramente criminoso e s6
se desculpa por deplordvel incapacidade administra-
tiva em alternativa com o propdsito de evitar a con-
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corréncia 4 Carris de Ferro que por todos os meios
procurou impedir a construgdo do trdco da Boa Vista
4 Trindade.

R

Hd em ambas essas locais uma afirmagio que nao
pode deixar de ser comentada.

Declara-se impossivel a execu¢do do projecto-apro-
vado da estagcdo e por isso se estd estudando outro.

Impcssivel, porqué ?

Ndo deve ser impossibilidade tecnica, alids o Con-
selho Superior de Obras Piiblicas o teria condenado
e o Govérno o rejeitaria. Também ndo é a impossibi-
lidade de cardcter financeiro, que daria lugar 4 rejei-
¢iio do projecto.

Ora o Decreto n.° 17.842 de 31 Dezembro de 1926,
firmado por todos os Ministros, aprovou o projecto
e o confrato que modificou © de 8 de Agosto de 1927
reduziram a 12,000 contos i base da garantia de juro
como para a liquidacio da mesma consideraram sé as
receitas proprias da linha, o que deixava a cargo da
Companhia e sem garantia o excesso do custo das
obras. Isso corresponde ao de parte do edificio des-
tinada a hotel ; cafés, estabelecimentos comerciais con-
forme previu o art. 31.° § 1.° do contrato de 1927
que excluiu do dominio do Estado tudo o que nos
edificios nio fosse necessdrio 4 exploracdo da linha e
tivesse por fim o desenvolvimento do turismo e outras
comodidades estranhas iquele fim.

Até 5 de Agosto de 1933 o Govérno e as corpo-
ragdes consultivas nao julgaram o projecto da estagao
impossivel de executar; apenas separaram os encargos
do troco com garantia dos da parte da estagdo desti-
nada a outros fins comerciais. Nessa data e ainda pos-
teriormente havia um grupo financeiro, julgado idé-
neo, pronto para uma negociagdo que valorizava as
acgdes em carteira, dava lugar a liquidagdo integral
das dividas existentes e a conclusdo das obras. A
estacio estaria construida em dptimo local embele-
zando o topo da avenida,

Essa negociagdo seria com os legitimos corpos
gerentes e ndo com uma comissdo adventicia cuja
accdo foi iniciada pelas diligéncias para deixar de
_ pagar integralmente o que a Companhia devia.

Durante &sses quatro anos diligéncias se fizeram
no Porto para evitar ésses prejuizos, se alguns houve.
Que acgdo exerceu a imprensa a favor dos interésses
da cidade relativos a ésse grande melhoramento ? E
agora aceita-se sem reparos a reniincia ao projecto
primitivo e o afastamento da estacdo para cérca de
150" mais longe do centro, reduzida i condicio de
Escondidinha. :

O concessiondrio de que falam as locais deve ser
o antigo empreiteiro, pois ndo se trata da concessio.

*

* *

Dir-se-ia, que hd um propdsito de minimizar a
ac¢do do novo trogo, que so favorece os interésses
da concorréncia do automdvel e da linha eléctrica.

Por um lado afasta-se a estagido que é além disso
privada de GStimas instalagoes de cardcter comercial e
turistico. Em vez de um edificio monumental, que
custaria caro, mas teria rendimento aprecidvel, afas-
tam-na e escondem-na. Por outro lado deixou de cor-
rer 4 revelia o extraordindrio e vergonhoso caso da
dependéncia mantida na ponte do Ave entre as linhas
do Minho e de Guimarais, contra lei que impbs a
separagdo e para a facilitar deu garantia de juro ao
troco mindsculo Trofa-Lousado.

A ‘baldeaclo e as demoras na estacio comum sdo
factor do afastamento de passageiros da linha directa
sem transbordo Trindade-Guimariis e Fafe.

Objectar-me-20 que a Companhia teve tempo para
evitar &sse menosprezo da lei e dos contratos e nio
o fez, <
Se o ndo conseguiu foi porque nio pode e nio
por desleixo.

Em 3 de Margo de 1923, numa das exposigdes do
Administrador-delegado ao Ministro, eram recordados
os antecedentes do assunto, os prejuizos que do statu
quo advinham & Companhia e as instincias da C. P.
para se actualizar o contracto da utilizacdo da linha
do Minho, feito havia 50 anos.

Foi apresentado hd muito o projecto deste troco e
que a sua aprovacdo tem tido inexplicavel demora,
provam-no as seguintes dafas.

Em 28 de Junho de 1930 conciuin-se o reconhe-
cimento tagquiométrico e o respectivo ante-projecto foi
logo apresentado.

Obtido o acorde sébre a directriz da linha, elabo-
rou-se o projecto definitivo (trabalho de campo e de
gabinete), que ficou concluido em 7 de Fevereiro de
1031 e foi entresue em 9.

Sobre o mesmo tem sido frocada, de entdo para cd
varia correspondéncia. Tem @ C. P. insistido muitas
vezes pela alteragdo do confrato de servico comum,
a que acima se aludiu. Invocava em resposta a Com-
panhia do Norte a prixima transferéncia para leito
praprio, do troco comum, que fornava desnecessdria
essa revisdo. Por éste motivo ponderava-se a urgéncia
que regueria a resolugido déste assunto a Direccdo
Geral de Caminhos de Ferro que em oficio n.” 23/E
de 7 de Novembro de 1932 responden o seguinte :

«Sobre © assunto levo ac conhecimento de V. Ex.”
que poderd V. Ex. transmitir @ C. P. o seguinte: o
projecto de transferéncia para leifo priprio do trogo
do Lousado a Trofa fem estado em estudo nesta Di-
reccdo Geral a-fim-de ser verificada a possibilidade
de uma variante e completo agora ésse estudo, vai o
assunto ser submetido a apreciacdo do Conselho Su-
perior de Caminhos de Ferro, pedindo para que o pa-
recer seja dado com urgénciar.

Isto ao fim de 22. meses depois da entrega do pro-
jecto de um troco de 4 quilémetros!

Finda assim a parte do oficio citado:
Foi esta Companhia agora informada de que o
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PUBLICACOES
RECEBIDAS

«BOLETIM DA CAMARA DE COMERCIO
PR AT G A B S s R R AN A
Como organismo oficial desta Cimara recebemos
e agradecemos o seu elaborado «Boletim», do qual
atravez das suas pdginas se verifica o movimento
econdmico dos dois paises.
«PREVIDENCIA DO FERROVIARIO
PORTUGUES™

Recebemos o relatério da Geréncia do ano findo,
desta instituicdo. Do referido relatério vamos extrair
alguns ndmeros que claramente patenteiam a impor-
tincia de tdo prestimosa Instituicdo.

Durante o exercicio de 1936 faleceram 137 sécios
tendo sido pagos subsidios no valor de 1:306.964%50,
verba esta que junta s dos anos transactos elevam os
subsidios pagos désde o seu inicio 4 importante soma
de 10.492.825%20,

Observa-se ainda no relatério, que na Assembléia
geral efectuada em 20 de Dezembro do ano findo, foi
apreciada a proposta para a fusao da Previdéncia do
Ferroviario Portugués com o Montepio Ferrovidrio e
Previdéncia do Ferrovidrio Reformado.

Depois de devidamente estudado tio importante
assunto, verificou a Previdéncia do Ferroviirio Por-
tugués, a inconveniéncia da fusdo das trés Instituicoes,
o que alids é para lamentar, dada a falta de bases
actuariais, que comprometem os interésses dos seus
sdcios e a longevidade da Instituicdo, que poderia
exercer uma fungdo social bem mais elevada do que
aquela que exerce.

e e T A e B S e S R R SIS

assunto vai ser subinetido a apreciagdo, ndo do Con-
selho Superior de Caminhos de Ferro, mas do Con-
selhio Superior de Obras Piiblicas.

Assim” devia ser, mas passaram mais 3 meses so-
bre os 22 decorridos. A Companhia fez & que devia
mas como e que todas as estacGes oficiais consentiram
na substituicio da ponte do Ave por conta do Estado
se executar ao mesmo tempo o projecto da reparagio
das linhas ? :

E a Comissio Administrativa que fez nestes qua-
tro anos para evitar a infraccio da lei e o consideri-
vel prejuizo para as linhas que geria?

Assim: abandono da rdpida conclusio do trdgo
Boa Vista a Trindade; sabotagem do projecto da-esta-
¢do que é ainda remedidvel se quizer quem deve e se
ndo ficarem silenciosos os defensores dos interésses
da cidade.

Triste capitulo de uma histéria ferrovidrial

LINHAS ESTRANGEIRAS

A primeira locomotiva inteira-
mente construida no Brasil fez a
sua primeira viagem de ensaio em 6 de Abril de 1937
na linha da Companhia Central.

Rebocou o combéio da noite de Sio Paulo ao
Rio de Janeiro, tendo feito o percurso a uma veloci-
dade média de 72 quilémetros a hora, com uma carga
de 400 toneladas, tendo ganho riapidamente um atraso
de 20 minutos a partida da estagio da Coucheira.

A locomotiva é do tipo Pacific, tendo sido todas
as pecas construidas em Sao Paulo nas oficinas da
Companhia Central. O director geral da referida Com-
panhia, acompanhou o combéio na viagem de ensaio,
declarando-se satisfeito com os resultados obtidos,
informando ainda que o custo da locomotiva foi infe-
rior a 30 %, relativamente a uma locomotiva similar
importada do estrangeiro.

BRASIL

Os caminhos de ferro do Estado
Hungaro, puzeram recentemente
em servico um vagdo coberto, especialmente cons-
truido para o transporte de veiculos automdveis. Este
vagio, que podem transportar dois veiculos dum péso
méximo de 3.500 quilogramas ¢ destinado ao servigo
dos combdios rdpidos. O seu arranjo interior foi con-
cebido de forma aos automdéveis poderem entrar e
sair com simples e rdpidas manobras. Os veiculos tém
entrada por portas laterais, de correr e outras de topo
que sdo basculantes, Entrando o veiculo tanto por
uma como por outra porta, ndo excede a manobra
para carga e descarga, dois minutos! g

HUNGRIA

ITALIA Os trabalhos do primeiro troco
da linha de caminho de ferro
metropolitano de Roma foram recentemente iniciados
e custardo cérca de 200 milhdes de liras e empregarao
5.000 operdrios durante 4 anos. ;

A linha que medird 5.300 m. de comprimento e
que vai da estagio dos Términos ao Lido, onde ligard
com o caminho de ferro eléctrico existente, passard
sob a Via Nazionale, a Piazza Venezia, a Via del Ma-
re e os Mercados Gerais. As galerias serdo a profun-
didade de 7 a 15 metros.

Os comboios que circulardo de 2 em 2 minutos
terdo a capacidade para 1.000 passajeiros e serdo do
tipo aerodinidmico,
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0 perigo amarelo e a guerra espanhola

O chamado perigo amarelo é de todos os tem-
pos. Raca mangdlica anda & deriva com a Europa.
Nada mais, para exérdio.

A Espanha, por sua vez, faz das suas. ..

Salamanca, Burgos e Sevilha ainda sio o ba-
luarte de Franco — marechal napolednico, cujos
interesses sdo verdadeiramente nacionalistas.

Vejamos, agora, o perigo amarelo :

O Extremo Oriente, por motivo, da Mandchu-
ria, corta relagées diplomdticas com a ordem so-
viética. ..

Staline estd de pé... Firme estia S. D. N..
Mesmo com Genebra nao se embriaga. :

E téda a gente, muita gente, anda a manobrar
coisas incompletas, mesmo inconcebiveis !

A vida ¢é assim.

Desde os protetorados britanicos até aos confins
da Checosloviquia o fim de tudo é a paz... armada.

Temos, pois, gue nos render & evidéncia.

Portugal, uma nagdo embora imperiosa, tem o
direito de defender as suas colénias.

Sao elas a alma— Mater da nacionalidade.

Descobrimentos, naus, homens de envergadura
como Alvares Cabral, merecem bem o otimismo da
terra gue lhes serviu de bérco.

Niao é preciso falar de Aljubarrota, de Montes
Claros e de Vasco da Gama.

A histéria repete-se.

Napoledo jémais conseguiu, & sombra de Mas-
séna e Junot, tomar Bucaco.

Ardem fogueiras. Fégo de artificio nas diplo-
macias. ..

Nada mais.

Nada mais, porque o Extremo Oriente, em par-
te, orientado pela U. R. S. S., quer dominar, pro-
gredir &3 maneira de Cesar.

E assim, Portugal, que nio se desnorteia rom-
peu com a Espanha dos vermelhos e com a Che-
coslovdquia.

Bem hajam os homens bons.

A neutralisagdo de Xangai

O representante da «Havas» conseguiu dos cir-
culos do «Gaimusho» a seguinte declaracio:

«A proposta britanica quanto a neutralizacio
de Xangai foi ultrapassada pelos acontecimentos,

S e R B e SR R s e s

Como ji desembarcaram tropas japonesas, deve-se
primeiro infligir uma derrota as tropas chinesas
antes de se encarar a solucio da questdo. Depois
de ter expulso as tropas chinesas da regido de
Xangai, o Japdo exigira garantias eficazes para a
seguranca dos seus naturais em Xangai. Entre ou-
tras exigéncias, o Japdo ndo quere a presenca de
tropas chinesas numa regido suficientemente ex-
tensa, de maneira a tornar impossivel qualquer
ameaca a Xangai.

O Japdo ndo pretende derribar o Govérno de
Nanquim, mas é natural que 8ste caia de per si,
em conseqiiéncia das lutas intestinas a que a guer-
ra dard lugar. Quando os elementos moderados
tiverem derrubado o actual Govérno de Nan-
quim, entdo o Japdo entender-se-a com éles. N&o
se cré aqui que as poténcias estrangeiras— com
excepcio da U. R. S. S.—instisgam o Govérno
central resisténcia. Os americanos — diz-se —
sdo «imparciais», e os franceses, que tém maiores
responsabilidades em Xangai, compreendem, me-
lhor a situacio que o Govérno inglés. Contudo —
frisa-se —ndo ha nenhum indicio acérca da inter-
vencdo dos sovietes».

As «bdas» relacdes internacionais

A nota de «Bureaux» da Imprensa Checoslo_-
viquia assegura ser «um c¢aso tGnico na histéria
das relacGes internacionais que o malogro de ne-
gociagdes comerciais conduza ao rompimento for-
mal e unilateral de rela¢des diplomaéticas». Talvez,
mas a nota em questio passa em siléncio as con-
di¢Bes inauditas nas quais se produziu ésse malo-
gro. La estd, verdadeiramente, o caso tinico. As
pessoas de boa fé ndo se enganardio. A pressdo so-
bre Praga é evidente. Praga cedeu sem dor. Fm
Londres, onde a Imprensa tem fortes prevencdes
contra o Govérno do sr. dr. Salazar, o «Daily Te-
legraph» declara: «A Gri-Bretanha nio cré, de
maneira alguma, que a entrega de armas que faz
o objecto do conflito, fésse destinada ao general
Franco. Portugal rearma-se e estd no seu pleno
direito. Na situa¢iio perturbada da Furopa, fazen-
do parte integrante da peninsula em chamas, per-
seguido pelo tenaz rancér dos marxistas e ’comus
nistas, viu-se compelido a essa necessidade. Por-
ventura, o jurista e financeiro que é o dr. Salazar
tem artes dum aventureiro belicoso? Se compra
armas, podemos estar certos de que ndo pode dei-
xar de fazé-lo. Entre «vermelhos» de todas as es-
pécies ha, naturalmente, um concerto contra Por-
tugal, culpado de ter feito respeitar a sua dignida-
de naciona[ﬁ e recusar deixar-se estrangular pela
revolucdo. Esse pequeno pais tem a audacia de
tornar-se um bastido da ordem: crime irremissivell
E lamentavel que a Checoslovaquia tenha consen-
tido em servir de instrumento a essas manobras, a
ésgses odios».
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Pelo Capitio-aviador HUMBERTO DA CRUZ

assunto é extraordinariamente interessante e
vasto para que possa fazer-se série dos mui-
tos motivos que estabelecem relacdes entre
si, necessrios todos éles por imperiosa for-

macao do conjunto. A Defeza da Pdtria exige a com-
participagio de todas as actividades, riquezas e valo-
res materiais e intelectuais, por mais diversos, em cri-
teriosa ligacdo, definindo um potencial de guerra que
sitva de armadura protectora a todas as necessidades
da luta, necessidades de acgdo e de resisténcia, e bem
assim como amparo forte do sagrado orgulho da in-
dependéncia nacional.

A férca armada de uma Nacdo ndo tem como ll-
mites as paredes dos quarteis, as oficinas dos arse-
nais, os depdsitos de material, e muito menos a en-
ganosa embora precisa e apreciada espectaculosidade,
duma parada militar refulgindo em brunidos metais e
bélicamente musicada por acordes de pifaros e ata-
bales.

Vai mais além! Vai mais longe!

Vai até ao organisado aproveitamento de todos os
valores que caracterizam a vida normal de povo de
todas as classes, méritos e oficios.

Depois da indispensivel e esplenderosa formacio
moral conseguida por bem cuidada instrucdo e orien-
tacio da mocidade; depois do arranjo de engenhos
que- equipem os agrupamentos militares de espécies
distintas, h4 que contar com as necessidades continuas
de reabastecimentos e renovacdes das Jinhas de com-
bate e com a ameacga premente de paralisacdo da vida
da rectaguarda que forcadamente terd de ser o ampa-
ro dos que lutam e o vinculo de resisténcia da Nagdo.

Problema dificultoso e complexo que reclama mé-
todos de aplicagdo inteligentemente elaborados e ser-
vidos por intransigentes vontades. Os obstdculos sur-
gem continuamente, uns de ordem financeira, outros
de ordem econdémica e orginica, todos éles embarago-
sos para a finalidade que se deseja. Para a guerra de
amanhia € preciso preparar todos 0s recursos nacio-

nais porque todos sdo necessirios pelo que produzem
e pelo que podem produzir em forgadas adaptacoes.

O poder militar requer energias e engloba elemen-
tos que aparentemente parecem nada ter com a Defe-
sa Nacional.

E por isso que, quando se fala em Ministério da
Defesa Nacional hi quem pergunte e exclame: Mas
entio ndo sio todos os Ministérios interessados na
Defesa Nacional 7!

Para além de recrutamento, da instrucdo, da for-
macio de quadros e da aquisicio de materiais bélicos
e doutros com éles relacionados é indispensdvel ter
em bom arranjo, para efeitos de mobilisa¢io, as ma-
térias primas, as fontes de energia, os combustiveis de
toda a espécie, as fibricas e os laboratdrios, a mao de
obra, os meios de transporte e vias de comunicagdo.

Qual serd o valor dum exército que firme as suas
accdes nas suas possibilidades préximas?

Nem vale a pena discutir ou gastar palavras para
justificar a natural resposta.

As matérias primas e fontes de energia garantem
a continuidade da luta sem necessidade de auxilio
imediato que nem sempre pode ser prestado a tempo.
Os mais vulgares produtos da indistria de guerra
como o ferro, o cobre, 0 chumbo, o zinco, o antimé-
nio, o amoniaco, o niquel, o cromo e o volframio,
por exemplo, devem sempre existir constituindo re-
servas para qualquer emergéncia ou melhor, deve es-
tar sempre garantida a maneira certa de os conseguir,
porque as continuas exigéncias da guerra ndo admi-
tem esperas de confusos limites.

O carvdo, um dos elementos bdsicos da indistria
de guerra, e os petréleos, energia de primeira plana
para o movimento de quantos motores um exército
moderno exige, sdo indispensdveis nas possibilidades
dum qualquer pais.

A aviacio e as fraccoes mecanisadas e motorisa-
das carecem de garantidos reabastecimentos de com-
bustiveis para que a sua ac¢do seja sempre oportuna
evitando paragens que rdpidamente se refletem em
desastres de outras formacdes que ndo podem actuar
sem 0 seu apoio.

As comunicagdes de toda a ordem, terrestres,
aéreas e maritimas sé se fazem quando existam possi-
bilidades de reabastecimento para as suas mdquinas.

Os productos alimentares para o homem e as for-
ragens para os animais obrigam a criar umas normas
especiais para o trato do poder agricola da Nagao.

Inclusivamente ndo poderd ser esquecida a consti-
tuicdo de reservas de coiros que permitam quanto
possivel o arranjo do calgado, equipamentos e arreios.

As roupas, e para elas as lis e os algodoes, as
munigdes, os produtos farmaceuticos, os hospitais e
tantas outras naturais exigéncias dum exército em
campanha, nio dispensam a constante laboragio das
fibricas e laboratérios que a todo o momento deve-
rdo prestar a assisténcia das suas producdes.

A mio de obra deve estar garantida pela organisa-
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«’ECONOMIE INTERNATIONALEw

Acabamos de receber o niimero de Julho e Agosto
desta Revista da Cimara do Comércio Internacional
que publica uma reportagem completa do Congresso
da C. C, L. que teve logar em Berlim de 28 de Junho
a 3 de Julho do corrente.

Mais de 1600 delegados de 40 paises participaram
nos debates do importante Congresso que tomou de-
liberagdes importantissimas sobre a inddstria mo-
derna. .

Mr. Thomaz Watson, grande industrial americano
falou sobre a necessidade de organisar uma estreita
coorporacdo entre os territdrios internacionais, que
do assunto bastante se ocupam e a que a Camara de
Comércio Internacional vai meter ombros para o
grande desenvolvimento do comércio internacional.

«TIC-TACn

Completamente remodelado aparece «Tic-Tacr, o
mais antigo semandrio infantil que se publica em
Portugal.

Novas secgOes foram criadas e as antigas passaram
por grandes melhoramentos, continuando, todavia ao
préco de 1500,

C interesse dos pequenos pelo «Tic-Tacr é de tal

CARTAZ DE HOJE
TEATROS

EDEN—-20 e 45 ¢ 25—«Chuva de Mulheres-.
VARIEDADES=%),45 e 25—cA Senhora da Ataldia».

CINEMAS

CONDES-21 e 50—«Maria Papoilas.
GM?ITOL]O—EH[M e Terraco-2] e 15-<Uma noite na operas.
ODEON-15 e 21 e 30—«Boubole, sr. condex.
OLIMFPIA—Programa variado.
PALACIO-21 e 30 -«Boubole, sr. condes»,
SALAO PORTUGAL-21 —«O pirata bailarinos,
PALATINO-21—«Parisa.
REX=15 e 2] e 50=«0D miudo».
SALAO DE «A VOZ DO OPERARIO.,
EDEN-CINEMA.
ROYAL.
PROMOT ORA.
IMPERIAL-Rua Francisco Sanches.
CINE-ORIENTE. 2
SALAO IDEAL (Loreto) - Cinema sonoro,

= CINEMA-RESTAURADORES.
CINE-ROSSIO-21-«Crime e castigos.
EUROPA—21—Filmes variados.
BELGICA-CINEMA -Rua da Beneficéncia (a0 Régo).
MAX-CINE—Rua Bariio de Sabrosa,
JARDIM-CINEMA
BELEM-JARDIM,
«STADIUM»-CINEMA (Algés)—21 e 15-«De mal a piors.

ordem que a sua tiragem mais uma vez foi aumen-
tada. A Redaccdo do «Tic-Tacr é em Lisboa, Rua da
Rosa, 273, para onde deve ser enviada toda a corres-
pondéncia.

Como até aqui a propriedade do «Tic-Tacr conti-
nua a ser de Jodo Vicente Sampaio, estando a di-
recgdo literdria o que jd acontece desde o nimero 1
ao cuidado de LuisFerreira (Tio Luis).

cdo de equipas que, o mais possivel, permitam a des-
locagdo de muitos profissionais para as linhas da
frente. Os mais velhos, as mulheres e até as criancas,
devem estar em condicdes de prover a maioria dos
lugares indispensdveis de produgdo.

Os meios de transporte sio um dos factores mais
importantes para se conseguir a vitéria. Sem &les na-
da é possivel.

O coronel Henaff, director dos caminhos de ferro
durante a Grande Guerra disse: «Um exército priva-
do de uma réde ferrovidria bem organisada e explora-
da achar-se-ia numa situagio como a gue teria se lhe
faltassem os canhdes ou as munigdes».

As ligagoes feitas pelos caminhos de ferro ou pela
camionagem sao imprescindiveis qudsi a toda a hora,
num e noutro sentido ao longo das frentes de batalha
e destas para a rectaguarda.

A aviagdo ndo é dispensada no agrupamento dos
meios de transporte.

As vias de comunicagido estio em estreita ligacgio
de valor com os meios de transporte.

O seu arranjo por conveniente tragado e a sua
protecgdo devem merecer o maior cuidado e interesse
aos que cuidam da Defesa Nacional nio esquecendo

as vias maritimas dum largo alcance e inestimivel
préstimo sobretudo para as Nagdes Coloniais.

Independentemente das exigéncias naturais de rea-
bastecimento hd que ter em conta como importante as
necessdrias construcdes de materiais melhorados visto
que o progresso da ciéncia ndo admite a armazenagem
em grande escala.

Em lugar de acumulacdo de materiais que passam
de moda e se deterioram, é mais légico organizar e
cuidar dos elementos virios que os podem produzir
nas mais convenientes ocasiges.

Se para as grandes poténcias militares éste facto é
de observar e ter em boa conta, acentuadamente o
devemos verificar nas mais modestas Nagdes.

Se a guerra ndo se fizer aparecer, menos se perde
com a organisagdo de todos os elementos citados, do
que se encaminhassemos a nossa preparagdo militar
para uma politica de acumulagdo de materiais.

Refiro-me a um campo limitado, pois que ndo é
possivel tentar sequer acumular e guardar muitas das
energias e dos elementos que a guerra pede hora a
hora, minuto a minuto e que .constituem uma das
partes importantes do potencial de guerra da Nacdo,
conjunto de todos os valores que prestam esforgo e
ocupam lugar na sua defesa.
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BRAGANCA As Muralhas da Fortalesa

BARCELOS Solar dos Pinheiros (Século XV)

TURISTICO

baet de. Brazdo

S

 BRACANCA Prree Grceie

BRAGANCA Domus Municipalis

BARCELOS 3 Pacos Municipais e o Tribunal
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GRUPO INSTRUTIVO

FERROVIARIO DE

«CAMPOLIDPE

Recebemos do Grupo Instrutivo Ferroviario de
«Campolide», Escola Profissional de «Anténio
Vasconcelos Correia», uma relaciio dos seus alu-
nos que passaram em algumas disciplinas, segun~
do a nota que a seguir publicamos:

Alunos que passaram para o 2.° Ano
do Curso Técnico Profissional

SR R, R ETE | Médias por disci- [
plinas nos 3 periodos
=3 — e ——
% NOMES 3| !§°|, E
« 131a|3 2]8)2
S HEHEEE
& £le =(al3=
74 |Francisca Chora Ribeiro . . . ‘ 1212 1213|1516
61 [Albino da Silva . . . . . . .j12/14/11]14]—|13
5|Fernando Gongalves Ricardo . . .|\l (12|11 /15| —| /12
7 |Ant6nio Ferreira Pipa . . . . .12/11 11} 15— |12
51 |Arnaldo Nogueira Tomaz . . . .|11[11 1214/ —]12
32|Jodio Vaz Brites Moita. . . . .J1ileefiwo|1|—={n
59 [Susete de Oliveira Simplicio . . {10/ 11]11]10] 14{11
45 |José "Jesus Martins . . . . . .|10[12|10[13|—}11
48 |Amavel Filipe Beliz Abelho . . .[10 11 10[10| —| 11
60 [Carlos Viegas. . . R FTRR AR (R AR 61
73 |Alexandre da Concelcﬁo s owoe SfllOgLL| 12012 =011
77 |Humberto da Silva . . . . . .10 10|10 13| —|11
85 |Maria Teresa R. Martins . . . .10 12/12 11]15]n
1|Arnaldo Ruben da Fonseca. - . . .[!0 11|10:10{—110
4 |Maria de Lourdes Martinho dos Reie:IU 1010 11 [14]10
9 |Frederico Fernandes Caixinha . .11 15|10 10| —| 10
17 |Alvaro Santos Duarte . . . . .10 10 10 10 —|10
51 {Manuel F, Tyssen . . . . . .[|10. 11110 10|—]10
58 |Alice Gameiro. . e e 11110410411 (10110
59 |Ermelinda Rosa Madeira e ‘|i(!f10:10 10| =112
62 |Anténio Luiz C. Bagdodouro . . ./[10[10 10 10 —110
66 |Anténio Martins Azevedo . . 'II 10/10|10, 12 |—| 10
75 |Anténio Lopes. . . . . . . .|10 11/10{10 —}10
10[Manuel A. Pombinho. . . . . .[10/10 10|10 —|10
44|Deolinda Mendes Silva . . . . .|10 mlloi 11| —| 10
i I

Alunos que passaram em algumas das
disciplinas, do |.° para o 2.° ano

N.° 36, Fernando Real Correia; passou em Portugués,
Francés e Matemédtica. Repete no préximo ano lectivo a dis-
ciplina de Desenho.

N.° 46, Jaime F. 8, Machado; Passou em Portugdés, Fran-
cés e Matemética. Repete no prizimo ano lectivo, a disciplina
de Desenho.

N.® 15, Manuel Andrade Rebelo; Passou na disciplina de

Desenho. Repete no préximo ano lectivo, as disciplinas: Por-
tugués, Prancés e Matemdtica.

N.° 57, Ester da Concei¢éio Soares; Passou na disciplina
de Fraecés. Repete no proximo ano lectivo as disciplinas de:
Portugués, Matematica e Desenho.

N.c 45, Tiado dos Santos Caetano; Passou nas disciplinas:

-de Portugués, Francés e Matematica. Repete no préximo ano

lactivo, a disciplina de Desenho.

N.° 50, Maria Euldlia Mendes de Sousa; Passou na disci-
plina de Lavoures. Repete no préximo ano lectivo, as discipli-
nas de: Portugués, Francés, Matemdtica e Desenho.

N.° 71, Maria Amélia Paula Farinha; Passou na disci-
plina de Lavoures. Repete no préximo ano lectivo, as discipli-

. nas de Portugués, Francés, Matematica e Desenho.

N.° 76, Odete da Conceicdio Ferreira; Passou na disci-
plina de Lavoures. Repete no préximo éno lec*two. as discipli-
nas de Matemdtica, Desenho, Portugués e Francés.

N.° 14, Helena de Jesus da Cruz; Passou na disciplina de
Lavoures. Repete no prdximo ano lecti\m. as disciplinas de
Portugués, Francés, Matemdtica e Desenho.

Alunos que passaram para o 3.° Ano
do Curso Técnico Profissional

|

" Médias por disci- |
plinas nos 3 perjodos

g o1 18T | l=
= NOMES 12 ulZ2lcl3|E
o l=lgis|8|8|a
¥ €155 8 ‘ 2z
Z gle(=la | 3=
95 |Antonio Ferreira . . . . Jrrj1ziiofi0 :j 11
926 |Hermenegildo Duarte Soares . JJ1ojjoa | —|1
o7 |Sofia Coelho Duarte Soares . . .[10|10]10/10[13] 11
95 |Otalinda de Jesus Barreto . . . .[12|10]11]10|15}12
57 |Francisco da Silva [1112] 1110 —f 11
19 |Anténio da Silva . [10|10{10] 11 — 10

20 |Bernardo de Oliveira Carrela . .!IO' 11110 —‘ 10
o1 |Alberto Cardoso . . . . . . .[10}il1[10/10|—{10
24|irene Pereira Costa. . . . . .11[11{11]/10 o[ 10
o5|Alvaro Anténio Maia. . . . . .[10[12]/10|10 —{10
' 41 |Maria do Ceu Rosa Madeira . . .|10 10/10 11 — 10

69 |Alexandre Martins . .. Aolwitoj0 —[10
78|Anténio Andrade Rebelo . . . .[11]11/10/10 —]10
80|José Gongalves Faria : | 10/10(10/10 — | 10
84 |Domingos Eugénio dos Santos L1101 lD| 10|10 — |IO
70|José F. A. Batista »¢, . . W 8l 8| TVB =T
82 |Manuel Agostinho Brites M-nla s+ |9 9] 8 9 »--:| 0
35|Arlindo Gomes Marting » ; |

40 |Antdnio Lopes Gameiro da (,os:a *

3. Ano do Curso Técnico Profissional

Concluiram os seus exames oficiais, de Poriugués, Fran-
cés e Matematica déste Curso os seduintes alunos:

Fernando Santos de Almeida, Umbelina Rosa Fernandes
Caixinha, Antdnio Figueiredo Ramos, Jodo Marques Pereira,
Américo Pereira Costa, Fernando Pires Coelho, Manuel de
Oliveira Brites, Pedro Jaime Soares Taborda, Jiilio de Car-
valho Filipe, Manuel Duarte Martins, José*Gomes Martins,
Anténio Lopes Valentim da Silva.

Estes alunos passaram também por médias para o 4.° ano
nas disciplinas de : Desenho, Fisica e Quimica.

Instru¢d@o Primaria

Passaram da 1." para a 22 classe, com o0 seguinte mimero
de valores:
Isaura Marques do Nascimento, 14; Maria Emilia Lucas,
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- Stela Ribeiro Barata, 20; Isaura Matos Rodrigues,
da Marques Gongalves, 10,
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11; Maria de Lourdes Gongalves Mariins, 10; Maria Fernanda
Gama Simdes, 19; Maria Julia Lopes Nunes, 15; Maria da Con-
ceigdio Martins Duarte, 10; Celeste Pereira Costa, 10; Maria
12; Florin-

Passaram da 2.% para a 5.2 classe, com 0 nimero de valo-

res que seduem :

Matilde da Natividade Lucas Pereira, 10; Ermelinda Rosa
Simd=s, 10; Maria de Lourdes de Deus, 10; Ermelinda do
Carmo das Neves Graca, 14; Fernanda Gongalves Ricardo, 14;
Maria Ivone Gomes Martins, 12; Maria da Encarnacdo, 12:
Maria Amélia Barbosa, 13; Alcina Guardado, 15; Maria Dulce
Gongalves, 16,

Concluiram Exame do Ensino Primério Elementar, ficando
aprovadas as seduintes alunas :

Maria do Céu Ribeiro dos Santos, Olivia Mendes Coelho,
Hortencia Mousinho Cordas, Ilda da Conceicdo Lucas, Maria
de Lourdes Faria, Celeste dos Santos Sousa, Deolinda Maria
Patricio, Maria Suzi Peixinho de Sousa e Maria da Visitagdo
Nunes,

Concluiram o Exame de Instrucdo Primaria do 2.° drau,
com distingdo, as seduintes alunas :

Celeste dos Santos Sousa, Deolinda Maria Patricio e Ma-
ria da Visitagdo Nunes.

SEXO MASCULINO:

Da 1.* para a 2,2 classe, passaram 12 alunos.
Da 2,7 para a 5. classe, passaram 8 alunos.

RESUMO
Curso Técnico Profissional

Do 1.° para o 2.° Ano, passaram 25
Do 2.° para o 5° Ano, passaram 15
Do 3.° para o 4.° Ano, passaram 12

Instrugao Primaria

AULA FEMENINA :
Da 1.2 para a 2.4 Classe, passaram 10
Da 2.* para a 3.* Classe, passaram 10
Concluiram exames . . . . . . 12

AULA MASCULINA 2
Da 1" para a 2 Classe, passaram 12
Da 1.* para a 2." Classe, passaram 8

: 20

Total dos alunos classificados . ]T-l

NIECZA

CBSL E H‘EM ﬂ"l‘a

44-P. DO BRASIL-44

Na séde do Sindicato Nacional dos Jornalistas
reliniu-se ‘ontem a assembléia geral para eleigio de
novos corpos gerentes, Presidiu o sr. Ayala Boto, se-
cretariado pelos srs. Jilio de Almeida e Jorge Simdes.
Foram eleitos para os vdrios cargos os seguintes sé-
cios: assembléia geral, efectivos: Fernando Borges,
presidente; Fausto Vilar e Elmano da Lage Coelho,
1.° e 2.° secretdrios. Substitutos: Leopoldo Nunes,
presidente; Guterre de Oliveira e Bassa Ferreira, 1.°
e 2.° secretdrios. Direccdo, efectivos: Dr. Jorge de
Faria, Ferreira da Cunha, Armando Baili, Torres de
Carvalho e Alves Morgado; substitutos: Felix Correia,
Mirio Barros, Alvaro de Andrade, Armando Silva e
Gastdo de Bettencourt. Concelho disciplinar: dr. Al-
varo Maia, Costa Jiinior e Stubbs de Lacerda.

Depois da eleigio e por proposta do sr. presidente
da mesa, a assembléia congratulou-se com o malogro
do atentado contra o sr. dr. Oliveira Salazar e apro-
vou uma saiidagio aos dois antigos presidentes da
direccdo srs. Anténio Ferro e Jilio Cayola, pelo éxito
que alcancaram, respectivamente, a representagdo de
Portugal na Exposi¢do Internacional de Paris e a Ex-

- posi¢do Histérica da Ocupacio. Por tltimo, a assem-

bléia associou-se ao voto da Direccao pelo restabeleci-
mento do antigo secretdrio geral sr, Leopoldo Nunes.

Produios“0VARZUN

KELVINATOR - Lalass0e comenciaioc™ © e
HOBART - ”3&?5%1 ?,i:i’i:r"i ara o ramo

BIZEH BA — Balangas automaticas,
TD l_ E DO — Basculas automaticas,

Concessiondrios exclusivos para Portugal :

R. OYARZUN, L.>
57—RUA DA MISERICORDIA—59

Telef, 25822

Teleg. ROYUNARZ
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UM _ASSUNTO EMPOLGANTE

Do faetor espionagem ao critico momento que avassala o Oriente

SETTA

Por ALEXANDRE F.

A literatura sobre assuntos de espionagem, que sempre tem entusiasmado o grande piblico, continuard
a suscitar ainda, por fodos os tempos, o mais acentuado interésse.

A espionagem, modalidade artificiosa de luta contra o inimige, quando bem organizada e exercida, é
um factor de incontestdvel éxito e, simultdneamente, de todas as calamidades acusadas nas guerras do passado
assim como, também, a razao ignorada pela qual se movem, na actualidade, os graves problemas que fazem
perigosamente oscilar a paz mundial, '

Espedes audazes houve-os em todos os tempos, existem ainda na nossa época, e haverd no futuro, por
mais longiquo que éle se encare.

Uns, levados por mero instinto patridtico, suportando resignadamente iniimeras provagoes e sacrifi-
cando-se até @ perda das vidas por o que consideram um respeitdvel dever; beneficiar a Pdtria. Outros,
movidos apenas por mercendrias infencoes, servindo de elementos insidiosos e miserdvelmente prestdveis a
parte inimiga.

Apreciar a dignidade de caracter dos espides é tarefa assds ingrata, pois razoes ponderdveis militam
pré e contra semelhantes agentes informadores, de ligacdo, ou de outras quaisquer especialidades do sew habili-
doso desempenho.

Sem recorrermos a mais recuada e vetusta antiguidade seja-nos licito citar aqui a acgio desenvolvida
pelo portugués Pero da Covilhd, grande homem etfope, por graca especial do Negus abexim, onde fora com
encargos de embaixador pelo rei de Porfugal, na oitava década do século XV e que exerceu a sua actividade
nos reinados de D. Afonso V e D. Jodo II, o gual foi, no dizer abalizado de Forjaz de Sampaio, um espido
ideal por muitas razoes particulares e estas caracteristicas, afora outras : sébrio, valente, audacioso e sofredor,
Jalava além do portugués, seu idioma natal, o espanhol, o francés e o drabe e com tanta perfeicio que fdcil lhe
foi passar de Djiddd a Meca, onde conseguiu visitar a grande Mesquita, o que constituia emprésa muito arris-
cada e perigosa, visto que o mais insignificante acidente denunciador da sua frdude, revelando-lhe a qualidade
de cristdo, seria o bastante para imediatamente ser condenado a morte afrontosa.

Foi éste espido, porfugués de nomeada, segundo afirma o Conde de Ficalho, seu cronista, que sob a
aparéncia de um zeloso mahometano, com a cabeca rapada e descoberta, envolto em dois panos brancos, dos qite
0s peregrinos usavavam gque, éle, Pero da Covilhd, conseguiu penetrar no El-Haran, ou seja o recinto sagrado
da Grand Mesquita, :

Posto isto, estabelecer confronto entre os espives falkos de escriipulo e de patriotismo, com outros que
merecem a consideracio dos povos € incorrer em flagrante precalco de md comparagio.

E que, de entre uns e outros hd a considerar a pureza das intensoe e a vil mesquinkez dos servicos
prestados, em troca de vexaldria, embora pingues, remuneracoes.

Mas deixemos estes considerandos e pretfenda-se fezer convergir a atengio dos nossos leitores para os
episddios a seguir. Seja-nos contudo admitido afirmar que, sem termos a preocupacdo de vir apresentar um
trabalho valoroso no género; nos limitamos a compilar, através de variados elementos subsididrios, o que ides
ler, e onde apenas huove cuidado consciente na apreciacio do que se estudou, seleccionados os assuntos e con-
catenando os seus vdrios casos de molde a nunca nos afastar-mos da colheita prevista e adrede, no imenso alu-
vido de trabalhos acérea desta especialidade publicitdria, que dia a dia vai crescendo no estrangeiro e mesmo
¢d em portugal.

Por isso estas pdginas que vos destinamos, e vos empolgard certamentente, nio é o produto fautasioso
de uma imaginacdo fértil em novelescas invencoes, nem tdo pouco a transcricdo de livros jd publicados, antes se
deva considerar com justeza, como o resultado atenfo e persistente de continuadas compilacdes sébre o sempre
momentoso assunto que me honro de proporcionar aos leitores, as quais se podem considerar-inéditas em lingua
portuguesa.

Tentaremos, pois, tornar compreensivel tudo o que presentemente se estd passando na longiqua China,
sem fazermos polltica e colocando o interésse histérico acima de tudo o mais.

Fieis a nossa férmula tentaremos explicar nitidamente em que insofismada situacio se encontra agora
essa grande e velha nagdo perante o mundo que atento a observa.
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E, se relaciondrmos as memdrias de Nor Nalla, agente maldio, agui focadas com certo relévo neste
artigo, com os infelizes sucessos da actualidade poderemos abertamente inferir que, muitos outros agentes da
mesma espécie se hdo manifestar numa vital accio desencadeada contra o inimigo que assola o Celeste Império.

Por isso, quantos Nor Nalla se expordo neste momento em ousadas emprisas para conseguirem os
triunfos necessdrios & causa que entusiasticamente advogam e a qual se dedicam ardorosamente, até a possivel
extingdo da vida, através de mil vicissitudes? Quem nos dird que no momento actual a habilidade e auddcia
désse formiddvel espido ndo estard a desenvolver-se em qualguer fase da questdo que tanto interessa a opinido
piiblica, sobre as perturbagdes extremamente graves do Oriente ?

2 Bastard recordar que, ainda no pretérito dia 9, os nossos jornais publicaram telegramas enviados de
Toquio, acérca de casos de espionagem a favor do Japdo, nos quais, segundo o correspondente do jornal
u Asahi-Shimbum» se afirmava que na China, em 4 do corrente foram fuzilados cérca de 200 individuos chi-
neses, acusados de espionagem a favor do Japdo. Acrescentava o mesmo despacho telegrdfico que os condena-
dos eram na sua maioria empregados de importantes firmas jopanesas e que a sua accio de espionagem era
flagrante. Nao se fazia nésse comunicado qualquer alusdo aos servicos de espionagem chineses, mas sera bom
ponderar que é mais do que certo haver motivo para supor que a China tambem tem organizados os seus servi-
¢os de espionagenm.

Apreciemos, depois déste exdrdio, desapaixonadamente a questdo, tal como na realidade se nos afigura.

Com freqiiéncia se fica extasiado orla duma floresta de temivel em-

com os maravilhosos resultados

"Ijl_lnﬂjgeﬂaOI‘IE_II[EIIHBSGI‘HIQO |brenhado e, bem cedo ainda, apren-
obtidos pelo «BRITHIS INTELLI-

. . |deu a defrontar-se com as embus-
GENCE SERVICE». Contudo osdd €Spionagem inglesa

|cadas da Natureza, com as trai¢des
agentes ingleses ndo sio mais auda- |~ — |dos homens e as ciladas dos animais
ciosos nem mais hdbeis do que osi

: _ A acgio dum agente maléio, | ferozes.
dos outros paises. O que sucede e | industriad
lhes d4 superior vantagem sobre os | industriado por Scotland Yard
demais colegas estrangeiros é a cir-|

cunstincia de pertencerem a uma
incontestivel forca, magnificamente
organizada.

. Em qualquer outra nagio, que
ndo seja a Inglaterra, os espides sdo
improvisados segundo o grau das
circunstincias. Porém, com o IN-
TELLIGENCE SERVICE sucede
precisamente o contrdrio. Esse or-
ganismo de colossal capacidade
administrativa e directiva adquire-os
ainda que qudsi no bergo, se tanto
for preciso e sempre que o julgue
necessario pelos antecedentes obser-
vados.

Por tal motivo nio é de estranhar,
antes serd facil de compreender, que
obtenham nos seus servigos secretos
um muito aprecidvel rendimento e
uma elevada ascendéncia sobre as

investigagdes e todos os demais tra- |

balhos de outras policias congéneres.

As memdrias do agente maldio
Nor Nalla, que recentemente foram

|[Como se admitem os agentes nos|
| servicos secretos ingleses— A pre-|
|cocidade policial de Nor Nalla—A
educacdo profissional dum agente por
|instinto — Um trabalho de maior vul-
| to, seguido de outros ainda mais im-|
portantes — Os servicos de Nor Nalla
durante a conflagracio europeia —
| A descoberta dos traficantes de es-
| tupefacientes — 0 que fard agora o
célebre espido, ante a questdo do
Oriente ? — Os incidentes de 7 de Ju-
lho— Na Asia h4 uma nacdo euro-
peisada: o Japio— 0 desmembra-
mento da China— 0 Celeste Impé. io
acordou, por fim—A guerra dos «Bo-
xers» — Conguistas da actualidade —
Como foi criada a Manchuria — As-
piragdes niponicas acérca das pro-
vincias do Norte da China —A situa-
¢do déstes povos do Oriente perante
a actualidade — A China em 1937

|geracio rebelde e pouco propicia a
tais desenvolvimentos.

Seu pai era um pobre homem sem
a menor instrugio e seu avd um
|verdadeiro selvagem, na simples

editadas por uma livraria francesa, |acepcio de ndo civilizado, vivendo
a0 a tal respeito extremamente elu- no mato como o homem primitivo.
cidativas. Nelas se diz que Nor Nalla| O gaiato Nalla nasceu e cresceu

O seu pai pensava em fazer déle
um rapaz destemido, desenvolven-

'do-lhe para isso a valentia para de-

pois o colocar como servo de eurc-
peus ricos, mas uma aventura im-
prevista modificou por completo o
futuro do pequenito malaio.

Um precioso auxiliar

Certo dia um tio de Nor Nalla,
empregado na régie do Gpio em
Kuala Lumpur, veio a aldeia con-
versar intimamente com o seu irmio.
Quando em seguida partiu para a
cidade de onde viera levou consigo
0 pequenito e pelo caminho foi-lhe
explicando os seus projectos e os
motivos que determinavam té-lo es-
colhido para seu auxiliar.

Era o caso que, desde alguns
meses que a provincia onde prestava
servigo estava inundada de dpio,
adquirido por contrabando. A po-
licia local era imporfiqua para con-
seguir qualquer pista dos culpados
e, por essa razdo, o tio para se
realgar as atengoes dos chefes, de-
cidiu iniciar uma investivagio por
sua conta e risco.

Para isso lembrara-se dum pos-

foi civilizado, aproveitando-o duma numa miserdvel aldeia, situada na

sivel préstimo facultado por Nor
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Nalla que, a-pesar-de ter nessa época

diizia de dialectos maldio e chineses.
Quando o gaiato teve conheci-

déle exultou de contentamento e,
feliz de tal perspectiva em breve
comegou nos seus trabalhos iniciais
de espionagem.

Misturou-se com outros rapazes e

com a turba de negociantes suspei- |

tos, ouvindo-lhes as conversas e
observando com asticia todos os
passos daqueles que maijor suspeicdo
lhe mereciam,

Esta tarefa era tanto mais simpli-
ficada para &le, quanto era certo que
ninguém pensava em desconfiar dum
garoto.

Bem cedo Nor Nalla registou que
os amadores dessa nefasta droga
que ¢ o dpio, a poderiam procurar

para aquisicoes em casa dum chinés | > :
chamado Li Hop, o qual possuia;savel para um melhor rendimento

' i Pt s
| dos seus préstimos, procederam ini-

uma lojeca de venda de moveis e
artefactos de verga. Mas, mesmo
assim, tal descoberta nio era em
nada suficiente para poder compro-
meter juridicamente o traficante, de
maneira a embaragi-lo nas malhas
da justica. Ora, &sse rapazinho de-
tective por natural instinto, concebeu
por sua prépria iniciativa a audacio-
sa ideia de conseguir a admissdo
como empregado em casa do chinés
contrabandista.

Espertalhio, ficil lhe foi conseguir
passar-se como orfio de pai e de
mdi, nascido na Maldsia e ignorando
em absoluto o significado das pa-
lavras do idioma chinés.

Por éste espediente foi facilmente
tomado com confianca pelo patrao,
resultando assim que Nor Nalla con-
seguiu ir apreendendo tudo o que o

chinés falava diante déle, despreo-

cupadamente, e, por essa circuns-
tincia em breve tempo veio a conhe-
cer todo o mecanismo da avassala-
dora friude

Li Hop conseguia aprovisionar-se |

dessa prejudicial droga em grande
quantidade, gracas ao expediente de
fazer dissimuld-la deritro de wn cai-
xdo vazio que, como subdito do
Celeste Império, mandara vir de 1d

com a justificagio de que pertencera |

la um dos seus venerandos antepas-

somente 10 anos de idade, falava j4, | sados.
e com bastante perfei¢do, uma meia|
| senhor dos preciosos elementos in-
Edispenséveis para poder garantir a
mento do que pensavam conseguir prova de culpabilidade, tanto do seu

| outro -individuo nomeado para as

Logo que o ardiloso gaiato ficou

| patrdo como dos restantes cumpli-
ces da negociata, denunciou-os ime-|
diatamente, facilitando ainda, por|
| dirversas formas a detensio dos res-
| tantes criminosos.
Esta brilhante accio dum detec-
| tive-amador, tdo jovem ainda atraiu
las atengdes dos representantes dasi
autoridades inglesas e em vista disso |
o Coronel Munroe, que comandava |
a policia da colénia, decidiu asse- |
gurar ao seu pais, a titulo perma- |
nente, a comprovada capacidade in- |
vestigadora a do rapazinho, &sse,
espertalhdo Nor Nalla.

Mas, como judiciosamente se teve
por muito conveniente dar-lhe uma
solida educacdo europeia, indispen-

cialmente aos precisos estudos e
depois, mais tarde, enviaram-no su-
cessivamente a Java, Sido, Singapura,
etc., onde mais se desenvolveu nos
conhecimentos adquiridos ji, dos
dialectos e costumes do arquipélago.

Por fim, desde que atingiu a sua
maior idade, julgaram-no digno de|
ser utilizado em trabalhos de maior |
responsabilidade e alistaram-no no
BRITHIS INTELLIGENCE SER-
VICE, onde, de facto, entrou logo
melhor equipado de astiicia, auddcia
e conhecimentos, do que qualquer

mesmas delicadas fungoes, atribuidas
por essa formiddvel organizacdo da
policia secreta, mais considerada do
miundo inteiro. %

Um feixe de boas provas
de competéncia

A-pesar-do excelente conceito em
que os seus superiores o cotavam
ndo obstou essa apreciagio a que
os seus trabalhos preliminares, jd
sob as determinag¢des do INTELLI-
GENCE SERVICE, fossem duma
flagrante insignificancia como se vai
ver.

Tratava-se, nessa primeira tarefa
de vigiar os restaurantes de Kuala|

Lumpur e de assegurar-se se éles, na
preparacdo da comida dos clientes,
empregavam dgua potdvel fornecida
pelo govéno inglés, ou abusivamente
empregavam a dgua pouco recomen-
ddvel dos seus pogos privativos.

Porém, bem cedo outras incum-
béncias, muito mais perigosas e de-
licadas do que a primeira, por serem
sem didvida mais importantes, lhe
foram conferidas para porem a prova
a competéncia do jovem detective.
Vejamos, por exemplo, algumas de-
las,

Certa vez encontrou éle, facil-
mente, gracas i sua sagacidade, a
pista duma linda mulher maldia, de
excepcional beleza que um apaixo-
nado pouco platénico e antes ardente
apaixonado e cubicoso raptara do
lar paterno.

Outra vez prosseguiu no interior
do pais um temivel bandido chinés
que entendeu por bem liquidar,
quando éste ji estava prestes a atin-
gir a fronteira siamesa.

Certa ocasido encontrou escondi-
do, numa aldeia de Sakai, um pre-
tenso talisman dos rajahs de Perak,
ao qual os ingleses dedicavam exce-
pcional importincia, porque a posse
de tal objecto concedia a quem o
trouxesse um enorme prestigio entre
0s povos seus subditos.

De uma outra vez, Nor Nalla des-
mascarou um velho maldio, especia-
lisado numa indiistria deveras origi-
nal e curiosissima pelo imprevisto,
como vamos demonstrar ;

O individuo em referéncia ia pro-
curar jovens colonos recentemente
desembarcados, dispostos a gastar
elevadas quantias e propunha-lhes a
cedéncia de uma prépria filha—
sempre a mesma— por avultada im-
portincia de compra. Essa rapariga,
esbelta, bem proporcionada de for-
mas e de rara beleza, era entdo ime-
diatamente entregue ao seu novo
possuidor logo apds a conclusdo do
negécio, o qual era sempre remata-
do por presentes que induzia a com-
prarem-lhe, para a verem satisfeita.

(Continua)
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PARTE

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
1]

Repartigiao dos Servigos Gerais

Secgiio do Expediente, Pessoal e Argnive Geral

O «Diério do Govérno», n.® 194, de 20 de Agosto de 1957,
publica o seduinte :

Jo@io Coelho de Vasconcelos Faria, condutor da explora-
¢iio desta Direcgio Geral — concedidos 30 dias de licenca
draciosa, nos termos do artigo 12.” do decreto n.° 19:478.

Anténio Pereira Pinto Bravo, arquitecto de 5. classe desta
Direcgéio Geral — idem, idem trinta dias.

Augusto Cesar das Neves, terceiro oficial desta Direccdo
Geral — idem, idem trinta dias,

O «Didrio do Govérno», n.* 198, de 25 de Agosto, publica
os seduintes despachos:

Anténio Marques Antunes, escriturdrio le 1,* classe do
quadro permanente — concedidos, nos termos do artido 15.°
do decreto n.® 19:478, de I8 de Marco de 1951, com comégo
em 10 do corrente, trinta dias de licenca por doenca por pa-
recer -médico, de harmonia com a portaria n.” 7:456, de 7 de
Novembro de 1932, (Séio devidos emolumentes).

Antonio Bergano Fialho Predo, Fiscal de 2. classe do
quadro transitéiio desta Direcciio Geral — concedidos trinta
dias de licenca draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.o 19:478,

Manuel Anténio Jidnior, fiscal de 2,7 classe do quadro
transitdrio desta Direc¢io Geral — concedidos vinte e oilo
dias de licenca graciosa, nos termos do artidgo 12.° do decreto
n.% 19:478.

O «Didro do Govérnos, n. 202, Il série, de 30 de Agosto,
publica os seguiintes despacos :

Emilio Barbosa Estdcio, terceiro oficial do quadro per.
manente — concedidos trinta dias de licenga draciosa, nos
termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:478,

Jo#io Exaltaciio Cunha, engenheiro civil de 2. classe do
quadro desta Direccio Geral — concedidos catorze dias de
licenga draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478.

Repartigdo de Exploragéo e Estatistica

0O «Didrio do Govérno» n.,° 196, Il série, de 25 de Aydosto,
publica a seduinte poriaria : -

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
da Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direcciio Geral
de Caminhos de Ferro, aprovar a liquidecdio da garantia de
juro da linha férrea do Vale do Vougda, apresentada pela Com-
panhia Portuguesa para a Construgc@o e Exploracéio de Cami-
nhos de Ferro, referente ao 2.° semestre do ano de 1936
(periodo decorrido de 1 de Julho a 351 de Dezembro do mesmo
ano), e que a mesma Companhia entre nos cofres do Estado
com a importincia de 26.839512(3) como liquidagdo proviséria
desta darantia, devendo ser rectificada depois de feita a medi-
¢do definitiva da linha.

O «Didrio do Govérno», n.% 198, de 25 de Adosto, publica
0% seduintes despachos:

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projecto de
1.° aditamento & tarifa especial n.,° 15 de grande velocidade,
referente ao transporte de automéveis para conducéo de passa-
deiros, proposto pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro. :

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n.° 27:663,

de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projecto de

1.° aditamento ao aviso ao publico n.° 251, modificando a re-
dacciio do segundo periodo do citado aviso ao piiblico, refe-
rente a armazenagem, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro, do Norte de Portugal.

Repartigao de Estudos, Via e Obras

O «Didrio do Govérnos, n.? 200, Il série, de 27 de Agdosto,
publica, as segduintes portarias :

Manda o Govérno da Reptiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com o
parecer da comisséio a que se refere o decreto n.” 19.881, de
22 de Maio de 1951, que seja aprovado, para efeitos do artido
7. do mesmo decreto, o projecto da paragem da Ponte do
Carro, na linha de cintura do Pirto, com as alteracdes cons-
tantes do mencionado parecer.

Manda o Govérno da Reparlicio Portuduesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, conformando-se com o
parecer da comissdo a que se refere o artigo 3.° do decreto
n.? 19:831, de 22 de Maio 1931, que seja aprovado o projecto
da segunda variante ao projecto de desvio da estrada nacional,
n.° 17-2.2 junto & ponte da Matamd, e bem assim o respectivo
or¢amento, na importincia de 50.861857.

!lr!igns Ceramicos da

Fabrica das Devezas, L.”

Tubos de grés e acessérios, azulejos,
bacias, estituas, vasos, colunas, cache-

pots, tijolos, barro refratirio e mosaico

62-Rua Vasco da 6ama- 66 --LISBOA
TELEFONE 23777

Jg NMostos-Vinhos
| VINICULTORES | Suisds, com 2 fabricacto des ¥

mais exigente e as disposicies regulmmentares ndo permitem
a venda de vinhos mal preparados e sem as caracteristicas da lei,

| As vindi estiio prowi E ne-

| ViNICULTORES! cessdrio  produzir spempre melhor,

| o Reidimetro Rollis 1

!, indieca SEM CALCULOS a quantidade de acido tartarico a adi”

i| cionar ®sos mostos para se obter uma fermentagio norma.
O aparelho indica as doses oficiais. Pregco 60 Es-
cudos. A' venda nas casas da especialidade e nas

grandes drogarias

Distribuidores; E. A RODRIGUES & C2, Rua da Prata, 146-Lishoa

Importante : — Consultas grétis sobre andlises, traiamen-
| tos, disposicdes regulamentares, etc.
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

405 HOMENS QUE EU MATEI

UBLICOU um didrio da manhi uma cronica a propdsito de um

livro gue apareceu recentemente nas livrarias de Londres, da

autoria do general inglés F. D. Crozier, autor de outras publicagbes
sobre a Grande Guerra.

Dois ou trés dias depois, a primeira piiina do didrio inseria a
gravara de Crozier, acompanhada da noticia do seu falecimento em
Valton-on-Thames, em Sarrey,

Ora acontece porém gue o auctor destes «Fcos e Comentérios»
tendo sido combatente da Grande Guerra nio pode deixar passar sem
reparo as afirmagdes miserdveis désse general que esquecendo-se do
auxilio que prestamos ao seu Exército e aos exércitos alindos, venha
nos ultimos dias da sua vida despsjar uma série de impropérios sibre
a acgdo do nosso querido soldado portugués na guerra de 914,

Nio ¢ hdbito nosso bater nos mortos, mas também nio é habito
nosso ficar-mops impsvidos e serenos quando aparecem certas afirma-
¢des que se fazem com o nico intuito do «sucesso de livraria»,

O titulo do livro em questiio é «Os homens que eu matei», des-
crito com certo desplante, onde éle actor, afirma ter mandado exe-
cutar mais de guantos soldados do seu exército e, éle priprio, exe-
cutado a sea bem parecer,

Mas a certa altura do livro — que nds nio lemos mas acreditamos
nas afirmagses do referide didrio — inclue o morto ster mandado a
sua infantaria metralhar os soldados portugueses que fugiam em de-
bandada no dia 9 de Abril de 1918+ assestando contra éles todas as
metralhadoras dos regimentos a seu comando, para conter a onda —
segundo éle préprio afirma.

Sio vinte anos gue jd passaram, mas nio impede gque, de tantos
i oficiais gquae colaboraram na Batalha de 9 de Abril, apareca alguém a
dizer de sua justia e manifestar so Exército Inglés o nosso profundo
desg pelo agradeci to com gue um dos seus generais mimoseia
o esférpo dos portugueses na Grande Guerra,

Diz o diirio da manhd que ¢ demasiadamsznte cedo para qus se
faga a histéria da Grande Guerra, mas nds estamos convencidos gue

guantos mais anos passam mais infrujices se arranjam e os inventores
de faganhas aparccem aos centos e possivelmente aos milhares,

Depois do ataque dos alemiis ao sector portugués no dia 9 de
Abril, a imprensa francesa e até a inglesa prestaram justica ao Exér-
cito Porfugués valorisando o esfirgo do soldado portugués que tanto
se sacrificou para manter o prestigio dos nossos antepassadas,

E preciso que aljuém em nome de Portugal faca ver ao Exército
Inglés o nosso descontentamento pelas infamias do morto e exija um

O MINISTERIO DA GUERRA
E OS SEUS 201 ANOS

S notas que se vio seguir sio respigadas da lista de antiguidade
dos oficiais do Exército, volume anual, publicado agora relati-
vamente a 1936 :

a«Desde 28 de Julho de 1736 (hd duzentos anos) data em que
foi criada a secretaria de Estado da Guerra, tém ocupado éste cargo
piblico 211 secretirios de Estado ou Ministros. Nos primeiros cin-
quenta anos ocuparam esta secretaria Marco Anténio de Azevedo
Coutinho, primeiro secretirio de Estado da Guerra, durante 15 anos
seguidos, depois Sebastiio José de Carvalho Melo (mais tarde Conde
de Qeciras e Marqués de Pombal) durante 5§ anos, a seguir D. Luiz
da Cunha Manuel, durante vinte anos e Martinho de Melo e Castro,
Visconde de Vila Nova da Cerveira e Luiz Pinto de Sousa Coutinho.

Nos tltimos cinquenta anos ocuparam a pasta da Guerra, até se
chegar ao sr. dr. Oliveira Salazar, 91 Ministros dos quais 16 depois
do 28 de Maio.

Durante o ‘regime liberal foram o Duaque da Terceira ¢ Fontes
Pereira de Melo os Ministros que mais se demoraram no poder, res-
pectivamente 4 anos e 1 més ¢ 5 anos e meio, e na Repdblica foi o
general Norton de Matos quem durante mais tempo seguido ocupow
a pasta da Guerra, 2 anos e 5 meses».

A ODISSEIA DUM TOCADOR DE BOMBO

EGUNDO relata o nosso presado camarada O Século uma das

bandas dum regimento de infantaria de marinha da Armada

Real Inglesa, pertencia Frank Taylor, de 38 anos. Tocava bombo e,
pelo que parece, com um amor gue o arrastou i morte, :

H4 pouco, o pobre homem caiu doente — coisa grsve pois fez
duas operacdes.

Congeguin, porém, escapar & morte que andara vizinha da sua
cama de enfermo e apresentou-se no quartel. Como estava enfraque-
cido, por tio grave enfermidade, resolveram livri-lo do péso do
bombo, confiando-lhe uma flauta e um clarinete. Foi como se uma
martelada pesadissima caisse sébre a sua cabegn, Habituado ao péso
grande do bombo, nio se que o d assim, de cate-
goria. Passou a andar triste e, ha dias, o desgracado apareceu enfor-
cado, porn migua ser superior is suas fdrgas.

A HISTORIA DUM RELOGIO

£

NUNCIA-SE que o relégio astronémico da Catedral de Estra-

burgo, que desde a sua instalagiio atraiu a esta cidade mais de

cinco milhGes de visitantes completa o seu centéssimo aniversirio,
no préxime ano,

do em 1838, o célebre relégio di horas, indica as festi-

Inaug

inguérito ds afirmagdes désse pedago de carne empudrecida que d
& terra eternamente para prestigio e honra do Exército de Portugal.

AS DESFOLHADAS

ECENTEMENTE  aparecem nos jornais uma gravura de «Um
curioso aspeeto de uma desfolhada no Algarver. Nessa gravura
P cinco rapazinhos bem engravatados, tocando um deles harmd-
nio e umas oito meninas com toiletes mais préprias para bailes do
que para uma desfolhada, a nio ser que no Algarve as desfolhadas
exijam um luxo como o que apresenta a fotografia publicada. Talvez
houvesse troca de legenda na gravura ou entio fdsse a desfolhada
numa priia do Estoril.

INVASAO DE BORBOLETAS

iluminagio eléctrica tem uma série de atractivos que nos faz,
por vezes, surpreender,
E assim, supde-se que devido 4 sua intensidade apareceram sdhre
n praga da Repiblica, em Fafe, milhares de borbolétas pequenas, que
dadeira nuvem e muitas das quais cairam mortas;

&m uma v

vidades religiosas e civis, as horas a que o sol e a lua nascem e se
poem, os eclipses e a média das revolugies de todos os planetas.
Estas indicacies sio feitas por meio de figuras aleddricas, e ao meio
dia, aparecem os 12 Apdastolos, que ajoelham aos pés de Jesus Cristo
enguanto o galo canta trés vezes.

Este relégio & considerado uma obra prima de mecinica, e é o
terceiro instalado na Catedral. O primeiro relégio foi ali colocado
em 1352 e prestou servicos durante 200 anos, no sérulo XVI foi
substituide por um novo relégio astronémico que ali se manteve mais
de 330 anos até que o actual, veiu por seu turno, substitui-lo também.

A GUERRA REPETE-SE?

*ACTION FRANCAISE admite a hipd pela d brada
pena de Charles Maurras, que a Guerra de 1914 deve repe-
tir-se ainda aste ano. ;
Oxali que a precisio fatidica daquele jornalista nio passe dum
sonho, visto as na¢ies estarem todas a trabalhar para a Paz — diplo~
maticament? falando, , .
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COISAS DO ORIENTE

Sol Nascente, publicou num dos seus dltimos nimeros o se-
guinte curioso éco:

«As recentes declaragies do imperador do Japio e de outras per-
sonalidades oficiais daguéle império oriental, sio as miais esperanco-
sas no que respeita & manutengio da paz no Oriente, porque todas
as afirmativas exaltam a mais terna vontade pacifica e traduzem a
viva esperanca de que o mal bélico serd arredado sem demora. Liamos
com a maior satisfacio as noticias que as Agéncias a tal propésito
nos transmitiram quando, no mais aparatoso dos especticulos, depa-
ramos em foto de jornal, um grapo de criangas e mulheres, :xercitan-
do-se no inocente jdgo de disparar metralhad d
era no Japdo. Nio acreditamos nas palavras que haviamos lido — e

Vimos a 1

doutra vez se nos apresentou licido o contraste entre o que se diz ¢
o gue se faze,

Palavras leva-as o vento, segundo o velho rifdo, mas os factos
sio factos...

Haja em vista o vuleio que estd lavrando na Chinal
CUIDADO COM AS CRIANGAS!

SOBRE a protecgio i crianca o nosso presado colega Jornal de
Noticias, do Pérto, inf que no Cong de Pr ¢ho &
Infancia, realizado, hé dias, em Paris, Portugal foi significativamente
elogiado.

Segue a transcrigio. com a devida vénia:

«Portugal ¢ dos paises que possuem uma das melhores legisla-
cies do mundo de proteccdo & infincia, Alguns or de grand

Oza, bem. Embirramos com éles, por todos os motivos. .. e mais
um. k

Sic uma cega-rega intolerdvel, com o0s narizes de cera j& irritan-
tes das naus, das caravelas, das descobertas e conquistas, do espadei-
rio do Condestivel, da cruz de Cristo, das barbas de Dom Joio de
Castro, dos dinheiros de Afonso de All dos salgueirais do
Mondego, ete., ete..

Nés temos um grande respeito pelas naus e pelas caravelas, mas
achamos que estas sagradas recordagies histéricas nio sio para andar

em fadunchos de pataco.
O sr. Cruz e Sousa tem misicas de sabor popular realmente inte-
Al , cheias de cbr, de vida, de movimento.
Nio lhe negamos 2sse valér.

Mas, pelo amor de Deus — que deixe as naus e as caravelas!

Quanto aocs outros fadistas, do Solar da Alegria, da Jansen e de
outros cafés e cervejarias — dizem-nos agora gue as suas cantigas sio
fados. .. modernizados ou estilizados.

Estilizam os fados como o Francis estiliza as dangas.

DPois entio, que os vio estilizar para outra freguesia. E qua cha-
mem © que quizerem a essas pecegadas,

Mas fados... nio. Absolutamente, nio ! -

Uma excepgio & regra. Quvimos, ontem, pelo Rédio Peninsular,
alguns fados deliciosos cantados por Berta Cardoso,

Esta cantadeira, em alguns dos seus fados, muito bem. Muitis-
simo bem.

Fadista, a valer, em alguns fados. Alma, sentimento, tradigio. . .
E sem alexandrinos!

Receba Berta Cardoso 0s nossos aplausos — assim como alguns
outros cantadores e cantadeiras que continuam a respeitar a tradiciio
do verdadeiro Fado, nio o deturpando nem inando com d

que tém tanto de estipidos como. de irritantess.

capacidade moral e de aasmtancin sio a cipula désse grande edificio
social e em publicagBes est de temos visto as melhores
referénecias a nossa obra de auxilio & infincia. No Congresso gue
acaba de realizar-se a obra portuguesa foi posta em destaque e a me-
lhor solugio pedagégica do Congresso saiu da iniciativa da delegacia
portug C 1 ¢Ges de valor internacional
que a pouco e pouco vai conguistando. Entre nés o problema da pro-
tecgio & infincia ¢ um caso de coragiio que todos sentimos e abraga-
mos»,

s estas manif

A Gazeta regosija-se, sinceramente, com o triunfo de Portugal
no Congresso de Paris,

De facto a ecrianga, no nosso pais é creada num semi-abandono,
faltando & maioria a necesséria protecgio, sob os pontos de vista da
higiene e da moral. E dahi a populacio portuguesa sér fraca — mas
sempre forte para a Guerra...

SEMPRE O FADO
PUBLICA o jornal Repiblica uma cantilena enorme a propésito

dos fados do sr. Cruz e Sousa.
E principia assim :

«Pregunta-nos um leitor por que é que embirramos com os fados
patriéticos do sr. Cruz ¢ Sousa,

Ora aqui eaté,

Tanta conversa para fazer um réclams eapecial a uma cantadeira
de fado moderno.

Esta percebido.

OS RAPTOS ESTAO NA MODA!

M Chicago, um rapazinho de dois anos, filho dum riquissimo
hoteleiro, foi raptad bilista, mesmo na frente

da sua miii, quando brincava nos jardins de sua casa. Nao obstante

por um t

o8 gritos da mii, o sutomével desapareceu com o rapazinho e a fami-
lia receben puuco depois um pedido, pelo ielefone, de cinco mil do-
lars. A Policia declara que é o mais ousado rapto que se tenha feno
em pleno dia.

ESTE NUMERO FOI VISADO

PELA COMISSAO DE CENSURA

—_—
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Querels dinheiro?
JOGAI NO

S,

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Setembro de 18087
ARV
0 rendimento dos caminhos de ferro portuguezes

Da leitura dos excellentes elementos estatisticos dos ca-
minhos de ferro do continente, relativos a 1896, publicados
pelo nosso collega e distincto engenheiro o sr. Joaquim F, de
Pogas Leitdio, e aos quaes ja se fez refirencia no n.° 231 d'es-
ta (Gazeta, resulta, 4 primeira vista, uma impressdo pessi-
mista.

Mostra, effectivamente, o mappa n.” 18 que o rendimento
kilometrico total de toda< as linhas de interesse deral tem di-
minu'do sensivelmente desde 1877, em qu- foi de 2:723%962
réis até 1896, em que desceu a réin 2 490824,

O rendimento minimo foi de 2::55$317 réis em 1894, no-
tando-se, felizmente, em 1895 e 1-96, uma tendencia para a
-subida.

Mas, contra a cspectativa geral, a diminuicdo de rendi-
mentos provém das linhas exploradas por companhias. E o que
se v& nos meppas 19 e :0. Este ultimo, relativo 4s linhas ex-
ploradas pelo estado, dd em :

1877 1.617$686
180 o 3ie s e 1.8285161
1885 . & e e 1.894$460
l?ﬂ R ey 1.905$359
1808 =y e, 2.1455146

Néo se segue, porém, que todas as linhas edministradas
por companhias tenham tido diminui¢@o. Assim as linhas Leste
e Norte deram em :

I8 T o e s el S G 5.7008902
3B, . . .. e e . . 5.8708425
1886 . . & i . 0 . s . 4,206§884
N s S I s 5 5858472
L R T 5.0608651

A linha de Lisboa a Cintra e Torres Vedras teve uma di-
minuicdo forle, pois passou de 4 (458841 réis em 1889, a
5.0258944 réis em 1894, Em 1896, porém, o rendimento d’esta
linha jd subiu a 3.7508914 réis.

As outras linhas da Companhia Real tiveram maiores ou
menores augmentos de receita, excepto o ramal de Caceres e
a Beira Baixa,

Onde se encontram rendimentos progressivos mais anima-
dores é nas linhas do Minho.

Apresentamos no seduinte quadro os rendimentos dos ca~
minhos de ferro do Minho e Bougado a Guimaraes desde
1894 até 1896 :

Minho Bougado
12 R 2.418§726 1.257§230
1886, - o 4 2,249%275 1.240§195
1886 . . - 2,4108896  1.347$256
1887 . A 2.525$310 1.516§581
1888 «+ + 4+ . . 2.161$538 1.6548824
1889 . . 2.686§145  1.6B5§387
1890 . 2.4425625 1.7208980
1891 . 2,675§242 1.791$952
182 . . . 2.6718150 1.8698567
1895 . . . . 2.824$480 1.8568938
1804 v s . 2.844$875 ' 1.847§795
1885 . . . . 2.935§856 1.0688219
186 + o+ o . 5.117§557 2,088,810

Note-se que o caminho de ferro do Bougado a Gui-

ESTABELECIMENTOS

Manoel A. F. Calado 4 C.°L."
Telefone 26123 — LISBOA —Largs do Corpo Sonto, 21

Drogas, Tintas e Productos Quimicos

D2pistivios Gerais dos Productes «Pearson»

Creolinas «Pearson» — O melhor
desinfectante, indispensdvel em
todas as casas. / Creolina «Pear-
son» — Paco-Creolina — Sanita-
rios sabonetes de creolina «Pear-
son», poderosos e unicos para
a higiene dos animais, estdbulos,

cocheiras, etc.. ——

Fabricantes dos Alvaiades
POMBA—VIRIATO —RECLAME

Os melhores do mercado

Y (R I U R e

mardes é de via de 1m0 e tem apenas 34 kilometros de
extensio.

No quadro precedente quasi passa desapercebida a crise
por que tem passado o paiz.

Pergunta-se : que mais se péde exigir de um caminho de
ferro?

Xavier Cordeiro
Linhas portuguezas

Pessoal da Companhia Real — Foi nomeado chefe da
reparticio do servico de pessoal da exploragdo estabelecida
pela ultima reorganizac@io dos servicos da companhia, o sr.
Emilio Cachelizvre, filho do antido chefe do servigo de Via e
Obras, fallecido. A nomeag#o adradou a todos, porque recahiu
n'um empredado digno e estimado por todos.

— Em ordem da direccéio foi louvado o pessoal que tomou
parie no servico especial que se realizou para Queluz-Bellas
nos dias 29 e 30 do mez passado. O elogio ¢ merecido por-
que, epesar das condigdes difficeis em que se fazem para
aquella estacdo, n’esses dias, numerosos combéios cheios de
passageiros, ndo houve a menor irregularidade ou desgosto.

Trabalhos de pontes — Nos ultimos mezes teem sido
substituidos os seguintes taboleiros metallicos em pontes das
linhas de leste e norte :

Ponte do Rouxinol, de 77,24 de abertura; Armazem, de
7,24; Mondego Novo, 6 vdes de 31™; Torre das Vargdens, 2
viios de 51™; Mondego Velho, 3 vios de 51™. No viaducto de
Esgueira substituiram-se mais 6 tramos, restando apenas um
tramo para a conclusdo de todo o taboleiro.

Na ponte do Tejo, activa-se a construcgdo dos rilares n.?
5 e 3 procedendo-se actualmente & construccéo do 4.° pilar.




