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A C. P., concessiondria da carreira Barreiro-Porti-
mdo, a-fim-de melhor servir o enorme publico que
utiliza &ste servigo, resolveu alterar o hordrio a partir
do préximo dia 22 de Agosto.

Desta forma a camioneta que hoje parte de Porti-
mao as 8,15, chegando a Lisboa as 18, partird as 11,20
e chegard ao destino pelas 20,50. Isto facilita muito
em Portimido as ligagdes para Lisboa aos passageiros
procedentes doutros pontos do Algarve.

Desaparece a demora em Santiago do Cacém, re-
servada para almogo (40 minutos), evitando-se assim
uma perda de tempo bastante incomoda para quem
ali ndo almocava.

A C. P. ndo se poupa a esforgos no sentido de
melhorar os seus servigos de camionagem, quer estu-
dando os hordrios que melhor podem servir o publico,
quer aplicando nos mesmos servicos carros devida-
mente apropriados ao fim a que se destinam, como-
dos, limpos e de absoluta seguranca como é ficil de
constatar,

PRAIA DA ROCHA
CALDAS DE MONCHIQUE

Servindo estas duas lindas estincias de turismo
acaba a C. P. de inaugurar uma carreira de conforti-
veis camionetas, que no seu trajecto, através da pito-
resca serra de Monchique, proporciona aos passagei-
ros um dos mais belos panoramas que a natureza nos
apresenta.

A estrada, recentemente construida, segue serpen-
teando, até atingir os 900 metros de altitude maxima
da verdejante provincia do Algarve. A seguranca na
carreira é absoluta, tanto pela qualidade do material
circulante e pessoal, como ainda porque todo o tra-
jecto estd devidamente sinalizado e protegido por for-
tes esticadores de aco e cimento armado.

A serra visitada por poucos, por até agora nio ter
existido qualquer espécie de transportes regulares e
econdémicos, passard certamente a ser apreciada como
merece, atendendo a que a suavidade do clima naquela
serra € qudsi permanente.

Esta Carreira liga na estacdo de Santa Clara-Sabdia
com os combdios ripidos do sul, os quais se efectuam
no sentido ascendente ds quartas e sibados e no sen-
tido descendente 4s quintas e domingos.

Desta forma estid resolvida uma das maiores difi-
culdades quem, quer para repouso, quer para cura,
tenha necessidade de se deslocar 4s benfazejas termas
de Monchique, ou que simplesmente deseje apreciar
panoramas lindissimos e emocionantes.
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deficiéncia de esclarecimentos (para mais, em

confronto com os anteriores) dos quatro rela-

térios que a Comissdo Administrativa da Com-
panhia do Norte atirou de uma vez para ptiblico, tendo
tido trés guardados de um a trés anos, talvez para
melhorarem, come o vinho, pelo envelhecimento.

Pouco ganharam, se é que udo deram em vina-
greira; turvos, pelo menos, ficaram. .

Nao hd meio de saber por eles o que se dispen-
deu em cada Servigo: despesa global da exploragio e
¢ tudo. Porque se suprimiram os quadros estatisticos
dos relatérios anteriores? Quis-se porventura evitar
confrontos de niimeros, que mostrassem reducdes
descabidas de gastos de conservagio, deixando-os,
a-pesar-de urgentes, como se confessa, para futuro
incerto ?

Porque se nao aplicou a esse objectivo inadidvel
parte dos 2.500 contos facultados pelo Govérno? Por-
que se ndo procurou obter a compensa¢do dos déficits
da linha do Tamega, em vez de os aceitar passiva-
mente, capitulando perante os preceitos absurdos e
iniquos do contrato de arrendamento sem pugnar
pela equitativa execugdo dos que atenuariam os efeitos
de aqueles?

Mistérios !

Porque se ndo fez referéncia alguma a venda de
12.000 acgdes ao Estado?

Por ser acto de geréncia corrente ?

Também a ela pertence a famosa conversido e au-
mento da emissdo derivados do Decreto n.° 27.570,

PUS em relévo no artigo anterior a lamentdvel

" de que o Relatério de 1936 d4 conta, alegando a con-

vocacdo feita da Assembléia Geral na data em que o
Relatério foi concluido.

Pois nio interessava i Assembléia saber como,
para qué e por que preco tinha sido alienado um lote
considerdvel de acgdes em carteira, que ia influir de-
cisivamente na sua composicdo e tornar a Compa-
nhia pertenca do Estado ?

Mistérios e mais mistérios!

Deixarei porém &sses casos relativamente mintis-
culos para analizar as propostas distribuidas aos accio-
nistas da Norte e ji votadas com alteragdes, come-
cando pela mais importante, inteiramente desacompa-
nhada de qualquer explicagio ou justificacdo. Para
qué, se era caso ji decidido, e assente que as 12.000
pertencentes ao Estado iam representar a comédia de
sancionar, esmagando sob o péso da sua maioria,
absoluta, os votos dos raros accionistas que desejas-
sem proceder com conhecimento de causa ?

E preciso observar que desde que se acentuaram,
sob diversas formas as hostilidades contra o meu sau-
doso amigo Eduardo Pldcido, nio tive ilusdes dcérca
do desfecho.

Nao deixei por isso de pugnar pelos direitos inau-
feriveis e imprescritiveis da justica e da verdade, tanto
quanto era possivel.

Agora, menos que nunca, tenho ilusdes apds o
termo do triste episddio.

Importa porém que &sses factos fiquem registados
na histéria acidentada dos nossos caminhos de ferro
e convém para isso recordar a tragos largos os ante-
cedentes,

ey

As Companhias da Pévoa e Guimardis construi-
ram, sem subsidio do Estado, perto de 120 quiléme-
tros de linhas, de que tinham concessio por prazo
indefinido, salvo o pequeno trégo de Guimariis a
Fafe.

Depois de minuciosos estudos, pareceres e actos
governativos, fundiram-se e formaram a Companhia
do Norte, com a qual foi celebrado o contrato de 8
de Agosto de 1927, derivado de decretos leis e que
ficou sendo a lei especial, de igual forca juridica,
reguladora das concessdes da Companhia. S6 po-
dia ser alterado por livre acérdo das partes contra-
tantes.

Além das linhas em exploragdo, abrangia a con-
cessdo os novos trogos da Trofa & Senhora da Hora,
da Boa Vista & Trindade, da Pévoa, por Espozende,
Barcelos e Braga, a Guimarais.

Dessa concessdio era conexa a obrigagio do alar-
gamento, para 1 metro, da linha da Pévoa e da cons-
trucio do pequeno tr6¢o do Lousado A Trofa em
leito independente do da linha do Minho.

Era garantido o complemento da anuidade-juro de
9 ¢/, (mudado posteriormente por contrato adicional
para 71/: %) e amortizagdo — ao custo da construcio
das uovas linhas. Formariam as receitas liquidas um
bloco, do qual sairia préviamente a anuidade das anti-
gas obrigacdes (cérca de 54 contos) e o dividendo de
10°/, a 1.000 contos de acgdes, correspondentes ao
capital primitivo. O saldo encontrava-se com os en-
cargos das novas obrigacdes para determinagio do
complemento adiantadn pelo Estado.

Todas as concessdes findariam em 28 de Agosto
de 2017, ao cabo de 90 anos.
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Influenciados pela acusacio apaixonada de ser ex-
cessivo o custo das linhas e pelo optimismo entio
reinante dcérca da evolugido econdémica (estava-se em
1927) o Ministro das Obras Piblicas e o Administra-
dor-delegado da Companhia concordaram em reduzir
a 17.500 a base da garantia da linha da Trofa a Se-
nhora da Hora.

Segundo registam os considerandos do Decreto
n.” 16.505 de 18 de Fevereiro de 1920, a Companhia
prontificou-se a custear parte da construgio com o
capital proveniente da emissio das accdes. O orga-
mento, que fazia parte integrante do projecto e com
éle fora aprovado, elevava-se a 22.500 contos, mas a
Companhia sé levantaria mediante a emissio de obri-
gacoes 17.500; os 5.000 contos restantes seriam obti-
dos por accgoes.

Do mesmo modo se procedeu com o tro¢o da Boa
Vista 4 Trindade, cujo orcamento aprovado era de
16.000 contos. Reduziu-se a 12.000 contos a parte
custeada com a-emissdo de obrigacdes e ficou a cargo
da Companhia a obtengdo, por outra forma, dos
4, contos restantes. O edificio da estagdo ficou sem
garantia.

- Eram pois 9.000 contos que esta se obrigava a
pedir ao capital e ac¢des. Era muito e as dificuldades
eram inevitdveis se as circunstincias piorassem como
de facto sucedeu poucos anos depois.

Além disso, foram aceites os coeficientes legais de
exploracdo para efeitos do cilculo da anuidade abo-
nada pelo Estado de 0,8 para a primeira das duas
linhas e 0,4 para a segunda, o segundo dos quais era
exiguo.

O capital accdes foi sucessivamente elevado de 500
a 1.000 contos e 5.000 contos.

de notar que além da parte do custo da cons-
tru¢Zo das novas linhas, tinha a Companhia de alar-
gar a via e material da Pévoa e concluir a segunda
via entre a Boa Vista e a Senhora da Hora sem ga-
rantia.

Fora-lhe incluido nas concessdes o prolongamento
da Pévoa a Braga e Guimarais, mas tencionava a Com-
panhia pedir que se substituisse o trd¢o de Espozende
a Braga pelo de Braga aos Arcos e obter a concessdo
de Espozende a Viana, com a exploragdo da linha de
Viana a Ponte da Barca, que o Estado construia.

O Decreto n.° 18,993 de 1 de Novembro de 1930
aprovou o projecto de Pdvoa a Fido, mas limitou a
10.455800 a base da garantia, tendo a Companhia que
angariar por outros meios a diferenca para a cifra
total do custo, segundo o orcamento aprovado.

% *» *

Ao encargo que lhe foi judiciosamente imposto de
construir o troco de Lousado i Trofa, independente
da linha do Minho, acabando-se com uma sujeicdo
inadmissivel, a ndo ser proviséria,.para as duas linhas,
correspondeu a concessdo de garantia de juro e amor-
tizagdo pelo Decreto n.° 12,988 de 23 de Dezembro

de 1926. Ficava pois assegurada a obtenc¢do do capital
preciso para tio necessirio e importante melhora-
mento, que dava lugar 2 inteira liberdade de explora-
¢do de uma linha verdadeiramente suburbana de tal
valér desde o Porto até Guimariis sem as sujeigdes
actuais.

Foram feitos virios projectos conforme as indica-
¢oes da Direcgdo Geral, sem a Companhia lograr a
aprovacgio definitiva. Posteriormente dir-se-ia que era
o Lethes e ndo o Ave que a linha transpunha. Tudo
ficou esquecido e pode-se dar o facto incrivel, verda-
deiramente criminoso de se renovar a ponte da via
larga sem aproveitar o ensejo para cumprir o pre-
ceito legal e tornar independentes as duas linhas!

R AR

Vieram os anos de crise; crise geral e concorrén-
cia automdvel favorecida pela falta de legislacdo ade-
quada. Niao esmoreceram por isso as esperancas e
a confianga de Eduardo Plicido no futuro. :

Tinha diante de si um recurso valioso: a possivel
conversio das obrigagdes justificada pela baixa de
juro, que poria 4 sua disposicdo mais 12.000 contos.
Havia o ensejo de colocar ao par as accdes em car-
teira, tudo o que somava 16.000 contos.

A reforma do contrato de arrendamento da linha
do Tamega, inspirado nas suas condicdes por con-
fianca excessiva e a esperan¢a de vér em breve pro-
longada a linha além de Celorico, pelo menos até o
coragio da regiio de Basto, quando nido viesse pelo
Ave ligar-se 4 de Guimarais, desanuviaria o horizonte
por ésse lado. Além disso o procedente da Compa-
nhia Nacional impunha o pagamento, pelo Estado, de
70 °/, dos déficits j4 apurados.

Finalmente a reforma da Caixa viria diminuir um
dos pesados encargos da Companhia.

As linhas da Pdvoa e de Guimarais trazidas ao
coragio do Poérto, dariam lugar a aumentos de tri-
fego acima de téda a espectativa,

Explica-se, pois, num homem de acgdo e de vistas
largas, a tenacidade e confianga no futuro, que lhe
confirmaria porventura as previsdes optimistas. Pude-
ram mais as quadrilhas que lhe sairam ao caminho e
o espirito chinés (perdde-nos a China!) de certas re-
gides!!

*

*® *

Para findar éste estudo necrolégico importa exa- .
minar a reforma das concessdes proposta pela Comis-
sdo Administrativa ao Govérno e depois de aprovada -
por éste, sancionada no similacro de Assembléia
Geral. :

*

* W

Nem sombra de justificagdo foi apresentada 4dos
accionistas s6bre matéria de tanta ponderacio. E caso
nunca visto.

Excluiu-se da concessio a linha da Pévoa por Es-
posende, Barcelos e Braga a Guimariis. Quem indem-
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nisa a Companhia dos 430.176500 gastos em estudos,
que figuram no seu activo e que pelo contrato de 1927
era a obrigacdo a fazer?

Acrescenta-se o ramal de Leix0es as pedreiras de
S. Gans, que pertencia ao porto de Leixdes, o qual
era permitido 4 Companhia utilizar para o trifego
geral, sem prejuizo do servigo privativo das pedreiras.
Cessa essa autorizagdo (Base 7.%), mas nenhumas cldu-
sulas se estipulam para a concessdo, salvo a duragio
desta.

Se a linha é concedida sem reservas, cessam os
direitos da junta auténoma dos portos. O transporte
de pedra é incorporado no trifego geral e pago se-
gundo tarifa a estipular.

Nenhuma restricdo se faz também relativamente ao
material circulante existente para ésse servigo especial.

Em que estado de conservacdo se recebe a linha?

A quem incumbe a sua renovagio ?

Que encargos novos resultam, para a Companhia,
dessa concessdo e como ocorrer a éles?

 * .

As linhas antigas mantém-se sujeitas aos preceitos
do contrato de 8 de Agosto de 1927, que asseguravam
o pagamento da anuidade das antigas obrigagoes e do
dividendo das primitivas acgdes, retirados da receita
liquida global. Feita essa dedugdo, contribuiam as
antigas linhas para os encargos das que avolumariam
o seu trifego.

Vieram porém os contratos adicionais de 14 de
Margo de 1929 relativo ao trégo da Senhora da Hora
a Trofa e de 28 de Janeiro de 1930 icérca do da Boa
Vista & Trindade, isolar das outras linhas a economia
désses trogos para efeitos de garantia de juro, pois se
preceituava e explicitamente que para ésse efeito se-
riam somente consideradas as receitas préprias dos
novos trogos. Déste modo ficariam livies as das anti-
gas linhas, e seriam notavelmente acrescidas logo que
as novas entrassem em exploragdo. Podia assim con-
tar a Companhia com disponabilidades para os encar-
gos de melhoramentos, como eram o alargamento da
via dd linha da Pévoa, a conclusio da segunda via
entre a Boa Vista e a Senhora da Hora.

Nésses dois contratos estabelecendo-se os coefi-
cientes de exploragdo de 0,8 e 0,4 para os dois trogos
garantidos em vez de despesa efectiva.

A base 6.* das modificagdes estatue o coeficiente 1,
o que beneficia a Companhia. Toma para base da
garantia da anuidade wo capital empregado na cons-
trucdo conforme o0s orgamentos aprovados peio Go-
vérnor. Ora os orgamentos foram respectivamente
22.500 e 16,000 contos e o Decreto n.° 16.505 de 18
de Fevereiro, ao reduzir a 17.500 contos a base da
garantia, declara nos considerandos que a Companhia
se prestava a custear parte da construgdo com o capi-
tal acgdes.

A cifra do orgamento—a que foi sensivelmente
igual o custo da construgdo — decompds-se em duas

parcelas: uma, base da garantia do Estado, outra, en-
cargo da Companhia.

O mesmo para o troco da Boa Vista 4 Trindade,
cujo or¢amento é decomposto em duas parcelas and-
logas de 12.000 e 4.000 contos.

Segundo a redaccio da Base 6.* a garantia com-
preende todo o custo de construcio conforme os orca-
mentos aprovados; passa pois a ser respectivamente
22,520 e 16,000 contos. Ndo seria isto que se teve em
mente, mas é o que 14 estd explicitamente na Base.

Por outro lado, o Decreto lei n,° 27.570 de 15 de
Margo ultimo, que autorizou a conversio das obriga-
¢oes existentes concedeu a emissio de 458.927 obri-
gacoes, de 5 °/,, das quais se destinam 3390.000 para a
troca pelas existentes, declarando-se no art. 3.%, § 1.°
que o Estado garante a anuidade, nio a toda a emis-
sdo, mas as que a mesma substitue.

Ndo me cansarei de frisar esta restrigdo, embora
na assembléia geral a Comissdo declarasse terminante
que a garantia era para toda a emissao. O que vale
nido sdo declaragdes verbais de ocasido. Temos trés
cifras discordantes que importa aclarar: a do Decreto
27.580, que restringe a garantia as 339.000 obrigagoes
rocadas; a declaragio verbal oficial de que é dada
as 469.000; a Base 6.* aprovada pelo Govérno, que a
estende ao custo de construgdo conforme os orcamen-
tos aprovados.

Qual é a cifra verdadeira e efectiva? Com que
podem contar os crédores que recebam 60 °/, em
obrigagoes do lote das 130.000 ?

* * *

A Base 3.% da proposta distribuida inclue nas linhas

concedidas 4 Companhia seguinte :

f) Vale do Tamega

Ora, essa linha, segundo a classificagio feita pelo
Decreto com forga de lei de 1930, que aprovou o
plano geral da réde ferrovidria, vai da Livracdo as
Pedras Salgadas pelo Arco de Baulhe, onde se liga
com as linhas de Basto e do Ave e por estas com a
de Guimarais em Canigos para assegurar a continui-
dade da via estreita.

Estd arrendado 4 Norte o troco da Livragdo a Ce-
lorico e em construgio pelo Estado o prolongamento
até Arco do Baulhe.

Era natural que, por arrendamento ou concessdo,
esse trogo ficasse entregue 4 Companhia e assim se
depreendia da proposta. Pois no préprio acto da
assembléia geral, acrescentou-se a seguinte restricdo :
excluidos os eventuais prolongamentos!

‘Eventual, um trdgo em construgio ?!

Concedem-se a uma empresa os 30 quilometros
que explora por arrendamento e exclue-se o trico
que dentro em pouco se lhe seguird, bem como a
eventual ligagio de Bisto e Ave com a sua linha de
Guimardis ! ?
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Em que condi¢des ¢ feita a concessdo désse trogo
isolado, cujos déficits de explorag@o somaram 1.705
contos, desde o inicio de 1028 ? Estatuem-no as Bases
8% a 115 a primeira das quais anula o contrato de
arrendamento de 1028 e fez desistir a Companhia de
juizos arbitrais, mediante os quais receberia do Estado
cérca de 1,200 contos para compensagio de 70 °/, dos
déficits ?

Como se compensa ésse confisco de recursos,
quando a equidade pedia a indemnizacdo pelos déficits,
estranhos a vontade e ac¢io da Companhia?

As Bases 0.* e 10.* tornam-na responsivel pelo’

material circulante, que poderd utilizar livremente em
qualquer linha.

E como se compensa financeiramente futuros dé-
ficits, alids inevitaveis ?

Transcrevamos a Base 11.%:

Base |l.*— Para que a linha do Vale do Tamega,
o Estado garantird ¢ Norte a cobertura dos déficits
anuais de exploracio, até o limite duma despesa por
trem gquilémetro igual @ média dos iltimos 5 anos
anteriores, reservando-se o Estado o direifo de se in-
demnizar pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses das responsabilidades que assume, caso
dquela Companhia eaiba pelos contratos em vigor qual-
quer responsabilidade nos referidos déficits.

Responsabilidades da C. P. que se exonerou do
arrendamento das linhas de via estreifa pelos contra-
tos de 1928, em que o Estado outorgou também!!
Nio as aceitard e fard bem.

A garantia do custo do trem quilémetro pela mé-
dia e confusa e defeituosa. E essa média relativa a
linha do Tamega ou é a do conjunto das linhas do
Norte ?

Os relatérios dos iltimos 4 anos publicados pela
Comissio, omitem vdrios mapas essenciais dos rela-
térios anteriores e entre éles os da receita e despesa
por trem quilometro com destringa de linhas conce-
didas e arrendadas. :

Vé-se no relatério de 1932 que ésse custo foi res-
pectivamente de 8570 e 12508.

O relatério de 1936 reune em mapas os resultados
dos 4 anos e dd como custo a média geral do trem
quilométrico, em 1032, 8504,

Esse custo em 1937 deve subir por causa do enca-

recimento dos materiais e sobretudo do carvio de .

modo que a média de 5 anos serd inferior 4 do tiltimo
ano,

Pois ndo seria mais razodvel tomar as despesas
efectivas do ano e chamar a si o déficit o Estado que
cobra o imposto e lucra com o afluxo de trifego a
linha do Douro ?

E como se ocorre is necessidades da renovacgio
da via que porventura haja ou aquisicio de material
que torne a exploragdo mais econémica? Vejamos a
base final.

Base 12.*— Enguanto a conta do Estado com a
Norte por abonos de garuntia de juro e amortizacdo
de obrigagies acusar saldo a favor daguele, a Norte
ndo poderd distribuir remuneragdo aos accionistas, na
forma de dividendos ou oufra, nem construir qualquer
reserva, excepto a legal obrigatiria e o saldo da conta
de Lucros e Perdas, serd enfregue ao Estado para
amortizacdo do seu crédito.

A Companhia fica na situacio que os franceses
chamam régie desinteressée.

Nenhum incentivo tem para melhorar a situagdo.

Os saldos das linhas sem garantia sao absorvidos
pelas que a tém. Nem ao menos fica a regra tradicio-
nal de reembolso de garantias em que s6 metade dos
excessos de receita eram aplicados a ésse reembolso.

S6 poderia haver a receita legal, e os Estatutos
reformados 14 acentuam o preceito.

O art. 43.° destina apenas 5 °/, para reserva legal
até certo limite e o remanescente é entregue ao Estado
para amortizagio dos abonos de anuidades das obri-
gacoes.

Assim fica praticamente anulado por largo tempo
o valor das primitivas acg¢des, que representavam ca-
pital efectivo para construgoes sem auxilio do Estado
para construir linhas encorporadas no patriménio do
mesmo.

*

* *

Enfim basta de estados platénicos e sem efeitos

-priticos.

Era preciso concluir a longa e triste histéria déste
episédio da posse de uma Companhia pelo Estado.

Omito juizos e apreciagdes de facto ocorridos,
pois ressaltam vingadores da exposicio feita. Nem ao
menos se liquida a situacdo de homens, para cima
dos quais se atiraram hd quatro anos acusagdes vagas
e ofensivas, sem lhes assegurar o direito de defesa e
se deixam nos limbos judiciais e nas colunas do Didrio
do (GGovérno as incriminagoes formuladas.

Caso profundamente sintomdtico e triste, a que os
que néle entraram e figuraram por qualquer forma
devem consagrar uma hora, de sincero exame de cons-
ciéncia.

Assim fique tranquila a déles como o estd a minha!

Proclamei a verdade e defendi a memdria de um
saudoso amigo.

Cumpri o meu dever.

CORONEL LOPES GALVA

Acompanhado de sua familia partiu para a
sua casa na Serra de Palmela o nosso presado
amigo e colaborador, Engenheiro Jodo Alexandre
Lopes Galvdo, distinto coronel de Engenharia,
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ECOS & COMENTARIOS

LU s

MARCONI

ORREU o homem gue aplicou o invento de Hertz a revolugio

total do século das luzes. A noticia da sua morte, surpreendeu

o mundo inteiro, porque Marconi nascido em 1879 na Itilia, perten-
cia, como todos os grandes, ao Universo.

H4 homens que nasceram fadados para a conguista,

Marconi conquistou a electricidade, fez dela sua escrava, domou-a,
e lanpou-a brincalhotando, aos pontos e tragos pelo mundo fdra.

Quer em Florenga, guer em Livorno, onde os seus estudos se
fizeram, a sua paixio unica era a electrotécnico e sos 20 anos, guando
Hertz ji havia descoberto as ondas milagrosas, Marconi estudou-as,
aperfeicoou-as e langou-as atravez do espago, sempre melhor do gue
da primeira vez.

Foi em Bolonha que éle, com um gerador e um fio ligado & terra,
fez a primeira transmissio, gue poude ser recebida a dois guilémetros
de distincia.

Como se progrediu de entio para ci.

E foi Marconi o autor désse progresso !

Formam-se virias sociedades para explorar o invento e todas as
nagdes procuram Marconi e éle sempre trabalhando, consegue mara-
vilhas.

Em 1904 descobre as propriedades directivas das ondas hertzia-
nas.

Em 1906 a transmissio de misiea e até 1909 sustenta a luta
herdica e titinica de propaganda e de acgio,

Finalmente, neste ano, os factos d
Marconi,

O vapor inglés Repidblica sbalrés em dguas americanas com o
Flérida e foi a ridio-telegrafia quem, milagrosamente, em comunica~

fraram as cXperi jas de

§30 com a terra, conseguiu fazer salvar passageiros e tripulantes,

Depais desta prova definitiva, virias nagies adotaram o uso obri-
gatorio da T. S. F, para navios de grande tonelagem.

Gragas, ainda, a ela, muitas vidas se salvaram, para cima dum
milhar, no naufrigio do Titanic.

Quem arrancou todos ésses seres & morte P

Marconi.

E por isso recebeu uma medalha de ouro, que devia conservar
toda a vida, como um simbolo de gratidio.

Membro da Acad,

em 1909, o seu carinho pela ciéncia levou-o is mais altas culminin-

Italiana, , prémio Nobel de Fisica
cias da gloria,

No seu iate Electra percorria os oceanos em busca dos novos
aperfeicoamentos, que no seu gabinete havia de experimentar,

Em 1916 constroi em Génova o primeiro aparelho de ondas
curtas.

Continuando a estuda-las, em 1924 descobre que as ondas curtas
inferiores a 30 m=tros asseguram comunicagies mais regulares a gran-
des distincias e gue as superiores a 30 metros sio preferiveis para a
noite,

Correu o boato que éle havia inventado o meio de fazer parar a
distincia os motores dos avides e gue descobrira também o Raio da
morts,

Marconi desmentiu, sempre, tal atoarda,

ECOS DA GRANDE GUERRA

gas, visitou a convite dos seus camaradas francés o Pavilhio Belga
na Exposigio de Paris,

nosso presado colega Didrio de Lisboa, publicou ha dias um
éco em que dizia:

«Um grupo relativamente numeroso de «grandes mutiladoss bel-

veis duzidos, alguns em carrinhos

Foram apeados de aut.
de m&o, pelas salas da Exposigio, no meio de um siléncio como-
vido de admiragdo, impregsionante e grandioso.

Uniformes de kaki, o peifo coberto de condecoragies, éstes ex-
combatentes estropiados, representacio das muitas dezenas de milhar
que existem pelos virios paises da Grande Guerra — valem a melhor
proclamagio pacifista.

Se fosse possivel fazid-los desfilar de vez em quando defronte dos
homens piblicos responsiveis — talvez a idéa da guerra se acobar-
dasse um pouco ante o exemplo vivo da hecatombe antigas,

Concordimos plenamente com o Didrio de Lisboa.

Eis, agora, uma interessante estatistica acérca da grande confla-
gracio mundial de 1914.

«Hoovers, an de B elt na presidéncia dos Estados
Unidos, entregou-se, apés a saida da Casa Branca, em Washington,
4 empreza de reiinir todas as obras referentes & guerru.

Niio lhe faltarem os délares, nem os/colaboradores. Em todos os
pontos do mundo, longe ou perto, encontrou agentes solicitos e cola-
boradores améaveis. Desta sorte colecionou memdrias, ensaios, roman-
ces, documentos: mais de 400,000 volumes, escritos em mailtiplos
paises e nas mais diversas linguas e dialectos.

E agora, em face da montanha de literatura forjada a propésito
da imensa sangueira de 1914 a 1918, receando a dispersio, acaba de
legi-la por test to & Universidade Leland S ford com encargo
de conservi-la e, se para tanto houver ainda matéria, acrescenti-la.

Desta sorte ficard constituido e do aos estudi am
centro completo de informagdes sébre a formiddvel conflagragio.

Embora, em rogra, se saiba da profusio de escritos sébre a
Grande Guerra, nio deixa de surpreender a copiosa cifra: 400.000
volumess,

Esta ¢ uma grande verdade |

COISAS DO CALOR...

INFORHR o Mensageiro do Ribatejo :

a«Julho, segundo referéncia dum jornal inglés, foi sempre o mis
dos calores e dos golpes do Estado.

A canicula faz subir o termdémetro e as paixdes dos homens.

Vinte e um paises festejam, em Julho o aniversirio da sua inde-
pendéncia, ou nascimento de um novo regime.

Maria Antonieta atribuiu ao calér a tomada da Bastilha em 14

.de Julho de 1789. Os Bourbons perderam o trono em Julho de 1850,

A nova Constitui¢io suiga foi promulgada em Julho de 1776. Os
revoluciondrios espanhois, que depois proclamaram a Repiblica, re-
voltaram-se em 1930; e a actual guerra civil comegou em 18 de Julho.

Panamé e Uruguai proclamaram a sus independéncia em 4 de
Julho ; Venezuela, em §; Argentina, em 18; Colombia, em 20; Peru
e Equador, em 24. ;

A Repiiblica soviética da Mongélia, na China, tem também a
sua festa em 8 de Julho, 0 mesmo acontecendo com a Repiblica da
Libérias.

S6 hd um papel de fumar, que desempenha
bem o seu papel

CONQUISTADOR

Os livros «CONQUISTADOR?» teem 40 "y
de fdlhas a mais do que as marcas concorrentes

Livros simples: 30 centavos; duplo 60 centavos

CONQUISTADOR

Marca portuguesa
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CRONICAS

gl
L1 AGEM

D'ORNELLAS

Por CARLOS

IV

Na Exposi¢do de Paris—0 que se passou
no Pavilhdo Portugués

Visitamos ainda vérios estabelecimentos e di-
versoes da Fxposicdo, dispersos pelos trés recintos
que naquela altura ainda ndo haviam sido liga-
dos, parecendo contudo que, quando termine o
reservado a diversdes, éste se manifeste como o de
maiores atrativos para o piblico.

Por coincidéncia soubemos que em determinado
dia seria inaugurado o Pavilhdo Portugués.

Estivemos ali uns quatro ou cinco dias antes
para falar a pessoas amigas e por elas fomos in-
formados do acontecimento.

Chegou o dia préprio e os Congressistas qui-
zeram também assistir & inauguragio do Pavilhéo
Portugués, na Fxposicio Internacional de Paris,
mas, por um esguecimento deveras lamentavel ndo
receberam os Congressistas os devidos convites.
Mas, mesmo assim, depois de mil e uma dificul-
dades burocréticas, aIguns Congressistas, conse-
guiram penetrar. s

Vimos ali os srs. engenheiro Fernando Arruda

Em frente o Pavilhio Italiano com a suas Aguia Imperial.

A seguir & direita o Pavilhio Portugués junto ao Sena

T T . T A i P o )

e esposa; engenheiros Barata, Vasconcelos Pérto
e esposa; Manitto Torres e esposa; capitio de

engenharia Mario Costa e esposa; engenheiro

1

A Catedral de Orleans

Raul da Costa Couvreur e esposa; Dr. Cancela
de Abreu e esposa; coronel de engenharia Vicente
Ferreira e esposa, etc..

As lindas salas do Pavilhdo Portugués, enche-
ram-se de convidados, para admirar as obras de
arte expostas e os graficos demonstrativos da ex-
pléndida actividade do Estado Novo, em todos os
campos.

A entrada um busto do sr. Presidente do Mi-
nistério, e 14 em cima uma estatua do sr. General
Carmona, Chefe do Estado.

Na Sala de Honra realizou-se a ceriménia da
inauguracdo, com a assisténcia de um represen-
tante do gcvérno francés.

Abriu a série de discursos o comissario geral
da Exposicio sr. Labbé, que se congratulou por
vér Portugal representado no grande certame inter-
nacional.

Fm nome do govérno francés, o ministro
sr. Bastid agradeceu a colaboracio portuguesa.

Seguiu-se no uso da palavra, o sr. Anténio
Ferro, comissario de Portugal:

«Se nos apresentamos modestamente em Paris
— comegou— depois de ter concorrido as exposi-
¢Ges de Sevilha e Colonial de Vincennes, é porque
tinhamos alguma coisa a dizer, alsuma coisa a
mostrar. F, pregunto se a arte de bem governar
um povo nio se enquadrard com propriedade no
programa vasto, infinito, desta Exposicdo. O Es-
tado Novo portugués, harmonioso no seu equili-
brio, ndo é uma obra de arte contemporénea? Nao
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estd bem numa Exposicio que se dirige sobretudo
a imaginac¢io do homem 'moderno?

«Qual é o especticulo mais Gtil A humanidade?
As linhas dum motor ou as engrenagens dum
estado modélo? A ciéncia financeira de Salazar,
que equilibrou o nosso or¢amento, ndo é um caso
de técnica moderna? O nosso préprio renasci-
mento ndo é uma sintese desta F.xposicio?»

Anténio Ferro acrescentou que outros paises
mostram 0s progressos do nosso tempo; Portugal
mostra como com ésses progressos se péde reno-
var um pais, «isto é, para outros a licio, para nés
o exemplo».

Terminado o discurso de Anténio Ferro a as-
sisténcia manifestou-se com uma prolongada sal-
va de palmas, seguindo-se os cumprimentos do
estilo.

O calor nio nos deixou e aproveitamos o mo-
mento para tomar um pouco de ar.

Houve, em seguida, um beberéte.

Deu-se, porém, esta cena curiosa: enquanto &ste
se realizava, abrilhantado por uma orquestra, caiu
grossa chuva. Entdo os franceses presentes invadi-
ram o buféte e beberam a vara larga os capitosos
vinhos do Pérto que milagrosamente apareceram
no préprio dia, bem como os licdres e os refrige-
rantes que nele se enconfravam. Fste caso foi
muito comentado e prestava-se a escandalosas fo-
tografias.

A festa terminou com um animado baile.

saida algumas senhoras tiveram a gentilesa
de colocar no busto do Chefe do . Govérno os pe-
quenos ramos de fléres que tinham vindo de
avido de Portugal.

Alguém, irritado, bruscamente retirou as fléres.

" Néao sabemos o motivo.

As senhoras notaram o gesto, olharam e...
quedaram-se silenciosas.

Outras notas

Os operarios franceses que trabalharam na
FExposigdo intimaram os seus colegas franceses que

‘A Catedral de Marselha

sindicato Nacional dos Jornalistas

e

Convocacdo

Para cumprimento da sentenca do mt.° Juiz da
I.* Vara do Tribunal do Trabalho de Lisboa e das de-
terminacdes de S. Ex.* o Sub-Secretirio de Estado das
Corporagdes e Previdéncia Social transmitidas nos
offcios n.>* 9.052 T e 13.624 T respectivamente de 26
de Maio dltimo e de 25 do corrente, é convocada a
Assembleia Geral do Sindicato Nacional dos Jornalis-
tas para o dia 7 Setembro prdximo, pelas 16 horas
com a seguinte ordem de trabalhos:

Eleicdo de novos corpos gerentes

Nio havendo niimero legal, a Assembleia reunir-
-se-4 em segunda convocacdo uma hora depois, com
qualquer nimero de sécios nos termos dos estatutos.

Lisboa e Sede do Sindicato Nacional dos Jornalis-
tas, 28 de Agosto de 1937.

O Presidente da Mesa da Assembleia Geral

José Duarte de Ayala Botto

trabalhavam no Pavilhio Portugués bem como os
portugueses a abandonar os servicos a um sibado,
quasi em vesperas da abertura do certame, e inti-
maram-nos para que trabalhassem sé cinco horas
por dia. Fsta atitude ndo foi bem aceite pelos por-
tugueses que se dirigiram ao sr. Anténio Ferro
para tomar as devidas providéncias.

Houve verdadeira discussio com os franceses
renitentes no seu ponto de vista.

Anténio Ferro em face de tal procedimento
solicitou, e muito bem do consul alem&o operarios
do ssu pafs para as obras se concluirem o mais
rapidamente possivel. F, conseguiu-o facilmente.
Fntdo sabedor o govérno francés de tal atitude
mandou alguém avistar-se com o director do Pavi-
lhao Portugués para demovel-o do seu intento,
garantindo-lhe entdo que os operarios franceses
estavam de novo prontos para recomecar o tra-
balho.

Todos us operdrios portugueses trabalharam,
seguidamente, quer de dia quer de noite, para que
o Pavilhido f6sse inaugurado na data fixada.
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SERRA DA ESTRELA Cantaro SERRA DA ESTRELA Marco Geodésico

SESIMBRA Vista da préia

SETUBAL Pértico da Igreja de Jesus ; SETUBAL : Praca do Bocage SANTAREM Igreja da Graca
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INSTRUCAO
FERROVIARIA

O ENCERRAMENTO DO ANO LECTIVO

DA ESCOLA PROFISSIONAL «ANTONIO

VASCONCELOS CORREIA» DO

GRUBP@ AN ST RY T INVG

FERROVIARIO DE “CAMPOLIDE”

1036-37 da «Escola Profissional de Anténio

Vasconcelos Correiar, foi organizado pela

Direccio da Caixa Escolar desta organizagio
o seguinte programa: No dia 24 de Julho, pelas 21
horas, foi feita uma conferéncia pelo eng.® Sebastido
José Horta e Costa Henriques, cujo tema foi Locomo-
tivas e transportes ferro-vidrios.

PARA comemorar o encerramento do ano lectivo

Presidiu a sessio o sr. Vasco Dias Ferreira de

Moura, Secretirio adjunto da Direccio Geral, que
representava o sr. Director Geral. Fizeram parte da
mesa os srs. Engenheiros Joio da Cunha Monteiro,
Vasco Magalhdes Gomes Viana, Zeferino Bernardes
Pereira Jinior, Manuel Alves Bastos Botelho da Costa
e Carlos Simdes dg Albuquerque; e Felisberto José
da Silva, Inspector da 2.* Circunscri¢ao de Tracgdo e
Presidente da Direccio da Escola, O sr. Vasco de
Moura, abriu a sessio com algumas palavras de elo-
gio ao Conferencista, e éste iniciou em seguida a sua
brilhante conferéncia, com proje¢des vdrias de assun-
tos ferrovidrios.

Terminada a conferéncia, o sr. Eigenheiro Horta
e Costa, foi muito cumprimentado, sendo-lhe ofere-
cido no Gabinete da Direcgio um Porto de Honra a
que assistiram todos os componentes da mesa da
Sessdo e Direccdo da Escola.

‘A Direcgio do Grupo Instrutivo Ferro-viirio de
Campolide Escola Profissional de Anténio Vasconce-
los Correia, aproveita a oportunidade para apresentar
ao ilustre conferente, por intermédio da Gazeta dos
Caminhos de Ferro, os seus inesqueciveis agradeci-
mentos pois ¢ a primeira conferéncia feita na sua
séde o que constituiu uma brilhante licio para todos
os componentes da referida Escola.

MNo dia seguinte, pelas 14 horas, chegou a Escola
Profissional Anténio Vasconcelos Correia, o Eng.°
Manuel Pinto Osério, Administrador da Companhia,
que representava o sr. eng.® Anténio Vasconcelos
Correia, Presidente do Conselho de Administragdo da

C. P. e Patrono da Escola. A mesma hora chegou
também a Banda do Regimento de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro, que pelo seu Comandante foi gen-
tilmente cedida para abrilhantar a cessdo.

Pelo mesmo sr. eng?, foram inauguradas frés
salas de Exposi¢do de diversos trabalhos executados
pelos alunos, durante o ano lectivo findo.

Seguidamente o sr. eng.” Pinto Osdrio, foi convi-
dado a presidir a sessdo solene, fazendo parte da
mesa da sessao os srs. Vasco Dias Ferreira de Moura,
representando o sr. Director Geral, Pedro Brion,
eng.® Sub-Chefe da Divisio de Tracgio, José Valério
Moreira dos Santos, Chefe dos Servicos Gerais da
Divisio da Exploracdo, Carlos Rodrigues Parreira,
Presidente da Mesa da Assembléia Geral, Felisberto
José da Silva, Presidente da Direccdo, José Geraldo
Lopes, Director da Caixa Escolar e Dr. Ivo Xavier
Fernandes, Professor da Escola.

Ao abrir a sessdo, o sr. presidente dirigiu algumas
palavras de elogio a Direccio da Escola, pelos traba-
lhos apresentados na Exposi¢io referindo-se ainda a
satisfacio que a Companhia tinha em saber que a
Escola Profissional Anténio Vasconcelos Correia, ia
progredindo dentro do possivel. Seguidamente fez
uso da palavra o sr. Felisberto José da Silva, Presi-
dente da Direcgdo, que leu o seguinte discurso:

Sr. Presidente do Conselho de Administragéo da Com-
panhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses, srs. Administra-
dores, sr. Director Geral e sr. Sub-Director, srs. Chefes e
Sub-Chefes de Servigco, Minhas senhoras e senhores, A Di-
recgio do G. L. F. C., agradece a V. Ex.2¢ o favor de terem -
aceitado o seu convite para assistirem a esta modesta festa
de encerramento do ane lectivo de 1936/37.

Com éste encerramento festeja-se também, o resultado
obtido pelos alunos do 3.° ano do curso técnico profissional ;
porque, tendo sido submetidos a exames oficiais 0s 12 alunos
que o freqiientaram nas disciplinas de Portugdués Francés e

Visita & Central Eléctrica da Companhia
dos Caminhos de Ferro, no Entroncamento
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Matemadtice, foram todos aprovados na Escola Industrial de
Machado de Castro, onde foram feitos os exames. Dizer a
V. Ex.%s que sentimos grande redosijo pelos resultados obti-
dos é talvez desnecessdrio; tanto mais que estes resultados

Visita a Estagio™da” Emi Nacional

ndo foram obtidos com um trabalho feito & vontade, com su-
ficientes tempos para dar grande mimero de licdes e conse-
giiente desafodo financeiro. Para se conseguirem estes resul-
tados, houve gue se poder contar com o muito trabalho e boa
vontade dos srs. Professores que, durante todo o tempo e
perfeitamente intedrados no nosso objectivo, tém procurado
tirar o médximo rendimento dos tempos concedidos para as
liches. Houve também por parte dos elunos uma decidida boa
vontade de corresponderem ao esfdrco da Direccdo, para
manter as aulas no mdximo rendimento possivel; e por fim
houve também a satisfacdo que os sdcios do G. L. F. C,, nunca
nos regatearam o seu apoio moral e material. Foi mercé de
todos estes factores que a nossa missdo foi facilitada; e por
isso, apraz-nos consignar aqui a todos e em piiblico, os nossos
agradecimentos,

Mas sr. Presidente, minhas senhoras e meus senhores,
ndo é s0 o resultado obtido com os alunos do 5.9 ano que nos
dd satisfacdo; é também o resultado obtido pelos 3 anos do
curso técnico que nos deixa satisfeitos, porque, tendo-se ma-
triculado no principio do ano lectivo 71 alunos no 1.° e 2,°
anos, passaram para o 2.° e 3.° anos, 25 e 12 alunos respecti-
vamente, Estes resultados nfio seriam no entanto possiveis,
se, a par do esforco dos srs, professores, ndo tivessemos re-
cebido da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses o
mais decidido apoio e auxilio ; se, pelo Ministério da Educa-
¢do Nacional, nfio tivessemos também recebido todas as fa-
cilidades possiveis dentro da lei, tornando-nos assim mais
facil o cumprimento da nossa missdo.

A Sua Ex.® o sr. Ministro da Educacéio Nacional e a todos
os funciondrios superiores do Ministério, nomeadamente aos
srs. dr. Soares Franco, Chefe de Gabineie de Sua Ex.!, srs.
Engdenheiros Nobre Guedes e Rodridues da Silva, Director e
Sub-Director do ensino técnico, e ao sr. dr. Oliveira Gui-
mardes Inspector Geral do ensino particular, a Direccéo do
G. L. F. C., apresenta os seus agradecimentos pelos bene-
ficios recebidos.

Da mesma forma, aqui apresentamos a V. Ex." sr, Pre-
sidente os nossos sgradecimentos por todos os beneficios
que a C, P, nos tem feito.

No préximo ano lectivo de 1937/38, inicia-se o 4.2 ano do
10880 curso técnico profissional. Neste 4.° ano em que se
comeca fazendo a especializsacdio dos alunos para os vdrios
ramos de servigos dos Ceminhos de Ferro, a Direccio do
G. I. F. C., vai submeter os alunos que se matricularem nele,
a um exame no Instituto de Orientacéio Profissional, para que
o esférgo dispendido por ela para os educar e instruir seja
eficaz.

Poderd parecer superfluo éste dltimo trabalho; mas, pelos
resultados lisondeiros gque estes exames tém dado, por enca-
minharem com mais seduranca e acérto os vdrios individuos
para as profissdes para que t&€m mais vocacdo, cremos que &
mais um elemento de bom resultado a obter, para que de fu-
turo nédo se encontrem deslocados por uma errada direcgdo
de vocagies, os individuos que se apresentem para preen-
cherem certos logdares.,

E nossa intengdo, proceder de futuro da mesma forma
para com os alunos do 5.° ano, se continuarmos merecendo o
apoio de V. Ex.? sr. Presidente, do sr, Director Geral e dos
demais diridenies da Companhia, e, se as nossas possibili-
dades financeiras permitirem que os nossos desejos sejam sas
tisfeiios.

A modesta exposicdo de trabalhos que V, Ex.* se dignou
inaugurar, dd a nota exacta do carinho e solicitude, com que
o G. I, F. C. acompenha os filhos dos seus associados desde
4 instrugdo primdria, até que possam enirar na labuta didria
pela vida, com uma preparacio cientifica suficiente, para lhes
facilitar o desempenho das suas ocupagdes.

Também nesta exposigéo de trabalhos, tém V. Ex.*s oca-
sido de ver que n#o é 6 aos alunos do sexo masculino que
preparamos bem; & também aos do sexo femenino, que pro-
curamos preparar por forma, que amanhé a par de serem boas
espOsas e boas madis, possam tornar o seu lar bonito e atraente,

Sdo por emgquanto modesios os resultados obtidos, mas
as nossas aspiragdes sdo drandes. Temos uma decidida boa
vontade de colaborar com todos no campo da insirugéo, para
que a parcela do nosso esfirgo intedrada no todo nacional,
concorra para que se forme uma Pitria; ;

Mas que Pétria: a mais formosa e linda que ondas do mar,
luz do luar, viram ainda.

E sabeis senhoras minhas e meus senhores que Pétria ¢ esta?

Esta € a ditosa Patria minha amada. E Portugal. Esta
Patria que tendo atingido o apogeu da maior drandeza, tem
sido por vezes levada a situagdes de decadéncia de que mais
uma vez se salvou, porque, tendo um dos seus filhos con-
seguido reiinir em volta de si todas as sas vontades, a todos
orienta, a todos estimula, para que esta Pdiria seja sempre
didna da grande missio que desde ha séculos vem cumprindo
em prol da civilizagdo ocidental. Este homem, cuja vida tem
sido uma luta constante, esieve hd pouco em riscos de perder
a vida que tdo preciosa &, para Portudal,

Por ter escapado, por assim dizer milagrosamente de tdo
vil atentado, o Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de Campolide,
associa-se 8 todas as manifestacdes em acgdo de dracas por
ter saido ileso o Sr. Dr. Oliveira Salazar, ilustre Presidente
do Conselho de Ministros. Terminando, pego a todos vés mi-
nhas senhoras e meus senhores, que se associem comigo, aos
vivas que vou levantar:

Viva o Sr. Dr. Oliveira Salazar ; Viva o Govérno da sua
Presidéncia; Viva o Conselho de Administracdo da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses; Viva o Sr. Director
deral da C. P.; Viva o pessoal dos Caminhos de Ferro Por-
tugdueses ; Viva Portugal ; Muito obrigado.

Em seguida falou o sr. José Geraldo Lopes que
leu o seguinte discurso: .

Sr. Presidente, meus senhores e Ex.™% Representantes
da Imprensa de Lisboa. A todos V. Ex.** eu apresento os
meus sinceros adradecimentos pela honra que se dignaram
dar ao Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de Campolide Escola
Profissional de Anténio Vasconcelos Correia, acedendo ao
nosso convite para esta pequena festa que nes enche de sa-
tisfacdio e alegdria, ndo s6 por constatarmos o progresso desta
Escola, muito embora lento, mas também por vermos satisfei-
tos e radiantes de alegria todos os alunos, especialmente
aqueles que hoje recebem como recompensa do seu trabalho
de 3 anos as suas cartas e diplomas de exame oficial do 3.°
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ano do nosso curso Técnico Profissional ; os primeiros que a
Escola Profissional de Anténio Vasconcelos Correia tem a
honra de conferir, e que V. Ex." Sr. Presidente nos dard a
honra também de entregar aos respectivos alunos. Alduns
déles devo frisar o facto de terem dado entrada neste estabe-
lecimento de ensino pela miio de seus pais quando apenas ti-
nham & anos e que foram entregues ao cuidado do professor
de Instrugdo Priméria, e aqui tém passado os anos decorridos
sem que outra Escola tivessem conhecido. Seus pais mantém
decerto dravaedo ainda na sua memodria ésse dia em que seus
filhos mal pronunciavam as primeiras letras quando os entre-
garam ao cuidado desta Escola, e hoje recebem de suas mdos
a Carta e Diploma dos seus exames, do 5.° ano de Portugués,
Francés e Malematica. .

A Direcgdo desta Escola esid dgrata também a ésses pais
por lhes ter confiado a instrucdo e educacdo de seus filhos, e,
esld conscia e satisfeita por ter sabido cumprir o seu dever
pelo menos o melhor que soube e o melhor que poude.

A nossa satisfagdo ndo € s6 por isso, €, também porque
estendendo a vista um pouco ao passado, vimos jd lan¢ados
na vida, dezenas de pessoas que aqui foram alunos desde a
1.2 classe da Instrugdo Primdria, até completarem o seu exame
de 2.° drau, e, é interessante observar, que no ano lectivo
findo, se matricularam na 1.* classe da nossa Instrugdo Pri-
mdria algumas criancas filhos de alunos desta Escola, que
concluiram os seus exames de 2,° grau em 1927,

Como os seus primitivos alunos, encontra-se também lan-
cada na vida a Escola Profissional de Anténio Vasconcelos
Correia, que desde 1925 ela se tem preparado para isso. Am-
parada e impélida pelos seus protectores ; Primeiro pelo es-
forgo dedicado dos seus associados, segundo pela Companhia
dos Caminhos de Ferro Portudueses, depois pelo Estado, ela
conseguiu levantar até 1957 a Instrugdo que logo de principio
foi idealisada, assim o representa, aquele dréfico feito por
um nosso aluno do 3.° ano, por onde se verifica que a finali-
dade da Escola Profissional de Antdnio Vasconcelos Correia,
se encontra em 1939, ano em que lang¢ard na vida uma sedunda
camada, possuindo o seu Diploma duv Curso [ndustrial.

Para que aquela Esfera vermelha atindisse o ponto onde
se encontra, quanto ndo custou,.. Quantas meditagdes se nao
fez... Até mesmo quanto sacrificio material néo foi feito pelos
seus associados.

Nem eu sei. E ninduém mesmo que aqui trabalha talvez
saiba, o que todos sabem e pensam como eu, é que a esfera
deverd subir até 1459, se a forga das suas setus assim o qui-
serem e poderem, e, mante-la ali, nio dido eternamente, mas
pelo menos durante todo o tempo, que & porta desta Escola
batam ferro-vidiios pedindo a instrug@o para seus filhos.

Eis defenida em poucas palavras, a pretencéo da Escola
Profissional de Antdnio Vasconcelos Correia,

Como V. Ex.* véem: a pret.ngio desta Escola, ndo é
formar Engenheiros, nem tam pouco agradar alguém, que néo
seja pelo seu trabalho 1itil e proveitoso, ndo para nés, mas
sim para acueles, que mmanhd serdo os novos ferro-vidrios e
por conseqiiéncia aqueles que hao-de formar o novo Povo,
iustruido ordeiro, disciplinado e educado para bem servir a
nossa querida Nacéo, e, s6 meus Senhores, nas Escolas se
podera conseduir ésse brilhante objectivo.

Disse hé pouco que a Escola Profis-ional Antonio Vas-
concelos Correia estava langada na vida, disso ndo me enda-
nei, e jamais ela podera recvar assim o indica o seu rendi-
mento, A sua situagdo perante a Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses e o Estado e assim o drita bem alto a sua
numerosa populigio escolar assido-a por lei e por disciplina,
Viva a Fscola Profissions]l Antinio Vasconcelos Correia.

Pensar-se que esta E=cola Morrerd, ndo é normal, e, se
alguém um dia a deixar morrer, € porque desconhecia em
absoluto a sua funcdo uiil e altruista na Sociedade. Nao é
demais uma Escola como esta, em 180 drande meio como € o
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses. Seja a

a Companhia, seja o Estado, seja quem for, que Ihe reconheca
o direito da sua existéncia, ndo é d is, porque demais tam-
bém ndo €&, no nosso Pais, mais uma Escola, e tanto assim €,
que a modelar Escola Industrial Machado de Castro, Marqués
de Pombal e tantas outras, ndo tém conseguido atender todos
os pretendentes @ novas matriculas, e, tanto é assim ainda,
que nesta Escola, bastam 3 a 4 dias que estejam abertas as
matriculas, para se completar imediatamente a sua lotagdo s6
com filhos de ferro-vidrios, ndo quero falar naqueles que
ficam por atender.

Justificada creio pois, ficar assim a razdo porque a
Ex.m# Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses também
se encontrard satisfeita em vér que o seu valioso patrocinio,
¢ pelo menos bem empregado, conquanto éle nao se refleta
em absoluto no recrutamento dos seus futuros Empredados,
reflete-se numa altruista obra de assisténcia de Instrugéo aos
filhos dos seus presentes empregados, que estes nunca esque-
cerio, de tdo drande auxilio prestadc a seus filhos, pela Em-
presa que jd lhes déd pdo.

Nio deixarei também, de focar neste momento, mais um
melhoramento nesta Escola, que é a sua Caixa Escolar.

A Caixa Escolar da Escola Vasconcelos Correia, é dos
seus alunos, sdo éles que pagam para a sua manutenséo, sdo
gles que a administram, para isso t&ém uma Mesa da Assem-
bléia Geral, uma Direcgcdo e um Conselho Fiscal, tém a sua
Escrila devidamente montada, fazem diversas reiinides onde
discutem assuntos de interésse colectivo e conseduiram du-
rante o ano lectivo findo fornecer a todos os alunos, os ar-
tigos escolares necessitios com um desconto de 75 %/ dos
pregos correntes no Mercado, fornecendo ainda completa-
mente dratis aos alunos extremamente pobres o8 mesmos ar-
tigos escolares. Conseduiram mais ainda. Arranjar receita
para que na proxima semana efectuem passeios de estudo. As
Oficinas Gerais de Lisboa P., Oficinas Graficas do Didrio de
Neticias, Museus: De Arte Contemporinea e Arte Antida,
Estaciio da Emissora Nacional, em Barcarena, Oficinas da
Divisdo de Traccdo em Entroncamento e Cidade de Tomar.
Devo frisar meus Senhores, que para se efectuar estes pas-
seios de estudo, foi preciso contar como sempre com 0 pa-
trocinio da Ex.™ Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses,

A Festa de hoje é pela mesma Caixa Escolar organizada,
procurando assim o seu desenvolvimento, porque a Caixa Es-
colar, Educa Disciplina e protege, e, sem divida €, um dos
Esteios da Escola que a possuir.

Nio ¢ estranho a ninduém daqueles que aqui dentro tra-
balham e ainda dos que contribuem quer material quer moral-
mente para esta Escola, que as suus receitas sdo insuficientes,
para manter o ensino tal qual estd encaminhado, mas se o fim
desta Escola, é um iinico. Instruir e Educar, outro ndo tem,
nem nunca poderd ter. Para que queriamos nos Dirigentes, o
Capital que gastamos cuom a Instrugdo ?

Para que aceitar da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses, tdo drande auxilio, como foi a de um Edificio
escolar como éste ?

Para que nos servia todo o material diddfico e escolar
que possuimos?

Para manter 86 as aulas Primdrias, que apenas ocupam
uma das salas déste belo edificio. Que fim dariamos a todas
as outras?

Nio, trata-se de uma Escols, e portanto toda a receita
apurada serd gasta na instrugdc e na aquisicdo de material de
ensino,

Pela Exposicdo, hoje inaugurada, V. Ex.? podem avaliar
a maneira como lutamos com falta de modelos, com quanto o
rendimento da escola, apresentado também em exposigdo seja
rasoavel principalmente no curso de Lavores, poderia ser
muito mais se a escola tivesse recursos para adquirir modelos
que se tornam indispensaveis para o bom aproveitamenio nao
s6 da Disciplina de Lavores, come da de desenbo.
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Falar da competéncia e dedicacéio de todos os senhores
professores do Curso Técnico Profissional, seria repetir o
que jd disse o Senhor Presidente da Direccdo.

Cumpre-me porém, o dever de apresentar nesia sessdo,
os meus agradecimentos, as Senhoras Professoras de Instru-
¢#o Primdria, pela meneira profissienie como ministraram a
instrucdo a todos os seus alunos durante o ano lectivo, de
maneira tal, que mereceu o elogio desta Direccéio mas, nio
s6 por isso, mas também, pelos interessantes trabalhos que
apresentaram para a Exposigio, que representa bem o esforgo
despendido em prole dos futuros alunos do nosso Curso Téc-
nico Profissional.

O dizer-se que a Escola ndo deve prossegduir no seu
Curso Industrial pela razdo de ndo ter fundos para o levar até
ao 5.° ano, o que de facto € verdade, mas facto é também que
néo deviamos estar acomular as verbas que vamos dastando
anualmente com a Instrucdo, para qué? Predunto... E assim
vejamos os segduintes numeros :

A Receita total do ano lectivo findo, foi de 14.968853, a
despesa com Instrucdo nc mesmo ano lectivo foi de 14025800,
verificando-se assim que tdda a receita foi absorvida pela
verba de Instrucéio, com uma diferenca de 945855,

A Despesa Total no mesmo ano foi de 19,473$35, a receita
Total foi como jd disse de 14.968$53, verifica-se que a des-
pesa excedeu & receita, 4.504%52,

Assim verificdmos que se ndo tivessemos em funciona-
mento o Curso Técnico Profissional teriamos em vez de um
saldo negdativo de 4.504$82 um saldo positivo de 9.520818, Mas
pregunto para que queriamos ésse dinheiro e mesmo muito
mais que fosse se conservava-mos a Escolas fechada !

De resto verifica-se ainda que ésses 9.520818 ndo foram
mal empredados, porque com éles se auxiliou a manutensdo
de tdda a populagdo escolar que hd pouco parte dela disfilou
perante V. Ex.2s,

Apenas mais aldumas palavras de adgradecimento desejo
preferir, em primeiro ao Dig.™® Conselho de Administragio
da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, pela ma-
neira como sempre tem atendido as causas desta Escola e a
Sua Ex.? Senhor Director Geral pelas facilidades que sempre
nos tem dispensado no desenvolvimento desta Escola. Neste
ponto ndo somos sO nos que lhe devemos estar dratos mas
sim todo o pessoal da C. P. pela maneira como Sua Ex.* tem
conseguido prestar a assisténcia de Instrugiio a todo o seu
pessoal, 0 que creio nunca se ter feito.

A digna Imprensa de Lisboa representada nesta sessiio
apresento também os meus sinceros agradecimentos.

A todas as entidades oficiais que se dignaram autorisar a
visita dos alunos desta Escola na préxima semana aos pontos
a que ji me referi apresento fambém os sinceros agradeci-
mentos.

Terminando, desejo 86, que, a Escola Profissional Vas-
concelos Correia, lancada na vida, tenha um futuro téo feliz
como ela deseja aos seus antidos presentes e futuros alunos.

A V. Ex.® sr. presidente. Apresento os meus mui respei-
tosos agradecimenios pela honra que se dignou dar a esta
Instituigdo com a sua presenca. A todos pois, os meus agrade-
cimentos, Termino com um viva 4 Escola Profissional Vascon-
celos Correia. Viva o Estado Novo Viva Portugdal.

Seguindo-se depois o sr. Dr. Ivo Xavier Fernandes,
que dedicou uma brilhante licio aos seus alunos com
palavras de ecorajamento para prosseguirem na sua
carreira de estudo,

Em seguida o sr. Presidente da Mesa, procedeu i
entrega das Cartas de exame e Diplomas Oficiais aos
alunos do 3.° ano do Curso Técnico Profissional que
concluiram os seus exames oficiais, que foram: Fer-
nando Santos de Almeida; Umbelina Rosa Fernandes

de Oliveira Caixinha, Manuel Duarte Martins, Amé-
rico Pereira Costa, Pedro Jaime Soares Taborda, Jilio
Carvalho Filipe, Fernando Pires Coelho, José Gomes
Martins, Anténio Lopes Valentim da Silva, Joao Mar-
ques Pereira, Antonio de Figueiredo Ramos e Manuel
de Oliveira Brites.

Por fim o sr. Engenheiro Pinto Osério; apresen-
tou em nome do sr. Engenheiro Vasconcelos Correia,
os seus agradecimentos pelas palavras prenunciadas
sobre a Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
‘gueses, encerrando-se seguidamente a sessio.

O resto do dia e uma parte da noite, fiseram-se
virios divertimentos dedicados aos alunos.

No dia 27, os alunos em excursio de estudo, visi-
taram: As Oficinas Gerais de Lisboa P. e Oficinas
Gréficas do Didrio de Noticias, tendo na primeira vi-
sita sido acompanhada dentro da Oficina pelo Chefe
sr. José Gago da Graga.

No dia 28, visitaram os Museus: De Arte Antiga
e Arte Contemporinea.

No dia 29, visitaram a Estagio da Emissora Na-
cional em Barcarena, onde foi recebida pelo Chefe
daquela Estagdo sr. Engenheiro Cunha Bessa.

No dia 30, visitaram as Oficinas de Grande Repa-
ragdo em Entroncamento, assim como as oficinas de
Rodas, e, de Vagdes, tendo ali sido recebida pelo sr.
Abilio Afonso, Chefe da 3.* Circunscri¢do de Traccio.

Os excursionistas manifestaram o desejo de por
intermédio da Gazefa dos Caminhos de Ferro apre-
sentar agradecimentos ao sr. Inspector Felix, Chefe da
Circunscricao da Exploragio em Entroncamento, pela
maneira como se dignou tratar e orientar o embarque
e desembarque dos alunos naquela Estagio e bem
assim aos Chefes que se encontravam de servigo.

No mesmo dia visitaram a cidade de Tomar, che-
gando A Estacio daquela cidade 4s 13,56 onde eram
esperados pelos srs,: Representante da Cimara Muni-
cipal, Director do Jornal Cidade de Tomar, Presidente
da Unido Nacional, Director da Escola Industrial e
Comercial Jacome Ratton, Administrador do Conselho,
Directores de todas as Institui¢des de recreio Director
da Caixa Escolar da Escola e uma delegagio de alu-
nos da mesma Escola.

Depois de feitos os devidos cumprimentos, os alu-
nos almogaram no Restaurant «Flor do Nabaor ao
qual assistiu a referida delegacdo de alunos da Escola
Jacome Ratton. Depois da almdgo, a Excursdo acom-
panhada pelo sr. Dr. Libério Mordo, visitaram a Ci-
mara Municipal, Escola Industrial e Comercial, Con-
vento de Cristo e Castelo, Mochdo, Sociedades de
Recreio etc. partindo para Entrocamento ds 21,03,

= ESTE NUMERO FOI VISADO =—
——= PE£LA COMISSAODE CENSURA =
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A NOVA COMPANHIA

DOS

CAMINHOS DE FERRO

NORTE DE

REFORMA DOS ESTATUTOS

O Estado, pelo voto decisivo do seu representante
entre os accionistas, outorgou novos Estatutos 4 Com-
panhia, cuja vida normal, regida por contrato, com
direitos e deveres reciprocos, findou priticamente em
5 de Agosto de 1933.

E interessante, para a histéria do caso, registar as
modificagdes introduzidas no anterior Estatuto apro-
vado em 1027,

O art. 10.° exige para a aquisi¢io e operacoes
sobre acgdes ou obrigagdes préprias, autorizagdo pré-
via do Ministro. Hd lei geral que tal preceitue, ou
fica a pretensa Companhia do Norte constituindo ex~
cepgdo ? :

O art. 11.° reduz de cinco a trés o nimero dos
membros do Conselho de Administracdo.

O art. 13.° da proposta fazia eleger pelo Conselho,
entre os seus membros, um Presidente e um Admi-
nistrador-delegado, que se substituam mutuamente.
No acto da assembléia foi apresentada, sem conheci-
mento nem intervengdo da Comissdo Administrativa,
uma emenda aos art.” 13.° e 15.°, pelo primeiro dos
quais é eleito um Administrador-delegado, que serd
também Presidente e pelo segundo se definem as suas
atribuigoes.

Nio me demorarei a cotejar ésses preceitcs com
os similares dos Estatutos de 1927.

Sao eliminados vérios artigos: o 17.%, que transfere
para a Companhia o encargo da contribui¢do indus-
trial dos administradores; o 21.°, que lhe exige a cau-
¢do de 100 acgdes; o 23.° que permite a sociedades
comerciais fazerem parte do Conselho.

O art. 24.° é substituido pelo novo 23.°, que reduz
de cinco a trés o mimero de membros do Conselho
Fiscal.

Os novos art.” 47.° e 48.% que importa citar, defi-
nem as fungdes do Comissirio do Govérno:

Art. 47.2— O Comissdrio do Govérno terd direito
de veto suspensivo, até resolugao do Ministro das Obras
Piiblicas e Comunicagdes sobre todas as deliberagoes
da assembléia geral e do Conselho de Administra¢do
que possam ofender a lei ou os contratos em vigor.

Art, 48.°— Ao Comissdrio do Govérno serd facul-
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Em Sapadores de Gaminhos de Ferro

Na festa de homenadem ao seu ilustre Comandante
— Coronel Vaz Coelho e Major Rosa .Bastos

A entrada do Quartel onde se realizou a festa

tada a inspeccio de todos os livros e registos da Com-
panhia e respectivos documentos, devendo ser-ihe for-
necidos por escrito ou verbalmente, conforme os pedir,
todas as informagoes, esclarecimentos ou extractos que
solicitar.

Convém aproximar déstes artigos o texto da
Base 13.* dareforma das concessdes, chancelada, como
a dos Estatutos, pelo Govérno-accionista:

Base 13.°— Os estatutos da Norte serdo reforma-
dos, alargando-se a fiscalizagdo do Estado por infer-
médio do seu Comissdrio do Govérno a quent Serd
concedido e mantido o direito de veto suspensivo, ate
resolugdo do Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, sobre todas as deliberagdes das Assembléias
Gerais e Conselho de Administracdo que possam ofen-
der a lei ou os contratos em vigor, estabelecendo-se
uma apertada fiscalizacdo com o direifo de inspecgdo
sdbre os servigos de Contabilidade.

Com tao miuda ingeréncia e apertada fiscalizagdo
e aprovagdo prévias, ndo se vé a necessidade de um
Conselho Fiscal, que bem poderia ser suprimido. Se=
riam menos trés comparsas retribuidos.

Ficam assim apontados os tépicos da reforma dos
Estatutos. — F. de S.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 433

UMA AGENCIA MODELAR

E a que vai ser devidamente |I
organizada e que se intitula .

Cheav g ety

A Gazeta:> ouve
o seu director

H4 virias Agéncias Telegrificas por todo o mun-
do, mas, algumas das quais ndo sdo tanto honestas
como seria préprio delas. ..

Neste exordio ndo hd qualquer insinua¢do respei-
tante s que trabalham sem sombra de politica.

O mundo estd atravessando o chamado perigo
amarelo, que ji vem anunciado hd um rér de anos.

Ora, por éste motivo a nova Agéncia Algar € uma
tentativa honesta, cujos interessados devem olhar para
ela com olhos de bem vér,..

E assim um dos nossos redactores percorreu, sem
longa de minutos, os respectivos representantes —ho-
mens prébos e dignos de comunicar telegraficamente
as noticias universais.

Sem receio de desmentido, a Agéncia Algar pode
formar a Opinido Piblica, visto que ela passa a ser
uma organizagdo modelar.

Ouvindo o director, recebeu-nos gentilmente, no
seu  gabinete de trabalho. Os cumprimentos protoco-
lares e comecga a entrevista.

— Quais sio os principais elementos da organiza-
cio da Agéncia Algar? —eis a resposta formulada
pelo redactor da Gazeta dos Caminhos de Ferro.

— Uma tentativa que hd-de sobrepor-se s Agéncias
congéneres.

— Prosseguindo :

—Eu sei que o elogio em boca prdépria é vitupé-
rio, mas a modéstia em demasia € toleima.

— Tentativa necessiria. . .

— Absolutamente, A Agéncia Algar serd a forma-
¢do de uma escola publicitiria, a resolugio absoluta
dos processos velhos e desconexos dos servigos de
propaganda actuais.

Um minuto de siléncio —tempo preciso para fu-
marmos um cigarro.

E o nosso solicito interlocutor recomega por nos
elucidar.

Gostaria de poder explicar-lhe, em toda a sua mi-
hiicia, o programa da nossa Agéncia, mas, fazé-lo é-me
impossivel, dada a complexidade dos assuntos e o ni-
mero das secgdes que constituem o nosso organismo.

— Feliz inspiracdo. ..

— ... digo-lhe mais: a Agéncia Algar seri uma
realidade preciosa para todos aqueles que necessitam

ter bases para a divulgacio de um artigo, de uma
marca, de uma qualidade.

E o nosso ilustre entrevistado acentuou :

A Agéncia Algar serd uma divulgacdo de tudo
quantc possa ser ttil & Humanidade. Enfim: de tudo
que merega a pena ensinar, de tudo quanto se torna
necessirio pér bem a claro.

— Nés sabemos de antemdo,,.—

..—que vai ser dificil cumprir 4 risca ésse pro-
grama tracado com tanto trabalho. Muitos dissabores
éle ocasionard, mas, nada absolutamente nada poderd
evitar essa realizacdo.

E em termos resolutos:

—Niao pretendemos fazer guerra a nenhuma
Agéncia similar. Mais: nio pretendemos prejudicar a
vida désses organismos, mas unicamente modificar
para melhor a sua acgdo.

—E admitindo a peor das hipdteses de que
V. Ex.* e os seus colaboradores vdo ser malbaratados
pela lingua dos concorrentes ?

— Tudo quanto se disser, tudo quanto de prome-
ter poderd ser ouvido com desconfianga — responde
enérgicamente o nosso preclaro entrevistado.

E conclue:

— Mas nem mesmo essa razdo encontrari um mi-
limetro que seja o programa ji estabelecido contro-
lado e aprovado. O piblico ird verificar dia a dia a
realizacdo dos nossos trabalhos e muito breve vird até
nés com o seu aplauso trazer-nos a certeza que anda-
mos bem e a coragem devida para melhor trilharmos
o caminho das aspiradas realizacdes.

O Conselho Técnico é constituido por quem? —
formulamos a pergunta interessados. :

— Pelos meus comuns amigos: Tenente Coronel
Sébes Pedro de S4i e Mello, Promotor do Tribunal
Militar; Sr. Manuel Cruz Costa Jdnior, Sub-Inspector
das Alfindegas; Dr. Jodo Ribeiro Gomes, Advogado;
Dr. J. Francisco Viegas, Licenciado em Ciéncias Eco-
némicas e Financeiras; Cenégrafo Rozenstok e Jorge
Fidelino de Figueiredo, Secretirio do Conselho, filho
do Sr. Dr. Fidelino de Figueiredo.

E afirma:

'—Todos de inconcussa honorabilidade e de ver-
dadeiro amor 4 nossa telegrifica realidade.

Terminando :

— A Agéncia Algar serd o grande controle desta
obra ji conhecida e aplaudida por técnicos.

Pessoas com responsabilidade definida. , .,

— Absolutamente, Eu empregarei todos os meus
esforgos para que a batuta da Direc¢do ndo deixe de
indicar a mais pequena nota seja dessa composi¢do
que se vai fazer ouvir. O piiblico dird o resto com
consciéneia, justica e humanidade.

Dada a entrevista como terminada, despedimo-nos
com um fraternal shak-hand, visto que a iniciativa da
organizagio da Agéncia Algar é um modelar aconte<
cimento para o nosso pais, tdo assoberbado pela de-
fesa das nossas mais que brilhantes e histérieas coldnias,



454

CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HA QUARENTA ANOS

Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Setembro de 1897
QRMUTOTAN R
0s caminhos de ferro no parlamento

Durante esta quinzena, duas vezes se falou na réde ferro-
viaria nas camaras.

— Na sess@io de 25, o sr. visconde de Chancelleiros dis-
se, na camara dos pares, que, tendo chamado mais de uma
vez a attencdio do governo para o facto unico de estar aucto-
rizada por lei a construcc@o de um caminho de ferro, e ndo
se cumprir essa disposicdo ledal (refere-se ao ramal da Mer-
ceana a Dois Portos), pede ao sr. ministro que lhe dida a este
respeito aquillo que se lhe ofereca.

O sr. ministro das obras publicas respondeu que teve o
cuidado de vér no seu ministerio a lei relative ao assumpto,
e, de uma rapida leitura, deduziu que a companhia estéd obri-
dada a construir o ramal. Encarregou um engenheiro de estu-
dar a questdio, e procederd depois em harmonia com as de-
terminacdes da lei.

— No dia seguinie, na camara colectiva, o sr. visconde da
Ribeira Brava mandou para a mesa um aviso prévio de que
deseja interrogar o sr. minisiro das obras publicas sobre a
forma por que € feito o servigo de transporte de mercadorias
pelo caminho de ferro do sul e Sueste e outros servicos de-
pendentes da administragdo d’aquelle caminho de ferro.

Veremos a continuacdo d'estes assumptos e diremos de
que lado estd a razdo.

No nosso entender, estd sabido.

Louren¢o Margues

O commissario regio de Mogambique, o sr. Mousinho de
Albuquerque, promuldou a seduinte portaria :

«0 ordenamento e o pagamento de todas as despesas do
caminho de ferro de Lourengo Marques, inscriptas no seu or-
camento ordinario, ficam a cardo da direccio respectiva.

As receitas cobradas seréio arrecadadas na pagadoria da
referida direccéo.

O director néo poderd nunca, sem expressa auctorizacio
do governo, exceder qualquer das verbas especificadas no
orcamento, nem transferil-as d'uns para outros capitulos, sec-
¢oes ou titulos.

s vencimenios de todo o pessoal do mesmo caminho de
ferro serdo processados em folhas, conforme os modelos
adoptados para o pessoal assalariade.

A direcgdo fard entrar no cofre do districto, no dia 5 de
cada mez, as importancias do sello, direitos de mercé e de
quaesquer outras deduccdes feitas aos empregados, que de-
vam reverter 4 fazenda nacional e referentes ao mez antece-
dente,

No primeiro dia util de cada mez, a comecar em Agdosto
do corrente anno, & direccdo fard entregar no cofre do dis-
tricto o duodecimo correspondente ao ez anterior, calcula-
do pela média do excesso da receita sobre as despesas ordi-
narias, inscriptas uma e outras no orgamento,

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Dentro do primeiro trimestre immediato ao termo de cada
anno econdmico, a direcglio enviard ao tribunal de contas
provincial o mappa da sua gerencia, documentando as despe-
sas convenientemente; e ao governo um relatorio circumstan-
ciado sobre a mesma gerencia.

Para a devida execucdio d’este decreto, o director do ca-
minho de ferro modificard convenientemente a escripturacdo
e a contabilidade,

O director do caminho de ferro continuard a ser auctori-
zado a nomear o pessoal assalariado, com excep¢do dos ma-
chinistas e fogueiros, e a admittir, em casos de urdente neces-
sidade e nos limites dos respectivos quadros, todos os de-
mais empregados; sujeitando taes nomeacdes 4 approvacdo
do doverno, que as manierd ou ndo.»

Consta que o governo do Transvaal rejeitou a proposta
que lhe fizera a Companhia Neerlandeza do caminho de ferro
de Pretoria 4 fronteira portugueza, offerecendo nas suas ta-
rifas uma reduccdo de 12 !/; °/, para as mercadorias ordina-
rias e de 20 °j, para a de carvdo, madeira e ferros, com a con-
diccéio d'aquelle governo lhe prorodar a concessdo por mais
10 annos.

Esta resolugdo prejudica o nosso caminho de ferro.

Sedundo o ultimo numero da «Africa Review», o doverno
portuguez poz 4 disposicdo do dovernador de Lourengo Mar-
ques os fundos necessarios para os melhoramentos no cami-
nho de ferro e desenvolvimento da sua réde.

Ja ali estdo sendo esperadas novas locomotivas de maior
forca e tambem se aguarda novo e melhor material circulante.

Espera-se que em quatro mezes esteja aquela linha em
condigdes de satisfazer todas as necessidades.

SOCIEDADE  LISBONENSE DE INORMACIES CONERCIAES
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{ Rua Augusta, 213, 3.°, Esq.°— Telefone 25880
LISBOA

Correspondentes em todos os pontos do paiz, ilhas
e colonias e Representantes em Portugal de
VARIAS CONGENERES DO ESTRANGEIRO I

| Termas de S. ﬁédrb do éulz

A melhor
estiincia
de cura e
turismo,
as suas
| Aguas sio
maravi-
lhosas
eficazes
nas vé-
rias doen-
¢as de
reumatis-
mo eapa-
relho eie-
culatério.

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!




CAZETA DOS CAMINHOS DE EERRO 435

CRUNICA

INTERNACIONAL

0 PERIGO. AMARELD

COMO jd € do dominio piiblico, o governo japonés

" jd aprovou o orgamento adicional de quatrocentos
milhdes de «Yenn para fazer frente as despesas da
guerra com a China.

O total das despesas excepcionais na China do
Norte atingiu até agora 107 milhoes. Os créditos
actuais nesta parte da Nagdo elevardo o orgamento de
1937-1938 a cérca de 5.397 milhoes, em vez de 2,303
milhoes em 1030-1037. Prevé-se, pois, que as despe-
sas aumentem para wm bilido, mesmo sem o agrava-
mento excepcional da situacdo.

E lér o seguinte:

«De Dairem, informam que o embaixador do Japiio na
China, que se encontrava em Tien-Tsin, chedou aquela cidade
e declarou aos jornalistas que havia de fazer todos os esfor-
¢os do sentido de evitar um choque entire os Exércitos japo-
nés e chinés. ¢0 meu govérno — disse — pos, jd, o de Nan-
quim em guardd contra o perido, que seria o envio de tropas
chinesas para o Norte. envio ésse que representaria violacdo
do acordo de Hoyinchin, e impediria a solugéio local que o
meu gdovérno deseja. A ndo.terem em conta éstes avisos dos
japoneses, &s autoridades nanquinenses se deverdo endossar
todas as responsabilidades das consequéncias eventuais do seu
acto. Queremos evitar o conflito, mas receamos que os nossos
esforgos nio déem resultados».

Donde se conclue que o novo crédito japonés de
quatrocentos milhdes de «Yenv corresponde, aprixi-
madamente, a um bilido oifocentos e quarenta milhoes
de escudos.

Por sua vez, o presidente do Conselho Politico
Chinés, Wang-Ching-Wei, pronunciou em Nanguim,
um discurso, que foi rddiofundido. «Se um pais forte
pdde empreender uma campanha ofensiva, na mira
duma vitdria rdpida, a China, pois fraco, deve proci-
rar a sua salvacdo na guerra de resisténcia.

Acrescentou ser necessdrio que a China detenha o
avango japonés. Uma formal declaracio de Guerra.

Nesta conjuntura, a China deve contar sd consigo,
nesta guerra defensiva, porque as outras poténcias,
mesmo as amigas e defensdras da Justica, hesitardo
em entrar na lica unicamente para socorrer um pais
atacado.

O chamado Perigo Amarelo que jd vem hd longo
tempo por defraz da cortina branca dos ocidentais.

ESPANHA

SALAMANCA — As tropas de Franco continuam
a tomar posigdes estratégicas, enquanto que os ver-
melhos se pdem em fuga incendiando casas e sa-
queando igrejas.

Foi aqui recebida a noticia, de resto ji esperada,
de que Moscovo quere jogar a cartada final.

Estaline quere que, ainda éste més, se trave, em
Espanha a batalha decisiva.

JAPAO

TOQUIO — A cidade de Tsing-Tao foi evacuada
pelos chineses, tendo a luta entre japoneses e chineses
atingido, a favor dos primeiros a antiga capital da
colénia alema.

CHANGAI — Os aviadores nipénicos desenvolvem
grande actividade entre Pequim e Tien-Tain.

ITALIA

ROMA — As modistas italianas comegam a impri-
mir extractos dos discursos de Mussolini nos vestidos
das suas clientes, «Il Lavore Fascitdr conta que fui
vista uma senhora muito elegante, passeando nas ruas,
com um vestido no qual se liam, impressas, algumas
das mais célebres frases combativas do Duce.

EGITO

CAIRO — Nahas Pachd, presidente do Conselho,
renunciou a sua viagem de recreio a Karlsbad e 4 sua
participagdo na préxima sessio da S. D. N.. Surgiram
algumas dificuldades na constituicao do govérno, mas
espera-se que elas sejam brevemente resolvidas.

Por ‘proposta do rei, o novo gabinete sofreu algu-
mas modificagdes, & dltima hora. Bassioni trocou a
sua pasta com Mjamed Mahmud Kall. O ministro do
Comércio, Goman, assumira interinamente a pasta da

Higiene. ;
RUSSIA

MOSCOU — Foi fusilado o delegado dos sovietes
para negdcios externos na Ucrania e entraram nas
prisdes da G. N. P. trés chefes militares.

ESCOCIA

WICK —O dr. A. O. Curie, conhecido arqued-
logo de Edimburgo, descobriu perto do mar, em Fre-
suick (Coithness), as mais antigas habitagoes dus Vi-
kings até agora conhecidos na Escdcia. Apenas se
conheciam nas ilhas Orkney e Shetland, a-pesar-de se
saber que Caithness foi ocupado pelos Vikings.

[cI~co
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OEICIAL

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E GDMUNIGA(}ﬁES
SIERARERTOR R
Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérno», n.° 191, I série, de 17 de Adosto,

publica o seduinte decreto :
Decreto-lei n.° 27:962

Considerando que o decreto n.? 27:840, de 9 de Julho il-
timo, é omisso quanto & indicegio da entidade a quem deve
ser entregue o activo da Companhia de Caminho de Ferro
Tejo-Oceano-Sado, incinindo os estudos, projectos e bens
mobilidrios, e do organismo que deve efectuar o pagdamento
da indemnizagdo de 7C0.000$00, fixada no referido diploma;

Usando da taculdade conferida pela 2.* parte do n.° 2 do
artido 109.° da Constituicéo, o Govérno decreta e eu promul-
do, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1,°— Todo o activo da Companhia do Caminho de
Ferro Tejo-Oceano-Sado, constituido pelos estudos e projec-
tos elaborados e demais bens mobilidrios, constantes do res-
pectivo inventdrio, serd entregue i Direccao Geral de Cami-
nhos de Ferro, que lhe dard o desiino conveniente,

Artigo 2,° — A indemnizagdo de 700000800 devida & refe-
rida Companhia, nos termos do decreto n.° £7:840, de 9 de Ju-
Jho findo, serd pagda pela verba mandada inscrever pelo de-
creto n.® 27:735, de 27 de Maio iiltimo, no or¢amento do Fun-
do Especial de caminhos de ferro, em conta do art. 11.° «En-
cargos administrativos» n.° 2) «Diversos encargos do Fundo
Especial de caminhos de ferros.

Publigue-se e cumpra-se cemo néle se contém.

O «Didrio do Govérno» n.° 162, Il série, de 18 de Adosto
publica a seguinte portaria:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacies, concordando com o pa-
recer da comissdo a que se refero o decreto n.® 19.831, que
seja declarada sobrante e aliendvel uma parcela de terreno,
com a superficie de 149 metros quadrados, 4 esquerda da
linha férrea do Vele do Vouga, entre os quilémetros 1, 427,
47 e 1, 449, 41, nos termos do § 2.2 do artigo 2.° do decreto-lei
n.° 22 562, de 25 de Maio de 1933.

A referida parcela de terreno estd situada na freguesia de
Silvade, concelho de Espinho e distrito de Aveiro, e cor-
fronta ao norte com o Ribeiro de Silvade, ao sul com Manue
Alves Marques, ao nascente com o Ribeiro e Manuel Alves
Marques e ao poente com a caminho de cerro do Vale do Voga.

A venda da supracitada parcela de terreno é redulada
pelas disposi¢des do artigo 6.° do mencionado decreto.

O «Diério do Govérno», n.° 153, 1 série, de 19 de Adosto
publica o seguinte:

4. Repartigio

Concordando com o parecer da comisséio 8 que se refere
o art. 2.° do decreto n.° 19,881, aprovo o projecto dos tabu-
leiros metélicos destinados a substituir os existentes do pontdo
situado ao quilémetro 79,028.85 da linha de leste, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Reparticio dos Servigos Gerais
Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

O «Didrio do Govérnor, n.” 189, 1l série, de 14 de Adosio
publica os seguintes despachos:

Declara-se, para os devidos efeitos, que Antdnio dos
Santos Almeida, classificado em terceiro lugar no concurso
para o preenchimento dos lugares de escriturdrios de 2.7
classe do quadro permanente desta Direccdo Geral, conforme
lista de classificagdes publicada no <Didrio do Govérno,
n.° 160, Il série, de 12 de Julho findo, desistiu, na data de 15
do mesmo més, da nomeacdo que lhe competia para um dos
referidos lugares.

Por portaria de 7 do corrente més, visada pelo Tribunal
de Contas em 12, sendo, devidos emolumentos, nos termos
de decreto n.® 22,257

Raiil Machado Lopes de Barros, primeiro oficial do quadro
permanente desta Direccdo Geral — colocado no lugar de
chefe de seccdio do mesmo quadro, nos termos do § tinico do
artigo 7.0 do decreto-lei n.° 26.115, de 25 de Novembro de 1935.

O «Didrio do Govérno», n.° 190,11 série, de 16 de Adosto
publica os seguintes despacho:

Por contratos de 29 de Junho prdxilno findo, visedos pelo
Tribunal de Contas em 9 do corrente més, sendo devidos
emolumentos, nos termos do decreto n.® 22:257:

José de Espredueira Mendes, engenheiro civil —nomeado,
mediante concurso, engenheiro civil de 5. classe do quadro
permanente desta Direcgdo Geral, nos termos do disposto nos
artigos 21.°, 23.° e 27.° do decreto-lei n,* 26:117, de 25 de No-
vembro de 1935, cessando por éste motivo a sua situacdo de
contratado, nos termos do artigo 47.° do mesmo decreto-lei.

Ant6énio Alfredo Sanches de Castro da Costa Macedo,
engenheiro civil — nomeado, idem, idem, idem sendo por éste
motivo rescindido o enterior contrato.

Por contratos de 26 de Julho tiltimo, visados pelo Tribunal
de Contas em 9 do corrente més, sendo devido emolumentos,
nos termos do decreto n.¢ 22:257 :

Ricerdo Pinto da Costa Leite, engenheiro civil — contra-
tado nos termos do artigo 36.° do decreto-lei n,° £6:117, de
95 de Novembro de 1935, para prestar servigo da sua especia-
lidade em estudos de caminhos de ferro, cessando por éste
motivo a sua situacdo de contratado, nos termos do artigo
47.° do mesmo decreto-lei.

Cornélio Fogaga Guimardis, endenheiro civil — contrate-
do, nos termos do artigo 36.° do decreto-lei n.° 26:117, para
prestar servico da sua especialidade em estudos de caminhos
de ferro, sendc por éste motivo rescindido o anterior con-
trato.

Carlos de Castro Pereira Pais, endenheiro, contratado,
da Direcgéio Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta
dias de licenca draciosa, nos termos do artigo [2.° do decreto
n.° 19:478.

Jilio Fernandes, continuo de 2.* classe do quadro per=
manente, idem, icem — idem, trinta dias.

O «Didrio do Govérnos, n.2 192, Il série, de 18 de Agosto
publica as seguintes poitarias:

Flavio José da Costa Borges, engenheiro civil de 5. classe,
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contratado, desta Direc¢iio Geral — concedidos trinta dias de
licenga draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto
n.® 19.478,

Cornélio Fodaca Guimariis, endenheiro contratado, idem,
— idem, idem, trinta dias.

Anténio Duarte da Silva Casanova, fiscal, idem — idem,
idem, trinta dias. -

Por portaria de 7 de Adosto, anotada pelo Tribunal de
Contas em 12:

Artur Pereira, escriturdrio de 2. classe do quadro perma-
nente desta Diregcdo Geral —desligado do servigo a contar
de 28 de Julho iltimo, para efeitos de aposentagdio, nos termos
do artigo 1.° do decreto n.? 25.517, de 13 de Maio de 1935,

O «Didrio do Govérno», n.® 193, Il série, de 19 de Adosto
publica o seduinte:

Por contrato de 25 de Julho préximo findo, visado pelo
Tribunal de Contas em 15 do corrente, sendo devidos emo-
lumentos, nos termos do decreto n,® 22.257:

Jodo Soares Barbosa — nomeado escriturdrio de 2.2 classe
do quadro permanente desta Direc¢dio Geral, ao abrigo do
disposto nos artigos 21,9, 25, e 27.° do decreto-lei n.” 26,117,
de 25 de Novembro de 1935.

Divisdao de Via e Obras

Fundo Espeial

O «Didrio do Govérno», n.° 192, 1I série, de 18 de Adosto
‘publica a seguinte portaria:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, a quem foi presente o

auto de recep¢ido definitiva da empreitada n.? 7, construgdo
de uma rampa de acesso ao cais e pavimentacdo do pdteo de
de mercadorias da estacio de Juncel, na linha do Douro,
adjucada a Justino Teixeira, aprovar o referido auto, e bem
assim declarar o citado emprenteiro quite para com o Estado
das obrigacdes que contraiu em virtude do seu contrato,

Repartigao de Exploragio e Estatistica

O «Didrio do Govérnos, n.” 193, Il série, de 19 de Adosto
publica o seguinte:

Em conformidade com o artido 2.2 do decreto-lei n.® 27.665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado por despacho de
S. Ex.* o Ministro, de 7 do corrente, o projecto de aditamento
& classificacio geral de mercadorias, reduzindo ao minimo de
7 toneladas, ou padando como tal, exidido'para as remessas
de carviio vedetal a granel, para 5 tonaladas nas linhas do
Norte de Portugal e para 6 nas linhas das restantcs emprésas,
proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses
com o acdrdo das restantes emprésas ferrovidrias,

Em conformidade com o artido 5.° do decreto-lei n.? 27.665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projecto da
tarifa de camionagem entre a estacéio e a vila de Mapa, com-
binado com as diversas emprésas ferrovidrias, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.
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EQUIPAMENTO AUTO-
MATICO, 6.000 CONTOS

NOVA REDE DE CABOS,
800 CONTOS

representa mais
dinheiro para a Nacao
INSTALE TELEFONE:

Chamadas 4 $45 $35, $30 até
$2511 Sem daracio de tempo!

N

The Anglo Portuguese Telephone €. Lid

Rua Nova da Trindade, 43—LISBOA




[Grande Casino de Espinho]

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

 WALTER ' S-DO-RE-MI1 e ODEON

ZONA DE JOGO E TURISMO

‘Aberto de 1 d.e Junho a fins de Novembro
: 2 ORQUESTRAS 2 "

~ RESTAURANT-DANCING DO CASINO

. ; , . 1
Magnifico servico de Restaurante ¢ Bar,
| A ' : I

Carreiras de auto-carros de Porto-Espinho e vice-versa de 20 em 20 minutos
" partidas do Porto da GARABE ATLANTIC —na Rua Alexandre Hercuiano '




