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LINHAS PORTUGUESAS

BILHETES DE BANHOS

Pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale
do Vouga foi posta em vigor nas suas linhas a tarifa
especial interna n.° 22, de grande velocidade, estabe-
lecendo bilhetes de ida e volta para as estacdes que
servem prdias de banhos ou estincias de dguas.

Estes bilhetes vendem-se apenas durante o periodo
que vai de 1 de Junho até 15 de Outubro, inclusivé.

O praso de validade é de trés mesesimprorrogdveis
e contados da data da partida indicada nos bilhetes
pela estagio onde foram adquiridos. O dultimo dia de
validade, no terceiro més e o correspondente aquele
em que o bilhete foi adquirido: assim, um bilhete
comprado em 25 de Junho é vilido até 25 de Setem-
bro, inclusivé. Exceptuam-se os vendidos depois de
30 de Agosto, cuja validade termina em 30 de No-
vembro.

Os bilhetes s6 podem ser utilizados para a viagem de
regresso a partir do 12.° dia contado da data do comégo
da validade, inclusivé. A utilizacdo déstes bilhetes
antes do 12.° dia obriga ao pagamento da viagem de
ida e volta pela tarifa geral, em todo o percurso do
bilhete de banhos apresentado, levando-se, porém,
em conta, a importancia cobrada por éste dltimo.

Nio se vendem bilhetes para menos de 30 quilé-
metros (ida e volta). Podem, no entanto, vender-se
para menor percurso desde que o passageiro pague
como se tivesse de percorrer 30 quilémetros (ida e

e volta).

CAES DEGCACA

A pedido da Associagdo dos Cacadores do Sul
de Portugal, a Sociedade Estoril concedeu na tarifa
do transporte de cies de caga o mesmo desconto que
a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses,
ficando assim os cagadores com éste grande beneficio
que hd muito era sua aspiragdo.

COMBOIOS DA LINHA DO VALE DO VOUGA

A Companhia dos Caminhos de Ferro do Vale do
Vouga resolveu efectuar até 30 de Setembro préximo,
e 4s segundas-feiras, o combdio n.” 31, que parte de
Espinho-Prdia a 1,40, nao se realizando aos domingos
o combdio n.® 35 que sai de Espinho-Prdia s 20,40.

Também até iquela data o combodio n.° 50, que
parte de Viseu 4s 9,20, circulard is segundas e quin-
tas-feiras e o combéio n.° 51, que sai de Espinho-Prdia
as 18,2, efectuar-se-d as quartas e sdbados.

COMBOIOS DA LINHA DO MINHO

A partir de 8 do corrente é suprimida, aos domin-
gos, a circulagdo dos combdios n.> 651,681 e 674/652,
sendo também modificado o hordrio do combdio tra-
muei n.° 633, como a seguir se indica:

Partida do Porto, 4s 9,5; chegada a Braga, as 10,32.

Este combéio s6 se efectua aos domingos e apenas
nos meses de Maio a Setembro.
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COMPANHIA

DOS

CAMINHOS DE FERRO
DO

NORTE DE PORTUGAL

. FERNANDO DE SOUZA

aos accionistas da Companhia dos Caminhos

de Ferro do Norte de Portugal os relatérios

de 1933, 1034, 1935 e 1936, da Comissio
Administrativa que o Govérno encarregou de gerir a
Companhia, propor a sua reorganizagdo, negociar um
convénio com os crédores e a0 mesmo tempo fazer
rigoroso inquérito aos actos dos Corpos Gerentes,
que foram suspensos em 5 de Agosto de 1933,

Pude lér &sses documentos, datados respectiva-
mente de Outubro de 1934, Junho de 1935, Outubro
de 1936 e Junho de 1937, mas impressos todos em 1937,

Porque ficaram trés deles guardados tanto tempo
e porque so agora foram distribuidos, poucos dias
antes da reiinido da Assembleia Geral ?

A quem sdo dirigidos? Nio se sabe. Comegam
todos pelas palavras de tabela: «Temos a honra de
apresentar, efc.r, sem indicagdo da entidade a quem
sdo dirigidos : accionistas ou Ministros!

Melhor é assim, porque a Assembleia Geral é uma
ficcdo, & qual corresponde uma tnica realidade, o Go-
vérno, que comprou por preco mddico, a si mesmo,
isto ¢, a Comissio Administrativa, sua delegada,
12.000 acgdes (salvo érro) das que existiam em car-
teira. Ficou assim o Estado com maioria absoluta na
Assembleia Geral, podendo parafrasear a frase de
Luiz X1V acerca do Estado: «A Companhia sou eu!».

Assim, o Estado prepde 4 Assembleia Geral mo-
dificacdes de contratos e de estatutos, relatérios, e tu-
do € votado por ela, quere dizer, por éle, havendo
para os antigos accionistas apenas o protesto, que.nio
passa de anddino desafogo.

O Estado que é uma das partes contratantes, ela-
bora e apresenta pela mao da Comissdo sua delega-
da, alteragdes profundas de pactos bilaterais que fir-
mou e aprovou éle mesmo porque adquiriu a maioria.

Noutros casos mandou inquirir entidades diferen-
tes das que provisériamente administravam empresas
em condigdes anormais, como por exemplo a Com-

SO no dia 14 soube que tinham sido distribuidos

panhia Nacional de Navegacio. O inquérito terminou,
reorganizou-se a Empresa, que voltou 2 vida normal,
enquanto na Companhia do Norte, apds quatro anos
dessa qualidade incorrecta de funcdes na mesma Co-
missdo delegada do Govérno, éste dispde dela, reor-
ganiza-a a seu bel prazer e apenas lhe deixa existéncia
ficticia,
* * »

Desde Julho de 1933 escrevi numerosos artigos de

andlise e critica dos factos ocorrentes, para o que

‘usufrui plena liberdade e tenho a consciéncia de nio

ter dela abusado. Poderei ter errado, involuntiria-
mente, porém, por deficiéncia de capacidade ou infor-
magdo, ndo propositadamente. Pois bem : no Relatério
de 1933 Ié-se o seguinte periodo:

«Indiferente a campanha jornalistica que rebentou
(sic) em vdrios jornais de Lisboa e Pérto, em que se
disseram algumas verdades e muitas mentiras», efc.

Alto 14! E a Voz que se alveja com esta referén-
cia? Foi ela que disse muitas mentiras? Desta grosseira
eructacdo pediremos contas. O que importa agora é
enfeixar algumas notas Acérca dos relatérios que vém
a lume quando as lutas e desgostos cruciantes atiraram
para a sepultura o homem de larga iniciativa energia
que empreendeu a transformagio e engrandecimento
das linhas do Norte de Portugal. Morreu Eduardo
Plicido sob o peso de vagas insinuacdes infamantes,
cujo conhecimento lhe recusavam, impossibilitando a
defesa, que era um direito elementar,

* * »

A primeira observagdo que farei com estranheza ¢
inspirada pela falta de destringa dos dois periodos: na
geréncia de 1933, separados pela data da posse da
Comissao.

Deviam-se ter feito e publicado nesse relatério
dois balangos, referidos um a 6 de Agosto e o outro
a 31 de Dezembro.

Fazem-se vdrias acusacoes vagas aos corpos ge-
rentes: processos incompletos e ausentes, sem se dizer
quais; atrazo de escrita (que ndo pode deixar de haver
em caminhos de ferro por causa das liquidacdes do
trifego em servigos comuns); confusio enorme dos
servigos; ausencia (?) de orcamentos.

Suprimiram-se alguns lugares que tém o passe por
tinica remuneragio e que todas as emprésas sdo ficeis
em conceder, como coisa minima.

Isso € pouco para uma Comissdo reformadora, de
cuja ac¢do se ndo véem frutos nas coisas importantes,
* * *

O decreto 22.951 fixou 2 Comissdo o prazo md-
ximo de seis meses para propor um acdrdo com os
credores. Pois s6 em 1936 foi feito, com prejuizo de
40 a 50 °/, para os crédores.

* * *

Vemo-la narrar a seu modo o caso da suspensio,
por dias, do pagamento do cupdo de Julho de 1933,
perfeitamente escusada.

Os administradores encontraram diante .de si o

e el
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propdsito de impedir a Companhia para a falencia.
Recusou-se-lhe um financiamento, emprestimo indus-
trial a curto prazo. Recusou-se a antecipagao, por um
ou dois meses, da garantia que ficava vencendo juro.
Recusou-se uma certidio do direito, de a receber,
mediante a qual um Banco faria nm adiantamento.
Nio se pode impedir um contrato com o Banco Ul-
tramarino, que permitiu pagar o cupio.

Em 6 de Agosto estavam por pagar cérca de 68
contos a retardatirios que vinham vindo pouco a
pouca. Sabia-se que dentro de dias havia a disponibi-
lidade de 181 contos (diferenga entre 681 da garantia
e 500 emprestados pelo Banco) e mais 161 de receitas
depositadas como caugdo. Eram, pois, 274 contos
disponiveis em 31 de Agosto a que se nao faz refe-
réncia.

E nem uma palavia ao suprimento de 100 contos,
louvavelmente feito pelo Administrador-delegado,
Conde de Mafra, sob condigio de ser reembolsado
logo que se recebesse a garantia de juro, tal qual
como ao Banco Ultramarino. E todavia recusou-se-lhe
o pagamento, igualando-o aos outros credores, ofere-
cei-se-lhe 50 por cento como dqueles e até hoje nao
conseguiu que se lhe fizesse justica, apesar de reco-
nhecido o direito que lhe assiste pelo Supremo Tri-
bunal Administrativo.

A longa e tendenciosa narrativa do caso dos
cupdes so serve para mostrar como se procurou im-
pedir a Companhia de os pagar no prazo devido.

ié.* *

H4, porém, a falta de arrumagio e cautelas com
os cupdes pagos, que deu lugar a pagamentos em du-
plicado e ao descaminho apurado de 245 contos, va-
gamente referido, de modo que se pode depreender
culpa grave dos administradores.

No relatério de 1936, datado de Junho de 1937
diz-se w«gue se ndo conseguin encontrar explicagdo,
concluindo esta Comissdo Administrativa no seu rela-
tério que a averiguagdo do facts devia ser rel:gada
Policia e aos Tribunaisn.

Pois naquela data ja tinham sido por ela acusados
dois empregados da Tesouraria, um anterior A gerén-
cia da Comissio, outro ji nomeado por ela, que foram
julgados, se bem me lembra, antes de Junho dltimo,
e o primeiro dos quais foi absolvido por falta de pro-
vas e o segundo condenado.

Porque se nao deu esta informagio completa que
mostra que os desvios foram obra de empregados
que aproveitavam imperfeigoes de organizagao?

Na selva oscu-a dos relatérios, prolixa em mara-
valhas e deficiente nas coisas importantes vamos aos
pontos capitais e vejamos o que se devia ter feito e
nao fez.

Por todos os modos se devia ter diligenciado a
abertura do tréco da Boa Vista 4 Trindade até uma
estacdo proviséria que ji podia estar aberta hd trés
anos, pelo menos, dando enorme incremento as re-

ceitas. Alude-se a isso vagamente, como possibilidade
futura, no relatério de 1936.

Podia-se e devia-se ter logo defrontado com o
problema da reforma ou abandono do arrendamento -
da linha do Tamega, que tem dado i Companhia,
desde o inicio até o fim de 1936, um prejuizo de

" mais de 1.700 contos, que nunca lhe devia ser impu-

tado. Nada positivo e eficaz se alvitra nos relatérios.

O pagamento dos sdeficits» da Caixa de Aposen-
tacoes pela Companhia é um encargo crescente e
excessivo, que em 1936 excedeu 500 contos. Pois nao
bastaram quatro anos para essa reforma, que tarde e
a mds horas foi gizada se acha pendente da estagao
oficial competente.

Nem uma palavra Acérca de um facto de capital
importincia que se deixou consumar: a renovacgdo da
ponte do Ave na linha do Minho, sem a tornar inde-
pendente da de Guimarais, como era preceito explicito
da lei e do contrato, com a garantia de juro para o

troco Trofa Lousado.

e

Reune hoje a Assembleia Geral da Companhia do
Norte de Portugal, comédia com papeis distribuidos
e votos assegurados, em que tomarao parte como
desmancha-prazeres alguns accionistas auténticos, que
fardo inutilmente ouvir a voz da verdade e desafron-
tarao a meméria do homem que desgostos e aleivosas
acusacdes, desfazendo aos pedagos a sua obra, mata-
ram hd meses.

Lamento ndo ter podido mais cedo comentar mi-
nuciosamento éste tltimo episédio da posse tomada,
hi quatro anos, pelo Estado, de haveres € direitos da
Companhia, que se procurou atirar para a faléncia
nos termos que pormenorizadamente frizei em dezenas
de artigos publicados na Voz, na Gazeta dos Cami-
nhos de Ferro e no jJornal de Noticias, a tal «campa-
nha de algumas verdades e muitas mentirasn, Voci-
bulo que hd-de ser engulido por quem pretendeu com
éle injuriar, faltando & verdade.

Os famosos quatro relatérios publicados em bloco,
deixaram de pé as assergdes feitas,

Vamos agora ao que mais importa: as propostas
feitas 4 Assembleia Geral sem a minima justificacdo:
uma de modificagdo das concessdes da pseudo-Com-
panhia e a outra de alteracdo dos Estatutos.

Antes porém importa anotar as referéncias do Re-
latério de 1936 A conversao das obrigagoes.

Como os leitores se hido-de lembrar, os corpos
gerentes tinham fechado negociagdes ad referenduin
com um grupo estranjeiro para o financiamento ba-
seado na conversdo das obrigagdes de 9e712% em
outras tantas de 5%, a que se juntava a emissao de
mais 130.000 déste tltimo tipo mantendo-se sem alte-
racio a verba global dos adiantamentos do Estado
como garantia do juro. Eram também vendidas um
pouco acima do par as 40,000 acgdes em carteira.

Obtinham-se assim, 0s recursos necessirios para
pagar integralmente aos credores, concluir as obras
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interrompidas e introduzir vidrios telhoramentos no
material de exploracdo.

Convocou-se em 4 de Agosto de 1933 a Assem-
bleia Geral para apreciar a proposta apresentada nao
nessa data como erradamente afirma o Relatério de
1936 (pag. 11), mas alguns meses antes, A-pesar-da
data da convocagdo ser anterior ao decreto 22,051,
deu-se a éste, efeito retroactivo pela proibicao da reu-
nido, o que determinou justificado protesto, cuja pu-
blicagio nio foi consentida.

Essa proposta apenas mereceu 4 Comissdo a se-
guinte desdenhosa referéncia «.., esfa Comissio de
harmonia com instrucdes superiormente recebidas, pros-
seguiu as negociagies encetadas, mas em brava se con-
* vengeu da sua esterilidada, . .»

Como e porqué ? Reconhecimento de falta de ido-
neidade financeira dos proponentes? Houve ou nao
boas informacgdes acérca destes. Recusa de tratarem
com outrem que ndo fossem os legitimos Corpos Ge-
rentes da Companhia ?

Niao bastam as irénicas reticéncias para liquidar
assunto de tal ponderagio e responsabilidade.

Até prova em contririo fica de pé a presuncio
de que se impediu um financiamento que desafogaria
a Companhia, evitaria prejuizos aos credores e valori-
zaria as accdes em carteira.

O mais curioso € que o tal financiamento. ., este-
ril foi perfilhado, mas em que condigdes! Venderam-se
ao Estado 12.000 acgées pelo quinto do valor nomi-
nal, o que representa uma quebra de perto de 1.000
contos e 4s restantes anula-se priticamente o valor
pela pretensa reconstituicio da Companhia. Vejamos
o que sévai fazer ... ou se fez.

* - *

©O Decreto-lei n.° 27.570 de 15 de Marco dltimo,
depois de reduzir arbitrariamente a metade os crédi-
tos de terceiros sobre a Companhia, autoriza esta a
converter as obrigacdes existentes noutras 5% que
emitird até o n.° de 468,927, ou mais 129,108 que as
339.813 existentes. O § 1.° do art. 3.% que concede
essa autorizagdo garante, porém, o juro e amortizacao
apara as emissées que a mesma emissdo substifuirn,
Logo sé tém essa garantia as 339.813 necessérias para
a conversdo.

Em artigos de 18 e 21 de Margo e 11 de Abril
ultimos analisei ésse diploma e frisei a desigualdade
de situacdo dos dois grupos de obrigagdes. Citarei o
lltimo désses artigos :

Ficam assim as obrigacoes constituindo dois grupos:
um de 339.813, destinadas a conversdo, com garantia
de anuidade; oufro de 129,114, sem essa garantia do
Estado, embora pelo coméco do artigo se possa inferir
que a todos € concedida.

E exactamente désse segundo grupo sem garantia
que saem as obrigacdes entregues aos credores, o0s
quais ndo terdo na realidade a garantia com que con-
tavam ao resignarem-se a essa convengio,

O Estado deminue o seu encargo, mas a Companhia
faltardo o0s meios de pagar parte do cupdo, enquanto
as suas receitas ndao melhorarem notavelmente,

Sob a aparéncia de uma série inica de 468,927
obrigacies com garantia do Estado, ficam na realidade
duas séries, uma de 339.813 com garantia e outra
de 129.114 sem ela, e que dificilmente oblterd colacio
ao par.

Hd porém mais diferencas que acentuar.

e TRy

A isengdo do imposto de sélo é concedida somente
ds obrigacoes da 1.° sirie; as da segunda ficam su-
Jeitas a éle (art, 3, § 2.°). :

Para que nao haja dividas, ld estd o § 3.°.

§ 3.° Fica porém sujeita ao imposto do sélo fixado
no art, 120.° da tabela anexa ao decreto-lei n.° 21,916,
de 28 de Novembro de 1932, a emissdo das restantes
obrigagdes excedentes is mencionadas no paragrafo
anterior, o qual ficard a cargo daquela Companhia.

— Que diferenca hd pois entre a operagio finan-
ceira gizada no decreto e que a Compankhia tinka pre-
parada em 1933, anfes de ser esbulhada da sua admi-
nistragdo ? i

— A diferengca é profundissima. Colocavam-se um
pouco acima do par as acgoes em carteira por cérca de
4.200 contos. O Estado manteria o fotal da anuidade
garantida a tidas as obrigacies igualmente, o que
permitiria converter as existentes e emifir oufras que
ficavam em idéntica sifuacio e com igual crédito. Isso
dava disponibilidades suficientes para pagamento in-
tegral aos credores, em obrigagoes garantidas ou em
dinheiro obtido pela venda das mesmas, e para conclu-
sdo de certas obras produtivas a melhoramentos da
exploragao.

— E certo, dir-me-do, mas o Estado ndo via demi-
nuidos os seus encargos enquanto o novo decrefo os
reduz de cérca de 700 contos. Realiza pois o Tesouro
uma economia sensivel,

— Assim é, mas inutiliza o plano esbogado, com-
plica a situacdo da Companhia em vez de a regularizar,
dd aos credores um papel sem garantia e perde assim
o ensejo de resolver satisfatoriamente e com equidace
uma questdo vital, de que depende a economia de uma
importante réde.

A emissdo autorizada devia ser préviamente apro-
vada pela Assembleia Geral nos termos do art. 9.° dos
Estatutos, aprovados por Portaria de 25 de Janeirc de
1928, cuja redaccao é mantida no projecto de novos
Estatutos submetido 4 Assembleia Geral.

Todavia o Relatério de 1936 d4 contas da emissio,
como se estivesse realizada e em termos diferentes
dos do Decreto. Emquanto &ste limita a garantia as
339.813 de conversio, o Relatério afirma categorica-
mente :

Desta conversao resulfa um aumento de capital cor-
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respondente a 120,114 obrigacdes, diferenca entre a
emissdo autorizada e as obrigagoes existentes.

O Estado garantiu pelas disposigoes do § 1.° do
art. 3.° do decreto citado o pagamento integral de ju-
ros e amortizacio desta emissdo nos precisos termos
estabelecidos pelo Decreto n® 20.512 de 6 de Novem-
bro de 1931 para as emissoes que esta vein substituir.

Nio tenho presente o Decreto citado.

Como ¢é total essa garantia, se o referido § 1.° do
art. 3.° a restringe terminantemente, s emissdes subs-
tituidas ?

§ 1.° O Estado garante o pagamento integral de
juros e amortizag¢do das obrigacdes desta emissdo, nos
precisos termos estabelecidos pelo decreto n.® 20.512,
de 6 de Novembro de 1931, para as emissdes fue a
mesma substitue.

H4 porém mais e pior.
Lé-se no Relatério (pag. 11):

O valor dessa garantia ficou bem marcado com a
aceitagio que teve (?) a nova emissdo, pois podendo
os obrigacionistas que o quizessem, nos termos do
§ 2.2 do art, 2.° ser reembolsados a dinkeiro, s6 foram
reembolsades, no praso marcado por aquele decreto
para um total de 4.086 obrigagies, isto ¢ de 1,2 %
das obrigagdes existentes, tendo a portanéo aceitado
98,8 ?/,.

Tudo no pretérito ?!

_Entao j4 se efectuou a emissdo ?! Quando foi auto-
rizada pela Assembléia Geral ? Quando foi anunciada?

Ignoro-o totalmente e ndo sei explicar-a discor-
dincia entre o Decreto n.° 27.750 e o Relatério.

* * *

Um ponto dos Relatérios importa ainda anotar.

Em todos eles se menciona apenas, em contraste
com a prolixidade dos dados estatisticos das receitas,
a despesa global da exploragio, sem destringa das dos
diversos servicos. !

O tltimo Relatério do Conselho, de 1932, insere
a pdg. 13 o ‘mapa circunstanciado das despesas por
Servicos e espécies.

Vé-se por éle que se gastaram 802 contos com a
via e 2.824 com material e trac¢do. O quadro a pag. 17,
menciona, por Servigos, as despesas das linhas conce-
didas e as da do Tamega, distintas umas das outras,

Nenhuma indicagio désse género se encontra nos
4 Relatérios seguintes.

Quanto se gastou na Via em cada ano? Nao ha
meio de saber, Consta apenas que a despeza total em
cada ano foi em contos, (com as diferengas para 1932):

1932 7.178

1933 7.205 + .27
1934 6.773 — 400
1935 6.837 =341
1936 7.059 119

Houve pois a economia total de 833 contos nos
3 anos, devida a reducgdes de ordenados, mas princi-
palmente a diminui¢io de despesas de conservagdo.

Sé ao fim de 4 anos se vem dizer no Relatério
de 1936:

Tendo recebido algumas das suas linhas em muito
mau estado, ndo poude esta Comissio Administrativa,
nos primeiros anos da sua geréncia, realizar determi-
nados trabalhos cuja urgéucia, todavia, se impunha,
devido d critica situacio que se lhe deparou e d que 0s
relatdrios anteriores fizeram resumida referéncia.

Que linhas recebeu em muito mau estado ? Ndo os
trocos novos, de Trofa 4 Senhora da Hora, nem o de
Chapa a Celorico, construidos havia pouco.

Também nio a linha da Pévoa cujo alargamento
dera lugar a reparacdo geral da via e do material cir-
culante, Comprara-se grande quantidade de excelente
material por conta do troco de Trofa & Senhora da
Hora.

Era a linha de Trofa a Fafe que se achava em
muito mau estado? Nio é de crer.

Em todo o caso ndo € correcta essa vaga referén-
cia depreciativa e muito menos a eliminagdo, nos Re-
latérios, da destringa das despesas por linhas e servi-
¢os, que impede a comparagdo dos gastos com a con-
servagio nos diversos anos.

H4, porém, mais. Nos 4 anos a exploragdo teve
um déficit total de 147 contos apenas e a Comissdo
empregou totalmente o adiantamento de 2.500 contos
do Govérno para evitar transtornos de exploracio.

Porque se adiaram entdo reparagdes declaradas

agora urgentes?

* * *

Vai longo o artigo, o que me obriga, bem a ineu
pezar, a deixar para o préximo nimero a critica do
projecto de remodelagio das concessdes & Companhia.

=
CUONCRESSOS

1X.° Internacional da Federagdo Interna-
cional da Imprensa Técnica e de Jornais

A Federagio Internacional subordinada a epigrafe
vai ter o seu nono Congresso, em Paris, de 6 a 11 de
Setembro préximo.

Esta modelar organizagdo foi fundada em Outubro
de 1925, por iniciativa de Hippolyte Mounier, presi-
dente do Sindicato da Imprensa Técnica, Industrial,
Comercial e Agricola de Franca e da Federacao Inter-
nacional da Imprensa Técnica e Periddica, cuja sede
social estd fixada em Paris. Denomina-se Chambre de
Commerce International.

A defesa dos seus interésses gerais, sob as moda-
lidades acima descritas, sio publicacdes técnicas e
periodicas, que versam a Ecénomia, Sociologia, In-
dustria, Comércio ‘e Agricultura, além de Histdria. |

Nao trata, porém de Politica.

A Arte e a Literatura também fazem parte da sua
real directriz.
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Vista da frente do novo combsio eléctrico italiano

NOVO COMBOIO ELECTRICO ITALIANO

técnica ferro-vidria tem-se desenvolvido nos
tltimos anos com surpreendente rapidez.
Em qudsi todas as nagoes tém sido estu-
dados tipos de combdio velozes que, embora,
diferentes uns dos outros pelas disposi¢des internas
ou pelo sistema construtivo, possuem, contudo, carac-
teristicas gerais semelhantes e fundamentais que po-
dem, talvez, resumir-se nas seguintes:

1.*—Carros (bogies) intermédios colocados em
correspondéncia. com articulacio de duas carruagens
contiguas, a-fim-de se obter uma reducio de péso pela
eliminacio dum certo niimero de eixos. Desta forma,
o movimento duma daquelas duas carruagens em re-
lacdo i outra é nulo, por se apoiarem as duas sobre
0 mesmo carro,

Além disto, torna-se déste modo mais fAcil realizar,
entre duas carruagens contiguas, uma boa e cémoda
passagem coberta, munida de dois foles: um interno,
completamente fechado e circunscrevendo o vio da
passagem; outro externo, correspondente ao limite
exterior das carruagens. Desta arte se evitam os mo-

vimentos parasitdrios do ar, que tanto se sentem nos
combdios vulgares, ao mesmo tempo que, entre os
dois foles, se alojam todas as ligacdes dos circuitos
eléctricos e pneumdticos que assim ficam ocultos.

2.*—Perfil tanto quanto possivel aeradinimico,
reduzindo a secgdo transversal do veiculo, e prolon-
gamento, até ao solo, do revestimento exterior das
paredes laterais, sem sair fora da cércea limite (gaba-
rit) de férma a criar uma protecgdo a téda a apare-
Ihagem que, normalmente se coloca na face inferior
da estrutura (chassis) dos veiculos ferro-vidrios. Desta
maneira, os carros ficam também qudsi escondidos,
0 que reduz notivelmente a resisténcia ao desloca-
mento. g

3.*— Aceleragdo e velocidade levadas aos limites
mdximos consentidos, quer por meio da tracgdo, quer
facilitadas pelo tracado e pelas condigoes da via.

4.*—Freios rdpidos e potentes com travagem va-
ridvel com a velocidade, e correlativa disposicio de
seguranca.

5." — Suspensio eldstica dos carros, pormenoriza-
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mente estudada tendo em atengdo as grandes veloci-
dades e a necessidade de, quanto possivel, extinguir
as vibracoes devidas 4 marcha do combéio, ndo sé
para aumentar a comodidade dos viajantes como tam-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
e

ticas manobradas por circuitos eléctricos de baixa
tensdo.

Os motores de tracgdo sdo 6, com a poténcia total
de 200 quilovétios (Kw), dispostos dois por cada um

: o
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Perfil e planta do novo combéio eléctrico italiano

bém para reduzir as solicitagdes incidentes nas estru-
turas dos veiculos.

6.* —Sistema de ventilagdo que consente, durante
a marcha, um arejamento racional do interior dos
compartimentos com janelas fechadas, como é imposto
pelas elevadas velocidades.

A Direccio Geral dos Caminhos de Ferro do Es-
tado Italiano, ao organizar os seus novos servigos
com combdios velozes, seguiu estas orientagdes gerais,
e, na realizagio do combdio eléctrico italiano, cons-
truido pela Breda, foram resolvidos muitos problemas
complexos e dificeis, pela intima colaboragdo entre os
técnicos do servico de Tracgdo dos Caminhos de
Ferro e os da Inddstria privada.

Este combéio, que estd ultimando as longas pro-
vas constantes de exigente caderno de encargos, € um
conjunto articulado de trés carruagens montadas sdbre
5 carros (bogies), com o comprimento total de 62,50
metros excluindo os tampdes, a largura mdxima ex-
terna de 2,92 metros, e a altura de 3,75 metros, me-
dida da parte superior do tejadilho ao plano dos carris.
O péso de todo o combdio vazio é de 105 toneladas,
compreendendo os acessérios e o fornecimento para
o servigo do restaurante,

dos carros extremos e um por cada intermédio
A capacidade do combéio é de 94 lugares senta-
dos, divididos em 35 de 2.* classe na 1.* carruagem,
35 de 1.* no veiculo central e 24 de 2.2 no terceiro.
Cada carruagem possui W. C. e um recanto para de-
pésito de malas que, pelo seu volume, ndo possam
ser ser colocadas nas rédes porta-bagagens dos com-
partimentos.

No combdio de que estamos tratando existem os
seguintes servigos: na primeira carruagem, além do
compartimento destinado ao motorista, uma cozinha
e uma dispensa apetrechada para depdsito de vinhos
e de 4guas minerais, um compartimento para baga-
gens com capacidade para 3 toneladas, ¢ um compar-
timento para os correios.

Como caracteristicas externas, o combdio eléctrico
italiano apresenta cabecotes de perfil aerodinimico em
que se eliminaram as saliéncias initeis ou se recobri-
ram as inevitiveis; as paredes laterais exteriores sao
ligeiramente convergentes para a parte superior e per-
feitamente lisas; as janelas tém as vidracas inquebra-
veis fixas, montadas qudsi 4 face externa das paredes,
para ndo criar reintrincias, que produziriam prejudi-
cial resisténcia ao movimento, e sio de dimensdes

Novo combéio eléctrico italiano

A aparelhagem eléctrica foi feita para linhas de
corrente continua de 3000 vdltios e de comando pneu-
mdtico, isto é, como orgdos accionados pelo ar com-
primido, mercé do auxilio de vélvulas electro-pneumd-

amplas, de forma a permitir ao viajante a maxima vi-
sibilidade da paisagem a par da melhor iluminagao do
interior.

A unido articulada entre duas carruagens contiguas,
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em correspondéncia com os carros intermédios, é —
como ji foi dito —mascarada por foles que reprodu-
zem exactamente a sec¢do transversal do viculo. Toda
a aparelhagem eléctrica para o circuito de tracdo e de
comando, os orgdos dos travoes de ar comprimido,
e 0s grupos para implantacio do acondicionamento
do ar, sio contidos e mascarados por um envélucro
que, com grande raio de concordincia, desce até 250
milimetros acima do nivel das cabecas dos carris. Este
envélucro tem divisérias para separar diversos com-
partimentos visitaveis, muitos dos quais sio ventila-
dos para impedir o excessivo aumento da tempera~
tura—como acontece no vdo onde se alojam as
resisténcias — ou a demasiada ionizacao do ar devida
a descargas eléctricas — como sucede no que alberga
o0s contactos electro-pneumaticos. -

Também as tomadas de corrente com pantégrafo

lavras. A recepgdao pode ser feita por alto-falante ou
por auscultador de aro.

Na gravura que representa de frente o combdgio-
-eléctrico, € bem visivel um postigo que fecha o en-
vélucro inferior em que estao colocadas as ligacdes
de todos os circuitos eléctricos e pneumiticos para
uma eventual traccio muitipla.

A fotografia relativa ao interior de um salao foi
tirada na carruagem central de 1.* classe, mas a dispo-
sicdo, as dimensdes gerais e 0s pormenores construti-
VOs 530 comuns aos compartimentos de 2.2 classe, So-
mente a cor das paredes, do tecto e dos estofos varia
nas duas classes; nu.1.* tudo é verde claro; na 2.?
domina a tonalidade tijolo claro.

As misulas porta-bagagens e todas as partes meti-
licas do apetrechamento sdo de ligas leves ou metal

Interior do salio de 1. classe do novo]combsic eléctrico italiano

foram objecto de estudos pormenorizados por causa
da resisténcia do ar, o que levou a adoptar na sua
construgdo tubos de ago com o perfil qudsi eliptico
de férma que oferega o atrito miniino ao vento,

Nas duas vidragas frontais véem-se aparelhos lim-
pa-vidros especialmente estudados para o efeito.

Existe ligagao telefénica entre os dois postos de
de comando, a-fim-de permitir as comunicacoes entre
os agentes de servico separados por 60 metros de
distancia.

Durante as provas, o microfénio normal, que re-
colhia também os rumores da marcha do combdio,
por avaria das transmissdes, foi substituido por outro
especial chamado slaringofénior, jd largamente usado

na marinha e a bordo dos aeroplanos, o qual tem a

particularidade de possuir uma cinta que se aplica ao
pescogo de quem o deve utilizar, a-fim-de recolher as
vibracdes produzidas na laringe pela emissio das pa-

cromado; o pavimento, as almofadas das portas dos
compartimentos e o tampo das mesas sac de linéleo
negro marmarizado.

As lampadas esldo colocadas no tecto em duas fi-
las por cima das mesas e possuem chapa de vidro di-
fusora; no eixo longitudinal do tecto das carruagens
observam-se as bocas de afluxo do ar acon-
dicionado.

Enfim, tudo foi especialmente estudado com mi-
nicia; de férma a melhorar, modernizar e tornar cé-
modo todo o apetrechamento interno.

A instalagdo de acondicionamento do ar compreen-
de: um filiro através do qual passa o ar em circulagio;
um ventilador de forca suficiente para garantir um
certo nimero de renovagdes do ar ambiente : uma, de
2 em 2 minutos; uma bateria de aquecimento para o
periodo hibernal; outra, de refrigeracio, para o pe-
riodo estival, 4
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Regimento de Sapadores

DE

Caminhos de Ferro

Uma homenagem 2o seu ilustre Comandante

séde do Regimento de Sapadores de
Caminhos de Ferro, instalada em Campo
de Ourique, é bem justamente conside-
rada como uma modelar unidade.

Derfeitamente integrada nas funcbes militares
que lhe estdo adstritas, goza justificadamente de
tal prestigio que nunca é demais real¢a-lo.

Quem tiver tido, como nés, o prazer e a honra
de poder visitar &sse espléndido quartel tera logo
a entrada da Porta das Armas a satisfacdo de
constatar com agrado que, além das suas pragas
impecavelmente uniformizadas, nos impressiona
vivamente o sentimento alevantadamente naciona-
lista de quem houve por bem colocar em evidén-
cia diversas lapides onde se inscrevem patriéticos
versos das estrofes dessa epopeia maravilhosa que
o8 «Lusiadas» encerram em si e, a nds portugueses,
é sempre grato recordar.

Depois, logo de relance, sobressai a nota pre-
dominante dum saddavel asseio que se adivinha
em tudo o que hé a percorrer.

Ladeando o arruamento central, amplo, um-=
broso, bem calcetado pelos artifices do regimento
e onde se encrustam no pavimento diversos dese-
nhos e legendas sugestivas e briosas, recortadas em
basalto, a destacar.do branco calcireo — semanal-
mente lavado a escdva —, véem-se as diversas ins-
talacses das companhias, alinhadas, dnidas, mo-
destas na sua graciosidade, mas alegres, fresqui-
nhas de pintura, atraentes, al¢éumas ainda com a
verdura das trepadeiras, aqui e acold a embeleza-
rem-lhe as frontarias, numa simplicicidade quasi
elegante que as tornam bonitas como se féssem-
pequenas vivendas privativas de cada familia que
as habitasse, como essas de qualquer bairro econé-
mico dos que o Estado Novo tem construido por
todo o Pais num constante beneficio para o povo.

__

De facto os componentes déste conceituado re-
gimento, constituem uma importante familia mi-

litar, anida, g¢rande, disciplinada, e pronta até aos

maiores sacrificios comuns, pelo bem da causa
geral e que denodadamente sabem defender: «O
bem da Pétria».

Nio se corre o risco de exagerar a apreciagio
feita ao reiterarmos que as suas instalagdes primo-
rosas sdo modelares, sob todos os pontos de vista.

Assim, o refeitério dos soldados, em sala con-
fortavel, onde as refei¢cdes sdo servidas em pratos
de louga e se utilizam mesas cobertas de bom mér-
morz: Véem-se em diversos quadros grupos de sol-
dados das suas fileiras passadas e existe também
um magnifico receptor radiofénico. Temos depois
a barbearia do quartel, elesante, de fei¢io niti-
damente modernista, bem apetrechada, mesmo
luxuosa e onde o camarada hair-dresser se apre-
senta de balandrau branco, como os demais cole-
gas da vida paisana.

Tudo ali é digno de admiragio pela limpeza:
Casernas, patios, paradas, etc..

Possue também sala de biblioteca, onde bas-
tantes livros de arte militar e engenharia podem
facultativamente ser consultados, além de revistas
e outras obras meramente recreativas do espirito.

Casa de banho, com uma série de bem areia-
dos lavabos e cabines para a utilizacio voluntiria
de banhos de asperssdo e...

... muito mais haveria a descrever, detida-

mente, sempre com interésse se, por insuficiéncia.

de espaco nio fossemos forcados a reduzir o que
muito de louvéavel conviria que se exteriorizasse.

* %

Fm virtude do sr. Capitio Rosa Bastos, co-
mandante da 7.* Companhia do Regimento de
Sapadores de Caminhos de Ferro, actualmente
exercendo as funcdes de ajudante do Regimento
ter sido recentemente promovido ao posto ime-
diato, apés cérca de 20 anos de activo servico
neste resimento, onde sempre demonstrou, em
todas as emerdéncias, o mais acendrado carinho,
abnegacio e amdr 4 unidade, o que lhe é retri-
buido pela incondicional ectima dos seus supe-
riores, amizade dos seus colegas e respeitosa sim-
patia, dos seus subordinados, resolveu éste brioso
oficial promover antes de deixar o servigo nésse
quartel uma justa homenagem ao seu ilustre Co-
mandante, o sr. Coronel Francisco Cordovil de
Brito Vaz Coelho, continuador da magistral obra
encetada pelo ilustre general Radl Esteves, a quem
se deve a criacio desta valorosa unidade. Para
tal efeito constitui-se uma comissio organizadora,
a que deu todo o seu apoio a.restante oficialidade.

E sobeja razao tinha o Sr. Capitdo Rosa Bas-
tos para render preito ao actual coman&ante, pois
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que reiine em si tdo elevados predicados profissio-
nais e é de tdo inconcusso caracter que o tornam
credor de toda a geral simpatia e veneracdo que
lhe votam.

A homenagem realizada no passado dia 11 foi
simples, tocante, finicamente ditada pela ldcida
consciéncia de quem a prestou e por isso mesmo
sincera e grandiosa.

No gabinete do comandante da 7.* Companhia,
foi descerrado o retrato do ilustre Coronel Vaz
Coelho, o qual estivera coberto com a Bandeira
Nacional, e nésse acto discursou inicialmente o
Sr. Capitio Rosa Bastos, que come¢ou por agra-
decer a presenca do seu Comandante, justificando
depois a razdo da merecida homenagem, ao recor-
dar que o homenageado vem prestando servico no
mesmo quartel ha cérea de 15 anos, onde tem sem-
pre demonstrado a mais absoluta aptidao para va-
lorizar a unidade que se honra de o ter por Coman-~
dante, além de por em destaque também os outros
dotes de caracter do homenageado.

Seguidamente falou em nome dos visitantes
oficiais o Sr. Major F.duardo Pires, ajudante do
Sr. Comandante Vaz Coelho, que sinceramente se
associou & manifestacd@os prestada, corroborando
com palavras de absoluta amizade tudo quanto an-
teriormente fora afirmado.

O 2.° Comandante desta unidade Sr. Coro-
nel Carvalho Teixeira, ex-Ministro das Obras
Pablicas e Comunica¢des poz novamente em realce
as virtuosas qualidades do homenageado, apon-
tando também o seu espirito de disciplina, o qual
considera como digno continuador do grande em-
preendimento e execu¢io encetado pelo seu ex-Co-
mandante General Ratl Esteves, a quem tanto se
deve pela criagio désse corpo de «élite» que é o
Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro.

Muito sensibilizado com o acto o Sr. Coronel
Vaz Coelho agradeceu a demonstragdo de carinho
que lhe era dada pela 7. Companhia, declarando
que a festa o satisfazia mais por denotar a coesdo
da unidade que servia do que, propriamente pela
homenagem individual que estava recebendo.

Evocou depois a figura inexquecivel do Sr. Ge-
neral Ratl Esteves de quem se confessa simples-
mente, como que um continuador da importante
obra criada por tdo brioso militar.

Quis S. Ex.* aproveitar a oportunidade de se
referir aos espléndidos servigos prestados pelo
Sr. Capitio Rosa Bastos, a quem considera mere~
cedor da mais absoluta confianca, quer de subor-
dinados, quer de superiores, o que constitue como
que um simbolo da fraternal comunhdo dessa
unidade militar que pitorescamente se conhece
pelo epiteto de «Sempre Fixe».

Depois na sala de jantar dos soldados da mes-
ma companhia foi servido As pracas, sargentos,
oficiais e representantes da Imprensa um «Porto

de Honra» onde, com a devida vénia, usaram da
palavra o 1,° saréento Ramalho, que exprimiu, em
nome dos seus camaradas a lealdade da corpora-
¢do, o 1.° cabo Migueis e o soldado José Pereira,
que unanimemente corroboraram tudo o gque j&
havia sido proferido a respeito do digno coman-
dante agora homenageado.

Depois do sr. Dr. Marinho da Silva ter agra-
decido em nome da Imprensa as palavras proferi-
das pelo sr. tenente-coronel Carvalho Teixeira o
sr. comandante afirmou:

— Sei que em tddas as emergéncias posso con-
tar com a inteira lealdade de todos os meus subor-
dinados. Tal facto enche-me de grande contenta-
mento.

Depois, com desvenecedora e fraternal intensdo
exprimiu os seus votos de felicidades futura dos
oficiais, sargentos e pracas, extensivas a suas fami-
lias e terminou as suas palavras com uma simples
exortacdo patriftica que a assisténcia ovacionou
entusiisticamente.

F. assim terminou éste tio simpético quanto
significativo preito de gratidio ao ilustre coman-
dante do disciplinado e garboso Regimento de
Sapadores de Caminhos de Ferro, ao qual se asso-
cia, com todo o gosto, a Gazeta dos Caminhos de
Ferro.

Como nota final e bastante elogiiente pelo que
traduz de honroso para as suas pracas seja-nos
permitido referir que na sua prisdo ndo se regista,
ha perto de dois anos, um s6 dia de recluséo.

Na&o se devera levar & conta de inexplicavel
brandura de costumes, circunstincia inaceitdvel
num regimento, mas tio somente pelo motivo
sintomético de que ndo havendo infraccdes disci-
plmares a registar os castigos a esses extremos sao
nulos.

Bem haja, pois, quem sabendo fazer respeitar a
disciplina tem a satisfacfio de nunca a ver infrigida.

Neste caso se as vantagens sio para as pracas,
as honras devidas conferem-se a quem sabe trans-
formdr um quartel numa grande familia militar,
inida e respeitadora dos deveres a cumprir, para
agsim se impor ao respeito e a consideracio dos
seus compatriotas.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, ndo devendo
ficar estranha a tdo significante festa militar,
associou-se com elevada satisfacio a justa home-
nagem prestada ao seu digno comandante, con-
jugando 4s elogiosas palavras dos oradores as suas
sinceras e sempre merecidas hamenagens ao ﬂjgno
comandante, do Regimento de Sapadores de Ca-
minhos de Ferro.

ESTE NUMERO FOI VISADO ——
PELA COMISSAO DE.CENSURA =—
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O TRAFEGO
EM 1036
DOS

CAMINHOS DE FERRO

s

No seguimento da andlise do relatério da C. P., que
abrange 2490 quilémetros nas linhas que explora, o
nosso director sr. engenheiro Fernando de Sousa es-
creve em A Voz sobre o trafego de 1036

NUMERO

«0O movimento total foi de 16.306.047, mais 555.746
que em 1935, sendo 287.180 nos de longo curso €
qudsi outro tanto nos tramueis e vendas em trinsito.

No Minho e Douro houve 3.458.916 passageiros e
no Sul e Sueste 2,175.762 ou mais, respectivamente,
166.751 e 88.490.

E de notar o movimento dos expressos populares,
em nimero de 180, que transportaram 88.000 passa-
geiros e constituiram interessante incitamento ao hibito
de viajar no pais.

O movimento internacional teve grande quebra
por causa dos acontecimentos de Espanha, e desceu
de 42,634 em 1935 a 15.545 entre Portugal e Espanha
e deu-se a reducdo de 2.483 entre Portugal e Franga,
apesar de ter havido aumento no primeiro semestre.

RECEITAS (em contos)

1936 1835
Antiga réde 59.778 060.826 —1.047
Minho e Douro . 13.750 13.701 + 49
Sul e Sueste 12,407  13.060 — 653
Total-G. F. E, 26,157 26.761 — 603
Total geral 85,936 87.587 —1.651

A-pesar-do aumento do ndmero de passageiros,
continuou a quebra de receitas, que no seu total bai-
xara 23.178 contos de 10920 a 1935 e que de 1935 a
1930 baixaram ainda 1651 contos; decréscimo total
de 1929 para 1936, 2¢.806. E’ uma quebra de 22,49/,
em 7 anos, i

A média anual da deminuigdo é de 3,567 contos,
mais do débro da do dltimo ano e, a-pesar-da qudsi
total desapari¢io do trdfego internacicnal. :

Contribuiram para a deminuicdo a reducdo do
-percurso médio, o relativo abandono das classes su-

periores e as deminuicdes de tarifas concedidas para
atrair trafego.

Assim, pois, qudsi se travou a queda das receitas,
aumentando-se, porém, as despesas com o maior per-
curso quilométrico de combdios de passageiros ou
mais 74.685 quilémetros.

Eis o quadro de variagio das percentagens, por

classes :
1929 1954 1935 1936
]l i ot S I £ R WOy B i
Z,n 163 LE0:13Y (R26+ i3]
3t 82,14 88,72 89,76 90,95
Nio menos sugestiva é a deminui¢io sucessiva
da receita por passageiro-quilémetro:
1929 $ 15,1
1934 5 13,6
1935 o132
1936 b $ 13,2

A éste propdsito observa judiciosamente o relatério:

«Estamos ainda convencidos de que parte desta
receita poderd voltar ao caminho de ferro se propor-
cionarmos ao piablico viagens mais freqiientes, mais
rdapidas e com maior conforto.

«]4 hd veiculos que poderdo dar completa satisfagdo
aos requisitos que acabamos de anunciar.

«Ndo se suponha, no entanto, que as automotoras
resolverdo todas as dificuldades com que lutam os
caminhos de ferro.

«Q seu emprégo impde-se em bastantes casos, e
se a éle ainda ndo recorremos foi porque as circuns-
tincias em que nos encontramos, tantas vezes repetidas
nestes relatérios, ndo nos tém permitido adquiri-las»,

MERCADORIAS

Transportaram-se em 1936 3.462.961 toneladas ou
mais 7,29 %, que em 1035, assim descriminadas:

1936 1855
ﬁntihga ré[r:i'e. i) 7.493 Sgﬁsg
inho e Douro . 5.554 3.
Bagegem . . . . .. Sul e Sueste . . 1.793 1.828
hotal. o . 12.621 15.529
( amiga rége CABATRE 14.782 13,785
inho e Douro . 2.861 2.525
Pequenos volumes . . }Sui Mt 585 5153
Tolal~ o o 19.901 18.481
?"ntiga réfi)e, S 63,515 67.'.;’06
inho e Douro . 17.803 21,122
Recovagem . . . . . Sil e Sueste . . 20426 18914
B ] IR R 02,622 98.814
(ﬁ?uiﬁ{a rége. . . 2309415 2.9251.539
: nho e Douro . T85.471 720508
Pequena velocidade . g1 "o 'Syeste , . 1.051752 894,
1 ] ] SR 5.462961 3213.€08

E de notar uma deminuicdo de cérca de 6,200 to-
neladas na recovagem que se encontra com o aumento
de 1.500 nos pequenos pacotes.

Na bagagem houve menos 908 toneladas,

Essa deminuigdo no total das trés espécies de G. V.
bem se pode atribuir 4 concorréncia da camionagem.

Vai também intensificar-se a dos correios pela am-
plificagio das encomendas postais transportadas sem
compensacdo para os caminhos de ferro.

Na pequena velocidade houve em relagdo a 1935
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mais 249.353 toneladas, sendo o aumento de 58.076
na réde da C. P., 56.163 na M. D. e 57.678 no S. S.

(A diferenga de 22.584 toneladas entre a soma dos
dltimos trés nimeros e o total geral provém de figurarem
as reinessas que abrangem mais de uma somente na
de proveniéncia). '

Sem os transportes extraordindrios de 100.000 to-
neladas de trigo para exportacio e os minérios do
Alentejo para suprir a paralizagio das minas de Rio
Tinto em Espanha e de cortigas, pequeno teria sido
0 aumento.

Em relagdo aos transportes extraordindrios observa
com razdo o relatério:

«Como se tratou do transporte de grandes massas
de mercadorias, e em prazo relativamente curto, im-
possivel foi 4 camionagem assegurar &ste servigo, que
ndo se teria realizado se ndo fossem os recursos de
que o caminho de ferro ainda dispde, o que mostra
quanto € indispensivel evitar o definhamento déste
meio de transporte.

«A maior tonelagem em P. V. transportada pelo
caminho de ferro em 1936, porque a consideramos
excepcional, nio significa que ndo- haja medidas a
adoptar pelo que respeita a camionagem de carga.

«Continua o nimero de vefculos automéveis de
carga a aumentar; continuam éstes veiculos a trans-
portar carga muito superior 4 que esti autorizada
pelos Servigos Técnicos de Viagio, com graves riscos
para a seguranga do priblico; continuam a transportar
0 que querem, pelo prego que lhes apetece, as horas
que lhes convém e a qualquer distincia; continuam a
fazer uma concorréncia desordenadissima ao caminho
de ferro, oferecendo precos de transporte inferiores
a0 preco de custo, arruinando-se a si préprias e arras-
tando os caminhos de ferro, que sé por motivos excep-
cionais viram éste ano atenuada a depressio de receitas
que esta concorréncia tem provocadon,

Estas ponderosas e irrecusaveis reflexdes continuam
a ndo merecer atencdo, apesar de estar estudado o
assunto, pelas estacdes competentes,

Agrava-se, pois, a situacio dos caminhos de ferro
com prejuizo da ecénomia geral.

RECEITAS (contos)
GRANDE VELOCIDADE

1936 1965
Antiga réde ., 12,013 12,037
NEER e ety 2489 2723
T e e 4570 4,196
TFotal €. FaE,. =" ; 7.060 6.019
Total geral . 10.072 18.956

PEQUENA VELOCIDADE

Antiga réde 88.561  87.160
M. D. 16.464  16.405
o s 3 LS 34.454 31.953
Folal G F B, 50.918  48.350
Total geral. 139,480 135.528

Ha ainda as receitas diversas do trifego que irdo
incluidas nos totais do trifego.

..Z, s _ f

Assim, vemos que o aumento de receitas da P. V.
foi em toda a réde de 3.952 contos, mas comparadas
as receitas com as de 1920, houve realmente demi-
nuicdo de 1.802 contos e maior seria se ndo ocorressem
0s factos extraordindrios que atrds mencionei.

Importa citar as cifras que mostram a deminuicio
da tarifa média (receita por tonelada — quilémetro)
devida a desvio da mercadoria rica e a redugdo de
taxas.

Sdo dignos de atenta refleccio os comentirios que
a essa deminuicdo faz o relatério:

C.R  fM.D, 8.8, | RGO
1920 $28,81° $38,04 $30,01 $30,33
1934 $26,73 $34,43 $20,60 $28,12
1935 $20,55 $34,71 $20,13 927,03
1936 $25,68 $33,44 $2532 $26,13

«Comeca a por-se em envidéncia o que ji repe-
tidas vezes tem sido previsto nestes relatérios. A
receita por unidade de trifego de P. V. ji anterior-
mente era das mais baixas dos caminhos de ferro da
Europa.

«A baixa, nos iltimos 4 anos, é devida, na sua
maior parte, ao desvio da mercadoria rica para a
camionagem.

«A consequéncia inevitivel, se nio se regumentar
convenientemente a camionagem, e com urgéncia,
serd —ou a alta das tarifas de transporte das merca-
dorias pobres, provocando a paralizagdo destas e a
sua desvalorizagio, ou um regime deficitirio das
exploragdes ferrovidrias, o que levard os Poderes
Piblicos a tomar a seu cargo os deficits, se quiserem
manter os caminhos de ferro como uma necessidade
normal. 3

«Em ambos os casos serd a ecénomia nacional que
sofrerd as consequéncias.

aNao repetiremos éste ano o que a respeito da ca-
mionagem de mercadorias temos dito nos relatérios
dos trés dltimos anos. A insisténcia poderia ser con-
siderada importuna. Cremos ter dito o suficiente para
provar quao necessiria é uma regulamentacio da ca-
mionagem de carga, que circula actualmente em com-
pleta anarquia.

«A prépria camionagem se queixa da auséncia dessa
regulamentac@o. No recente Congresso do Porto
apresentaram-se teses e fizeram-se afirmacoes que
mostram quanto é urgente remediar &ste mal,

«Continuamos a ter esperangas de que ndo se fard
esperar a resolugdo do problemanr,

Importuna a insisténcia?! De modo algum. O que
ela € € ineficaz perante a cegueira voluntdria dos que
fecham os olhos A evidéncia e deixam caminhar para
a rufna e o descalabro a nossa réde ferrovidria.

Devemos, para melhor frizar éste ponto, analizar
0 conjunto das receitas no grupo que abrange a maior
parte das nossas linhas, bem como as despesas de
exploracio. :

Ficard, porém, para subsequénte artigo a conclusdo
da anélise do relatdrio.
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ORONJICAS
DE

Doz CARLOS DIORNELLAD

ITI
Paris, Tours, Le Loire e a Exposi¢do de Paris

Foi escolhido o dia 8 de Junho para uma vi-
sita aos Chateaux de La Léire.

Um magnifico material compde o combébio que
sai da Gare de Paris — Quai d’'Orsay, as 9 horas
e 30 prefixas.

Por meio de autos falantes os passageiros sido
avisados dos minutos que faltam para a partida e
de quando se devem afastar as visitas.

Nem um minuto de atrazo—o que prova que
a disciplina e bda orjanizagio existe ainda nos
caminhos de ferro franceses, —e o combéio parte
em direcgio a Tours.

Um almdgo monumental no Grande Hotel de Tours

Uma rapida visita & linda cidade em cujo
Grande Hotel lhes foi servido um lauto almégo,
que decorreu no meio da maior animagéo.

Na mesa central, ocupada por deleégados por-
tugueses sentavam-se: Dr. Fezas Vital, esposa e
filha; Engenheiro Cancela de Abreu e esposa;
Fngenheiro Vasconcelos Pérto e esposa; Enge-
nheiro José Ferreira; Capitdo de Engenharia Ma-
rio Costa e esposa; Capitdo de Engenharia Fer-
nando Arruda e esposa.

O ménu foi o seguinte:

Hors d'Euvre variés
Saumon de Loire au Vouvray
et Pommes Vapeur
Caneton Nantais Braisé
aux Petits Pois Fermiére
Salade Rachel
Fromages de Touraine
Bombe Glacée Valencia
Frivolités
Corbeilles de Fruits
Café
Vins de Touraine Blanc et Rouge

Dode dizet=se que o almégo foi servido comi
aprumo e como nota interessante devemos dizer
que os tenham aprumados creados ocupavam cada
um o seu logar. : )

Os que serviam os vinhos vestiam a rigér e

Um dos preciosos Lhateaur de La Loirs

tém um cacho de uvas bordado a ouro na banda
esquerda do seu smoking.

Uma visita aos «Chateaux» de La Loire

Os Congressistas ficaram otimamente impres-
sionados com a visita feita a seguir a La Loire,
que se sente orgulhosa dos seus magnificos Cha-
teaux. Visita agradabilissima sob todos os pontos
de vista turistico.

O Chateau de Chenonceaux é elegante e faus-
toso, tendo sido construido em 1513 por Thomas
Bohier.

Foi oferecido por Henrique II a Diana de Poi-
tiers e mais tarde, por morte do rei, a Catherine
de Médicis.

O Chateau de Chambord é de facto o mais

belo monumento de arquitetura francesa do tempo

Os delegados Portugueses nos Chateaux de La Loire

de Renascenca. Foi oferecido em 1821, por subs-
cricdo nacional, ao Duque de Bordeus.

O Chateaux d’'Azsy —Le Redeau é também
uma elegante obra de Renascenca.

O lindo palacete foi, em 1906, cedido ao Es-
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tado e é atualmente um museu da arte de Renas-
cenga.

los duques de Chatillon, no século XIII, e os du-
ques de Orleans, no século XV mandaram fazer

O dr. Cancela de Abreu e o Capitio de Eng.® Mario Costa
visitando os Chateaux
a sua reconstrucdo para moradia de Luiz XII e
Fran¢a I. O famoso palacete foi, entre os sécu-
los XVIII e XIX, mutilado pelos governadores
da cidade e pelos revolucionarios.

F. considerado como monumento histérico,
tendo sido restaurado pelo architeto Dubande
désde 1845 a 1870.

O Chateau, actual de Villandry possue um
lindo parque e tem uma soberba fachada. A sua
construgdo data do século XIV e pertenceu ao rei
Filipe Augusto e Henrique III de Inglaterra, se-
nhor do pais em 1189.

O palacéte d’Amboise foi residéncia dos reis de
Franca. Carlos VIII e o chefe mouro Ab-el-Ka-
der, feito prisioneiro e que néle permaneceu désde
1848 a 1852.

Em Margo de 1553 ap6z os sangrentos massa-

O dr. Fezas Vital, esposa ¢ Madame Arroda de regresso
do Chateaux de Blois

cres da conjuracio d’Amboise, Catherine de Mé-
dices proclamou um edital em que ali prometia
o livre exercicio do seu culto.

Dignos de mensdo especial sio também os pa-

O célebre Chateau de Blois foi construido pe- .

lacetes de Chaumont, d'Ursé, e Loches, éste Gltimo
abunda em lembranca histérica, pois serviu de
prisio do Estado para ilustres prisioneiros. Foi
residéncia real, em 1249, de Carlos VII e Agnés
Sorel, Luiz IX, Carlos VIII, Luiz XII, Franca I,
Carlos IX, etc.

Niao tiveram os visitantes a sorte de visitar
éstes dltimos palacetes, por falta de tempo.

FEsta escursao foi feita em bons carros de tu-
rism0 que no final nos conduziu & magnifica es-
tacdo ferroviadria de Tours.

A Exposicio Internacional de Paris

Os Congressistas visitaram esualmente, a F.x-
posicdo Internacional de Paris. Foi deveras o seu
descontentamento, a despeito das facilidades con-
cedidas a tédos aquéles que tomaram parte nos tra-
balhos. Assim que entrdmos vimos recintos, gran-
diosos sim, mas tudo ou quasi tudo por acabar.

Os operarios fazem a gréve de bracos cahidos,
outros exigem as cinco horas de trabalho seguido,
durante o dia e o sabado e domingo livre e assim
se negam a concluir as obras, colocando o seu pais
numa vergonhosa situacio.

Uma grande decepciio para os estrangeiros que
visitam a cidade da Luz De noite estdo os pavi-
1hGes fechados—e ndo h4, sequer, iluminacdo.

Os pavilhdes que estdo abertos, sémente, das
14 as 17 horas, sio os da Alemanha, Rissia, Ita-
lia e Bélgica. : :

Visitamos o primeiro. E’ monstruoso e de bsas
linhas arquiteténicas. La dentro é uma Torre de
Babel. Tudo ali se encontra exposto, ressaltando
a vista trabalhos importantes comerciais, indus-
triais e artisticos. Motores de avides, niquelados,
maquinismo do mais moderno e aperfeicoado,
emfim um pavilhdo com a categoria de 6timo.

O pavilhdo da Rissia é de propaganda politica
soviética. No entanto expde interessantes quadros
com belos trabalhos de pintura como seja a pro-
clamac¢fo de Léninz, no género do quadro de Sal-
gado, que se encontra exposto na Camara Munici-
pal de Lisbaa.

O da Bélgica é pleno de grandeza, vendo-se no
seu interior uma rica exposi¢cio de pedras precio-
sas, artigos de ourivesaria e prata, etc..

O Pavilhao de Itilia também se apresenta,
com estilo s6brio, mas cheio de mostruérios dignos
de figurar na Exposi¢io Internacional.

Como acima dizemos, pena é que a Cidade da
Luz viva s escuras e & sombra das obras do antigo
certame. ;

O Pavillhdo Portugués sé passados dias fez a
sua inaugurac¢io oficial.

Os operarios franceses também se entreteram
prejudicando os trabalhos do Pavilhio Portugués,

Isto sdo contos largos que teremos muito gésto
em publica-los, se puder ser.
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HA QUARENTA ANOST M PR E NS A

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Agosto de 1897

0s caminhos de ferro no parlamento

Tem-se tratado ultimamente, de caminhos de ferro nas
duas camaras, produzindo-se, por parte de alduns oradores,
importantes informagdes que convem registar, e prometendo-
-ge ainda alduns debates que serdio interessantes,

Na sessfio de 3 de Adosto o Sr. deputado Mariano de Car-
valho requereu todos os documentos com respeiio 4 concessiio
feita pela camara municipal do estabelecimento da traccdo
eléctrica de Lisboa.

Talvez j4 ndo heja fempo nesta sessdio do ilustre deputado
tratar deste negocio com a competencia e bom criterio que o
caracterisa, o que serd muito fard lamentar.

Na sessdo de 4, o mesmo deputade denunciou que estd
sendo orgdenizada em Londres ums companhia com o capital
de 450.000 libras em acgdes, e 2,500,000 libras em obrigagdes
de 5 por cento, com o fim de construir o caminho de ferro
que vai de Mutari até 4 nossa fronteira e d’ahi a Salisbury.

Uma draude parte do capital accdes e do capiial obri-
gacdes, umas e outras gdarantidas pela South Africa, é desti-
nada ao resgate das obrigacdies das companhias que cons-
truiram os caminhos de ferro de Macequece a Fontes Vida e
de Fontes Villa & Beira, assim como & acquisicdo do activo e
passivo d'estas companhias.

A esta importantissima afirmacéio ndo correspondeu res-
posta cabal por parte do ministerio.

Conhecimentos ferroviarios

Para que se veja com que competencia o nosso jornalismo
fala de caminhos de ferro, notamos que, na descripgdo do
enterro do infeliz ministro espanhol Canovas del Castilho, os
nossos jornaes dizem que o wagdon em que o cadaver veiu de
Vergara foi engatado em Zumarrada a Durango e Bilbau ¢ de
via reduzida e até as estacdes das duas linhas, neste ultimo
ponto, perfeitamente separadas; ndo sabemos, pois, como o
wagon da via estreita havia estreita havia de circular na via
larga.

Verdade seja que outra folha disse que o desventurado
ministro viera da praia, de tomar o banho, quando foi as-
sassinado.

Da praia em Santa Agueda é como quem diz da praia da
Feldueira ou de Pedras Salgadas.

Agencia Internacional Aduancira
MANUEL B. VIVAS, LIMITADA

TRANSPORTES INTERNACIONAIS
DESPACHOS, TRANSITO E REPRESENTAGOES

Casas

LISBOA VILAR FORMOSO

RUA DO ARSENAL, 124, 1, (FRONIEIRA PORIUGUESA}
End. Teleg.: TRANSPORTES End. Teleg.: VIVAS

BEIRAM (MARVAOD)

(FRONTEIRA PORTUGUESA)
End. Teleg.: VIVAS
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PORTO
TRAV.paA PICARIA,8-B, 2,

O CONGRESSO DA IMPRENSA
RorBaser 1 e N A BRI Syl A

No dia 22 do pretérito més efectuou-se, em Cintra,
o 1 Congresso Nacional da Imprensa Regionalista.
Foi &éle um4 feliz iniciativa da Liga Regionalista Por-
tuguesa.

As primeiras sessOes tiveram como presmente 0
nome prestigioso de quem estd 4 frente da Comissdo
Administrativa da histdrica e encantadora vila de Cin-
tra, a qual acolheu com fidalguia e ternura os repre-
sentantes da Imprensa Regional Portuguesa.

O Congresso comecou os seus trabalhos num am-
biente propicio. Houve calma e elevagio na discussio
das teses, de cujas conclusoes, segundo a firme opi-
nido do sr. capitdo Jorge Larcher expendida no nosso
colega «Ecos de Sintrar decerto saira obra 1til e pro-
veitosa, que contribuird para a dignificacdo e ressur-
gimento da imprensa portuguesa.

Para o brilhantismo das reiinides acima aludidas
concorreram, além do dr. Gilberto Marques e dos
seus colaboradores, a actividade do jornalista dr. Ja-
cinto Carreira e o concurso valiosissimo da Camara.

O Congresso terminou no dia 26 no Estoril.

«0 NOVO COMBOIO ELECTRICO ITALIANO»

Com o titulo acima, reproduzimos o artigo inserto
no nimero de Julho do «Boletim da C. P.», orgio
de instrugdo profissional do pessoal da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses, proficientemente
dirigido pelo senhor engenheiro Alvaro de Lima
Henriques, director da referida companhia.

Ao «Boletim da C. P.r enderecamos os nossos
agradecimentos pela autorizagio de reprodugio, como
pela cedéncia de gravuras.

«O VOLANTE»

Entrou no 12.° ano de publicagio a conhecida
revista desportiva O Volante, que tem defendido a
anfrance o problema do automobilismo. Ao seu pro-
prietirio e director, sr. A, de Campos Junior, enderega
a Gazeta o seu cartio de parabens, ao mesmo
tempo que lhe augura longa vida pela defeza do des-
porto nacional.

C TN GO

I & um produto analisado composto de AMIDOS de varias fa- |
| rinhas e outros sucedanios de elevado poder nutritivo, sepor- [
| 1+ —:—3—1—3 tado por todos os organismos i1—:—:—:1—1

| (CAFES: DESDE 6860 A 12800)
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OFICIAL

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
T .

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro

O «Didrio do Govérnos, n.® 184, Il série. de 9 do corrente
més, publica as seguintes portarias :

Por poriaria de 30 de Junho préximo passado, visada pelo
Tribunal de Contas em 25 de Julho findo :

José Paulo, magquinista de terceira classe da réde do
Minho e Douro, dos Caminhos de Ferro do Estado, refor-
mado, a contar de 29 de Outubro de 1932, nos termos dos
artigos 21.°, 22,0, 26,° ¢ 29,” do regulamento da Caixa de Re-
formas e Pensdes dos mesmos Caminhos de Ferro, aprovado
pelo decreto n.° 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, ficando
com a pensdo mensal de 377%:8. (Sdo devidos emolumentos,
nos termos do decreto n.° 22:257).

Por portaria de 26 de Julho tindo, visado pelo Tribunal de
Contas em 31 do mesmo més :

Reformados, nos termos dos artigos 21.°, 26.° e 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de !7
de Dezembro de 1928, os funciondrios dos mesmos Caminhos
de Ferro abaixo indicados, ficando com as pensdes mensais
adiante mencionadas :

Da réde do Sul e Sueste:

Joaquim Taborda, inspector principal — 1.241%11,

Joaquim Manuel Puscoal, factor de 1.2 classe — 263812,

Jo#io Carrasco Godinho, factor de 2.2 classe — 166824,

Jorge José de Carvalho, encarregado de carpinteiros —
B86§46,

Da réde do Minho e Douro :
Daniel da Costa e Sousa Moura, condutor fiscal — 500854,

(S8o0 devidos emolumentos, nos termos do decreto n.°
22:257),

Divisdo dos Servigos Gerais

Por despachos de 21 de Julho:

Anténio Rodrigues Zurrapa, terceiro oficial do quadro
permanente da Direccéio Geral de Caminhos de Ferro — con-
cedidos 30 dias de licenga graciosa, ao abrigo do artigo 12.°
do decreto n.° 15.478,

Domingos Meireles” de Sousa, fiscal de exploracdo, via
e obras, idem, idem, idem - trinta dias,

Por despacho de 23 de Julho:

Jo#io Verissimo de Sousa Neves, segundo oficial, idem,
idem, idem — trinta dias. :

De harmonia com o disposto no § tinico do artigo 21,2
do decreto n.° 27.256, de 25 de Novembro de 1936, se publica
a lista definitiva dos segundos oficiais opositores ao concurso
para o preenchimento de lugares de primeiros oficiais do qua-
dro permanente desta Direcgdo Geral, aberto no Didrio do
Govérno n.° 123, 2.2 série, de 28 de Maio tiltimo:

José Ferreira, Francisco José Nobre Biscaia, Jillio Emi=
lio Moreira Marques, Dcméstenes Freitas Romeu de Oliveira,
José Amorim Pinte Serra, Jodo Verissimo de-Sousa Neves,

Armando Godolfim de Matos Cordeiro e Anténio Pinto'
Serra.

As respectivas provas sdo iniciadas no préximo dia 5 de
Agddsto, pelas onze horas.

Reparticdo de Material Circulante
Fundo Especial

O «<Didrio do Govérno», n.,° 170, II série, de 25 de Julho,
publica os seduintes despachos:

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, nomear uma comisséo
composta pelos engenheiros Ernesto de Oliveira Rocha e An-
tonio Eduardo Botelho de Morais Sarmento e pelo condutor
de material circulante Salvador de Almeida, todos funciondrios
da Direccéo Geral de Caminhos de Ferro, a fim de. nos termos
do artigo 55.° do decreto n.° 4:667, de 14 de Julho de 191¥,
proceder & recepgdo proviséria da empreiiada para a cons-
trucdo de uma plataforma e cave para instalagdo dos quadros

_e aparelhos da sub-estagdo, das fundagdes de dois grupos

converiidores reversiveis e das obras necessdrias ao funcio-
namento da mesma sub-esiacéio, nas novas oficinas gerais dos
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, no Barreiro, adjudiceda,
por contrato de 18 de Junho de 1936, & Sociedade de Cons-
trugbes Metdlicas, Limitada, pela importincia de 53.500800.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, que o endenheiro Rogério
Vasco Ramalho, director deral de caminhos de ferro, outorge,
em nome do mesmo Ministro, no contrato a celebrar com a
firma Acos Finos Roechling, S. A., para a adjudicagdo do
fornecimento de uma insialagdo completa para fabrico de
porcas, parafusos e rebites, destinada &s novas oficinas gerais
dos Caminhos de Ferro do Sul e Su-ste, no Barreiro, pela
importéncia de 435.000800 cif Tejo.

O «Didrio do Govérno», n,® 174, de 28 do més findo pu-
blicou a seguinta purtaria :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunica¢des; ouvido o Conselho Su-
perior de Obras Piblicas, que seja aprovado sob condi¢des
o projecto de construgdo de uma carruagem mixta, de trés
classes, aproveitando dois leitos j4 exisientes, apresentado
pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, cujo processo
fica arquivado na Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro.

Reparticao de Explor'acio e Estatistica

O «Didrio do Govérno», n.° 177, 11 série, de 51 de Julho
findo, publica o seguinie despacho :

Em conformidade com o artigo 2.2 do decreto-lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado, por despacho de
S. Ex.2 o0 Ministro de 26 do corrente, o projecto de aditamento
a classificacdo geral de mercadorias, reduzindo de vagdo
completo para 1:000 quilogramas, como o minimo de péso para
a aplicacdo dos pregus da tarifa especial interna n.° 1, de
pequena velocidade, as riibricas «Prancha de pinho nacional,
tdbuas pinho nacional ndo aparelhadas e vigas de pinho na-
cional», proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses,

0O «Didrio do Govérno», n? 181, lI série de 5 de Agdosto,
publica o seguinte despacho :

Em conformidade com o artigo 3.2 do decreto-lei n.?
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projecto



de aviso @o publico sébre o servico que presta o cais de
Leca-Mar, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
do Norte de Portugel. ]

O «Diéirio do Govérnor, n.° 182, 1 série, de 6 de Adosto,
publica o seguinte diploma:

~ Para os devidos efeitos se comunica que em data de 10de
Jjulho findo, foi aprovado o processo de concessdo da carreira
regular de passadeiros e mercadorias entre Vila Nova de
Ourém, Ceissa e Chio de Magas — Estacgao, concedida a
Anténio Rodrigues de Deus por despacho de S. Ex. o Minis-
iro das Obres Piiblicas e Comunicagdes de 15 de Feverciro
findo, publicado no «Didrio do Govérnos, n.® 42, 11 série, de
20 do mesmo més, Big

O «Didrio do Govérno», n.° 188, Il série, de 13 do corrente,
publica o seguinte despacho :

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa pelo Minisiro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccéo Geral
de Caminhos de Ferro aprovar a conta da darantia de juros
da linha da Beira Baixa, apresentada pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Porlugueses, e relativa ao 2.° semestre do
ano de 1926 (periodo decorrido de 1 de Julho a3l de De-
zembro do mesmo ano), e que a mesma Companhia entre nos
cofres do Estado com a quantia de 67.140865, como liquidacéo
do reembolso relativo ao mencionado semestre.

Repartigdo dos Servigos Gerals
Sesglo do Expediente, Pessoal e Arquivo Geral

O «Diario do Govérno», n.2 178, 11 série, de 2 do corrente
més, publica o seduinte :

‘Anténio Merques Antunes, escriturdrio de 1.% classe da
Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro — concedidos, nos
termos do artigo 13,2 do decreto n.°® 19:478, de 18 de Margo
de 1831, com-comego em 11 de Junho préximo passado, sessenta
dias de licenca por doenca, por parecer da junta médica
oficial de 24 de corrente.

José de Moura Feio Terenas, engenheiro mecénico de
3.2 classe da Direcgdio Geral de Caminhos de Ferro — conce-
didos trinta dias de licenca graciosa, nos termos do artigo 12.°
do decreto n.” 19:478: -

Heitor de Carvalho, chefe de seccdo do quadro permanente
da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro — idem trinta dias,
idem.. \ ;

Alfredo Moreira do Amaral, condutor de exploragdo de
2,8 classe, idem — idem trinta dias, idem,

Jo@o Lima de Brito Mendes, endenheiro mecénico de 3.
classe, idem — idem trinta dias, idem.

Luiz César das Neves, chefe de seccdo, idem — idem
trinta dias, idem.

Artur José da Silva Campos, condutor de vias e obras,
idem — idem, trinta dias, idem.

Avelino Vaz, fiscal de exploracio, via e obras, idem —
— idem trinta dias, idem.

Luiz Filipe Cavaco, fiscal, idem — idem trinta dias, idem,

Joaquim de Jesus, fiscal, idem — idem trinta dias, idem.

Diogo José Cavaco, fiscal, idem — idem trinta dias, idem.

Manuel Guerreiro da Costa, fiscal idem — idem trinta
dias, idem.

Manuel Adostinho, fiscal, idem — idem trinta dias, idem.

De harmionia com o disposto no § tinico do artigo 21.° do
decreto n.° 27:256, de 25 de Novembro de 1936, se declara que
& mantida a lista dos terceiros oficiais opositores obrigatérios
ao concurso para o preenchimento de lugares de sedundos
oficiais do quadro permeanente desta Direccio Geral, publi-
cada no Didrio do Govérno n? 169, 2.2 série, de 22 do
corrente més, devendo as respectivas provas ser inciadas no
dia 5 de Agdosto préximo futuro.

0O «Didrio do Govérno», n.° 180, 11 série, de 4 do corrente
més, publica o seduinte :

Alberto Dias Pévoas e Luiz Franca de Sousa — nomeados
escriturarios de 2.° classe desta Direccéo Geral, por concurso
de provas praticas, nos termos dos artigos 21.9, 25.° e 27,° do
decreto-lei n.° 26:117, de 25 de Novembré de 1935. (Séo devi-
dos emolumentos, nos termos do decreto n.° 22:257).

O «Diario do Govérno», n.° 187, Il série, de 12 do corrente
més, publica os seguintes despachos :

Luiz Xavier de Meireles e Vasconcelos, fiscal de explora-
¢ilo, via e obras desta Direccéio Geral — concedidos 30 dins de
licenca, nos termos do artigo 12.° do decreto n.” 19:478.

Salazar da Conceicdo Ferreira Palma, fiscal de explora-
¢flo, via e obras desta Direccéo Geral —idem, trinta dias.

O «Diério do Govérnos, n.° 188, 11 série, de 13 do corrente
publica os seduintes despachos: Lt

Anténio Gongalves Areias, escriturdrio de 2% classe do
quadro permanente — concedidos trinta dias de licenca gdra-
ciosa, nos termos do artigo 12,° do decreto n.” 19:4i8,

José Maria da Silva Pereira adjunto de inspeccéo de ex-
ploracdo — idem, idem, trinta dias, idem.

Repartigdo de Estudos, Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Publicas e Comunicacdes, que Rogério Vasco
Ramalho, engenheiro director deral de Caminhos de Ferro,
outorgue em nome do mesmo Ministro no contrato a celebrar
com a firma José Maria dos Sentos & Santos para execugao
da empreitada n.° 9 da linha de cintura do Porto, de mon-
tagem de instalagéo para ilumina:do eléctrica nas estacdes de
Contumil, S. Gemil, S, Mamede e Leca do Balio.: :

. .
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