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A I Exposicdo de Frutas

e produtos horticolas n

No passade dia 29 inaugurou-se oficialmente na Tapada
da Ajuda o Armazém de Acondicionamento de Frutas, a que
deu a honra da sua comparéncia o ilustre Chefe do Estado
que foi acompanhado pelos srs. General Amilcar Mota e Co-
mandante Jerénimo de Bivar. Sua Ex.%, era aguardado pelos
Srs. Ministros da Adricultura e da Educacdo Nacional, enge-
nheiro agrénomo André Navarro, director do Instituto Supe-
rior de Agdronmomia e vice-Presidente da Junta Nacional de
Frutas, além dos professores daquele estabelecimento esco-
lar Srs. Lima Bastos, Boaventura Azevedo, Nunes de Almeida
Manuel de Braganca, Cincinato da Costa, Dr. Candido Duﬂrte:
da Direcgdio Geral do Ensino Técnico, deneral Daniel de
Sousa, Presidente da Cémara Municipal de Lishoa, tenente-
coronel Pereira Coelho da Comissido Administrativa do Mu-
nicipio, endenheiro Marques Pereira da Direccao Geral dos
Servicos Agdricolas, José Maria Alvares da Associacao Indus-
trial, do endenheiro Sebastido Ramires, do Grémio de Expor-
tadores de Frutas e do conhecido, horticultor Sr. Moreira
da Silva.

O sr. Presidente da Repiiblica observou detidamente o
funcionamento da moderna maquinaria destinadas a calibra-
dem e embelezamento das frutas a exportar, seguindo com
visivel interésse tidas as operagdes necessdrias até ao seu
acondicionamentu, :

Estes servicos modelares a cardo dos Srs. endenheiros
André Navarro e Silvério Cunha, evidenciaram bem a com-
peténcia técnica de quem superiormente os diride.

No dia imediato inaugurou-se no saldo da Sociedade Na-
cional de Belas Artes & Rua Barata Salgueiro, a exposicdo
de exemplares fruticolas, que foi bastante concorrida e no
dia seduinte o sr. endenheiro Manuel Teles de Vasconcelos,
Chefe da Reparticio dos Servigos Arboricolas e Orticolas,
proferiu no Tivoli uma notdvel conferéncia onde foi ampla-
menie expendido o importante problema fruticola.

Sua Ex.? revelou-nos a conveniéncia de toda uma indis-
pensavel disciplina a adoptar para o ressurgimento dum comér-
cio outr’ora florescente, o qual foi decaindo por nio saber
manter-se nas lutas de competéncia onde jd tinha um lugder de
principel relévo. E, essa disciplina sé conseguiu efectivar-se
pela criacdo da. junta Nacional de Exportagdo de Frutas,
Conslitui-se no Ministério da Agdricultura uma reparticéo espe-
cializada onde se cuida activamente dos problemas arborico-
las. Exerce-se pressdo sibre o comércio exportador, levan-
do-o a aloptar novos processos de acondicionamento ; fisca-
liza-se t6da a fruta exporiada para que embora em prejuizo
da quantidade se melhore a qualidade, impedindo que aos
mercados externos concorram produtos falhos de requisitos
indispensédveis & sua valorizagio & ao bom nome da nossa
producgdo pomicola,

Esbogado & tragos muitos largos o que desta valiosa con-
feréncia muito haveria a fixar se ndo fora a escassez do es-
pago, resta-nos afirmar que a conferéncia do sr. endenheiro
Teles de Vasconcelos valeu ndo 86 pela apreciagdo exacta
do problema tdo magnamente tratado, como ainda pela inspi-
rada fé num préximo futuro de endrandecimento adricola Na-
cional.

Apds a brilhante conferéncia o sr. endenheiro Teles de
Vasconcelos foi justamente ovacionado pela selecta assistén-
cia que enchia a vasta sala do Tivoli e deu-se inicio a quatro
gsplendidos filmes de propadanda agricola cujos titulos sdo
0s que seduem e que evidenciam a exceléncia dos trabalhos
cinematogdraficos nacionais: Como se combatem as pra-
gas dos Laranjais: Exportagao de Cerejas; Uvas de
Portugal e Cultura da Banana na Madeira.
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A CRISE MUNDIAL E A CONCORRENCIA

DO AUTOMOVEL

Delo Eng.° J.

FERNANDO DE SOUZA

OMECOU ja a Gazeta a dar conta dos’

trabalhos do Congresso Internacional

de Paris, pela ordem das respectivas

secgbes. Sem prejuizo désse relato, que
refere sumariamente as discussées das diversas
teses, vou desde j& referir-me a um dos assun-
tos mais importantes, versado minuciosamente
na Sec¢io IV Questdes Gerais, sob a presi-
déncia de M. Wasiutynski, vice-presidente do
do Conselho técnico dos Caminhos de ferro do
Estado Polaco, tendo como vice-presidentes os
Srs. Barnes dos Caminhos de ferro de Pennsyl-
nia, Panaitopol director geral adjunto dos
Caminhos de ferro do Estado Romaico, Fezas
Vital, Administrador da Companhia dos Ca-
minhos de ferro Portugueses e Demaret, Ins-
pector principal da Exploracio na Sociedade
Nacional dos Caminhos de ferro Belgas, e
como Secretario M. Allard, Director na Socie-
dade Nacional dos Caminhos de ferro Vici-
nais Belgas.

Depois da indica¢do do Presidente Wasiu-
tynski para delegado na Comissdo da revisdo
de estatutos procedeu-se a discussio da impor-
tantissima questdo X:

Efeitos da crise mundial e da concorréncia automé-
vel na situacdo dos Caminhos de ferro
Evolugdo correspondente da sua politica comercial

Era relator especial o Dr. Cottier, dos Ca-
minhos de Ferro Federais Suissos, cujo minu-
cioso estudo, baseado nos trés relatérios par-

ciais j& publicados no Boletim, fazia parte da
coleccdo dos relatérios especiais distribuidos
pouco antes da abertura do Congresso.

E nele dada ideia sucinta da evolugdo eco-
némica dos dltimos anos, comecando pela da
economia geral desde a crise mundial come-
¢ada em 1929 e que atingiu o méaximo por
quési tdda a parte em 1932-1933.

Depois dessa data manifestou-se melhoria,
que se reflete no trafego ferroviario, principal-
mente na siderurgia, construcdes mecanicas e
construg¢des navais, determinada pelos arma-
mentos,

Os ndmeros indices citados no parecer clao
ideia dessas variagdes.

O comércio mundial ndo acompanhou essa
melhoria industrial, mercé das restri¢des de
tddas as especies que lhe sdo impostos.

Quanto aos caminhos de ferro, influe
neles essa situacdo comercial, a que se junta
a incerteza das condi¢des monetérias.

O trifego de mercadorias ressentiu-se mais

dessa situac@io que o de passageiros, para o que’
contnbulu fo:rtemente a concorréncia do auto-

moével.

A diminui¢do foi mais acentnada nas re-
ceitas que na tonelagem; 0 aumento subse-
quente deu-se em sentido contrario. Fm quési
todos ocorre a diminui¢do das receitas liquidas.

Nas que obtiveram melhoria ndo se vo]tou
ainda ao nivel de 1929. |

Ocupa-se em seguida o relatério da nova
orientagdo da politica dos transportes e espe-
cialmente do incremento da concorréncia au-
tomével e sua influéncia na sn‘uagao dos
caminhos de ferro. |

Como se v&, o assunto é da mais pungente
oportunidade.

Por um mapa estatistico apresentado vé
que de 1925 para 1935 o ndmero de veiculos
privados aumentou 46 % e dos veiculos pabli-
cos 142° nos auto-carros e 84 % nos cami-
nhées. Passou-se assim de 21.565 milhares
de veiculos das diversas espécies a 37.236.

Tédos os indicios levam a crer que ainda
se ndo atingiu o ponto de saturagdo.

Os efeifos dessa temivel concorréncia va-
riam com os paises e de um modo geral conti-
nuam a aumentar.

O incremento do uso do automével privado
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deu lugar a forte abandono do caminho de
ferro pelos passageiros das classes superiores.
Os meios de defesa sé conseguiram, em geral,
chamar a via férrea os das classes inferiores.

No que respeita aos chamados transportes
profwszonars de passageiros, a situacdo varia
conforme se trata de servicos regulares ou
ocasionais.

Tomam-se medidas legislativas, quer para
impedir a multiplicagdo excessiva de carreiras,
quer pela recusa de concessdes de carreiras em
concorréncia com os caminhos de ferro, aos
quais se reconhece em certos paises o direito
de prioridade.

H& em geral mais liberdade para os per-
cursos ocasionais, com pregos inferiores aos do
caminho de ferro e sem sujei¢des de horérios.
Nalguns paises vEo-se-lhes impondo restri¢Ges,
mas em menor grau que para as carreiras re-
gulares.

Crescem as dimensdes e aumenta o conférto
dos veiculos dos carros publicos, enquanto
os privados diminuem nas dimensdes e se tor-
nam mais econémicos.

Nalguns paises, como nos Estados Unidos,
a tendéncia é para a formacdo de grandes em-
presas com raio de acgio considerével, o que
complica a situagéo.

Quanto ao trafego de mercadorias, a maior
parte dos veiculos servem para transportes pri-
vados com pequeno raio de ac¢lo, que, em ge-
ral, ndo vai além de 100 quilémetros. Os de
servico profissional asseguram de preferéncia
transportes a grandes distincias e de consi-
deravel capacidade.

Multiplicam-se os carros pesados, princi-
palmente os de motor Diescl e melhora a rela-
¢do da tara para a carga. Nesses transportes
profissionais predomina a pequena emprésa.

A crise econémica mundial provocou por
téda a parte intensa concorréncia e a conse-
quente desorganisacio da inddstria dos trans-
portes.

Obsetrva nesta altura o eminente relator:

Em geral, os poderes publicos so se deci-
diram a reprimir a concorréncia desordenada
no trafego de mercadorias por medidas legis-
lativas, quando estas sdo, solicitadas também
pelos empreiteiros privados de transportes,

M—

O que se fez, geralmente, foram meros
regulamentos industriais para submeter os
transportes profissionais a concessdo obriga-
téria e impedir a concorréncia desleal.

 Nalguns paises tragaram-se limites ao raio
de ac¢do dos transportes profissionais por ca-
minh&o, ou organisou-se a colaboracdo orga-
nica dessas empresas com os caminhos de
ferro.

Noutros casos aumentaram-se 0§ encargos
fiscais do trafego privado sem cercear em prin-
cipio a sua liberdade de acgdo.

O que é certo é que em todos os paises se
desenvolve o tréfego a pequena distdncia, en-
quanto o profissional estende a sua acgdio a
distancias crescentes, melhora os veiculos e
contintda a abaixar os precos.

¥ ¥ ¥

Assim a luta entre as empresas de cami-
nhos de ferro e de automdveis tornou-se um
probléma publico. Na presungéo de que ape-
nas havia repercussdes da crise mundial, ndo
se teve em conta a diferenca de situagdes dos
caminhos de ferro, sujeitos a rigorosa fiscali-
sagdo e o0s transportes automéveis feitos em
plena liberdade, o que falseava a acgéo dos
factores técnicos e econémicos.

Em quasi téda ou parte os caminhos de
ferro estdo investidos de uma funcgdo publica
tém o caracter de verdadeiros servigos publi-
cos, mesmo onde a sua exploracéo estd con-
fiada a empressas privadas.

Para promover o desenvolvimento de todas
as regides crearam-se linhas secundarias explo-
radas em condicbes anélogas as das linhas
principais e eom idénticas sujeicdes e obriga-
das a idéntica regularidade e seguranca.

Désse cardcter de servigo piablico, impor-
tante e necessario, resultam encargos que as
receitas de exploracio nem sempre cobrem,
mas que se traduzem em vantagens e benefi-
cios para a comunidade. A tarificagdo obedece
a éste critério, favorecendo o transporte de ma-
térias de baixo valdr e em precos baixos para
facilitar o desenvolvimento agricola e indus-
trial.

Por isso observa judiciosamente o relator:

Tédas as obrigagées mencionadas foram
impostas aos Caminhos de ferro na sua qua-
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lidade de meio de transporte publico : trudu-
zem-se por encargos financeiros assis consi-
deraveis.

0 servizo dos .Caminhos de Ferro é,
pela prépria natureza, um servigo piiblic

O automével, com o seu cardcter de servigo
privado, suscita dois graves problemas:

a) Como péde ser coordenado o novo meio
de transporte com o sistema existente dos ser-
vigos ptblicos de transporte ?

b) Como se devem regular as relacdes
entre o trafego privado, de origem recente e
o trafego puablico P

Breve se reconheceu que o automével psde
ser ttil cooperador e complemento de caminhos
de ferro.

1) Passageiros — O automével péde ligar
com a linha férrea regides delas desprovidas
ou dar logar a transportes complementares e
paralelos como defeza contra emprezas con-
correntes.

2) Mercadorias— Com o automével pé-
de-se fazer camionagem complementar para
assegurar o servigo de porta a porta e ainda
servir regides desprovidas de linhas férreas.

Pode-se ainda transferir para a estrada certos
transportes a pequena disténcia. Isso péde ser
realisado por servicos automéveis dos préprios
caminhos de ferro ou a cargo de emprésas
filiais ou ligadas por contractos com o caminho
de ferro.

Convém que essa coordenag¢do de dois meios
de transporte assente em providéncias legisla-
tivas.

Exige-se uma concessdo, que se n&o da
para ftrajectos concorrentes ou dé-se acs ca-
minhos de ferro douto de prioridade.

Mesmo para percursos ocasionaes impde-se
a concessao.

F, maior a dificuldade de coordenar os ser-
vicos de mercadorias, que no automével re-
vestem muitas vezes feicio ocasional e consti-
tuem portanto um servigo individual privado.

A coordenacio s6 se realisa eficdsmente
mediante monopélio, como na Hungria e Ir-
landa, em que o transporte profissional de mer-
cadorias foi submetido a concessdo obrigatéria
e entregue aos caminhos de ferro, que o combi-
nam com o transporte por carril,

Num préximo artigo concluirei o resumo
déste valiosissimo relatério e darei conta da
discuss@o havida e das conclusées votadas.

EUBLECACOES
RECEBIDAS

«II CONGRESSO NACIONAL DE AUTOMOBI-
LISMO E AVIACAO CIVIL»

Com éste titulo acaba de publicar o Eng.® Carlos
Santos um interessante trabalho, cuja finalidade é apre-
sentar, o que de mais saliente se tem feito ld féra, de
1936 para cd, no sentido de coordenar as actividades
inherentes aos dois sistemas fundamentais de trans-
portes terrestres.

E o engenheiro Carlos Santos, um conhecedor
profundo dos problemas da estrada, como claramente
nos mostra na infroducdo do seu precioso trabalho.

O Sr. Eng.® Carlos Santos, referindo-se 4 Coorde-
nagdo da Estrada e do Rail, diz-nos que sé uma eco-
nomia sd, nos dois meios de fransporte, pide ser iitil

ao p:zblzco visto que a ruina de qualguer detes. ou de
ambos, ndo aproveita a ninguem.

Na realidade o que se deve pretender é servir o
pliblico, servir a Nagio, coordenando devidamente os
dois meios de transporte, sem haver intencio aniqui-
lar a existéncia de qualquer déles.

A estrada, depois do aparecimento do automdvel,
—diz-nos o autor — passou a ter personalidade, a ser
grande artéria de transporte, gozando duma grande
independéncia. ¢ apezar dos poderes piblicos terem
aligeirado as obrigacées do monopolista de ontem, o
o Caminho de Ferro ficou mais sujeito a uma série
de obrigacoes e encargos que dificultam a sua acgdo
na puona travada. ;

O autor retiniu virios diplomas oficiais, entre éles
o decreto N.° 22.718, que resultou dos trabalhos de
comissdo de que fez parte, cuja finalidade era o es-
tudo de organizagcdo de um regulamento para o trans-
porte de automoéveis pesados.

As consideragdes que precederam a publicacio do
decreto 22,718, demonstram bem o interésse que o
estado consagrou a tdo magno assunto.

e
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Irun — Hendaya — Biarritz — Bayonne — Paris
Atravessamos a ponte internacional de 110 me-

tros, a pé, e as malas foram transportadas até a
alfandega numa carripana portatil. A saida de

SALAMANCA — Guarda Civil, Falange e «Requetés»
) de guarda aos edificios piblicos

Irun tivemos que pagar umas pesetas mais—pelo
transporte das ditas.

Mas se é absolutamente proibido passar para
Franca com uma dnica «Perra Gérda» como con-
seguir dinheiro para pagar & Alfandega a passa-
¢em da ponte, e ao homem pelo transporte das
‘malas ?

Acabei por entregar ao homensinho uma moeda
de dez francos e pedir dinheiro espanhol para pa-
gar no regresso.

Passédmos e agora pensamos na sorte que nos
espeta.

Tudo facilidades. Uma rapida revista nos pas-
saportes e pronto a seguir,em menos de 10 minutos.

Mais um carro para nos levar a estacdo de
Hendaya e mais dez francos para o cocheiro.

Hendaya, vila importante por ser fronteira da
Franca com a Espanha, possui perto de 3.500 ha-
bitantes, Bons hoteis, mais de uma casa de cam-
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VALLADOLID — Ums Companhia de «Requetés»
marchando com gderbo

bio para troca de moedas de tndas as na¢des e assim
se comega a sentir boa disposi¢do.

Almocamos na estagio para tomar-mos um
admirdavel combéio que saia as 18 horas para
Paris.

Bom material, admirdveis carruagens silencio-
sas, e uma tarde bela para viagem.

Ags priias francesas estio desertas, mas— seja-

IRUN — As casas da entrada de Irun depois de incendiadas
pelos comunistas antes de atravessarem para Fran;a

mos honestos—a Franca marca. Toda a linha é
um encanto, com todas as suas estagoes ajar-
dinadas, o material ferroviario bem tratado,
e, pode afirmar-se, o servi¢o nos caminhos de
ferro é bom, limpo, e o seu pessoal cumpre,

IRUN — As chamas tudo devoraram na Avenida de Franca




Passémos Bordeus, Tours, Orleans, até que
chegdmos a Paris. :

Quem néo hia-de admirar a maravilhosa ¢idade
de encanto e de beleza ?

Paris é sempre Paris, onde se respira liberdade
e onde a vida de cada um n#o interessa ao seme-
lhante.

O que nos levara ali era, claro, o Congresso

IRUN — Os Bancos depois de roubados e incendiados
pelos comunistas

Internacional de Caminhos de Ferro e saber onde
#ste funcionava — pergunta que logo fizemos.

F., na «Maison de la Chimie», estavam instala-
das tédas as secgdes do Congresso.

Chegamos com um atrazo de dois dias porque
a séde em Bruxellas (?) atrazou-se com o Expe-
.diente pois 86 nés recebemos o cartio de Congres-
.sista nos primeiros dias de Junho.

Reunido da Primavara a Chantilly

Por gentil convite da Société d’Encouragement
pour I’amelioration des races de chevaux en France
os congressistas assistiram a pesagem de cavalos
.de pura raga, espetiaculo bem curioso, cheio de
-vida e vicio... do jogo.

Tratava-se do prémio de Diana.

A partida para Chantilly faz-se da gare du
Nord em combéios permanentes com bdas e lu-
Xuosas carruagens.

Em pouco mais de trinta minutos se faz o tra-
jecto.

No campo, selecta assisténcia, onde as damas
primam em ostentar lindas toilettes, de prima-
vera, aparecem também os modélos anunciando a
dltima moda parisiense,

Frescura no coragdo e nas almas.

O Courses a Chantilly primou, na sua pri-
meira apresentacio em chamar, por meio de ex-
tenso programa a melhor sociedade ao campo de
corridas, onde os automéveis, aos milhares, aguar-
davam a chegada de numerosa assisténcia.

Festa inédita onde rolam milhes de francos,
onde se joga & doida, ¢ onde uns perdem e outros
ganham,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO il 11

Uma visita a4 Casa dos lornalistas

Como profissional de Imprensa visitei a Casa
dos Jornalistas na Rua du Louvre, pois desper-
tou-me a atenclo a sua enorme taboleta num
dquinto andar.

Uma sala de leitura, um pequeno escritério e
duas empregadas muito Amaveis, uma das quais é
quem nos elucida.

Interessava~-nos passar uma vista de olhos pelos
jornais portugueses e por &sse motivo fizemos a
primeira e natural pergunta:

—Tem ca os jornais portugueses ?

" —Nunca ca recebemos periédicos portugueses.

Quando lhe observei qual o motivo da defi~
ciéncia de ndo haver nas colecfes jornais do nosso
pais, limitou-se a gentil empresada a responder
sinceramente:

— Ca nio conhecemos jornais désse pais. Uma
vez por outra é que nos aparece o jornal italiano
O Século. Y

Resposta cheia de ignorancia que me forgou a
meter o riso para dentro...

Despedi-me da menina, desci do quinto andar
para a Rua do Louvre e respirando bem gritei:
Livral... Nao ha direito de tanta ignorancia.

Um banguete no <Palais des Sp__iilrts:

Os Caminhos de Ferro Francéses,;sob a presi-
déncia do sr. Ministro dos Trabalhes Publicos,
ofereceram aos Congressistas um magniﬁeq jantar
no Palais des Sports, ha pouco destruido, em
parte, quando dum combate de box entre um pozr-
tugués e um francés por pretenderem os compa-

PARIS — Vista de uma estagio do Metropolitano

triotas déste tltimo que a vitéria lhe ficasse
pertencendo.

Ao iniciar-se o banquete uma orquestra de cem
figuras executa a linda marcha de guerra a Mar-
selhesa que a assisténcia ouve de pé. Seguiram-se
variados nimeros de boa musica que nos delicia-

ram durante o repasto.
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O ménu do jantar constou das seguintes igua-
rias:
' 4 Consommé d'Orleans
- Timbale de Homard au champagne
Poulard poélée impératrice
Supréme de foi-gras su Pérto
Salade Jeannette
Savarin Montmorency

Corbeille de Fruits

Il
Balard-Montrachet 1922
Chateau Haut-Bailly 1916
Hermitage 1924
Champagne Louis Roederer 1928

Ao toast fizeram calorosos discursos os srs.
Bardo de Rothschild, presidente do Comité dos
grandes ramais de estradas de ferro; N. Rulot,
presidente da Comissioc Permanente da Associa-

¢do Internacional do Congresso de Caminhos de

Ferro e o sr. Ministro dos Trabalhos Pablicos.
F.ste homem de Estado referiu-se as possibilidades
dum intercimbio e 4 multiplicacio de relagées,
sem os quais os Caminhos de Ferro ndo podem
fazer a transformacdo completa das condicbes
_econdmicas da vida dos povos.

Todos os oradores foram muito aclamados pe-
los seus interessantes discursos de ordem técnica
e de amizade para com os paizes ali representa-
dos.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro fez-se re-
presentar pelo autor. desta crénica.

0 vistodos
passapories

Mal comecou o
banquete apareceu
uma complicacio, 86
para 08 portugueses.

O passaporte que
nos deu facil entrada
em Franca j& ndo ti-
nha as mesmas faci-
lidades para o re-
gresso.

Tinha que ser vi-
sado no Ministério
dos Negécios F,stran-
geiros onde se pa-
gava pelo «visto» 160
francos, e depois ti-
nha novamente que

PARIS — Jardim do Trocadero

-

sivelmente, por ser
atrasado em proto-
_colos.

PARIS — Avenida da Républica

ser visado no consulado de Portugal. O nosso
Ministro em Franca que podia muito bem ter reu-
nido os passaportes dos Congressistas ndo o fez,
entregando as autoridades francesas essa missdo.
Procurado pelos Congressistas disse-lhes: —se ndo
conseguirem nada entdo venham por cd que alguma
coisa hd-de arranjar-se. :

Claro esta que a questdo dos passaportes levan-
tou certa celeuma, pois cada visto era esportulado,
como ja dissemos, por 160 francos!

O Engenheiro dr. Pereira Barata nido descan-
¢ou um minuto mais enquanto o «alarme dos pas-
saportes» ndo chegou ao conhecimento dos Con-
dressistas portugueses.

Paulatinamente o nosso presado director Enge-
nheiro Fernando de Souza dirigiu-se a presidén-
cia da mesa e logo o Ministro do Trabalho se
levantou'para o receber.

Atendido com muita simpatia o Ministro orde-
nou ao seu Chefe de Gabinete que tratasse do
caso e no dia seguinte foi o sr. Fngenheiro Barata
que amavelmente recolheu os passaportes de todos
os Congressistas e deu os passos necessirios para
que ndo houvesse faltas.

Resultado: o Ministério dos Negécios Estran-
jeiros deferiu o justo
pedido dos Congres-
sistas, visando os res-
pectivos passaportes,
que passaram a ter
a categoria de diplo-
maticos. (sic.)

F. é assim que as
coisas se fazem féra
do nosso Pais, a-fim
de que éle passe, pos-

Sempre as
mas peias burocrati-
cas. E, porque motivo?

ones-

Por haver censo a
mais—o dque bem

dignifica Portugal.

ik =t Eh RS

PARIS — Avenida dos Portugueses




GAZETA. DOS CAMINHOS DE FERRO

Sr e

1

COOPERACAQ EFECTIVA

ASpeclos Interessanles que st [elacionam
tom 0§ [ransportes g Mercadorias

A «Cetta», embora nos seus objectivos tenha incluido
o transporte de mercadorias, nfio daria inteira satisfa-
ciio a ésses objectivos e aos seus sé6cios, limitando a

zona da sna actividade aos aspectos particulares déstes .

transportes.

Quando falamos de transportes, temos que abranger
0s que a «Cetta» pretende efectnar e aqueles outros,
que, pela sua natureza e condigdes especiais, dos mer-
cados, tém de ser feitos pelo caminho de ferro, ou por
emprezas de camionagem ji constituidas e trabalhando
em zonas que a «Cetta» lhe nio convenha ou ndo possa
trabalhar.

No que respeita a caminhos de ferro, a «Cettas,
assumird para com os seus sobcios a responsabilidade
da entrega da mercadoria no destino, domicflio ou nio,
da cobranca legal do preco de transporte, e tudo o
mais que com eles se relacione quando, como dissemos.
a mercadoria tenha .de seguir esta via, a pedido do
expedidor ou do consignatdrio, ou ainda por convenién-
cia de um e do outro em presenca de razdes no devido
tempo expostas.

E evidente que a <Cetta» s6 utilisard o caminho de
ferro em presenca de razdes especiais e, como pretende
efectuar contractos com as respectivas emprezas, sses
contractos ferfio para os socios da «Cettas, o signiticado
de nma nova vantagem.

Qualquer servigo de transporte, que se organise em
Portagal, tendo por objectivo a nilo utilisaciio sistemai-
tica dos caminhos de ferro e da camionagem ji existen-
te, tem de ser um servico desiguilibrado, preeirio e sem
técnica.

Aos s6cios_da «Cetta» importa apenas isto:

1. —~Que as suas mercadorias chegnem ao
destino o mais rdpidamente possivel;
2.° —~ Que essas mercadorias lhe sejam entre-

gues em perfeitas condigbes de conser-

vagio;

3.2 —Que i embalagem seja eliminada ou
reduzida ao minimo ; |

4.° — Que o preco do frete corresponda a um
serxigo minimo efectivo ;

5.9 — Que o servico seja regular, perfeito e
dé inteira satisfagiio;

A’ ¢Cettay importa, para dar cabal camprimento aos
interesses dos seus sdcios organizar 0s seus Servicos
om termos de efectivar os seus fins, e para isso quer
‘e pretende trabalhar com todas as organizagfes jd exis-
tentes, porque sem essa solidariedade trairia uma parte
dos seus objectivos.

No que porventara possa interessar a utilizaciio da
camionagem j4 existente, a e¢Cetta» organizard os seus
servicos em condicdes de acordos legais, que lhe per-
mitam assegurar aos seus socios a efectividade de trans-
portes econémicos, regulares e seguros.

Pretendemos realizar uma obra duradora e eficiente,
o para isso carecemos de um equilibrio, tanto quanto
possivel perfeito, e éste s6 o poderemos encontrar, em
uma organizacio de servigos que liguem actividades em
_condigdes regulares e fteis.

LINHAS PORTUGUESAS

NOVO APEADEIRO

No dia 25 do passado més foi aberto 4 exploragio
o apeadeiro de Banquerencas, situado ao quilémetro
86,478, da linha da Beira Baixa. i

Os combéios n. 161, 162, 2.141,2.142, 2.144 ¢ 2.145.

passaram, a partir da mesma data, a ter ali paragem,
sendo os seus hordrios modificados em parte do per-
curso, como a seguir se indica:

Combéio n.° 161 —Partida de Sarnadas s 5,49;
chegada a Castelo Branco as 0,10, sendo a partida

desta estagdo e de Alcains, respectivamente, as £,22 ;

e 0,43.

Comboio n.° 2.141—Partida de Sarnadas as 11,08;
chegada a Castelo Branco as 11,44.

Combéio n.° 2.145— Partida de Belver as 17,54;
chegada a Castelo Branco as 19,46 e partida as 20,12,

Combéio n.° 162 — Partida de Castelo Branco as
9,00 a de Mouriscas 4s 10,53.

Combdio n?° 2.142— Partida de Castelo Branco -

4s 17,40; chegada a Fratel s 19,00.

Combéio n.® 2.144— Partida de Fatela-Penamacor

as 19,01 e de Sarnadas as 22,03.
BILHETES DE BANHOS

Em harmonia com o 1.° aditamento ao 1.° comple-
mento 2 tarifa especial n.° 22, de grande velocidade
encontram-se 4 venda, a partir de 25 do més findo
bilhetes de ida e volta do servigo de praias de banhos

‘e estincias de dguas, entre os pontos a seguir indicados:

De todas as estacdes da C. P. para Braga-Bom
Jesus-Central ; de Guarda-Central para todas as es-
tacoes que figuram como destino na tarifa especial
interna n.° 22 de grande velocidade.

A estes bilhetes sdo aplicaveis as condigdes do 1.°
complemento 4 referida tarifa. O periodo de venda e
prazo de validade dos bilhetes vendidos por Guarda-
-Central sio os que constam da tarifa, Os bilhetes
vendidos para Braga-Bom Jesus-Central ficam sujeitos
a estes prazos.

Primeiro dia de venda, 1 de Junho; dltimo dia de
venda, 18 de Outubro; iiltimo dia para regresso, 31
de Outubro. !

Importincias a cobrar pelos bilhetes de ida e volta,
no percurso da camionagem : opre

De Braga-Bom Jesus-Central para a estagio de
Braga: adultos, 3%00; criangas 1850. De Guarda-Central
para a estagio da Guarda: adultos, 4$50; criangas 2525.

FESTAS EM ALPEDRINHA

Nos dias 14 a 16 de Agosto realizam-se em Al-
pedrinha as festas do Anjo da Guarda. Serdo postos
3 venda bilhetes de ida e volta para ali, a pregos muito
reduzidos, vélidos para a ida de 13 a 16 e para o re-

-gresso de 14 a 17,

PaaBe
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L TURISTICO

MADEIRA—FUNCHAL ]

— A descida do monte em cestos

PALMELA — A vila em redor do Castelo

MADEIRA—FUNCHAL
— Janela de Colombo

PALMELA—Chafariz pablico
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LINHAS ESTRANGEIRAS

ALGERIA A exploracio comum dos ca-
minhos de ferro algerianos do
Estado e da Companhia P. L. M. algeriana, determi-
naram que as locomotivas articuladas «Beyer-Gar.
rattr, rebocassem os combéios expressos e rdpidos
nas duas importantes linhas de Alger-Oran e Alger-
Constantinopla. Estas locomotivas que foram cons-
truidas pela sociedade franco-belga foram estudadas
de férma a assegurarem indiferentemente um servigo
de combdios expressos nas linhas muito acidentadas,
com grandes rampas e numerosas curvas de pe-
queno raio e um servigo de combdios rdpidos andlogos
dquéles que se efectuam na réde francésa.

Estas locomotivas que sdo do tipo de eixos
2—3—1+1—3—2, tém um comprimento total de
20,5 metros e pesam 171 T. com uma poténcia de
3600 cavalos. Dadas as circunstincias especiais, do
agrupamento dos rodados, estas locomotivas podem
inscrever-se em curvas de raio bastante reduzido.

Podem estas locomotivas sem dificuldade, rebocar
combdios com 400 T. a uma velocidade de 130 qui-
l6metros a hora,

ALEMANHA O servio de verdo da compa-
nhia de Navegacgio aérea »Deu-
tsche Lufthansa», que comecou a vigorar em 4 de
Abril de 1937, prevé o estabelecimento dum grande
ntimero de novas relacdes internacionais e internas.

Os hordrios foram estabelecidos de férma a sér
possivel fazer conduzir-se duma cidade a outra e re-
gressar no mesmo dia, com intervalo de algumas ho-
ras entre as duas viagens, ndo sé entre duas localida-
des alemdes, como também entre um porto alemio e
uma cidade estranjeira, distante 1000 e por vezes 2000
quilémetros.

Entre as novas relagdes internacionais nomeiam-se:

— Um servigo de Munich—Francfort—Londres sem
escala ;

—Um servico de Oslo — Gotkemburgo — Cope-
nhague — Hamburgo — Londres (1.550 quilémetros)
sendo a iltima secgio sem escala.

— Um servigo de Bremen-—Amsterdam sem escala;

— Um servico de Berlim— Stockholm em quatro
horas sem escala; !

— Um servigo de Berlim a Paris via Francfort que
eleva a quatro o nimero de viagens didrias entre Ber-
lim e Paris.

—Um servico de Berlim— Lisbda ou sejam mais
de 2,700 quilémetros em 12 horas e 30 minutos.

Os servicos internos também sofreram uma grande

transformacio. O nimero de servigos didrios em cada
sentido, sdo 6 entre Berlim e Hamburge, 5 entre Ber-
lim e Leipzig, 4 entre Berlim e Munich e entre Mu-
nich e Nurembergue e 3 entre Berlim, Essen e Dus-
seldorf.

Com todos éstes melhoramentos o' nimero didrio
de partidas e chegadas de avides de servico regular
sio, depois de 4 de Abril, de 96 em Berlim, de 62 em
Francfort, de 48 em Colénia, de 44 em Hamburgo e
32 em Munich.

Com o hordrio de verdo beneficiam 47 importan-
tes cidades.

ESTADOS
UNIDOS

A réde da «Southern Pacificr
propds-se substituir brevemente
os combdios a vapdr de tipo clds-
sico «Daylightr, em servico entre San Francisco e Los
Angeles, por dois combdéios aerodindmicos a vapor.
As carruagens sao construidas, com acos de grande
resisténcia, estando entregue a sua construgio a4 Com-
panhia Pullman e as locomotivas serdo construidas
nas oficinas Lima.

Estes dois comboios de composicdo idéntica, com-
preendem doze veiculos, dos quais 6 independentes
de dois carrinhos (bogies) e as outras 6 carruagens ar-
ticuladas duas a duas sobre trés carrinhos.

A sua capacidade é de 548 lugares, sendo o com-
primento da composi¢io 265 metros. O emprégo de
aco soldado para os «chdssis» e doutros acos de ele-
vada resisténcia diminuiram considerivelmente o seu
péso, pesando cada composi¢do 518 toneladas. O péso
total do combdio em ordem de marcha é de 910 to-
neladas e o seu custo de um milhio de dolares, ou
seja na nossa moeda 22.000 contos.

Para rebocar éstes combdios, a «Southern Pacificy
mandou construir seis locomotivas aerodinimicas a
vapor do tipo de eixos 2—4 —2. O diametro das ro-
das motoras é de 1,86 m.

FRANCA Foi em 1909 que comegou a cir-
cular nas linhas da companhia
P. L. M. a primeira locomotiva Pacific e em 1912
comecaram a.tér as caracteristicas tipicas que actual-
mente possuem. E’ verdadeiramente notdvel a férma
rdpida como evaluiu éste tipo de locomotiva.

Actualmente a P. L. M, possue em servico 462
locomotivas, construidas de 1909 a 1932, as quais be-
neficiaram de numerosos aperfeicoamentos, nomeada-
mente o sobreaquecimento do vapdr, tendo sido ele-
vado de 260 a 380 graus.,

Outros mellioramentos importantes introduzidos
pela P. L. M. tém contribuido grandemente para a
obtenciio dos resultados tdo satisfatérios que se tém
observado.

A P. L. M. no fim de 1936 tinha um servigo 61
locomotivas do tipo 231-G, prevendo para 1937 a
transformagdo de mais 24 locomotivas.
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Curiosidades
e Inovacoes

Combdios sem magquinistas

Existe na Alemanha uma linha férrea em miniatu-
ra, mas utilissima e sem rival em todo o mundo. A
sua singularidade consiste em os combdios seguirem
a-sua rota sem que ninguém os diriga a bordo.

Essa linha, exclusivamente destinada i condugdo
do sal procedente das minas de Stassfurt, dispoe de
30 vagonetas, cada uma de uma tonelada e meia de
capacidade.

As miquinas eléctricas e o seu funcionamento auto-
mitico constituem tudo o que se possa imaginar de
mais pritico e engenhoso. Ao chegarem a qualquer
das cinco tnicas estagdes da linha, fazem por si pré-
prias actuar a agulha, mudam os sinais e pdem em
vibragdo uma campainha que imediatamente avisa o
empregado dessa estacdo, encarregado de receber o
material, o qual, sendo preciso, também pode deter-
minar a paragem do combéio fora da estagio, apenas
premindo um botdo eléctrico, colocado ao alcance da
sua mdo, na propria secretiria do expediente do. tri-
fego. Quando novamente pretender fazer seguir o
combdio, sobe A locomotiva e sébre esta basta-lhe pu-
xar por uma alavanca, para que o combdio comece a
andar vagarosamente, durante uns tantos segundos, os
necessdrios para descer e antes de adquirir a sua
grande velocidade normal.

Uma nova Electrifica¢do de via férrea

O mais antigo caminho de ferro de montanha da
Europa, o da linha de Vitznau-Rigi, na Suiga, foi
construido em 1871 e, o que é curioso, até A data
presente nunca se registou na sua existéncia o minimo
acidente ferrovidrio,

Indo, porém, agora ser electrificada t6da a exten-
sdo da sua linha, desejamos que possa contar, pelo
menos, outros 66 anos de trifego sem que qualquer
acidente lhe retire o «recordr de linha i prova de de-
sastres.

Um comboio relampago

A média hordria de 120 quilémetros A hora, atin-
gindo contudo a méxima real de 165 quilémetros em
alguns pontos do percurso da via, partem agora de
Paris para Bruxelas e Litge uns novos combdios que,
embora de grandes velocidades, sio dum conférto e
seguranca inexcediveis,

e e, S S e ——

Qualquer déles € tio silencioso que os passageiros
poderdo falar sem terem necessidade de elevarem a
voz acima do tom normal para serem ouvidos pelos
circunstantes, ainda que o andamento seja de 160
quilémetros-hora,

Os naturais solavancos sdo anulados por potentes
e especiais molas e, o que mais interessante, mesmo
que se desloquem a velocidade de 140 quilémetros-
-hora podem parar completamente numa distincia
igual a 200 metros, o que, de maneira iniludivel prova
a exceléncia e seguranga dos seus potentes travoes.

Passagens de nivel

O Govérno dos Estados Unidos da América des-
tinou 1.800 milhdes de ddlares para a supressio das
passagens de nivel nas linhas férreas, com o fim evi-
dente de evitar desastres, especialmente os de auto-
mdéveis, cujos condutores sio, na sua maioria pouco
prudentes.

Embora a primeira vista se possa considerar tal
importancia como soma exagerada, pondere-se que
nio é excessiva uma vez sabido que cada tunel, em
supressdo de uma passagem de nivel, custa em regra,
75:000 délares.

Niao hd ddvida de que é muito dinheiro, mas hi
de ter-se em conta que cada ano, segundo dizem as
estatisticas, os desastres déste género andam i roda
de 3:000!—E, note-se, umas vezes porque os com-
béios abalroam com os automéveis, por imprevidén-
cia dos achauffeursr, outras porque os préprios
achauffeurs» por imperdodvel descuido, vio esbarrar
com os combdios.

Aparelho de soldagem automatica dos railes

Em virtude de experiéncias concludentes efectua-
das na Universidade de Melbourne, os caminhos de
ferro do Estado de Vitéria comecaram no outono
findo a utilizar em servico um aparelho de soldagem
automdtica dos carris.

A simplicidade dos trabalhos obtidos por éste pro-
cesso, assim como a rapidez da sua execucdo sio tais
que, désde 6 de Qutubro a 4 de Novembro, duas
equipes de operdrios, trabalhando 44 horas por se-
mana poderam efectuar 2:538 soldagens em carris de
44,526 por metro, unidos por secgdes de 68,m50.

O tempo ji decorrido apés o trabalho realizado

tem posto aprova de solidez as experiéncias realizadas 3

pela Universidade de Melbourne, pelo que € de pre-
ver que dentro em pouco tempo se generalise éste
aperfeicoamento em outras linhas, visto ser de grandes
vantagens para o trifego.

-

dre
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RESPONDENDO

A propésito de uma polémica

sobre filmes americancs
P AL EX . FELITPE

Por uma fortuita circunstancia casual tive o prazer
de, hi pouco tempo, tomar contacto com o interes-
sante hedbomaddrio «O BARREIROw, folha de agra-
dével leitura e que bastante me satisfez conhecer.

Lidos os textos das vdrias ribricas acabei por
fixar mais demoradamente a minha atengio nos artigos
«0S FILMES AMERICANOS DE AVENTURAS e
a sua influéncia perniciosar, incertos a ldia de polé-
mica e que achei muito curiosos, por neles se expen-
derem conceitos a arrazoados dignos de agrado, pela
ponderacgdo com que se apresentam e, por isso mesmo
muito aprecidveis.

Permitam contudo os articulistas que eu, individuo
sem pretensoes a cronista cinéfilo mas, também, sem
preocupagdes de ordem cinéfoba, lhes venha escla-
recer o ponto, sem divida primordial, de onde irradia
a argumentacdo estabelecida e que nisto se resume:*

¢Devem as exibicbes de filmes americanos de
aventuras ser considerados de efeitos perniciosos e
por &sse motivo ndo recomenddveis, por perigar o
uso dos bons costumes e quigd da impoluta moral ?

A éste respeito ninguém melhor .do que os pro-
prios americanos poderio expender razdes e, se me
pel"mitem_. a titulo meéramente subsididrio para a de-
fesa proposta, ouso apresentar em extrato a traducdo
dos preceitos dados por M. William Hays, Presidente
da Associacdo dos Produtores Cinematograficos dos
Estados Unidos da América, em resposta is continuas
objurgagdes de indmeras ligas constituidas para a
defesa da virtude, moral e bons costumes dos nossos
amigos de além Atlintico. Pelo que segue observa-se

que foi a prépria América o pais que primeiramente
langou um brado de atengdo para que se sustivesse a
moérbidez avassaladora dessas produgdes cinemato-
grificas que afectam, ou podem vir a afectar, os bons
principios da moral servidos pela sétima arte.

Eis, pois, sucintamente, o que ficou estabelecido,
em principio para se observar na futura produgao dos
filmes americanos:

«Serdo empregados todos os esforgos atinentes 4
producdo dos melhores aspectos da vida, quer em
fitas dramdticas, c6micas, ou de comédia; os papeis
suscitando a geral simpatia dos espectadores nunca
poderio ser atribuidos a individuos que violem a leis
e 0s bons hébitos de moral; as maldades de quaisquer das
persagens devem ser sempre apresentadas de maneira
que nunca determinem a minima simpatia dos espectado”
res pelo papel dos artistas; os actores que representem
de criminosos, brutais e indignos devem fazé-lo sem
que haja a temer o perigo de imitacdo real; nenhum
método, processo ou sistema ilegal serd detalhado no
afcranr; as accdes de vinganga, nos filmes americanos
nunca serd atenuada com uma desculpa que factos an-
teriores tetem derimir; o consumo de alcool, na vida
americana seja, deverd ser estritamente, o que as exi-
géncias da céna permitam, sem abusos e sem deter-
minar o exagero do que representam; a sacrossanta
instituicio do matriménio e da familia serdo respei-
tadas, como convém; o adultério nunca serd tratado
explicitamente e ainda menos, justificando a acgio;
finalmente nas cénas passionais ndo se introduzirdo no
entrecho passagens escabrosas ou simplesmente per-
turbadoras dos sentidos dos espectadores».

Quanto ao rigoroso cumprimento déste cddigo
pre-legislativo seja-nos licito duvidar, tal como da
observincia do que foi decidido pelo Ministério do
Interior de Franca e mesmo c4, em Portugal, onde o
decreto n.° 10:767 faz determinagdes que talvez sejam
iludidas no rigor do seu cumprimento, visto haver
nos povos uma manifesta tolerdncia, ou habilidade,
que permite o desviar-se das disposicdes legais, quando:
estas ndo agradam em absoluto.

" Quereis dinheiro?
JOGAI NO '

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!

ol
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Agosto de 1897
BT

Leis contra os caminhos de ferro

Ha certas leis no nosso paiz, ou certos modos de as in-
terpretar ou de as explicar e applicar, que parecem conduzir
4 conclusdo de que os caminhos de ferro sdo uma industria
nociva que se deve combster, difficultando-a na sua vida
economica e no seu natural fim de obter transportes.

E se, a0 menos, essas interpretacies fossem tendentes a
tirar lucros ds linhas férreas para os fazer reverter em favor
do paiz, comprehendia-se. Mas € o conirario que se dd; per-
dendo o caminho de ferro, perde o thesouro a parte que lhe
respeita no imposto de transito, e quem lucra é quem, tendo
qualquer meio de transporte em competéncia com aquelle, tem
meio de se subtrahir ao pagamento d’esses outros impostos.

A lei do sello, na sua verba n.° 390, diz que pagardo 60
réis d'este imposto os «conhecimentos, guias, cautellas ou
outros documentos de transporte por via fluvial, férrea ou
terrestre. ;

Muito bem ; a lei eguala todos os meios de transportes
parecendo, que o mesmo pagda a mercadoria que d'um ponte
a outro do paiz € transferida por caminho de ferro, por barco
Ou por carro,

Mas na pratica ndo succede assim,

O barco ou o carro ndo estabelecem guias dos trans-
portes que fazem; ndo ddo conhecimentos nem documento
algum em froca do gqual @ mercadoria seja entredue ao des-
tinatario.

O mais que fazem — os que o fazem, e quando o fazem —
€ formular uma nota em que relacionam fodas as mercadorias
que transportam, seja embora para quantos consignatarios fér.
Esse papel sellam-o com 60 réis e estd prompio para uma
viagem.

O caminho de ferro, pelo contrario, tem que preencher
escripturagdo de cada remessa em separado e applicar a cada
uma o respectivo sello de 60 réis.

Concluséio : o carro e o barco fazem aberta concorrencia
ds recovadens do caminho de ferro, levando-lhe indubitavel
vantagem sob a paternal proteccdo da lei. A lei de 4 de maio
do anno passado, modificacdio da de 1893, essa foi mais pre-
cisa; especificou muito claramente os caminhos de ferro na
cotilada de imposto que langou sobre o transporte de pas-
sagdeiros.

O sello de 10 réis & sd sobre bilhetes de caminho de ferro.
Os de tremvias (uma vez que ndo se lhes chame caminhos de
ferro) e os de qualquer outro meio de transporte estio isentos.

Entre varios pontos do paiz ha duzias de carreiras de
vehiculos cujos bilhetes custam mais de 400 réis; barcos a
vapor no mesmo caso, mas tudo é isento de sello; sé indo
pelo caminho de ferro se paga imposto.

Quem, tendo que ir de Lisboa a Alverca, tomar o comboio
com bilhete de ida e volta. mesmo em 3." classe, pada im-
posto ; quem n#o olha a despesas e toma um trem gasta oito
ou dez vezes mais em transporte, mas... é isento de sello.

Outra competencia é indirectamente feita ao caminho de
ferro pelo proprio servigo a cargo do Estado e que até, para
maior irrisdo, se utiliza na maior parte do caminho de ferro,

Referimo-nos ao correio, mas ndo Ihe lancamos a culpa
€ sim 4 sindularidade das nossas leis aduaneiras.

Quem tem que transportar quaesquer impressos do es-
trangeiro, se os manda vir pela via férrea paga 15000 réis de
direitos em kilogramma.

Mas quem os manda vir pelo servigco postal recebe-os em
casa livres de direitos.

Com as amostras de tecidos o caso & mais frisante :

O decreto n.° 3 de 27 de setembro de 1894 determina, no
seu artido 204,° que os tecidos ndo podem circular nos ca-
minhos de ferro sem serem acompanhados de duias ou facturas
que indiquem a sua oridem ou procedencia, qualidade, quan-
tidade, peso e numero de volumes, documento que deve ser
assignado pelos vendedores, com a declaracdo expressa da
residencia d'estes, da data de venda e nome do destinatario.

E’ de notar aleveza com que se imagina que tecidos ndo
podem sahir da mdo do productor ou, por qualquer forma, ser
transferidos de um para outro ponto sem irem jd vendidos.
Tomara o commercio que assim fosse. ..

A falta d'estes requisitos (que ndo sdo poucos)importa
congiderar-se a mercadoria como contrabando e o expedidor
ficard sujeito ao rigor penal das leis aduaneiras.

Mas para as encommendas posiaes nada d'isso é ne-
cessario.

Em outubro de 1884 o director da alfandega do Porto
consultou a esse respeito a adminisiracdo deral das Alfan-
degas, e esta, em officio de 10 de novembro respondeu-lhe
que <as medidas fiscaes applicaveis 4 circulacdo de tecidos
no interior do paiz ndo abrandem as amosiras nem as en-
commendas postaes permutadas por intermedio do correios.

Quer dizer que se aquelles rigores aduaneiros foram
creados com o fim de difficultar, ou evitar mesmo, o contra-
bando, o proprio Estado, por aquelle officio, que se tornou
lei no paiz, promette fechar os olhos a qualquer pequena (ou
tambem pdde ser grande) trans¢ressdo, comtanto que o con-
trabandista gasfe ld da loja.

O nosso collega O Economista, tem muitas vezes sus=
tentado que do que nés temos mais fartura no paiz & de leis,

Vejam se elle ndo tem razio s carradas, .. ou por wagons
completos, para nos servirmos de termos mais em vogda no
nosso mister,

Linhas Portuguezas

Mormugéao. — Ainda a respeito da extraordinaria baixa
das receitas desta linha, um correspondente do Seculo na India
dd as seguintes curiosas informacdes que nos demonstram a
desgraca em que andam alguns dos nossos servigos publicos.

O caminho de ferro de Mormugfio € um grande encargo que pesa
sobre a India como uma massa de milhGes de arrobas. E' mais do que
isto: uma desgraga que custa rios de dinheiro ao nosso thesouro, re-
duzido hoje a uma pipa das Danaides,

Seria um pleonasmo dizer aqui que as suas rendas diminuem dia a
dia. O Secmlo demonstrou esta triste verdade, pondo em confronto o
rendi das primei treze do anno corrente com o do
mesmo periodo no anno findo.

Que espantosa niio foi a baixa! Do 148.052 rupias, que fol a receita
de janeiro a 10 de abril de 1896, as rendas baixaram a 41.759 rupias du-
raute o mesmo periodo do anno da graca que vae correndo.

E, todavia, o que é que se v&? Uma grandissima vergonha ou,
melhor, uma grande legifio de empregados que se intitula: fiscalizaciio
do caminho de ferro.

Aqui vai a froupe: 1 director, 2 conductores de 1. classe, | con-
ductor de 2.° classe, 1 apontador, 2 amanuenses, de 1. classe, 1 ama-
nuense de 2.* classe, 1 agente fiscal de 1.* classe, 6 agentes fiscaes de
2" classe, 1 contifiwo, | servente, etc,, etc,

Regua a Chaves. — Foi presente ds cortes, para ser
por ellas ratificado, o contracto realizado pelo governo para
a construcedo e exploragio d'este caminho de ferro, documento
que publicdmos no nosso n.° 199 de 1 d’abril do anno passado.
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MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

AR
Diracgdo Geral de Caminhos de Ferro

Repartigio dos Servigos Gerais

Secglio do Expediente, Pessoal e Arquive Geral

O «Didrio do Govérno», n
publica os seguintes despachos:

0 158, 11 serie, de 10 de Junhc

Pedro Domingos Boiito Félix, chefe de seccéo do yuadro
permanente d Direccdo Gerel dé Caminhos de Ferro — con-
cedidos vinte e dois dias de licenga graciosa, nos termos do
artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

Teoddésio Monteiro Coutinho de Lencasire, terceiro ofi-
cial, idem, idem —idem, trinta dias.

O «Didrio do Govérno=, n.® 160, Il serie, de 12 de Julho,
insere os seduintes diplomas:

Anténio Alfredo Sanches de Castro da Costa Macedo,
endenheiro civil, contratado — concedidos trinta dias de li-
cenca draciosa, nos termos do artigo 12.° do decreto n.® 19:479.

Ricardo Pinto da Costa Leite, engenheiro civil, contra-
tado — idem, idem,

Midrio da Conceigcdo Vital, terce:ro oficial, idem — idem,
idem.

Joaquim Figueiredo, fiscal, idlem —idem, idem.

Jacinto Duarte, fiscel, idem — idem, idem.

Jiilio Augu-to, continuo de 2.2, idem — idem, idem.

De harmonia com o aisposto no artigo 26.° do decreto
n.,° 271236, de 23 de Novembra de 1936, se publica a lista defi-
nitiva dos candidatos aprovados no concurso para o preenchi-
mento de ludares de escriturdrio de 2.% classe do quadro per-
manente desta Direcc¢éo Geral, :

1,2 Alberto Dias P6voas. - =« + + « v oo o .. 1652
2° Luiz Franca de Sousa , « . . .+ - « « » - & + 16,37
5.2 Anténio dos Santos Almeida, . . - . .. - .. 15,94
4.° Jodo Soares Barbosa. . + « 2 - 2. .4 ... 1576
5. Alfredo Maria dos Santos. . . + « + 4 « s 4 4 1532
6.° Anibal Simdes Pedro. . . » . + o - v50 o« .. 1526
7.° Manuel Alexandre Paixdo . . - . . .. ... 15,07
8.° Francisco Pessoa Junior . - . .. ... ... 14,86
9.° José Perestrelo de Sousa Ferreira. . . ... 14,86
10.> Maria Anjos Reb&lo . . . -« s « o s s s v .- 14,60
11.* Vasco Luiz da Silva Matos . . . . . . ... 14,42
12,* Otilia Licia da Trindade Santos. . . . .. .. 14,17
15.* Joaquim dos Santos Gomes . . . . . . - . . - 13,68
14." José Maria de Oliveira Gouveia - . . . . . . 1550
15.° Antonio Aradjo Guimardis. . . .+« 4 o« o« 15,52
16. Antdnio dos Santos Gongalves . . . . . . .. 15,08
17.° Jodio Carlos Afonso daRocha. . . . . .. .. 12,81
18,2 David Rodridues Nunes ., . . . . . ... . ee 1254
19, Manuel Marques de Barros. . . . . .. . .. 12,14
20.* José Humberto Fitiza da Silva. . . . . .. . . 12,10
21,0 Carlos Romdo Pinheiro da Silva . ... .. 12,07
290 Médrio Alvaro Alves Mendes. . . - . . . A e 1L
a5 José Nunes de Oliveira . . . . ... .. ... 10,84
24,2 Alberto Jerénimo da Silva . - - . . . ... . 10,76

25.° Carlos Cabral Amorim. . . . . ... . i

10,75
26.2 Cristévdo Mendes Leits . . . . . . ... ... 10,54
27.° Danilo Mardarido Ferreira de Carvalho . . . 10,25
98,0 Alvaro Pratasdo Vale. . . . . . .- ...+ . 10

Estas classificacdes sdo vdlides pelo espaco de dois anos,
a contar da publicagdo da presente lista no Didrio do Govérno,
nos termos do artigo 3.2 do citado decreto n.* 27:236.

O sDidrio do Govérnos, n.% 161, Il série, de 13 de Julho
publica os seduintes despachos:

Madrio de Sousa, terceiro oficial do quadro permanente
da Direccio Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta
dias de licenca draciosa, nos termos do artido 12.° do decreto
n." 10:478,

Rail Machado Lopes de Barros,
idem, idem — trinta dias.

Eliseu Piteira de Almeida Martins, escriturdrio de 1.2
classe, idem, idem, idem — trinta dias.

Carlos Augusio de Almcida, escriturdrio de 2.% classe,
idem, idem, idem — trinta dias,

Francisco de Castro Freire, fiscal de exploracéo, via e
obras, idem, idem, idem — trinta dias.

Alfredo José da Luz, fiscal de exploragdo, via e obras,
idem, idem, idem — trinta dias,

primeiro oficial, idem,

O Didrio do Gooérno, n.° 168, 1l série, de 21 de Julho,
publica os seduintes despachos:

Anténio Audusto da Fonseca Marinhdo e Silva, terceiro
oficial do quadro permanente da Direcgdo Geral de Caminhos
de Ferro — concedidos trinta dias de licenga draciosa, nos
termos do ertigo 12 do decreto n.® 19:478.

José Mendes Pereira, escriturdrio de 1.*, idem, idem —
idem, trinta dias.

Anténio de Sousa Bandeira, escriturdrio de 2.°
idem — idem, trinta dias.

Francisco José Pulido, escriturdrio de 2.%, idem, idem —
idem, trinta dias.

Joana da Silva Amorim, servente, idem,
trinta dias.

José Ferreira Amorim Jinior, servente, idem, idem —
idem, trinta dias.

Margdarida Estela Soares Leite, escriturdria de 2., idem,
idem — idem, dez dias.

idem,

idem — idem,

O Didrio do Govérno, n.° 169, 11 série, de 22 de Julho,
publica os seduintes despachos :

Joaquim José Marques da Silva Araiijo, médico do quadro
da Direcciio Geral de Caminhos de Ferro — concedidos vinte
dias de licenca draciosa, nos termos do ariigo 12.° do decreto
n.* 19:478,

Manuel Furtado Garcia, fiscal de 1.* classe de exploragio,
via e obras — idem, idem, idem, trinta dias.

Repartigdo de Exploragio e Estatistica

O «Didrio do Govérno»,
publica o seguinte despacho :

n.° 161, Il série, de 13 de Julho

Em conformidade com o artido 3.° do decreto-lei n.®
97:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o pro-
jecto do 6.° aditamento & tarifa especial n." 2-A de grande ve-
locidade, sObre assinaturas por séries de viagens, proposto
pela Sociedade Estoril,
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O «Didrio do Govérno», n,° 164, I série, de 16 de Julho,
publica o seduinte despacho :

Em conformidade com o artido 5. do decreto-lei n.°
27:665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o pro-

jecto de aviso ao piiblico (aditamento ao aviso A n.° 375) sa-
bre o servigo que presta o apeadeiro de Vale do Guiso, pro-

posto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

O mesmo sDidrio do Govérnor publica igualmente a se-
duinte portaria:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, que seja reforcada
com 24045850 a comparticipacdo de 97.382805 concedida a
Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta, por porta-
rias de 11 de Maio e 29 de Junho de 1936 e 1 de Janeiro e 1
de Fevereiro de 1937, para a obra de ampliacio e embeleza-
mento da estacdo de Vilar Formoso.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de Ju-
Iho de 1937.—O Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes,
Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

O «Didrio do Govérnos, n.° 168, Il série, de 21 de Julho,
publica os seduintes despachos :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto lei n.° 27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projecto de
aviso ao piblico (aditamento ao aviso A n.° 374), ampliando a
doze meses o prazo de retdrno para quaisquer taras usadas,

O Didrio do Govérno, n.° 171, 1l série, de 24 de Julho,
publica os seduintes diplomas :

Em conformidade com o artigo 3.° do decreto-lei n.* 27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projecto de
aviso ao piiblico relativo a bilhetes simples de ida e volta em
3.* classe a precos muilo reduzidos entre as estagdes de
Azurara e Vila do Conde, proposto pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Norte de Portugal.

Em conformidade com o artigo 5.° do decreto-lei n,%27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado o projecto de
aviso ao piblico (aditamento ao aviso A n.° 375) relativamente
4 abertura & exploracdo do apeadeiro de Dalte, situado ao
quilémetro n.° 172,870, proposto pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portugueses.

Em confermidade com o artido 5.° do decreto-lei n.2 27:665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovada a reducio para
duas toneladas da cargda de vaddo completo de cortica virgem
em fardos, redes ou sacos, respeitante & réde prépria da
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.

O Didrio do Govérno, n.° 172, 1l sérié, de 26 do més findo,
publicou o seguinte despacho :

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.° 27.665,
de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado, por despacho
de S. Ex.* o Ministro de 19 do corrente, o projecto de adita-
mento & classificagdo deral de mercadorias, stbre a redugdo
dos actuais pregos de transporte aplicdveis a mdrmores e pe-
dra, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portu-
dueses, com o acdrdo das restanies emprésas ferrovidrias,

O «Didrio do Govérnos, n." 175, Il série, de 29 do més
findo, publica o seduinte despacho :

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, ouvica a Direccio
Geral de Caminhos de Ferro, que seja aprovada provisdria-
mente a conta da garantia de anuidade (juros e amortizacdo)
da linha férrea da Senhora da Hora a Trofa, apresentada pela
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal,
relativa ao 1.° semestre do corrente ano, (periodo decorrido
de 1 de Janeiro a 30 de Junho), e que & mencionada Compa-
nhia seja pada a quantia de 587.108$35,

O «Didrio do Govérnos, n.° 177, Il série, de 31 de Julho,
publica o seguinte despacho :

Em conformidade com o artigo 2.° do decreto-lei n.?
27.665, de 24 de Abril do corrente ano, foi aprovado, por
despacho de S. Ex # o Ministro de 26 do corrente, o projecto
de aditamento & classificacdo deral de mercadorias, reduzindo
de vaddo completo para 1:900 quilogramas, como minimo de
péso para a aplicacdio dos precos da tarifa especial interna
n.° 1, de pequena velocidade, is rubricas «Prancha de pinho
nacional, tibuas de pinho nacional ndo aparelhadas e vigas de
pinho nacional», proposto pela Ce hia dog Caminhos de
Ferro Portudueses,

Divisdo de Via e Obras
Fundo Especial

O «Diario do Govérnos, n.° 164, Il série, de 16 de Julho,
publica as seduintes portarias:

Manda o Govérno da Repiibl ca Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, a quem foi presente
o auto de recepcdo definitiva da empreitada n.° 4, de cons-
trucéo do edificio de passageiros, retrete, fossa mouras, pla-
taforma de passageiros junto ao edificio, poco absorvente,
canalizagdes respectivas, marquise e porta metdlica extensi-
vel, para ampliagdo da estacdo de Pinhal Novo, adjudicada a
Amadeu Gaudéncio, aprovar o referido auto e bem assim de-
clarar o citado empreiteiro quite para com o Estado das obri-
dacdes que contraiu em virtude do seu conirato.

O «Diario do Govérnon, n.° 165, Il série, de 17 de Julho,
publica os despachos seguintes:

José de Espregueira Mendes, endenheiro civil de 3.2
classe, contratado, da Direccio Geral de Caminhos de Ferro
— concedidos trinta dias de licenca draciosa, nos termos do
artigo 12.° do decreto n.® 19:478.

Anténio Correia Ramos, fiscal da Direcgdo Geral de Ca-
minhos de Ferro — idem, idem, idem.

José Manuel Vieira de Barros, condutor de exploracdo do
quadro permanente da Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
— concedidos trinta dias de licenga gdraciosa, nos termos do
artigo 12.° do decreto n.? 19:478,

Divisao dos Servigos Gerais

O «Didria do Govérno», n.° 164, II série, de 16 de Julho,
publica o segduinte despacho :

Nos termos dos artigos 12.° e 21.° e seu § finico do decreto
n.° 27,236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a lista pro-
viséria dos sedundos oficiais opositores obrigatérios ao con-
curso para o preenchimento de lugares de primeiro oficial do
quadro permanente desta Direccio Geral, inserto no Didrio
do Qovérno n.° 123, 2.2 série, de 23 de Maio do corrente ano:

Jiillio Emilio Moreira Marques.
Demdéstenes Freitas Romeu de Oliveira.
José Amorim Pinto Serra.

Jodo Verissimo de Sousa Neves.
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Armando Godolfim de Matos Cordeiro.
Anténio Pinto Serra.

Consideram-se também, provisoriamente, candidatos os
seduintes sedundos oficiais do quadro permanente; até reso-
lugdo superior : .

José Ferreira.
Francisco José Nobre Biscaia.

Para reclamacio é dado o prazo de oito dias, a contar da
data da publicagdo desta lista no Didrio do Govérno.

O «Didrio do Govérno», n° 1689, 11 série, de 22 de Julho,
publica o seguinte despacho :

Nos termos dos artigos 12.° e 21.% e seu § tinico do decreto
n.° 27:236, de 25 de Novembro de 1936, se publica a lista pro-
viséria dos terceiros oficiais opositores obrigatorios ao con-
curso para o preenchimento de lugares de segundo oficial do
quadro permanente desta Direccdo Geral, inserto no Didrio
do Govédrno n.° 123, 2," série, de 23 de Maio do corrente ano:

Caetano Audusto de Matos,

Anténio Augusto de Freitas da Luz Maltés.
Emilio Barbosa Estdcio.

Fernando Aratjo Alegdria.

Antonio Augusto da Fonseca Marinhdo e Silva.
Agostinho Bastos da Silve.

Antdénio Luciano Pelengana,

Emidio Pereira de Reis.

Augusto César das Neves,

Mario de Sousa.

Mario da Conceicdo Vital.

Teoddsio Monteiro Coutinho de Lencastre.
Vitor Manuel Braz da Palma.

Antdénio Rodrigues Zurrapa.

Para reclamagdo é dado o prazo de oito dias, a contar da
data da publicagdo desta lista do Diario do Govérno.

O Didrio do Govérno, n.° 170, Il série, de 25 de Julho,
publica a seduinte portaria:

4., Repartigao

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer favordvel do Conselho Superior de Obras Piblicas,
aprovar o projecto apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses da Beira Alta, referente  substituicao
da ponte sdbre o rio de Coa, ao quilometro 258,200 da linha
férrea da Beira Alta, com restrides consiantes do referido
parecer. e

O Didrio do Goovérno, n.® 175, 1l série, de 29 do més
findo publica os segduintes diplomas:

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Piiblicas'e Comunicagdes, gue o engenheiro direc-
tor geial de caminhos de ferro outorgue, em nome do Minis-
tro, no contrato a celebrar com a Companhia Caminho de Fer-
ro Tejo— Oceano — Sado para a resciso do contrato de 6
de Maio de 1927 e respectiva alteracdo de 28 de Janeiro de
1930, nos termos do decreto-lei n.? 27.840, de 9 do corrente
mes.

Siemens

Reiniger

S. A

Aparelhos para RARIOS X

R. L.,

ELECTROMEDICINA

ELECTRODENTARIA

Aparelhos de ondas
curtas por faiscadores

LAMPADAS DE RAIOS
Ultra-Violetas e Infra-Vermelhos

LISBOARA-_Ru=a de

Telefone 44329

Santa

Marta, 158

Telegramas: «Electromed>
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ECOS & COMENTARIOS LIVROS NOVOS

Po: SABEL

JOAO LUIZ DE MOURA

ALECEU o t 1de A Jodio Luiz de Moura
que durante anos foi Governador Civil de Lishoa.

Como Comandante da Escola de Aviacio da Granja do Marqués,
foi um comandante dis- .
tinto e um militar se-
vero; como Governador
Civil de Lisboa conse-'
4uiu uma receita formi-
dével para a assisténcia,
que mandou distribuir,
a exemplo do que teem
feito outros Governado-
rza Civis pelas Casas de
Caridade,

O tenente - coronel
Jodo Luiz de Moura,
possuia vdrias condeco-
ragies e como oficial do
Exército Portuguis, Go-
vernador Civil do Dis-
trito, foram-lhe presta-
dag honras de General.

A familin do ex-
tinto e em especial a0 nosso muito querido amigo e camarada capitio
Belmiro Vieira Fernandes, Administrador do Concelho de Sintra o

nosso cartio de pesames.
A_MACONARIA INGLESA
DERAH-’NOS os jornaes didrios um telegrama de Londres que

resa assim :

Londres, 1. - Nove mil franco macons da Grande Loja Unida da
Inglaterra receberam o rei Jorge VI, em Albert Hall, onde foi inves-
tido no cargo de Grao-Mestre. F a primeira vez que um soberano
britinico recebe esta honra.

Eduardo VII e Eduardo VIII j& tinham recebido aquela inves-
tidura antes da sua ascensio ao trono. Disde a fundagio da franco-
-magonaria inglésa apénas trés g b a referida di-
dnidade: o dugue de Connaught, o rei Oscar da Suécia e o principe
herdeiro da Dinamarca, depois Frederico VIIL, O rei Jorge VI e ma-
son désde os 18 anos ¢ Griio Mestre de Middlessex désde 1924,

NAS ALTURAS...

JOAD LUIZ DE MOURA

O novo balio estratoférico com que o celebre professor Piccard
tencionava subir a 40 quilémetros na atmosfera — e que hé
dias ardeu por completo — tinha custado uns 400 contos.

E tudo foi devorado num momento.

Apesar disso, informa A Repiblica, o velho Piceard & o sen
ajudante Max Cosyns nio desanimam. Querem construir outro balio,
Afirmam que algum dia hio-de chegar a ésses 40,000 metros de alti-
tude, abrindo novos horizontes ao problema da navegacio aérea, Oxald
que sim. O progresso deve legar-nos muitas surprésas |

UM «VELHO» JORNAL

EM Franga hd mais de quatro mil jornais que didria e ininterrupta-
mente se publicam. Alguns déles sfo tdo velhos como Matus-
além, como por exemplo, a «Abelle de Estamps», que acaba de com-
pletar 125 anos de existéncia, O decreto imperial que autorizou a sua
fundaglio foi assinado por Napoledo, em Margo de 1813,
Otra, em Portugal onde hé gsse nimero de jornais P
Claro estd, num pais em que hi o culto de despréso pelos inte-
lectuais como poderiam multiplicar-se as Gazetas

«0s que arrancaram em 28 ée Maio», por OSCAR PAXECO

PARECE-NOS um livro da Editorial Império

com o titulo «Os que arrancaram em 28 de

Maio», da auntoria do ilustre jornalista e nosso

amigo Oscar Paxeco. Devoramos essas duzentas
piginas rdpidamente.

Diz o autor que com o seu novo livro nio teve a
pretencio de fazer histéria sdbre a revolucdo nacional.

Adreditamos plenamente porque as muitas passagens
do livro sfio falhas de permenores deveras interessantes
que até propriamente os depoentes déles se esqueceram
bem como se esquuceram dos que earrancaram a ver-
daden.

Mas o interessante do livro é a série de civis e mili-
tares que nés nunea vimos arrancar e que aparecem de
wistura com os que de facto arrancaram nfio s6 no 28
de Maio, mas também no 18 de Abril.

O sr. Oscar Paxeco foi ludibriado quanto aos civis
e militares que entraram na célebre arrancada.

Misturar os homens da «larfoge» dos cafés de Lisboa
com aqueles que trabalharam e arrancaram na Revo-
lugdo Nacionalista & bastante duro.

Eu niio quoro ser ingrato ao sr. Paxeco que gra-
ciosamente inclui o ‘meu nome de mistura com eivis e
militares de grande prestigiv no pafs, o que confesso,
me custa 6 que aereamente tivesse feito uma salsada
COm 08 (U6 arrancaram e 0s que nfio arrancaram.

Mas custa tantd ver fazer injusticas, o por esse
motivo é que eu, ndo venho protestar — mas venho dizer
a0 jornalista O:car Paxeco que o seu livro vem com
muito falta de verdades e pontos trocados, ecomo muito
bem se nota nos depoimentos que encerra,

Nesta ordem de consideracoes, filhas da minha in-
ceridade, ndo pretendo, nem por vislumbre, afzcar a
nossa camaradagem.

Os obreiros de imprensa sio sempre homens res-
peitiveis, aqui e em todo o mundo. Todavia a infanli-
bilidade existe. I por este motivo hd nudnces na vida
jornalistica que forcam a haver quisilias periddicas. . .
Sio as faltas de pormenores.

Este meu desassombro hi-de perdoar o colega Paxoco.

Tristezas nfio pagam dividas, segando o velho ane-
Xlm.

A bom entendedor. . .

Os chefes que depoem também ji se esqueceram da
série infinita de pormenores curiosos que contribuiram
bastante para o sncesso do movimento.

Emfim| Belos companheiros que esquecidos, ainda
estio firmes para defender e arrancar sempre pela Re-
volugdo Nacional.

Forsan et hace meminisse juvabit.

CARLOS D'ORNELLAS
Dogal
PROF. FEZAS VITAL

Foi operado no Hospital de Santa Marta o noti-
vel mestre de Direito Administrativo da Faculdade
de Direito e um dos brilhantes ornamentos da Ci-
mara Corporativa da Assembleia Nacional.

A Qazeta deseja sinceramente as suas rdpidas
melhoras.

DR.
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CRONICA INTERNACIONAL

ESTATISTICA DA GUERRA DE ESPANHA

Com um ano de guerra verificou-se que o material
recolhido pelas tropas nacionalistas e que pertencia
as tropas vermelhas, é o seguinte:

Obuses e canhdes, 267; morteiros de trincheira
dos leves, médios e pesados, 283; metralhadoras, 671;
espingardas metralhadoras, 553; espingardas de mo-
delos variadissimos, 43.000; carabinas, 8.395; grana-
das de mio e bombas de aviagdo, 12.000; granadas de
morteiros, 47.200; cartuchos, 18.348.000; stanks», 25;
carros militares de diferentes classes, 123; «tanks» inu-
tilizados, mais de 100; avides destruidos por avides:
seguros, 258; provdveis, 15 e duvidosos, 7; destruidos
por canhdes anti-aéreos: seguros, 16; atingidos e nio
derrubados, 12; que se passaram do inimigo, 8; fugi-
dos do inimigo para o estrangeiro, 7; destruidos por
bombardeamento no campo inimigo: seguros, 56;
provéveis, 57; duvidosos, 9. Total : seguros, 355; pro-
vdveis, 52; duvidosos, 16. Além disso foram destrui-
dos dois baldes e um dirigivel. '

Sucursal no Porto: RUA DE S.ta CATARINA, 380

TINTORARIE Camboura

, LARGO DA ANUNCIADA, 12
TELEFONE 2 8415

_ Oficinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, alemiAis, e outros

Tinge seda, 18, linho e algodfio em fio ou em tecidos bem como
fato feito ou desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa plo processo
parisiense fato s de homem, vestidos de seda ou de 18, etc., sem
serem desmanchados — dp artigos de 13, limpos por éste pro-
cesso nfo estdo sujeitos a serem atacados pela traga.

:' nos vossos soalhos e mobilias

1 Tsai os produtos “EN_GER!;I'ET

AR ENCERADORTA, la.0A

sy 4 OT¢AMeENtos grﬁtis para todo o paiz =

LISBOA n PORTO
Av. Repiblica, 47 - E-F |}l Praga dos Poveiros, 110-1.° |
Telef. 43243 |I| | Teief. 1771

|

ESTFE, NUMERO FOI VISADO =_
PFLA COMISSAO DE CENSURA =—

s B

SuIssE v
1 “‘\

1

4
s g tompas de pre®

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

K

TAQUEOMETROS
ALIDADES

Vendas a retalho
em tbHdas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

SOGIED..INDUST. H
Toldos e Encerados |

R. Vale S.to Antonio, 59

Telf, 25357
barracas, sombreiros, toldos, tendas,

encerados, vestuario de oleado; etc.

| 3. — Mantem-lhe o cigarro limpo e branco até ao fim.

I

[ 1. — Com L U C E s6 se fuma o tabaco ; o papel fica em cinza.

REPARAI QUE:

2.9 _ E* de todos o mais econémico porque he mantem o cigarro
aceso, sem fumar demasiadamente.

AGENCIA ALGAR
MODIFICANDO — CRIANDO
—FEDUCANDO —

R. S. Nicolau, 13, 2.°
EILSBOA

Tel. 29776
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TEATROS

E

CINEMAS

CHUVA DE MULHERES, revista do
«Eden-Teatron, original de Lopo
Lauer, Almeida Amaral, Vasco Se-
queira e Frederico de Brito, musica-
da por Carlos Calderon e Frederico
Valério.

Talvez para que o piblico podesse inferir que a
mola excitadora de todo o agraddvel conjunto da pe-
¢a, comportada e distribuida por dois actos, muito
aprecidveis, fosse a pldstica femenina, deram-lhe os
autores éste titulo, como poderiam ter dado outros,
por exemplo: «encantos femenis» ou, melhor ainda:
«Revista Novar,

De facto, a peca movimenta-se num ritmo de gran-
de modernismo, real¢ado pelo admirdvel guarda-rou-
pa e vistosos cendrios, onde se enquadram umas di-
zias de bonitas raparigas, de razodvel plistica e exu-
berantes de mocidade.

Porém, a base primordial e bem flagrante de toda
a representacdo € a nota acentuadamente patriética,
mas servida ao piiblico com inteligéncia e pondera-
¢do, sem excessos ridiculos, mas aparecendo vibrante
e com caloroso entusiasmo, de molde a propagar-se
aos espectadores que sempre souberam sublinhar com
merecidos apldusos a louvdvel intengdo dos autores.

A peca, além de alguns nimeros de grande efeito,
como por exemplo, «Romarias» conta também algu-
mas rdbulas interessantes, marcadas com fei¢io joco-
sa umas, outras tendendo para o sentimentalismo, mas
qualquer delas dentro de um equilibrio muito aceita-
vel. Quanto ao infalivel quadro de comédia diremos
que € de graca tao subjectiva que, consoante a inter-
pretagdo dada, se poderd considerar como sincera-
mente ingénuo ou nitidamente escabroso.

Nesta revista que tem um conjunto de muito acei-
tdvel desempenho, sobressaiem justamente nas virias
modalidades do seu trabalho a arte incontestivel de
Maria das Neves, magistral no nimero «Maria do
marr, a viveza exuberante de Eliza Carreira e o valor
justificado de Lufza Durdo que encarnou, no papel de
«velhinhar, o sentir elevado e patriético de todo um
povo que vibra de emocdo, contente e satisfeito, por
saber desviado dum mal traigoeiro e eminente a sorte
de um dos seus maiores,

Da comicidade irresistivel de Costinha e dos pa-
peis burlescos de Alvaro de Almeida, repletos de gra-
¢a, destacamos a interpretacdo de «fadistas», graciosa
e de bem observada scharger.

Santos Carvalho, no desempenho de animador da
peca mereceu francos apliusos. Natdlia dos Anjos,
cantou fados casticos, mas cantou-os bem, sem irritar
os ouvidos, Laura Puchol, em acravos de Espanhan
ndo atingiu a suposigdo antevida,—pelo menos para
nds — débil, com pouca vivacidade e sem um nio sei
qué a vincular a falta.

Grupos corais onde se evidenciava a quantidade
de estreiantes na arte do exibicionismo. Bailados
bons, misica simples, agraddvel e de ficil assimilagao,
marcando pela feicdo popular a alegre scantiga de
Lisboar que o piblico repetiu em coro intmeras ve-
zes. Casa ao mdximo da lotagdo, empregadas simpati-
cas, solicitas e correctas.

Rezumindo: «Chuva de Mulheres» é uma boa pe-
¢2 que honra quem a subscreveu como autor e cujo
exito antevejo de longa duragio, motivo pelo qual de
aqui apresento os meus parabens a empresa.

TIO XANDA
Y

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

EDEN-20 e 45 e 25--«Chuva de Mutheres:,

AVENIDA -20 e 45 e 25—«Portugal estd na modas,
VARIEDADES=2] e %5—«Riquezas da sua avos.
MARIA VITORIA-20,45 e 25—:A Senhora da Ataldias,
CAPITOLIO -2] e 25— Companhia Conchita Piquer.

CINEMAS

POLITEAMA-15 e 15 e 21 e 30—«A heranga do miliondrios,
CONDES-15 e 30 e 21 e 30 -«A Revolugio de Maios,
CAPITOLLO (Terrago)-21 e 15—«Chuva de Mulheress,
LYS-15 e 21 e 15-cAqueles olhos negrosss,

CHIADO TERRASSE—I5 e 21 e 15—«Changais.
ODEON-=15 e 2| e 50—«0Os noivos de Margs.
PALACIO-21 e 30—«0Os noivos de Mary»,

SALAO PORTUGAL.

PALATINO—21=¢0 sonho eternos.

REX-15 e 21 e 15-«Sob duas bandeirass,

SALAO DE ¢A VOZ DO OPERARIO..
EDEN-CINEMA.

ROYAL.

PROMOTORA.

IMPERIAL-Rua Francisco Sanches,
CINE-ORIENTE.

SALAO EDIAL (Loreto) Cinema sonoro.

CINEMA RESTAURADORES.

CINE-ROSSIO-21 -+Luses da cidade-.
EUROPA—21—«A Severas.

BELGICA-CINEMA -Rua da Beneficéncia (a0 Régo).
MAX-CINE—Rua Barfio de Sabroza.
JARDIM-CINEMA

BELEM-JARDIM=—2! e 15-«Nos bong tempos de Vienas,
+STADIUM»CINEMA (Algés).
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O novo Fausto...\

O comércio, velha institui¢io secular, rejuvenesce, revivifica-se com o poder maravilhoso de
um TELEFONE. Nio mais comerciantes antigos e atrasados.

Déravante comércio progressivo—e do Século XX! Tudo por 1 escudo diério. ..

SETE. CATEGORIAS DIFERENTES A ESCOLHA DE CADA UM...
ESCREVA A

COMPANHIA DOS TELEFONES

R. NOVA DA TRINDADE, 43—LISBOA




