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férreas

Por JOSE JULIO CESAR

As linhas de ferro, apesar dos auto-motores e via-
¢io aérea, que dia a dia se desenvolvem de forma ex-
traordindria, hio-de ser ainda, por bem largo tempo,
os maiores factores de progresso.

Atravessam actualmente grave crise todas as com-
panhias de caminho de ferro, mas se as suas adminis-
tracdes, com o auxilio do Estado, se esforcarem por

. debeld-la nfio demorard talvez muito ver-se atenuada.

Uma das medidas que ‘mais poéde contribuir para
ssse fim estd no agrupamento das linhas férreas jd cons-
truidas e em consirnclio, assegurando-ge a unidade de
exploraciio de cada grupo, tomando em conta as res-
pectivas afinidades geogriticas e econdmicas, como pro-
puz numa tése apresentada ao 4.° Congresso Beiriio de
Castelo Branco, em 1929. Por unanimidade foi votada
esta aspiraglio, como o foi em Visen, em 1933, no Con-
gresso Ferrovidrio que se realizon nesta cidade. No
pequeno memorial que apresentei dizia, entre outras
coisas : _

<0 agrupamento ou fusfio, por exemplo, das Com-
panhias Nacional e do Vale do Vouga deveria, em meu
entender, ser de alta vantagem para ambas; para Vi-
seu seria a maior garantia da comstrugio, em breve
prazo, das linhas férreas que mais nos interessama».

Entre elas destacava a ligagio de Visen com Foz-
“Tua, a fim de completar a linha de via reduzida de
Santa Comba Dio a Braganga, e da Régua a Vila da
Ponte, por Lamego, onde se fard a sua junciio, con-
forme o projecto de lei que apresentei no Senado em
1919. Lancando a vista sobre o mapa de Portugal res-
salta logo a vastissima clareira que existe no norte da
Beira Alta, que é das regides mais ferteis e populosas
do Pais. Apanhar a grande malha que hd entre Viseu
¢ Foz-Taa, ligando esta provincia com a de Tris-os-
-Montes, que outras nio ha com mais afinidade, e ligar
com Lamezo e Régua, é aspiragio mdxima das duas
provincias, que indispensdvel é tornar em realidade.
Para o conseguir dentro de pouco, como & absoluta-
mente indispensivel, muito pode e deve contribuir o
agrupamento da Companhia Nacional com a do Vale
do Vouga, como mais tarde ou mais cédo se hi-de im-
por a fusio da da Beira Alta com estas ou com a C. P.

Agrupadas as linhas da Nacional e do Vale do
Vougu, ficaria a emprésa por elas constituida com uma
ride com cérca de 800 quilometros de exploraciio, em
unidade de via, sem trasbordos ou transmissdes, com
ama s6 administracio, com excelentes condicdes de
vida e grandes vantagens para as regites servidas pelas
snus linhas. B correspondendo o porto de Aveiro ao
que déle hd a esperar, sobretudo por a barra haver
melhorado automdtica e constantemente, como o previu
o saiidoso e grande engepheiro Von Haffe, teremos e
veremos sangue movo a entrar pelas veias da Beira e
de Tris.os-Montes, com o melhor e mais eficaz meio
de fomento econdmico que até hoje se inventou. E se
acrescentarmos a isto o valor estratégico da linha de
Santa Comba-Dio a Braganeca, Lamego e Régua, bem
conhecido do Estado Maior do Exército, chegamos a
conclusiio de que se torna urgente e indispensavel levar
a efeito 0 que hd muito devia ser uma realidade.

Para que tal se dé muito conviria a fusdo das duas
referidas companhias.
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XIII CONGRESSO

INTERNACIONAL

DOS

CAMINHOS DE FERRO

Na Gazeta de 15 de Junho, fizemos refe-
réncia aos debates e as conclusdes chegadas,
durante as sessdes da I Sec¢io — Via e Obras
—do XIII Congresso Internacional dos Ca-
minhos de Ferro.

Como seguimento vamos informar os nos-
sos leitores, no que respeita as restantes secgdes.

Il Secg¢do — Material e Tracgdo

O ministro das Comunicag¢des do «Reich»
e Director Geral do «Reichsbahn», Snr. Dr.
Dormuller, membro da Comiss@o permanente
do Congresso, abre a Sessio e sauda todos
os delegados presentes. Passando a ordem do
dia, propde para Presidente da II Sec¢io o Snr.
Dr. Wechmann, o qual agradece a honra que
lhe é conferida, confiando que, com a colabo-
ragio de todos, as sessdes resultardo proveito-
sas.

O Snr. Wechamann, propde para Vice-Pre-
sidentes:

Snr. Eng.c Koller; director dos Servigos do
Material e Tracgdo dos Caminhos de Ferro
da Tchecoslovaquia;

Hupkes, chefe dos Servicos do Material e
Tracgdo, dos Caminhos de Ferro Neerlandeses;

Storsand, director dos Caminhos de Ferro
de Estado Noruegués.

Munck, director do Material e Traccéo dos
Caminhos de Ferro do Estado.

Depois do Snr. Wechmann ter dado a pa-
lavra ao relator especial Snr. Dumas, inicia-
ram-se os debates, sobre a evolugdo da auto-
motora s6b o ponto de vista construtivo e
estudo especial da transmissdo e frenagens
e ainda métodos comparativos do ensaio das
automotoras. ‘

Fom tdo importante assunto, comparticipa-
ram grande ntmero de delegados que apresen-
taram os seus pontos de vista. O Snr, Palmieri

o Fstado italiano informa a Assembleia dos
resultados obtidos pelas automotoras, nos Ca-
minhos de Ferro do seu paiz e ainda dos com-
béios eléctricos que se efectuam com velocidades
de 160 quilémetros a hora.

Pelo Snr. Sakr dos Caminhos de Ferro do
F.stado Egipcio, pediu informacdes respeitan-
tes ao ntimero de acidentes ou avarias sucedi-
das por 100.000 quilémetros de percurso, rela-
tivamente aos combéios a vapor. Foram ainda
relatados pelo Snar. Leibbrand (Deutsche Rei-
chsbahn) os sucessos observados, sébre todos
os pontos de vista, pela substitui¢io dos com-
béios pesados rebocados por locomotivas, pelas
automotoras. Disse ainda que no trafego em
srandes distdncias a exploragdo por automo-
toras rapidas, ndo deve ser considerada como
uma solu¢@o transitéria, visto constituir um
excelente meio de transporte para regides me-
nos densas. :

Pelo Snr. Barata da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portuguezes foi pedido ao
Snr. Levy (relator) informagdes sébre a utili-
sagao das automotoras como colectores de tra-
fego para os combéios de tracgdo a vapor.

O Vice-Presidente Snr. Hupkes exp6e os
resultados obtidos pelos Caminhos de Ferro
Neerlandeses com as suas automotoras triplas,
que sdo por vezes acupladas de maneira a for-
mar combéios compreendendo até doze veiculos.

Resultante dos debates havidos, foi sob

.proposta dos varios delegados, concluido que

os motores «Diesel» para automotoras fossem
classificados em trés categorias:

a) Motores de 600 CV., relativamente pe-
sados, mas muito econémicos, séb o ponto de
vista do seu funcionamento.

b) Motores de 300 a 600 CV. pesando 5
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quilos por cavalo e que sdo adoptados por
grande namero das administragdes
peias.

¢) Motores até 300 CV., entre os quais, 0s
motores horisontais tchecoslovdquios, alemais
e franceses merecem especial referéncia.

O emprégo da sbbrealimentaciio tende a
ter uma larga utilizagio a qual permite obter
um aumento de poténcia.

Quanto a transmissdes mecanicas, satisfa-
zem completamente séb o ponto de vista de
péso, preco e de rendimento até 300 CV. e per-
mitem a marcha em unidades multiplas de
dois ou trés veiculos.

As transmissGes mecadnicas de 400 a 500
CV. estio sendo submetidas a experiéncias na
Italia e na Franca.

As transmissdes electricas actuam perfei-
tamente em tddas as poténcias, satisfazendo
por completo nos servicos de montanha ou de
marchas em unidades mdltiplas.

As transmissdes hidraulicas, tém nos ulti-
mos dois anos progredido duma maneira efi-
caz, actuando com todas as poténcias e velo-
cidades dos motores, tanto na Austria como
na Alemanha; permitem egualmente a marcha
em unidades mdltiplas mesmo com acupla-
mento com transmissdes eléctricas.

euro-

Os freios com «sabots» comandados elec-
tricamente, sdo os mais geraimente emprega-
dos em varios paizes.

Estes freios t¢ém um despositivo especial
afim de regular os «sabots», cuja pressdo au-
menta com a velocidade.

Quanto ao conférto é éle procurado, tanto
por meio da insonorizag¢do da via como tam-
bém pelo condicionamento de ar dentro das
automotoras.

Os veiculos com os aros metalicos nas ro-
das, sem contudo competir com os aros de
canchu, poderdo ser melhorados afim de anu-
lar um pouco mais os ruidos.

Quanto as locomotivas a vapdr foram es-

tudados os mais recentes aperfelcoamentos_

tanto sob o ponto de vista de construgéo (qua-
lidade dos materiais empregados, rendimento
e resultados econémicos) como também por
intermédio de ensaios a que estdo sendo su-
bmetidas.

O relator especial Snr. Nigel Gresley re-

W“

feriu-se também ao aumento -aprecidvel da
pressdo das caldeiras. ; S

Uma pressdo aproximada de 20 quﬂos por
cm? (284 libras por polegada quadrada) é con-
siderada como a pressio limite para as caldei-
ras de tipo normal.

Uma temperatura, de vapdr sobreaquecido
aproximadamente de 400° C. (72° F.) devera
ser a méaxima considerada, dada a influéncia
que poderd originar o seu aumento, na lubri-
ficagdo e nos metals que estio em contacto
com o vapér.

O alargamento das condutas e das seccoes
de passagem do vapér, contribuiu para se evi-
tar a redugdo da pressdo entre a caldeira e as
caixas do vapdr melhorando ainda a circula-
¢do do mesmo.

A carenagem cientifica das locomotivas re-
duziu duma maneira aprecidvel & resisténcia
do ar nas grandes velocidades, aumentando a
poténcia disponivel para a trac¢do. As loco-
motivas aerodindmicas do tipo de pistdes, con-
cebidas especialmente para efectuar grandes
velocidades, foram postas em circulagdo depois
de 1930 por diversas administracdes.

Fazendo referéncia as locomotivas com
turbinas sem condensagdo, informamos que
estio sendo objecto de cuidadosos estudos, a
fim de serem satisfatérios os resultados prati-
cos. Verificou-se também a necessidade da
existéncia de parques de ensaio, para o estudo
cientifico da construcdo de locomotivas. Os
ensaios com veiculos-dinamométricos, conjun-
tamente com locomotivas-freios, constituem o
melhor método para a determina¢do da maxi-
ma poténcia, atendendo ao consumo de com-
bustivel pelas locomotivas nas condi¢des nor-
mais de servigo.

Sébre a traccio eléctrica o mais importante
melhoramento registado, consiste na valvula
de mercturio. Quando éste género de equipa-
mento tiver atingido a perfei¢io que se espera
alcancar, terd completa superioridade sdbre
t6dos os tipos de conversores rotativos actual-
mento em uso.

A valvula de vapdr de mercirio é conside-
rada, como o aparelho tipo para converter a
corrente alterna em corrente continua.

Pelo relator especial Sr. Fairburn, foi feita
a leitura das conclusGes, sdbre as linhas de
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Fornecimento de locomotivas

O Didrio do Govérno, n.° 150, 111 série, de 30 de
Junho insere o seguinte antncio, referente ao con-
curso para o fornecimento de quatro locomotivas e
respectivos sobressalentes destinadas i Divisdo de
Exploracio de Lourenco Marques, da Direccdo dos
Servigos dos Portos, Caminhos de Ferro e Transpor-
tes da Coldnia de Mogambique.

As propostas deverdo ser entregues na 3." seccao
dos armazéns gerais do caminho de ferro de Lourengo
Marques pelas quinze horas do dia 19 de Julho de 1937.

O programa do concurso e o caderno de encargos
serdo facultados aos interessados na Reparticio de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Obras Publicas Portos e Viagdo, da Direccio Geral
de Fomento Colonial, Praca do Rio de Janeiro, 13,
na Agéncia Geral das Colénias, na Rua da Prata, 34,
e na Direcgio dos Servigos dos Portos, Caminhos de
Ferro e Transportes da Colénia de Mocambique, em
Lourengo Marques.

O depésito provisorio é de 80.000800. O depésitb
definitivo serd de 5 por ceito do valor da adjudicaqad.

g

Eng_enheiro Fern_ar_idQ de Souz_g

De regresso de Itdlia e Franca, onde foi
como delegado do' Ministério das Coldnias
assistir ao Congresso Internacional de Cami-
nhos de Ferro, chega no dia 5 a Lisboa o
nosso querido director sr. Engenheiro Fer-
nando de Souza que brevemente nos vai dar
uma série de curiosos e instrutivos artigos
sobre o Congresso e o desenvolvimento das
linhas férreas no estrangeiro.

transmiss@o.” Das mesmas, se conclue que um
sistema de transmissdo independente, reser-
vado exclusivamente para uso dos caminhos
de ferro, merece preferéncia, quando a produ-
¢do da central geradora é inteiramente afectada
as necessidades do caminho de ferro.

Um sistema combinado de transmissio,
para a trac¢io e distribui¢do para fins indus-
triais péde sér adoptado vantajosamente quan-
do a réde ferroviaria atravessar uma zona in-
dustrial muito densa.

A transmissdo de corrente continua de alta
tensdo, oferecendo ecénomias de transmissdo,
ndo é ainda realizavel para fins industriais.

As sub-estagdes devem ser dispostas de
maneira a alimentar as linhas de contacto,
num ndmero suficiente de pontos a fim de re-
duzir quanto possivel as perdas.em linha.

Nas linhas de corrente alterna, éste resul-
tado p6de sér obtido pelo estabelecimento entre
as sub-esta¢Bes principais, de postos de ali-
menta¢io intermedidrios, de equipamento sim-
ples, os quais seriam comandados da central
eléctrica mais préxima, pelo comando a dis-
tdncia, Sobre as linhas de corrente continua,

o mesmo resultado péde sér obtido, utilizando
também sub-estacfes que seriam manobradas
pelo sistema do comando a distdncia, embora
éste processo seja mais oneroso que o comando
automético. A sub-estacio mével também péde
por vezes ser utilizada com vantagem, para
fazer face nos periodos de trafego intenso.

O péso das locomotivas de corrente al-
terna, é aproximadamente o mesmo que o das
locomotivas de corrente continua, quando tem
caracteristicas analogas. O facto de se adaptar
um perfil aerodindmico nas locomotivas, como
meio de economisar inergia, ndo tem a devida
eficiéncia désde que a restante composi¢io do
combéio nfo possua o mésmo perfil. H4 ainda
a notar que a maior reducdo de péso nas au-
tomotoras contribuird grandemente para ecé-
nomia de energia, pelo que estdo a estudar-se
estructuras metalicas utilizando metais leves,
como sejam acos de grande resisténcia a trac-
¢do.

Aqui fica expdsto resumidamente, o que.
se passou na II Sec¢io do Congresso Interna-
cional dos Caminhos de Ferro. No préximo
nimero faremos referéncia as restantes secgoes..



Por ROBERT MACKAY

Um dos principais resultados da Grande Guerra, especial-
mente no que respeita 3 Gri-Bretanha, foi o estimuto dado ds
fustes nas indistrias. Pouco depois de terminarem as hostili-
dades as companhias ferro-viarias da Gra-Bretanha agrupa-
ram-se em quairo grandes rédes. Estas quatro companhias fo-
ram constituidas em 1923 e os seus nomes represeniam,
aproximadamente. os distritos por elas servidos. Séo: (e
London Midland and Scottish («L. M. S.»), (2) a London and
Nerth Eastern (¢L. N. E. R.»), (3)a Great Western («G. W. R.»}
e (4) a Southern Railway («S. R.»). No pequeno estudo que
vamos apresentar aos nossos leitores sdbre essas companhias,
empregaremos as iniciais acima.

Em primeiro logar passemos uma rdpida vista de olhos
sObre a histéria das referidas desde 1925. Eurante os anos
1925/29, isto ¢, até a crise de 1929/32, houve uma baixa conti-
nua nas suas receitas brutas, O de 1926 foi o mais infeliz para
as companhias, pois foi nesse ano que houve a dreve deralea
greve dos mineiros. No periodo acima referido as geréncias
tratavam de colher o frutos das economias resultantes das fu-
sbes, e ao mesmo tempo estavam fazendo face, com certo re-
ceio, & ameaca crescente da concorréncia das caminhetas. Os
anos de crise que seduiram a &sse periodo quasi que despen-
sam comentdrios. As baixas bruscas nas receitas brutas de
trafego que houve entdo eram de wm cardcter muito diferente
das dos anos de 1925/29, Todavia, os anos dificeis da crise ndo
deixaram de ser proveitosos, visto que as Direccdes tiverem
ainda maior incetive para redobrar os seus esforgos a-fim-de
conseguirem uma exploracdo econémica e eficiente. Entretanto
o Govérno interveio com medidas de protecgdo, tais como a
Lei do Tréfego da Estrada, de 1930, e a Lei do Tréfego das
Estradas e Caminhos de Ferro, de 1933, A «Southern Railway»
em especial, distinguiu-se pela sua iniciativa na electrificacio
das suas linhas suburbanas. Finalmente, comecou a melhoria
no comércio interno e simultaneamente principiou uma ter-
ceira fase na hist6ria recente dos caminhos de ferro britdnicos.
A melhoria atingiu a todas as linhas desde 1933 até 1936. Nos
iltimos quatro anos, a L. M. S. conseguiu um aumento, se-
dundo o «Economist-, de 11 por cento, nas suas receitas
brutas e a L. N. E. R., quési que o mesmo aumento, ou sejam
10,9 por cento. Estas duas companhias servem a redido indus-
trial do Norie, As linhas do sul, tém maior movimento de pas-
sageiros, e nelas o trafedgo de mercadorias é menos importante
te do que nas do norte. Ndo cbstante, nos mesmos quatro
anos, as receitas brutas da G. W. R. aumentaram 8,2 por cento
e as da S, R. 8,7 por cento. Ao mesmo tempo houve um au-
mento nas despezas, principalmente, como € alids natural, em
saldrios. Desta forma o aumento nas receitas da L. M. S. fo-
ram acompanhadas de um aumento de 5,1 por cento nas des-
pezas totais durante os quatro anos 1933/36. Nas outras tres
companhias os aumenios de despezas foram de 8,6 por cento
para a L. E. N. R., 56 para & S. R. e 1,7 por cento para
G. WR.

E dentro déste quadro que temos de considerar os resul-
tados obtidos duranto o ano passado. Ndc devemos também

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

CURIOSIDADES

0 maior ¢caminhac automovel do mundo

Uma firma de transportes de Liverpool mandou
construir em Inglaterra um caminhio automével para
a formiddvel carga de 120 toneladas.

A pesada mdquina mede 22,60 metros de compri-
mento e custou 10.000 libras, ou sejam 1.100 contos.
H4 dois postos de condugido um na frente e outro na
rectaguarda cada um com o seu condutor em comu-
nicagio um com o outro por telefone e alto falante.
Na frente, para auxiliar o condutor vai um guarda-
freio e a meio do veiculo um auxiliar para equilibrar
por meio de macacos hidrdulicos a carga a repartir
pelos 7 eixos. A velocidade mdxima com carga € de
10 quilémetros & hora. O veiculo tem 8 velocidades,
sendo 6 para a frente e duas a rectaguarda.

O motor é um Diesel de 6 cilindros com a potén-
cia de 180 c. v. Devido aos regulamentos ingleses &ste
veiculo ndo pode transportar carga miuda mas apenas
pecas indivisiveis. Entre os transportes ji efectuados
conta-se uma viga pesando 90 toneladas, um barco
completamente montado e, vdrias locomotivas que fo-
ram por estrada de Manchester para Liverpool.

R e L e e e P e S e

perder de vista que o capital das empresas ferro-vidrias é
muito sobrecarredado com encardos preferenciais: ha obriga-
¢ies e acgdes preferenciais de primeira e segunda série;
outro-sim as accdes ordindrias sdo ainda muitas vezes dividi-
das em ac¢des preferenciais e edemoradase. A medida que a
melhoria tem aumentado, cada uma destas categorias tem par-
tecipado sucessivamente na distribuicdc de dividendos, sendo
recebido pelo menos um juro mddico. Os aumentos anuncia-
dos em Fevereiro déste ano, resultado do trabalho de 1936,
podem, se tormos em conta todas as circuustéincias conside-
rar-se como satisfatGrios. A Southern Railway voltou a pagdar
dividendo nas suas ac¢des ordindrias, sdemoradas» & razéo de
1/, por cento (depgis de um lapso de cinco anos). As acgdes
ordindrias da L. M. S. recebem 11/; por eento, o seu primeiro
dividendo desde 1931. «A. G. W. R.» pagou um dividendo
de 3 por cento sobre as acgOes ordindrias, como de certo tem
feito nos ultimos dois ou tres anos, e pela L. N. E. R. foi pago
por inteiro o dividendo preferencial sdbre as accdes de 4 por
cento, ao passo que om 1934 e em 1935 estas apenas recebe-
ram 31/; por cento, Do mesmo modo, as acgdes remiveis pre-
ferenciais de cinco por cento receberam o seu dividendo por
inteiro, comparado com 41/ por cento nos dois anos ante-
riores. As acgdes preferenciais da segunda série, que nada
receberam em 1954 e 1935, receberam /s por cento em 1936.

Este algarismo que como & natural, sdo de leitura insipida,
sdc da mais alta importincia, se tomarmos em consideragdo
que ha centenas de milhar de accionistas dos caminhos de
ferro. Estes aumentos que aparentam ser pequenos represen-
tam uma distribuicdo, por todo o pais, de milhdes de libras
que vem aumentar o poder de compra. Como € natural, a me-
thoria nos neddcios terd que aumentar muito primeiro que os
caminhos de ferro britdnicos recuperem téda ou mesmo parte
da sua antiga propriedade, porém a melhoria dradual durante
os ultimos quatro anos é uma das indicagdes maio da grande
melhoria no mercado interno britdnico apds uma das crises
maiores de que reza a hisiéria.
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A PC ENCIA

ENERGIA ATOMICA

A revista «Brasil Ferro-Carril» reportando-se a
uma correspondéncia de Sipa de Nova York, informa:

A energia atémica é uma dessas coisas que dizem
por igual respeito a todos nds, quer o percebamos
quer ndo. Em todo o caso, o seu poder de fascinacio
sobre os fisicos, 0s quimicos e os filésofos € extraor-
dindrio. E os problemas do seu aproveitamento pri-
tico e ad libitum ndo poderia deixar de interessar e
muito directamente, aos homens de estado, aos socig-
logos, aos economistas e aos homens de negdcios,
uma vez que, a resolverem-se, viriam produzir uma
revolugdo sem precedentes e de incalculdveis benefi-
cios, nos lares, nas oficinas, nas fibricas e até nos
meios legislativos. Ninguém poderia contrariar a be-
néfica influéncia que tal facto exerceria nas relagoes
dos individuos e dos povos entre si e até no pensa-
mento e na prépria vida.

.Como arrancar ao dtamo a energia que &le encerra?
Nisso estd o problema. Para dar uma idéia do que
isso significaria, bastard dizer que as experiéncias até
agora realizadas a tal respeito, revelam que a energia
atémica contida num banalissimo bilhete de passagem
maritima, num simples torrdo de agiicar, numa colher
de dgua ou num fragmento mintdsculo de ago, bastaria
para por em movimento através dos decanos um dos
grandes paquetes modernos, se fosse possivel liberta-la
da sua prisdo de dtomos e canaliza-la devidamente.

Tal é na realidade o interesse que a questio des-
pertou, que nos Laboratdrios de Investigacio Cienti-
fica da Companhia Westinghouse vai dentro em breve
ficar instalado um aparelho destinado a provocar a
desagregacdo dos dtomos, com o fim de desvendar o
mistério que envolve a contextura da matéria. Resol-
veu-se construir um edificio propositadamente para
ésse efeito, no qual ficardi montada uma instalacio
especial que permita a maior voltagem possivel de
corrente continua.

Bem se pode dizer que cada passo da investigacio
que vai ser empreendida constitui sé por si uma
aventura cientifica. Por exemplo, para obter informa-
¢do mais ampla do que até agora obtida no dominio
da transmutacdo mulear, serd preciso empregar cons-
tantemente voltagens altissimas. Estd por isso a refe-
rida empresa estudando a maneira de construir um
dinamo electro-estitico capaz de gerar uma corrente
eléctrica continua de cinca milhdes de véltios, ten-
do-se esperanca de que, uma vez conhecidos os efei-

tos da aplicagdo de semelhantes voltagens ao referido
campo, venha a ser possivel criar voltagens ainda mais
altas. Com o fim de obter a gue fica indicada, imagi-
nou-se um aparelho periforme de 9 metros de didme-
tro por 14 de altura, no qual a pressao do ar atingird
68 quilos por cada 64 milimetros quadrados,

Serd preciso também criar um tubo de vicuo, no
interior do qual se deve verificar o bombardeamento
atomico e capaz de resistir a mais de cinco milhdes
de vdltios de corrente; mas dadas as experiéncias que
a ésse respeito tém feito os engenheiros daquela em-
presa; ji se tem a certeza de poder criar tal tubo.

A resolugdo que essa empresa tomou, de entrar em
cheio no estudo da desagregacdo dos dtomos, é de
importincia enorme, pois trata-se na realidade do pri-
meiro passo até hoje dado nesse campo por qualquer
empresa industrial, pondo assim ao servigo da ciéncia
todos os recursos de que dispde. Até agora, os estu-
dos dessa indole s6 se faziam nos laboratérios dos co-
légios universitirios e de certas institui¢des puramente
cientificas. Os resultados obtidos nas experiéncias pre-
liminares sio ma verdade prometedores e a investiga-
¢ido intensa e sistemdtica que a Companhia Westin-
ghouse vai empreender nio poderd deixar de dar
grande impulso ao progresso.

Quando os homens de ciéncia conseguiram domi-
nar os electrdes, surgiu a inddstria das rddio-comuni-
cacbes, que representa actualmente mil milhdes de
délares e que veio transformar a civilizacdo em mui-
tos dos seus aspectos. E os conhecimentos obtidos, o
control que conseguiram ter sobre as correntes elec-
tronicas, deram lugar i invencdo dos interruptores
automdticos, capazes de interromper elevadas volta-
gens com a mesma facilidade com que se fecha uma
torneira de seguranca. 2 E

Toda a indistria eléctrica tem-se desenvolvido
passo a passo por meio de diversos descobrimentas,
que os engenheiros aproveitaram para indicar a ma-
neira de dar aplicagdo prdtica as forcas novas. No
dominio da transmutacdo melear, os descobrimentos
feitos datam de hd poucos anos a esta parte. O neu-
trou, a radioactividade artificial, o hidrogénio pesado
e o electrdo positivo, foram descobertos depois de
1931. E ésses triunfos sdo apenas ligeiros indicios do
inesgotivel tesouro cientifico que ainda estd por
descobrir !

A ciéncia encontrou maneira de arrancar electroes
que rodeiam as particulas da matéria, deixando a esta
unicamente o nicleo ou elemento primordial, isto &,
o «coracdor do atomo,

E pois possivel que, mediante a instalagio que estd
em projecto, se consiga efectuar descobrimentos cuja
influéncia se faca sentir imediatamente nas inddstrias

eléctricas.
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& TEN E U

Promovido pelo Ateneu Ferrovidrio e para apresentaciio,
pela primeira vez em Portugal, duma classe de senhoras exe-
cutando um esquema completo de gimnéstica sueca musicada,
realizou-se no sabado 8 de Maio, na sala «<Porludal» da Socie-
dade de Geografia, um grandioso sarau dedicado & mulher
portuguesa.

Esta festa, que resultou brilhantissima, foi um dos nimeros
do programa comemorativo do 2.° aniversdrio daquela colec-
tividade, cuja accdo educativa, mormente no campo da edu-
cagdo fisica, € das mais interessantes e dignas de apreco.

O Ateneu Ferrovidrio mantém, além de vdrias disciplinas,
como Portugués, Francés, Inglés, Misica, Contabilidade, Es-
crituragiio e Aritmética, dois cursos de dimndstica para se-
nhoras e criancas, pensando, muito em breve, criar um curso
para adultos.

O reconhecimento pela sua obra levou & Sociedade de
Geogdrafia alguns milhares de pessoas, que por completo
ocupavem todos os lugares da vasta e madestosa sala <Por-
tugals.

Ao sarau presidiu o Sr. Presidente da Repiiblica, ladeado
pelos Srs. Major Joaquim Abranches, Ministro das Obras Pii-
blicas e Comunicagdes; Dr. Fezas Vital, pelo Conselho de
Administrag@io da C. P.; Coronel Lopes Galvdo, Secretério
Geral da Sociedade de Geodrafia e pelo Vice-Presidente da
Assembléa Geral do Ateneu, Sr. Feliciano Barral.

~ Entre a numerosa assisténcia, viam-se os srs, Vasco de
Moura, representando o Sr, Director Geral da C. P.; Fran-
cisco Pinto Moledo, Chefe de Servigo Adjunto da Contabili-
dade Central; Leovegildo de Melo e Jillio Penedo, sub-chefes
de Servico respectivamente da Via e Obras e Exploraciio;
Carlos Simdes de Albuquerque, Comercialisia; Almirante
Sarmento Saavedra ; General Amilcar Mota; Coronel Cameira,
Comandante Geral da Policia; Capitio Silva e Costa; Pro-
fessores Dr. Leal de Oliveira, Quintino da Costa, Marques
Pereira, Anibal Pinheiro, Jilio Santos, Mario Ferreira da
Costa, Tenente Alvaro Neto, Cruz Felipe, Raul de Oliveira;
Dr. Salazar Carreira; Presidente do Lisboa Gimnasio Club,
Sd Viana; Director do Gimndsio Club Portugués, Artur Fon-
seca, etc.

Assistiram ao sarau, representacdes devidamente equi-
padas, das classes femininas do Sporting Club de Portugal e
Gimndsio Club, e das classes infantis do Ateneu Ferrovidrio e
da Associacdo Escolar de Ensino Liberal.

A duarda de honra ao Sr. Presidente da Repiiblica foi
prestada por uma delegacéio dos Bombeiros Voluntarios Lis-
bonenses, abrindo aulas em saiidagdo as senhoras acima indi-
cadas, bem como a classe feminina do Ateneu com o seu es-
tandarte.

Quando o Sr. General Carmona deu entrada na Sala
«Portugal», a banda do Ateneu inrompeu cowm os acordes do
Hino Nacional, a0 mesmo tempo que uma vibrante & prolon-
dada salva de palmas se fazia ouvir.

* ® W

O sarau comecou com a execucdo dum concerto pela refe-
rida banda, sob a regéncia do maestro Manocel Ribeiro, que
ouviu fartos e significativos aplausos.

A Sr.2 D. Maria Lamas, ilustre poetisa e escritora, fez a
seduir uma palestra subordinada ao tema <Mulheres de hoje»

na qual poz em confronto a educacdo antiga e a educacdo
moderna, acabando por concluir que as mulheres devem dedi-
car-se com o maior interésse & prdtica dos exercicios fisicos
adequados & sua constituicdo fisioldgica.

Apontou o exemplo fornecido por aldumas desportistas
estrangdeiras, salientando as proezas notdveis da aviadora Amy
Moilisson, e aconselhou as raparigas a fazerem desporto no
préprio interésse da sua beleza e da sua saidde.

‘No final felicitou o Ateneu Ferroviario, fazendo votos
pelas suas prosperidades.

Seduidamente o sr. dr, José Pontes, Presidente do Comité
Olimpico Portugués, salidou as mulheres portuguesas, tecendo
um hino caloroso 4s suas virtudes de esposas e mais, e inci-
tando-as, como fizera, a conferente anterior, & pritica regnlar
dos exercicios fisicos.

«0) Ateneu Ferrovidrio trabalha nesse sentido como ia
ver-se naquela festa» concluiu.

® % %

Apresentou-se depois a classe feminina do Ateneu. Vinte
raparidas, quel delas a mais dentil, recrutadas entre familias
de ferrovidrios, deram entrada na Sala marchando com aprumo
e draca, salidando a assisténcia que as ovacionou carinhosa-
mente, ;

E seduiu-se a ligo com esquema propositadamente ela-
borado pelo professor José Jiilio Moreira, que ¢ também fer-
rovidrio e foi um dos alunos mais distintos da Escola Superior
de Educacio Fisica.

Ao ritmo cadenciado da inspirada partitura, expressamente
escrita pelo maestro Manuel Ribeiro, as dentis raparidas do
Ateneu, sem um deslise, impecavelmente, executaram a licdo
com uma graga e harmonia encantadoras.

A meio do esquema houve uma marcha cantada com bo-
nitos versos da autoria de outro ferrovidrio, o sr. José San-
tana Mota, e que a classe executou admiravelmente. i

No final da licdo as simpdticas raparigas receberam uma
formidavel ovacéo, de que muito justamente compartilharam o
prof. Moreira e 0 Maestro M. Ribeiro o primeiro dos quais foi
pessoalmente felicitado pelo sr. Presidente da Repiiblica.

Desta primeira apresentagdo no nosso pais de uma classe
de senhoras executando uma licdo de gimnadstica musicada
dentro dos principios de «Ling», resulton um formoso espec-
ticulo e constituiu uma corda de dléria para José Jilio Moreira
e mais um triunfo para o Ateneu Ferrovidrio.

A competéncia do prof. Moreira, encontrou nas raparigas
e no Maestro, cooperadores valiosos que lhe permitiram trazer
a ptiblico qualquer coisa de novo e de muito inieressante,

Jd o ano passado, por ocasido do sarau ordanizado pelo
«Os Sportss com a colaboragdo do Ateneu, o prof. Moreira
apresentdra uma classe infantil musicada, a qual obteve um
drande &xito,

No sabado 8§ de Maio, novamente José Jilio Moreira, al-
cangou merecido sucesso pelo qual é credor das maiores feli-
citagdes.

Antes de se retirarem da sala as raparigas da classe do
Ateneu receberam um lindo ramo de cravos, que lhes foi ofe-
recido pela representagdo do Lisboa Gimnasio Club,

. ® %

O resto do prodrama foi fielmente cumprido.

Um drupo de atletas do Gimndsio Club Portudués que
amavelmente acedeu a colaborar na festa, executou interes-
santes exercicios de paralelas e de mesa alemd, arrancando
justos aplausos, dos quais merecidamente compartilhou o seu
professor sr. Frederico Hopffer. A

Em saltos & corda exibiram-se muito bem seis alunas da
classe infantil do Ateneu Ferrovidrio.

E assim terminou esta encantadora festa que teve acen-
tuado cunho de elegéincia.
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ECOS & COMENTARIOS

e WG,

IR
0S PREJUIZOS E BENEFICIOS DA PUBLICI-
DADE

‘A América do Norte ¢ a publicidade, além de desenvolvida ao
miximo, muito aprecinda por tédss as camadas sociais. Veji-
mos, peis: :

«A publicidade ocupa nos Estados Unidos mais que em gualquer
outro pais do mundo, um lugar principal. A dltima pessoa que bate o
arécorde & uma prima do actual presidente da répiblica. Hi uns seis
anos o marido morreu, deixando-The uma fortuna de 300 mithdes de
francos. Vai aumentando sensivelmente os seus rendimentos, publi-
cando tédas as manhds uma espirituosa e cintilante erdnica num dos
grandes jornais republicanos do pais.

E também muito apreciada como conferencista. Mas o frabalho
publicitirio ugradava-The, e els cedeu ao sen apélo. As ondas sonoras,
depeis as pdginas dos jornais, publicaram um réclame a uma certa
marca de cigarros gue nio fatiga a gardanta e gue até aclara a voz.
Os habitantes da Ameérica, gue ainda se interessam por pegueninas
coisas, ficaram muito surpreendidos por saber que der senadores, me-
diante wm presente de 20.000 francos para cada um, tinham também
louvado a mesma marca com um elogio grande. E, como um déstes
homens ¢ deputado por uma circunsericio do Estado da Carolina do
Sul, onde a grande inddsiria é o fabrico dos cigarros duma marca
rival, os eleitores juraram nio mais o elegers.

Nos Estados Unidos sio os senadores guem fazem o reclame aos
produtos, cd sio os famélicos actores e as lindas actrizes gue Jevam a
farinha da publicidade ao moinho, ..

A_ULTIMA PALAVRA DA RADIOTELEFONIA

O Jeitor vai ficar deveras assombrado com a tltima palavra sébre
a radiotelefonia, a qual estd a ser aperfeiconda de maneira
notével,

Anuncia-se que um amador, sdbdito briténico, Mr, Thomas,
acaba de inventar um aparelho com o qual se podem ouvir em Nova
York as pulsagies de um coragiio que esteja em Londres,

Entre os dois hemisféricos hi-de haver, certamente, revolugio
nas relagSes de amor. Por exemplo : um jovem apaixonado, em Lon-
dres, em Paris ou em Lishoa, como cita um jornal vespertino, a ouvir
pulsar o coragio da sua bem-amada que estejn em Nova York, em
Buenos Aires ou no Rio de Janeiro. ..

Um caso sério para o aumento dos divorcios!

AUMENTO DE PRECO DE JORNAIS

total nio é jd a luta apenas entre exércitos, Abrange e envolve nio 86
as férgas militares, mas a populagio civil. A luta de pove contra pove
toma a forma de guerra econémica. ..

E esta niio se contenta em privar de armas o adversirio, mas
ameaga com a fome e a destruigio a populagdo civil sem ter conta da
idade ou do sexo, O fundamento desta guerra — evidentements no
conceito da mais antiga revista germinica — reside no elevado nivel |
de nossa civilisagios.

Invoque, agora, o leitor a civilisacdo, para dar quebra a bar-
bériel, .. \

...LIBERDADE DO PENSAMENTO

GORA, a contrastar, temos, em Barcelona, a proibigis da venda:

e difusdio do jornal catalio Solidaried Obréra. E isto, simples-

mente, porque aquzle orgio publicon hé pouco uma série de artigos,

sibre a situagio da Catalunha e, muito em especial, sdbre a actividade

de Largo Caballero, que se encontra, neste momento caido na desgraga,

Qs vermelhos fazem tudo isto, ji vé, em honra da liberdade do
pensamento. , . ;

A GUERRA CUSTA CARA

uma triste verdade. Mas nem por isso a mesma deixa de se fazer.
Quanto custou & [tilia a conquista da Abissinia ? Responde

um t:legrama de Roma com numeros indicativos :

«A conguists da Etiopia custou cérea de 13 bilides, 111 milhdes
e 500 mil liras & Italia, de acérdo com os numeros publicados esta
manhi a respeito das despesas suportadas durante -0s exercicios de
1934-1935-1956 pelos diversos ministéri dos na ist
da Africa Ocidental.

O total decompde-se da forma seguinte : :

Ministério das Colénias: 4 bilifes, 48 milhSes de liras ; Minis-
tério da Guerra: 5 bilides, 61 milhfes ; Ministério da Marinha: 1 bi-
lido, 215 milhdes; Miniatério da Aerondutica: 2 bilides, 439 milhdes;
Ministério do Interior: mais de 329 milhes ; Ministério dos Estran-
jeiros: 1 milhio ; Ministério das Finangas: cérea de 13 milhges ; Mi-

inter

nistério da Agricultura : 4 milhSes.»
Houve, porventura, compensagio para os sacrificios que se fi-
zeram ? Por ora o problsma apresenta-se muito dificil de resolver...

MAU SEXTRO

ODA a gente sabe que os irlandeses lutam hi largo tempo pela
independéncia. F gosam de uma grande autonomia... Mas,

aspitam por mais; quarem a libertagio absoluta do jugo inglés.

Contam 0s jornais:

«Por ocasifio da coroacio do soberano inglés, deu-se um atentado
& bomba em Dublin, que destruiu a estdtus equestre de Jorge II.

Diz.se que foi motivado por o govérno ter proibido uma manifes-
ca¢io projectada, d= protesto contra a coroagio do soberano inglés,
como tei da Irlanda.

A referida estitua jai foi alvo de um outro atentado em 1928,
das fastas comemorativas do armisticio.»

EVIDO a uma dzci,-;‘i‘aa da comissio executiva da Federagio dos
jornais franceses, o prego da venda dos periédicos sofrerd um
aumento de dez centimos, a partir de hoje.
A maioria dos jornais, sio estas as dltimas noticias telegraficas
chegadas a Lishoa, passard, portanto, a vender-se a guarenta centimos.

A GUERRA FUTURA

A’ li vio os anos em que a guerra era feita apenas entre o8 exér-

citos dos povos em luta. Hoje, nio. Em virtude da aviagio e dos
canhBes de largo alcance, hd um novo concerto de conflagragfio.

A mais antiga revista militar alemd, «Militar Wochembalatts,
ocupou-s¢ da questio de bombardeamento das cidades abertas.

Segundo essa publicagio especialisada, nenhum Estado estd hoje
em condi¢Bes, sem risco de comprometer o sucesso da guerra, de renun-
das cidades abertas.
«A guerra total, insiste a revista, assim o impde — e a guerra

ciar ao bombard

por
Sinais dos tempos.

CORTESIA. .. ALBIONESA

v
S mulheres inglesas, é incontestivel, sio possuidéras de bom
senso, Assim elas no-lo demonstram nas respostas dadas a um
jornal britinico que acaba de por, nas suas colunas, esta questio de-
véras interessante :

— Nas condi¢des da vida moderna, quando um homem vai sen-
tado num «eléctricos ou num combsio, deve levantar-se para dar
o lugar a uma senhora que niio o tenha ?

Eis a resposta das louras filhas da velha Albion:

— Nio. Que o homem nio devia dar o seu lugar,

E explicavam assim o seu voto :

— Ou a mulher trabalha como o homem e portanio coloca-se
em condigles iguais as déle, ou nio trabalha... E, se nio tzabalha,
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nio tem o direito de ir ocupar o lugar de um homem gue vai necessi-
tado de forcas para ir trabalhar ou que j& regressa a casa fatigado
por sse mesmo trabalho.

Bom senso ?

A IMIGRACAO NO BRASIL EM 1937

CEGUNDO noticias do Rio de Jansiro recebidas em Lishoa o Mi-
nistério de Trabalho daguela nagio publicou os seguintes con-
tingentes de imigra¢iio, para o exercicio de 1937:
Ttélia, 27.074; Portugal, 22.956; Espanha, 11,536 ; Japio, 3.546;
Alemanha, 3,099 ; Rassia, 2.143; Polénia, 2.035; Franga, 602; Siria,
4C6; Suica, 178, H4 ainda outros paises, com cifras inferiores.

COINCIDENCIAS TRAGICAS

M 16 de Maioc de 1916, durante a Grande Guerra, os jornais

blicavam o seguint

P

estrangeiros p

«Foi abatide um Zeppelin a tiros de canhio. A equipagem
ficou prisioneira»,

| Este ano, no mesmo dia 16 de Maio, como a imprenea relaton
_outro Zeppelin, o Hindemburgo, foi devorado pelo fogo.
Cruel destino !

UM POVO FELIZ...

E ¢ verdade que os povos felizes sio aqueles que nio tém histéria,
a palma das felicidades cabe sem divida aos habitantes duma
localidade do Canadé, perto do lago Michigan. Efectivamente no de-

. curso do ano de 1935 ndo se registou nessa localidade nenhum nasci~
T " i

mento, morte ¢ nenhum divéreio, Tam-
bém ndo houve a deplorar menhum incidente, nenhum crime, nem
incéndio algum. Nenhum delicto, por mais insignificante que fosse
foi praticado nesta terra abencoada, Felizmente que de tempo a tempo
14 vai chovendo. .. Ta‘mhém. se nio fHsse isso, quais os assuntos em

que poderiam conversar os seus habitantes 7. ..

ANEDOTA PONTIFICIA

M retratista desastrado conseguiu ser admitido & presenca de

Leiio XIII, para .lhe pedir que se dignasse escrever algumas

palavras do seu préprio punho por baixo de um retrato que fizera, do
Sumo Pontifice.

Este, vendo que o retrato nio estava nada parecido, e qu= o re-
presentava com uma cara de spoucos amigoss, escreveu estas palavras
proferidas por Jesus Cristo, quando apareceu subitamente aos apos-
tolos, durante uma tempestade: «Ego sum-Nolite timeris. 5. Lucaa,
Cap. 24 V. 36, Ledo XIII.

(Traduchio : Sou eu mesmo. Nio vos assusteis).
um HOMEM COMO TANTOS...

OTICIA telegrifica. «Em Varsdvia um professor de mdsica
bateu hé poucos dias um récord de novo género : falou contra
as mulheres durante 26 horas consecutivas.

Réplica do nosso presado colesa Didrio do Alentejo, provincia
em gue as mulheres dio ponco que falar, . .

«0 caso & extraordindrio e dé aso a um sem ndmero de conjec-
turas,

Que terin o homem de que acusar as mulkeres durante tdo
grande espago de tempo 7 Grandes ofensas elas lhes deverio ter feito,
para darem assunto para uma tio prolongada arenga.

. No fim de contas parece-nos que se as mulheres se lembrassem
de se pagar na mesma moeda, nio lhes fa'tariam também razies...

Mas clas é que nio estio dispostas a estabelecer a contraversia...
Porque s¢ o estivessem. .. mal dos homens.

Em vez de 26 horas falariam 52, sabido como & que em lhes
dando para dar i taraméla nunca mais param...»

Mais comentérios, para qu? pl...

'NA «LINHA« DAS COMODIDADES

S Caminhos de Ferro do Canadd atendem no méximo as como-
didades dos passageiros. E o que demonstra a seguints distin-
ciio entre os varios compartimentos:

Compartimentos para fumadores.

Compartimentos para fumadoras.

Compartimento para fumadores 56, nio fumadoras.

Compartimento para nio fumadores,

Compartimento sem criangas.

Um exemplo: Se hi passageiros que nio gostam de ourir erian-
¢as a chorar, Pois hé vagfes... onde nio podem entrar criangas. Por
jsto mesmo o Canadd vai ser um paraiso. Uma viagem longa com
uma crianga impertinentz e choramingas é de por os cabelos em pé
__ quando ela n@o pertence ao passageiro !

A Companhia americana Pan Americane Airway projecta construir
para as vingens sdbre o Atlintico gigantéscos avides, que fica-
rio sendo os maiores do mundo.

Poderio conduzir 72 passageiros e terio § homens de tripulacdo.

Além disso poderfio transportar trés toneladas de carga e ofere-
cerfio as maiores comodidades.

O's homens tentam conguistar o espago, mas os elementos opSem-
-se-lhe, desfazendo os seus anceios.

Sér ou nio sér mais leve que o ar ? — eis a pergunta de momento.

Nada, de brincadeiras com os el tos que bem dificultam os

progressos de Aviagdo !

HABILIDADE DE ANUNCIAR

E anunciar. Sobre éste

sado colega Jornal do Comérzio e das Colinias, um curioso artigo,
condenando em absoluto os andncios que atacam o0s concorrentes.

Do referido artigo respigimos, com a devida vénia, alguns pe-
riodos:

«Nio podemos, porém, deixar de lamentar que ainda nio exista
em Portugal a censura criada pelos jornais de alguns paises. Nos
Fatados Unidos da América, os jornais chegam ao extremo de nio
admitir frasss como esta: «Oa precos mais baixos até agora apresen-
tadoss — «Ulirapassa em gqualidade tudo o que se encontra no mer-
cado® — «Nunca se viu artigo tio lindo» — «Temos o maior sortido
em tida a cidades. ;

Nio queremos tanto, porém, niio deixava de ser conveniente que,
a exemplo do que se faz em Franca, se estabelecesse a censura prévia
dos anuncios dos jornais, procurando assim conseguir integrar a pu-
blicidade feita por seu intermédio, no papel de interdsse pablico que
Ihe esté atribuido, o qual exige seriedade na oferta, exactidio nas
afirmacies e a compoatara prépria da boa educagios.

De facto tal procésso é condendvel e de efeitos contraproducentes.

preciso, como em tbdas as coisas, haver engenho e arte para
bli o nosso pre=

A anos, contam os periddicos, numa peq vila da E
dura euja populagio, quisi exclusivament: composta de operd-
rios, vivia muito porcamente, mas tendo, alguem de espirito observa-
dor, assim definiu graciosamente o sen viver:

«Segunda-feira, fartura; terga, ainda dura ; quarta, pouco farta;
quints, faminta; sexta, esperan;a; sibado, eobranga ; domingo, lam-
bancas.

E, tudo vive bem — é mais que claréte. ..

*GALINHA» NO CASO

STO passe-se na origiaal América do Nort:. Um grande criador de
galinkas, farto de ser roubado, durante a noite, escreveu o se-

guinte aviso no portio da sua herdade :
— Quem entrar de noite por esta porta saird por ela na manhi

seguinte a caminho do cemitério.

Remédio santo. O proprietirio galinéreo ficou em paz, devido
aos sens fregueses nio guererem vender as aves aos que dormem no
campo da igualdade !
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Os caminhos de ferro da Austra-
lia do Sul, fizeram ultimamente
a entrega duma carruagem para passageiros de aco
inteiramente soldado. E a primeira carruagem intei-
ramente soldada e construida na Austrilia. Mais onze
carruagens déste género estdo sendo construidas nas
suas oficinas.

O comprimento destas carruagens € de 21,64 me-
tros tendo corredor e oferecem 42 lugares de primeira
classe repartidos por sete compartimentos. O conforto
interior foi objecto de particular cuidado de maneira
a reduzir ao minimo as trepidacdes. Nos ensaios a que
foram submetidas estas carruagens, verificou-se um
andamento suave e silencioso. Com o emprégo da sol-
dadura verificou-se ainda uma sensivel redugao do
péso morto do veiculo.

AUSTRALIA

BRASIL Qs trabalhos de electrificacdo no

trecho suburbano de D. Pedro
11 a Nova Ignassu e Bangu, do caminho de ferro cen-
tral do Brasil, trabalhos éstes que constam da primei-
ra parte do contrato com a «Metropolitan Vickers
Electrical Export C.° L.%» tém prosseguido normal-
mente. Quanto aos da segunda parte désse contrato,

." isto'é, de Nova Ignassu a Barra do Piraly, de Bangu
a Santa Cruz, ramal de Paracamby e pdteo da estacdo
Maritima, dependem de termo aditivo a ser assinado
pelo Govérno e pela contratante.

Dos 202 quilémetros de linha a serem eletrifica-
dos, na primeira parte, foram executados cérca de 42
quilémetros, tendo-se terminado a montagem da sub-
-estacio conversora em Mangueira e de uma cabina
seccionadora automética de linhas, localizada nas
imediagdes da estagio de D. Pedro lI, iniciou-se a
montagem da aparelhagem da sub-estacdo em Deodo-
ro e das cabinas seccionadoras de linhas de Engenho
de Dentro e Madureira.

Na réde aérea, foram montadas 351 estructuras me-
talicas, 142 wpulloffs» e 15 torres das suas linhas de
transmissio de 44.000 véltios de circuito alternativo
trifisico para fornecimento de inergia s sub-estagOes
de Mangueira e Deodoro e de um circuito monofdsi-
co para sinalizagdo; para os alicerces das estructuras
metdlicas, suportes da réde aérea. Fizeram-se 1381
blocos, para os quais foram necessirios 3016 metros
ciibicos de betdo.

Esta empresa ferrovidria renovou as pontes metd-
licas de Poco Rico e de Santa Birbara. Reforcaram-se
ainda as pontes aos quilémetros 253, 323 e 455 do
Ramal de S. Paulo e as dos quilémetros 317 e 463 da
linha do centro.

Foram concluidos virios edificios de estagdes e
residéncias de empregados.

Quanto a material circulante, em 31 de Dezembro

"de 1036 existiam 688 locomotivas, sendo 431 de via

larga e 257 de via estreita, mas em sua maioria com

_mais de 10 anos de uso, havendo apenas 53 com me-

nos tempo na bitola larga e 74 na estreita. Ha entres
tanto, ainda em servigo, 100 locomotivas de bitola

larga com mais de 40 anos e da estreita 53, em con-

dicdes andlogas. .

Em principio do corrente ano, possuia 1035 car-
ruagens sendo 683 para via larga e 372 para via es-
treita. A totalidade de vagdes em servigo é de 6981
dos quais se destinam 4952 para via larga e 2029 para

via estreita.
Comparando a receita de 1935 com a de 1936, as

quais foram respectivamente de 176.547.892%800 e -

200.271.9823000 verifica-se uma diferénca para mais
de 23.724,0805200. As despesas em 1935 foram de
217.015.0155900 e em 1936, 270.112,5225400, verifi-
cando-se pois respectivamente «déficits» de
40.467.1235100 e 69.840.540$000. O «déficitr de
1936 fica, porém, reduzido a 47.331.2885200 se con-
siderarmos a deducdo de 22.506.2578200 provenien-
tes da totalidade das parcelas relativas a reajustamento
de didrias, abono provisério, contribuicdao para a con-
tadoria Ferrovidria e para a caixa de reformas e
pensoes.

— As receitas, do caminho de ferro do Noroeste
do Brasil em 1936 foram de 28.379.1223500 ou seja
mais 4.713.9725462 relativamente a 1935.

Esta companhia adquiriu nas fabricas «Borsig» e
aHenschellr, da Alemanha, 22 locomotivas novas; seis
foram montadas e entraram em servigo em 1935; as
outras 16 ficaram prontas e foram entregues ao trife-
go no ano passado. = 3

Ainda em 1936, a Companhia do Noroeste do .

Brasil, adquiriu quatro carruagens de 1.* classe, qua-

tro de 2.% trés «fourgons» e cem gaiolas para trans-
porte de gado. Atendendo ao acréscimo de servico
originado pelo aumento do material rolante e de trac-
¢do, também foram compradas vdrias maquinas ferra-
mentas que estdo sendo instaladas nas oficinas de

Baurul.
Na variante Aracatuba-Jupid foram ultimados, no

decorrer do ano de 1936, os servigos do quilémetro
35 ao quilémetro 115 e prosseguiram os servigos de
terraplenagem, assentamento e nivelamento da linha,
construgio de edificios e obras de arte, plataformas,
abastecimento de dgua, linha telegrifica etc., do qui-
lé6metro 115 ao quilémetro 178.

No dia 1 de Marco do corrente ano foi inaugurado
o trifego préprio do quilémetro 115 ao 178, isto €, o

restante da variante Aracatuba-Jupid.
Representa esta variante o complemento- Iégico da

construcio da ponte sobre o Rio Parand e permitird,
ndo s6 a ligagdo regular de SZo Paulo e Mato-Gros-

so, sem as interrupcdes periddicas provenientes das
cheias do Tieté e acidentes freqgilientes motivados pela
dificil conservacio da linha antiga, como também criar
nova zona de terras produtivas,
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— As obras realizadas pela companhia de viagdo
férrea federal do Leste Brasileiro, sio bastante nota-
veis. Destacam-se pela sua importincia, a amplia¢io
da estacdo de Calcada, iniciada em 1935, com altera-
¢do da fachada do E. P. ampliacao dos saldes, cons-
trucdo de amplas plataformas cobertas, instalagio elé-
trica, construgdo de um abrigo para locomotivas e
ainda outras obras que importaram aproximadamente

_em 800.000$000.

Verificaram-se ainda melhoramentos nas oficinas
de Aramary.

O tr6¢o de linha Piritiba-Barra, numa extensio de
17 quilometros, foi concluida em 106 de Fevereiro,
com regosijo para a populacdo da zona mais fértil da
Bahia. '

— A réde de Viagdo Carense, construiu um reser-
vatorio de betio armado de 169 m. c., na estagdo
Central. Destina-se éste reservatério para abastecer as
locomotivas, independentemente do abastecimento da
cidade. Foram ji recebidas 6 locomotivas das oito
encomendadas a fibrica Berliner Maschinenhau Actien
Gesellschaft Vrmail L. Schwartzkopff, nos termos do
respectivo contrato. Estas locomotivas sao do tipo
«Mikador.,

— A companhia «Leopoldina Railway» restabele-

ceu no dia 2 de Maio, o servigo de combdios notur- -

nos entre a capital e Vitdria, com um sé trasbordo ao
quilémetro 599 entre D. Martins ¢ Vianna.

Um combdio partird de Vitoria didriamente, s 8
horas para Itapemirim, de onde seguird até esta capi-
tal no hordrio normal aos domingos, ter¢as e quintas-
-feiras. Os combdios noturnos partirio de B. Mand e
Nictheroy no hordrio e dias do costume. Nos dias em
que ndo circula o combdio noturno do Rio, isto €,
nos domingos, segundas, quartas e sextas, um com-
boio partird de Itapemirim para Vitéria as 8,20 com
ponto de almdgo em Guiomar.

— Efectuou-se em Londres a assembleia geral da
companhia «S. Paulo Railway», na qual o sr. Oliver
Bury, aludiu ao aumenic das receitas, que atribuiu a
' certos factores como sejam facilidades de tarifas,
acréscimo da tonelagem fransportada, aumento do ni-
mero de passageiros, o qual representava um arécordr
para a Companhia. :

Na sua Exposicdo, o sr. Bury acentua que o au-
mento do nimero de passageiros se refere especial-
mente aos de 1.* classe, o que fora também favorecido
pelo maior confdrto, que a Empresa proporcionou
com as suas modernas carruagens.

O presidente do conselho administrativo referiu-se
depois 4 viagem do sr. Willington a Londres, que fi-
vera como conseqiiéncia a dicisio da direccdo da em-
presa de reforcar o seu material com mais dezoito
locomotivas e trezentos vagdes. Além déste material
foram adquiridas duas automotoras, dez carruagens
para passageircs e duas locomotivas «Diesel» elétri-
cas, a-fim-de melhorar o trifego entre Bragantina e a
cidade de S. Paulo.

— Para os caminhos de ferro do Rio Grande do
Sul, foram encomendadas dez locomotivas, cem va-
goes, destinadas ao transporte de gado e trezentos va-
goes fechados para o transporte de mercadorias, bem
como duzentos quilémetros de carris, com todos os
acessorios. Foi aberto o crédito de 1.200 contos para
a compra de carris destinados & linha férrea de Ja-
quinparii a Santiago e S. Borja, ao ramal de S. Pedri-
to e Sant'Ana do Livramento (Rio Grande do Sul).

O caminho de ferro transandino,
mede 250 quilémetros de com-
primento, dos quais 79 quild-
metros estdo assentes em territorio chileno e 171 em
territério argentino. Assegura éste caminho de ferro
a ligagdo entre o Chili e a Argentina, por intermédio
dos caminhos de ferro chilenos dum' lado e do outro
pelas companhias de Buenos Aires e «Pacific Railway».

Estas duas companhias tém a sua via com uma bi-
tola de 1,67 de largura.

E o mais alto caminho de ferro do mundo em ex-
ploragdo regular; o seu ponto mais elevado é atingido
no tinel ao cimo do desfiladeiro do Uspallata, ou se-
ja a 3.262 metros acima do nivel do mar. Num trogo
de 35 quilometros a via férrea tem uma cremalheira.

O trifego directo foi interrompido depois de Ja-
neiro de 1934, em seguida as inundacdes e avalanches
que destruiram uma porgdo de linha situada em terri-
torio argentino. '

Espera-se que seja feita a ligacdo entre .os dois
trécos que se conservam intactos, por intermédio
dum servico automdvel exclusivamente destinados aos
passageiros.

A suspensido do trifico directo, ndo deixou de
causar grande prejuizo nas relacdes comerciais entre
os dois paises, nomeadamente no transporte de gado
da Argentina para o Chili que atinge perto de 100.000
cabecas por ano. ;

Tanto o Govérno do Chili como da Argentina
examinaram convenientemente a reconstrucdo da via
férrea, tendo nomeado uma comissdo especial para
estudar o assunto.

Como seguimento aos estudos efectuados pela co-
missdo, os dois Estados decidiram no fim do ano de
1037, fazer a ligagdo da via férrea nos territérios res-
pectivos. Para tal fim, o Presidente da Repiiblica ar-
gentina assinou em 5 de Fevereiro um decreto aute-
rizando a reconstrucido do fréco destruido, cujas des-
pesas sdo calculadas em 5.600.000 de pésos.

PARIS-LYON-
-MARSEILLE

ARGENTINA
CHILI

O grande porto cosmopolita do
Mediterrineo, Marselha, pdde
agora ser visitado pelos estran-
geiros em poucas horas. E porque acaba de ser inau-
gurado um combdio aerodinimico, que jd faz o longo
percurso de Paris-Lyon-Marsseille, em nove horas.
Antigamente era uma estopada de mais dez e meia.
Isto é: quem visitar a Exposicdo Universal encon-
tra-se Id num pulo...
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DAR. FRANCISCO VIEIRA MACHADO
Ministro das Coldnias

Exposiqéo __H_i_;’r_érica\_ da _O_cupaqéo___E9ri_uguesa

No Paldcio do Parque E_duardo Vil

uma brilhante demonstracio do hodso egs
pirito colonizador tudo o que o Ministé-
rio das Colénias nos apresenta através da
Exposi¢ao Histérica da Ocupagio, ha dias
inaugurada no Palacio do Parque FEduardo VIL
Centenas de documentos valiosissimos figuram,
agora, vindos de Angola e Mog¢ambique, em dois
anexos do Palacio da Exposicio.
A Histéria da Ocupacdo é uma profunda licdo
de Hist6ria e uma grande realizacio artistica.
Deve-se ela, em parte, ao sr. Jalio Cayola,
Agente Geral das Colénias e presidente da comis-
sdo executiva da Exposicio, a quem, por iniciativa

de alguns artistas, ja fol oferecide um banqueté
de homenagem.

Uma visita demorada e minuciosa

T.ogo no «halls do Palicio, as estituas de D. Hen-
rique e de Afonso de Albuguerque recordam-nos dois
ciclos da nossa obra de ocupagiio no Ultramar. O In-
fante fala-nos dos grandes descobrimentos e do povoa-
mento das Ilhas adjacentes. Afonso de Albuquerque
fala-nos da epopeia do Oriente, das fortalezas, das es- °
quadras do Mar das Indias.

Depois, na nave ceniral, chama-nos a atengiio uma
alegoria tirada de um mapa que é o primeiro a referir-se



- 8. Franciseo. Almada Negreiros assina um quadro
v D

e | GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO e

.20 descobrimento do caminho maritimo para a India.
Represouta a Lusitinia a cavalo num tritfio. Nas pare-
des laterais destacam. se duis baixos relevos reproduzindo
figuras das tapecarins de Pastrana e os escudos de na-
vegadores e conquistadores. Objectos e documentos
rememoram factos capitais da nossa historia colonial,

Na «Sala- de Marrocos», além de diversa docnmen-
taciio, encontram-se baixos relevos do Barata Feio —
represcntando D. Henrique, D, Fernando e D, Sebastido.
Na sala oposta expdem-se os monumentos literirios que
recordam a expansio colonial dos portugueses. Entre
éles, uma das primeiras edicdes dos eLusindass, assente
no montante de Vasco da Gama.

A «Sala do Brasils é a consagracio da eriagio da
pétria brasileira, cujas étapas de exploraciiv sio mar-
cadas em 3 grandes mapas relevos. Uma vitrina verti-
cal encerra cartas interessantes. Figurinos militares
espalham-se pelas paredes, juntamente com baixos
relevos reproduzindo estampas relativas ao Brasil, tais
como uma mina de diamantes, uma prégacilo de jesuitas,
ete. A documentaclio desta sala reporta-se a épocas an-
teriores ao séeulo X1X.

Na «Sala do Orientes, sobresai o timulo de Afonso
de Albuquerque. Numa vitrina central, em cruz, pe-
quenos baixos relevos e diapositivos reproduzem estam-
pas antigas das fortalezas orientais. B importantissima
a documentaciio cartogrifica o escrita desta sala,
que, como a do Brasil, vai paraalém do seculo XIX.

Numa reconstituiedio inspirada pa igreja romi-
nica de Roriz, segue-se a «Sula da Fés, imponentis-
sima e um verdadeiro repositério de Arte. O Cristo
das Missdos destaca-se ao fundo. Ao alto resplan-
dece um vitral de Almada Negreiros. Dois baixos
relevos de Senkee representam Sunto Anténio e

representando o ¢Ensino Religivsos e um outro re-
presentaudo o «Baptismos. Rebelo de Andrade pintou
o quadro «Propagacio da Fé» 0 0 quadro que repre-
senta o eMartivio de D. Gonealo da Silveira no
Monomotapa. Ricarde Bensaiide apresenta-nos o
quadro da cAssisténcia ao Indigenas, Pelos altares
espalham-se vitrinas com documentagiio respeitanto
i acelio missiondria nas colonias.

Na «Sala da Marinharias é notivel o mapa <O
descobrimento do mar», de Ventura Ferreira, mapa
luminoso com um interessante jogo-de luz. Digno
de figurar em todas as escolas, Gste mapa, so fosse
possivel. Almada Negreiros dd-nos aqui uma outra
manifestagiio do seu talento: o do uma adaptaciio &
goografia moderna de um m pa de Cantino, o qual
representa os nanfrigios mais uotdveis de que nos
fala a Historia Trdgico-Maritima. $3do deveras inte-

ressantes os frisos de earavelas e rosas de ventos
de vdrios cartografos que ornamentam esta sala.
Manuel Lima e Jofio Augusto #ém um gquadro admi-
rével nesta sala representando o Infu‘ltﬂ e 0s prin-
cipais navegadores.

Nas duoas varandas do Paldcio encontram-se par-

ques militares com material das campanhas de Africa,
entre o qual algumas pecas de artilharia das campanhas
do Quanhama e do Coamato.

Seguem se as Salas militares :

1.2 Sala militar: com uma geleria de retratos dos
vultos mwilitares que tiveram uma ac¢do de comando
geral, no século XIX. Em vitrinas, expdem se armas,
recordagbes, bandeiras e documentos perlencentes a
éstes vultos. Ao fundo da sula evidencia-se nm baixo
relévo relembrando o massacre de Jofio Maria Ferreira
do Amaral, em Macau.

29 Sala militar: com racordwﬁns de Mousinho e

outros vultos militares niio incluidos na primeira sala,

3.2 Sala militar: tem de mais interessante as cartas
de ocupacfio, organizadas: para Mogambique, pelo ge-
neral Teixeira Botelho; para Angola, pelo capitio Gas-
tio de Sousa Dias; e para as restantes colonias, pelo
capitio Dimas de Aguiar.

A Sala do Drama Milifar ¢ uma das mais como-
ventes de toda a Kxposicio, A meio da sala, um grupo
escultural do alemido Senkee representa a alianga das
forcas militares brancas e negras em prol da Civilizaciio.
Numa das paredes, um triptico do tenente-coronel

Ramos recorda o esforco das tropas brancas em Africa.
Na parede fronteira, dois baixos relevos representam
massacres sofridos em Angola e em Mogambigne. No

Adaptagio 4 geografia moderna de

et
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teto, de quatro faces. faz-se a chamada aos mortos das
campanhas de Angela, Mogcambique, Giuiné e Timor.

Seguem-se as galerias:

1.7 galeriq — Docnmentagiio e objectos referentes i
Penetraciio @ povoamento, ds xploracdes de earacter
cientifico e politico (de Serpa DPinto, Capelo, Ivens,
Gamito, Lacerda, ete.), a DPolitica médica e sanitdria,
4 Instrugiio e & Sociedade de Geografia;

o galeria — Exposiciio bibliogrifica colonial, docu-
mentacio respeitante 4 Politica ¢ a

lonial, i Acglio Anti-esclavigista, & Politica Indigena e

A Politica de Limites e um ensaio de ‘wecq io [iconomica,

F Jllzi]meme, a Sala do Acto Cgfgniaf. com a estatua
do sr. Presidente do Conselho.

*. & »

Eis, num rdpido golpe de vista o que é a Exposiciio
Historica da Ocupagilo.

Brilhante, sob inameros aspectos, Digna de aplnnsas.
Digna de ser visitada. .

A notavel realizagdo tem sido muito visitada

Para a organizacfio da Exposicio foi necessirio realizar

-

Administraciio Co-

importantes trabalhos, quer na transformacio profunda

do Palicio, quer dos muitos documentos que estilo ex-

ipa de Cantino -por Almada Negreiros

e

postos, desde a primeira ediciio dos <Lusfadass como
acima nos reportamos, 4 carta de Pero Vaz de Caminha
e i do Moestre Jodo Fisico, narrando o deseobrimento
do Brasil. A essa doenméntacio reune se gr._ﬂude -
mero dv mapas, grificos, planificagdes, baixos relavos,
esenltaras ete., que tornam valioso o eccrtame sob os
aspectos doeumental e artistico,

Milhares de pessoas, de todas as categorias sociais,
tém percorrido as vdrias salas, nfio ocultindo a sua
admiragio por tado quanto o Ministério das Colonins
apresenta i conseifneia dos portugneses com a organi-
zacdo da lixposicio.

A 'E:{pusic'.iio continua aberta das 17 & 1.

Para que os estranjeiros—e muitos sio o8 que tém
visitado a Exposicio--possam também admird-la, foi
organizado um servico do entradas especial para toris-
tas, ‘para os quais a Exposicio estard aberta todos os
dias desde as 1C horas.

O Cruzeiro dos Estudantes do Ultramar i Metré-
pole, e que tem percorrido todo o pals, foi alvo de vi-
rias e significativas homenagens.

O homem que inteligentemento transformou a ldt-[a.
do Cruzeiro numa bela realidade foi o nosso prezado
amigo e antigo colaborador sr. dr. Augusto (,uuha,
quem apresentamos felicitacdes.

I dlas Brlfa |cas,

Rodesla do Norie .

Ser\n;o f !alefomco com

Ualkastla Alica s s;._!'
e Rodésia do Sul

Comunicam-nos oficialmente que as ta-
xas aplicdveis as comunica¢des telefénicas
com os paises acima citados passam a ser :
para as Indias Britanicas e Unido da Afr;cg:
do Sul, de Segunda-feira até Sabado e por
periodo de 3 minutos, de 497$10, com a
taxa de preparacdo de 121$70; para a Ro-
désia do Norte, de Segunda-feira a Sabado,
também por um periodo de 3 minutos, de
579%$80, com a taxa de preparag¢io de 147%$70,
e para a Rodésia do Sul, de Segunda-feira
até Sabado, pelo mesmo espago de tempo,
546$70, com a taxa de preparacéo de 138$20.

O horéario de servico para as comunica-
¢Bes telefénicas com a Unido da Africa do
Sul, Rodésia do Norte e Sul passa a ser
das 8 as 17, de Segunda a Sexta-feira, e
das 8 as 15 aos Sabados (hora média de

- Greenwich). O horario do servigo telefénico
com a India Britinica néo sofre alteragéo,
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ROMAGEM

AMILIANA

Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

nio aquele que apenas colecciona edigoes

como quem entesoira selos raros—terd, como

um devoto de Mafoma ao desejar ver a Meca,
o empenhado anseio de um dia transpor os umbrais
sagrados da casa de S. Miguel de Szide, onde oautor
da «Queda de um Anjor teve o seu Golgota.

E claro que, antes desta romagem, ji ouira ndo
menos piedosa o admirador de Camilo Castelo Branco
realizou com maior facilidade: visitar-lhe o
jazigo no pequenino e poético cemitério da
Lapa. Estd a mintiscula necrépole ao lado da
grandiosa igreja onde, nas dltimas honras fi-
nebres, se celebraram solenes exéquias de
corpo presente, quando o féretro do Viscon-
de de Correia Botelho, transportado, do fur-
gdo-cAmara ardente, de Campanha, ali repou-
soul na eca e, depois, de novo, apagados os
cirios que ladeavam o catafalco, retomando
a triste marcha, poucos passos adiante parou
enfim para sempre no aterminus» da campa.

Entra, o peregrino, o cemitério, campo de repouso
aristocritico onde, hd muito, mais ninguém se sepulta;
quebra A esquerda por rua areada, ladeada de mausu-
leus e renques de buxo, e, qudsi no termo, onde nio
chegam quaisquer ecos de ruidos citadinos perturba-
dores da paz sem fim, |4 estd o jazigo singelo, de
Freitas Fortuna, onde 4 esquerda, fechado por pequena
lipide rectangular, decorada apenas de uma palma de
bronze, dorme o mais robusto prosador da lingua
portuguesa,

Imaginemos agora a outra romagem até a sala em
que a bala suicida lhe assinou o passaporte para aquele
tamulo. Partamos imediatamente. Saiamos o cemitério
e, se bem ao vivo desejamos seguir, em sentido in-
verso, o trajecto que Camilo percorreu na sua iltima
viagem, vamos dali direitos a estacdo de Campanha,
pois a gare central nada tem que ver com Camilo a
ndo ser o local onde se erguia outrora o mosteiro de
S. Bento da Avé Maria, convento em que por algum
tempo se acolheu D. Ana Plicido, — o romance mais
sentido da vida do romancista. Ai o escritor, segundo
corre, noutros tempos mais remotos, tivera suas aven-
turas amorosas com certa monja pouco fiel s regras
beneditinas.

O camilianista devotado — o sincero, o crente e

Camilo Castelo Branco

De Campanha, um combéio em nada parecido, é
claro, com o rudimentar transporte em que Camilo,
h4 quarenta e sete anos, fez a sua tltima viagem — ¢le
que em vida fora sempre pouco afecto & via férrea
— leva-nos, por pitoreca linha, até Famalicdo, jd em
pleno e vicoso Minho. Descemos aqui numa dessas
manhas que mesmo em Setembro sdo frias e amiude
nevoentas, Um automdvel leva-nos dali a vila, que
conhecemos liigubre e tosca na «Morgada de Roma-
rizn, e agora, com o seu vasto e moderno terreiro, €
desafogado e alegre. Sai-se a povoagdo e, por estrada
bem minhota, ladeada de vinhas de enforcado e mi-
Iharais, corre-se meia diizia de turtuosos quilémetros.
Avizinhamo-nos de Seide. A esquerca, as portas do
modesto lugar, numa vivenda discreta, vivem os des-
cendentes de Camilo. Ali morreu D. Ana Pldcido,
sepultada agora no cemitério vizinho e cujos jazigos
vimos hd pouco 4 direita da estrada.

Segue-se o caminho e, instantes depois, desembo-
camos na praca erma de S. Miguel de Seide. Ao meio
um cruzeiro enegrecido olha a pobre matriz que nos
fica & direita. Defrontando a.igreja um ferrugento por-
tio de ferro é a entrada da casa de Camilo.

Rangem os emporrados gonzos. Abre-se
na frente uma pitoresca alamedazinha sob um
alpendre de vides, e ladeada de horta. A es-
querda logo depara-se-nos um monumento
simples e esmugado pelo tempo. E o célebre
padrio comemorativo da visita do cego An-
ténio Feleciano de Castilho, a Camilo, outro
cego entdo ji incipiente, mas ambos ilumina-
dos internamente daquela luz radiosissima
que desce do alto sobre o espirito dos eleitos.

Chegamos junto A casa, que hd anos um
incéndio arruinou, mas que mio piedosa reconstruiu
com rigor absoluto de harmonia com a precedente
traca. Sobre o corrimio de ferro da escadaria da en-
trada, jaz semi-derrubada a célebre acdcia de Jorge,
tronco nodoso a atestar os anos ja corridos desde a
data em que a plantou o pobre filho demente do tur-

turado romancista, Foi hd coisa de um ano que forte.

vendaval atirou a drvore para a presente posigdo,
como uma nona vitima a juntar is outras que naquele
solar de dor a desgraga marcou.

Subamos o segundo lance da escada de pedra. O
servo — assim ouvimos o motorista que nos trouxe de
Famalicdo chamar a um velho que fora buscar a uma
casa préxima—a nossa imaginagdo alids desculpdvel
parece-nos com tragos camilianos. E éle o guardido
do pequeno santudrio. Abre-nos a porta da casa. Dei-
xa-nos tirar de sobre uma mesa onde se alinham
brochuras, sob o olhar vigilante dum busto de Ca-
milo, o catilogo do museu. Guiados pelo bem tra-
¢ado livrinho, percorremos entio sossegadamente a
moradia. Ninguém nos incomoda. Andamos s6 nés. . .
nés e a sombra gigante do escritor que enche todos
os aposentos. A primeira sala é a quadra de honra da
habitagdo, Tinha ao centro, um bilhar quando o ro-
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AITTUMINACAODI M PR EN S A

ene DA RES ! e

Até ao fim do século XVIII, em que foi desco-
berto o gds de iluminagdo em Paris, como em tdda a
parte a iluminagio das ruas era feita por candeias de
azeite, que eram suspensas ao centro das ruas por
cordeis. O acender e apagar da iluminagio constituia
uma operagdo morosa e dificil.

Os primeiros bicos de gaz «borboletar, foram ins-
talados em 1829. S6 em 1878 apareceram os bicos de
iluminagdo «intensivar. Ao mesmo tempo apareceram
as velas elétricas Jablockoff. A lampada de arco foi
ensaiada em 1881. A seguir o gds tomou a dianteira
pela inovacio do bico de incandescéncia & pressdao
ordindria em 1894 e a gds sobre pressio em 1910.

A electricidade por sua vez adianta-se ao gds em
1920 com o emprégo das lampadas de atmosfera ga-
sosa. A iluminacdo de Paris conta diversas modalida-
des devido A elevada soma exigida pela actualizagio
em toda a cidade. Logo que se abre uma nova rua
aplica-se o sistema de iluminagido mais moderno, man-
tendo na zona préxima o antigo sistema. Desta forma
existem ainda: 20.000 bicos de incandescéncia a gis
sobre pressdo. Qualquer dos dois bicos é provido de
acendedor e extintor automdtico.

«O Barreiron, nosso presado camarada que se
publica na vila do mesmo nome, agradece a a(lazeta
dos Caminhos de Ferror as amdveis palavras que teve
para com o nossc director, sr. engenheiro Fernando
de Sousa, por motivo da passagem do seu 82.° ani-
versirio natalicio. -

cHumanidade:

Este jornal de defesa e propaganda do Ultramar
portugués acaba de publicar um interessante nimero
especial, ilustrado, dedicado & Exposicao Histdrica da
Ocupagdo e do Cruzeiro dos Estudantes Coloniais &
Metrépole.

cAcgdo»

Passou o seu primeiro ano de existéncia o sema-
ndrio «Acgdor, a quem, por tal motivo, felicitamos.

«Acgdor suspendeu tempordriamente a sua publi-
cacdo.

= ESTE NUMERO FOI VISADO =
= PFLA COMISSAO DE CENSURA =—

mancista era vivo. Agora estd ali um largo mostrudrio,
cheio de reliquias do finado: o seu boné de longa
pala, a caixa dos dculos, um molho de canetas, um
pequeno revélver —ndo aquele que o matou —uma
escova de borracha, etc., etc.

Quadros e retrates, em que mal se percebem jd os
fotografados, ornam as paredes. Junto a uma das ja-
nelas, que diz para a ensoalhada paisagem minhota —
o nevoeiro ji de todo se desfez e temos assegurado
um risonho dia de verdo — junto i janela, — dizia —
estd em posi¢do, que nunca ninguém alterou, a cadeira
de baloico, favorita de Camilo, e onde éle queimou
os miolos. Na parede oposta encosta-se o canapé de
vérga, para onde o levaram j4 moribundo e onde o
suicida rendeu o derradeira suspiro.

Saimos dessa sala com o coragdo opresso. Préximo
jd da porta, estd na parede uma fotografia amarela, em
que, amontoadas umas nas outras, se véem as rudi-
mentares carruagens de certo velho combdio descarri-
lado em que Camilo viajava e de onde saiu levemente
ferido, embora haja quem diga fal acidente como a
causa da cegueira que mais farde o desgragou.

Subindo ao outro andar, achamo-nos na sala de
trabalhe do escritor. A secretaria é comprida. No meio
dela, um tipico candeeiro de trés bicos, de esverdeado
latdio. Ao longo da parede, extensa estante carregada
de livros. Na frente, luminosa, janela. Depois, outros
aposentos. O quarto de Camilo, com o leito humilde
encostado a parede, tem junto uma prateleira em que
éle depunha os livros que lhe entretinham as
insonias.

Junto, o quarto de D. Ana Pldcido, a companheira
desvelada e martirizada que o ficou chorando longos
anos ap6s o ftriste epilogo do romance do ro-
mancista.

Pouco mais hd que ver. Desce-se; visita-se a escola
moderna, situada nos baixos do ‘prédio e onde em
memoria do mestre da lingua, as criancas de hoje
aprendem a ler nos romances do imortal artista. Num
tltimo adeus a triste mansdo da dor, volta-se pelo
mesmo caminho com uma funda impressao de tristeza
que s6 se apaga quando o combdio nos leva de Fa-
malicio por entre os vergeis floridos e alacres do jo-
cundo e lusitanissimo Minho,
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PLURLICACOQES

sLINEA®

Temos presente o boletim de propaganda da elec-
trificacio rural e defesa dos interesses agrdrios, orgao
da Liga Nacional Electro-Agriria, Linear, Estabelece,
em Gptimas gravuras, o paralelo entre 0$ velhos siste-
mas cientes e laboriosos dos trabalhadorese as aplica-
¢es préticas, répidas, ficeis e econémicas da electri-
ficacdo rural.

E ela um poderoso auxiliar na boa administracao
da propriedade agricola.

«Il CONGRESSO NACIONAL DE
AUTOMOBILISMO E AVIAGCAO CIVIL»

O sr. engenheiro Carlos Santos, chefe dos Servigos
de Camionagem da Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses coligiu os elementos de Estudo
para a Coordenacdo dos Transportes em Portugal,
num opusculo, que recebemos e agradecemos, intitu-
lado I Congresso Nacional de Automobilismo e Avia-
¢do Civil.

«ARQUIVO FINANCEIRO SEGURADOR~

Recebemos e agradecemos o nimero 36, referente
2 Abril, desta interessante publicagdo, de cuja colabo-
racdo destacamos o artigo do sr. dr. Eduardo Cabral
Bastos Martins sobre o Geaeralissimo Franco e 0s
Seguros.

O wArquivo Financeiro Segurador» continua na
missdo profissional a fazer uma obra honesta e digna
que honra a imprensa pertuguesa.

+PADRAO DE GAGO COUTINHO="

Com éste titulo, recebemos uma publicagio em
que se relatam os trabalhos geodésicos, hidrograficos
e topograficos feitos pelo Almirante Gago Coutinho
nas ilhas de S. Tomé e Principe. Désses importantes
trabalhos, resultou a rectificagdo da situacdo geogra-
fica das mesmas ilhas, o que determinou fixar-se a
passagem do Equador no llhéu das Rolas, quando ali
se imaginava passar entre o mesmo e a ilha de
S. Tomé. '

Do relatério do eminente sibio extraimos, com a
devida vénia, o que se [& a seguir. ,

«Tendo a populagio de S. Tomé resolvido come-
morar o esforgo progressivo que éstes trabalhos; por
ela criados e custeados, representaram e aceitou-se

como a:

como manifestacio mais sugestiva a construcao de wn
monumento em um dos pontos em que o Eguador
corta a Ilha.

Nio se tratava naturalmente, de escolher quaesquer
dos pontos onde as observagoes astrondmicas locais
indicassem latitude nula, nao s6 porque a irregulari-
dade da vertical torna ésses pontos vagos e sem signi-
ficado, como também porque para se encontrar um
ponto do Equador Astronémico seria preciso reiterar
no campo observagdes de latitude de precisdo. Além
disso, tal ponto, assim determinado, seria independente
daqueles complexos trabalhos geodésicos, cuja reali-
zagdo se pretendia comemorar.

Escolheu-se, portanto, um ponto do Equador Geo-
désico, isto ¢, daquele que corta a terra, tanto no mar
ilhas e continentes, segundo um circulo
méximo. Fste ponto concretisard, como se pretendia,
o conjunto de operagdes geodésicas e astrondmicas,
das quais defendeu a sua determinagdo. ¥

Para tal fim aproveitaram-se, pois, os cdlculos geo-
désicos, apresentados no «Relatérior dos trabalhos,
donde resulta que o vértice da triangulagdo situado no
ponto mais alto do Ilhéu das Rolas — apesar-de,
segundo as observagdes astronémicas locais, estar
27" ou sejam 829 metros ao sul do Equador pelo
conjunto .das operagdes geodésicas realizadas na ilha
de S. Tomé, a qual tem, como se disse a latitude geo-
désica 0° 0' 117,05 Sul e estd, portanto s6 59™,9 ao
Sul do Equadorr.

Foi depois de-tio rigorosos cilculos, que, matema-
ticamente foi fixado um ponto onde passava o Equa-
dor Geodésico, local éste onde se ergueu no dia 26 de
Julho de 1936 o «Padrao de Gago Coutinhor perpe-
tuando esse trabalho cientifico.

+COMPANHIA DO CAMINHO DE FERRO
DE BENGUELAv

Temos presente o Relatdrio e Contas desta Com-
panhia, correspondente ao 33.° exercicio, abrangendo
o ano civil de 1936, pelo qual se verifica que a sua
florescéncia muito contribue para o engrandecimento
das exploragdes ferro-vidrias do pais.

A assembleia geral aprovou por unanimidade o
bem elaborado Relatdrio, e reelegeu os antigos admi-
nistradores srs. Robert Williamns, comandante Alvaro
de Melo Machado e G. C. Hutchisan, a quem ende-
recamos as nossas mais vivas felicitagoes.

CORREIOS E TELEGRAFOS

Em separata do seu Boletim Oficial, de Abril do
ano corrente, a Administracio Geral dos Correios e
Telégrafos acaba de publicar as Nofas sobre as contas
da geréncia, de 1930. :

Temos presente sébbre a nossa banca de trabalho
gsse elucidativo documento de progressiva prosperi-
dade e boa administragdo do importante organismo.




O ANTIGO EDIFICIO
DA «TRINDADE-

O ndmero 6 do interessante Boletim mensal
da A. P. T. (Companhia dos Telefones), insere uma
curiosa crénica a propésito do Teatro da Trindade
e da Companhia dos Telefenes, que com a devida
vénia transcrevemos:

«Consta nos meios teatrais que o empresario
José Loureiro se acha em negociagdes com a Com-
panhia dos Télefones para a venda do Teatro da
Trindade. Sesundo os rumores que correm, o tea-
tro seria entregue aquela Companhia sé daqui a
trés anos.»

F.ste Teatro da Trindade tem dado que falar!

O seu destino parece estar ligado ao do desen-
volvimento telefénico de Lisboa. S6mente a noti-
cia de agora, em 1937, ndo despertou efervescéncia
nos meios teatrais, ao passo que em 1920 quando
nos jornais apareceram as primeiras referéncias
ao desaparecimento do Teatro da Trindade, houve
uma série de protestos, roménticos e artisticos que
preocuparam durante meses a opinido pdblica.

Foi no dia 1 de Qutubro de 1920 que o Século
publicou a noticia sensacional «O Trindade vai
ger demolido, e que comegava assim:

«O caso do dia de ontem foi...»

Pois foi. A Companhia dos Telefones ia adqui-
rir o velho e cheio de recordacdes Teatro da Trin-
dade. E nio o adquiria para fazer representar néle,
nem sequer a «Princesa do Bal Tabarin», com o
seu primeiro acto passado numa central telefonica.

Comprava-o para o deitar abaixo e no seu local
construir uma Estacio de Telefones!

Ora o Teatro da Trindade, era um dos centros
da arte do canto —revistas, magicas, operetas— do
final do século XIX! O Teatro da Trindade tinha
uma grande tradi¢do. Nos seus vastos saldes ane-
xo0s, davam-se memoraveis bailes populares pelo
Carnaval, e no Saldo Trindade, funcionara um
dos primeiros cinemas de Lisboa — depois do Saldo
Chiado, do Music-Hall e do primitivo Chiado
Terrasse.

Por isso os amadores de teatro e os satidosos
bailadores do Saldo, protestavam!

Fra entdo o edificio da Trindade de Serrdo
Franco, e estava arrendado & Emprésa Teresa Ta-
veira, Na sua bilheteira, lembram-se os mais ve-
lhos de quarenta anos, estava sempre a barbicha
de Carlos Borges, com seu charuto sempre aceso
e o horror aos borlistas, sempre vivo. As ultimas
exploracdes haviam sido fracas, na crise que se
avizinhava... Augusto Pina, com suas grandes
marcacoes de pecas reputadas— Shyloe, Thérmi-
dor — f6ra dos altimos a tentar. Rey Colago explo-
rara a alta comédia... As dltimas operetas de
Armando de Vasconcelos, antes de passar para o
Repablica (depois S. Luiz) deixaram de se ouvir
no velho teatro inaugurade em 1867 pela inicia-
tiva de Francisco Palha, e cujo especticulo de
abertura foi constituido pelo drama em 5 actos de
Biester A mai dos pobres e pela comédia em 1
acto O Xerez da Viscondessa, tradugio de Palha,
e que foi pateada.

A Companhia dos Telefones apossou-se do
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teatro em 28 de Maio de 1921—fez agora 16 anos
—por escritura de compra por 350 contos a Serrdo
Franco, havendo nela uma cldusula de indemni-
zacio a Carlos Borges— pai de Vasco Borges—
pela qual a Companhia lhe pagaria 90 contos se
algum espectaculo voltasse a dar-se naquele teatro.

O movimento de protesto contra o desapareci-
mento do teatro foi grande. A A. C. T. T., ou seja
& Associacio de Classe dos Trabalhadores de Tea-
tro, pela boca de José Climazo e Pedro Bandeira
mexeu tudo quanto pode para im-
pedir a compra. Pode ler-se nos
jornais do tempo:

Mais dignidade e menos demo-
licdo, onde se fala no Crime de
Jesa-arte... contra essa religuia
alfacinha. ..

Mas, o certo é que, o cartaz da
Escola de Cocottes, o tiltimo espec-
taculo do Trindade, ficou a ama-
relecer sem continuidade... na-
quele Maio de 21.

A demolicio comecou rapida,
mas a Companhia limitava os
seus trabalhos, sé a parte do
antigo saldo, cervejaria, e anexos
do Trindade... A limpeza foi de
alto a baixo, e nas fundacdes do
novo edificio, como sucede sem-
pre que se mexe no solo veneri-
vel... da velha Lisboa, aparece-
ram... galerias subterrineas em
misteriosas comunica¢des com o
Convento do Carmo, etc..

A novaemoderna Central Te-
lefénica da Trindade teve a sua
primeira pedra lancada em 20 de
Dezembro de 1923 e cresceu rapi-
damente de forma a poder inaugurar-se em 30 de
Marco de 1925. Mas em 1923 os jornais voltaram
a falar no Teatro da Trindade. Em 11 de Abril
surgiu a noticia de que o activo e bem conhecido
emprezario José Loureiro ia comprar a parte do
teatro, & Companhia dos Telefones. Rejubilaram
os amadores da Arte de Talma, e de facto, a
compra fez-se, em condi¢cGes de vizinhanga e se-
paracido até inéditas. ;

Poucas pessoas saberdo que a fronteira entre o
teatro e a Companhia ndo é uma parede vertical,

A ACTUALTESTACAO

mas, caso raro nos registos de propriedades, no
andar térreo, o teatro tem 3 portas com frente para
o largo e nos andares superiores a Companhia
invade para cima das portas do atrio. ..

O activo emprezario fez grandes obras, e a
inauguracio de gala da segunda fase da vida do
Teatro Trindade realizou-se em 6 de Fevereiro de
1924, com a peca Fogo Sagrado de Eduardo Schval-
bach, com a Companhia Alexandre de Azevedo-
-Aura Abranches. Logo de entrada foi infeliz o
teatro porque a série inaugural
de representa¢des de originais foi
um rosairio de insucessos. Fogo
Sagrado, depois Saber Amar, de
Mario de Almeida ;: Aguele olhar,
de Aura Abranches;e A Avalan-
che, de Armando Ferreira, ndo
lograram tornar festiva a ressur-
reicio do velho teatro... Quem
pechinchou foi Carlos Borges, que
meteu nos cofres mais os 90 con-
tos da indemnizacdo. ..

13 anos passaram... A Com-
panhia dos Telefones viu por pou-
cos anos satisfeitas as suas ne-
cessidades de expansdo. Ha dois
anos teve de pensar ma é&rea da
Estréla que em Qutubio préximo
se verad dotada de uma nova Cen-
tral Automatica e que vira resol-
ver novamente o problema por
um par de anos.

Mas depois? Niao héa davida
que a Companhia ndo para, que
Lishoa cada vez é mais civilizada,
que novos milhares de contos se
tém de aplicar em material e apa-
relhagem...

S6 os tempos é que mudaram ! Em 1920 o desa-
parecimento do Trindade causava arrelia aos ama-
dores de teatro, e os jornais falavam e os traba-
lhadores de teatro apelavam para os ‘poderes
pablicos; em 1937 anuncia-se que o mesmo teatro
vai talvez desaparecer e... parece haver um mur-
mdrio de alivio: «Ah! sim... vai fechar?!l...
Ainda bem... é menos um!»

F. a nova FEstacio Trindade ficard a embelezar
a cidade e a garantir por mais uns anos a sua
marcha acelerada pré-civilizacdo. ..




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 339

CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO

A policia hungara e a intriga internacional

Foi comunicado de fonte competente que antes e durante a visita
dos reis de Italia & Huangria, se espalharam noticias falsas como, por
exemplo, um caso de mort: sibita na familia do Regente e que abatera
uma tribuna causando vitimas, além de outras do mesmo género. A
policia estd encarregada de averiguar a oridem destas noticias devendo
ser tomadas medidas contra os inventores.

A Inglaterra e as desordens da Palestina

Um comunicado oficial relata que as desordens na Palestina cus-
taram ao Estado inglés, durante o ano de 1936, um milhio de libras-
A Inglaterra teve de reforgar considerdvelmente as guarni¢ies e enviar
contingentes da Metrspole,

0 Banco de Inglaterra adquire muito ouro

O Banco de Inglaterra efectuon uma compra de ouro, na impor-
tincia de cinco milhdes de libras esterlinas. O «Evening Standard»

diz que essa compra causou uma grande surpresa na «Citys. Esta

operagiio estd relacionada com a prixima alteragio do fundo de com-
pensacio,

A pena de morte em Viena

Foram exscutados, cnte a indiferenca da opinifio piablica, os
assassinos da filha do ministro do Paraguay naquela capital.

A Roménia fortifica a sua fronteira ocidental

Na fronteira ocidental da Roménia, vai comecar brevemente a
construgiio de obras defensivas, segundo o sistema da linha Maginot.

BANHOS

mulher e que eram todas acusadas de espionagem e.de actos de sabo-
tagem nas linhas de caminho de ferro, por conta da Alemanha e do
anaﬂ.

A imprensa moscovita passa em gilanzio esta horrivel hecatombe.

Os judeus da U. S. A. e o «Mercado de Veneza~

Numa reiiniio da loja magénica judaica em Buffalo, os judeus
americanos declararam gue de futuro se opordio por todos os meios a
gue seja representada a pega de Shakespeare «O Mercador de Venezas.
Foi ja iniciada a propaganda com @ste fim. Um franco-magio de
Boston confessou que a campanha contra o drama de Shakespeare foi
feita durante muito tempo clandestinamente. Os judeus tentaram im-
pedir a representacio do drama em mais de 50 cidades.

0 exercicio da advocacia

A nova Organizagiio Judicidria do Império profbe o exercicio de
advocacia na India aos individuos que ndo tenham o carso de direito
pelas Universidade de Portugal, ressaltando szmpre oa direitos das
actuais advogados provisionarios.

Dizem os jornais da fndia gue entraram numerosos requerimentos
nos Juizos de Direito das comarcas de Gda, pedindo o exame de
advogado.

A visdo de distancia pelo telefone

Inaugurou-se em Berlim um servico interessantissimo : a visio a
distancia pelo telefone combinade com a transmissio da palavea. O
servigo iniciou-se entre Berlim e Leipzig com o melhor suc2sso. Todas
as dificuldades tecnicas foram vencidas gracas i utilizagio do cabo
eapecial e de redugio do espago entre os amplificadorss especiais uti-

lizados na telefonia a grande d

Um comunicado do Conselho de ministros informa, que os h
que devem prestar o servigo de trabalho obrigatirio, decretado no ano
passado, tomarfio parte nestas obras.

A Gra-Bretanha e a Bulgaria

Os jornais informam de Londres que o Ministro dos Negdcios
Estrangeiros, Munters e o general Berkys tiveram conversacdes comuus
com Inskip, ministro de Defesa da Gra-Bretanha. Munters teve, tam-
bém, uma entrevista com Nerille Chamberlain, com o qual discutiu
questies econémicas e financeiras. E necessirio dar a estas conver-
saghes uma particular importincia. O general Berkys entrevistou-se
com o ministro da Guserra, Duff Cooper, com o qual manteve uma
conversaglio muito cordeal. Duff Cooper fez saber que a Gri-Bretanha
estd disposta a prestar o seu socorro & Bulgdiria no caso de isso ser
necessirio. O general Berkys também se avistou com o chefe do Es-
tado Maior britanico.

A ndo-intervencao

O Didrio do G—ayémo publicou o seguinte decreto ;

Artigo 1.” Os navios de carga que entrem no porte de Lishoa
com o fim exclusivo de serem inspecionados pelos ohservadores do
Acdrdo de nio-intervengio sio isentos do pagamento d.n taxa de esta-
cionamento,

Art. 2.° A acostagem déstes navios far-se-i sempre que a Admi-
nistragio Geral do Pérto de Lishoa o determine, por convir ao servigo
de inspec¢io, sendo de conta da Internacional Board, de Londres, as
respectivas despesas.

No <paraisos russo

Foram fusiladas imediatamente, apds a leitura da sentenca que
as condenou & morte, 44 pessoas, em cujo nimerc se inclui uma

Por esta forma pode-se ter uma conversa telefénica vendo-se as
pessoas que conversam.

Em Berlim tem-ge feito também interessantes cxperiencias de trans-
missdo da imagem, da palavra e da misica p:la rede telefénica normal.
As experiencias demonstraram que para distancias inferiores a 4 quils-
metros o problema estd resolvido,

Novas oficinas gerais dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste

Foi nomeada uma comissdo composta pelos enge-
nheiros Ernesto de Oliveira Rocha e Anténio Eduardo
Botelho de Morais Sarmento e condutor de material
circulante Salvador de Almeida, todos funciondrios da

" Direccao Geral dos Caminhos de Ferro, a fim de,

proceder A recepgdo -proviséria da empreitada para
o fornecimento dos caminhos de rolamento de dois
transportadores aéreos e execugdo das obras necessa-
rias para a sua instalacdo e funcionamento das novas
oficinas gerais dos Caminhos de Ferro do Sul e
Sueste, no Barreiro, adjudicada por contrato 4 So-
ciedade—de Construgdes Metdlicas, Limitada, pela
importancia de 380.000%, que com os trabalhos a
mais se elevou a 417,999524,



~ HA QUARENTA ANOS

Da Guazeta dos Cam.(rrhos de Ferro de 1 de Julho de 1897

0 arrepdamento das linhas do Estado

Continiia na tela da discussdo esta operacgdo financeira
projectada pelo sr. ministro da fazenda, e que, pela sua im-
portancia, tem interessado todo o paiz.

Segundo notas de caracter mais que officioso, publicadas
nos jornaes aftectos 4 actual situacdo politica, o contracto
cujas bases foram assentes com o sr. marquez de Guadalmina
nélo se converteu em realidade, e sabe-se que isso foi devido
4 recusa dos principais estabelecimentos de crédito franceses
a tomarem parle n'essa operacdo -—o Crédit Lyonnais e o
Comptoir d'Escomple. ;

Pela mesma nota se assegura que o doverno estd resolvi-
do a pedir auctorizacdo 4s camaras para por este negocio a
concurso, sendo a base da licitagZo a renda annual que o Es=
talo terd a receber.

Francamente agrada-nos mdis esla solugdo e por isso es-
timamos (ue o primitivo projecto falhasse.

J4 que nos vemos na triste situacdo financeira de ter que
ceder a particulares os bens do paiz, e bens tao valiosos co-
mo ag linhas férreas, que nos custaram sacrificios enormes e
representam hoje um valor effectivo dando rendimento, em
proporc¢do crescente, para o thesouro, melhor nos vae que
isso se faca francamente, ds claras, por meio de um concurso
publico que terd as vantagens de dar conhecimento ao paiz
das bases em que se negoceig, e de estabelecer a concorren=
cia entre os gdrupos que certamente disputardo a presae
assim augmentardo a offerta.

Parece-nos mesmo que era por este caminho, o mais di-
reito e mais desafodado, que o sr. ministro devia ter comegado.

Talvez por este meio se realize o milagre—s6 como mila-
dre o consideramos—de se formar um grupo portuguez gue
tome a seu cargo a operagiio e que, a0 mesmo tempo que fa-
ria um excellente nedocio, produziria um incalculavel bem
para o paiz, ;

Observar-nos-hdio que esse resultado nada remediava,
porqile o0s capitaes portugueses néo acudiriam aos encargdos
que o Estado tem no estrangeiro, e que € ahi que precisamos
de dinheiro para oppor 4 drenagem do ouro que, promovendo
a alta dos cambios, nos estd erruinando.

Em primeiro logar observaremos que o ardumento € con-
traproducente. it

Se arrendamos as linhas férreas a uma empresa estran-
geira, ella paga-nos as annuidades em ouro, € certo, nos mer=
cados externos; néo teremos por isso necessidade — in par-
tibus — de sobrecarregar o mercado interno com a compra de
cambiaes para pagamento dos encargos do thesouro n'essas
pracas.

Mas a companhia estrangeira terd os seus rendimentos,
isto &, o producto liquido das suas receilas em moeda por-
tugueza, 8 como certemente néo capitalizard aqui mas no.
paiz a que pertencer, da mesma férma ella, tendo que com=
prar ouro para o enviar, pesard sobre o mercado de cambios,
elevando-os.

Isto com a aggravante de que a companhia ndo 6 enviard
o equivalente 4 annuidade que nos darante, como tambem o8
seus lucros annuaes, o que mais avoluma & somma.,

Além d'isso é naturalissimo que uma empresa estrangeira
buscaréa fazer todos os seus fornecimentos no paiz a que per-
tencer, de preferencia a entredal-os a industria portudueza
cujo desenvolvimento nada lhe interessa.

Ahi temos dois males bem patenies; o augmento da ex-
portagfio do ouro, para pagamento d’esses abastecimentos e

os prejuizos da nossa industria adgravando a crise do tra-
balho.

Haja em vista o que teem feito todos os empreiteiros que
ahi teem vindo : o do porto de Lisboa, por exemplo.

Se a companhia fosse portudueza, nada d'isto succederia;
a sua renda annual poderia ser paga ao Banco de Portugal
para amortizar o debito da conta do thesouro, ndio em ouro
mas em papel portuguez, devendo estatuir-se que esse valor
iria sendo sempre applicado & amortizacdo do seu corres-
pondente em notas do mesmo banco.

Assim diminuida de anno para anno a circulagéo fiducia-
ria, consequentemente melloraria o curso dos cambios; a dif-

ferenca que o thesouro tiraria d'esse facto, por certo que se

converteria em muito maior lucro do que o que péde auferir
de uma administraciio estrandeira,

Por outro lado, a companhia tendo que proceder 4 cons-
triuccio de novas linhas, porque n'isso iria o seu préprio in-
teresse, dava empredo a milhares de operarios que trabalham
hoje a expensas do Estado que tem que dispender com elles
nio menos de 1.250 contos annuaes, como aqui ja calculdmos.

Somme-se todas estas vaniadens e ver-se-ha o enormissi-
mo lucro para o thesouro em proceder da forma que indi-
camos.
~ E sobre os lucros effectivos, sobre & melhoria dos cam-
bios, a attenuacdio da crise operaria, a amortizagéo da conta
do thesouro no Banco de Portugdal, os prodressos da nossa
industria, outro beneficio resalta maior, evidente, de uma for-
¢a extraordinaria, a affirmar a nossa individuelide: a conser-
vacdo das linhas ferreas portuguezas em mdos de portugue-
zes; a demonstraciio aos mercados estrandeiros, de que ainda
temos elenientos de vida economica aptos para manter o nos-

'so thesouro jsento de novos soccorros dos mercados exter-

nos.

Esta demonstracdo moral serviria para o futuro e gradual
levantamento do nosso credito; e quanto bem d'isso nos
adviria !

Mas vamos a contas:

Para realizar este ideal quanto & preciso ? Dez ou doze
mil contos de reis?

Pois nio ha no paiz mil pessoas que possam dispor de 10
ou 12 contos para um negocio rendoso doublé d'uma obra
meritoria 4 sua patria?

Temos, espalhados do norie ao sul, drandes vivendas,
rendosas propriedades cujos donos com certeza pédem dis-
por dessa quantia. No Brazil, onde o amor do paiz natal vibra
com toda a intensidade, ha numerosos porfugueses que consi-
deram pequend uma verba d’essas, Muitos veem & Europa e
dastam muito mais n'uma 86 viadem de mezes,

Aberta a subscripcido de accdes, darantida por um con-
tracto prudentemente estudado, a seriedade da nova compa-
nhia, estamos certos de que os capitaes ndo deixariam de
acudir, nao sé do paiz como de portuguezes residentes fara
d’elle.

Mas se de todo se quer entredar as nossas linhas férreas
a estranhos, descrentes de que portugduezes as queiram, ve-
nha, a0 menos, o concurso publico, unico meio de tirar d'esta
operacido a devida utilidade.

Sabe-se jd que o sr. conde de Burnay fez propostas em
bases mais vantajosas do que as do primitivo contrato; outras
apparecerdo ainda melhores, e o proveito serd para o paiz.

Finglmente diremos que ndo nos desagradava que o bolo
fosse partido em duas metades. Talvez que por esta forma de
dois grupos, um ao norte outro ao sul, se pudesse conseguir
mais do que de um sd.
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OS '‘NOSSOS: MORTOS

UASHNA O b et )

MANZONI DE SEQUEIRA

A noticia do falecimento do administrador do
nosso brilhante colega «Didrio de Lisboa», causou-nos
bastante mdgua, pois Manzoni de Sequeira era um
velho amigo e companheiro de muitas horas dificeis
na vida politica do nosso paiz.

Manzoni de Sequeira andava doente hd jia muito
tempo, mas a sua doenca nunca nos inspirou um de-
senlace tio rapido.

* 3 *

Em 1904, aos vinte e um anos de idade, Antdnio
Manzoni de Sequeira casou com a sr. D, Adelaide
Patrocinio Lopes Batalha, filha de Jodo Roiz Cipriano
Batalha, antigo empresdirio do Campo Pequeno e
proprietirio da muito antiga «Casa Batalhar, da rua
Nova do Almada.

Do seu casamento teve doze filhos, nove dos quais
estdo vivos: Jodo Batalha Manzoni de Sequeira, ca-
sado com a sr.* D. Simonne Manzoni de Sequeira;
José Batalha Manzoni de Sequeira, casado com a sr.?
D. Iracema Duarte Costa Manzoni de Sequeira, Ma-
ria Domingas, Joaquim, Maria da Paz, Alberto, Jorge,
‘Henrique e Carlos.

O corpo de Manzoni de Sequeira foi trasladado,
4s 6 horas do dia 29 para a igreja das Mercés, onde
pelas O horas, se celebrou missa de corpo presente.
O funeral realizou-se desta igreja, pelas 10 horas, para
o cemitério do Alto de S. Joado.

Manzoni de Sequeira manifestara, por vdrias ve-

zes, o desejo de que o seu corpo fosse depositado em

coval, embora possua jazigo de familia.

Hd cérca de trés méses, justamente a 10 de Abril,
Maiizoni de Sequeira foi acometido de uma congestao
cerebral. Logrou resistir; a convalescenca foi, con-
tudo prolongada. Hd cérca de 20 dias Manzoni, dis-
posto a reagir, ainda um tanto abalado, voltou ao seu
costumado trabalho.

Cérca das cinco horas do dia 28, acordou sufocado,
ergueu-se do leito, num aspecto impressionante, afli-
tivo, e lcgo cafu no chao, fulminado. O dr. Fernando
Magalhaes, que mora no mesmo prédio, quando com-
pareceu encontrou o velho Manzoni ji morto.

L] *

Antdnio Manzoni de Sequeira contava 56 anos, pois
nascera em 1881, em Torres Novas. Foram seus pais
o general Joaquim Augusto Teixeira Sequeira e D.
Maria do Carmo Manzoni de Sequeira.

Veio novo para Lisboa, onde fez os primeiros es-
tudos, ingressando depois na Escola Politécnica, cujo
curso frequentou como sargento cadete.

Nio conseguindo, por circunstincias politicas, en-
trar logo na Escola do Exército, esteve colocado numa

PORTUGUESES

Obras de Campolide — Foi ji votada a importancia
de perto de quinhentos mil escudos para a imediata
execuciio dos trabalhos de modificagio de plataformas
e linhas na.estaciio de Campolide. i

Dentro de dias vio tér inicio os trabalhos que
muito buneficiardo o descongestionamento de Lisboa-
-Rocio.

Supressdo de carreira de camionetas — [Foi supri-
mida a carreira de camionetas Jda C. P. ontre Iivora e
Barreiro.

Bilhetes de ida e volta— A partir de hoje sio in.
cluidos no eapitulo 1.° da tarifa especial interna n.° 1,
de grande velocidade, em vigir nas linhas do Sul e
Sueste, os bilhetes de ida e volta de que trata o 37.°
aditamento aquela tarifa.

Transporte de remessas — IS couformidade com o
dispdsto no seu aditamento n.® 40, foi alterada a clas-
sificacdio geral para o transporte, em pequena veloei-
dade, de mercadorias animais e veiculos, em vigdr na
antiga réde da C. P. e nas linhas do Sul e Sueste e do
Minho e Douro.

Congresso eucaristico em Tondela— Por ocasifio do
Congresso Euncaristico, que se realiza em Tondela, no
domingo, os Caminhos de Ierro do Vale do Vouga
organizam combbios especiais, a precos reduzidos, com
o seguinte hordrio: partida de Sernada, as 4 e 32,
chegada a Tondela, 4s & e 38; partida desta estagdo is
22 e 30 e chegada a Sernada, as 2 e 32.

Fsgad
AGRUPAMENTO DE LINHAS FERREAS

Do nosso colega Didrio de Nolicias, transcreve-
mos com a devida vénia o artigo com o titulo acima
da autoria do sr. José Julio Cesar.
T e S D e
reparticio do Ministério da Guerra, sendo depois no-
meado arquivista do Arsenal do Exército.

Como quer, porém, que ndo pudesse seguir a car-
reira militar normal a que se votara, entregou-se i
vida civil. De idéas politicas ideoldgicas arreigadas ao
legitimismo, Manzoni de Sequeira administrou, du-
rante bastante tempo, o antigo jornal «A Nacaor que
o falecido Jodo Franco Monteiro dirigiu.

J4 depois de proclamada a Repiblica, ocupou a
sua actividade no desempenho de vdrios cargos, entre
éles o de gerente da Companhia Unido Fabril nas im-
portantes fibricas de Alferrarede.

Quando se fundou o «Didrio de Lisboan, poucos
méses depois do seu aparecimento, ocupou ali logar
de administrador,
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LRISTICO

CASTELO BRANCO — Interior do Castelo

= - CARAMULO
COIMBRA —Tumulo EV ORA —Parte da cidade ; CARAMULDO Macrébia habitante
de D. Afonso Henriques " vista da varanda da casa Cordovil : Um trecho da Serra de Paredes
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A evoluedo do equipamento do

s merqulhadores

e sey material de trabalho

Ha cérca de século e meio que foi inventado o es-
cafandro, equipameiito usado pelos mergulhadores
para inspeccdo, debaixo de dgua, dos leitos dos rios,
fundagtes de pontes e outros trabalhos de arte, costa-
dos e helices de navios, reparagdo e salvagio de na-
vios, étc., etc.

As duas grandes dificuldades nos trabalhos do
merguﬁlhador sdo a respiracdo e as pressoes crescentes
4 medida que se desce em profundidade. Os primeiros
mergulhadores foram sem divida os célebres pesca-
dores de pérolas japonezes e malaios e conseguiram
conservar-se cérca de dois minutos debaixo de dgua.

O escafandro é como se sabe uma vestimonta im-
permedvel e o mais possivél isoladora do calor tendo
na parte superior um capacete herméticamente fechado
que protege a cabeca do mergulhador e recebe o ar
para a sua respiracao.

O capacete na parte da frente é equipado com vi-
dros que permitem a visibilidade para o exterior.

O ar para a respiracdo no sistema cldssico era for-
necido por tm campressor e enviado por tubos par-
tindo do barco auxiliar ou da muralha cais e termi-
nando no capacete do mergulhador. Para o ar viciado
e quente havia um tubo destinado a ésse fim. Os sa-
patos do mergulhador sio lastrados com chapas de
chumbo a-fim-de lhe permitir a posicao vertical.

Como dissemos uma das dificuldades a vencer era
a profundidade. Com os equipamentos antigos era
impossivel ultrapassar as profundidade de 15 a 20 me-
tros. Hoje desce-se a 60 e jd se tém realizado traba-
lhos importantes a 120 metros.

Para as grandes profundidades em que ha o perigo
de esmagamento criaram-se verdadeiras couragas arti-
culadas com juntas estanques. Ha equipamentos de
profundidade articulados em que o mergulhador tem
as pernas e bragos protegidos mas livres e ha ainda
para as matores profundidades verdadeiras campanti-
las em que ¢ mergilhador desce nao jd para trabalhar
com as suas mios, mas para observar ou comandar
engenhoso ferramental auxiliar,

Uma outra modalidade do escafandro recente € a
sua independéncia relativa do apoio da superficie.

Em vez de receber o ar da superficie e a €le estar
ligado por tubagem que lhe dificulta a sua missdo e
por vezes lhe faz correr risco de vida, o mergulhador
leva consigo um reservatérios contendo ar a pressio
de 150 'a 200 quilos/em® e em quantidade suficiente
para o trabalho a executar. O ar viciado é fixado por
substincia quimica tal como nos submarinos. A ves-
timenta & isoladora e contém além disso um sistema
de aquecimento nuns casos por agua quente e noutros
por electricidade. A pressio externa e interna para o
vestuario nio blindado ¢ equilibrada pelo ar compri-
mido.

Um mergulhador com a equipa moderna pode
passear, 4 sua vontade no fundo do mar aproximau'-
do-se ji dos inventos do célebre capitdio Nemo ima-
ginado por Jilio Verne.

O ferramental auxiliar do mergulhador nmderno é
duma eficiéncia formiddvel e merece especial mengao.

Em primeiro lugar referir-nos-emos ao sistema de
iluminacio submarina. A sua importincia é prrmordlal

Ha vérios processos.
penso a boia emersa ou fixado no fundo do mar. Ha
hoje projectores déste tipo de 3,000 W. Para deter-
minados trabalhos basta a lampada portatil de que se
constroem hoje tipos de 2.000 W*

Para os trabalhos em locais sujeitos a correntes
submarinas existem amarragoes de fixagdo formadas
por jum péso a que acha ligado o mergnihador por
meio de cordas passando em roletes de forma a per-
mitir-lhes dados movimentos sem ser arrastado pela
corrente.

Para as exvoloracds do fundo submarino a distin-
cias demasiado grandes existe um strené submarinor,
Este «trenG» é arrastado pelo fundo do mar transpor-
tando o mergulhador. O reboque, € feito pela superficie
onde existe um dinamémetro indicando o esforgo de
tracgdio. Logo que éste se torna exagerado um freio
que existe na transmissdo entra em acgdo e cessa 0

Por meio de projector sus-
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0 QUE TODOS DEVEM SABER

Prédios Urbanos no Seguro

Vai ser apresentada, na préxima sessio da Cimara
Municipal de Lisboa, uma proposta prorrogando, até
31 do corrente, o praso.dentro do qual os proprie-
tirios dos prédios urbanos ndo seguros em sociedades
legalmente autorizadas, devem fazer a respectiva decla-
ragao, por escrito, na Sec¢io de Impostos e Licengas
da Cimara; e esclarecendo que o n.° 3.° da delibera-
¢io de 3 de Junhe p. p. relativa a éste assunto, se
refere apenas aos proprietirios dos prédios urbanos
nao seguros.

AUTO-ESTRADAS

BERLIM — A Alemanha realizard os trabalhos da
auto-estrada Bzrlim-Roma, no trajecto Berlim-Munich-4
fronteira. Esses Irabalhos estardo completados quando
da Exposi¢io Internacional de Roma.

é___g_r_\grgia eléctrica fornecida

pe|a barragem HOOV&I‘

A barragem Hoover construida sobre o Colorado
responde a um triplo-fim: regularizar os rios, irrigar
as terras e produzir corrente electrica.

E éste um dos melhores empreendimentos até hoje
realizados. A sua altura é de 230 metros, o compri-
mento de 830 metros, tem a espessura de 214 metros
na base e cria uma albufeira de 34 bilides de metros
cubicos. _

Junto 4 barragem foi .construida a central electrica
que se compde de dois edificios, um sobre cada mar-
gem e compreendendo 15 turbinas de 115.000 C, V.
e 22 de 55.000 C. V., o que representa a cifra colossal
de 1:835.000 C. V. Utilizando 725 m3. de dgua por
segundo, conta-se uma producao de 2 bilides de kilo-
watt-horas por ano!

esforco de traccdo que sd recomega uma vez que o
mergulhador retire o «trendr da frente do obstdculo
que dificultou a marcha.

O ustrené» é equipado com holofotes para ilumi-
nagao do trajecto a observar.

A ferramenta de maior utilidade que se tem inven-
tado para trabalhos submarinos é sem duvida o ma-
carico de corte.

Tdda a gente conhece o principio do magarico de
soldagem: o combustivel, acetilene ou hidrogénio arde
no seio do oxigénio desenvolvendo uma chama de ele-
vada temperatura que derrete os metais (3.000°). O
macarico de corte reveste modalidade diferente visto
que em principio basta aquecer ao rubro um ponto
apenas do metal a cortar. Hd portanto um bico de
aquecimento e depois uma torneira para o oxigénio
de corte, visto ser o préprio metal o combustivel que
arde no seio do oxigénio. Isto em teoria pois na pri-
tica em muitos casos o bico de aquecimento continua
a funcionar para manter a temperatura e dar estabili-
dade 4 operagdo. O macarico para trabalhos submari-
nos é uma adaptagio do aparelho para trabalho no
ar. Afim de que a d4gua nio apague a chama, € aquela
afastada pela pressio dos gases. Para acender o ma-

carico geralmente recorre-se ao emprego de pastilhas
de potissio que em contacto com a dgua se elevam i
temperatura suficiente, Uma vez aceso a dgua ¢ afas-
tada do bico; a chama de pronto eleva a temperatura
do metal a cortar e depois a corrente de oxigénio de

corte combina-se com o metal.

Gragas ao magarico de coite podem-se hoje efec-
tuar trabalhos duma importancia capital.
. Nao deve esquecer uma interessante aplicagdo que
se viu para o frio industrial como auxiliar dos traba- .
lhos de salvamento de submarinos; a congelagdo da
dgua no ponto onde se deu um rombo num navio. O
sistema cldssico é tapar o rombo, por qualquer forma,
e como 0s navios sdo divididos em compartimentos
estanques, calafetalas, extrair a dgua do interior e o
barco vem a flutuar.

Neste uso o gelo viria a substituir a chapa de
ferro que o mergulhador deveria colocar (sendo pes-
sivel) no ponto destruido. ' :
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Na Assemblea Geral da C.P.

foram aprovados os actos de contas do exer-

cicio de 936 e eleitos vogais dos Conselhos
de Administracdo e Fiscal respectivamente

pe.sra. dr. Dnimiages Fezas Vitat, Louls Reger

Mgt & & Sansste Vitoh dot Sanka

No sabado 26 do més findo teve lugar a Assem-
blea Geral da C. P. para aprovacio do relatdrio e
contas do exercicio de 1930 e eleigdo de trés vogais
dos Conselhos de Administracdo e Fiscal.

Presidiu o dr. Bustorff Silva, secretariado pelo sr.
José Parreira, e com a assistencia do sr. dr. Gmestal
Machado, comissirio do Govérno.

Estevam presentes, do Conselho de Administragio,
o0s srs. eng. Vasconcelos Correia, general Raul Esteves,
prof. Fezas Vital, Fausto Figueiredo, Roger Montagné,
capitdo Mario Costa e o Director Geral da C. P. sr.
Lima Henriques.

Estavam também presentes mais de 150 accionistas,
reprcsentando um capital superior a 33 milhoes de
escudos. _

Abriu a sessio 4s 15,40. Falou em- primeiro- lugar
o sr. Lucas Coelho dos Reis, que pds em relevo a
importincia econémica dos caminhos de ferro, que
empregavam 20.000 pessoas e enviou para a mesa uma
proposta para que fosse concedido o bonus de 50 °/,,
na C. P., aos legiondrios com graduagdes equivalentes
a sargento e a oficial do Exército, quando éstes se
apresentassem fardados e com o bilhete de identidade
passada pelo comando geral. Frisou, contudo, que esta
regalia s6 devia ser concedida na altura em que se
desse também um bonus aos accionistas.

Falou depois o sr. Dionisio Correia e o sr. Mdrio
Loureiro, que depois de afirmar que havia uma fla-
grante injustica entre a remuneracdo do capital-accoes
_ e do capital-obrigagdes, enviou para a mesa duas pro-
postas: uma para que no or¢amento se mencionasse
as despesas extraordindrias a fazer no ano seguinte e
que as verbas para elas fixadas s6 fossem despendidas
depois de aprovadas pela assemblea geral; a outra,
para que do relatério anual constasse um orgamento
de verbas a despender com o pessoal dos quadros,
por categorias, e indicando os seus vencimentos anuais
e outras remuneragdes.

_Falou depois o sr. eng. Plinio Silva, que declarou
~ ndo se ter a-Auto-Mecanica organizado contra quais-
quer empresas de transportes. Discordou que a C. P
faga concorrencia i camionagem, salientando que o
facto de lhe ter sido concelada a carreira Evora—Bar-
reiro nfo era honroso para ela,

Referiu que a comionagem, em 1934, percorreu
424 milhoes de quilémetros, e 459 no ano seguinte.
Tirou a conclusdo de que, em 1935, o transporte de
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passageiros em camionetas foi, nalgumas zonas, qudsi
identico ao da C. P.

Acentuou que as empresas ferrovidrias e as das
camionagem, em vez de guerrearem-se deviam realizar
uma obra de cooperagdo.

Falou depois o sr. eng, Vasconcelos Correia, presi-
dente do Conselho de Administracao. Comecou por de-
clarar quea C. P. tem tratado junto dos poderes piiblicos
de todas as questdes que afectam a sua existencia.

A camionagem ndo tem sabido defender melhor os
seus-interésses do que o caminho de ferro. Unicamente,
como é uma inddstria mais recente, regulamentada
por leis defeituosas, tem sido atendida nalgumas recla-
magdes que tem feito.

O Conselho de Administragio nao quere conceder
regalias a mais classes, em virtude da situacio em que
a C. P. se encontra. E preciso aumentar o trifego e
ndo os favorecer.

Discorda de entrar numa guerra de tarifas, pois
esta embora arruinasse a camionagem, arruinaria tam-
bém o caminho de ferro. Salientou que o niimero dos
comboios nao podia ser aumentado.

Entendia que ndo deviam discutir-se na assemblea
os quadros do pessoal. Se o Conselho de Adminis-
tragio ndo merecia confianga, demitissem-no.

Considerava ilégico e injusto o cancelamento da

carreira Evora-Barreiro, pelo que iam reclamar contra

éle. Frisou que, na linha do Sul e Sueste, a adopgdo
da camionagem se justificava, pelo facto das estagdes
de caminho de ferro estarem, em regra, distantes das
povoagdes. :

Elogiou o pessoal ferrovidrio, prestando justiga i
maneira proficua e dedicada como tem trabalhado.

Ao terminar, declarou que se entendiam que éle
ndo desempenhava devidamente as suas fungdes, que
se o consideravam um estorvo, o demitissem.

Falaram ainda os srs. eng. Plinio Silva, Dionisio
Correia, Raul de Carvalho e dr. Orlando Melo do
Rego. Este dltimo fez, em termos vibrantes o elogio
do sr. eng. Vasconcelos Correia, prestando homenagem
4s suas notiveis qualidades de trabalho e 4 sua excep-
cionalissima competéncia.

Deliberou-se depois que as propostas apresentadas
pelo sr. Mario Loureiro, por serem de aplicagio fu-
tura, ficassem registadas na acta.

Por sugestdo do sr. presidente, foi retirada a pro-
posta do sr. Lucas Coelho dos Reis.

O Relatério do Conselho de Administragio, as
contas da geréncia de 1936 e o parecer do Conselho
Fiscal foram aprovados. Igualmente foram aprovados
votos de louvor aos Conselhos de Administracio e
Fiscal.

Procedeu-se depois 4 eleicio de dois vogais do
Conselho de Administracio e um do Conselho Fiscal.
Foram eleitos: para o Conselho de Administracido, os
srs. dr. Domingos Fezas e Vital e Louis Roger Mon-

* tagné; para o Conselho Fiscal, o sr. dr. Augusto Vitol

dos Santos,
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MINISTERIO DO INTERIOR Damla O
A povoagdo da Amadora foi elevada a categoria de vila
O Didrio do Qovérno, pela pasta do Interior, publicou R. do Amparoe, 102, 3.° LISBOA |

no dia 25 de Junho, 0 seduinte decreto:

«A povoacio da Amadora, constituida pelos antidos
lugares da Amadora, Porcalhota e Venteira, € 8 que foi dada
a actual denominagdo por decreto de 28 de Outubre de 1907,
é a séde de uma das mais importantes freduesias do conce-
lho de Oeiras, criada pela lei n.” 515, de 17 de Abril de 1916.

Situada em local aprazivel dos arredores de Lisboa, no
circuito turistico que ao Govérno mereceu especial atencio,
traduzida na publicacdo do decreto com forga de lei
n.? 19.252, de 17 de Janeiro de 1931, que promoveu e disci-
plinon o embelezamento dos locais compreendidos entre a
capital e as zonas de turismo de Queluz, Sintra, Cascais e
Eztoris, adquiriu, dracas a estas e a outras circunstancias
propicias, enorme e incessante desenvolvimento, e €, hoje,
um aglomerado urbano de aspecto moderno, com uma popu-
lugdio superior a seis mil habitantes, e onde o comércio e a
industria t&ém tomado grande incremento.

Servida pelas linhas de Sintra e do Oeste, atravessada,
de lés-a-1és, pela estrada de Sintra; possuidora da fonte da
adua de mesa denominada «Adua da Mina», e sendo a séde
do Grupo de Esquadrilhas de Aviacdo «Repiiblicas, a Ama-
dora dispie de todos os elementos de comodidades para os
seus habitantes, tais como: uma escola de ensino primdrio
oficial de quatro lugares; aldumas escolas particulares
tanto do referido ramo de ensino como do liceal e artistico;
estagdes telerdnica e teledrafo-postal, esta com servigos
de vales e encomendes postais; vdrias associacdes de re-
creio, desportivas e de beneficencia; um mercado munici-
pal diario e um belo jardim-parque, recentemente construido
pela Cimara Municipal, tornou-se conhecida de todo o pais,
e que concorre enormemente para o seu constante desen-
volvimento.

Sendo assim, bem merece ser tomado em consideracdo
o que foi representado superiormente pela respectiva junta
de freduesia e pela Camara Municipal do Concelho de Oei-
ras, no sentido de a referida povcacdo ser elevada & cate-
doria de vila;

Pelo gne:

De harmonia com o n.” 2.° do art. 12,* do Cédigo Admi-
nistrativo, e tendo em vista o que fica exposto e os parece-
res favordveis da Junta de Provincia da Extremadura do
Govérno Civil de Lisboa, emitidas nos termos do citado
art, 12,°

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.o 2.°
do ari. 109.° da Constituicdo, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo para valer como lei, o seduinte :

Artigo 1,°—E’ eleveda 4 categoria de vila a povoacdo
da Amadora, séde da freduesia do mesmo nome, do conce-
lho de Oeiras.

Art. 2.°—Este decreto-lei entra imediatamente em vigor»s,

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

L

INFORMAGOES|

1 SIGILO ABSOLUTO
| REFERENCIAS COMERCIAIS E BANCARIAS

Rua da Concelt;ao 46-2.°

Tefefone 2 9872 LISBOA

AGUA DAS LOMBADAS

GESOSA NATURAL

| A dnica de efeitos absolutamente imediatos

Medicinal e de mésa A venda em toda a parte

.BE]I. em LISBOA: 144, Avenida da Liberdade, _118 - Telef 24240

0 Suisso Atlantic Hotel

‘Roga que expenmenfem o seu tratamento
e precos sem confronto. Muito especial
para familia. Condigdo unica pelo socego.

Rua da Gloria, 3 —Telefone 21925

Rocha Cabral & Ghaves L.k

ALFAIATES
COM ATELIER DE MODISTA
A PRESTACOES
Rua Aurea, 220, 3.°—Telefone 26975 — LISBOA

s

Rua do Amparo, 51

LISBOA
Sempre Sortes Grandes!
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O tratamento das ligas metalicas
pelo frio industrial

As ligas de motais leves que tomaram uma grande
importineia e extensiio, ndio sémente na construcio dos
avides mas em toda a inddstria metalurgica, s6 adqui.
rem as suas melhores earactoristicas metdlicas, depois
duma témpera ou dum envelhecimento que dura apro-
ximadamente quatro dias. O duraluminio por exemplo,
temperado, aparenta nma resisténein de 26 a 30 quilo-
g./em, podondo ser ficilmente trabalhado por meio das
ferramentas ordindrias,
resisténcia cleva-se a 43 quilcg./em, e o trabalbo tor-
na-se muito mais dificil. Ora como nem sempre & pos-
sivel execatar o trabalho mecinico imediatamente désde

Deisando passar mais tempo, a

que prineipie o envelliccimento niio se pode parar e
veem-se a trabalhar o metal em condigdes muito mais
dificeis e portanto onerosas.

I interessante conhecer que se descobrin um pro.
cesso de retardar o envelhecimoento, conservando-lhe a
faculdade de se deixar trabalhar ficilmente. Basta, uma
vez o mutul temperado, levd-lo rapidamente 4 tempe-
ratura de —5° e conservi-lo a esta toemperatura. Uina
vez retirado da edmara frigorifica, o metal principia a
envelhecer, devendo ser logo trabulhado.

CARTAZ DE HOJE

TEATROS

NACIONAL-Nfo hé espectdculo

EDEN—Nio hd espectdculo

TRINDADE-N#o hd espectaculo.

AVENIDA -Nfo ha espectdculo.

APOLO—N#o héd espectdculo.

MARIA VITORIA-20,45 e 25—«0 Brasileiro Pancrdcios
GYMNASIO-20,45 e 22,45 «Balancés.
VARIEDADES=21,45 e 25—«O Lirds,

CINEMAS

CENTRAL - <Luzes da Chinas.

TIVOLI - <Revolugdo de Muios,

CONDES «<Beleza de maridoss.

COLISEU-15,50 e 21 30 «0s 90 Bandidoss.

ODEON—«Viuva Ale

Ptll.l‘l‘[’ AMA - 2130~ xu que faz o amors
ALACIO - «Viuva Aledres,

OLIMPIA Fechado para obras,

CHIADO TERRASSE «Cancdo do Rio»,

EUROPA—Programas variados,

JARDIM. CINEMA - Ndio hd espectdculo.
NE-REX-:«Uma noite na operas.

PAth «0) meundos.

ROYAL-Cinems sonoro,

SALAO IDEAL (Loreto) - Cinema sonoro.

'A nova casa "do chumbo |

CARLOS A. SANTO& L.pa
Rua de S. Paulo, 174-176 — LISBOA

tos, autoclismos, louga sanitiria e soldas de estanho,

| PRECOS RESUMIDOS

| Companhia dos IEIEIIIII

AVISO RO PUBLICO

l - No momento de se generalizar a todos os assinantes das
Redes Urbanas de Lisboa e Porto, o regime de chamadas, a
.Companhia convida todos os seas subseritores a visitarem as

Estacoes Aatomadticas para se identificarem com a aparelhagem
de contagem, e onde podem sér lidos os contadores dos
telefones a qualquer hora do dia ou da noite.

Tubo de chumbo para canalizagdes, torneiras de todos os forma- ||
Metal ||

|| anti-fricgio marea «VICTORs o melhor metal na sua classe, |




