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Mareché| Gomes da Costa

Passa amanhd o sétimo aniversdrio sobre a
Morte do Marechal Gomes da Costa— o glorioso
soldado da Flandres e o chefe do movimento na-
cional de 28 de Maio.

Dessa veneranda figura ji por diversas vezes
aguai temos feito al¢umas linhas de homenagem ao

satidoso heroi, ao chefe, ao amigo.
Hoje recordamos a sua figura de homem, salva-

Marechal Goi.nu da Costa

dor, por diversas vezes do nosso vastissimo Impé-
rio Colonial e depois de Portugal Inteiro.

Né&o esquecamos nunca o valoroso soldado,
aguele gue, como Mousinho e outros deram sobejas
provas ao mundo do valor dos portugueses.

*. % %

Amanha 17, pela passagem do sétimo aniversa-
rio da Morte do Marechal Gomes da Costa reali-
zar-se-do exéguias por sua alma, na Igreja de S.
Domingos as 11 horas, s quais assistem o Govér-
no e os oficiais generais.

O sr. Ministro da Guerra convidou as Direc-
¢oes Gerais do seu Ministério, das Armas, Servi-
¢os e Estabelecimentos dele dependentes, a faze-
rem-se representar nas exéguias.

O lugar para essas entidades é no Cruzeiro do
Templo, do lado esquerdo do catafalco, devendo a
entrada ser feita até as 10,45.

O mesmo titular fez idéntico convite aos ofi-
ciais generais gue terdo lugar reservado na capela-
-mor.

Os oficiais fardo uso de pequeno um‘f-;rm;,
sem espada.
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O EMPREGO

DOS

"CONTAINERS,

el

TRANSPORTES MIXTOS

Pelo Eng.o J. FERNAND.O DE SOUZA

(Continuagdo. Vidé Gazetas de 16-10, 1-11, 16-11 e 1-12)

A importincia que na exploragdo dos ca-
minhos de ferro vai assumindo o emprégo dos
Containers para o transporte de mercadorias
sem baldeacio num itinerdrio mixto de via
férrea e estrada justifica o desenvolvimento do
estudo presente.

Findou o artigo de 1 do corrente com a refe-
réncia a uma sub-comissdo técnica do Bureau
International para alguns estudos especiais.

O problema versado foi o de fixar condi-
¢bes indispensaveis para que um Container de
capacidade 1til superior a 3™ e de péso total
de 2,5t a 5* possa receber em qualquer lugar
orgdos de rolamento, que permitam :

1. — manutengio entre vagdes, caminhdes,

cais e o solo;

2.°— deslocamentos nos cais ou nos arma-
zens das estacdes ou dos clientes.

Pretende-se determinar, ndo o melhor tipo
de orgdo de rolamento, mas o meio mais sim-
ples de permitir a fixa¢io, nos Containers, de
um orgdo qualquer de rolamento.

Foram examinados tipos franceses, italia-
nos e alemaes. Concluiu-se que nenhum dos
tipos estudados estava isento de inconve-
nientes, que impediam a sua utilizac8o inter-
nacional, sendo pois necessdrio continuar os
estudos.

Seguiu-se o exame das disposi¢des para
trashordo e transporte dos Containers a domi-
cilio.

a) CONTAINERS GRANDES

1— Trasbordo de vagdo para caminhio
e vice-versa.

O primeiro sistema utilizado foi o de apa~
relhos elevatérios; guindastes, porticos e pon-
tes rolantes.

Fm Franca e na Gr&-Bretanha utilizam-se
guindastes montados em zorras automéveis,
que tém a vantagem de poder trabalhar em
qualquer ponto dos pateos de mercadorias.

A manuten¢io com aparelhos elevatérios,
que é um dos meios mais simples e seguros,
oferece o inconveniente de limitar o uso dos
Containers grandes aos centros importantes,
que disponham dos aparelhos elevatérios ne-
cessarios.

Procurou-se por isso recorrer a diversos
sistemas de rolamento, para o que se experi-
mentou em Itdlia, Alemanha e Fran¢a osrodé-
tes méveis.

2 — Veiculos para o transporte por estrada
e a entrega a domicilio.

O método mais usado é o do emprégo de
veiculos rasos ordinarios, automotoras ou re~
boques. Torna, em geral, indispensavel o uso
de aparelhos elevatérios para os diversos tras-
bordos. Por isso ficam os Containers muitas
vezes sdbre o veiculo transportador até se ul-
timar a descarga e a carga para voltarem em
seguida a estagfo, o que oferece inconvenientes.

Para os evitar experimentaram-se diversos
sistemas na Alemanha, Grad-Bretanha, Franca
e Italia.

b) CONTAINERS PEQUENOS

Sdo normalmente transportados em vagdes
fechados. O seu trasbordo n&o oferece difi-
culdades.

Utilizam-se actualmente, para o transporte
em estrada e entrega no domicilio, de cami-
nhdes ordinarios, que necessitam porém de dis~
posi¢des especiais para pdr em terra os Con-
tainers.

Resolveu a Sub-comiss@o continuar coli-
gindo elementos de estudo acérca dos diversos
tipos empregados para ilucidacio do Bureau
International. F;sse trabalho deve ser coorde-
nado com o da analoga Sub-comissio da
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Unido Internacional de Caminhos de Ferro,
para que os dois se completem.

¥ % ¥

Fizeram-se ensaios praticos na estagio de
mercadorias de Francfort-Héchst, compreen-
dendo uma exposigio de Containers e dos
meios da sua manuten¢io, assim como ensaios
de certos meios técnicos de ligagio da estrada
e do carril diferentes dos Containers.

O material exposto provinha da Austria,
da Bélgica, de Franca, da Gra-Bretanha, da
Italia, da Hungria e sobretudo dos Caminhos
de Ferro Alemaiis.

Assim poderam os delegados tomar conhe-
cimento dos progressos realizados, verificando
gue nfo havia ainda solu¢des definitivas.

Consagrou-se uma sec¢io especial aos Con-
tainers isotérmicos e refrigerantes.

Foram numerosos os tipos de grandes e

pequénos Containers especiais apresentados
nessa exposi¢io, bem como de meios de tras-
bordo e transporte ao domicilio.

» 3 5

Devem ser também mencionados os meios
técnicos diferentes dos Containers para a
coordenacdo dos transportes estrada e carril.

Citemosum vagdofechado francés Willeme-
-Coder, que pode ser atrelado como semi-re-
boque a um tractor para o transporte em es-
trada. Basta um homem para o passar do car-
ril & estrada e vice-versa.

Apresentou-se também uma carruagem de
passageiros Sistema Karrier, susceptivel de
circular tanto em estrada como em via férrea.

Viam-se também diversos tipos de material
alem&o e italiano. ;

(Conclue)

AS VELOCIDADES MAXIMAS
DOS

COMBOIOS NO ESTRANGEIRO

J4 14 vdo mais de 22 anos — ou seja em 9 de Maio
de 1904 — que a locomotiva «Ciiy of Truro» da Great
Western Railway rebocando um combéio correio es-
pecial com malas do ultramar, de Plymouth para
Paddington, atingiu a velocidade de 102,3 milhas por
hora. Até hd dois anos, com essa tinica excepgdo, ndo
houve locomotiva ou combdio que tivesse atingido a
velocidade de 100 milhas por hora.

Actualmente esta velocidade ¢é atingida freqiiente-
mente em vdrios paises. E possivel que, em vez de
um ndmero limitado de combdios de passageiros, fa-
zendo o0s seus percursos a estas grandes velocidades,
vejamos talvez no futuro os servicos de combdios or-
dindrios enormemente acelerados.

Dizem que a Gra-Bretanha é detentora do récorde
mundial para o percurso sem paragens, mais longo e
rdpido, com o seu expresso «Silver Jubileer que atingiu
uma velocidade de 113 milhas por hora em servigo regu-
lar e que percorre actualmente as 232,26 milhas entre
King’s Cross e Darlington, em ambos os sentidos, em
198 minutos, cu seja uma média de 70,4 milhas por
hora. A London Midland and Scottish Railway com
um combdio especial de ensaio parece ter conquistado

o recorde mundial para viagens de longo curso sem
paragem, para combdios a vapor, numa viagem entre
Londres e Glasgow em 16 de Novembro, com uma
velocidade média de 68 milhas por hora. No dia seguinte,
no regresso de Glasgow, bateu éste récorde percorrendo
as 401+ milhas em cinico horas e 45 minutos, ou seja a
velocidade média de setenta milhas por hora. J4 era
de esperar que a viagem de volta fosse mais ficil,
visto serem menores os declives, mas por outro lado
trazia atrelado mais uma carruagem, perfazendo ao
todo 8 carruagens com um péso total de 225 tone-
ladas.

Se a carruagem dos dinamometros e observagoes
tivesse sido substituida por uma de passageiros, have-
ria acomodagdo para 275 passageiros.

- ‘
CARLOS D’ORNELLAS

De regresso de Espanha assumiu as suas fungdes
nesta Revista o nosso director Carlos d’Ornellas que
durante algum tempo andou no pais vizinho em ser-
vigo profissional.

Durante a distribuicio do iltimo combdio auto-
mével do Réddio Club Portugués o nosso director
colaborou, em Fuentes de Ofioro, Ciudad Rodrigo,
Salamanca, Valladolid, Zamora e outras, como Dele-
gado do jornal A Voz.
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COORDENACAO

DOS TRANSPORTES

0 MOCAMEIOUE

Pelo Coronel de Eng.* ALEXANDRE LOPES GALViO

E tddas as nossas possessoes de além-mar é sem
diivida Mocambique aquela que vai na van-
guarda das nossas actividades coloniais. Nao
hi manifestagio de progresso material que

ela nao adopte, logo que tenha objectivagio pratica.
Debaixo désse ponto de vista vai muitas vezes na
dianteira da Metropole, nio obstante a minguada po-
pulacdo europeia que ainda tem.

Onde essa acgdo civilisadora e de progresso se
manifesta mais intensamente € nos meios de comuni-
cacdo.

Quando é que a Metropole terd comunicagdes
aéreas regulares entre os seus principais centros de
actividade e nomeadamente entre Lisboa e Porto?

Pois Mocambique estd ji dotada com uma réde de
aviacio civil que promete tomar rdpido incremento.

Tem a Metropole farta camionagem entre pontos
onde o trifego € intenso. As vezes, as carreiras atro-
pelam-se umas as outras, tio grande é a luta pelo
trifego que paga. Mas, apesar dessa concorréncia, por
vezes inconveniente para a seguranga do trinsito, ainda
hd muitas regides do pafs bastante povoadas, que niao
gosam dos beneficios de viagio mecinica. E que no
Continente nao se pensou ainda em regular e meto-
dizar o servico da camionagem, de modo a que todas
as localidades que merecam ésse beneficio dele gosem.

Em Mocambique a camionagem estd entregue aos
cuidados da Direcgio Geral dos Caminhos de Ferro
que organisa metddicamente as carreiras, procurando
levar o beneficio da viagdo acelerada a toda a parte.
As carreiras que dio lucro pagam para as que o ndo
ddo. A camionagem ali nio é encarada como fonte
de receitas, mas sim como instrumento publico, posto
a0 servigo do progresso da Coldnia.

E se nio se tem intensificado a construcgdo dos
caminhos de ferro, que no govérno de Freire de An-
drade, e logo apds a proclamagdo da Repiiblica ia to-
mando notavel incremento, € porque a camionagem
veio ‘dar nova orientagdo, novo rumo ao problema
dos transportes colectivos, tanto a pequenas como a
grandes distancias.

- Hoje, como muito bem se definio no dltimo Con-
gresso Internacional e Intercolonial de Transportes,

realisado em Paris, onde, diga-se de passagem, ds
nossas Colénias tdo brilhantemente foram represen
tadas pelo falecido Coronel de Engenharia Lisboa de
Lima, as regides, ainda ndo valorisadas, onde se ma-
nifesta algum progresso e onde comeca a acumular-se
a populagio, servem-se por carreiras de camionagem
a que se vai dando uma. intensidade proporcionada ao
desenvolvimento que as regides vido tendo. E sé
quando o trifege comega a ser muito intenso € que
se deve pensar na construcgdo do caminho de ferro,
cuja directriz e cujas caracteristicas se acham entdo jd
clamente definidas pelo trifego criado e que é preciso
servir capazmente.

Antes da existéncia da tracdo mecdnica as coisas
nio se passavam assim.

As regides novas que tinham grandes possibili-
dades, mas que ndo entravam em valorisagdo por nao
serem fAcilmente acessiveis, tinham de ser servidas
desde a primeira hora pelo caminho de ferro, dnica
maneira de as abrir s influéncias da civilisagdo e de
as tornar ocupadas.

E como o estabelecimento das linhas férreas era
operag¢io muito dispendiosa, o aproveitamento das re-
gides, mesmo quando cheias de possibilidades, fazia-se
lentamente. ;

O grande impulsionador da viagdo acelerada, em
Mocambique, foi Freire de Andrade. E também éle
quiz iniciar a traccdo mecinica em transporte colec-
tivo, comegando por tentar estabelece-la entre Lou-
renco Marques e Marraquene.

Para o efeito fizeram-se experiéncias que ndo deram
resultado satisfatério. O automdvel empregado nelas
avariou-se a meio caminho e regressou ao ponto de
partida, puxado por uma junta de bois. Mas o facto
marcou como tentativa, arrojada para o tempo sem
didvida, mas bem justificada para encurtar distincias
num pais onde as distincias entre os centros habita-
dos, sdo qudsi incomensurdveis.

A partir das principais povoacdes do litoral, ini-
ciou Freire de Andrade a construgio de vérios cami-
nhos de ferro. Assim é que construiu o caminho de
ferro da Vila Jodo Belo (Chai-Chai) a Manjacaze e
construiu o caminho de ferro de Inhambane a Inhar-
rime, E se mais ndo fez foi porque para mais lhe ndo
deram tempo. De dinheiro ndo preeisava éle, como
sobejamente o provou. Mas a semente, porque era
boa, frutificou. Em obediéncia'a sua orientagio deu-se
em breve inicio ao estudo do caminho de ferro de
Moamba a Xinavane, na margem direita dos rio Inco-
mate; e a estrada, comegada a construir entre N'nha-
macurra e M’cuba, em breve se havia de converter
num caminho de ferro que tanto havia de contribuir
para o desenvolvimento do vale do rio Licungo.

Foi logo a seguir & proclamagio da Repiiblica,
que se langaram as bases para a construgdo do cami-
nho de ferro da cidade de Mogambique i fronteira do
Niassaland britinico, com o objectivo de valorizar o -
territério do distrito e de atrair ao porto de Mogam-
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bique o trifego da col6nia inglesa. Com a construcio
déste caminho de ferro, ficaram os principais portos
da Coldnia que entdo estavam subordinados 4 admi-
nistragdo directa do Estado, servidos por caminhos
de ferro que a pouco e pouco se iriam prolongando
para o interior e se ramificariam conforme mais con-
viesse ao desenvolvimento da Coldnia.

Assim se procurara facilitar o acesso a todas as
regides dela com o fim de valorisar aquelas que maio-
res possibilidades oferecessem aos colonos.

A Grande Guerra determinou a suspensdo das
actividades constructivas e depois dela, o rdpido incre-
mento que tomou a trac¢do mecinica, fez com que se
sObreestivesse no prosseguimento daquele plano de
valorisagio econdmica da Colénia. ¢ Pois se era pos-
sivel tornar ficilmente acessiveis todas as regides do
interior com camionetes que circulavam em bdas con-
di¢des nos caminhos abertos atravez dos campos, bas-
tando para isso arredar as pedras e arrancar as arvo-
res, para que se havia de construir, desde logo, um
caminho de ferro dispendiosissimo cuja justificacdo
assentava apenas em hipdteses plausiveis, mas que nio
passavam de hipdteses tantas vezes faliveis como os
factos comprovaram ?

Em Mogambique, como na Metrdpole, comegaram
a aparecer carreiras de camionagem entre pontos onde,
em regra, elas ndo eram precisas por ja existirem
meios de transporte adaptados ao trifego existente.

Assim se iniciava a luta entre a camionete e o ca-
minho de ferro, e até entre as camionetes entre si, tal
~qual como acontecia na Metrépole.

Mas em Mogambique viu-se a tempo o perigo da
livre concorréncia, e por isso a administracio ptiblica
interveiu logo, monopolisando as principais carreiras
de camionagem, expropriando, sem violéncias escusa-
das, as que se achavam jd estabelecidas.

A Direccao Geral dos Caminhos de Ferro, 4 qual
o novo servigo foi entregue, comprou as camionetes
em circulagio e admitiu ao seu servigo os motoristas
que as guiavam. Assim passou para as mdos do Es-
tado um servigo que se disciplinou logo de comégo,
criando-se novas carreiras, nio com mira em lucros,
mas com o propodsito de bem servir todos os que que-
riam trabalhar.

A camionagem veiu assim como complemento da
réde dos caminhos de ferro que ji mede cérca de 1.600
quilémetros.

Ao lado e em seguimento da réde ferro-vidria, hd
a réde de camionagem, regularmente estabelecida e
mantida em estradas e em caminhos que medem ji
para cima de 3.000 quilometros.

A carreira mais extensa até hoje estabelecida € a
que vai de Namiua a Mandimba, no Niassa, com 417
quilémetros de extensdo.

Sensivelmente da mesma extensdo € a carreira que
liga Mandimba & testa do caminho de ferro de Mocam-
bique em Ribaué.

As carreiras de camionagem sdo em niimero de 18

e cobrem como ficou dito, uma réde de 3.000 quild-
metros.

Com acérto determinou o Govérno que a grande
ponte sébre o rio Zambeze, destinada a dar ligacdo
do transzambeziano ao caminho de ferro que desce do
Niassaland, se adaptasse também ao transito de auto-
mdveis e camionetes. A solugio adoptada, de as trans-
portar sobre um «charriotr que circula sobre a via
férrea, nao é perfeita, mas, enfim, dd ligacdo d4s rédes

de estradas que ficam a norte e a sul do rio o que &

muito importante.

Assim, € jd possivel ir de automével de Lourenco
Marques ao Niassa sem os precalgos de uma travessia
dificil e perigosa do rio Zambeze.

A AVIAGAO EM MOCAMBIQUE

Criada a aviaco comercial em diversos paises, nio
ficou Mogambique atraz dessa nova avangada do pro-
gresso e montou ji também a aviagdo civil.

A exemplo do que fez a Unido Sul Africana, que
entregou a exploragdo déste novo servigo & adminis-
tracio dos caminhos de ferro e portos, também em
Mocambique a Direcgiio Geral dos Caminhos de Ferro
foi encarregada de o montar e de o explorar.

Para o efeito adquiriu ji avides bimotores dos
melhores modelos a uma casa inglesa e vai estabelecer
carreiras que liguem entre si os principais centros
populosos da Coldnia.

Mas antes de o Estado montar ésse servigo, jd a
Colénia possuia muitos avides civis que voam em to-
das as direcgdes e por toda a parte.

Em Lourengo Marques existe uma companhia de
linhas aéreas, a Aero-Colonial, L.4% e existe também
um Aero-Club com escolas de pilotagem a funcionar
regularmente. O gbsto pela aviagdo desenvolve-se e 0
ntimero de pilotos com sbrevetsr é ji avultado. Em
Quelimane hd também um Aero-Club.

No fim do ano de 1935 estavam inscritos na Co-
lénia 10 aparelhos. Em todos os distritos hd hoje
bons campos de aterragem, que sdo largamente utili-
sados, ndo sé pelos avides nacionais como pelos es-
trangeiros que freqlientemente visitam a Coldnia.

No ano de 1935 realizaram-se 284 viagens sendo
110 portuguesas e 174 estrangeiras.

O nimero de passageiros transportados é ainda
muito reduzido, mas aumentard rapidamente com a
nova organizagao dos servicos.

E curioso notar que nio é Lourengo Marques,
a-pesar-de ser a capital da Coldnia, que regista maior
nimero de viagens de avido. Quelimane bateu o wré-
cord» em 1935, seguindo-se-lhe o distrito de Tete
com 51 visitas, todas de estrangeiros.

Isto mostra bem o interesse que éste distrito da
Colénia estd despertando. Tete é, como se sabe, uma
regido de notdvel mineralizag@o. S6 as dificuldades de
acesso tém conservado o distrito fechado 4s activida-

des minerais e aos trabalhos de pesquizas, agora gran-

demente facilitados com éste novo meio de transporte.
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Urge por isso que o Estado construa o chamado
caminho de ferro de Tete para que aquele notdvel
distrito seja acessivel 4 actividade de todos.

Di-se a circunstincia notivel de grande parte do
distrito ser apto para a colonizagdo eurcopeia, como o
atestam centenas de relatérios e como o comprovam
0s colonos jd ali estabelecidos.

Seria para desejar que se promulgasse legislacio
mineira que impusesse aos futuros concessiondrios
de minas a obrigacio de sé terem ao seu servigo
pessoal portugués.

Era uma maneira de colonizar ripidamente o dis-
trito.

Nio se pense que uma tal legislagio representaria
violéncia. O Estado é o dono das minas e concede a
sua exploragio nas condi¢des que melhor entende.

Por outro lado, ndo faltam em Portugal engenhei-
ros e mio de obra especializada em trabalhos de mi-
nas e que de bom grado se transportariam para Mo-
¢ambique com familia e haveres para criar ali uma
segunda pdtria que lhes ofereceria condigdes de bem
estar e de desafogo que na Metrépole nio conseguem.

A sugestdo ai fica.

Voltando & aviagdo da Colénia, devemos dizer que
¢ digno de registo e de aplauso o diploma legislativo
n.° 521 de 26 de Agosto dltimo, ali publicado, pelo
qual se reserva para o Estado o direito de explorar,
dentro da Coldnia, os transportes aéreos colectivos.

No diploma se define o que se deve entender por
transportes colectivos. Resa assim o diploma mencio-
nado :

«Entende-se por transporte colectivo todo o trans-
porte remunerado de pessoas e de bagagens, ou mer-
cadorias, seja qual fér a parcela de capacidade do
aparelho por umas e outras ocupada. O transporte
mesmo gratuito de mais de duas pessoas além do
piloto precisa de autorizagdo do Secretirio do Conse-
lho de Aerondutica.» :

No mesmo diploma reserva-se também para o Es-
tado o transporte aéreo de correspondéncia e enco-
mendas postais, salvo os casos em que por acordo ou
contracto do Govérno Central, ésse servico seja per-
mitido a outras entidades.

Dois désses ac6rdos ji4 hoje existem, sendo um
celebrado com o Govérno Francés para os transpor-
tes entre Mocambique e Madagascar e outro com o
Govérno Inglés para os transportes entre as Colénias
inglesas africanas e Mocambique,

~H4 ainda um terceiro que se refere as viagens
extra-rdpidas que se vdo realisar, a partir de Abril
préximo, entre a Inglaterra e a Africa do Sul, pelo
oriente africano, tendo como términus Durban e como
pontos de escala na nossa Colénia; Mogambique, Beira
e Lourengo Marques.

Déstes nossos aérodromos partirdo carreiras com-
plementares destinadas a servir o Niassaland, as Rho-
désias e o Transvaal,

As viagens entre Londres e Durban devem fazer-se
em 4 dias e meio. Utilisando-as convenientemente,
Lisboa pode corresponder-se com Lourengo Marques,
por via aérea em pouco mais de 5 dias.

Uma parte importante do acérdo com a Inglaterra
é aquela que auctorisa os avides de companhias por-
tuguesas que pretendam ligar Mogambique com An-
gola, sobrevoar e aterrar nos territérios das Rhodesias.

E a éste propdsito, os instrumentos diplomdticos
trocados entre os dois govérnos sugerem um pequeno
reparo motivado pelo rigbr que os ingleses ddo as
expressoes que tais instrumentos contém.

Pelo acordo de 24 de outubro de 1935 ficou assente
que aeronaves pertencentes a uma companhia ou com-
panhias portuguesas de transportes aéreos, designadas

pelo Govérno portugués, tenham o direito de sobre-
voar e de aterrar na Rhodesia do Norte numa carreira
regular.

No niimero 2 do referido documento, que se refe-
re 4 autorizacdo que o Govérno Portugués dd 3 Com-
panhia ou Companhias inglesas de sobrevoarem e
aterrarem em Mocambique fala-se, ndo em uma car-
reira regular, mas sim em carreiras regulares.

E singular a diferenca no modo de dizer. Oxald
ndo possa ser causa de desinteligéncias futuras.

Quem conhece o aditamento do Modus Vivendi
de 1901 realizado entre o transvaal e Mogambique, o
qual nos tirou a maior parte das regalias de ordem
comercial, com fundamento na distingdo entre apro-
duts» e sproductions« que nés traduziamos por pro-
dutos, pode achar justificado o reparo.

Desejar seria que as relagdes comerciais entre as
duas colénias, Mocambique e Angola se intensificasem
por forma que uma companhia aérea portuguesa se
abalangasse a iniciar as carreiras entre uma e outra
Coldnia, beneficiando da autorizagfo que nos foi dada.

Da parte da Colénia de Mogambique estamos cer-
tos que nenhuma hesitacdo haveria em subvencionar
uma tal emprésa, porque ela procura ir sempre na
vanguarda do progresso ainda que isso lhe acarrete
sacrificios. E é tdo patriéta como as outras a-pesar-
-de tudo o que se diz. -

E uma gléria para uma Nagao ter uma Colénia que
consegue hombrear com os paises visinhos, incompa-
ravelmente mais ricos do que ela e que suplanta, em
certos aspectos, a Mie Patria. Ndo é pelo niimero do
seus habitantes civilizados que bem poucos sdo, nem
pelas riquezas minerais que ndo explora, mas sé por
orgulho da raca; pelo espirito de emulagdo; pelo de~
sejo legitimo de ndo fazer ma figura junto dos outros
paises com os quais convive, a-pesar déstes, pelas suas
riquesas mineiras e potencialidades econémicas faze-
rem, por necessidade, aquilo que nds sé a custa de
sacrificios, mas sempre com espirito alegre e coragoes
ao alto conseguimos fazer.

E uma gléria para Portugal,
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SSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO GUEDES

{Continuagdo)

PREGO DE APLICAGAO

BASE N.° DESIGNAGAD = T T E 5 p—
Da percentagem Da percentagem
Das materiais Dos jornais  para ferramentas| para acidentes TOTAL

5“1} (1,5 *a) S

172 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura |
i entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo |
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio) |

da concordéncia, para entrevia de 2™,70 e incluindo| |
balastragem . . . . . s+ .« « . .+ .« | 355328805 1.683§11,2 84$15,6 25534.7i 37.325%32

173 Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo|
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,75 e incluindo i ! |
balastragém . - .« o o« s« % W« . W ] 35.613%64 1.690$64,2 84553,2 25836 | 37.414%18,1

174 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,80 e incluindc
balastragem . . . . . . « « » « - .| 35.667$644 1.696$593,4 845847 25%45,4| 37.474%$87,9

175 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sende
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raic
da concordéncia, para entrevia de 2™,85 e incluindof
Bilsteadenyinn | o oo R SEIRE L e rssisl A 701806.7) 85§05,3 25$51,6| 37.559$22,8

176 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largurs v | |
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1, sendo| ' | | |

0,09 a iangente do ingulo da créxima e 300™, o raic | | |

da concordincia, para entrevia de 2™,90 e incluindo |

balastragem . . . . . . . &+ s « | 35827554 1.707$37,7 85836,9| 35%61,1| 37.645$89,7

177 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largurs ‘

entre carris com o péso de 36 guiles por m. 1., sendo |
0,09 a tangente do dngulo da créxima e 300™, o raic |
da concordincia, para entrevia de 2795, e incluind |
balastragem . . . . . . .« « s« = . .| 35.907546,6 1.713$06,2 85$65,3, . 25$69,6| 37.731$87.7

178 Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largurs |
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo |
0,09 a tangente do ingulo da créxima e 300™, o raio

da concordéncia, para entrevia de 3,00 e incluinde ‘

balastragem . . . . + «—+ =« s+ + » .| 359878414 17185747 85$93,7 25$78,1| 37.817887.9

§2." — TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA O

179 Um S de ligaglio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o piso de 36 quilos por m. 1., sendo |
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raio | ‘ |
|
|

l
|

da concordancia, para entrevia de 2™,00 e incluind ’
o el ae vy] 83.838%863 | 1.468%93,9 75344,7| 22503,4| 35,398%05

balastragem . . . .

—_— — e
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BASE N."

DESIGNAGAO

PRECO DE APLICAGAO

Dos materiais

Dos jornais

) |

Da percontagem Da percentagem
para ferramentas| para acidentes

(15 ")

180

181

182

183
184
- 185
186
187 :
| 188

189

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do Angulo da ecréxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,05 e incluindo
Balagteagen: /-, 0t gt sy il g

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,10 e incluindo
balagteagens o U, T Lr el s RO B

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia para entrevin de 2™,15 e incluindo
BalaNtrigenm ot ORI B L S S Ty

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 guilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordiineia, para entrevia de 2™,20 e incluindo
badaateageas oA NG Lo S R

Um S de ligaciio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o pédso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,25 e incluindo
halsatesgens: 1y <N R Se ol sl

Um 5 de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 gquilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do Angulo da créxima e 250™, o raio
da concordiincia, para entrevia de 2™,30 e incluindo)
balantemdenn . Ente RS S0 el

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quiles por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,35 e incluindo
Balamtagenn: o oL | B Ut LRl T Sl

Um S de ligacio para via férrea de 1,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,40 e incluindo
Hnlastragen |07 b Sl e SR L L

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do &ngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,45 e incluindo
A R A R e e

[Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 36 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 3™,50 e incluindo
balastragem . Lt e T S S e e 1 )

Um S de ligacio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 36 quilos por m, L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da crdxima e 350™, o raio
da concordancia, para entrevia de 3™,55 ¢ inclaindo

I T e R e U T RPN

53.879$33,5

33.949864,2|

1
|
33.994%07,1

34,064$37,8

34,134$68,5

34.179509,2

|

34,249542,1

34.319$72,8

|

54.363$22,6

34.47687 9,7i

1.474%$10,7

1.478$84,1

73%70,5

73$94,2

1.484%06,5

1.488842, 2|
1,492$90,5
1.497%3.75
1.5028$97,2
1.508$65,7|

1.513838,9

|
1.517$49,7|
i

i
1.522822,9

74%20,3

T4542,1

74$64,5

74$88,2|
|

75%14,9

75%43,3

76%11,1

22511,2

22518,3

22526,1

225$32,6

22$39,3

22546,4

22554,4

22563

32570,1

22876,2

22$83,3

35.449%$25,9

35.524560,8

35.574%60,0

35.649554,7

35.724$62,8

35.774%07,5

35.850$08,6

35.926544,8

35.974598,5

36,025$21,9

36.097§97
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ECONOMNMIA

DESORGANIZADA

Toda a gente sabe, também, que hd mais carros
que as necessidades e os recursos do meio exigem.
A respeito, por exemplo, de aluguer, é notério
que uma grande parte dos particulares, para suportar
os encargos ou por espirito de especulagdo, pde os

O CARRIL E A ESTRADA

O jornal A Voz iniciou a publicagio de uma série
de artigos sob o titulo Economia desorganizada, pro-
ficientemente elaborados, dcérca da coordenacdo do
caminho de ferro e da estrada de modo que haja coo-
peragdo itil em vez de concorréncia nociva ao interésse
nacional.

Vamos reproduzi-las deniro dos limites do espaco
desponivel.

Eis um problema importantissimo e grave que

desde hd muito vem reclamando a intervengio séria’

do Estado.

Num pais de organizagio corporativa e de eco-
nomia dirigida, ndo se compreende que 0s meios de
transporte, factor decisivo para a vida nacional, tenham
estado abandonados e qudsi entregues a luta da con-
corréncia, arruinando empresas e empreendimentos,
destruindo capitais preciosos e aniquilando algumas
fortunas.

Quando o desenvolvimento dos veiculos motori-
zados devia constituir um elemento fecundo de riqueza,
a observagdo mostra-nos que, de facto, éle se trans-
formou num instrumento de perturbagio e de ruina.

A insia da novidade, a reparagio rdpida das es-
tradas, o recurso ao alcance de todos, o prazer de
viajar, a vertigem da velocidade, a propaganda das
marcas industriais, o pequeno preco do combustivel,
e, enfim, muitos outros e poderosos factores de su-
gestdo — contribuiram para fazer precepitar toda a
gente, desordenadamente, no delirio do automobilismo,
sem reflexdo, sem plano, sem tino, e muitas vezes,
sem meios.

O automoebilismo tornou-se um vicio para muita
gente, vicio grave pelo dispéndio que exige e pelo
contigio que provoca.

Nio se olha ao que era preciso gastar com a sua
sustentagdo, tendo-se apenas em vista o dinheiro pre-
ciso para o comprar. :

Daqui resultou logo, a revenda de muitos carros
com prejuizos consideraveis e a evaporagdo de nu-
merosas pequenas economias.

Por outro lado, nos pequenos meios, como o0 nosso,
a posse de um -carro desperta no conhecido ou no
vizinho um sentimento de emulagio a que nem as
préprias familias sdo estranhas.

Se fulano tem um automdvel, eu também posso
té-lo e qudsi sempre sem real capacidade de recursos
para ésse luxo. .

Pelos Tribunais surgiram numerosos alcances e
desfalques motivados pelo vicio do automdvel, como
j4 os havia, motivados pelo vicio do jogo e das mu-
lheres.

seus carros na praca a fazer concorréncia aos profis-
sionais, resultando dai um desiquilibrio e uma crise
que desde hd muito vem clamando solugdo.

Nas localidades da provincia, a compra duma ca-_
minheta para transporte de passageiros i cidade ou
vila préxima, faz nascer desde logo a inveja e a co-
biga dos visinhos do lugar com alguns pés de meia
amealhados, sobretudo entre pequenos comerciantes e
industriais que jd entre si disputavam a concorréncia
do negdcio.

Postas as carreiras a circular, a luta desencadeia-se
furiosamente, chegando-se ao extremo de transportar
gente de graga, na dnsia de aniquilar o antagonista.

E, daqui resultou, logo, outro mal: como o custo
de transporte era barato, toda a gente tinha o natural
desejo de ir passear até A cidade, sem 4 ter que fazer,
donde resultava gastar dinheiro sem necessidade e
abandonar a sua ocupagido do trabalho indispensdvel
a vida.

Quem estas linhas escreve, é de uma regiio da
Beira onde estas coisas, bem deplordveis, se vém es-
tadeando sem remédio, e onde se contam as dezenas
0s pequenos proprietarios arruinados. i

Por essas comarcas da provincia contam-se s cen-
tenas e aos milhares, as execugdes judiciais por divi-
das contraidas no automobilismo, nio chegando mui-
tas vezes o produto das glebas arrematadas para os
crédores salvarem o seu dinheiro por ndo haver con-
corréncia a praga.

Num tribunal, sabemos nds, que foram arremata-
das algumas por um escudo, arrependendo-se depois
o arrematante, por ndo contar com as custas da pracga!

Perde o crédor,”perde o devedor.

Quem lucra, afinal ?

Quem mais lucra sdo as fibricas respectivas, sto-
dasr estrangeiras, por ndo haver indastria, dentro do
pais, nem de fabrico de carros, nem de pneus, nem
de sobrecelentes, nem de cimaras de ar, nem tdo
pouco fontes de dleo e de gazelina!

A maior e melhor parte do capital, sangrado &
economia nacional, que representa somas astronémi-

cas, escOa-se caudalosamente para fora do pais.

O que essa inddstria representa em numerdrio
para os paises, onde se exerce em larga escala, como
a América do Norte, a Itilia, a Franca, a Alemanha e
a Inglaterra, mostra-nos o potencional econémico de
que gosam na balanga internacional.

E certo que o Estado lucra em grande parte pelos
impostos cobrados nas alfindegas, mas nunca ésse
lucro pode compensar os prejuizos causados & econo-
mia privada, e nem mesmo, 2 face dos principios, tal
sistema se pode defender.

Veremos, noutro artigo, mais aspectos graves
déste problema,
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Pessoal do Hospital de la Pasion depois duma festa de homenagem
ao jornal «A Vozs, na pessoa do seu delegado Carlos d'Ornellas:

—  médicos, religiosas, enfermeiras e doentes ——

CRONICAS DE ESPANHA

A ACTIVIDADE DOS HOSPITAIS

E AS SUAS NECESSIDADES

Por CARLOS

O material sanitirio e outros vdrios donativos que
A Voz tem enviado para os hospitais nacionalistas de
Espanha tém sido também repartido por ambulincias
e casas de caridade que, neste momento de grande
actividade prestam também grandes auxilios ds tropas
da Ordem.

As ambuldncias improvisadas carecem de facto de
grande auxili, e os hospitais mais ainda pela grande
actividade que estio desenvolvendo em virtude dos
tiltimos combates para a conquista de Madrid.

Um destes é sem ddvida o de Ciudad Rodrigo,
antigo estabelecimento fundado no dltimo quartel do
século XV por uma dizia de pessoas amigas e vizi-
nhas desta cidade.

Hospital de la Pasion se chama éste simpitico es-
tabelecimento, onde gentilmente trabalham perto de
sessenta enfermeiras, ndo profissionais, por turnos
de doze.

O seu director—um grande amigo de A Voz—
capitio-médico Don Ernesto Sanchez, é um assiduo e
constante trabalhador que tem posto em prova as suas
maravilhosas qualidades de trabalho.

Depois da entrega, ao Hospital de la Pasion, de
uma remessa de material sanitirio, foi improvisada
uma lindissima festa de homenagem a éste jornal ali
representado pelo autor desta crénica, festa a que,
prestaram o seu concurso as gentis enfermeiras de
guerra Filomena Marcos, cantora distinta, Lucie Or-

D'ORNELLAS

fega, pianista de grandes recursos e o hospitalizado
Agustin Isoina, argentino, estudante de direito e natu-
ralizado espanhol para enfileirar no Exército naciona-
lista.

Terminada esta tocante cerimdnia a que assistiram
todo o corpo clinico do hospital, enfermeiras, irmas
de caridade e os doentes que o podiam fazer, foi-nos
proporcionada uma rdpida visita do interior do velho
edificio.

Tivemos entio ocasido de observar o que de bom
e mau &le possue e chegamos 4 conclusdo de que de
bom sé tem a assisténcia graciosa de toda esta gente
que, desde o comeco da guerra, trabalha com abnega-
¢io e sentimento. O carinho das irmas de caridade na
geréncia dos servigos que lhes estdo entregues, a assis-
téncia permanente dos clinicos o trabalho insano das
enfermeiras e de todo o respectivo pessoal, é realmente
o que tem de bom éste hospital.

De mau tem o que ¢ natural numa casa com qui-
nhentos anos de exisdéncia, com algumas das sus de-
pendéncias completannente arruinadas e outras recons-
truidas com donativos particulares, apesar de, quando
da sua fundagdo, ter sido decretado que nao poderia
receber quaisquer domativos particulares, nem do Es-
tado, conservando-se unicamente com os que, es-
pontaneamente eram concedidos por Rodrigo de
Valladolid, Pedro de Aguilar, Hernan Lopez, Pedro
de Valladolid, Pedro Montero, Pedro de Paz, Hernan
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MOGAMBIQUE

J4 foi adquirido, pela direccio dos Servigos de
Portos, Caminhos de Ferro e Transportes, o terreno
em que serd implauladﬁ o aeropérto de Lourengo
Marques, que ficard localizado cérca do forno crema-
tério, além da linha férrea de Marracuene.

—Foram abertas definitivamente ao piiblico a
. ponte sdbre o rio Zambeze e as vias férreas que lhe
dio acesso.

— Foi dado inicio & construcio da estrada defini-
tiva de Naguema ao Lumbo (Mussurie). Como se sabe,
é na sede déste posto que estdo instalados a direcco,
oficinas e mais servicos dos Caminhos de Ferro de
Mogambique. -

— Os trabalhos de montagem eléctrica no caminho
de ferro de Nampula estio mais adiantados, embora
se tenha feito sentir falta de material.

— Prosseguem activamente os trabalhos de recons-
trucio da ponte metdlica sibre o Chiveve, territdrio

. «NOVIDADES»

Passou mais um ano de publicacio o importante
didrio catdlico de Lisboa «As Novidades», motivo
porque felicitamos todos os seus componentes com 0s
desejos de muitas prosperidades.

A VOZ»

E déste importante didrio portugués a Crénica de
Espanha que noutro lugar transcrevemos, com a de-
vida vénia, e da autoria do nosso director Carlos
d'Ornellas.

R A AR

ESTE, NUMERO FOI VISADO =
PELA COMISSAO DF,CENSURA =—

]

da Companhia de Mogambique, a qual deverd ser rea-
berta ao trinsito em breve.

— Foi mandada construir a estrada de Naguema
ao Lumbo numa extensdo de 23 quilémetros, a qual
ligard com a estrada de Messuril-Nampula, conside-
rada de grande importincia para a colénia, visto o
Lumbo ser testa do Caminho de Ferro e o ponto de
partida das carreiras para a Ilha de Mogambique.

T e S S S e T e T BT SR A v

Barbero, Diego de Valderas, Pedro Armero, Alfonso
del Campo, Hernando Felipe e Alvaro de Miranda,
segundo real decreto de 10 de Janeiro de 1479.

O modesto mobilidrio que possue é o mais pobre
que pode ser. Falta tudo o que necessdrio é para po-
der ser considerado um hospicio regular. O pouco
material ciriirgico que possue, foi o enviado por éste
jornal mercé da inesquecivel subscrigio das Senhoras
portuguesas.

E necessdrio neste hospital avitrines» para sala de
operagdes, um carro volante para transporte de ma-
terial, caixas metdlicas esterilizadoras, aventais de
borracha para os médicos, uma limpada de 120 alterna
com respectivo suporte, também para a sala de ope-
racoes, ventosas, aparelhos cirdrgicos, etc., etc., nao
contando com roupas e camas que ultimamente tém
sido cedidas por particulares.

Este hospital é um enorme casardo que cheio de
tradicdes histéricas, mantém as suas paredes da primi-
tiva. Os seus fundadores, enquanto viveram, foram os
seus sustentdculos, mantendo sempre ali & sua custa

os hospitalizados e velhinhos impossibilitados do tra-
balho. A caridade e o respeito pelo semelhante nunca
faltou aqui, e 4s irmazinhas de caridade se deve o amor
e o carinho aos doentes que sempre daqui saem com
saudade.

Mantém-se no Hospital de la Pasion a capela da
primitiva, que os reis D. Fernando e D. Isabel,
por decreto de 2:) de Maio de 1492, lhes conce-
deram.

Passado um século, Gregério XIV, a pedido de
Felipe II, concedeu a agregagdo de mais algumas pro-
priedades, que ficaram como casas de renda, para
auxilio ao hospital.

Mas, estas rendas desertaram e os donativos foram
escasseando a ponto de ter o hospital uma vida di-
ficil.

A sua situacgdo é augustiosa e hoje, que tem enfer-
marias improvisadas com mais de mil doentes neces-
sita o maior auxilio de todas as pessoas que possam
contribuir para suavizar, quanto possivel, as dores dos
que combatem contra a onda marxista.
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

Direcgdo Geral de Caminhos des Ferro

Atendendo ao que foi proposto pela Direcgdo Geral de
Caminhos de de Ferro: manda o Govérno da Repiiblica, pelo
Ministro das Obras Piblicas e Comunica¢des, que o enge-
nheiro director deral de caminhos de ferro, Rodério Vasco
Ramalho, outorgue, em nome do mesmo Ministro, no contrato,
a celebrar com a firma Chester Merril Ramos e C.* para exc-
cugdo do fornecimento de diversas mdquinas pneumaticas,
destinadas as Novas Oficinas Gerais dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste, no Barreiro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 25 de
Novembro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagoes, foaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo Fiscal de Via e Obras

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
o artigo 2.° do decreto n,? 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo dos taboleiros metdlico do pontdo situado ao quild-
metro 71,490.85 da linha de Leste, conforme estd indicado no
desenho n.? 10:841, apresentado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Poriugueses,

Direc¢lio Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Novembro
de 1936, — O Engenheiro Direclor Geral, Rogério Vasco Ra-
malho.

Concordando com o parecer da comissdo a que se refere
o artigo 2.° do decreto n.® 19:881, aprovo o projecto de subs-
tituicdo dos taboleiros metilicos do pontédo situado ao quilo-
metro 22,807.80 da linha de Leste, conforme estd indicado no
desenho n.® 10:807, apt tado pela Companhia dos Caminhos
de Ferro Portudueses.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Novembro
de 1936, — O Endenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-
malho.

Concordando com o parecer da comisséio a que se refere
o artido 2.° do decreto n,° 19:831, aprovo o projecto de subs-

tituigdo do pontdo situado ao quilémetro 76,776 da linha de

Leste, conforme estd indicado no desenho n.® 10.815, apre-
sentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Direccdio Geral de Caminhos de Ferro, 26 de Novembro
de 1936, — O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ra-
malho.

Por portaria de 19 de Novembro findo, visada pelo Tribu-
nal 'de Contas em 26 do mesmo més:

Reformados, nos termos dos artigos 23.°, 26.° e 29.° do
regulamento da Caixa de Reformas e Pensdes dos Caminhos
de Ferro do Estado, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17
de Dezembro de 1928, os funciondrios da réde do Sul e Sueste,
dos mesmos Caminhos de Ferro, abaixo indicados, ficando
com as pensdes mensais adiante mencionadas :

Abilio Teixeira de Freitas, sub-chefe de deposito —
086863,

Luiz Urbano Tarouca, contramestre de 2.* classe —690$65.

José Joaquim Carito, duarda-freio de 1." classe — 534591,

Jodo Joaquim Sapo, fodueiro de 2.* classe — 261597,

(Sdo devidos emolumentos, nos termos do decreto
n.° 22:257,

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Dezembro
de 1936, — Pelo Director Geral, Jilio José dos Santos.

Repartigdo dos Servigos Gerais
Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquive Geral

Por portaria de 11 de Novembro préximo passado, ano-
tada pelo Tribunel de Contas em 19 do mesmo més :

Equiparado o engdenheiro Albino da Silva Aroso a enge-
nheiro civil de 2." classe, nos termos do artigo 54.° do decreto
n.° 26:117, e, nos termos do artigo 63.° do mesmo decreto,
congiderado na situacdo de licenca ilimitada.

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Dezembro
de 1956, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portaria de 25 de Novembro findo, visada pelo Tri-
bunal de Contas em 28 do mesmo més:

Reformados, nos termos do artido 9.° do decreto-lei
n.° 26:115, de 25 de Nawembro do ano findo, e em harmonia
com os artigos 26.° e 29.° do regulamento da Caixa de Refor-
mas e Pensdes dos Caminhos de Ferro do Estado, aprovado
pelo decreto n.° 16:242, de 17 de Dezembro de 1928, os fun-
ciondrios, adidos, dd réde do Sul e Sueste, dos mesmos Ca-
minhos de Ferro, abaixo indicados, ficando com as pensdes
mensais adiante mencionadas :

Anténio Francisco da Silva Vieira, chefe de servico —
1.187808.

José Anténio Pena, chefe de reparticéo — B75§78,

Manuel Roque da Silveira Castelo Branco, chefe de
secgiio — 654536,

Tomaz Aquino do Nascimento, mestre de obras — 306§27.

(Sao devidos emolumentos, nos termos do decrzlo
n.° 22:257),

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 5 de Dezembro
de 1956, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Cam:’nﬁos de Ferro de 16 de Dezembro de 1596
OGS AGIm
Caminhos de Ferro economicos em Inglaterra

Foi approvado no parlamento inglez um projecto de lei
para a creagfio, no reino unido, dos caminhos de ferro econo-
micos, pelo systema belda,

Alduns membros do Board of irade acabam de fazer uma
viagem pela Franca e Belgica afim de estudarem a ordanisacgdo
d'esies caminhos de ferro,

E opinidio do auctor do referido projecto, que a adricul-
tura e commercio em deral, e com especialidade o commercio
do peixe, terdo drandes vantagens pela facilidade com que
poderdo fazer a suas remessas, 3

As linhas beldas d'estes caminhos de ferro custam 75.000
francos por kilometro. O seu desenvolvimento tem sido tal,
que ha dez dnnos a esta parte augmentaram mais 1.000 kilome-
Tros, e espera-se que dentro em pouco attingirdo 2,000 kilome-
' tros. Todas as lihas percorrem drandes distancias.

Para facilitar a construccéo e a exploracdo dos caminhos
de ferro economicos em Inglaterra, constituir-se-ha uma
commissdo composta de tres membros, que serdo designados
com o titulo de commissarios dos caminhos de ferro economi=
cos, e nomeados pelo presidente do Board of trade.

Os poderes d'estes commissarios terminardo em 31 de
dezembro de 1901, salvo o serem prorogrados pelo parlamento,
recebendo cada commissario uma remuneracdo annual, que
ndo poderd exceder a 1.000 libras.

O pedido de auctorizagio para’a creacéio de qualquer ca-
minho de ferro economico deverd ser diridido aos respectivos
commissarios, e poderd ser feito:

1.2 — Por todo o conceélho de condado, burdo ou districto
em cujo territorio deva passar o caminho de ferro requerido

2.% — Por qualquer particular ou companhia.

5.° — Em commum por todos os conselhos, particulares e
companhijas.

Os conselhos de condados, communas, ou districtos, estan-
do auctorizados por decreto do poder executivo em conformi-
dade da lei, pddem usar das seguinies a#tribuicdes :

1.2 — Emprenhender, construir, explorar ou conceder por
arrematacdo, a construcgdo ou exploracdo do caminho de ferro
economico auctorizado.

; 2.9 — Adeantar a uma companhia de caminho de ferro eco-
nomico, quer sob a férma de emprestimo, quer subscrevendo
com uma parte d'acgdes emittidas, quer parte d’'uma e parte
d'outra forma, qualquer somma auctorizada pelo mesmo de-
creto,

5.0 — Unir-se a outro conselho, a particular, ou mesmo a
reunido de particulares, para realizar qualquer dos fins jd
mensionados.

4,9 —Fazer tudo quanto diga respeito ao seu fim e que
esteja auctorizado pelo decreto referido.

Quando o concelho d'um condado, burgo ou districto tiver
resolvido adeantar qualquer quantia a uma companhia de cami-

_ nhos de ferfo economicos, o ministerio das financas podera
tambem emprestar uma somma, mas que ndo exceda um quarto
da quantia precisa, para a insiallagio; no emtanto, se esta
quantia estiver coberta por acgles ou por capitaes particulares,
0 mesmo ministerio ndo fard adeantamento algum.

Qualgquer emprestimo vencerd o juro de 3%/, ao anno.

Se o conselho deral d’agdricultura ou o Board of frade
informar o ministerio das financas, que em qualquer localidade
- € conveniente a creagdo d'um caminho de ferro economico, o
Estado emprestard, ao juro que for estipulado, as quantias

presisas para a construgée, tendo sempre em vista que o total
ndo poderd exceder a um mildo de libras. :

Os commissasios da divida nacional e o ministerio das
finangas poderdo emprestar, mutuamente, os fundos de que
necessitem para satisfazerem os encargos que essumir o Esta-
do, destinados 4 construcgdio e exploragio d'estes caminhos
de ferro.

Os commissarios dos caminhos de ferro economicos serdo
encarredados de fiscalizar tudo quanto diga respeito 4 cons-
truccdo, exploragio e cumprimento da lei, antes de se proce-
der aos trabalhos, informando os requerentes sobre os pontos
que entendam ndo estar conformes.

Entredsrdo depojs o seu relatorio ao Board of trade, que
examinard o projecto, dando-lhe a maior publicidade, avisando
que admittem qualquer reclamacdo dentro do prazo designado:

O Board of trade devera ter o maior cuidado :

1.2 — Na conveniencia de que as propostas sejam submet-
tidas ao parlamento,

2, — Na seguranca publica.

3.° — Em qualquer reclamagéo que lhe tenham diridido.

Poderd confirmer o projecto com ou s:m notificagdo,
conforme os casos, tendo os mesmos effeitos como s= tivesse
a sancgdo do parlamento.

A lei € aplicavel & Escocia, ficando a Irlanda féra da sua
algada.

A designacdio Companhias de eaminhos de ferro econo-
micos refere-se a um ou mais individuos, proprietarios ou con-
cessionarios d'um caminho de ferro economico auctorizado
pela lei, ou explorando o mesmo caminho de ferro, em con-
formidade com um contracto de exploragdo.

Carris de ferro de Lishoa

Continuam a sentir-se as consequencias do monopolio. Os
bilhetes d'assignatura nas linhas d’esta companhia soffrem, no
anno proximo, drande alteracéio de precgos, para o que a com-
panhia annunciou que s6é concede, por emquanto, bilhetes
semestiraes, até junho, ac preco de 158000 réis para a réde
antiga e 20$000 réis para toda a réde.

Quanto aos bilhetes d’este denero que eram tomados,
aos centos, pelos empredados da companhia real residentes
em Lisboa, taes foram as exidencias que a companhia carris
fez para a reforma do respectivo contracto, que a direcg¢éo
d’aquella companhia resolveu ndc o reformar. Assim ficaram
os empregados de caminhos de ferro sem essa regalia que lhes
foi obtida, em 1884, pelo director d’este jornal.

Tinha entdio a companhia carris ndo mais de 728 bilhetes
annuaes, e deveu 4 injciativa de quem esta noticia escreve,
vér entrar para seus assignantes cerca de 200 empredados da
companhia real, visto que, a troco de uma reduccdo de 259/,
no preco d’'esses bilhetes, o administrador deledado da com-
penhia, o sr. marquez de Fontes, entdo servindo de director,
concedeu que a companhia abonasse por inteiro o custo dos
bilhetes, descontando-0 em prestagdes mensaes ao pessoal.

Adora que o contracto se acabou, € bom que fiquem estes
apontamentos para a historia.

Mais tarde estas concessdes reciprocas foram, nas mesmas
bases, adoptadas pelas reparticdes publicas, e"os assignates
da companhia Carris passaram, de 969 em 1884, a 2,505 em
1886, a 57832 em 1888, a 6.156 em 1889, isto &, de 27:0568000
em 1884 passou a ser em 1889 o producto dos bilhetes pessoaes
réis 103:0588750,

Sedundo nos dizem, no sedundo semestre do proximo
anno a companhia ou acabard com os bilhetes de assignatura,
o que ¢ o mais natural, ou elevard o preco talvez a 505000 réis
annuaes,

Consta tambem que a direccdo dos correios e teledraphos
informou desfavoravelmente sobre a adopgéio da traccio elec-
trica por conductores aéreos.
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