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A TABELA

OS CAMINHOS DE FERRO

E bem certo que ninguém avalia justamente o que
possue. E preciso um acontecimento, muitas vezes o
desaparecimento dum ente ou dum objecto para se
Ihe dar o merecido valor.

A humanidade raramente dd conta do infinito ni-
mero de previlégios e gosos que possue e constituem
a Civilizacdo.

Todos os inventos, convertidos em utilizagdes
cotidianas transformam-se em banalidades. E preciso
um cataclismo para voltarmos a encontrar a sua be-
leza e grandeza...

O que sucede agora, em Espanha, nessa Espanha
martir escolhida pelo destino para se localizar o
abcesso de fixagdo da Europa doentia, serve de exem-
plo s anteriores afirmacoes.

O caminho de ferro, é uma das banalidades da ro-

~ tina cotidiana. E mesmo um factor econdmico...

qudsi bofa de eldstico, para os acelerados e progres-
sistas seres humanos que hoj ji preferem a camiona-
gem, a aviagio.

Pois, nesta guerra cruenta como todas as guerras,
horrorosa como todos os fraticidios, vem por-se em
foco a importincia dos caminhos de ferro, o seu va-
lor formiddvel na vida da nacio.

Sio objectivos principais da estratégia militar dos
atacantes, as estacdes, as linhas férreas, os principais
entroncamentos. Directrizes de marcha e avango dos
exércitos defendemi-se e atacam-se com ferocidade
extrema. :

[ vér nos telegramas e comunicados, a importin-
ciaque se reserva a nds de comunicagoes ferrovidrias
que sdao orgdos vitais para a circulagdo dos com-
béios. E vér como é sinénimo de agonia a supressio
das linhas ferrovidrias radiantes da capital espanhola.
E vér, por outro lado, a satisfagio com que se anun-
cia, apds a conquista de qualquer provincia, que «os
servicos ferrovidrios se normalizaram» ou que jd se
«efectuaram as costumadas ligagdes ferrovidrias entre
esta e aquela cidader. '

A comunicagdo entre Valenga e Madrid faz-se
apenas pelo caminho de ferro. E por ali que diploma-
tas, mulheres, criangas, estrangeiros, buscam esperan-
¢adamente salvacdo para o inferno de terror em que
viveram,

Os caminhos de ferro... uma banalidade nos dias
serenos da paz. Os caminhos de ferro, elementos de
culminante.interésse em tempos incertos e de convulsdo.

S6 nésses instantes se vé a sua importancia e gran-
desa da sua utilizacdo.

Depois. .. esquece.
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M 1840, depois de todos os paises reconhece-

E rem a grande vantagem do caminho de ferro

-e de o fazerem construir, Portugal, resolveu
introduzil-o no seu pais.

Foi o célebre ministro de D. Maria II, Costa
Cabral, o estadista portugués que primeiro aven-
tou a ideia, considerada entio em Portugal uma
temeridade louca, de ligar Lisboa com Pérto e
Madrid, por meio de linhas férreas.

~E em 19 de Dezembro de 1844 era aprovada
por decreto a constituicio da Companhia das
Obras Puablicas de Portugal, e os respectivos es-
tatutos.

F.sta companhia, de que foi iniciador Joaquim
Bernardo da Silva Cabral, irmdo do presidente do
conselho, e para a constituicio da qual muito in-
fluiu um francés, o conde de Claranges Lucotte,
foi denominada pelo povo a Companhia das pe-
dras.

O fim que se propunha era «fazer todas as
grandes obras que fossem legalmente autorizadas
para o melhoramento das comunicacdes do pais,
debaixo da fiscalizacdio do gqvérno e com a ga-
rantia do Estado».

Em 1 de Marco de 1845 foi lavrada a compe-
tente escritura entre o govérno e a companhia,
pela qual esta se encarregava de fazer o caminho
de ferro de Lishoa a fronteira.

Por essa época fundava-se em Inglaterra uma
companhia, com o capital de trés milhdes de li-
bras, em accdes de vinte, organizada pelo duque
de Guiche, lord Uxbridge, conde de Coursay, o
deputado Thomas Duncombe e o general Bacon,
que se propunha a seu cargo realizar a ideia de
Costa Cabral; chegou mesmo a publicar um mapa
de Portugal, feito pelo engenheiro James Ernalie,
em que se via as linhas férreas que se propunha
construir.

Segundo se vé naquele mapa e segundo refere
a Revista Universal de Lisboa, de Julho de 1845,
a linha partia de Lishoa— Santa Apolénia — se-
guia pelo norte do Tejo até 2 Barquinha, ai atra-
vessava o rio e ia a Talavera, Casarubia, onde en-
troncava com a linha que seguia até Madrid.

Uma outra linha seguia por Fvora, Beja e Mer-
tola, a ligar com Sevilha, tendo um ramal para
E.xtremoz e Elvas.

Qutra linha ainda partia de Alhandra e ia pe-
las Caldas, Leiria e Coimbra até o Pérto.

A velocidade que, dizia, teriam os combéios
era de 60 quilémetros; os de passageiros, e de 30
os de mercadorias,

Os passageiros, conforme viajassem em 1.% 2.*
ou 3.* classe, pagariam respetivamente quantia
apréoximada de $18, $12 e $06 por légua.

F.sta Companhia ndo chegou a iniciar os tra-
balhos de campo; os acontecimentos politicos de
1846 fizeram suspender os trabalhos da Compa-
nhia Portuguesa em 5 de Maio désse ano, e a
ideia de Costa Cabral foi entdo por completo
abandonada.

Finalmente por decreto de 9 e portaria de 11 de
Maio de 1848, foi ordenada a liquidacio de contas
com Companhia, liquidacio que foi aprovada pelos
decretos de 7 de Novembro de 1849 e 15 de Maio
de 1850.

S6 depois da regeneracio, em 1851, se pensou
novamente na construcio dos caminhos de ferro
de Portugal, e por portaria de 18 de Julho désse
ano, era nomeada uma comissido, composta pelos
conselheiro Larcher, Almeida Garrett, bardo da
Luz, Pereira da Silva e Lobo de Avila, «para exa-
minar e apreciar devidamente em tédas as suas
relaches técnicas e econémicas uma proposta apre-
sentada ao govérno por Hardy Hislop para a
construcio de um caminho de ferro que, partindo
de Lisboa, se dirija a fronteira do reino vizinho,
proximo a Badajoz». :

Desempenhou-se a comissdo do seu encargo
apresentando em 20 de Qutubro de 1851 as bases
para O CONCUrso, tornando-se notavel ésse traba-
lho pelas prescri¢ies econdmicas, téenicas, finan-
ceiras e administrativas que encerra, dignas de
admiracdo, visto serem consignadas numa época
em que eram desconhecidas em Portugal as ques-
toes relativas a caminhos de ferro.

A 6 de Maio de 1852, sobre aquelas bases, era
aberto concurso para a construgio da linha entre
Lisboa e Santarém, e déste ponto & fronteira.

Agsinam o decreto que manda abrir o concurso
os notaveis estadistas portugueses Rodrigo da
Fonseca Magalhdes e Fontes Pereira de Melo, o
primeiro ministro do Reino — Ministério em que
estavam entdo anexas as obras pablicas—e o se-
gundo como ministro da Fazenda.

(0] praso para a entrega das propostas termina-
va a 31 de Julho do mesmo ano.

Nesse dia, em presenca do Ministério, da Co-
missio Consultiva dos Caminhos de Ferro, autora
dos trabalhos para a base do-concurso, e do pro-
carador geral da Corda, foi feita a leitura das pro-

-postas recebidas,
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Fram trés.

Uma assinada por Patrick James Horte, outra
por Morton Peto, J. Looke e outros, a terceira por
Hardy Hislop como representante duma. com-
panhia denominada Central e Peninsular dos ca-
minhos de ferro de Portugal.

As duas primeiras propostas, ndo estando em
harmonia com as condi¢des do concurso, foram
postas de parte; foi por isso a concessdo provisio-
ria da linha adjudicada a Hardy Hislop ou an-
tes & Companhia por éle creada.

A proposta Hardy Hislop declarava que a
Companhia se obrigava, segundo as condigdes do
contrato, a construir a linha mediante a garantia
de juro de 6 °/o sébre o capital empregado na cons-
trucdo, e amortizacis de 1 ou 1 2%, conforme o
govérno achasse mais conveniente.

Obrigava-se além disso a fazer, sobre as mes-
mas bases, a construcio da linha de Santarém a
fronteira de Badajoz, e ao Pérto, se o govérno lhe
fizesse a concessdo definitiva das linhas.

Avpenas lhe foi adjudicada a construcdo da
linha de Lisboa a Santarém, e o concessiondrio
encarregou o engenheiro Thomaz Rumball de
estudar o projecto.

F.ste engenheiro apresentou o seu trabalho em
7 de Dezembro de 1852,

O primitivo tracado fazia partir a linha do
largo de Arroios, fazendo a estacio no palacio do
Conde de Mesquitela; depois foi modificado éste,
sendo o ponto de partida o largo do Intendente, e
instalando-se a estagio no paldcio adquirido de-
pois por um inglés de apelido Croft, pai do fale-
cido visconde da Graca, em poder de cuja familia
esta ainda o referido palécio ja restaurado.

Dai seguia por Olivais, Sacavém, Pévoa, Al-
verca, Vila Franca, Castanheira, Vila Nova,
Azambuja, Virtudes, Santa Ana, aié Omnia, lugar
préximo de Santarém, onde ficava a estagdo tér-
minus,

Como se vé éste tracado ndo ligava Lisboa com
o Tejo. Para satisfazer a esta condi¢do ja entdo
considerada como indispensivel para que o cami-
nho de ferro podesse desenvolver o triafego e rece-
ber os materiais de construgio e exploragdo, foi
projetado um ramal pelo vale de Chelas a Xa-
bregas, com uma ponte de descarga nesta tltima

localidade.

O orcamento avaliava as despésas de constru-
¢cdo e juros a pagar ao capital durante a constru-
¢Ao em 21.348.050 francos.

O projecto foi presente ao govérno em 9 de
Dezembro. Depois de estudado foi aprovado, mas
com modificacdes. A linha em vez de partir do
largo do Intendente partiria do Cais dos Solda-
dos; e entre Santa Ana Omnia passaria ao norte
do canal da Azambuja de f6rma a facilitar o pro-
longamento em Santarém da linha até & fronteira.

A modificacio do tracado fazendo o pontd
de partida no Cais dos Soldados foi feita por indi-
cacdes e influéncia de Jodo Criséstomo de Abreu
e Sousa, e de Lobo de Avila, que mais tarde foi
agraciado com o titulo de conde de Valbom.

O custo da linha foi fixado em 280.600 francos
por quilémetro.

A{:eitas estas novas condi¢oes pelo concessio-
nario, um decreto de 7 de Fevereiro de 1353, fir-
mado por Fontes Pereira de Melo, fixou o praso
de quarenta dias para que a companhia se cons-
tituisse, definitivamente, depois de ter provado que
trés quartas partes do capital estavam subscritas,
e a 11 de Maio era, finalmente, assinado o con-
trato definitivo para a constru¢io da primeira
seccao da linha de Lisboa a fronteira.

O LADO COMICO

Sébre as primeiras operagdes financeiras para
a fundacdo dos caminhos de ferro em Portugal, ha
uma série de episédios alegres que se deram com
a Companhia organizada por Hardy Hislop. .

FEste sujeito era homem de grandes ambicdes,
mas de poucos meios de fortuna. Um ambrido
abortado de Cecil Rhodes.

Um dia léra em um jornal inglés que se trata-
va de construir em Portugal uma linha férrea.

Meteu as poucas roupas na maleta, tomou pas-
sagem a bordo de um paquete, e ei-lo sdbre o sal-
so elemento, através das brumas da Mancha, e
maldizendo dos solavancos que lhe fazia sofrer o
Cantébrico, a caminho de Portugal.

A tradicivnal benevoléncia dos portugueses
para com os estrangeiros, facilitou-lhe relacionar-se
com o mundo politico de Lisboa, e considerado
por uns, aceite por outros, congentido por muitos,
0 nosso homem foi tratando de fazer acreditar que
era apoiado por um grupo de financeiros ingleses
para organizar uma companhia, tendo por fim a
construcio dos caminhos de ferro de Portugal.

Chegadas as coisas a éste ponto e aberto o con-
curso para a construcio da linha de Lisboa a San-
tarém, Hislop fez a sua proposta; aceitou todas as
condicdes, e como fésse o tnico nestas circunstan-
cias foi-lhe adjudicada a concessdo.

Jubiloso passou a organizar companhia.

E.sta, porém, ndo passou de sonho.

No entanto montou-se a secretaria, e um en-
denheiro foi encarregado dos estudos da linha e de
apresentar o projecto.

Naio esta ainda averiguado se chegou a receber
0s honorédrios do seu trabalho.

Os empregados da secretaria, ésses, nada rece~
biam, mas em compensagio tinham comedorias
abonadas no Mata, entdo o restaurante da moda,
tinham entradas para os teatros todas as noites,
e cavalos para fazerem o0s seus passeios.

Trabalho nenhum, a ndo ser cumprir a reco=
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mendacio Hislop. Passaram muitas vezes pelo
Chiado e pelo Rossio, a galope, para fingir que
iam tratar de negédcios urgentes.

— Mostrem-se bastante, mas sempre atarefados.

A vida era boa, 0os empregados eram todos ra-
pazes, de maneira que ninguém pensava em di-
nheiro. Boa mesa, teatros e cavalos para darem
ares de gente rica e chamar as atencdes, era paga
mais que suficiente para quem nadaltinha a fazer.

O tempo ia passando, e o praso marcado para
o inicio dos trabalhos passava também. O govér-
no qué tinha confiado a construgdo & Companhia
fundada por Hardy para ndo dar o seu braco a
torcer, confessando que se deixara embair impru-
dentemente, procurava ampara-lo e ia concedendo
adiamentos de praso, porque nio havia meio de
fazé-lo pagar as multas, visto Hardy ndo ter onde
cair morto.

Por fim chesou o escandalo a tal ponto que
impossivel se tornava continuarem as coisas como
estavam. X

Apertou o govérno com Hardy para que mar-
cassé o dia em que deviam ser inaugurados os

- trabalhos. O nosso homem pésto entre a espada e
a parede confessou num arranco de fraquesa que
nfo tinha um real.

Fontes arrepelou-se; Rodrigo da Fonseca Ma-
salhdes deu por paus e pedras, praguejou, mas
nada disso fez com que o homem pudesse arranjar
dinheiro.

Para salvar a situacdo, das obras pablicas sai-
ram madeiras, e deu-se principio a constru¢io
dum palanque para os convidados assistirem a ce-
riménia e dum pavilhdo destinado a receber
D. Maria II e D. Fernando que deviam inaugurar
os trabalhos. ) :

Foi feito um carrinho de méo, de mogno, que
a Rainha devia empurrar, levando dentro uma
porcio de areia e que simularia o prineipio dum
atérro. F.ste carrinho ainda ndo ha muito existia
no Ministério das Obras Puablicas.

O terreno em que deviam comecar os trabalhos
era uma quinta no Beato, que pertencia entdo a
um tenente de infantaria, e ultimamente era de
Jodo de Brito. Como Hardy ndo tivesse dinheiro
para a expropriacio do terreno, foram prometidos
ao tenente mundos e fundos, e éste convencido de
que era um belo negécio o que lhe propunham
acedeu de boa mente. e o terreno para a forcada
inauguracio dos trabalhos arranjou-se, em conta,
como se Vé.

Como recompensa da sua boa fé o pobre te-

nente foi agraciado com o habito da Conceigdo de

que ainda por cima teve de pagar os direitos da
mercé. Foi como lhe saldaram as contas.

Mas vamos adiante. A 7 de Maio de 1853 teve
lugar o apregoado simulacro da inauguracio dos
trabalhos com a assisténcia da familia real, digna~

tarios do paco, ministério, vultos influentes na po-
litica, convidados, etc..

Em seguida & ceriménia houve beberete. Foi
servido pelo benemérito Mata que mais uma vez
foi ludibriado porque nunca chegou a receber a
importancia do fornecimento.

Durante muito tempo a mao-cheia de areia que
a Rainha entornédra no dia da inauguracio foi o
Gnico trabalho feito para a construcdo da linha.

Como o escindalo era de monta e as sitiras
asseteavam o ministério, Fontes que era um devo-
tado apostolo da ideia dos caminhos de ferro, to-
mou a iniciativa de uma combinacdo para se cons-
tituir uma companhia portuguesa com o capital de
3.600 contos para tomar a concessao feita 3 Com-
panhia Central e Peninsular.

Désses 3.600 contos, 1.200 eram tomados pelo
govérno, 1.200 deviam ser cobertos pelos subscri-
torés, e os empreiteiros entravam com o material
competente aos restantes 1.200 contos.

_ F ai comecou Fontes na sua peregrinacio para
arranjar subseritores. Era ao tempo um importan-
te centro de reiinido a casa de D. Maria Cruz, ca-
sada com D. Pedro Brito do Rio. Af se juntavam
quotidianamente José Esteviio, Rodrigo da Fon-
seca, o conde de Farrobo, Almeida Garrett, No-
gueira Soares, etc..

Fontes Pereira de Melo falava a uns e a outros
na necessidade de cobrir a subscricio e todos mais
ou menos iam subscrevendo com umas tantas
acgoes.

Chegara o momento de ser preciso fazer a
transferéncia das accdes da Companhia de Hardy
para a nova Companhia. Era preciso, porém, que
o conselho de administracdo sancionasse essa
transferéncia.

Mas como? Se a famigerada Companhia ingle-
sa ndo passava de uma fantasia nascida no cére-
bro de Hardy.

Fésse como fdsse eram precisos administrado-
res. O arrojado inglés ndo se embaracou com a
dificuldade.

Mandou vir de Londres meia duzia de vadios,
famintos, esfarrapados, e distribui pelos emprega-
dos da administracio em Lisboa da pseudo-com-
panhia com a obriga¢io de os encadernarem con-
venientemente para figurarem de administradores.

Alugaram-se-lhes casacas, grande jantar a cus-
ta do Mata, e os nossos homens apresentaram-se
de ponto em branco devidamente ensaiados para a
representacao.

F. apenas desempenharam o seu papel, foram
postos a bom recato, até que chegou um papuete
que os levou para Londres. Ndo fossem éles dar
com a lingua nos dentes.

F, assim se arranjou a Companhia Portuguesa
para a construcio dos caminhos de ferro em Por-
tugal.
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MELHORAMENTOS FERROVIARIOS

ESTACAO

DO SABUGO

ONFORME noticiimos no nosso tltimo ni-
C mero, realizou-se na estagdo de caminho de
ferro do Sabugo, no dia 18 do més findo, a
inauguracio de vdrios. e importantes melhoramentos,
que se devemn a muita dedicagio do seu novo chefe o
sr. Carlos José da Costd, antigo combatente da Grande
Guerra, que em lugar de ser aniquilado pelos gazes
asfixiantes e outros produtos quimicos, foi beneficiado
na sua mocidade com um elixir que bem pode Cln-
mar-se o de energia.

Carlos Costa, coadjuvado pelos factores srs. Pe-
reira, Peixoto e Lopes e pelo seu
pessoal menor srs. Daniel, Nunes,
Fradique e Raul, conseguiu modifi-
car por completo aquela estacdo
antiquada e decadente.

Tudo quanto havia de inestético
desapareceu e agora a estacio do
Sabugo possue uma saleta de espera
bem confortivel para o publico, um
gabinete de servigo que prima pela
sua excelente apresentacio e lim-
pesa, e um jardim que tem sido o derrico dos des-
carregadores que nao se cansam de acarretar dgua a
todo o instante.

No combdio das i0 e 30, chegaram o sr. enge-
nheiro Moura, secretirio do Director Geral da C. P.
sr. Lima Henrique, outros funciondrios superiores
da Companhia e o sr. presidente da Cimara Munici-
pal de Sintra sr. dr. Alvaro de Miranda e Vasconcelos,

Para descerramento dos retratos dos srs. inspecto-
res Alvaro de Figueiredo e Jodo dos Santos Camari-
nhas, realizou-se uma sessdo solene tendo usado da
palavra o presidente da Cimara de Sintra que presi-
diu; dr. Fernandes de Castro, sr. Anténio Peixoto,
em nome do pessoal da estagdo; engenheiro Moura
em nome do director geral da C. P, e o homena-
geado sr. inspector Santos Camarinhas, por si e pelo

seu camarada, sr. Inspector Alvaro de Figueiredo, que

ndo poude comparecer por motivo de servigo.

Finda a sessao foi inaugurada a sala de espera
para passageiros e outros melhoramentos, tendo os
convidados examinado o jardim e as suas lindas flores.

Terminada esta ceriménia, o chefe da estacdo sr.
Carlos José da Costa ofereceu aos convidados um
scopo d'dguar usando da palavra o sr. presidente da
Camara de Sintra e engenheiro Moura, que prometeu

COM A ASSISTENCIA DO
PRESIDENTE DA CAMARA
DE SINTRA E REPRESEN-
TANTES DA C. P. FORAM
INAUGURADOS ALGUNS ME-
LHORAMENTOS PUBLICOS

intercedeu junto da Direcgdo da C. P. para que sejam
satisfeitas dentro do possivel outras aspiracoes apre-
sentadas pelos oradores antecedentes, aspiragdes estas
que ndo vdo além de um pogo para fornecimento de
dgua para pessoal e jardim, . a energia eléctrica que
h4a um ano foi inaugurada naquela vila e que passa a
300 metros da estagdo.

Segundo afirmacdo do ilustre presidente da Ci-
mara de Sintra sr. dr. Alvaro de Vasconcelos a elec-
tricidade vai chegar até i estagio de caminhos de
ferro faltando somente a Companhia dos Cammhos de
Ferro Portugueses fazel-a introduzir
na estacdo.

Usou da palavta o vogal da Ca-
mara de Sintra sr. Joaquim Braz
Jorge, que também prometeu, por
sua vez esforgar-se, no mesmo sen-
tido.

Depois desta interessante festa,
que decorreu num grande entu-
siasmo, seguiu-se um passeio as
pedreiras de Pero Pinheiro das fir-
mas Braz Jorge & C.* Ltd.", e Companhia Portuguesa
de Mirmores e Cantarias, sendo os convidados rece-
bidos com bastante deferéncia pelos directores das
referidas empresas.

Apds éste passeio teve lugar um almogo de trinta
talheres gentilmente oferecido pelo chefe sr. Carlos
Costa ‘aos convidados o qual decorreu com grande
animacio. ;

Ao «toastr usaram da palavra vdrios oradores que
enalteceram as qualidades do chefe Costa e do seu
pessoal subordinado. :

Este almogo foi abrilhantado por um magnifico
quinteto. Um dos homenageados era também o chefe de
Secgdo de Via e Obras sr. Francisco Diogo da Costa
que ndo poude comparecer por motivo de doenga,
pelo que enviou uma carta.

O Inspector Principal de Exploragio sr. Alvaro de
Figueiredo também enviou uma carta em que justifi-
cava a sua falta pelo motivo de coincidir esta festa no
mesmo dia em que teve lugar a tradicional Feira das
Merces.

Também féram recebidas cartas dos srs. Agostinho
Vieira, eng.” Alvaro de Melo Gouveia e outros con-
vidados o que se torna impossivel registar pela falta
de espago com que luctimos néste nimero,
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Por se encontrar ausente no servico de reportagem
em Espanha, nio poude comparecer a esta interes-
sante festa o nosso director Carlos d'Ornellas.

e

No dia 22, a Comissio Organizadora destes me-
lhoramentos, composta pelos srs. Carlos d’Ornellas,
director da Gaezzta dos Caminhos de Ferro, Carlos
Costa, chefe da estacio do Sabugo e Auntinio Pe-
reira, factor da mesma, foi a Direcgao da C. P. apre
sentar os agradecimentos ao sr. Director Geral da
C. P., que teve palavras amiveis tanto para a comis-
sao como para os funciondrios que trabalham na esta-
¢do do Sabugo, prometendo S. Ex." fazer todo o pos-

ENTRADA SUL DO SABUGO

sivel para que sejam satisfeitas as aspiragoes solici-
tadas.

Seguiu depois a mesma comissio a entregar ao
Chefe da 1.* Secgdo de Via e Obras sr. Francisco
Diogo da Costa, nma linda mensagem com os seguin-
tes dizeres:

A Comissdo Organizadora desta festa, extrema-
mente reconhecida pela maneira inteligente e leal
como V. Ex.* com os vastos conhecimentos da sua
especialidade aguiu no sentido de facilitar com
grande acerto e rapidez os recentes melhoramentos
introduzidos na estagio do Sabugo, vem patentear
a V. Ex.* o seu eterno reconhecimento por éste
facto, solicitando que, ndo deixe nunca V. Ex." de
assim proceder para beneficio do piblico e dos
Caminhos de Ferro do nosso pais.

A Comissdo.
* = L
Depois dos novos melhoramentos na estacio do
Sabugo que é hoje na linha de Oeste uma das mais
bem apresentadas ao ptibiico, foi esta visitada por
inlimeras pessoas destacando-se o sr. Governador Ci-
vil de Lisboa. :

A MAIS PESADA
LOCOMOTIVA - TENDER

D0 MU N-DH)

A locomotiva mais pesada do mundo tem as se-
cuintes caracteristicas:

Didmetro dos cilindros . . . . 507 m. m.
Curso.dos: éilindfas -0 o . 660 m. m.
Diametro das rodas motoras . . 1600 m. m.

2100 m. m.

15 kg. [ cm.?
2600 m. m.
2150 m. m.
5,65 m.?

234 e 48

51 e 136 m: m.
4120 m. m.

Didmetro interior das caldeiras.
Timbre da caldeira
Comprimento da grelhia.
Largura da grelha

Superficie da grelha .

Nimero de tubos,

Diametro dos tubos .
Comprimento dos tubos

SUPERFICIES VAPORISANTES

Tubos pequenos . 152,63 m,?
Tubos grandes 84,07 m.?
aFoyern " 17:55m2
Tubos da volta 2,23 m.2

250,48 m.?
Carvao betuminoso

Superficie total
Combustivel empregado

PESO EM ORDEM DE MARCHA

«Bogien dianteiro. 28120 kg.
Rodas acopladas . 81640 kg.
«Bogier trazeiro . 49900 kg.
Péso total . LY 159660 kg-
Esférco de tracgio mdximo 18870 kg.

Coeficiente de aderéncia . . . 4,32
Capacidade de dgua . - 18,0 m.*
Capacidade para combustivel 5,44 t,

— |
Rua “o Arsemal, 108, 2..--Telef. 22313--LISBOA
' VENDAS A PRESTACOES

Precos sem concorréncia

| Artigos de casa, Moveis, Ferradens, Joias, Cal¢ado,
| Vestudrio, Fazendas, Fates, Loigas, Vidros, Perfumarias,
Pneus, etc.—NAO COMPREM SEM VISITAR A NOSSA
CASA AFIM DE SABEREM AS CONDICOES




512

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RENOVACAO DOS TRAMOS

METALICOS

DAS FONTES DACLINHA DE. SIN TR A
ENTRE ALCANTARA E CAMPOLIDE

Pelo Eng.®

1)— Antigos tramos metaicos

linha férrea de Sintra, partindo da estagdo de

Alcantara-Terra, foi inaugurada em 2 de Abril

de 1887, datando de 1884 a construcio das

suas trés pontes metdlicas, situadas no trogo

de Alcintara a Campolide, e respectivamente denomi-

nadas: Ponte Nova, ao quildmetro 1,386; Ponte de

Sant’Ana de Baixo, ao quilémetro 2,150; e Ponte
Sant’Ana de Cima, ao quilémetro 2,371,

Todas estas pontes tém os encontros e os pilares

de alvenaria, achando-se os tramos metdlicos, que sio

de tabuleiro superior, distribuidos da seguinte férma .

Ponte Nova.— Antes da renovacdo dos seus tabu-
leiros metdlicos compunha-se de dois tramos de viga
continua, de vdo tedrico igual a 2050, tendo cada
viga principal 2 metros de altura e dez painéis com
rétula formada por montantes e cruzes de Santo André.
As cargas eram transmitidas is vigas principais por
intermédio de longarinas e carlingas.

Ponte de Sant’ Ana de Baixo. — Tem cinco tramos
de viga continua, sendo os trés centrais de 30 metros
de vio tedrico e os dois laterais de 27™50. Do lado
de Campolide hd ainda um pequeno pontio de 8,80
sobre a via publica. As vigas principais, com 3 metros
de altura, sio de rétula formada por montantes e
cruzes de Santo André.

Ponte de Sant’Ana de Cima, —E constituida por
dois tramos independentes, de 25,20 de vao tedrico,

ANTONIO FERRUGENTO GONCALVES

situados numa curva de raio de 500 metros. As vigas
principais, de 3 metros de altura, sio de rétula for-
mada por montantes e cruzes de Santo André.

Nestas duas tltimas pontes a transmissio das so-
brecargas as vigas principais faz-se também por inter-
médio de longarinas e carlingas.

O troco da linha de Sintra entre Campolide e
Alcantara tem um trifego muito intenso de mercado-
rias devido a estabelecer uma das comunicagdes fer-
rovidrias com os entrepostos do porto de Lisboa,
sendo também utilizado para a passagem do combdio
asudr, que serve o Estoril,

Torna-se, portanto, indispensavel que as maquinas
mais pesadas em servigo nas linhas da Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugueses possam circular
sem restricdes naquela linha,

Ora, as trés pontes metdlicas a que anteriormente
nos referimos apresentam-se com o aspecto de ndo
terem a solidez necessdria para a passagem das cargas
modernas, além de que se encontram em servigo hd
cérca de cingiienta anos, pelo que se entendeu conve-
niente verificar as suas condicdes de estabilidade sob
a acgdo das cargas do combdio mais pesado em ser-
vico na Companhia e seguindo as normas estabeleci-
das no Regulamento Portugués de Pontes de 1929,
fazendo-se também alguns ensdios de resisténcia do
metal extraido das pontes, escolhendo-se as pegas mais
fatigadas, para delas se executarem as barretas de
ensaio.

Os resultados obtidos constam dos quadros I e II.

QUADRO 1

Verificagdo da estabilidade das antigas pontes

Pecas do tabuleiro

I Barras mais fatigadas
Il nas vigas principals

| Longarinas Carlingas | Banzos | Diagonais
Designacﬁo 23 _T_b_a 3 ki o LR B | x : " : L
as rabalho Trabalho ‘Trabalho Trabalho -
pontes i flexilo ao corte a flexio a0 corte | Eranair | irabalho
AR R i EHLH o, I 2 | ¥
Cal- | Limite | Cal- Limite | Cal- | Limifte Cal- | Limite |i Cal- Limite | Cal- | Limite
culado | Al culado | | cutado X culado | L | culado culado | ris

| Kg:;tm'- K¢ 'mm* | Kg;nm’ [ Kg mm* | KE;‘M‘I’

Fonte Nova .

168 | 105 | 102 84 | 178
1 |
Santa’Ana de Baixo|| 142 | 105 85 | 84 | 152
| .
| 105 |Faz | ad ‘ 15,7

Santa’Ana de Cima,i 159

Kg mm?* Kﬂ;nm‘ | Kg/mm* Kﬁ;:m' Kg/mm?* Kga:m‘ | Kg'mm?

|
105 69 | 84 128 | 105 11,8 | 84
| 105 7,0 84 159 [ 105 | 102 | 84
l 105 | 80 | 84 180 | 105 | 108 | 84
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QUADRO II

Resultados dos ensaios feitos sobre algumas barretas
extraidas das pegas mais fatigadas das vigas
principais das pontes antigas

Banzos !

Diagonais
. |- s | 1
Designaciio das pontes Carga | Alonga- | Carga | Alongda-
de rotura lnento |de mtnrnl mento
st [
kg/mm? '.f-- I(2 mm* | *fa
oy i |
Ponte Nova . . . l 582 | 65 | @ | 85
Ponte de Sant’Ana de Bamo o 3B3H5 | 10 S, i e
12,9

Ponte de Sant’Ana de Cima . 357,73 L 35,40

* Partiu fora de pontos.

O exame déstes quadros mostra claramente que a
md qualidade do ferro que se revelou afasta a hipé-
tese de reforco das velhas pontes, portanto a substi-
tuicio dos seus tramos metilicos impos-se como tinica
solugdo vidvel e econdmica. A construgido das novas
pontes de alvenaria nio pode ser considerada por ser
impossivel coustruir qualquer variante 4 linha actual.
A Ponte Nova, por exemplo, fica situada a pequena
distincia da entrada de um tiinel, e as outras tém nu-
merosas edificacdes prdoximas, que ndo convinha ex-
propriar.

2) — Caracteristicas gerais das novas pontes

Na elaboragio dos projectos dos novos tabuleiros
metdlicos tivemos em vista modificar o menos possi-
vel as alvenarias actuais e que aqueles fossem de fdcil
e rdpida execu¢do, ao mesmo tempo que de conserva-
¢do o mais econdémica possivel, pelo que aplicimos
essencialmente as vigas do tipo Grey, reduzindo, por-
tanto, ao minimo indispensdvel o uso de ferros perfi-
lados. As vigas Grey, embora ligeiramente mais caras
que os ferros de perfis normais, simplificam muito o
trabalho na oficina e tornam a conservagdo das pontes
bastante econdmica, por reduzir muito o nimero de
cabecas de rebites a, periddicamente, raspar e pintar,
além do habitual cuidado que é necessdrio ter com o

Seu ajuste, Devemos apenas observar que, como nos
temos de cingir aos perfis-tipos que as oficinas de Dif-
ferdange fornecem, em vigas de rétula, temos de dei-
xar algumas barras trabalhando com fadigas inferiores
aos limites regulamentares. Podiamos, é certo, aplicar
perfis de menores dimensdes, empregando nas ligacoes
forras de espessuras diversas, mas o aumento de des-

‘pesa de execugdo nio compensaria a ligeira economia

obtida no péso do.metal, além do mau especto com
que ficaria a construgao.

Como justificagdo do que acabamos de aﬁrmar, po-
demos elucidar que tendo nds tido ocasido de calcular
tramos de 40 metros de vdo para pontes de estrada,
com as mesmas caracteristicas gerais, empregando per-
fis normais na ponte da fig. 1 e principalmente vigas
Grey na da fig. 2, ao passo que a primeira importou

Fig. 2

em 10.500500 por metro corrente de tabuleiro, na se-
gunda o seu custo ndo excedeu 7.500$00, havendo,
portanto, uma economia de 3.000500 por metro, o que
é muito importante.

Na ponte denominada Ponte Nova substituimos os
dois antigos tramos de viga continua por dois inde-
pendentes de 20 metros de vio tedrico, assentando as
travessas directamente sObre as vigas principais, com
o que s economizou todo o d¢o que seria empregado
nas longarinas e nas carlingas, nos contraventamentos
das primeiras e ainda o excesso de metal que se teria
de aplicar nas vigas pr1nc1pals devido ao péso daque-
las pecas.

Nas pontes de Sant'Ana ‘de Baixo e Sant'Ana de
Cima tivemos de projectar os novos tramos, que su-
puzemos independentes, em vez dos antigos de viga
continua, com tabuleiros formados por longarinas e
carlingas, tendo em vista que os respectivos coeficien-
tes de estabilidade (quadro III) ndo deviam exceder os
limites regulamentares, além de que na ponte de
Sant’Ana de Baixo era anti-econémico fazer modifica-
¢Os nas alvenarias existentes, devido a ser uma ponte
bastante extensa e alta,

(Continua)
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O EMPREGO

CONTAINERS.

o

TRANSPORTES MIXTOS

Pelo Eng. ]. FERNANDO DE SOUZA

(Continuagdo vide Gazeta de 16-10-36)

Procura-se unificar quanto possivel os ti-
pos para facilitar o acondicionamento e trans-
porte da mercadoria.

Os regulamentos actuais prevéem Contai-
ners com o péso maximo total até 15 toneladas
e de capacidade até 2™. Os de 3™ sdo admiti-
dos internacionalmente com carga até 5 tone-
ladas.

Sente-se a necessidade de criar um tipo
intermédio com capacidade até 3™ e péso total
superior a 1,5 tonelada. Essa consideracdo
aplica-se aos destinados a transporte de liqui-
dos (20 a 30 hectolitros, quantidades correntes
nc comércio e indastria). O péso do liquido
representaria 2 toneladas pelo menos, sem falar
da tara. O mesmo se da com transporte de car-
vdo em Containers abertos entre a (Grid-Bre-
tanha e a Franca, com 2 a 3™ e péso total su-
perior a 1.500 quilogramas. Esse transporte
evita pérdas de 25 a 40 "oe dispensa rolamento
no aparelho, pois em geral s6 se faz entre esta-
¢Oes que tém guindastes.

sse tipo éstd em estudo.

x 2 ¥

Em Abril de 1936 fez-se em Francfort a
demonstracdo técnica dos diversos tipos usados
com caracter internacional com o fim de coor-
denar os esfércos dos diversos paises.

O éxito do emprégo de Containers depende
do modo por que se resolvam as questdes co-
merciais com vantagem do que os utiliza e do
transportador,

A Repartigio Internacional diligenciou
desde 1935 a assemelhac¢dio alfandegaria dos
Containers aos vagdes, e as respectivas pro-
postas foram transmitidas pelas administra-
coOes ferroviarias dos diversos paises as autori-
dades aduaneiras. ;

As tarifas estdo também em estudo com-
parativo das dos diversos paises.

A Unido Internacional elaborou de com-
binac¢do com o Bureau uma tarifa-tipo e um
regulamento de troca no trafico internacional
para servir de base aos transportes.

As disposi¢des adoptadas em diversas tari-
fas directas internacionais, falta a desejivel
uniformidade, que estd em estudo.

Em certos paises os Containers de adminis-
tragGes usufruem mais vantagens que os dos
particulares. Assim sucede na Alemanha, o
que é desvantajoso para o trafego internacio-
nal, mas tem explica¢io na impossibilidade de
utilisar os particulares que regressam vasios.

E:m Franca nfo ha diferencas de regime; a
taxa é a mesma para os Containers particula-
res e para os das emprésas.

Tem sido as emprésas de navegacdo, com
a]gum&s exce pqﬁes a]iés, que tém oposto maior
resiténcia ao uso do Container, principalmente
a regresso déstes vasios, sem frete de retorno.
Além disso a demora do regresso é grande,
quer no transporte internacional, quer no flu-
vial por influéncia dos gélos ou de falta de
dgua na estiagem.

F, assunto que estd sendo estudado.

% &5 x

A Comissdo comercial estd estudando,
desde 1934, por meio de inquéritos, as econo-
mias que do emprégo das Containers podem
resultar, assim como, por modo geral, o rendi-
mento désse trafego. Deu-se porém precedéncia
ao estudo dos tipos de Containers.

Por enquanto os estudos econémicos estdo
restritos a certas mercadorias, tendo-se em
particular atengdo as despesas do acondiciona-
mento e as de transporte féra do caminho de
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ferro para se poder fazer o estudo comparativo
dos transportes ordinarios com os que empre-
gam as Containers.

Os estudos técnicos previstos para 1936
foram exercidos sdbre os tipos seguintes:

Tipos ordinarios de grande capacidade.

Containers continentais,

Idem pequenos.

Containers especiais:

a) refrigerantes e isotermicos,

b) para liquidos,

c) para certas mercadorias, como méveis,
cigarros, bolachas, etc..

Containers grandes e disposicées para ro-
darem e se fixarem.

Aparelhos de trashordo e auxiliares para o
transporte ao domicilio.

Outros meios de coordenagdo da estrada e
do carril.

Como se vé, é bastante complexo o pro-
grama dos estudos a realizar, que na Alema-
nha sdo objecto de particular solicitude.

Pondera com efeito o Boletim, em que esta-
mos respigando informacdes, que o desenvolvl-
mento do trifega de mercadorias depende de
dois elementos principais: rendimento e velo-
cidade.

Em relacdo ao primeiro, é necessério tor-
nar o transporte o mais econémico possivel,
desde o ponto de expedi¢io ao da chegada,
com inclusdo das respectivas despesas acessé-
rias, como quebras, avarias, extravios, segu-
ros, etc.

Deve-se também assegurar a méxima ve-
locidade com a minima despesa, tendo em
conta o tempo exigido pelo acondicionamento,
carga, transporte e descarga.

No acondicionamento o Container da lu-
gar a economias importantes, mas exige mo-
dificagdes considerdveis no modo de transportar
e a colabora¢do intima de tédas as organiza-
¢bes interessadas a-fim-de se obter o melhor
rendimento possivel e a coordenacdo dos es-
forcos.

A circunstancia de ser celebrado em 1936
- na Alemanha o centenario do caminho de ferro
deu logar a fundagdo, pelos elementos oficiais
e industriais, de uma Sociedade para o estudo
do trafego por Containers, tendo o lema se-
guinte: carril e estrada e ndo carril contra estrada.

O nimero de Janeiro de 1936 do Boletim,
a dque recorremos, publica o estudo minucioso
de Containers nos Estados Unidos, a que im-
porta pedir algumas notas ilucidativas.

Para a clasificacio dos containers atende-
-se, quer ao modo de baldeac¢do, quer a natu-
reza das mercadorias transportadas.

Sob o primeiro ponto de vista distin-
guem-se

1.°—o0s que podem ser levantadas, quer por
guindaste, quer por carro elevador:;

1.°— 0s que pédem ser deslocados por meio
de rodas ou roletes;

3.°—o0s que pédem deslisar por meio de
patilhas na base.

Sob o ponto de vista da utilizacZo dintin-
guem-se 0s que servem a transporte de merca-
doria ordiniria e pequenos volumes, material
a granel que exige ou néo protecgdo das intem-
péries, liquidos (como leite e petroleo) mobilia,
animais vivos, géneros alterdveis.

Sébre carris empregam-se para transporte
dos Containers vagdes, plataformas especiais
ou ordindrios ou vagdes fechados e furgdes.

Na estrada recoire-se a caminhéis com re-
boques e semi-reboques ou tipos especiais de
veiculos.

As dimensdes dos Containers variam
muito, desde 20 pés (6™,09) de comprimento
com a capacidade de perto de 30™ e 2.722 qui-
logramas de tara a 1™,30 de comprimento 3™
de capacidade e 500 quilogramas de péso.

Ha poucas companhias de caminhos de
caminhos de ferro que utilizem com regulari-
dade os Containers. Ha a New-York Central
Railroad e a L. C. L. Corporation que tem
3.900 para mercadorias e mais de 8.500 para
materiais a granel.

2.300 dos primeiros tem pés para facilitar
a eleva¢do por carros elevadores. Medem
2,83><2™,2>< 2™ 84 e tem 11,809"™ de capaci-
dade, 1.386 quilogramas de tara e 4.536 quilo-
gramas de carga util.

Os outros 1.600 assentam sébre o fundo
e medem 2,83><2™,2>< 2™ 48 com 12™ de capa-
cidade 1.361 quilogramas de tara e 4.536 qui-
logramas de carga ttil.

(Continua).
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ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por ANTONIO .-GUEDES -

{Continuagao)

BASE N.”

PREGCO DE APLICACAO
DESIGNAGAD SN P At n D oo Soget Sl ok
Da percentagem Da percentagem
Dos matariais Dos jornais  para ferramentas para acidentes TOTAL
57.) LLFE

115

116

117

118

119

120

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largurs
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,09 a tanjente do ngulo da créxima e 300™, o raio
da concorddncia, para entrevia de 37,00 e incluindo
Iadaatendeny . . LET Tt Seisa s neter s sl RLG0NEEE 1.509545,9 755473 22$64,2 33.211585,4

§ 2  TANGENTE DO ANGULO DA CROXIMA O

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura - | |
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo|
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,00 e incluinio
balaateagem . . . o e hrieeoss s nl BN SRIGETEI0E 1.307%01,7 65835,1 - 19%60,6 30.049%36,9

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do ingulo da eréxima e 250™, o raiof
da dincia, para ian de 2™,05 ¢ incluindo
balastragem . . . « - 4« . .+ .| 287008263 1.311837 65856,8 19867 30.096$87,0

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largural
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,10 e incluindo
halastragem:. u. @ w s e deies walls cn ksl 28 76H860,8 1.315547,8 658774 19$73,2 30.166$58,6

Um S de ligagio para via férrea de 1,665 de largural
entre carris com o péso de 30 quilos por m. 1., sendo
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,15 e incluindo
balastragems . .. & . . o« e % e ool 388088183 - 1.317863,8 65588,1 19$76,4  30.208%42,5

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
enire carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do Angulo da eréxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,20 e incluindo ;
balastragany: . . . L2 0 ok oo=o T s i Rk 9 1.322§92,5 66514,9 19584,5 30.279%41,1 |

Um S de litacio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por.m. L, sendo
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raiv
da concordincia, para entrevia de 2™,25 e incluindo|
balastragem . . . . s S R e 1. E T T 1.327%33,9 66836,7 19$91,0 30.349544,8 i

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 guilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do Angulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,30 e incluindo

balastragem .. . . . . . . . . . . .| 28975$36,1 1.330849.4 66552,5 19$95,7 30.392$33,7
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BASE N.®

DESIGNAGAD

PREGO DE APLICAGAOD

Dos materiais

Dos jornais

Da percentagem|Da percentagem

para ferramentas’ para acidenies
5"

(1,5 1)

123'

124

125

126

127

128

129

130

132

133

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,35 e incluindo
balastragem

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o piso de 30 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,40 e incluindo
balagtragem . . . . . .

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,45 e incluindo

haluatragem 1w &) Dl o S s S e D e = e

Um S de ligaghio para via férrea de 1™,665 de largura)
entre carris com o péso de 30 guilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do &ngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™ 50 e incluindo
Balaiteagen o v LS e R o G e L A

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 gquilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™,55 e incluindo

halamtragern LU T e s e e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L, sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™60, e incluindo
P YT e e S e S e e

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m, L, sendo|
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordancia, para entrevia de 2™,65 e incluindo
Balnstrgem’ | L e S e EE

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura)
entre carris com o péso de 30 quiles por m. L., sendo
0,11 a tangente do ingulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2,70 e incluindo
hndnmtra g L e et

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris com o péso de 30 quilos por m. L., sendo
0,11 a tangente do dngulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia para entrevia de 2,75 e incluindo
| P RT pen r R RuBSP Ic Yaces w -t

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura)
entre carris com o péso de 30 quilos por m, 1., sendo|
0,11 a tangente do Angulo da créxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 2™80 e incluindo)
halamtdagam 7 o e ;

Um S de ligagio para via férrea de 1™,665 de largura)
entre carris com o p@so de 30 quilos por m. 1., sendo|
0,11 a tangente do angulo da crdxima e 250™, o raio
da concordincia, para entrevia de 3™,85 e incluindo
halastragam . o oo L e G e b

29.040572,2
2910681 s;i

29,145$56,6,
|

29.186554,9

29.25 :595,5.

29.317$36,1
29.048%$86,6

29.422840,5

29.487$81,1

29,537%1,7l

29.592$85,5,

1.334%522,1/

1.338595,4

1.348$30,7

1.353591

1.358%18,1

1.363%$15,9

1.367$26,7

1.371$61,9

1.375564,5

© 1.379$75,3

1.383577,8

66%71,1

66$94,8|

" 67$90.9

|
688$15,8

68536,3

68558

68578,2

685$98,8

69518,9

20501,3

20808,4

20$22,55

20544,7

20$50,9

20$57,4

20$63,5

20$69,6

20575,7i

30.461566,7

30.552$13,7

30.581$51,6

30.628546,3

30.698541,8

30.769$12,5

30.505%00,5

30.883$17.8

30.952$87,3

30.996575,4

31.066$57.9

e
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Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
da Beira Alta

Venda de Sucata de Ferro e fico

Esta Companhia tem para vender na sua estacdo de Fi-
dueira da Foz os seduintes lotes de sucatas de ferro e ago.
cujos pésos sio indicados aproximadamente :

— Sucata de aco de molas, 20,000 kg ; sucata de aros de
rodas de vagddes, 50,000 kg ; sucata de ferro laminado, drossa
e miida, 100.000 kd; sucata miida constituida principalmente
por parafusos e tirefonds, 20,000 kg; sucata de centros de
rodas, em ago vasado, 6 V00 kg; sucata de ferro laminado,
drossa, em bom estado, €0.000 kg ; sucata de coupons de car-
rig, 100.000 kg, Total 246.000 kd.

Recebem-se propostas até ao dia 12 de Novembro p. fu-
turo, &s quais devem ser dirigidas & Direccéo da Exploracdo
em Figueira da Foz, e encerradas em 2 envelopes, o segundo
dos quais deve dizer: proposta para o concurso de sucatas,

As propostas devem indicar o prego oferecido por cada
lote, ficando a Companhia com o dircito de fazer a venda de
todos os lotes em conjuncto ou em separado, e ainda com o
de adiar a venda se os precos oferecidos lhe ndo convierem.

Devem também as propostas mencicnar a data até a qual
siio validas.

Os concorrentes, para que possam ser admitidos a éste
concurso, deverdo depositar a quantia de 250$00 (duzentos e
cinquenta escudos), importincia a que perderdio o direito se
niio se conformarem com as adjudicagdes que lhe forem feitas,

Esse deposito poderd ser feito nos seduintes locais: —
em Fidueira da Foz, na Tezouraria da Companhia; em Lisboa,
na Administracio da Companhia — Rua Victor Cordon, n.® 1,
e no Porto, no Escritério dos srs. Lobo & Freitas, Ld.* — Rua
Infante D. Henrique, n.® 30, 5

Aquela imporifincia serd restituida aos concorrentes a
quem ndo forem feitas adjudicacdes aldumas.

Os adjudicatdrios entregardio 50 °/, do valdr da venda, logo
que para isso sejam avisados.

Figueira da Foz, 22 de Qutubro de 1936,

O Engenheiro Director da Exploracdo
(a) Fernando d'Arruda

- 2
GENERAL RAUL ESTEVES

Pela tltima Ordem do Exército foi promovido a
general por escolha, conforme tivemos ocasido de
publicar nesta Revista em devido tempo, e colocado
como vogal no Conselho Superior de Promocgoes o
nosso presado amigo e colaborador, general Raul
Augusto Esteves.

TR ANSCRICOLS

Um dos dltimos nimeros de «A Repuiblicar trans-

creveu o reparo feito por esta «Revistar & paralizagio
dos trabalhos referentes 4 passagem de nivel da Ama-
dora, publicando na integra o nosso comentirio.
Vamos vér se a Junta Auténoma das Estradas toma
em devida conta éste reparo a-fim-de prosseguirem os

trabalhos respectivos que jd deviam ter finalizado.
*® * *

Também «O Volanter transcreveu o nosso reparo
sObre a passagem de nivel da Amadora, mas, certa-
mente por lapso esqueceu-se de fazer referéncia a esta
aRevistar.

* * *

E da interessante «Revista da Associagdo dos En-
genheiros Civis Portuguesesr o bem elaborado artigo
que hoje iniciamos a sua publicagio da autoria do
Sr. Engenheiro Antdénio Ferrugento Gongalves, bem
como as gravuras que gentilmente nos foram cedidas.

Rua do Arsenal, 108, 2.°--Telef. 22318--LISBOA
VENDAS A PRESTACOES

Pregos sem concorréncia

Artigos de casa, Moveis, Ferradens, Joias, Calcgado,
Vestudrio, Fazendas, Fatos, Loicas, Vidros, Perfumarias,
Pneus, etc.—NAO COMPREM SEM VISITAR A NOSSA
CASA AFIM DE SABEREM AS CDNDICOES

—= ESTE NUMERO FOI VISADO
= PELA COMISSAO DE,. CENSURA

1

-

LARGO DE B8,

A lampada que se troca por outra quando se funde, dentro dum ano!
venda em todo o paiz

JULIAO,

TR e

Telefone 2446
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ECOS & COMENTARIOS

Por SABEL

s
A FEIRA DAS MERCES

ERMINOU no dia 26 do més findo mais uma festa popular por-
tuguesa — a tradicional feira das Mercés. A titulo de curiosi-

curiosas de um

dade vamos dar aos nossos leitores
interessanie estudo do sr. dr. Jordio de Freitas a respeito da referida
festa que tio querida é do nosso povo portugués :

«No ano de 1617 foi esta quinta possuida por «D. Cicilia de
Mendonga», viuva de Martinho Soares, como administradora da Ca-
pela instituida na Igreja de Santa Catarina do Monte Synai desta ci-
dade, por seu avé « Francisco Velasquess, & qual Capela esta Quinta
era sujeita no valér de réis 4708000, para as obrigagies dela. Por es-
eritura de 11 de Setembro déste ano de 1617 e faculdade régia, D.
Cicilia de Mendonga subrogou-a por um padrio de juro real do ren-
dimento de 238000 réis assentado na Alfindega de Lisboa.

Anos depois era seu id M. I», gue a dea em
dote a sua filha «Mecia Peress, para casar com Nuno Dias. Os dota-
dos, em sen restamento, instituiram nesta Quinta um morgado ou ca-

«Garcia

pela, de que mais tarde foi administradora «D. Catarina Carloss, fi-
lha dos instituidores. Com faculdade régia e por escritura de 23 de
Fevereiro de 1671, lavrada nas notas do tabeliio Domingos de Barros,
D. Catarina Carlos subrogou a Quinta por um padrio de juro do ren-
di de réis do na Alindega do Tabaco; e pela
mesma escritura a vendeu a seu tio, tutor e administrador «Francisco

de Brite Freires, tesoureiro geral e deputado da junta do comércio
geral do Brasil, por 1.2008000 réis.

Par morte déste, coube em meagio a sus mulher «D. Maria de
Meneres», no valor de 1.3008$000 reis; e por morte desta, foi parti-
lhada a sua filha «D. Catarina Leonor de Meneress (religiosa no
Convento de Santos), no valor de 1.4008000 réis (carta de partilhas
passada pela Chancelaria em 28 de Margo da 1716).

Durante muitos anos arrendou-a Manuel Nunes da Mota, capitio
em Melegas, que ai vivia com sua irma Gongala Nunes da Mota.

Por escritura lavrada nas notas do tabelifo José Manuel Barbosa
em 14 de Qutubro de 1745, D. Catarina Leonor de Meneres fez doa-
¢iio dela a seu sobrinho «José Anténio de Brito de Meneres Freire de
Andrades, fidalgo da Casa Real, filho bastardo de Anténio de Brito
de Meneres, com a obrigagio déle doado dar a ela doadora, enquanto
viuva fésse, a guantia de 508000 réis anuais e de poder testar a hora
da sua morte réis 200$000, gue ficavam em mio déle doado, a guem
ficava sujeita 8 mesma guinta. Esta doagio foi depois insinuada pelo
Dezembargado do Pago.

Dor escritura de 21 de Abril de 1746, tabeliio Joaguim José
Vieira Henriques, o referido José Anténio de Brito e sua tia hipote-
caram a Quinta das Mercés pela quantia de 8008000 réis a Manuel
de Oliveira de Abreu e Lima, cavaleiro professo da Ordem de Cristo,
mogo fidalgo da Casa Real, Alcaide-Mor da Vila de Ourem e Prove-
dor da Alfindegs do Tabaco, morador em seu palicio ao Campo de
Santa Ana.

Fazendo-lhe o dito Lima erxecucio na Quinta, pelo principal e
juros, o executado José Antdnio de Brito pediu 2.0008000 réis & ra-
.#do de juro ao «beneficiado» Domingos Pereira de Aguiar, cavaleiro:
professo na Ordem de Cristo, Adminisirador geral da gente de guerra

da cérte e provincia da Extremadura, morador em Alcintara, para

tada em 27 de Novembro de 1750, no valor de 1.7008000 réis em
autos de que foi escrivio José Teodoro de Noronha Fetal. A arrema-
tacio foi confirmada pela Relagio, por acordios de 27 de Abril de
1752, 13 de Fevereiro de 1753 ¢ 13 de Agosto de 1754.

Por escritura de 13 de OQutubro de 1769, tabelifo Antdnio da
Silva Freire o mesmo Beneficiade fez doacio remuneratéria da Quin-
ta a Sebastido Vieira do Régo, professo na Ordem de Cristo, ¢ a sua
mulher Ana Joagquina do O, moradores na Quinta da Tapada Real
de Alcintara e assistentes na cass do mesmo Beneficiado.

Decorridos quisi 4 anos, os doados venderam a guinta ao Mar-
gqués de Pombal, por escritura datada de 13 de Julho de 1773, pelo
préco de 2.400$000 réis, Livro 60 das Notas do tabelido Indcio Cor-
reia de Sousa e Andrade, fls. 61 v-64 v.) Nesta escritura, vem assim
descrita: «Quinta chamada de Nossa Senhora das Mercés, no sitio de
Melegas, termo da Vila de Sintra, que consta de uma Ermida de
Nossa Senhora dao Mercés, virias casas de sobrados, e lageas com seu
Patio, Pomar, Pinhal e terras de pio, a gqual guinta parte de Norte
com o ex.™ Comprador (Marqués de Pombal) e do Sul, Nascente e
Poente com logradoiros e serventias da mesma Quintas.

Nio satisfazem em absoluto estas interesssantes notas sdbre a
Quinta de Nossa Senhora das Mercés (antiga chamada das Lapas)
onde acabou de se realizar, éste ano, mais uma festa tradicional do
pove portugués, pois curioso seria a continuagio até a presenta data
das virias fases que ela tem atravessado nos iltimos anos.

COMO SE ESCOLHE UMA MULHER

uM rapaz que possuia alguns bens de fortuna andava com desejos

de casar e portanto necessitava escolher uma mulher para sna
espdsa que reunisse as condigies necessirias segundo o seu de-
sejo.

As raparigas que o conheciam pareciam mascas de roda do pre-
tendente, pois sabiam a sua vontade de casar e faziam bem por agradar.
Entre o grande nidmero de pretendentes destacavam-se trés, que o
nosso bom rapaz via com bons olhos, e distinguia de tidas as outras,
Mas o peior é que éle nio podia casar com as trés e tinha fatalmente
de escolher uma para sua mulher, porque era #sse o seu desejo.

Qual devia ser?...

Encontrou . um amigo que o aconselhou a usar um processo
curioso gue vamos contar :

Convidou-as um dia para jantar, e colocou no chdo, mesmo a
entrada da porta, uma vassoura. A primeira que chegou, hesitou du-
rante alg dos e b
segunda afastou a vassoura com o pé, e passou; e a terceira abai-

por saltar por cima do objecto ; a

xou-se, pegou nela, e colocou-a a um canto.

Nio tem nada que saber que o nosso bom rapaz arranjou uma
dona de casa, que nada tinha de desmazelada como as duas primeiras,
e acabou por casar com a terceira.

MAPA E GUIA wMICHELIN®

Casa «Michelin» publicou uma nova edicBv dum mapa das
estradas, compreendendo o centro de Portugal, F como os nd-
meros anteriores publicados, dum grande interdsse para o turismo.
O mapa N.° 46 compreende j& a estrada N.? 18 concluido hd
pouco tempo e gue liga directamente Lisboa, a Sevilha, por Evora ¢
Vila Nova del Fresno.

O mapa N.° 48, publicado recentemente, indica a estrada nacio-
nal N.° 20, inaugurada recentemente e que liga Lisboa & costa do
Algarve, sendo tma bda estrada de Turismo.

A guia «Michelin» Espanha e Portugal, publicada também ulti-

remir a referida execugio, que com efeito remiu, hipot do-lhe a
mesma Quinta e cedendo néle o M. ! de Olivéira o di-
reito e accio da sua efécugio, como consta da escritura lavrada em 31
de Julho de 1748 nas notas déo tabeliio Robérto Soares da Silva.

Em virtude da execupio que a José Antdnio de Brito moveu o
referido Beneficiado Domingos Peréira de Aguiar foi por éste arréma-

estd intei te actualizada e com novas secgies muito
uteis aos furistas,

Uma vez mais, a ensa «Michelins, fornecen um inestimivel ser=
vico ao nosso pais, o que nos é bastante grato, sendo contudo para
lamentar que entre nds, ndo haja quem faga tais publicacdes que sig

de tanta utilidade,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 1 de Novembro de 1896
MRS TRESARD

: A linha urbana do Porto

O nosso numaro de hoje € um cartdo de felicitacdo aos
portuenses.

Em uma semana estard, emfim, satisfeita a sua aspiracéo
de tantos annos ; devem sentir-se contentes os que tanto pug-
naram pela construccio de um troco de linha ferrea que pu-
zesse a sua estacdo terminus no coragdo da cidade, e se a
inaugurac@io d’esse troco ndo € ainda definitiva ; se onde de-
vem elevar-se drossas paredes de pedra formando uma cons-
trucclio elegante, solida, vasta, com todas as acommodagdes

ao fim a que se destina, se erguem apenas modestos taipaes

de madeira encerrando um recinto acanhado e falto de con-
forto, a certeza que o Porto ja tem de que a construcgéo da
estacdio ceniral vae comecar e =6 terminard com a conclusdo
dos trabalhos, ndio permitte desanimos n’estes momentos de
verdadeiro jubilo para a cidade. No dia 7 de Novembro serd
inaugurada a linha urbana do Porto.

Foi grande a lucta que o Porto teve muitas vezes que sus-
tentar para remover os obstaculos que se oppunham 4 realiza-
¢iio d'este seu ideal, lucta em que foi brithantemente auxiliado
pelo que poderemos chamar o principal propugnador d’esta
obra, o sr. conselheiro Justino Teixeira, director dos caminhos
de ferro do Minho e Douro,

E tdo fortes eram os elementos adversos que se conjura-
vam para difficultar o andamento dos trabalhos, que mais de
uma vez, em conversa intima, aqui, na capital, surprehende-
mos o desanimo n'aquelle caracier de ferro avidorado pela
tenacidade extraordinaria de quem batalha por uma causa que
reputa justa.

Lembra-nos que uma noite, na avenida da Liberdade, o
activo engenheiro, dando-nos a noticia de que o concurso de
uma empreitada nao déra resuliado, estava visivelmente con-
trariado, Aquelle espirito, sempre jovial, tornara-se taciturno.

Dias depois vimol-o no gabinete do ministro, e, & sahida,
Justino apertou-nos a méo significativamente —estava alegre.

No nosso numero seguinte démos a noticia de que iam de
novo activar-se os trabalhos da linha Urbana — fOra aquelle
aperto de mio o nosso reporter.

Foi o sr. Justino Teixeira o*auctor do ante-projecto e do
projecto definitivo da linha e da estagdo; foi quem, em centos,
talvez, de officios para o ministerio, de londos relatorios, de
informagdes e de pedidos, promoveu todo o andamento das
obras, quem superiormente dirigiu estas, e ainda quem, vendo
a impossibilidade de se fazer desde ja a construcgdo completa
estudou e poz em pratica o projecto para a exploragio pro.
visoria, obra hoje concluida e que em breves dias serd en-
tregue ao publico. g

A construcciio da linha foi principiada sob a direcgido do
nosso estimado collaborador o sr. engenheiro Luciano de Car-
valho, como director da consirucgdo dos caminnos de ferro
do Minho e Douro, e continuada até o fim sob a do sr. Justino
Teixeira, que lhe succedeu como director dos mesmos cami-
nhos de ferro.

O estudo detalhado entre os perfis n.% 0 e 22, desde a es-
tagiio de Campanha até o fim do viaducto da Formiga foi feito
pelo sr. engenheiro Justino d'Oliveiva sob as ordens do se-
gundo d'aquelles directores.

A construccdo do actual projecto de exploragdo provisoria
foi feita sob a immediata direccdo do sr. engdenheiro Jodo
Gualberto Povoas, chefe da via e obras d’aquelles caminhos
de ferro, tendo por auxiliares os srs. chefe de reparticao
Terra Brum e conductor Joaguim Fetreira dos Santos. o qual
tambem ajidou o sr. Justino Teixeira néo s6 na elaboragéo

do projecto definitivo reformado, como na do ultimo projecto
provisorio. :

Uma das difficuldades que se oppunham i realizacio d'este
grande melhoramento para a cidade do Porto era a da demo-
licdo da egdreja e convento da Ave-Maria.

Conseguido que uma parte do convento fosse demolida,
aquella onde hoje se estdo acabando os trabalhos da estacdo
proviséria, moveram-se as maiores influencias clericaes para
que a egdreja e o restante ficasse de pé.

E, para que maiores difficuldades houvesse a vencer, foi
installado ali o dispensario da rainha, a sr." D. Amelia, que
os inimidos do progresso consideravam serla o maior obsta-
culo 4 realizacdo da obra projectada.

Mas o corpo commercial do Porto, representado pela sua
associacio e pelo Atheneu, duas das mais importantes socie-
dades do peiz, conseguiram da rainha a transferencia da sua
benemerita institui¢do para o convento de Santa Clara, onde,
afinal, o dispensario ficard muito melhor installado, e do sr.
ministro das obras publicas que désse ordem para que todo o
edificio fosse entredue ao engenheiro constructor da estago,
a fim de que esta possa ser elevada com toda a brevidade.

E’ d’esse bello edificio, eledante em todes as suas linhas,
de estylo renascenga perfeitamente apropriado ao fim a que
se destina.

Como felicitagdio, pois, 4 nobre cidade do norte, are-
dacciio d'esta Gazefa consagra a parte principal do seu nu-
mero de hoje 4 commemoracdo d'este grande facto:—a
inauguragio da linha urbana do Porto.

Lango dos caminhos da ferro do Minho e Douro, com-
prehendido entre a estagdo do Porto, em Campanha,
e a estacdo central, proximo da praga de D. Pedro.

Este lanco, complemento dos caminhos de ferro do Minho
e Douro, comeca nas agulhas do lado do sul da estagdo do
Porto em Cempanhd e termina em frente do largo, denomi-
nado Feira de S. Bento, onde existiu o extincto convento de
S. Bento da Ave-Maria, e destina-se, principalmente, a esta-
belecer a estacdo ferminus d'estas linhas no centro da acli-
vidade commercial da cidade do Forto.

A construccio d'este lango foi ordenada em portaria de
18 de janeiro de 1888 e foi subdividida em 5 frogos ; sendo, 0
primeiro, das agulhas da estacado do Porto em Campanhi até
o perfil 22 do ante projecto (fim do viaducto da Formigda) ; o
segundo, d’esse ponto ao perfil 86 h - 17 metros (agulhas da
estacdo ferminus) e o terceiro e ultimo, das adulhas d'esta
estacdo 4 frente do lardo da Feira de S. Bento.

O segundo troco foi dividido em 4 empreitadas que to-
maram as designacdes de A, B, C e D, além de 4 tarefas me-
nos importantes designadas com os n.° 119, 130, 131 e 152

Em 23 de margo de 1888 realizou-se o concurso da em-
preitada A, que foi adjudicada a Gabriel Beitia pelo preco de
16:0008000 réis.

As emprsitadas B e C, cujos concursos tiveram logar em
98 d'abril do mesmo anno, foram adjudicadas a Juan Ypidia,
respectivamente por 18:5008000 réis e 12:9998000 réis.

O concurso da empreitada D realizou-se em 9 de janeiro
de 1889 e foi adjudicada a Hippolyte de Bagre pelo preco de
201:5008000 réis

A empreitada A comprehendia: I — excavacéo de
14.185™3,000 de terras nas trincheiras entre perfis 22ed9e
transporte das mesmas aos aterros entre os mesmos perfis e
a deposito ; 11 — a perfurac@io e a abertura do tunnel da China
entre perfis 36 e 43, seu revestimento de abobada e pés di-
reitos e as duas testas; IIl — a construccdo de 4 passagens
inferiores. Os trabalhos d’esta empreitada foram recebidos
provisoriamente em 5 de fevereiro de 1891,

A empreitada B consistiu em;: | — excavagéo de 5.140™3,000
de terras na trincheira entre perfis £1 e 52 e fransporte das
mesmas a deposito ; Il —a perfuragéo e abertura do tunnel




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO _ 523

do Seminario e seu revestimento de abobada e pés direitos,
assim como as duas testaes. Estas obras ficaram concluidas
em 5 de fevereiro de 1891, : E

As obras da empreitada C consistiam : | — excavaciio de
17.986™8,000 de terras nas trincheiras entre perfis 60, 70, 72 e
75 e transporte das mesmas ao aterro entre perfis9 e 72 e a
deposito ; Il — muro de suprorte d'um e d’outro lado da linha

e a ponte da Aduada. Esta empreitada ficou concluida em 15

de junho de 1891,

Os volumes d'estas 3 empreitadas foram consideravelmente
excedidos, e consequentemente 08 Seus preqgos, por terem
sido construidas para via dupla, por determinagdo superior,
depois da adjudicagdo.

A empreitada D era composta de: | — excavacdo de terres
(13.679™3,910) entre perfis 75 e 86 - 16™,50 e transporte das
mesmas aos aterros e a deposito ; Il — muro de supporte entre
perfis 73 e 78 e perfil 81 e a bocca do tunnel urbano, muro de
supporte do passeio das Fontainhas ; 11l — passagem inferior
das Memorias ; IV — aqueJducto do 1ypo n.° 2 de 0,60 >< 0,80
entre perfis 81 e 82; V —tunnel urbano desde a boca d’en~
trada em perfil B6 até 4s agulhas da estacdio central, O auto
de recepgéio provisoria dos trabalhos d’esta empreitada tem a
data de 16 de adosto de 1892,

Para a construcgiio do terceiro trogo d'este lanco, que
comprehéndia a concluséio dos drandes tunneis e parte da
trincheira da bocca, foi aberto concurse que se realizou em 2
de dezembro de 1889 para duas empreitadas com as designa-
¢Oes de E, F.

Estas empreitadas ndo foram adjudicadas por ser annul-
lado o concurso.

Em 20 d'adosto de 1890 foram novamente postas em praca
as obras acima referidas, mas constituindo uma s6 empreiiada,
Este concurso foi tambem annullado, sendo novamente postas
em praca as mesmas obras em 9 de fevereiro de 1891,

Em 5 de novembro de 1892 houve, perante a Direcgéo |

Geral das Obras Publicas, concurso para a construcgdo com-
pleta de todos os trabulhos restantes pelo systema de paga-
mentos em annuidades segundo uma proposta de Hippolyte
de Bagre, ficando, porém, deserto o concurso,

Em 29 de novembro de 1895 foi proposto pela Direcgéio,
superiormente, um projecto para exploragdo provisoria, o
qual consistia em construir-se, sem prejuizo do projecto com-
pleto, um dos tunneis lateraes do lado da rua da Madeira, e
aproveitar-se um dos caes de mercadorias projectados para
n'elle se fazer o servico de passageiros erc. etc.

Approvado este projecto e o do primeiro trogo, foram
postas em praca as respectivas obras, divididastem 4 emprei-
tadas, sendo, a n.° 1, de terraplenagens, muros de supporte e
a parte de alvenaria e cantaria ua passagem inferior da rua
do Freixo; a n.? 2, do taboleiro metallico da mesma passagem,
e a n? 3, do viaducto do Rego-Lameiro. A 4.2 empreitada
teve a designacdo de E e comprehendia a construccao do
tunnel lateral do lado da rua da Madeira, bem como a trin-
cheira de bocca de suhida e respectivas terraplenagens,

A demolicdo do convento tambem foi posta em praga,
mas, ndo tendo apparecido concorrente, foi superiormente or-
denada a demoligdo por administragdio, com o que lucrou a
Fazenda Nacional ; pois que o resultado obtido foi muito além
do que se esperava.

A construcgéio do cass tambem & objecto de outra emprei-
tada que s6 p6de estar concluida no mez de abril do proximo
anno, sendo, portanto, necessario construir uns barracdes de
madeira para se poder abrir desde jd a linha 4 exploracio.

Para a completa conclusiio do projecto approvado para
exploraglio provisoria apenas falta por a concurso o que diz
respeito a retretes, no topo do caes em construcgéo, e as
vedagdes,

A modificagfio da rua da Madeira, cujo muro de supporte
fazia parte da empreitada E, jd se acha quasi concluida, tendo

sido effectuados quasi todos os rebaixes contractados em
alguns predios.

A execucidio do projecto definitivo jé se acha iniciada pela
adjudicacgiic, ordenada pela portaria de 27 de julho ultimo, da
empreitada F, que consta da construccdo da parte réstante
dos tunneis e parte das terraplenadens a fazer.

Ao concurso d'esta empreitada apresentaram-se tres con-
correntes, sendo preferidos, por apresentarem proposta mais
baixa, Manoel Correia Martins de sociedade com Manoel da
Costa, que se propuzeram executal-a por 80:085§000 réis. A
base de licitagiio era na imporiancia de 82:6388(00 réis,

Para que seja comegada, apenas falta a sanc¢lio superior
ao contracto feito. >

Para completo acabamento do projecto definitivo falta por
a concurso a conclusdio das terraplenadens, edificio de passa-
geiros, um caes coberto e respectiva plaiaforma, cobertura
metallica da marquise, vedagdes e outras obras de menor im-
poriaucia que, por isso, se nio enumeram.

O tragado d’este lango em perfil e planta ¢ o seduinte :

A contar do eixo da estagio do Porto em Campanhd, tem
este lanco a extensdo de 2.707™,29 ; sendo 175™,90 a distancia
entre aquelle eixo e o perfil n? 0 e 2,551™,39 a distancia entre
o mesmo perfil n,° 0 e o perfil 109,

Desde o eixo da estagdo de Campanha até o perfil n.° 0,
na extensdo ja referida de 175™,90, vae em horizontal, que é
o patamar da estagiio do Porio.

A contar do perfil n.°0a linha segue em perfil os se~
duintes traineis :

1.2 horizontal em, . . . .+ . « . . 111™53
2.9 declive de 0®0llem . . . . . . 478917
RIS S » 0012 » , .. . 4oL 67Ewd45
4.9 Horizontal @m . . il ehia et UM
59 rampa de 0™ 005em . . . . . ., G80mB3
B2 horizontal e~ . . ¢ oA Tvo. Gl GET3NEG
Em planta :

A contar do mesmo perfil n.° 0:

| IECHG el G | PR G R s e i e L 60m,20
2., curva D com 350m, de Rem. . . 255™ 55
S0 rectiem i ST R T M )
4.2 curva D com 1.(0™, de Rem, . . . 110=54
62 » » » TC0m deRem. . . .' 106776
6.° recta em . W e e L A, T T
7. curva D com Z00™, de Rem, .. . . 2356m62
B0 recta Ml = e v e e e DEPDE
9.9 curva D com 600™, de Rem. . . 132™ 64
10,0 reckE BT A e e e e ! e LA
11.2 curva E com 300™, de R em. . 156m 42
TS raeta emin. g RS S AT 544m 351

Este lanco comprehende quatro pequenas passagdens de
ferro, um viaducto de pedra, denominado do Rego-Lameiro,
com 5 arcos na extenzdo de 78,75, e 5 tunneis,

O primeiro] tunnel tem 94,50 de extensdo; o sedundo
tem 222m .50 e o terceiro tem a extensdo de 750™,06, perfa-
zendo todos uma extensdo total em tunnel de 1.057™,06. -

O grande tunnel tem em secgdo normal a extenséo de
B14m,06 e em secgdo anormal a extenséio de 156™,00,

A’ distancia de 115™,00 da sua testa do lado da Feira de
S. Bento, bifurca-se em dois, na extenséo de 41 metros, no
fim dos quaes cada um se bifirca novamente em dois, na ex~
tensdio de 42 metros. D’este ponto até 4 testa os dois tunneis
centraes reunem-se em um sd, tendo, por conseguinte, tres
boccas é sahida do drande tunnel.

Teem sido muitas e valiosas as representacdes levadas
perante os poderes superiores em favor da conclusio d’este
lango, tendo sido com maior affinco seus propugnadores a
Associngdo Commercial do Porto, e o Centro Commercial da
mesma cidade,
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A Associacdo Industrial, Atheneu Commercial, Associacédo
Commercial dos Logistas, Associagio dos Empredados do
Commercio fizeram subir, conjunctamente, n'este sentido,
uma representacdo ao governo em 5 de maio de 1894, pedindo,
tambem, o acabamento do referido lango, que representa um
importantissimo melhoramento para o Porto e por todos ar-
dentemente desejado.

A linha do novo lango sae do perfil n.° 0, em Campanha,
parallelamente 4 linha da Companhia Real dos Caminhos de
jerro Portuguezes, e assim a acompanha até proximo 4 rua do
Bardo de Nova-Cintra, d'antes chamada da China, onde co.
meca a desviar-se um poucv para a direita, por meio de uma
curva de 1.000 metros de raio, para entrar, tambem, pouco
antes do tunnel d’aquella Companhia, emjum tunnel, conhecido
pela designacéo do «tunnel da China», em exten:do de 84™,50,
que corre ao lado d’aquelle,

Ao sahir, novamente a descoberto, corre em passagem
metallica inferior sobre o caminho denominado do «Rorizs,
continuanio & acompanher @ linha da Companhin Real aié a
entrada dos tunneis, abertos no monte do Velho Seminario:
sende o da esquerda da linha d’aquella companhia e o da di-
reita da linha d’este novo lango.

N'estes tunneis é onde principia o maior desvio das duas
linhas, por isso que a da Companhia Real se affasta rapida-
menie para a esquerda, a fim de atravessar o rio Douro pela
ponte D. Maria Pia, ¢ a do novo lango continiia a desviar-se
para a direita, a fim de seduir para o seu ferminus. Este tunnel
tem, como dizsémos, 20.m 50,

A nova linha sae do tunnel do monte do Seminario, quasi
parallelamente, ainda que um pouco desviada e em nivel muito
inferior, 4 rua Gomes Freire, entiga rua Wellesley. ]

'Debaixo do conhecido passeio des Fontainhas entra de
nove em tunnel, para s6 o'elle =ahir outra vez a ceu aberto
na antiga cérca do exticto convento de S. Bento da Ave-Maria,
onde fica estabelecida a esiecdo ferminus dos caminhos de
ferro do Minho e Douro.

Este tunnel, o maior do lango, medindo 7507,06, alra\?essa‘

a rua das Fontainhas, passa sob o bairro Herculano, corta as
ruas do Duque de Loulé, a de Entre-Paredes, edificio do cor-
reio geral, praca da Batalha e principios das ruas de Cima da
Villa e da Madeira, sahindo por uma te:ta de tres boccas na
jé referida cérca de 5. Bento,

De como foi iniciada a campanha da construccao

Era em janeiro de 1883. Ja ld véo quasi nove annos, Pa-
rece que foi hontem.

Tinhamos entio na nossa ledido um grupo numeroso de
engenheiros distinctos, como talvez nenhum director podera
gloriar-se de ter iido sob suas ordens :

Alfredo Soares, Antonio d'Albuquerque, Couraca, Abreu
Nunes, Costa Serrfio, Lourengo d'Azevedo, Lopes Monteiro,
Pinto Camello, Arthur Guimarées, Cordeiro de Sousa, Estevam
Torres, Madureira Bessa.

A ordem para principiar e desenvolver os trabalhos da
construcgdio era urdente, instante, phrenetica. Basta dizer:
sobracava entdo a pasta das obras publicas o si. Emygdio
Julio Navarro. ? 2

E estava na brecha J. A, Ferreira, proprietario dos Ar-
magens . Herminios, propadandisia infatigavel, que movia néo
s6 o ceu, mas tambem o Acheronte, bradando por toda a parte,
com relagdo ao edificio de S. Bento : delenda ecclesia!

Era preciso fazer abortar'quanto antes aideia cerébrina da
estagdo central ld em baixo, no fundo da cidade, pelus proximi-
dades de S. Nicolau, ao nivel do subterraneo do ramal da Alfan-
dega, sonho dourado da poderosa burduezia da rua de S. Jodo!

Destacémos logo para o campo Arthur Guimardes, moco
intelligente, cheio de ardor e dedicag#o, que fizera as suas
primeiras armas em Salamanca, na erdua tarefa do tunnel de
La Carretera.

Na secretaria, além do prudente conselho e gdosto primo~

roso de Alfredo Scares, que infelizmente soffria j4 da doenca
de que em breve havia fatalmente de ser victima, favorecia-nos
a rara habilidade do conductor Joaquim Ferreira dos Santos,
a modestia personificada.

Para as eapropriagdes collaborava comnosco uma com-
missdo, de que faziam parte o nosso colleda Vargas e Lopes
Coelho, prestigioso commerciante, que dirige a Companhia
dos Vinhos do Alto Douro.

Assim, arcamos com a drande, enorme difficuldade das
expropriagdes, atravez de jardins, hortas e cases que se pen-
durem nos alcantis da margem do Dourv, vendo surgir deante
de nds, como verdadeiros Adamastores, a série de propiie-
tarios, que ja na 5. sec¢do da linha do norte e no ramal da
Alfandega haviam sido o terror dos engenheiros : o Quelhas,
o Thomdz Joaquim Dias, os successores de Roriz, e tantos
outros, entre 0s quaes sobresaia, ainda, um brazileiro, que, ao
vér approximar &s bandeirolas do repuxo do seu jardim, vocife-
rava contra o Governo, que prostituia a sua propriedade (sic).

Os mais renitentes, porém, foram cs proprietarios dos
socalcos das Foniainhas, estabelecidos ali talvez pelo direito
do primi capientis, mas agarrados, como lapes, ds suas fragas.
Tres levaram-nos até os tribnnaes e ahi foi preciso resistir a
toda a chicana dos advogdados e sollicitadores da rua de Santa
Catharina,

Acampamos entdo em S. Jodo Novo. Escolhemos peritos
e formuldmos libellos. Fizemos cérco aos meritissimos dele-
gados, um dos quaes, hoje grande titular, se irritava com a
nossa intrusiio de leigos, e outro, depois tenaz accusador n'um
celebre processo de envenenamento, batia as palmas, decla-
rando que ndo queria outros provards sendo 08 NOSsos.

E u'essa vez levdmos a rabulice de vencida.

Em peregrinacdo a Canossa, tivemos de subir com a com-
missio a famosa escadaria do pago episcopal, para, contritos,
pedirmos perddo de pretender desalojar do seu mosteiro as
ultimas freiras de S. Bento da Ave-Maria, e arrasar 8 casa das
serves do Senhor, cuja cérca haviamos jd sacrilegamente de-
vassado com a nossa bridada de replanteadores.

A esse tempo preparavam-se para sair dos seus casebres
os pobres lojistas que moravam junto do sopé da nedra mu-
ralhe ameiada do convento, 4 entrada da asquerosa viella da
Madeira, € bem assim das alterosas casas fronteiras da rua
de Santo Antonio os seus riccs proprietarios.

Emfim, depois d’esta odysseia da adquisicéio dos terrenos,
inaugurdmos os trabalhos, conseduindo entredar a sua exe-
cugdo a empreiteiros que conheciamos dos estaleiros dos ca-
minhos de ferro do Minho e Douro : Gabriel Beitia, Jodo Ypifia
e Hippolyto de Batre, que successiva e respectivamente co-
mecaram a abrir em rocha dura os tunneis da China, do Se-
minario e da Ave-Maria.

E para mostrar como entdo eram resolvidos os problemas
que se apresentavam em via de execucdo dos trabalhos, men-
cionaremos o que se passou com a abertura d’estes tunneis.

Estavam elles projectados para uma sé via, e assim princi-
piaram a ser pestos em praca. De repente occorre a conve-
niencia de os abrir para dupla via e amplier as expropriacdes
n'esta conformidade.

Falar no assumpto, compdr um typo de secgdo transversal
para duas vias com dimensdes folgadas, propol-o, receber a

.approvacdo e ser auctorizado a ajustar com 08 empreiteiros a

alteracdo do preco, se ndio foi tudo, como 4s vezes aconiece
nos romances, obra de um momento, foi, de certo, obra de
dois ‘momentos, o da ida e o da volta do correio.

D’ahi resultou a mudan¢a immediata do plano dos traba-
lhos, sem a menor hesitagdo nem attrito, dando-se aos tunneis
da linha urbana do Porto uma secgdo, para duas vias, ampla
como a néo tem o tunnel da linha urbana de Lisboa.

Somente o brazileiro do repuxo, olhando com indignacéo
para o seu jardim mais largamente retalhado e com a extrema
do caminho de ferro osculando a taga, apontava-o 4 multiddo
dos curiosos, como se fosse o corpo exanime de Lucrecia,
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OFICIAL

MINISTERIO DAS 0BRAS PUBLICAS E COMUNICACOES
Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro

Repartigio dos Servigos Gerais

Secgiio do Expediente, Pessoal e Arquive Geral

Por despacho de 30 de Setembro :

Alberto Periira Lima, adjunto da Inspecciio da Explora-
¢do da Direccéo Geral dos Caminhos de Ferro — concedidos
noventa dias de licengd, nos termos do § 4.° do artigo 12.° do
decreto n.® 19:478, para ser gozada na cidade do Rio de Ja-
neiro (Brasil). (Séio devidos emolumentos).

Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro. 2 de Oulubro
de 1936 — Pelo Director Geral, Herminio Soares.

Por despacho de 135 de Qutubro:

José Gromwell Camosa Pinto, endenheiro chefe da Re-
particdio de Exploragéio e Estatistica desta Direc¢éo Geral —
concedidos trinta dias de licenca gdraciosa, ao abrigo do ar-
tido 12.° de decreto n.® 19:478, de 18 de Margo de 1931.

Direc¢dio Geral de Caminhos de Ferro, 14 de Outubro
de 1936. O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisdo Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Prblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer da comissfio a que se refere o artido 3.2 do decreto
n.” 19.881, aprovar o projecto de ampliacdo do apeadeiro de
Canelas, ao quilémetro 283,273.70 da linha do Norte, indicado
no desenho n.? 10:519, apresentado pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses, com as seguintes modificagdes :
colocacdo de um § de ligacdo entre as duas vias que consti-
tuem & linha direita e a construgdo de uma casinha para ser-
vigo do empredado.

E também eutorizada a expropriacéo de seis parcelas de
ferreno, com a superficie total de 2:105 metros quadrados,
necessdrias para a execucdo do projecto, situadas a direita da
linha do Norte, entre os quilémetros 285,247.00 e 285 400.00,
freduesia de Ceanelas, concelho de Estarreja e districto de
Aveiro.

As seis parcelas sdo obtidas por cedéncia dratuita dos
seus proprietdrios confinantes, Maria de Matos, Manuel Ro-
drigues da Cruz e Silva, Roza de Andrade, José Dias dos
Santos, Antonio Pires Pinto e José de Almeida, e estdo indi-
cadas respectivamente com 08 n.°% 1,2, 3,4, 5¢ 6, e com as
dreas de 33, 472, 536, 755' 199 e 110 metros quadrados, no
desenho r," 10:343, apresentado pela mencionada Companhi

minho de ferro; e a n.? 6, ao norte e nascente com José Dias
dos Santos, ao sul com Anténio Pires Pinto e ao poente com
o caminho de ferro.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 30 de Se-
tembro de 1956,— 0O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
coes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Meanda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblices e Comunicacdes, que seja anulada, por
ter saido com inexaciiddo, a portaria aprovendo o projecto
de nmpliagdo do apeadeiro de Canelas, ao quilémetro 283,273.70
da linha do Norte, e aucturizando a expropriacdo de seis par-
celas de terreno situadas a direita da mesma liaha, entre os
quilometros 235,247.00 e 285,400.00, necessdrias para a execu-
¢iio do referido projecto, publicada no Didrio do GQovérro
n." 157, 2." série, de 15 de Junho do ano findo,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 50 de Se-
tembro de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagdes, foaguim fosé de Andrade e Silva Abranches.

- Divisao de Exploragao

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, ouvida a Direccdo Geral
de Caminhos de Ferro, que seja aitorizada a Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugeses a conceder ao Sr. Jo#o Fran-
cisco L&, de Faro, o prego especial de 22§ para a estacdo de
Portimdo e de 23§ para a de Lagos, para o transporte de sal
comum a granel, expedido de Faro, Olhdo e Fuseta para as
ciladas estacies de Portimdo e Lagos, desde que se torne
extensiva tal concessdo a todos os expedidores de r
da mesma natureza e nas mesmas condi¢des estipuladas.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 7 de
Outubro de 1936.—O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo

Secgiio do Contencioso Administrative

Recurso n.” 190, em que ¢ recorrente José Fortunato Cal-
deira, recorrido o Ministro das Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes e a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, e
de que foi relator o Ex.™® Conselheiro Dr, Albino Soares
Pinto dos Reis Jinior.

Acordam os do Supremo Tribunal Administrativo na sec-
¢do do contencioso admiaistrativo :

José Fortunato Caldeira, casado, revisor de bilhetes dos
Caminhos de Ferro do Estado e antido sargento combatente
da Grande Guerra, recorre do despacho do Ministro das
Obras Piiblicas e Comunicacdes, de 3 de Outubro de 1933,

dos Caminhos de Ferro Portugdueses,

As referidas parcelas confrontam: a n.° 1, ao norte com
o caminho de ferro, ao sul com o caminho da Balsa, ao nas-
cente com Palmira Esteves de Sd e do poente com Maria de
Matos ; a no 2,°, ao norte com Armando Domingues de An-
drade, ao sul com o caminho de ferro e caminho da Balsa, ao
nascenie com Palmira Esteves de Sd e ao poente com o cami-
nho de ferro e Maria de Matos; a n." 5, ao norte com José
Dias dos Santos, ao sul com Palmira Esteves de S4, ao nas-
cente com Armando Domindues de Andrade e ao poente com
o caminho de ferro; a n.* 4.°, ao norte com Antonio Pires
Pinto, o sul com Armando Domingues de Andrade, ao nas-
cente com José Dias dos Santos e ao poente com o caminho
de ferro; a n,° 5, ao norte e sul com José Dias dos Santos,

‘a0 nascente com Antonio Pires Pinto e ao poente com o ca-

que, do a doutrina do conselho de administragdo da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, contra o
qual o recorrente reclamera, indeferiu o requerimento em que °
0 mesmo recorrente pedia lhe fosse contado, para efeito de
concessdo de diuturnidade, o tempo de servigo efectivo pres-
tado no exército, e alega, em resumo :

Que € funciondrio do Estado desde 14 de Fevereiro de
1908, ou seja hé vinte e cinco anos, dezassete dos quais como
militar e os restantes oito como empregsdo dos Caminhos de
Ferro do Minho e Douro e da citada Companhia Portuguesa.

Em Maio de 1927, por motivo do arrendamento das linhas
do Estado, transitou o recorrente para a Companhia recorrida,
contando, entdo para os efeitos de diuturnidade e aposenta-
¢éio, dezanove anos de servigo piblico ferroviario, pois que, .
nos termos da lei n2 1:100, de 31 de Dezembro de 1920, o
tempo que os empregados dos Caminhos de Ferro do Estado
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tenham servido no exército ser-lhes-d4 contado para os efeitos
da concesséio de diuturnidade»; e, igualmente, o decreto
n.° 8:924, de 18 de Julho de 1923, manda contar aos funciond-
rios dos Caminhos de Ferro do Estado, para o efeito de diu-

turnidade, todo o tempo de servigo piblico efectivo ;
Mandado ouvir o Ministro recorrido, respondeu que, na

verdade, se o recorrente ginda estivesse ao servigo do Estado,
teria direito 4 conlagem do tempo de servigo no exército,
como contado fora, antes da sua passedem a Companhia Por-
tuguesa; mas como, pela regra 3.% do artigo 15.° do contrato
de arrendamento dos Caminhos de Ferro do Estado, os em-
pregados que transitaram para a Companhia Portuguesa ficam
sujeitos aos seus regulamentos, aprovados pelo Govérno, e
como, por tais regulamentos, o servigco militar ndo é contado,
mas s6 o servigo militar ndo é contado, mas s6 o servigo fer-
rovidrio, nio tem o recorrente direito & que, para futuras diu-
turnidades, lhe seja atendido o tempo de servico militar, pois
que, a'ém do mais, ndo tinha direito constituida 4 tal conta-
dem, mas uma mera espectativa,

Citada a Companhia recorrida, argiiiu a incompeténcia do
juizo para conhecer das suas deliberacd-s e pertilhou a defesa
directa deduzida pelo Ministro recorrido. .

As partes alegaram a final a bem do seu direilo, e, douta-
mente, sustentou o Ministério Piblico o despacho ministerial

em causa.
Correu o recurso os vistos legas, e com as devidas for-

malidades se procede ao seu julgamento,
Vé-se dos sutos que o conselho de administracdo da Com-

panhia Portuguesa indeferiu o requerimento em que o recor-
rente, antido funciondrio dos Caminhos de Ferro do Estado,
pedia lhe .fosse contado, para efeito de concessédo de diutur-
nidade, o tempo de servi¢o efectivo que prestara no exércilo.
Néo juntou, é certo, o recorrente documento comprovativo
de tal deliberacdo daquele conselho, mas o facto é reconhe-
cido pela propria Companhia Portuguesa na sua contestacio
e nas alegacdes finais. Por virtude de tal recusa o recorrente
.submeteu a sua pretensdo ao Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicagdes, que, pelo despacho recorrido, o desatendeu,
e no processo sustenta a doutrina do seu despacho, pela
forma jé exposta.

Tudo visto e poaderado :

Considerando que niio € da competéncia do tribunal e
pedido relativo & resolugdo do conselho de administragio da
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugdueses, porque nao
lha d4 a lei, da qual s6 dimana a competéncia (decreto
n.° 18:017, de 27 de Fevereiro de 1930, artigo 8.°, e artido 1.°
do redulamento aprovado pelo decreto n.® 18:243, de 16 de

Janeiro de 1851); y
Considerando que, em relagdo a novos periodos de diu-

turnidade, néo tinha o recorrente uma situagéo juridica cons-
tituida que o despacho recorrido ofendesse, pois elas faziam
parte dos direitus reconhecidos por lei aos ferrovidrios do
Estado, gne a mesma lei podia fazer cessar (lei n.? 1:100, de

31 de Dezembro de 1920);
Considerando que, autorizado o arrendamento dos Cami-

nhos de Ferro do Estado, foi le levado a efeito peio contrato
celebrado entre o Govérno e a Companhia Portuguesa, apro-
vado pelo decreto com forga de lei n.° 13:260, de 9 de Margo
de 1927, e o 5.° da base 15.% dispde, denéricamente, que o
pessoal ferrovidrio do Estado que passar ao servico da Com-
panhia arrendatdria fica sujeito sos regulamentos desta, apro-
vados pelo Govérno ;

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Viagens e Transportes

Foi publicado um aviso ao ptiblico, pela C. P., com
uma concessdo especial para o transporte de farinhas
e de trigo de Salamanca para a Galiza, em transito
pelas linhas do Minho e Douro.

— Por motivo da abertura a exploragio do troco
de linha compreendido entre Santiago do Cacém e
Sines, foram prolongadas até esta nova estagio, a par-
ir do combdio n.® 823 de 14 de Setembro, todos os
combdios que circulam até Santiago do Cacém. Os
combéios n.°* 802, 805, 821, 822, 8§25 e 820 foram
restabelecidos aos domingos a partir de 13 do més
findo e deixam de se efectuar néstes dias a partir de 1
de Novembro de 1936. X

el

DE ENGENHARIA

A perfeitura do Rio de Janeiro estuda o projecto
que lhe foi apresentado pelo engenheiro francés Leon
Descoffier, para a constru¢io de uma ponte entre
aquela cidade e Nichteray, sobre o Guanabdra,

A ponte terd 3.000 metros de extensio e levard
seis anos a construir.

A viagem entre as duas cidades, depois da ponte
constfuida, podera fazer-se em 5 minutos, de eléctrico.

Considerando que o decretc-lei que aprovou &sse con-
trato, e por forca da referida base, alterou, naquilo que néo
foi devidamente acautelado, a situagdo dos ferrovidrios do
Estado, que ficaram subordinados aos regulamentos da Com-
panhia, aprovados pelo Govérno ;

Considerando que ndo se mostra que tais regulamentos
darantissem ao recorrente a contagem do tempo do servigo
militar, para o efeito de abono de percentagem sdbre os seus
vencimentos, em relacéio a futuras diuturnidades ;

Considerando, pelo exposto, que o despacho recorrido
nio ofendeu nem os direitos do recorrente nem a lei;

Abstém-se de conhecer do recurso, quanto a deliberagio
recorrida da Compenhia Portuguesa, negam-lhe [rovimento,
quanto ao despacho ministerial recorrido, com custas pelo
recorrente, que fixam na quantia de 30§ além do preparo jd
feito.

Lisboa, 19 de Julho de 1936. — Albino dos Reis - F. Caeiro
Domingos Moreira. — Fui presente, ferdnimo R. de Sousa.

Estd conforme.— Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, 3 de Outubro de 1936, — O Secretdrio, Antdnio

b

Rua do Amparo, 51
LISBOA

» Sempre Sortes 6randes!
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No servico normal da Companhia as comunicacdes de Lishoa para os arredores fazem-se directa
e qudsi instant_aneamente.—Os novos precos de chamadas de dia e de noite com redu¢des que atingi-
ram até 75 °lo habilitam toda a gente a utilisar o telefone para as chamadas inter-urbanas.

VEJA O PRESENTE MAPA. UTILISE OS SERVICOS DA A. P. T.

Companhia dos Telefones “* fitone s




528

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Pel 1 82 0 famosy eseritor rangs|
J. KESSEL

E TRADUZIDO EM PORTUGUES
Acaba de ser posto a4 venda

o seu notavel livro

MERCADOS DE ESCRAVOS

em traducéio de José Osdrio de Oliveira,

O autor que em viagem de inquérito & escravatura

viu e conviveu com os escravos e seus traficantes, relaia=

-nos em narrativas impressionantes como sio contratados,

‘§ negociados, transportalos e tratados os escravos (ho-

mens, mulheres, criangas), nas regides onde se exerce

ainde a escravetura (Ardbia, Abissinia, etc.).

1 vol, broc. 8§00, Pelo correio mais 1800. Envia-se

4 cobranca para tdde a parte (excepto Angdola, Guiné e
Cabo Verde).

Edigﬁo da PARCERIA A. M. PEREIRA
R. Augusta, 44 a 54—LISBOA

La Préservatrice

COMPANHIA DE SEGUROS

Desastres no Trabalho / Desastres Pessoais |
Responsabilidade Civil /| Aufoméveis i
Incéndio  / Rou_lm I Ele,, Eie ]

”" A MAIS ANTIGA EXPERIENCIA

A MAIS MODERNA TECNICA
T e R S o e e e e = o]

[
er
db/? o l‘/%\‘
- 250k compag de pree™

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

e

TAQUEOMETROS
ALIDADES
TEODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 15, 2°

Policliica 2 Rua do Quro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2 ° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmdes

AS 5 HOR\S

Dr. Bernardo Vilar— Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdis — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS

Dr. R. Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — E_slomaga,fikado e intestines
AS 4 HORAS

Dr. Filipe Manso — Doencas das creancas

AS 12 HORAS
. Casimiro Affonso—Doengas das senhoras e operagbes
AS 2 HORAS
. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 31/, HORAS
. Armando Lima — Boca e dentes, pritese
AS 12 HORAS
. Alen Saldanha — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS




