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OS CAMINHOS DE FERRO
DA
EM 1035

FERNANDO DE SOUZA

Pelo Eng.® J.

r

com tristeza que lemos e analisamos os
relatérios com que as empresas de cami-

s nhos de ferro ddo conta, ao presente, da
sua geréncia anual.

Diminuicio de trafego, quebra de receitas, difi-
culdades crescentes para ocorrer aos encargos da
conservacio esmerada das linhas e da sua explo-
racio activa; impossibilidade, quasi, de melhorar
as instalacSes, de renovar o material, de construir
novos trogos.

Vida incerta e atrofiada, em suma, embaracos
graves para a solvencia dos encargos financeiros:
eis a simula da situacdo.

Se esta se prolonga, qual sera o desenlace? Que
repercussdes terd na economia nacional a ruina
da réde ferroviaria, que tem sido factor principa-
lissimo do seu desenvolvimento?

Este quadro é contemplado fria e desdenhosa-
mente por certos espiritos de vistas curtas, con-
vencidos de que o automével na estrada é o subs-
tituto da linha férrea, condenada a vegetar e
morrer. s

Melhorem-se, alarguem-se e completem-se as
estradas; construam-se auto-estradas, que serdo

‘ as vias de comunicacdes preferidas... enquanto o

avidio ndo vem por seu turno substituir, para boa
parte do triafego, a via terrestre.

Como administrar em tais condi¢fes? Redu-
zir as despesas a menos que o necessario, e impor
sacrificios ao pessoal, que é tdo modestamente
remunerado ?

Prescindir de melhoramentos necessarios, ou
contrair novos encargos para obras e aquisicio de
material sem disponibilidades para a éles ocorrer
e sem a certeza de compensaciio suficiente pela
melhoria de receitas? Aumentar tarifas, quando o
ptblico se queixa a cada momento, com ou sem
razao, das suas taxas, que reputa e]evadas. e cor-
rer assim o risco de se avolumarem os desvios de
trafego P

Angustiosa situacdo, que justifica o apélo ao
auxilio do Estado, a cujo patrimdnio pertence

‘a réde ferrovidria constituida com pequenos en=

(Continua na pig. 424)
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OS CAMINHOS DE FERRO

NO - BPEANGD)

DE RECONSTITUICAO

ECONOMICA

Pelo

Eng.? AVELAR RUA'S

lei n.° 1.914 de 24 de Maio de 1935
prevé, no plano de reconstituicio
econémica, a conclusio da réde de
caminhos de ferro e embora ndo faga
referéncia direta aos melhoramentos de que
carecem as linhas em exploracdo éles devem
estar incluidos na alinea j do n.° 2 daquela lei
pois ndo seria aceitivel que se pensasse em
aumentar a réde sem fazer, na que atualmente
se explora, os melhoramentos indispenséiveis
e dos quais, alguns, por implicarem com a
seguranga da circulag¢@io, sdo urgentes.

®
2 =

Resolvida a conclusio da réde hi necessi-
dade de fixar quais as linhas a construir.
- Existe j4 um plano para a concluséo da
réde, aprovado pelo decreto n.° 18.190 de 28
de Margo de 1930, plano baseado no estudo
duma comissdo que apresentou o seu parecer
em abril de 1929, isto é quando as receitas
estavam ainda em aumento e ndo era possivel
prever a grande baixa que se deu em 1931 e

" que, mais ou menos acentuadamente, se tem

feito sentir até a data.
Segundo éste’ plano teriamos, aproxima-

damente :
Via larga Via estreita Tolal

Linhas em exploracio. 2.713 698 3.411
Linhas em construcio
ou a congtruir , . 1.122 2.109 3.231

Total — quil.tros, 3.835  2.807 6.642

A réde aumentaria assim de, aproximada«

(113

mente, 95 "o ficando-se com :

.100 quil.tre®*
10.000 habitantes

7.5 quil.""™® por
11,8 » »

Pelo mapa junto, em que se indicaram as
linhas em explorac8o e as projectadas, vé-se o
bom critério que houve na organizacio do

plano quer pelo que se refere as liga¢Ges entre
as diferentes linhas—o que permitiria agru-
pa-las convenientemente para efeito da sua
exploracio — quer & facilidade de comunica-
¢Oes entre as diferentes regiGes do Pais. Tendo
porém em atencio as condi¢des atuais, as faci-
lidades de transporte em automével, a grande
despesa de primeiro estabelecimento e ainda
os resultados provaveis da exploracio, ndo
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parece de aconselhar a ado¢do dum plano téo
vasto e cuja utilidade para a economia do
Pais é duvidosa.

% 5

A construcdo dum quilémetro de linha, em
terreno regular, com todas as dependéncias e
instalacBes necessérias ndo deve ser inferior a

550 contos sendo de via larga

350 » » » » estreita

ntéimeros éstes que podem aumentar, e muito,
se o terreno for acidentado ou houver obras
de arte de alguma importincia como certa-
mente sucederd nalgumas das linhas proje-
tadas.

Aceitando, porém, aquéles ndmeros, o
custo da réde projetada, incluindo a ponte
sobre o Tejo que faz parte do plano, seria

Via larga . . . 617.100
Via estreita. . . 738.150
Ponte sdbre o Tejo 540.750

Mofal:cw 1.896._066 contos

A esta importéncia seria necessario juntar
a necessaria para aquisicio de material circu-
lante e de trac¢io pois o que existe é pouco
para as linhas em exploracdo e uma parte dele,
por antiquado e anti-econémico, precisa ser
substituido.

Tomando como base o material existente
nas linhas de menor trafego, a aquisicio de
material para as linhas projectadas deverd im-
portar em 450.000 contos aproximadamente.

Portanto, a despesa total com a execugdo
do plano aprovado seria de 2.346.000 contos
ou seja 36,1 "0 da importancia total destinada
a reconstituicio econémica (6.500.000 contos).

»

A &

Se tomarmos como base, para o cilculo
dos resultados da exploragdo, os obtidos nas
linhas da B. A, M. D.e S. S. para a via larga
eno V. V. e C. N. (réde prépria) para a via
estreita, obteremos para resultados provaveis
das linhas projetadas os seguintes ntimeros,
em contos:

Saldo da Imposto
Receita Despesas exploracio Ferrovidrio

Via larga . . 74.276 67.544 6.732 8.913
Via estreita . 55.256 49.350 5.905 6.631
Total . . . 129.532 116.894 12.637 15.544

Se as condicfes atuais se ndo modificarem
sensivelmente para melhor—e serd prudente
nio esperar essa melhoria— n&o sdo de espe-
rar maiores receitas do que as indicadas, visto
nio ser provavel que as linhas projetadas
tenham, em conjunto, receitas quilométricas
superiores as das linhas consideradas para a
avaliacdo das receitas. Nas despesas podera,
porém, haver redugio desde que, como é na-
tural, se adquira material de trac¢do mais
econémico e se dé a exploracio das linhas
uma orientacio diferente da seguida até agora.
Qualquer que seja essa diminuig&o, suponha-
mos 15 "/, as conclusdes a tirar nio se modifi-
cam sensivelmente.

% 5

Do exposto deve concluir-se a necessidade
de reduzir o plano de conclusdo da réde ao que
for considerado como absolutamente necessario
e, feito isso, proceder ao estudo das diferentes
linhas a construir e também das estradas ne-
cessarias para facilitar as comunica¢bes nas
regides que fiquem mal servidas pelo caminho
de ferro. Seguir-se-ia a construgio das linhas
com o andamento necessirio para se conclui-
rem no prazo de 15 anos previsto na lei 1914
e, entretanto, estudar-se-ia o seu agrupamento
para efeito da exploragdo e o modo de as ex-
plorar. :

Para que todo éste trabalho que é grande,
se possa fazer metédica e conscenciosamente,
com orientacdo bem definida e sem precipita-
¢des, é indispensavel a creagdo dum organismo
especial dotado de pessoal competente e com
liberdade de ac¢io que lhe permita actuar sem
as dificuldades burocraticas do costume pois
de contrario os estudos far-se-o a dltima
hora, como é de uso, o pessoal sera recrutado
sem atender & sua pratica que neste caso é
e os trabalhos arrastar-se-ao
como tem sucedido a vérias linhas entre as
quais se podem citar as de Leixdes e Lamego,

indispenséavel,
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O subsidio de 100.000 contos ao Fundo
E.special de Caminhos de Ferro, do qual ja
ndo ha disponibilidades, e, anteriormente, os
recursos normais daquele Fundo, permitiram
fazer, de 1927 para c4; alguns melhoramentos
importantes nas linhas do Estado. H4, porém,
ainda, muitas necessidades por satisfazer, nes-
tas linhas, nfo j4 para as modernizar, como
seria para desejar, mas para as por em boas
condigdes de seguranca e regulares de explo-
ragao,

Pondo de parte a renova¢do do seu mate-
rial circulante e de trac¢do, a importancia ne-
cessaria para renovacdo da via, e ponte, me-
lhoramentos indispensdveis nas esta¢des, na
sinalizacBo, nas comunica¢bes telefénicas e
nas tomas de 4gua ndo deve ser inferior a
160.000 contos, sendo alguns déstes melhora-
mentos de necessidade urgente.

Aparte os melhoramentos nas linhas do
Estado ha que atender aos das linhas conce-
didas e cujas empresas, na situa¢do atual, ndo
tem possibilidade de efetivar, apezar de muitos
déles trazerem, com a melhoria dos servicos,
uma economia aprecidvel. O estudo do que se
tem feito noutros paises em que a situacio é
idéntica & do nosso, pode orientar nas medidas
a tomar.

5 E

Dos trabalhos compreendidos no plano de
reconstituicdo econémica, aparte os referentes
ao Exercito e Marinha, sfo, certamente, os
dos caminhos de ferro, 0s que mais importan-
cia tem pelo que é de esperar que as entidades
oficiais deles se ocupem com interésse e sem
demora.

- FIGUEIRA DA FOZ — Um trecho do Jardim Publico
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NOTAS DE VIAGEM

RECORDACOES DE ITALIA

Pelo Eng.® VISCONDE D'ALCOBACA

primavera, quando as sombras do creptisculo

desenhavam no fundo rubi-vermelho do fir-

mamento, que a palheta do pintor dificil-

mente reproduzird, as centenas de zimbdérios e de fle-

chas da Cidade; tornou-me uma certa comogdo i
partida.

Bem certo é o dito do poeta; «Partir é morrer um
poucor!

Se o coragdo se sentia oprimido a largada de Roma,

o pensamento voava ligeiro e a memdria fugia-me

Q O deixar Roma no fim duma tarde radiosa de

ROMA — Arco de Tito e tribunal Romano

através dos séculos passados, relembrando-me as cenas
e os factos mais impressionantes da histéria milendria
da grande Urbe e que afinal & a hist6ria do Mundo.
Para portugueses, sempre presos a saiidade (pala-
vra que ndo tem igual nas outras linguas); sair e par-
tir de Roma ¢ deixar um mundo de recordagdes, uma
série de factos que comovem.
Portugal, o nosso pafs, mais de que qualquer ou-
tro, estd ligado a Roma pelos lagos da Historia.
Desde a fundacio do Reino por D. Afonso Henri-
ques até A idade moderna dos Descobrimentos e ainda
hoje, as relagdes amistosas de Portugal com a Santa
Sé, fizeram-nos pelo espirito, filhos da grande Roma.
Qual é o portugués que ao atravessar as ruas do
bairro do Borgoe e ao aproximar-se do Castelo de
S. Angelo, nio sente um frémito patriético, quando
recorda a deslumbrante embaixada do Rei D. Manuel
ao Papa no primeiro quartel do século XVI; a embai-

' xada de Tristilo da Cunha, com o elefante da India,

levando o cofre dos presentes oferecidos a Ledo X7

Em frente ao Castelo de S. Angelo ressoaram na -

tarde de 12 de Marco de 1514, as palmas e 0s vivas
ao Rei de Portugal.

Quio grato ndo € a portugueses pisar a mesma
terra, onde quatro séculos antes, a populagdo entu-
siasmada de Roma, saudava com delirio a nossa gente!

Ainda a vista se demorava a contemplar o belo
creptisculo que pouco a pouco envolvia 0s monumen-

tos da cidade Eterna, quando o silvo da miqtina do
direttissimo de Mildo, nos chamou a realidade da par-
tida.

' Saiidades tinha e nio poucas da esfadia de doze
dias no Hotel Plaza, sobre a Pigzza S. Carlo al
Corso, onde a par dum tratamento esmeradissimo se
gosava de requintadas instalagoes modernas.

O combdio partia. Pela regido do litoral, pelas
Maremmas Romana e Toscana a caminho de Pisa; o
expresso da noite galgava a distincia que quinze dias
antes tinha percorrido de dia.

Nas carruagens dos caminhos de ferro italianos
viaja-se muito bem.

Num canto do compartimento, junto duma das ja-
nelas quadradas da carruagem, tratava de conciliar o
sono; mas a calma da noite e o luar que pouco de-
pois nascia, banhando a paisagem de luz suave, fize-
ram com que a memoria se agucasse a relembrar fac-
tos idos.

A prépria linha de caminho de ferro de Roma a
Pisa, segue a antiga Via Aureliana, uma das vias do
Império romano; as grandes artérias do seu podério
e por onde passavam as legides.

O expresso afrouxa a marcha,

Dai a minutos pira e chega a estacdo de Pisa.

Dias antes, ao passar para Roma, tinha visitado a
cidade.

De manha cedo, atravez das ruas estreitas, fomos
em direccio aos quatro monumentos da cidade, os
monumentos que caracterisam Pisa: a Catedral, do
Séc. XI (1063), o Batistério, a Torre Inclinada e o
Campo Santo.

Nio sabia que mais admirar.

Todos eles foram testemunhas das lutas entre a
poderosa Repiiblica de Pisa, ao tempo o terror dos
infieis e a rival Florenca e quando Pisa e Genova
igualmente se disputavam o dominio do Mediterrineo,

Hoje os cais desertos da cidade ao longo do Arno
ainda dao uma ideia do antigo poderio maritimo de
Pisa.

Tudo passa! Sio hoje memdrias dum passado de
fausto e ao visitar a cidade silenciosa, onde a sombra
do passado parece surgir a cada canto e ao vér o pro-
digio de arte da Torre Inclinada, construida em mér-

R OMA — Coliseu
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more por Guilherme d’'Inspruck e Bonanni, fiquei sus-
penso de admiragio pela pericia ou capricho’enge*
nhoso de tio grandes arquitectos,

A Catedral, i Duomo, é outra maravilha., A lam-
pada de bronze cinzelado do Santudrio, recorda a
descoberta de Galileu, que com as suas oscilagoes lhe
fez descobrir a lei do isocronismo do tempo.

O Batistério, de construgdo circular, tem a belissi-
ma pia batismal, toda de porfiro vermelho.

Os cultores de arte, poderdo ainda admirar no
Campo Santo, o celebre fresco de Benozzo Gazzoli
que representa a Embriagués de Noé e a nio menos
afamada e audaciosa figura de «la Vergognosar,

A cidade de Pisa encerra em si tanta recordagio
célebre, que ao passar as ruas, tinha pena de nao co-
nhecer bem téda a sua histdria.

Contudo ndo deixei de recordar o trigico fim de
Ugolino e seus filhos, condenados a morrer de fome
na prisdo e que a inspiragdo e génio do Dante imor-
talizou na «Divina Comédian.

Noite feita, o combdio segue. O sono ndo pretende
nada de nds. Tudo parece conspirar para nio me dei-
xar descangar antes da madrugada.

O luar emprestava a claridade para atravez dos vi-
dros da carruagem, se vér paisagens de fantasia, ora
banhados de luz clara, ora carregadas de sombras e
que a deslocagdo do combdio ainda fazia mais dis-
formes.

Ao romper da manhi, ia ao longo da costa da
Liguria sobre o mar.

Belo especticulo de cor local; vér raiar a aurora
no Mediterraneo.

Genova aproxima-se. No programa que tinha mar-
cado, ndo tinha incluido uma paragem aqui: Seguia
directamente para Mildo.

Na estagdo, paragem de poucos minutos; os sufi-
cientes para mudar a locomotiva por uma automotora.

Partimos de Genova. Por vales ferteis, avisto os
Apeninos aindo ao longe com bastante neve.

O panorama muda. O aspecto grave dos montes
troca-se por outro, 4 medida que o caminho é percor-
rido, num horizonte mais rasgado.

Chegamos ao vale do Pé. Esterio é atravessado
por uma extensa ponte metdlica.

Vejo ao longe Pavia, que me lembra Francisco |
de Franca e a batalha que perdeu. ;

Rei-soldado por exceléncia, foi retirado debaixo
do cavalo para entregar a sua espada e feito prisio-
neiro de Carlos V. A espada de Francisco I foi depois
dada por Feiipe Il ao Duque de Saboia, Carlos Ma-
noel I e dias antes ao visitar a igreja de S. Domenico
em Napoles, vi-a ao lado do corpo do vencedor.

Entretido a recordar as ambicdes que atravez dos
séculos sempre disputaram o solo privilegiado da
Itdlia do Norte, ndo dei pela chegada a Mildo.

Apiei-me na gare central e depois de me orientar,
passei em frente da porfa Vercellina, uma das antigas
entradas de Milao.

Diz-se que foi por aqui que Napoledo fez a sua
entrada em Mildo depois da Campanha de Itilia.

A cidade, capital da Lombardia, foi tdo disputada
na Histéria, que quando se fala dela, nao é possivel
desprende-la dos sucessivos dominios estrangeiros, até
a unificagdo do Reino de Itdlia.

Franceses, espanhois, austriacos todos a tiveram
em dominio; uns pelas armas, outros pelas mudancgas
politicas na Europa.

Recordo a mao pezada da Austria nas heroicas
jornadas de 1848, quando os gritos de alma Fuori
¢ Barbari dos Milaneses, expulsaram momentania-
mente os opressores, auxiliados pelo malogrado Carlos
Alberto, Rei da Sardenha e que o Pérto depois co-

PISA — Batitistero

nheceu no exilio; homenagiando-o mais tarde com o
nome dado a uma das suas pragas, a Praca Carlos
Alberto.

Estou na praca do Duomo, em frente i Catedral,
o monumento gdtico por exceléncia. A praca é la-
deada pela Galeria Victor Manuel e poucas vezes se
poderd apreciar reiinida tanta belesa de linhas no
mdle imenso de pedra talhada. Em frente da Catedral
milanesa pode-se ficar boquiaberto e transporto os
portais, o meu ser mortal sentiu-se pequenino e insi-
gnificante perante a grandiosidade das ogivas lancadas
ao céu, que sio maos postas & procura de Deus Infinito.

Ndo podendo descrever a Catedral no aspecto
admirdvel da arquitectura, na policromia dos vitrais,
direi que fui olhar o mausoleu de prata massica do
seu padroeiro.

Lugar de romagens, o tdmulo, de S. Carlos Bor-
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romeu ¢é sem divida um dos mais ricos do mundo.
Semelhante sé conhegoo de S. Janudrio em Napoles.
Observei depois esculturas sem par e capelas la-
terais de grande riqueza.
O Duomo de Milio, como pdgina magnifica de

MILANO - Praga da Catedral

arte ficou-me, por muito tempo gravada na memdria.

Perto fica a Via Santa-Margherita, onde viveu
Silvio Pellico e que muita simpatia provocou com a
sua célebre obra «As minhas paixoes».

Nio quiz deixar de passar em frente ao Scala,
onde os cultores de boa miisica a podem verdadeira-
mente apreciar.

Entrei em Santa Maria delle Grazie e no refeitério
do antigo convento de frades, onde Leonardo da Vinci
pintou o célebre fresco «A Ultima Ceiar e cuja re-
produgdo corre mundo. A cultura de Leonardo era
tio completa que a arte de pintura aliava outros co-
nhecimentos e na Biblioteca Ambrosiana, que também
percorri a fugir, 14 esti o «Livro de Mdquinas» da
sua autoria, onde os problemas de mecanica, de hi-
driulica e de dptica sdo tratados por éle.

Milao tem tantos monumentos e tanto que ver e
apreciar, que é dificil dar uma nota completa, sem
deslizar para uma espécie de Baedeker ou guia,
de turistas, o que de modo nenhum pretendo fazer.

Mais além o Castelo dos Sferza, no aspecto
evocativo de cenas do passado. Os Sforza foram

senhores e Duques de Milao e o apelido vém-lhes da

forca e robustés prodigiosa do chefe, que deu origem
aos duques.

Do outro lado do parque do Castelo, no comégo
do Corso do Simplao, ergue-se o grande arco de
triunfo, conhecido pelo Arco da Paz.

No meu canhénho de viagem, ainda me foi pos-

sivel transcrever a inscrigio sobre o Arco, apezar da
altura a que se achava e que explica a origem do
monumento:

ALLE « SPERANZA’ « DEL « REGNO = ITALICO
AUSPICE « NAPOLEONE =1
I« MILANESI « DEDICARONO = L’ANNO « MDCCCVII
E = FRANCATI = DA « SERVITU
FELICEMENTE « RESTITUIRONO
ANNO « MDCCCLIX =
s ARCHITETTO - CAGNOLA =

A visita 4 capital da Lombardia ia terminar, pelo
regresso inadiavel até a fronteira de Ventimilha.

Regressei por Genova e apezar de ter viajado de
noite, era manha clara quando o combdio ld chegou.

Ao descer do combdio, encontrei por um feliz
acaso, duas pessoas amigas que também seguiam para
a fronteira.

Foi pretento para nos demorar-nos mais algum
tempo, a saborear as tltimas horas da estada em Itilia
e assim ao chegarmos a Ventimilha, combinamos dar
um passeio de carro até aos Rochers Rouges.

O carro Fiat ésse que fomos, deslizava sobre a
estrada i beira do mar, revelando a nossa vista pon-
tos panorimicos de rara beleza. Por todo o horizonte
e As vezes qudsi a pique, via-se o Mediterrineo de
azul puro e como o dia estava claro, distinguia-se
bem Mlonge, lenton e o cabo de Saint-Martin.

Nos Rochers descemos e fomos visitar as caves so-
bre o mar e onde hd um museu de raridades pré-his-
téricas.

Para se ir as caves, h4 um elevador electrico com
cérca de 80 metros de altura. Ao descer-se néle, dd a
impressdo que se mergulha no mar.

" Olhando para o lado do nascente, descurtina-se um
promontério, no qual se encontra Bordhigere e mais
para ¢4 Ventimilha e os seus palmares.

Ao transpor a fronteira, um tltimo adeus a Itdlia!

No pafs da arte e da cultura radiosa, alma-mater
de todas as nacoes latinas, que nos soube cativar pela
sinceridade de tracto, é-me grato testemunhar a minha
simpatia pela forte instituicao, criada hd 14 anos, que
de ano a ano tem consolidado todas as energias ita-
lianas i volta do ideal de engrannecimento pétrio.

MILANO — Castele de Sforzesco

Ainda outro adeus i Itdlia. Tive bem pena que
e combdio nos levasse para longe.

Tinha vontade de voltar para traz e de dizer, como
o divino Dante a Beatriz na sua visio do Paraiso:
«Aqui estamos bem, fiquemosr.

— ESTE NUMERO FOI VISADO ="
= PELA COMISSAO DE CENSURA —
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

A MORTE DO GENERAL SANJURJO

Os acontecimentos que se desenrolam em Espa-
nha vieram trazer um grande desgosto que foi a morte
do heréico general Sanjurjo, na marinha de Cascais, na
tarde de 20 do més
findo.

Um avido clan-
destino, tripulado
pelo aviador espa-
nhol Juan Anténio
Ansaldo aterrou no
campo de aviagdo
da Praia de Santa
Cruz na noite de
19, sendo o caso
participado ds auto-
ridades portuguesas
que mandaram apre-
sentar na policia in-
ternacional o conhe-
cido aviador que foi
intimado a levantar
voo de Santa Cruz e
irparaAlverca sendo
acompanhado pelo
capitio Pessoa de
Amorim. Ao apre-
sentar a sua do-
cumentagio de avia-
dor civil declarou
ds autoridades por-
tuguesas que viera
de Pau (Franca),
aterrando em Sala-
manca e desejando
seguir para Burgos.
O aparelho elevou-
-se depois e, em vez
de se dirigir para
Burgos, seguiu para
Cascais aterrando
nos campos da Ma-
rinha. Notara-se que vdrios automdveis entraram na
quinta da Marinha conduzindo vdarias familias espanho-
las que se dirigiam a despedir-se do general José San-
jurjo que em breve iria partir. Repentinamente um
avido aterrou. O aviador Ansaldo cumprimenta os
presentes, mete duas malas no avido, e o general San-
jurjo toma logar, no aeroplano depois de amarrado
pela cintura e o avido descola com velocidade,

GENERAL SANJURJO

Passados umas centenas de metros o avido caiu
derrubando um muro e incendiando-se seguidamente.

'SAN SEBASTIAN - VISTA DESDE © CASTELO

Ansaldo foi cuspido e o general Sanjurjo morreu
carbonizado.

D. José Sanjurjo, Marquez del Rif foi uma das
principais figuras de Espanha e um cooperador da
grande obra de Primo de Rivera. Caida a Ditadura de
Espanha, Sanjurjo voltou a ser militar, carreira que
abandonara ainda na Ditadura. Cemandou depois a
guarda Civil, na ocasido das célebres elei¢des de Abril.

A politica de entdo, onde permaneciam constante-
mente os assaltos e revolucdes com tendéncias socia-
listas e comunistas, felo intervir em 933, quando
chefiou a revolta de Sevilha, que foi jugulada.

Sanjurjo foi condenado como traidor 4 Repiiblica...
e... como tal condenado 4 morte.

Foi anistiado por Lerroux e... abandonou a Es-
panha que éle tanto adorava.

Sanjurjo o militar valoroso que tio bem serviu a
Espanha veio morrer exilado em Portugal foi figura
de prestigio e um brioso e honrado militar que

BAYONNE — VISTA GERAL DE SANTO ANDRE
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tanto se destinguiu na sua brilhante carreira militar de Marrocos.
Nio quiz a sorte que éle fOsse cooperar no ataque que os revolto-
sos vio fazer a Madrid com o fim de acabar os desnorteados a sol-
do de Moscovo.

Paciéncia, Sanjurjo morreu pelo bem da Espanha.

A GUERRA CIVIL EM ESPANHA

A situagdo do pais visinho, néste momento ¢ verdadeiramente
dificil. Basta dizer-se que, nas escolas foi adoptado um livro de pro-
blemas, de que j4 demos nota aos nossos leitores, que insere prosa
como esta: «Temos presos 275 patrdes, 9 generais, 64 comandantes
e oficiais, e 30 padres e frades. Para os executar, dispomos de 18
pistolas carregadas com 6 cartuchos cada uma. Sorteando os presos
na sua correspondente percentagem, quantos nos ficardo para exe-
cufar no dia seguinte de cada categoria ?».

Recordemos os acontecimentos sangrentos de 34 e o que se pas-
sou nas Astiirias onde as tropas governamentais fizeram a apreensdo
de alguns milhares de espingardas aos comunistas revoltosos que
praticaram ali as maiores atrocidades. Entre estas a de um sacerdote
que foi colocado numa arvore e obrigado a estar em cruz sob o
fogo dos canhoes e das espingardas dos rebeldes, os quais o amea-
cavam de morte caso baixasse as mdos. Logo que caiu desmaiado,
mataram-no e colocaram-no na montra de um estabelecimento, com
o ventre aberto e a cabeca cortada, tendo aos pés um letreiro que
dizia: «Vende-se carne de porcor. «Um frade foi atado com correias
e regado com gasolina, largando-lhes fogo em seguida~.

Os dirigentes da Espanha nésse momento ndo quizeram acreditar
nos actos ferozes dos comunistas que por informagdes lhes chegava
ao conhecimento, motivo porque as Artidrias foram pessoalmente
certificar-se de tanta barbaridade.

Nio tenhamos divida que Espanha tem vivido debaixo de uma
atmosfera vermelha. ;

Mataram Calvo Sotelo, e agera, rebentou a guerra civil que tan-

tos mortos tem causado por toda a Espanha, Vive-se horas de anciedade naquele simpdtico pais de tanta ale-

gria e de tanta vivacidade,

MANUEL AZANA
ACTUAL PRESIDENTE DA REPUBLICA
ESPANHOLA, QUE MANDOU ARMAR
A POPULACAO CIVIL DE MADRID

AYAMONTE — Vista geral
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CRONICA DA QUINZENA

O PROGRESSO HUMANO

e

SOEIRO DA COSTA

Porx

EM-SE modificado imenso a vida em seus curio-
sos detalhes, deixando-nos déra belamente im-
pressionados, éra desolados, ..

Ha pontos do Progresso que refletem as boas
intencoes dos homens, outros que sdo a consequéncia
natural da perniciosa influencia dos elementos dissol-
ventes da Sociedade, atuando em sentido contrdrio, ao
que é moral, contra o que a natureza claramente indica,
anarquisando, pois, e compromentendo aquele ritmo e
a ordem natural dos fenomenos que seguem com des-
tino ou rumo eerto.

O homem pode e deve aperfeicoar-se bem como
a mulher, objecto este do nosso artigo.

Mas dahi a inverterem-se os papeis de um ou outro,
hao-de forgosamente surgir as naturais colisdes ou
ainda as incompatiblidades da invasdo nas suas fungoes
naturais na vida.

E neste ponto prova mal o Progresso; e os factos
bem palpaveis do momento que passa, melhor dizem
desta nota assergdo.

Ha incompatibilidades cada vez maiores entre o
sexo fraco e o sexo forie ; e ndo €, sem magua que se
vé o primeiro masculinisar-se e o segundo preenchendo
por vezes, papeis que lhe nio estdo a caracter, e con-
tra o que se insurgem os menos pacientes ou tolerantes.

A mulher impoe-se; e o sen papel é submeter-se,
com inteligéncia, calando no coracdo do seu compa-
nheiro, habilmente, a que ndo deve ser estranha a
sinceridade, que leva o homem a preferi-la e a trata-la,
por forma, a ser senhora e nunca escrava.

A mulher acarinhando o homem, sem o prender
em demasia, sem a imposi¢do brutal que deriva de
direitos a que se arroga, e que a masculinisam —
fazendo do homem um ser manifestamente inferior
4 sua prépria condi¢do, — pratica um enorme érro;
sdo armas que se voltam contra si mesmo.

A mulher, muita mulher, educada, prendada, divi-
dindo a sua actividade, principalmente, entre os seus
deveres -do ménage, adornando este de tudo quanto
enleve e prenda o espirito do homem, —faz com que

~ Quereis dinheiro?
- JOGAI NO ;

COLONIAI

O Sr. Ministro das Coldnias vai nomear uma mis-
sdo, composta dos srs. engs. Pinto Coelho, Malva Ma-
toso, Sousa Monteiro, Campos Carvalho, Almeida
Vasconcelos e Couceiro Peres, destinada aos estudos
relativos i irrigacio e povoamento do vale de Umbe-
luzi; ponte de caminho de ferro, em construgao, no
vale do Limpopo, tendo em vista a derivagao das
dguas do Incomati para a rega do respectivo vale;
culturas a fazer nos vales de Limpopo, Umbeluzi e
Incomate, e reconhecimento topogréfico, agronémico
e econdémico do distrito de Quelimane e das zonas
servida pelo caminho de ferro de Mogambique, e
ainda o povoamento europeu e indigena.

MOGCAMBIQUE

O director geral dos Caminhos de Ferro de Mo-
cambique, sr. major Pinto Teixeira, informou o Go-
vérno de que pesquisas mineraldgicas, no distrito de
Tete, demonstram a existéncia de importantes jazigos
de cobre com dezasseis por cento de minério, e de
jazigos de ouro, que parecem mais ricos de que os
do Transvaal.

este a prefira e 4 doirada gaiola que vai construindo

‘pacientemente, com inteligencia e amor,

A mulher que saiba conseguir este objectivo
maximo — ao mesmo tempo sem desperdicios, gastos
superfluos, luxos que comprometam a sua vida econo-
mica, caseira, — terd criado o lar onde passard a gosar
as delicias e as vantagens dos trabalhos, —bem impor-
tantes éles, —a que se tenha dado.

A mulher ¢, pois, a que estd naturalmente indicada
para companheira dedicada e extremosa do homem.

E assim o seu papel na terra ¢ dos mais impor-
tantes e degnificantissimos.

Gléria, pois, ao sexo fraco, consciénte dos seus
deveres mdximos para com. a felicidade conjugal,

i

Rua do Amparo, 51
LISBOA

' Sempre Sortes Grandes!
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 1 de Agosto de 1896

i

Comboios rapidos

Na epocha de verdo, quando o movimento d2 passadeiros
é mais intenso, sente-se mais a falta de comboios rapidos ou
expressos qie sirvam, no menor tempo possivel, os princi-
paes pontos das nossas linhas ferreas.

Lisboa-Coimbra-Porto, Porto-Braga, Porto-Viana-Valen-
¢a, Lisboa-Figueira da Foz, Figueira-Guarda, Lisboa-Cintra,
Lisboa-Cascaes, Lisboa-Beja-Faro, eram pontos naturalmente
indicados para um servigo rapido, nos mezes de estio espe-
cialmente, que permitisse ir-se de norte a sul do paiz em pouco
mais de metade do tempo que hoje se emprega em comboios
correios, demorados em quasi todas as estacdes.

Mas porque nao se fazem ? dir-nos-hdo. Porque, no estado
actual do nosso systema tarifario, esses comboios represen-
tariam um enorme encargo para a exploracdo das linhas, e
néio é tdo prospero o estalo financeiro de cada administracéo
que permitta este excesso de despesa.

Com uma reforma das tarifas deraes de passadeiros, ado-
ptando-se para o servigo de comboios rapidos, precos mais
elevados do que os dos trens ordinarios, a solug#o estaria
achada.

O publico que viaja em 1.2 classe e em vehiculos de luxo,
pagdaria de bom grado uma taxa mais cara se lhe dessem maior
velocidade a um comboio.

E' sabido e visto, que uma numerusa classe de publico
requer maiores commodidades do que as que lhe offerecem
os trens e vehiculos ordinarios; para muitos outros um trem
rapido que faz ganhar algumas horas no percurso representa
vantagens effectivas de interesses que bem lhes compensa-
riam um certo augmento de despesa de transporie,

E esse augmento é perf te justo. Um comboio ra-
pido é sempre menos aproveitado, tem nm servigo restricto a
um determinado e pequeno numero de estagdes, obrida a um
maior consumo de combustivel, gasta muito mais o material
circulantee da via, e portanto augmenta a necessidade do re-
forcamento d’ests. Nio se pide exidir que elle seja posto em
circulacdo pelos pregos ordinarios.

Em relagdio ao proveito que d’elle tiram os passagdeiros,
& este muito maior do que o sacrificio de um prego 20 ou 30
por cento superior ao dos outros comboios.

Quem guer transportar-se de Lisboa ao Porto paga hoje
6$810 réis por um logar de 1.*, sendo forcado a passar a noite
no comboio, o que, para muitas pessoas, representa um sacri-
ficio. Se lhe pedissem mais 13500 ou 2%000 réis e o levassem
de Lisboa ds 4 horas da tarde para o desembarcarem no Porto
ds 11, acceitaria contentissimo.

Do Porto 4 Regoa ha um expresso, que de expresso 86
tem o nome, que transporia todas as classes e para em todas
as estagdes, gastando por isso 7 h. 20 m. no trajecto ascen~
denie, Este irajecto seria percorrido por um rapido, em pouco
mais de 4 horas; de Porto a Valenca poder-se-hia ir em 3
horas ou menos, de Faro a Lisboa em 8, horas ou pouco mais,
em vez das 12 h. 30 m. que hoje se dastam.

Assim teriamos que, em logar de 28 horas de trajecto que
hoje ha de Valenca a Faro, 0 nosso paiz poderia ser percor-
rido em toda a sua extensdo, por via férrea, em 18 horas, isto
¢, mais de um terco de economia no tempo

E se fosse possivel, (estamos certos de que o seria), com-
binar o horario d'estes comboios, um passageirc partindo de
Valenca 4s 5 horas da manh3, estaria ds 8 no Porto, 45 3 da
tarde em Lisboa, 48 11 da noite em Faro.

Para as pequenas Iinhﬂs a vantagem ndo seria despresa
vel tambem,

Cascaes, Cintra, estdo pedindo comboios rapidos que
levem e tragam os passadeiros de Lisboa directamente. O
ganho no tempo de percurso niio seria menor que uns 25 mi=
nutos, que sdo preciosospara quem tem de transportar-se, pela
maphd, para as suas occupagdes, e redressar d'ellas a casa,
de tarde,

Entre Bruxellas e Antuerpia (48 kilometros) ha varios
trens rapidos. Estes sfio mais caros, mas sdo tambem os mais
concorridns. Poucos sio os passageiros que, por 85 centimos,
que tanta & a difference enire o preco dos comboios ordina-
rios (3,35 francos) e o dos expressos (4,20) ndo queiram eco-
nomizar uns 30 a 40 minutos de marcha.

E isto apesar dos comboios serem de dia, e 0 {rajecto
apenas de | hora nos rapidos.

O movimento entre os pontos que acima indicamos, ou,
pelo menos, entre a maior parte d'elles ja de ha muito justi-
fica a creacdo de trens rapidos. E’ esta uma falta que se nota
nas nossas linhas ferreas, e nos coloca em posigao inferior 4
de todos os outros paizes. Mas, repetimos. o estabelecimento
de trens rapidos, directos, depende de uma farifa mais ele-
vada.

Na Belgica, na Alemanha, e noutros paizes, o preco dos
bilhetes pelos comboios rapidos é sempre mais caro.

Nem ¢ justo que o passadeiro que utiliza um comboio mais
rapido, mais custoso para a administragdo da linha e mais
commodo para elle, pague 0 mesmo que o que vae n’um trem
economicamente calculado na sua marcha, aproveitado por
todas as estacdes, tomando e deixando certas mercadorias,

Em viagem, uma hora, um minuto por vezes, vale dinheiro,
e muito mais do que a pequena sobretaxa ou augmento de
tarifa que poderia ser imposta para estes casos.

Bem entendido que estes comboios seriam, como em quasi
todos os paizes, s6 de 1.*5 classes e logares de luxo.

Tendo a actual tarifa das linhas portuguezas a base de
cerca de 10 réis por kilometro, a base redonda de 25 réis por
kilometro daria um pequeno excesso que 0s passageiros accei-
{ariam com todo o prazer, e ds administracdes compensaria o
dasto do rapido.

E de que, em Portugal, umas certas classes, sufficiente-
mente numerosas para darem a estes comboios uma frequen-
cia rasoavel, preferem as commodidades de viagem a econo-
mia, é prova evidente o facto de continuamente néo haver em
Lisboa um sé lodar de luxo para 0s comboios correios.

Saloes, lits-foilettes, coupés, tudo é disputado com muitos
dias de anteced<ncia, e se se trata de uma festa, para a qual
ha jé bilhetes de ida e volta por precos reduzidos, que nao
sfio validos para logares de luxo, muitas familias preferem néo
utilizar a reducgdo de preco d'esses bilhetes, pagando tarifa
cheia e ainda as sobretexas, para irem em saldes ou outros
carros que as transportem mais commodamente.

E quem tem viajado n’esses rapidos, o de Nice, o de Paris-
Bordeus, por exemplo, sabe bem como elles andam com o0s
compartimentos absolutamente completos, ndo se vendo o
abuso dos reservados, que se nota entre nds.

Nem os reservados nem a ridicula exigencia de paragens
em qualquer sitio onde ha uns sujeitos, grandes influentes,
que se impdem e ameacam e gritam, se o comboio nfio lhes
pdra 4 porta.

E' este um dos aspectos originais dos nossos habitantes
portuduezes.

O que se diria aqui do rapido Antuerpia-Bruxellas com
uma sé paragem, em Malines; do de Marselha, que galgda de
Paris a Laroche, 155 kilometros ; de Laroche Dijon, 160; de
Lyon a Micon, 125; de Méacon a Lyon, 172; a Valence, 1063
a Avignon, 125; e a Marselha, 121, sem parar, ou do sud-ex-
press, que passa correndo por Blois, uma capital de pro-
vincia ?

E’ preciso que nos convencamos de que os comboios ra-
pidos s@o hoje uma necessidade, para approximar 0s povos
distantes ; mas que os deixem ser rapidos, ndo exigindo que
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élles paretn a cada passo, cofiio o expresso do Douro, que até
péra nos apeadeiros. ou como 0s novos directos de Cascaes
que se deteem na impLrtante cidade. .. do Défundo !

0 servige dos trens

Ora dracas, que a nossa camé#ra funicipal acaba de fazer
cousa com geito, em materia de viagdo publica !

Por uma posiura recentemente publicada, os cocheiros e
conductores de vehiculos de aluguer, de praca ou de carreira,
viio passar a usar uns fatos decentes e uniformes, sedundo
modelo fornecido pela camara.

Nido foi sem tempo que esta providencia appareceu, mas
mais vale tarde do que nunca, Reclamdmol’a aqui repetidas
vezes, como a reclamavam todos que teem olhos para vér e
attendem um pouco 4 decencia de uma capital.

Era uma perfeita verdonha que se consentisse que cada
cocheiro vestisse a seu modo, apresentando as nossas ruas
publicas, o espectaculo de uma estrada sertaneja em dia de
arraial,

Em parte alduma se consente o abandono a que {em estado
votado este servigo de trens, que é um dos mais importantes
n'uma cidade. D'elle depende o aspecto que apresentam as
vias publicas, e 0 que nos dava hoje essa adversidade de tra-
jes de cocheiros, alguns ostentando o verdadeiro figurino de
fadista era detestavel,

O passeio, aos domindos de tarde, na nossa Avenida,
bella como conhecemos poucas, podendo, como o serd adora,
constituir um espectaculo digno de ver-se, era de todo preju-
dicado pela presenca de cocheiros mal vestidos, de fatos repe-
lentes, chapeus de abas largas, typos repugnantes,

Néo lemos a postura, mas cremos que ainda ndo cortou
cerce, a nossa camara, Obridando o fato e o chapeu a dois
modelos, unicos para cada estacdo (bastava um) cremos que

' ainda esqueceu a gravata, que devia ser pretaou branca inva-

riavelmente. Se isso lhe escapou, a gravatinha encarnada con-
tinvard a campear em dia de touros, o gue prejudicard o
effeito.

Emfim alguma cousa se conseguiu jd, pela qual felicitamos
0s nossos edis, mas muito ha ainda que fazer em relacéo aos
vehiculos.

Os velhos e detestaveis carros Jacinthos quasi desappa-
receram, mas 8 Companhia Carris, hoje dona d’elles, ainda os
vae pondo em servigo.

ANTIGOS COMBATENTES CATOLICOS

Assisti em massa a0 CONGRESSO
Peregrinaciao Internacional da PAZ em LOURDES

Nos dlas 11,12, 13, 14 ¢
Organizado pela Liga dos Padres,

Seccao portuguesa: Sob a presidéncia de

Sua Eminencia Reverendissima o Senhor Cardeal Patriarca
VENERANDO EPISCOPADO PORTUGUES

Director Nacional: Sua Exceléncia Reverendissima o senhor BISPO DE BEJA
Antigo Capeldao-Chefe do C. E. P.

e com a assisténcia do

Na seccdo portuguesa podem inscrever-se todos

LISBOA

Cremos que isso é provisorio, mas bom & que o provisorie
se ndo converta em definitivo.

A companhia Carris prestou um grande servico 4 capital
supprimindo essas nojentas carrocas, e a0 mesmo tempo,
pondo em circulagiio as suas novas carruegdens indlezas que
s@io muito eledantes e muito boas.

Complete a sua obra relirando os carros velhos, feios e
sujos que ainda nos apresenta com frequencia.

Um concorrente, porém lembrou-se de arvorar no alto do
tejadilho dos seus vehiculos um letreiro encarnado ladeado
por duas bandeiras |

FPobre pavilhdo nacional a que tratos te sujeitam !

A camara nido deve co tir esses espantalhos a circular
pela cidade, O dono d’elles que faca o reclamo que guizer,
mas de forma decente.

A traccdo electrica

E’ curiosa a estaristica que em seguida publicamos sobre
o desenvolvimento da tracgéo electrica na Europa,

Allemanha tem actualmente em exploracgio 406,4 kilome-
tros; Franca, 152; Inglaterra, 94,5; Austria-Huugria, 71
Suissa, 47 ; Italia, 39 ; Hespanha, £9 ; Belgica, 25; Irilanda, 15 ;
Russia e Servia, 10 kilometros cada uma; Suecia e Noruega,
7,5; Bosnia, 5,6 ; Roumania 5,5; Hollanda, 5,2 e Portugal, 2,8,
sommando tudo um total de 902 kilometros que consomem
uma for¢e de 25,095 kilowats applicada a 1.747 vehicuios auto-
motores.

Relativamente ao systema das linhas parece preferir-se o
de conductores aereos por isso que, com effeito, a Allemanha
das suas 36 linhas tem 35 com trolley aereo, a Franca de 16
tem 11, a Inglaterra de 17 tem 7, a Austria-Ungdria de 9 tem G,
a Suissa adopta o trolley em todas as suas 12 linhas, a Italia
de 19 tem 7, a Hespanha adopta-o nas suas duas linhas, a Bel-
dica nas suas 3, a Irlanda na unica que tem, a Russia em 2, a
Servia, Suecia e Noruega, Bosnia e Portugal s6 tem uma linha
cada uma, e n'ella adoptam o systema trolley, a Hollanda
emprega o systema de accumuladores na unica linha que
possue,

Resumindo : o numero total de linhas electricas na Europa
é de 111, dos quaes 91 tem trolley aereo, 9 carril central, 8
estdo servidas por accumuladores e 5 em que os proprios car=
ris servem de conductores,

16 de Setembro de 1936
Antigos Combatentes (P. A, C.)

os catolicos que participem dos ideais da Paz

Pedir indicagdes ao: Secrefariado do Congresso-Peregrinacdo da Paz — Praca dos Restauradores, 13

Telefone 23188

AVISO IMPORTANTE : S6 as pessoas que se inscreverem neste Congresso-Pregrinacdo, poderdo essistir ds ceri-

monias em Lourdes. Nos dias 11

, 12 e 15 de Setembro, a Gruta

e o recinto estdo exclusivamente destinados s cerimdnias da P. A. C.
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e :

OFICIAL

PRESIDENCIA DO CONSELHO

Supremo Tribunal Administrativo

Secgao do Contencioso do Trabalho e Providéncia
Social

Recurso n.° 141, em que é recorrente Manuel Gomes Ca-
brita, recorrida a Companhia de Ferro de Benduela, e de que
foi relator o Ex:m® Conselheiro Dr. Guilherme Augusto
Coelho.

Acor.'am no Supremo Tribunal Administrativo, secgéo do
contencioso do trabalho™e previdéncia social :

Manu=1 Gomes Cabrita, casado, ferroviério, morador
nesta cidade, alegou perante o Tribunal do Trabalho de Lis-
boa, em peticio distribuida em 6 de Novembro de 1954, que
exerceu nos servicos da Companhia do Caminho de Ferro de
Benguela, sociedade anénima, com sede nesta cidade, o ludar
de maquinista de 3.% classe, do depésito de Humbo provincia
de Angola, desde 8 de Fevevereiro de 1953 e 24 de Julho do
mesmo ano, e que por ésse motivo era obrigado a oito horas
didrias de servigo e tinha direito a um dia por semana para
descanco ; que a referida Companhia ndo s6 ndo deu a éle,
reclamante, o aludido dia de descanso, mas ainda o forcou a
trabalhar em horas extrordindrias, que somaram no referido
periodo quatrocentas e oitenta e quatro horas, que Ihe foram
pagas d razdio de 2§ por cada hora ; porém, como éste secvigo
extraordindrio era devido em dibro da importancia que por
cada hora de servico normal lhs era pada e como danhava
41366 por dia, ou seja a quentia de 5§25 por hora, corresponde
a importincia de 10$20 por cada hora extraordindria, e ndo 25,
como lhe foi pago, importiincia esta que aceitou por receio
de formular uma reclamagéio que o atirasse para a miséria e
para o desemprédo; que, assim, a mesma Companhia lhe
deve 4.114% das dludidas horas extraordindrias a 10850, por
conta das quais j4 recebeu 936%, e ainda mais lhe deve
1.833804, respeitante a vinte e dois dias de repouso que lhe
eram devidos e que ndo lhe foram pagos, pelo que lhe & devida
a totalidade de 5497804, importéncia esta que a Companhia
deve ser condenada a pagar-lhe, como termina a sua peticdo.

A Compenhia ré, historiando longamente o procedimento’

do autor emquanic foi sen empregado, contestou o pedido,
afirmando que nada lhe deve, declarando néo invocar a pres-
criciio, mas que o autor litiga de ma fé, pedindo que a ac¢do
seja julgada improcedente e ndo provada, o autor condenado
nas taxas legais e em multa, como litigando de ma fé, e junton
vinte e dois documentos.

Nao houve réplica.

A fl. 144 foi proferida sentenca julgando a acgdo proc:-
dente e absolvendo a ré do pedido.

Desta decisdo recorrea o autor, ndo minutando na 1.2
instéincia, sendo-lhe indeferido o pedido para o fazer neste
Supremo Tribunal, por nao ter sido observado o disposto no
§ 3.2 do artigo 322.° do decreto n.” 24:363. v

O digno agente do Ministério Piiblico. perante esta secq@o
foi de parecer que se confirmasse a sentenga recorrida.

As partes siio, sem diivida, legitimas.

O recurso € legal e foi oportunamente interposto.

O facto do recorrente néo ter minutado néo obsta a que
se conheca a sua matéria, nada acusando os autos que possa
demorar o tomar-se tal conhecimento.

O que tudo visto e ponderado :

Em face do disposto no artigo 310.° do decreto n.* 24:363
trata-se de um recurso de revista,

Porém, como os autos ndo acusam -qualquer nulidade,
insuprivel ou que ndo deva ser comsiderada suprida com
inobservdncia das normas juridicas aplicaveis ao caso discu-
tido, nem ainda que se dé qualquer das hipoteses previstas
nos n.*s 3.° a 6,° do artido 1054° do Cddido do Processo
Civil negam provimento ao recurso e confirmam a decisao
recorrida.

Lisboa, 26 de Maio de 1936. — Guilherme Aungusto Coelho
— Albino dos Reis — Francisco Caeiro. — Fui presente,
Federico de Macedo Santos.

Estd conforme. — Secretaria do Supremo Tribunal Admi-
nistrativo, I?I’ de Junho de 1936, — O Secretdrio, Anfdnio
Leite Crus. ;

MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E GIJHUNIBA{)GES
Direccdo Geral de Caminhos de Ferro

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
submetido & apreciacdo da Direccdo Geral de Caminhos de
Ferro o projecto de construcio de postos de fransformacéo
de enerdia eléctrica a construir em Ermezinde, Contumil e
Nine, e concordando com o parecer da comissdo técnica
criada pelo artigo 1.° do decreto n.° 19:881, publicado no Did-
rio do Govérno, 1.* série, de Junho de 1931, aprovo o referido
projecto técnico para efeito de execucdo,

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 27 de Junho de
1956.—0 Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por portarias de 17 do corrente, visadas pelo Tribunal de
Contas em 25: !

Albino Carneiro, primeiro oficial, adido, da réde do Mi-
nho e Douro dos Caminhos de Ferro do Estado — concedida
a reforma, nos termos dos artigos 23.° e 26.° do regulamento
da Caixa de Reformas e Pensdes dos mesmos Caminhos de
Ferro, aprovado pelo decreto n.° 16:242, de 17 de Dezembro
de 1928, ficando com a pensdo mensal de 625854,

Diniz Correia Martins, maquinista de 3. classe da réde
do Sul e Suesie dos Caminhos de Ferro do Estado, que & data
do arrendamento das linhas tinha a catedoria de maquinista
de merobras — concedida a reforma, nes termos dos artigos
950 e 26,° do redulamento da Caixa de Retormas e Pensdes
dos mesmos Caminhos de Ferro, aprovado pelo decreto
n.° 16:242, de 17 de Dezembro de 1925, ficando com a pensdo
mensal de 563892,

(Sdo devidos
n.° 22:257).

Direcgo Geral de Caminhos de Ferro, 50 de Junho de
1936— 0O Engenrheiro Director Geral, Rogério Vasco Ramaltho.

emolumentos, nos termos do decrelo

Para os devidos efeitos se declara que as catedorias que
Alvaro de Oliveira Barbosa e Amadeu Augusto da Silva finham
anteriormente & sua promogdo, respectivamente, a sub-ins-
pector e a verificador de contabilidade eram as de chefes de
estagiio de 1.* e 2.% classes, € ndlo as de chefe de escritério,
como figuraram na relagdo de promogdes e mudancas de ca-
tegoria efectuadas no pessoal dos Caminhos de Ferro do Es-
tado ao servico da C. P.,incerta no Didrio do Govérnon®. 117,
2.8 série, de 20 de Maio findo, na parte referente & réde do
Minho e Douro.

Direccdo Geral de Caminhos ‘de Ferro, 30 de Junho de
1936.—0 Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Tendo a Companhia Portuguesa submetido & apreciacéo
da Direcgdlo Geral de Caminhos de Ferro o projecto de subs-
tituicdo do tabuleiro metdlico do pontdo ao quilémetro
161,276.80 da linha de Evora, concordando com o parecer da
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cofnisséio técnica criada pelo artigo 1.° do decreto n.® 19:881,
ineerto no Didrio do Govérno, 1,2 série, de 12 de Junho de
1951, aprovo o referido projecto técnicamente para efeitos de
execucdo.

Direcgio Geral de Caminhos de Ferro, 2 de Julho de
1936. — O- Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisao dos Servigos Gerais

Secciio do Cadastro do Pessoal e Arquivo Geral

Por portaria de 15 de Maio, préximo passado :

Transferidos, respectivamente, dos quadros permanentes
da Junta Auténoma de -Estradas e Direcgdio Geral de Cami-
nhos de Ferro, nos termos do disposto no artido 35.° do de-
creto-lei n,° 26.117, de 25 de Novembro de 1935, os terceiros
oficiais, colocados actualmente nos quadros dos services
acima mencionados, Augusto César das Neves e Antero José
Trigo, para os quadros permanentes, respectivamente, da
Direceéio Geral de Caminhos de Ferro e Junta Auténoma de
Estradas. (Foi anotada em 25 do corrente pelo Tribunal de
Contas).

Direcciio Geral de Caminhos de Ferro, 24 de Junho de
1936.—O Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despacho ministerial de 7 de Junho dltimo :

Rescindide o contrato do endenheiro Joaquim Pinto
Guimarais de Araiijo Lima, que desempenhava as suas fun-
¢ies na Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, por ter sido
proposto para adjunto da Junta Auténoma do agrupamento dos
portos de Viana do Castelo, Pévoa de Varzim e Vila do Con-
de. (Anotado pelo Tribuual de Contas em 22 de Junho de 1956),

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 6 de Julho de
1956. -- O Director Geral, Rogério Vasco Ramatho.

Por despacho de 23 de Junho:

José Maria da Cunha, segundo oficial, nos termos do
art. 7.° do decreto n.° 26.115—concedidos trinta dias de li-
cenca, ao abrido dos artigos 12.° e 15.° do decreto n.® 19478,

Direccio Geral de Caminhos de Ferro, 29 de Junho de
1936.—0 Engenheiro Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 29 de Junho:

Jodo Firmino Rocha, continuo de 1.® classe da Direcciio
Geral de Caminhos de Ferro — concedidos trinta dias de
licenca; nos termos do artigo 12.° do decreto n.° 19:478,

Jacinto Ventura dos Santos, fiscal de exploraciio e via e

obras — concedidos trinta dias, idem, idem.
; Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 20 de Junho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Por despachos de 1 de Julho :

José Espredueira Mendes, endenheiro civil de 5.* classe
da Direc¢do Geral de Caminhos de Ferro — concedidos no-
venta dias de licenca acumulada, ao abrigo do artigo 15.° do
decreto n.” 19:478,

Anténio Nunes Correia, condutor de material circulante,
idem — idem sessenta dias, nos termos do § 4.° do artido 12.°
do decreto n.° 19:478,

Emidio Pereira dos Reis, terceiro oficial — concedidos
trinta dias de licenca, ao abrigo do artido 15.° do mesmo de~
creto.

Mério da Concei¢io Vital, terceiro oficial — concedidos
trinta dias de licenga, nos termos dos artigos 12.° e 15,% do
mesmo decreto.

Madrio de Sousa, idem —idem quarenta e dois dias,

Joaquim Coeilio dos Satitos, escriturdrio de 1.% classe
— concedidos noventa dias de licenga, nos termos do § 4.2
do artido 12.° do decreto n.? 19:478,

Direc¢io Geral de Caminhos de Ferro. 2 de Julho de
1936, — O Director Geral, Rogério Vasco Ramalho.

Divisdo Fiscal de Via e Obras

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicacides, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas, aprovar o
projecto da nova ponte sdbre o rio Torto, ao gquilémetro
154,235 da linha de leste, em substitui¢do da actual, conforme
desenho n.° 10:627 apresentado pela Co hia dos Caminh
de Ferro Portudueses, depois de completado com ss indica~
¢oes dadas pelo referido Conselho.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, S de _]ulllo
de 1936. — O Ministro. das Obras Piiblicas e Comunicacies,
Joagquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdio a que se refere o decreto n.® 19:8581, que:
seja declaruda sobrante uma parcela de terreno com a drea
de 1:575™2 68, & direita da linha férrea de leste, na estagio de
Portalegre, entre os quilémetros 216,466.00 e 216,514.10, nos
termos do § 2.° do artigo 2.° do decreto-lei n.® 22:562, de 25
de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno é destinada & construcio
de trés celeiros para a Federagdo Nacional dos Produtores .
de Trigo, ndo tendo neste caso aplicacfio as disposicdes dos
artigos 4.9, 5,° e 6.° do mesmo decreto-lei n.° 25:200, de 24 de
Abril de 1935, foi declarada de utilidade piiblica a aquisicéo,
pela Comissdo Administrativa das Obras dos Celeiros, dos
terrenos necessdrios a4 construgdo dos mesmos.

A parcela de terreno estd situada na freguesia de Urra,
corcelho e distrito de Portaledre, confronta ao norte, nas-
cente e poente com o caminho de ferro e Filipe dos Santos,
conforme estd indicado no desenho n.” 10:786, apresentado
pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portudueses,

Os edificios construidos na referida parcela de terrene
ndo poderdo ter aplicagdo diferente daquela a que se desti-
nam sem prévia autorizagdo do Govérno.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 8 de Ju-
lho de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comunicagdes,
Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer da comissdo a que se refere o decreto n.° 19:88], que
seja declarada sobrante uma parcela de terreno com a érea
de 355 metros quadrados, a esquerda da linha férrea do Vale
do Vouga, entre os quilémetros 32.701,81 e 52729,68, na esta-
¢ido de Oliveira de Azeméis, nos termos do § 2.° do artigo 2.°
do decreto-lei n.” 22:562, de 25 de Maio de 1933,

A referida parcela de terreno & .destinada & construcdo
de um celeiro para a Federagdo Nacional dos Produtores de
Trido, ndo tendo neste caso aplicacdio as disposi¢des dos ar-
tidos 4.2, 5.° e 6,° do mesmo decreto-lei, visto que, pelo de-
creto-lei n.° 25:200, de 24 de Abril de 1935, foi declarada de
utilidade piblica a acquisicdio, pela Comissdo Administrativa
das Obras dos Celeiros, dos terrenos necessdrios & constru-
¢do dos mesmos.

A parcela de terreno estd situada na freguesia e concelho
de Oliveira de Azeméis e distrito de Aveiro, confronta ao
norte e sul com o caminho de ferro e ao nascente e poente
com o caminho piblico, conforme estd indicado no desenho
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Aapr tado pela c panhia Portug pata a Construcéo
e Exploracio de Caminhos de Ferro, linhas do Vale do Vouga.

O edificio construido na referida parcela de terreno ndo
poderd ter aplicagdo diferente daquela a que se destina sem
prévia autorizagiio do Govérno. i

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 8 de Julho
de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunicacdes,
Joagmm José de Andrade e Silva Abranches.

Divisdo de Estudos e Construgao

Mandd o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, a' quem foi presente o
auto de recepcdio definiiiva da empreitada n.° 7 da linha de
Régua a Lamego, adjudicada a lz-k Mudinstein, aprovar o re-
ferido auto, e bem assim declarar o citalo adjudicatdrio quite
para com o Estado des obrigacdes que contraiu em viriude
do seu contrato, sendo consignada na Caixa Geral de Dep6~

sitos, Crédito e Previdéncia a ordem do administrador do con-

celho de Lamego a imporidncia de 22.,553$35 para a devida
ligquidagdo, nos termos legdais, dos direitos contestados ao
empreiteiro.

Minis:ério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 24 de
Junho de 1936, — O Ministro aas Obras Piiblicas e Comunica-
¢oes, foaguim José de Andrade e Siva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, plo Ministto
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, conformando-se com o
parecer da comissfio a que se refere o artigo 2.° do decreto
n.° 19:881, que seja aprovado o projecto de substituicdo de
um pontdo entre os perfis 5 e 4 do lango de Celorico de Basto
a Arco de Baiilhe, da linha do Vale do Tdmega, e bem assim
o respectivo orcamento, na importincia de 7.708802.

Ministério das Obras Piblicas e Cumunicagdes, 8 de
Julhc de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comunica-
coes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Comissariado do Desemprego
Repartigdo Central

Manda o Govérno da Repiiblica Portugduesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, que seja reduzida para
53.C008 a comparticipacdo de 50.000%, concedida & Companhia
dos Caminhos de Ferro Portugdueses da Beira Alta, por porta-
ria de 11 de Maio iiltimo, para a obra de ampliacio e embele-
zamento da estagdo de Vilar Formoso.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 20 de
Junho de 1936. — O Ministro das Obras Publicas e Comunica-
¢oes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

FIGUEIRA DA FOZ- Um aspects da Praia de Banhos
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- PRECOS PARA ELABORACAO DE ESTIMATIVAS

Por

Como seguimento as bases orcamentais
para assentamento de via férrea, comeg¢amos
hoje a publicar os pregos de aplicagdo, para
elaboracao de estimativas.

Dada a constante oscilagio cambial, difi-
cil se nos tornou, organizar uma série de pre-
¢os simples, que se ndo afaste muito do seu
custo actual. '

Apresentamos, pois, o custo médio dos
materiais ultimamente adquiridos por diver-
sas empresas ferrovidrias do Pais, o que ofe-
rece suficiente rigér aos orcamentos por
estimativa que se pretendam elaborar.

Quanto aos precos compostos, foram cal-
culados de acdrdo com as bases publicadas
nesta Gazeta nos niimeros 1146 de 16 de Se-
tembro de 1935 a 1163 de 1 de Junho do
corrente ano.

Os pregos de aplicagdo foram decompos-
tos,de forma a apresentar-se o custo damao de
obra, materiais e percentagens, podendo ser
agrupadas estas importancias, consoante a
finalidade que se tiver em vista.

O presente trabalho que ndo apresenta
transcendéncia, ou qualquer dificuldade na
sua realizacio, algum beneficio poderd levar
ds empresas ferrovidrias e a todos aqueles que
se dediquem a éstes assuntus. Foi éste o
motivo que nos animou a publicar nesta
revista da especialidade, o producto dumas
horas de paciéncia, com o fim tinico de poder
ser 1itil e ndo com o baixo espirito de vaidade,
como muitas inteligéncias anémicas o preten-
dem demonstrar. Para os que compreendem
o meu intento, dirijo-lhes a minha gratidio,
para os outros consagro-lhes a minha piedade.

ANTONIO

GUEDES

PRECOS SIMPLES

DESIGNAGAD

UNIDADE PREGCO

JORNAIS
Agsentador de via . Hora 1$90,5
Capataz de via . Hora 2545,5
Trabalhador . Hora 1§25

MATERIAIS

Brita . 5 M. C. 22500
Carril de ago. Quile $88,7
Jogode T peciais para mud

de via Um 122800 -
Travessas normais . Uma 20500
Travessas rectangulares. Uma 22500
a) Material de 30 quilos por m I
Anilhas . : Uma $11
Barretas de | . Vel RNCE Uma 5860
Cr completos, tangente 0,09, Um 8.384%11
Cruzamentos completos, tangente 0,11. Um 7.836840
Cruza completos, tang 0,13, Um 7.639.55
Parafusos de via com porcas . Um 1$08
«Tirefonds» correntes . Um $65
+Tirefonds» de junta . Um $75
b) Material de 36 quilos por m. I
Anilhas . . Uma $11
Barretas de L . L Uma 7$20
Cruza T pl tangente 0,09, Um 9.953%15
Cruzamentos completos, tangente 0,11 Um 9.899%70
Cr tos completos, 0,13. Um 9.548%67
Parafusos de via com porcas . Um 1508
«Tirefondss correntes . ~ . ', ', " . Um 365
«Tirefondse de junta . Um $75
¢) Material de 39,8 quilos por m. .
Anilhas . . . Uma $as8
Blvrrapay ide 0 s A Uma 9§70
Cruzamentos completos, tandente 0,09. Um 1.112508
Cruzamentos completos, tangente 0,11. Um 10.556$88
Cruzamentos completos, tangente 0,153, Um 10.308582
Parafusos de via com porcas . Um 1$99
«Tirefonds». correntes . Um $65
«Tirefonds» de junta . Um 875
d) Material de 44.9 quilos por m. I
Anilhas . < Uma $28
Barretas de L . g S 5 Uma 13§38
C: completos, tangente 0,09. Um 12.363878
Cruzamentos completos, tangente 0,11. Um 11.902599
Cru tos completos, tang 0,13. Um 11, 519511
Parafusos de via com porcas . Um 1599
«Tirefonds» correntes . Um $74
«Tirefonds» de junta . Um 1502




BASE N.”

PREGO DE APLICAGAO

DESIGNAGAD

Dos

'Da percentagem
Dos Jornais  |para ferramentas

Da percentagem
para aci
| (5 %) | (1.5 )

TOTAL

10

11

i3

13

14

15

(1) Néste prégo foi previsfo o transporte em padiola & distdncia de  m, (Férmula n.* 5 das Bases de Xavier Cohen.

I - CARGAS E DESCARGAS

Carregar em vagdes ou zorras uma tonelada de etire-
fonds», parafusos de via, barretas e cochins . . .

|Descarregar de vagdes ou zorras uma tonelada de stire-
fonds», parafusos de via, barretas e cochins . . .

Carregar em vagdes ou zorras e descarregar, uma tone-
lada de «tirefondss, parafusos de via, barretas e
cochins, incluindo contagem e arrumagio (') .

Carregar em vagdes ou zorras uma tonelada de carris
T ) et B e g o M ol R+ R

Descarregar de vagdes ou zorras uma tonelada de carris|
RO ML0 e T R T el

Carregar em vagdes ou zorras e descarregar, uma tone-
lada de carris de aco, incluindo contagem e empilha-
e e TR T o

Carregar em vagdes ou zorras um cruzamento completo
para via férrea de 1™,665 de largura entre carris de 30
quilos por m. L., sendo a tangente do Angulo da erd-
ma- 0009 o), il T ey R

Descarregar de vagdes ou zorras um cruzamento com-
pleto para via férrea de 1™,665 de largura entre car-|
ris de 30 quilos por m. 1., sendo a tangente do ingulo
daicedxima 0,090 . . oL 0oL %

(Carregar em vagdes ou zorras e descarregar um cruza-
mento completo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris de 30 quilos por m. L, sendo a tangente
do Angulo da créxima 0,09, incluindo a arrumagio

Carregar em vagdes ou zorras um cruzamento completo
para via férrea de 1™,665 de largura entre carris de
36 quilos por m. 1., sendo a tangente do dngulo daj
R e

D:aumgar de vagles ou zorras um cruzamento com-
pleto para via fércea de 1™,665 de largura entre carris
de 36 quilos por m, ., sendo a tangente do &ngulo da
oy pant Bt i R e e S e R b P

Carregar em wvagdes ou zorras e descarregar um cruza-
mento completo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris de 36 quilos por m. |, sendo a tangente
do Angulo da créxima 0,09, incluindo arrumagio.

Carregar em vagies ou zorras um cruzamento completo
para via férrea de 1™,665 de largura entre carris de
40 quilos por m. 1, sendo a tangente do ingulo da
epdaima 0% 0 s T Sy S e ey

Descarregar de vagfies ou zorras um cruzamento com-
pleto para via férrea de 1™,665 de largura entre car-|
ris de 40 quilos por m. 1., sendo a tangente do ingulo
diverdxlma 000" 55 T Ty e

Carregar em vagdes ou zorras e descarregar um cruza-
mento para via férrea de 1™,665 de largura entre car-|
ris de 40 quilos por m. L, sendo a tangente do fngulo
da créxima 0,09 incluindo a arrumagio . . . .

EpE
1$50 | $07,5

| |
i $o04,4

|
[

{
|
|
11525 ‘ $56,2
|

11$87,5 $59,4

32%50 1$62,5
i

15§00 $75

10%00 §50

39$37,5 1$96.9i

$02,7

$01,3,

$05,6

$03,7|

$15,9
516.9:
$11,2
$45

$1?,8.
$i2,2

$48,7

1$89,7

$93,2

4%26

3$99,3

2$66,2

11$31,5

11$98,1

7$98,7

31595

12564,7

85653

34%61,2

15$97,5

10§65

41$93,5

(%) Estd incluida a via intercalar,
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BASE N.*

DESIGNAGAO

PREGO DE APLICAGAD

Dos materiais

]

Da percentagem Da percenfagem

para terramentas para acidentes
S %) | (1.5 )

TOTAL

Das jornals

23

24

25

26

27

28

19

Carregar em vagdes ou zorras um cruzamento completo)
para via férrea de 1™,665 de largura entre carris de
45 quilos por m. I, sendo a tangente do angulo da
crdximn- 009 o e wal Sl n i

Descarregar de vagies ou zorras um cruzamento com-
pleto para via férrea de 1™,665 de largura entre carris
de 45 quilos por m. |, sendo a tangente do dngulo da
o e e b S A R R e e

Carregar em vagdes ou zorras e descarregar um cruza-
mento completo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris de 45 quilos por m. L., sendo a tangente
do dngulo da créxima 0,09, incluindo arrumacio.. .

Carregar em vagdes ou zorras um cruzamento completo
para via férrea de 1™,665 de largura entre carris de
40 quilos por m. L, sendo a tangente do &ngulo da
CEOERIE O o b T T T et N

Descarregar de vagbes ou zorras um cruzamento com-
pleto para via férrea de 1™,665 de largura entre carris
de 40 quilos por m. |, sendo a tangente do dngulo da
k] e i S s e TR e

Carregar em vagbes ou zorras e descarregar um cruza-
mento completo para via férrea de 1™,665 de |

do éngulo da créxima 0,11 incluindo arrumagio .

Carregar em vagdes ou zorras um cruzamento completo
para via férrea de 1™,665 de largura entre carris de
45 quilos por m. 1., sendo a tangente do Angulo da
s LT TR B M e Ly,

Descarregar de vagies ou zorras um cruzamento com-
pleto para via férrea de 1™,665 de largura entre carris
de 45 quilos por m. 1., sendo a tangente do éngulo da
EEeRT Dol s T e e T e st

Carregar em vagdes ou zorras e descarregar um cruza-
mento completo para via férrea de 1™,665 de largura
entre carris de 45 guilos por m. |, sendo a tangente
do Angulo da créxima 0,11 ., . . . . . .

Carregar em vagdes ou zorras um cruzamento completo
pa a via férrea de 1™,665 de largura entre carris de
30" quilos por m.l, sendo a tangente do ingulo da
-k e e L

Descarregar de vagdes ou zorras um cruzamento completo
para via férrea de 1™,665 de largura entre carris de 30|
quilos por m. |, sendo o ingulo da créxima 0,13.

Carregar em vagies ou zorras e descarregar um cruza
mento completo para via férrea de 1™,665 de largura
entrc carris de 30 quilos por m, ., sendo a tangente
do &ngulo da créxima 0,13, incluindo arrumagio.

Carregar em vagdes ou zorras um cruzamento completo
para via férrea de 1,665 de largura entre carris de
40 quilos por m, 1., sendo a tangente do dngulo da
erdxma ORF e oot s e

Descarregar de vagBes ou zorras um cruzamento com-
pleto para via férrea de 1™,665 de largura entre carris
de 40 quilos por m. 1., sendo a tangente do dngulo da
créxima 0,13, incluindo arrumagiio. . . . . .

entre carris de 40 guilos por m, L, sendo a tangente|

15862,5 §78,1 $23,4 16564

10$62,5 $53.1 $159 11$31,5

42850 | 2512.5 $63,7 45$26,2

|
13875 . $68,7 $20.6 14864,3

9837,5 $46,9| $141 9598,5

37$50 1887,5 $56,3) 39$93,7

15$62,5 $78,1 $23,4 16864

10500 $50 $10 10%60

41$87,5 44559,7

-10.%2,55 $15,9 11831,5

6$87,5 $10,3 78322

28512,5 $42,2 29$95,3

13575 $20,6 14864,3

8575 $13,1 5$31,8
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. (Continuacio da pdg. 404)

cargos seus, e que nio pode menosprezar o valor
econdémico, administrativo, militar e financeiro dos
caminhos de ferro.

S6 o imposto ferrovidrio representa mais de
30.000 contos anuais, a que se juntara muitos mi-
lhares de contos de contribuices de varias espé-
cies sobre matéria colectavel suscitada ou aumen-
tada consideravelmente de valor pela accio do
caminho de ferro.

Aceita resolutamente o Estado os encaigos da
réde de estradas, que conserva, melhora e amplia,
sem olhar a sacrificios, nem contar com receita
directa equivalente aos encargos.

O mesmo sucede com os portos de mar, com
os edificios ptblicos, com tantas obras e melhora-
mentos necessirios ou tteis & vido social sem se-
rem fonte directa de rendimento compensador.

Porque ha de aplicar outro critério aos cami-
nhos de ferro e congidera-los meros empreendi-
mentos industriais, que tem de pedir exclusiva-
mente 4s receitas préprias 0s recursos para ocorrer
aos encargos?

¥ x ¥

Apés estas reflexdes genéricas, procedamos &
analise minuciosa do relatério da C. P., a nossa
principal empresa ferroviaria, que tem sob a sua
administracio a maior e melhor parte da nossa
réde, pois explora 1,119 quilémetros de linhas da

; 4 5 i %
. - \.\J S
réde propria e 1.134 de linhas de outrem; total

P. EM 19
2.473 quilémetros, todos de via larga e com via
dupla em 351.

F.is a nota dessas linhas:

= i | sem ‘garantia . . - 740
Réde prépria . | cots ! oA A
1.119
Réde alheia: :
Coimbra-Lousa: .. . = . 29
Lousa=Serpina - o0 e aiiii 6 50
Lamarosa-Tomar . . . . . . 15
Réde do Estado:
Minho'e Douro: o 5w e e i 964
A e T e N SR DR T _1'50{
2.473

As receitas minimas, depois que se manifestou

a crise, foram, em contos:

Na antiga réde (1531) . oher 462 5707
Nas linhas do Estado (‘1932) . 85.118
No conjunto (1932) . . . . . 248.298

Pois em 1935 desceram essas re-
ceitas na antiga réde. . . . 162.064
Linhas do Estado . . . . .  84.664
Total.’ - ¢ 246728

Comparando as receitas totais com as de 1935,
encontra-se uma diminuicio de 9.872 contos, que
vem destringada por espécies e linhas no mapa
seguinte:

Diferdngas em 1935

i
i 1935 — ————
|
|

Rédes Designazio das receitas . 1934
i | Importi P
1 | |
i i | Passageiros . . . . . . .  62:051.208845 |  60:826.024506 — 1:225.184$39 | — 1,47
p ’ o {G.V. 12:132.170$71 | 12:037.093525 — 95077846 s 078
2 i ercadotias . . . . -|D Y,  9,,854133837 |  87:168.855$95 — 5:685.277842 — 612
C. P Diversas do trafego . . . . 2:661.771833 | 2:032.376831 | — 629.395%02 — 23,65
‘ e P, 169:699,283586 | 162:064.349557 — 7:634.934%29 — 450 |
| ‘
o e e s |:;'— S [ e N I .~ - =1 e e P =
Tiibg e U e S ‘l 14:285.979$81 | 13:701,011$93 — 584.967588 — 4)po
a ¥ | G.V. 2:439,009841 | 2:723.127$13 - 284.117$72 - 11,65
Saaiel Mecadorias .+« .+ - |DV,| 17:263324%24 |  16:405.435822 _ ss7.s89%02 | — 497
Minho e Douro [ 1y;oprpes do rafego . . . . | 1116773853 | 11120989626 4 4.215893 4 o038
]' Totais . 35:105.086879 33:950,563554 — 1:154.523%25 =3
|
T | —— ——— - _..!—' — ] P e —— e —— e ¥
Tinhas Passageiros . . .. .| 12:495.388$34 13:059.972$33 -+ 564.583$99 4+ 4,52
2 ; G.V. 4:434,518$37 4:196.200$62 ~ 238317375 | — 837
i Mercadorias . . . . D.V.|  32:900.979$89 31:953.555$60 . 947.424%29 S ga
Sul & Sueste Diversas do trifedo o ey | 1:605.630$92 | 1:503.509850 —  102.121$42 — 6,36
i = | = . X
| Totais, . . 51:436,517§52 ! 50:713,238%05 —  723.279%47 — 14
| — | _.:;i
Beceitas totais . « « s & 5 s + v 256:240.888§17 246:728,151%16 — 9:512.737$01 } BT

e

e



Com éstes dados verifica-se que as receitas di-
minuiram nas 3 rédes, mas mais acentuadamente
na antiga réde da C. P., na qual a diminuicdo
atingiu tédas as categorias de trafego.

O percurso dos combéios desceu de 14.282.251
quilémetros em 1934 a 14.258.197 quilémetros em
1935, A reducio foi apenas de 24.034.

interessante registar as variacdes do ndmero
de passageiros comparando os anos de 1934 e 1935
com o de 1929, que foi o tltimo antes da crise.

GAZETA DOS CAM

DE_FERRO

o

Na G. V. houve aumento de 2,95 °/s, subindo
pois a 7,53 a diminuicio na P. V.

O acréscimo da G. V. deu-se principalmente
nos pequenos volumes, em que foi de 13,69 °/..

Fstes nameros mostram que é a aceleracdo dos
transportes que pode concorrer para manter o

trafego. Fasa aceleracio traduz-se porém em au-
mento de despesa. P
A essa melhoria de servico ha que juntar o

|
|
Designagio ‘ 1929 1934 1935 1919 1934
|
|
|

Diteréngas relativamenie a

o — e p— |,-——-_...._.“__..---- —

Quantidades s | Quantidades LI

8.715 485 | 6.022.307 | 6 259 341 — 2 456 144 28,18

+ 237.034| 3,94

Eongo U0 e nin taal 2 Sy e mact o |

PR IINAT S 1 s b s e .| 7 155 245 | 8 030 920 7.943 321 - 788 076 11,01 I-— 87.599] 1,09

Venda em transito , . LAt DR e me rd B ERE 4B 1,687 639 _4— 47.615) 2,99 |4 54 182 3,42
Total. . - . 17.460.854 | 15.636 684 | 15.840.301 — 1.620.553 9,28 |+ 203.617 1,50

O aumento nos passageiros de longo curso em
1935 deu-se na antiga réde, onde houve mais
268.252 enquanto os tramueis houve menos 181.174.

No Minho e Douro houve consideravel dimi-
nuicio no longo curso e um ligeiro aumente nos
tramueis. No ‘Sul e Sueste foi mais acentuado
ésse aumento, bemcom o o das vendas em transito.

No servi¢o internacional Portugal-Fspanha o
numero de passageiros subiu de 38.089 a 42.634.

O movimento do Sud subiu de 6.006 para 7.605.

» ¥x B

No trafego de mercadorias g. v. e p. v. houve
diminuicio de 257.764 toneladas ou 7,16 °/. em
relacio a 1936, Deu-se em todos os grupos de
linhas, mais acentuada porém na antiga réde, pois
as percontagens de diminuicao foram:

G e e S S S e e
31 308 D e IS i RS S el Sl B i~
S A o S B 1,61 »

refreamento da concorréncia decordenada do auto-
mével.
Com razdo pondera o Relatério:

Estes ltad siio inguietant, porque se deram a-pesar-de
ter a Companhia continuado a adopinr as medidas referidas no Rela-
tdrio do ano anterior, pelas quais s= procura atrair para o caminho
de ferro tonelagem que nio se deslocaria por nio poder suportar o
encargo do transporte ou porque se tinha desviado para os meios de

transporte concorrentes.
Essas medidas beneficiaram em 1933 mais de 77.000 toneladas
de mercadorias virias.
A baixa de tonelagem em P. V. é a conseqiiéncia da intensa de-
denad éncia que o automdével de carga estd fazendo ao
caminho de ferro e a que ainda niio se poude pdr termo.

A Comissio nomeada pelo Govérno para estudar @ste assumpto
ainda ndo terminou, infelizmente, o szu trabalho, mas é de esperar
que em breve habilite 0 Govémno com o estudo necessirio para se
poderem pdr em pritica as medidas que se impiem ndo s para defesa
do caminho de ferro, como, e principalmente, para a defesa da eco-
nomia nacional e da prépria camionagem de passageiros, se estd
arruinando sem disso se aperceber.

(Continiia).

109, R.

ington Port

NOVA DO ALMADA

<

?
LISBOA
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=ARMAS

Nao compraes armas de caga, recreio ou de defeza, sem consultar a

ESPINGARDARIA BELGA

RUA DOS CORREEIROS, 269
(Frente 4 Praga da Figueirar

LISBOA

TELEFONE 22921

Controlae os vossos veiculos, as vossas méaquinas, o vosso pessoal

com os RELOGIOS de contrdle
il e, EL N VIR Bl = IR ecomrdlern
o mais perfeito e pratico dque tem

OLIVEIRA & CORTE

Rua dos Fanqueiroes, 62, 1.’

aparecido no mercado

REAL, L.
LIS BOA

™ ?;.&..% 1 _::m_
COMISSOES CONSIGNACOES REPRESENTACOES nacionais e estrangeiras—
ANALISES QUIMICAS e BIOLOGICAS sob a direc¢io do Snr. Dr. Jorge Capinha
—SONOTONE — o0 melhor aparelho para surdos, fazendo voltar a audicio e reedu-
cando os ouvidos — SURDOTONE. especialidade estrangeira para VERTIGENS, SUR-
DEZ e ZUMBIDOS. A venda nas Farmécias ao preco de Esc. 25800 cada frasco,

para as provincias ao mesmo prego. Portes gratis.

Escritorio e Laboratdrio, no

Poco do Borratem, 33,

s/loja-~Telef. 28352-~LISBOA

HEMORROIDAL
VARIZES—FLEBITES

Ridalines Pills

dos Laboratorios ARNAUD, de Paris
AUTORISADO PELA DIRE(‘{‘AO GERAL DE SAUDE

0 PRODUCTO QUE FALTAVA SOB ESTA FORMA
E COM ESTE VALOR

Suprime as pomadas, supositorios, banhos, etc.
que sao apenas paliativos

Accgio ripida e segura, nas HEMORRAGIAS, DORES
e PRURIDOS. Reduc¢io e desaparccimento
das HEMORROIDAS
A VENDA NAS FARMACIAS :
TEIXEIRA LOPES & C., Rua do Ouro, 134—ESTACIO, Rocio
AVELAR, Rua Augusta, 22%5—LIBERAL, Av. da Liberdade, 215
E NAS BOAS anm\cu\s

Represenlante exc]uswu em Portugal

E. NEUVILLE DA CONCEIGAO, LIMITADA

Rua da Meddalena, 46, 2.° LISBOA
TELEFONE 2 3572

FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA
Obtiveis em todos os armazens de papeis e papelarias
Deposito: GUILHERME GRAHAM J.ot & C.2
166, Rua da Alfandega, 168 -LISBOA

Tomds da Cruz & Filios, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJD N.°o 4
Armazens de madeiras e Fébricas Macanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LI SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida tdda a correspondéncia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo




