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A TABELA
0 Estado e os transportes por via férrea

HA inveterado o hdbito de pedir, nos nossos costu-
A mes e processos de vida. Pede-se tudo. Do boca-
dinho de pio ao alto favor; do incompreensivel ao irrea-
lisivel. Pedem-se coisas justas e pedem-se milagres.

Pela onda de pedincha, os govérnos ndo sio os
menos batidos. De Norte a Sul, em laudas, requeri-
mentos, comissdes e pressdes tudo vai a pedir nas se-
cretarias do Estado. E, quando as coisas vao mal é s6
ao govérno que os pedidos vdo mais direitos. O Pai
grande sempre esquecido nas horas de sosségo e fartura,
¢ o alvo das solicitagdes quando as horas mds chegam.

Se h4 um déficit em mi administragdo € ao estado
que compete cobrir o déficit; se hi uma indistria que
cambaleia, é o Estado que tem de sacrificar os direitos
aduaneiros ou as suas contribuicdes para aliviar a
doente; se hd uma institui¢io periclitante cumpre ao
Estado amparar e financiar, ..

Déste pedir constante, déste abuso permanente dos
preces ad pefendum pluvium de. .. dinheiro, resultou a
ideia de que a maior parte das intervencoes do Estado
¢ mais um favor, do que um dever. E, antes de se in-
vocar essa proteccdo, antes de renovar o pedido de
intervencdo financeira em qualquer probléma melin-
droso e vital para o pais, hesita-se e vacila-se na di-
vida que ndo seja compreendido devidamente .ésse
brado de sincero apélo. 3

E o caso dos caminhos de ferro. A exploracio dia
a dia luta com maiores dificuldades, dificuldades que
vem, nio da ma administragdo, ndo tanto de érros de
vizde ou proceder, mas das circunstincias préprias
da vida...

A concorréncia da camionagem ¢ dificil de bater,
pela impossibilidade de se criarem rdpidamente os
meios eficases de oposigdo; 0s anos sucessivos de crise
arredam a possibilidade das companhias aumentar os
meios de acgdo, como por exemplo a acquisicio de
automotoras e. a possibilidade de transformar os lon-
gos e lentos combdios vazios em rdpidos econémicos
e simples meios de transporte. ..

Tal como se encontra a situacdo financeira e eco-
nomica dos caminhos de ferro, nio se pode prolongar.
Ora os caminhos de ferro, ndo sio uma industria pri-
vada, nem a sua vida pertence meramente a uma com-

panhia; sio elementos da vida geral da nacio, fazem.

parte da integridade econdmica e da civilizagio do
pais. E dos tais casos em que ao Estado compete sem

relutincia, sem favoritismo, ocupar-se do probléma,’

favorecendo os elementos vitais necessirios para que
a vida e a familia ferrovidria ndo continuem na agénica
crise que a assedia, crise de que o pais poderia res-
sentir-se, ..

O Govérno tem de fazer ésse esférgo por um ser-
vico piblico de que depende grandemente a sailide
econémica da Nacgdo.

AR M A'N D O*E E.R4R EIR A
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Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUZA

E M aviso prévio do Sr. engenheiro e depu-
)} tado Botelho Neves trouxe de novo

4 tela da discussdo as projectadas pon-
tes do Tejo em Lisboa e Vila Franca.

Fm 1 de Abril de 1934 publicou a Gazeta
um artigo a propésito do concurso entio aberto
para a concessio da grande ponte do Tejo en-
tre o Beato e o Montijo. Acompanharam o
artigo varios esclarecimentos oficiais dcérca
do resultado das sondagens efectuadas e das
dimensdes caracteristicas da ponte, o programa
do concurso e o caderno de encargos da obra
e alguns dados econémicos Acérca da receita
provavel da ponte, estimada em 20.000 contos
anuais.

O artigo recordava afirmacdes anteriores,
pelas quais alvitrei que, depois da escolha do
local da ponte, das sondagens segundo o ali-
nhamento fixado e da fixacio das dimensdes
caracteristicas da obra, se abrisse concurso
com prémios entre engenheiros nacionais e
estrangeiros conceituados na especialidade para
a elaboracdo de ante-proposta com estimativa.

O Govérno faria examinar os ante-projec-
tos e depois de escolher o que merecesse a pre-
feréncia, abriria o concurso para a construgdo,
remunerada com a portagem, garantindo-se o
complemento de anuidade do custo, de modo
que seria o Govérno quem fixaria livremente
a portagem.

Infelizmente, quiz-se ganhar tempo. Nao
se efectuou o primeiro concurso e foi-se para
o segundo sem ante-projecto. Nao se achava
pois definida a obra nos seus elementos prin-
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cipais de abertura de vdos, tipo de ponte, na-
turesa do material, sistema de fundages.

Além dessa anomalia—singular em relagdo
a uma obra de excepcionalissima grandeza!—
exigia-se dos concorrentes a proposta das taxas
de portagem e da lei da sua varia¢cdo durante
0s 50 anos da concessdo para com a receita
respectiva e remunerar a construgdo e explo-
racao. 3

Fm termos tais quési todas as casas que
podiam tomar parte no concurso se abstiveram.
Foram apresentadas apenas duas propostas
que indicavam custos de constru¢do com dife-
renca de 250.000 contos.

Segundo as informagdes entdo vindas a
publico, nenhuma estava em rigoroso acérdo
com o programa do concurso.

Em artigo da Gazeta de 1 de Outubro do
mesmo ano apreciei os resultados do concurso
e alvitrei que se usasse da faculdade de néo
aceitar nenhuma das propostas e se nfo nego-
ciasse sdbre elas para obter modificagdes.

Ni&o seria correcto, quando tantas casas de
grande notoriedade poderiam ter apresentado
propostas, se soubessem que poderiam entrar
em negociagbes ulteriores para a sua modifi-
cacgio, entabolar essas negociacées com as duas
Gnicas entidades que se abalancaram a apre-
senta-las.

Ingsisti, pois, pela anula¢do do concurso,
novo concurso de ante-projectos, fixacdo do
tipo de obra com o conhecimento aproximado
do seu custo e concurso para construgdo ou
para concessio com garantia de juro, Basta-
riam seis a nove meses para intervalo da aber-
tura dos dois concursos. ;

IR et

Pela segunda vez se menospresou o alvitre,
Eintrou-se em negoeiagdes com uma das casas
concorrentes.

Desoito meses vdo passados e perdidos.

O elevado custo em que a obra foi esti-
mada, a considerdvel espessura de camada de
lodo, abaixo do qual havia que procurar ter-
reno s6lido para assentar os pilares, tornaram
para muitos técnica e financeiramente inexe-
quivel a obra.

Houve quem condenasse a ponte pela faci-
lidade da sua destruigio num caso de guerra,
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e pela altura dos seus pilares e pelo risco de
desmoronomento déstes quando houvesse um
terremoto. Considerava-se preferivel um tdnel
tubular, cujo custo seria muito menor.

Qutros ainda entendiam que se devia re-
nunciar & construcio da ponte de Lisboa e
construi-la mais a montante, onde o custo e as
dificuldades de construgio se reduzissem enor-
memente. O local préprio seriam as proximi-
dades de Vila Franca.

Estamos pois hoje como ha dois anos,
quando se abriu o concurso.

¥ % 8

Fntretanto outro probléma, que vinha de
longe, era posto.

Reclamava-se hd muito a construcio de
uma ponte para estrada a juzante da de San-
tarem. Havia trés entre esta e a de Vila Ve-
lha & distancia média de 27 quilémetros, em-
quanto de Santarem a Lishoa mediavam 67.
Estava indicada essa construcio em Vila
Franca de Xira a 42 quilémetros de Santarem,
junto de uma vila importante,; a montante do
alargamento do Tejo e no local a que conver-
gem vérias estradas da margem esquerda.

Desde 1927 por diversas vezes pugnei pela
execugdo dessa obra em artigos d’A Voz.

Contrastei a afirmacio de que devia ser
ponte mixta para estrada e caminho de ferro,
pois nenhuma linha héa que prevér que venha
ali transpér o Tejo.

Pelas alturas de 1891 féra mandada estu-
dar uma linha férrea de Vendas Novas a Vila
Franca, o que ficou sem efeito.

Ao tempo j& o alvaré de 13 de Dezembro
de 1888 transformara em linha de via larga
o caminho de ferro americano concedido de
Vendas Novas a Santarem, cujo entronca-
mento na linha de Leste foi mais tarde trans-
ferido para Santana em 1890 e para o Setil
em 1900.

A sua construgéio, a abertura & explora-
¢do em 1904 e a ‘classificacio em 1930 da
linha do Sorraia de Lishoa pelo Montijo a
Ponte de Sér prejudicam a idéa de qualquer
outra que venha a Vila Franca.

A ponte deve pois ser s6 para estra&a,
que simplifica o problema.

Em dado momento o Govérno mandou

fazer estudos comprometeu-se realizacdo
da obra e chegou a destinar-lhe dotacio.

As preocupacgbes suscitadas pela ponte de
Lisboa tiveram influéncia dilatéria nos estu-
dos, até que o Conselho Superior de Obras
Pablicas exigiu uma planta da zona em que
se havia de construir a ponte para justifica¢do
do local escolhido e o estudo do regime das
correntes.

Comegaram pois agora os estudos desde o
que deve ser o seu inicio. Oxala logrem ser
ultimados sem delongas, para o que é preciso
que os Servicos Hidraulicos possam ministrar
elementos suficientes.

Durante os estudos anteriores surgiu a
exigencia de deixar passagem livre para a na-
vegacfo, 0 due encarece a ponte, principalmente
desde que se ndo queira que haja néle um
tramo movel, o que seria a solucio mais con-
veniente.

O que é indispensdvel é assentar certas
bases orientadoras do estudo.

Primeiro que tudo, a ponte de Vila Franca
deve ser considerada uma ponte-estrada noz-
mal, dltima da série que liga as margens do
Tejo desde Vila Velha, a saber:

Vila Velha, Gavido, Abrantes, Chamusca
e Santarem, sem falar nas das linhas de Leste
e Setil, privativas destas.

Em segundo lugar deve-se ter por assente
que a ponte de Vila Franca nenhuma depen-
déncia tem da do Montijo ao Beato. Distin-
guem-se pela extensdo, pelo custo, pelas fun-
¢bes a deSempenhar.

Com pouco mais de 15:000 contos cons-

troe-se a primeira; a segunda custard 30 vezes
mais. -
A dependéncia e conexdo que se pretende
estabelecer entre as duas ndo tem a minima
raz&o de ser e sé serve para protelar a realiza-
¢do de uma obra do maximo interésse regional
e nacional, como é a construgdo da dltima
ponte para a viagdo ordmarla a montante
do Mar da Palha.

O aviso prévio do Sr. Botelho Neves pro-
vocou a votaciio da seguinte mocio da Assem-

bléa Nacional :

«Considerando que, desde ha muito, se reco-
nhece a insuficiéncia de ligagGes entre a margem
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Vai ser refs o por i idade fisica e moral esse velhotra

ECOS & COMENTARIOS

Por

(ERRFCAREA AR

SABEL

CARNAVAL

ORAM-SE os velhos tempos do carnaval lisboeta, onde o nosso
A,

Povo se divertia celebrand, e, encaragand com

simplicidade, e vestindo-se com um fato — o mais estapafirdio pos-
sivel.

O chiado, cheio de vida e brutalidade, marcava pela sua constante
animagio, e, das janelas do «Turffs ¢ « Tauromiquico® saiam as coisas
mais espantosas desta vida. Capachos, sacos de milho e tremogo gue

eram despejados sébre os ir tos, faziam p

o povo que ali se
fixava gosando a seu modo.

Atagues violentos eram feitos aos chapeus de cico gue pelo
Chiado passavam e os baldes de dgua nio se faziam esperar, acompa-
nhados, muitas vezes, de molhos de hortalica e outros generos de
necessidade. Desapareciam as janelas de vidrs e s6 ficavam as portas
de madeira até quarta-feira de cinzas.

FE tudo isto acabou.

Acabou-se a batalha de flores no corso da Avenida da Liberdade,
que os novos nio chegaram a conhecer; foi-se a celebre danga da bica
com seus trajes capriehosos; morreram os concursos de cégadas dos
bairros populares da velha Lishoa ; nio mais se viu o rei do carnaval,
com seu ma tejo ; d

parecen o velho salsa que fazia fugir
as mulheres medrosas € assustava as criancas com seus estupidos rugi-
dos ; acabaram os grandes centros de indumentaria a rigor, onde pre-
dominavam as vestes de Jantejolas e as grandes plumas de cires berran-
tes gue hostentavam as damas, ¢ os cavalheiros a fina cazaca; e tudo
neste paiz se trans‘ormou.

As fitas de cires, flores de pano, guizos amarelos, penachos de
papel, espadas de lata, campainhas diversas, e tudo guanto hd de mais
estravagante foi substituido pela munotonia doentia das festas do tea-
tra, sem graca, sem vida, sem amor pelo passado,

Vai acabar o Carnaval.

gue nos velhos tempos d outrora animou a antiga cidade de marmore e
granito, com a sua graga faiscante, com a sua piléria ds carradas.
Lishoa vivia nestes dias de esturdis, gosavam os faias e os fidalgos,
as tipoias dos velhos batedores corriam as vielas dos bairros fadistas,
havia fado, desse fado que hoje agonia os idiotas de patilhas em bico,
havia vida animagio e Lisboa gosava. ;
Hoje tudo se foi. .
De dia para dia sente-se morrer essse pandedo, amarfanhado pej'a
serie de doengas gue o atacam e gue os grandes médicos as nio curam.
O carnaval este ano dew mais um passo para a morte,
Preparem-se que a agonis nio demora e entio chorai fulides
chorai que o carnaval vai morrer.

GATUNAGEM NOS COMBOIOS

£-SE na imprensa diara uma noticia gue a1 seguir transcreremos e
que nio abona em nada o servigo da policia de Coimbra.

Eis a noticia :

A brigada de Caminhos de Ferro da Policia Internacional, auxi-
liada p:lo pessoal ferroviario, tem desenvolvido proficua persiguigio
aos salteadores que actuam nos comboios.

A dias foram presos em Coimbra-B (estagio velha), em flagrante,
os cadastrados Antonio Moreira, o «Tamanqueiro®, e Antonio
Edmundo, o «Cachucho*, por la estaglo terem furtado, entre
outras, duas carteiras—uma contendo 1.100 escudos ¢ outra 650 escr-
dos. Enviados os gatunos & P. I. C. de Coimbra eram os mesmos,
minutos depais, postos em liberdade. ..

No dia 25 do corrente foram também presos na mesma estacio,
apanhados igualmente em flagrante, os cadastrados José Maria Fraga
Rodrigues, o «Fragas, ¢ Artur Dias Monteiro, o «Monteirinho», os
quais conseguiram ainda roubar uma carteira com 450 escudos e outra
com perto de 2,000 escudor, Entregues & P, I. C. de Coimbra, eram
pouco dapois postos em liberdade, para voltarem 4 sua actividade, Os
cadastrados em questio moram todos no Porto e sfio conhecidos da
policia, pois tém dezenas de prisdes,

O chefe da brigada acima indicada efectuou a captura dos meli-
antes, no Porto, colocando-os i disposigiio do Director da Policia de
Vegilancia e Defesa do Estado, que o5 entregard ao Govérno.

norte e sul do Tejo, e tanto assim que ha ji aprc-
rimadamente dois anos se abriu concurso para a
construgdo da ponte Lisboa-Montijo, sem que o
Pais até hoje tenha conhecimento da possibilidade
técnica e econdmica da sua construcdo; que se torna
urgente definir o critério sébre esta matéria e pro-
ceder por forma a que o Estado Novo efective uma
grande aspiracdo nacional, tornando fdceis e eco-
ndmicas as comunicacbes entre as duas margens
do mais importante rio do Pais, principalmente
na parte mais impertante do seu curso; que a falta
dessa lisacdo entre as duas margens do rio Tejo
prejudica gravemente a economia nacional e difi-
culta o seu desenvolvimento: a Assembléa Nacio-
nal exprime o voto de que o Govérno procure re-
solver, com a possivel urgéncia, éste problema,
man lando proceder a construcio da nova ponte

sobre o Tejo, no local que, técnica e economica~
mente, se apresenta como o mais conveniente.»

O Sr. Ministro das Obras Pablicas apres-
sou-se a declarar que faria estudar e resolveria
o assunto com a possivel rapidez. Pode-se
confiar nessa declaracdo, da qual deve resultar
logicamente o estudo independente das duas
pontes: Vila Franca e Lishoa e a imediata
constru¢do da primeira.

Assim esperamos que sucedera.

~— PELA COMISSAO DE CENSURA = _
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O sr. Ministro das Obras Pablicas ao chegar a Sinira, rodeado dos convidados

RADIO CAMINHOS DE FERRO

de Ferro um passeio a Sintra para demontra-

¢ilo dos seus novos servigos radiofénicos, os
quais permitirdio de futuro, aos passageiros que via-
jam nos combdios de longo curso, como por exemplo
os rdpidos da linha do norte, ouvir em transito misica
emitida pelas virias estagdes nacionais e extrangeiras,
assim como noticias e informacdes de interesse geral.

Tendo sido convidado o Chefe do Estado éste
ndo compareceu em virtude do mau tempo.

Ao combdio semi-ripido de Lisboa-Sintra-Lisboa
foi atrelada uma carruagem especial de primeira classe
para os convidados que eram em resumido niimero,

As 11 horas compareceu na gare do Rocio o sr.
major Joaquim Abranches, ilustre titular da pasta das
Obras Piiblicas, acompanhado do seu secretirio sr.
Engenheiro Oom do Vale.

Seguidamente compareceram os srs. Drs. Luis Sd-
pico e José de Figueiredo, representando respectiva-

REALIZOU ontem a Empresa Rddio Caminhos

mente os srs, ministros do Interior e Educacdo Nacional ,

Tomaram logar na referida carruagem os srs. Dr.
Alvaro de Vasconcellos, presidente da Cimara de Sin-
tra; Capitio Belmiro Fernandes, administrador do
mesmo concelho; Engenheire Lima Henriques, repre-
sentando a Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses, de que € Director Geral; Engenheiro Fer-
nandes de Sousa; Luiz Pastor de Macedo, Matos Se-
queira e Norberto de Araujo, representando os amigos
de Lisboa; Engenheiro Camossa Pinto, Director Geral
interino dos Caminhos de Ferro; Dr. Carlos Cilia, re-
presentando a imprensa Brazileira; Ferreira de Andrade,

representando o Presidente da Cimara de Lisboa Ge-
neral Daniel de Sousa; Carlos Ribeiro, pela Emis-
sora Nacional; Maestro Artur Trindade, Anténio Ri-
beiro, Guilherme Pereira de Carvalho, representando
o Secretariado da Propaganda Nacional; José Maria
Alvares, pela Associagdo Industrial; Martins Cazal e
Franga Junior pela Associagio Comercial de Lisboa;
Eduardo Maria Rodrigues, Dr. Cortes Pinto, Franga
Junior, Domingos Garcia, Jilio Cayola, Agente Geral
das Coldnias, Domingos Garcia, pela Associagio dos
Logistas: representantes da imprensa, etc., etc.

O combdio pbds-se em marcha, A tabela, dirigindo
o0s servigos o sr. Inspector Alvaro de Figueiredo.

Durante o percurso os convidados tiveram ensejo
de ouvir um programa modesto de discos que a Emis-
sora Nacional radiofundiu, concluido com uma parte
organizada pelo maestro Artur Trindade, professor do
Conservatdrio Nacional de Lisboa em que intervinham
algumas das suas discipulas entre estas as sr.* D.
Eduarda Simdes, D. Isaura Garriga e o tenor sr. Mor-
gado Mauricio.

Nos intervalos o dr. Melo e Alvin, inspector da
Ridio Caminhos de Ferro, disse algumas palavras,
comegando por satdar o sr. ministro das Obras Pa-
blicas sr. major Joaquim Abranches e os convidados
que seguiam viagem. Depois mais algumas palavras a
Unido Nacional e ao Secretariado de Propaganda Na-
cional, terminando por uma saiidagio ao Govérno
pelo seu importante nacionalismo que vem desen-
volvendo.

A chegada a Sintra fazia o servigo de seguranga

[
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na gare uma forga cotposta de pragas da G. N. R,,
comandada pelo sr. tenente Manuel Lourengo de Oli-
veira. Ali algumas pessoas aguardavam a chegada da
comitiva, notando-se entre estas os srs. Dr. Almeida
Rino, Eduardo de Souza Moura, José do Nascimento,
funciondaio superior da C. P., etc,, etc..

Na falta do velho chefe Costa, que se encontra
doente, os servicos da estacao ferrovidria estavam en-
tregues ao factor Carlos Couto.

No novo salio da estagdo de Sintra, teve lugar um
aPérto de Honrar, ricamente servido.

A figura simpdtica do incansdvel dr. Melo e Al-
vim, que ndo havia dormido durante a noite, para que
os trabalhos decorressem com normalidade, apruma-se
e safida o Chefe do Estado na pessoa do sr. Ministro
das Obras Piblicas, lamentando que S. Ex.* ndo pu-
desse assistir em virtude da variabilidade do tempo.
Tem palavras de louvor para o sr. major Joaquim
Abranches, agradecendo também a sua comparéncia e
a da selecta assisténcia que comparecera a convite da
nova Emprésa.

Continuando no uso da palavra falou do objectivo
da Réddio Caminhos de Ferro que queria comparar
com os idénticos servigos das linhas férreas no estran-
geiro e considera-se feliz por ter conseguido que os
servigos radiofénicos nas linhas portuguesas sejam
assegurados de forma a garantirem ao ptiblico um bom
servico de audicdo, garantia esta para a sua Empresa,

" para a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-

ses e para o pais.

«0 objectivo da Rddio Caminhos de Ferro, diz
ainda o orador, é «Bem servir» a Nagdo na sua mis-
sdo importante do progresson.

«SObre o programa organisado, continda utiliza-
mos os servigos da Emissora Nacional confiados no
seu alto critério de utilidade piiblica.

O sr. Ministro das Obras Piblicas, agradeceu as
saudacoes que lhe forem dirigidas pelo dr. Melo e
Alvim em nome do Rdidio Caminhos de Ferro, e as
palavras referentes ao sr. General Carmona a quem
agradam estas iniciativas de interesse e progresso do
nosso Pais.

Afirmou que alguma coisa conhece de caminhos de
ferro, sua especialidade, porque é oficial antigo de Sa-
padores de Caminhos de Ferro, e que ndo se faz me-
lhor servigo no estrangeiro, pelo que teve palavras de
grande aprego para Rddio Caminlios de Ferro, pelo
servigo que tende a completar os servigos ierrowa-
rios do pais.

«Tenho grande admiragdo pelos caminhos de ferro
e conheco o papel importante que éle representa numa
Nagdo, em tempo de Paz, diz o sr. ministro, assim
como conhego o papel importante que éles desempe-
nham em tempo de guerra.

«Q Estado, continua o orador referindo-se aos ca-
minhos de ferro, deve exercer uma politica de assis-
téncia e de desenvolvimento nos seus servigos, que
lhe permitam efectuar a sua alta missio na vida na-
cional.

Apés éste curto discurso o sr. ministro das Obras
Piiblicas foi muito cumprimentado.

O regresso ndo se fez sem uma chuva de pedra a
importunar os viajantes e a destruir as plantas do
lindo jardim da estagdo de Sintra.

Durante o curtotrajecto o director da Ridio Ca-
minhos de Ferro sr. Américo Soares Ferreira e o Ins-
pector sr. Melo e Alvim, explicaram aos convidados
o interesse dos novos servicos, mostrando a aparelha-
gem modernissima com que tinha sido dotada os va-
goes de T. S. F.

O combdio regressou ao Rossio as 12 e 48,

G0

CINTRA — CASTELO DOS MOUROS
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A CRrise Nos CAMINHOS DE FERRO

Pelo Endenheiro

OMO nido é s6 em Portugal que os cami-
nhos de ferro sofrem as consequéncias da
crise geral pode ter interesse comparar o
que se passa no nosso pais com o que se
passa no estrangeiro.

Da estatistica internacional da U. I. C. extrai-
mos 0s ndmeros qué a seguir se indicam, relativos
ao periodo 1928 a 1934, considerando os paises e
em cada pais o conjunto das rédes que sdo indica-
das no quadro n.° 1.

PASSAGEIROS

Nos 7 anos considerados o nimero de passa-
geiros quilémetros por quilémetros explorado foi
maéaximo, conforme os paises, nos anos de 1928 a
1930, com excepc¢io da Dinamarca e Gra Bretanha
onde o0 maximo teve lugar em 1934 (quadro n.® 2).

A diminuicio, em 1934, relativamente ao ano
mais favordvel dos 7 considerados foi muito varia-
vel, indo de 4"/ na Suécia a 45 /o na Austria. Em
Portugal foi de 13,40 tendo-se observado o mi-
nimo em 1932. O grafico da quantidade de passa-
geiros transportados d4 a variacio sofrida.

Dum modo geral o percurso médio aumentou
embora dum modo pouco sensivel.

Nota-se uma grande diminui¢do na percenta-

gem de passageiros de 1.* e 2.° classe.

N.° | —Caminhcs de Ferro consideratos

Extensdo
explorada
em 1654

PAISES Caminhos de Ferro

Alemanha . Comp.* dos C.%° de Ferro Alemfes| 55.883 quil

Austria . .| C.*® de ferro federaes austrincos .| 5.803
Bélgiea . . .| Sociedade Nacional dos C.%% de

ferro belgan,. . « . . 4.8¢2 »
Bulgdria . . C‘“ de ferro do E!mdo RO N © ]
Dinamarea . - » » B i 2,498 »
Espanha . . . Norre Andaluus. Cemru] Aragna, ‘

M: Z. A, i bl BT TR
Finlandia . .| C.% de ferro do Estado i 5362 »
Franga . . Estado, Este, Midi, Orleans, Nurte, :

eP. L. M, 40,118 »

Gri-Bretanha .| Great Weswm. Londnn &3 North
Eastern, Londoa Midland, Scot-

tis e Southern . aanl 30.854 »
Hungria . . .| C.%% de ferro do Estado . . . .| 7.820 »
Iphlin: > o s e wle Iy bl 16.959 »
MNoruega . . |. = » » '» » R b - | R
Polénia . - . W S » sy le] S0060:
Portugal . 7 Comp ® dos C.°% portugueses e Bei- | °
' a Alta , . S e Yo TG
Romania. . £ °‘ de ferro do Eatado P )
Sabcia 1w » L » R, 7443 =
Suissa . . .| €.t de ferro federaes suissos . 3.003 =
Tehecosloviquia.| C,°° de ferro do do e particula-
res explorados pelo Estado . .| 13.480 =»

AVELAR RUAS

MERCADORIAS

O ndmero de toneladas quilémetros por quilc-
metros explorado (quadro n.° 3) diminuiu tam-
bém, tendo sido méximo, como para os passagei-
ros, de 1923 a 1930, com excepgio de Portugal e
Roménia em que foi maximo em 1934,

A diminuicdo em 1934 relativamente ao ano
mais favoravel atinge 52,4 "o na Bélgica.

Em Portugal o minimo teve lugar em 1931
vendo-se no grafico a variacio da tonelagem trans-
portada nos 7 anos.

Dum modo geral o percurso médio aumentou
e dum modo mais sensivel-que o dos passageiros.

F. acentuada a diminui¢io na grande veloci-

dade.

RECEITAS E DESPESAS DA EXPLORA-
CAO POR QUILOMETRO EXPLORADO
COEFICIENTE DE EXPLORACAO

A quebra das receitas em 1934 relativamente

ao ano mais favoravel varia de 10,2 "o em Portu-
gal a 46,6 "y na Polénia.

As despesas também diminuiram, nalguns pai-
ses muito, mas nio puderam acompanhar a quebra
das receitas excepto em Portugal, Polénia e Ro-
mania.

05 chebicentes de exploracio variam, em 1934
de 0,74 na Suissa a 1,24 na Hungria. Em Portu-
gal foi de 0,85.

Trabalharam com coeficientes iguais ou supe-
riores a 1 os caminhos de ferro de 7 paises, nos
quais, com excep¢io da Bélgica, os caminhos de
ferro sdo explorados pelo Estado.

Dos caminhos de ferro explorados por compa-
nhias, os da Bélgica e Franca sio os que trabalham
com maiores coeficientes.

O grafico das receitas e despesas da a variagio
destas em Portugal nos 7 anos considerados.

IMPOSTOS COBRADOS PELO ESTADO
SOBRE, OS PRECOS DOS TRANSPORTES

No quadro 5 indica-se a importincia déstes
impostos pela percentagem que representam da
receita do trafego,

F.ste imposto nao existe em 9 dos paises consi-
derados, mantendo-se sensivelmente naqueles em
que existe, excepto na Franc¢a onde passou de
13,7 %o a 6,27 "/n,
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Fm Portugal a percentagem foi de 12”0 e o
rendimento déste imposto tem sido o seguinte,
em contos:

1G5 BrieiLinde S SR A 35.015
e 1! E e R 35.180
19BN o i T 35.303
FOFHLa L NN e 32.149
w e e e R 31.772
L s T e A 52.222
e b e e e e e e 32.378

Somate i S as 010

RECEITA F, DESPESA MFEDIA POR QUI-
LOMETRO. RECEITA MEDIA POR
PASSAGEIRO QUILOMETRO E TONE.-
LADA QUILOMETRO

Para se poder fazer a comparacio damos no
quadro 6 estas receitas expressas em francos e cen-
tfimos ouro.

N.° 2 — Passageiros quilometros por quilometro explorado

As receitas por quilémetro vdo de 10.674 na
Finlandia a 113.895 na Suissa. Em Portugal sdo
14.045. As despesas variam também entre. limites
muito afastados, 8519 na Finlandia e 84.527 na
Suissa. :

A receita ou taxa média por passageiro varia de
1,51 na Checo-Eslovdquia a 4,71 na Suissa e a de
mercadorias de 1,91 na Filindia 10,71 na-Suissa.
Em Portugal é de 1,94 e 2,04 respectivamente.

&

* *

Pelos resultados obtidos até Agosto de 1935 ve-
rifica-se que a situagdo geral nio melhora pois se
se nota um pequenino aumento de receitas em 8
dos paises considerados, relativamente a 1934, nos
restantes 10 paises continua a diminui¢io embora

Diminuigao *fs
ANOS em 1954
PAISES - relati t
1028 | 1020 1930 | 1981 | 1932 1038 | 1084 Rt
|
| [ |
Alemanha . . . . .| 922.114| 908.884|  835.716 712.400 ‘ 594.368 ||  581.033 671.803 27,1
Agstria . . - . . . 680.758 645.516 | 601 . 441 541,043 437.343 | 397.339 || 374,709 45,0
Bélgles ', i v 1.312.278 | 1.328.165 | 1.341.061 || 1.207.354 | 1.067.464 | 1.041.016 | 1.006.476 24,9
Bulgheia - L 289,646 222.618 || 234.107 || 199.637 181,910' 189.141 166,996 40,2
Dinamatea . . ' o 409,087 413.085 | 427.656 447.278 || 456,919 411,823 459,684 —
Fopanha -, v . i 377.758 360,266 | 360.145 531.355 330.951 329.323 J17.623 11,8
Finlandia . . . . 205,000 212.000 | 198,000 175,128 | 159.457 151,729 161.780 23,7
T T e SRR 644.066 659.045 684,141 677.052 | 597.986 5§75.109 546,857 20,1
Gri-Bretanha . v o] 1.015.137 || 1.013,125 || 992.723 935,109' 716.455 934.923 || 1.029.282 —
Huongria . . . 394.391 362.612 354,377 306.346 | 245.392 224.541 237.062 34,9
) {7 A e s — I 400.347 | 445,505 378.317 || 358.332 394.080 395.572 11,2
Morusge & a5 = o5 151.444 142.169 147.390 149.351 | 145 342 148.736 | 145.378 4,0
Polénda. . &= s . 369.950 370.321 350.541 | 281.723 235.416 291.262 |  a63.951 28,7
Portugel - . . . . 254.259 253.744 242,441 ' 207.551 195069 196,116 | 220.036 13,4
Romania . . . . 274.397 250,188 | 233,837 202,235 | 166,420 || 184,455 225.229 17,9
Stbein-« & oeh i ey 215.704 | 217.154 | 235,595 215,816 || 215.618 310,742 226.260 4,0
Suissa . R 935,242 | 998,391 | 1.030.392 999.427 | 946.919 | 976,230 9690084 5,9
Tchecoslovaquia . . - 672,828 | 670,931 643.400 ‘ 570.135 I 516.040 | 472,216 491.628 25,9
et : Il Sa =1 | <
N.° 3 —Toneladas quilometros por quilometro explorado
Diminuiglo */y
G ANOS em 1934
PAISES T T - relat]
1928 1929 | 1930 1931 1932 || 1938 1984, - | ardvel
| A
Alemanha . , . . .| 1.246.000 1 290.776 | 1.023.279 850,764 || 727.151 778 870 037,821 27,3
Aostrla . . . . . . 743,930 |- 777 732 663,449 | 543,729 | 448.164 445.307 472 806 39,2
Bélgica . . . . . .| 1.860.339 17995 043| 1.690.217 || 1.432.742 | 1.(82.529 939,705 940,960 524
Bulgéria . i 195.740 213 891 240.144 || 225,526 2 8,809 204,403 202,868 15,5
Dinamarea . . v 225.835 230 688 248.332 230.415 | 223.232 186.461 197 679 20,5
Espanha . . 496 5635 404,600 492 610 465,742 || 451 386 430,202 415 168 16,3
FinJandia . . i 377,000 343 000 | 313.000 279 292 £85.365 321,204 355,132 5,5
Wrng e e fa ‘ 045.424 | 1.010.923 | 074 331 8 3.940 760 885 746,256 707.290 30,0
Gri-Bretanha . . ‘ 847.344 897 000 | 858,725 | 786 TiT || 719.774 |  726.790 787.005 12,2
Hungrin . .. . - . 370.036 365 146 | - 850 503 306 355 | 264,841 221.461 263,642 28,7
Ttilia e A 687.362 720.743 || 711.815 606 000 | 532,352 | 515,026 463.417 357
MNorasga  ~» s 173.680 | 186 076 || 206.016 158.020 | 126.243 | 127.500 126.790 38,4
Polémin . . - . . .| 1.031 222 1.0d1.720 |l 936. 670 022.019 661.611 685,723 T18.936 34,4
Portugal . . . i 190,150 || 196,976 || 205 399 | 185.205 195 468 || 204.920 207.152 -
Romania  + & v e 4 302.478 || 310,780 | 300,699 302950 309 505 (| 325.818 377 555 —
Sufcia . . .-, . 307.478 437. 400 434.308 355.414 232.047 222,142 266 813 41,6
ol Er S S R 000.453 (| 743.912 693,026 638,178 B826.109 528.074 569,038 23,6
Tchecoslovagquia . . . 813.030 836,829 | 692,097 614.003 477.186 431,024 472.551 43,5
| |
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N.° 4 —Receitas e despesas da exploracdo por quilometro explorado. Coeficientes de exploracdo

FEED
N =
' ANOS 2% E g
= =
PAISES Moeda Eg2E
5 R | 55,
1928 1929 1930 1931 1932 1933 | 1934 EEES’
| |
! |
Reich 96.134 99.477 84,917 71.461 { 54,455 54,207 l 61.733 37,9
Alemanha e L 0,83 0,84 0,89 0,94 1,02 1,05 0,99
b 80.018 83.491 75.999 67.261 55.694 56.729 61.286 28,5
111,034 120.588 114 088 | 93.606 81,184 76.999 75.098. 37,7
Austria Shelling 0,97 | 0,95 0,97 | 1,07 1,07 1,06 1,05
107,232 114.566 | 112 531 100.118 87.018 | 81.750 78 745 31,2
F 642512 | 740413 | 734042 642.256 507.530 | 479.535 | 457391 38,2
Bélgica b"i"‘“’ 0,84 0,86 | 0,91 0.98 1,07 | 1,01 1,02
¢ 5a 539.199 639.975 . 667.435 I 628.378 5r2.408 | 482.281 467, 401 26,9
573.064 | 429.441 | 453,830 |l 428.747 394, 228 | 378.766 351 10? 38,7
Bulgaria Levas 0,51 0,69 0,73 | | 0,91 97 | 0,87 | 0,89
291.889 297.648 | 331.513 | 391.213 583, 003 |~ 331,276 | 316.188 8,5
................................................... Gt e | R i 5l
43.915 43,834 | 44.434 | 44,034 41.343 35.783 38.930 12,3
Dinamarza Corda 1,01 0,98 | 1,00 | 1,03 1,06 | 1,14 1,08
44,487 42,791 44. 5?7 | 45.268 43.446 | 40,920 40,896 8,3
82,865 | 82119 82,666 76.787 75.762 72.353 73,807 14,5
Espanha Peseta 0,71 | 0,72 0,73 0,76 0,77 0,80 0,81
58.787 59,101 60,606 59,025 58.607 58.451 59, 784 -+ 2,0
183.173 176.343 155.248 154 052 130.409 138,489 154 700 15,5
Finlandia Mazco 0,80 ‘ 0,85 0,92 0,96 0,91 o, 0,80
146. 439 | 149,928 142.506 | 129.321 118.808 | 124,982 123.471 15,6
354813 | 372856 | 366815 | 334306 | 185,373 268.969 as6468 | 3us
Franga Franco 0,75 0,78 0,88 0,97 1,03 0z | 0,99
266,850 292,923 323.357 315 899 | 294,309 273, 376 | 254 570 13,1
5848 5 895 5.568 5. 519 4, 699 4 600 4,898 16,9
Gri-Bretanha Libra 0,80 0,79 0,89 0,81 . 0,83 0,82 0,81
4.679 4.640 4 489 4. 152 3.921 3. 862 3.983 - 14,1
41.468 42.552 39.751 34,062 30.107 25649 | 37.465 35,4
Hungria Pengo 0,96 | 0,98 0,99 1,11 | 1,1 197 1,24
39.819 41.873 39.572 | 37.956 | 34924 | 32.690 33, 959 18,8
......... i b WP N IR | ST,
292,465 299,303 275123 | 228.747 198.142 | 180.777 170, 095 43,1
Itlia Lita 0,85 0.88 0,90 0,92 0, 1,04 1,07
250529 260.781 246.694 212.127 190.600 188.721 i 183.007 59,8
23.527 ' 22,446 22.096 | 20.403 18,383 | 18.327 18.904 19.6
Noruega Corda 0,01 0,99 1.00 | 0,09 1,17 | 311 1,03
23.877 22,142 22.063 22.352 - 21.599 20.434 19.513 18,2
76.924 81, 754 74.432 65 054 50 416 43,695 44,587 45,4
Polénia Zloty 6 | 0,89 0,91 | 0,92 0,93 0,92 0,87
- 66,495 ‘ 79, 385 67.935 | 59.677 | 46,763 40.355 | 38.627 46,6
109.294 | 109, 66? 106,417 97.089 | 95.933 99,398 98.500 .10,2
Portugal Escudo 0,84 | 0,86 0,86 0,85 | 0,88 0,85 | 0,86
91.864 | 94.138 91.705 82,665 83 998 84.852 | 84.500 10,2
1.028,765 1.039.876 | 1.014,282 860.132 ‘ 798.080 740.212 780.108 24,9
Rominia Lei 1,09 1,04 1,11 | 1,22 0,96 0,96 0,9
1.125.190 | 1.077.496 1.129.799 | 1,049, 615 | 766.597 712,330 768.610
29608 |  32.576 30,960 27.035
Suécia Corda 0,85 0,77 0,78 0,86
25.163 24,961 24.169 23.367
F. 142.966 146.621 142.946 132.376 114.808
Suissa ."‘,“‘: 0,64 | 0,65 | 0,69 0,73 | 0,77
nige 91.516 95.303 |  99.055 96.289 96.516 |  88.651 84.409 11,4
391.021 396.994 374.421 349.149 277.825 250.472 252.185 36,4
Checo-Eslovigquia | Corda 0,91 0,93 1,01 0.99 1,19 1,19 1,14
355.348 371.111 376.675 529.685 299.442 287.614 22,5

345,899
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N.° 5 —Imposto cobrado pelo Estado sbhre os prégos
de transporte

°f, da receita
do tréfego
PAISES

1928 || 1934
Alemanha v e e e s e s Sl T 6,76 | 6,69
o1 R S N 4,50 ‘ 4,33
Bllgion: oo i L R g b RSt S — . 16
Balgesta crioipi i el to 109 ‘ 0,00
DHARMBTOR " & in | w a e S GaS g Rean A 0,00 0,00
Fapanha: (s 750 ey S e e e R = " 6,54
Finlandiss S50 a0 raf g Se ST el R i 000 | 0,00
ranga A g e L L X 6,27
Gri-Bretanha e Paha g 0,20 0.00
Hongrla . . + . e T e . 4.8 4,83
Bralii: el e e ot 2,05 f 2,35
Wornesh: = 4 s o oaiw e T g 0,00 0,00
T PR S el e e — I o00
Portagal & v o W . B « + .| 1200 | 12,00
Roamanie o e T e e ok e 0,00 | 0,00
SRR, T e el e i e S e 0,00 0,00
Fo s L e e N e = i R S o 0,00 0,00
Tchecosloviquia . « . + « + o« o =+ | 1718 16,30

menos acentuada do que nos anos anteriores. Em

Portugal é de 4,3°/o.

a
» »

Apesar da réde portuguesa ser das mais peque-
nas relativamente & Area e populagdo que serve, o
seu rendimento quer de mercadorias quer de pas-
sageiros é, como se vé nos quadros 2 e 3, dos mais
pequenos e como as taxas cobradas sdo relativa-
mente baixas (quadro 6) a receita quilométrica é
muito pequena.

Fntre os 18 paises considerados Portugal ocupa,
na ordem decrescente dos valores, os seguintes lo-
gares:

* PASSAGRIROS »

* MERCADORIA/ -

Trafego de passageiros . . . . . . . 18°
Trafego de mercadorias . . ./ . . . . 158°
Receita por quilémetro . . . . . . . 17°
Despesas por quilémetro . . . . . . 17°
Coeficiente de exploragéfo . . . . . . 13°

[ por tonelada quilométrica 16.°
| por passageiro quilémetro 14.°
Imposto para o Estado . . . . . . . 2.°

Receitas médias

F.sta posicio que justifica, em grande parte, a
situaciio da nossa réde, esclarece suficientemente
sébre a naturesa de parte das providéncias que se
torna indispensavel tomar.

N. 6 —Receitas e despesas médias por quil. explorado
Receita média por passageiro quil. e tonelada quilom.c®

em 1934
Por quil, explorado Receita média
(francos ouro) {Centimos ouro)
PAISES T
| Por pas-|Por tone-
Receita | Despesa | sageiro lada
quil.  |jquilomét.=

Alemanha . . . ‘v . <] T5.172] T4.628] 3.17 4.38
Austria . ©es . s 423400 44.306] 3.61 g
Bélgiea . . . . . - -] 65924] 67 352] 2.00 4,58
Bulgria— 5 v v e 14,086 12.578| 2.86 3. 47
Dinamarea . . . - . .| 27.045| 28.410] 2.64 5.00
Fapabhe = ol 3IA003| 25,100 2,24 5 45
Finlandia . . . . . .| 10.674| 8.519] 1.65 1.91
1T e e 51.204| 50.014| 2 43 5.07
Gri-Bretanha . . - . .| 76.164| 61.936| 247 5.32
Hongria . . - . | 16.411| 20,304 2,00 33
Talis: '+ ' W o « . ]| 45.002( 48.515] 4,14 4.50
Noruega . « .« - . .| V4.775| 15.251| 4.06 5 63
Polénia FRRRTE R | AT S B L R 2.10
Portugal . . . . . .| 14.046] 12.050] 1.94 2 04
Romanin || o - 17,000/ 16,756 | 1.87 2.02
Sufcia . + .+ . . . ] 19.618] 16 65| 3.05 3T
Suissa .« o ... . 5]113,895] 82.527] 4.71 10.71
Tchecoslovdquia . . . .| 33, 152| 37.821] 1.51 3.02

Jrona & ocog 100
18.300 "‘-_._\ : s — / & 2
g Lol \\ fg 3800 // \\ // S \_\
11500 \; 3700 \ // \3 hEE .
g‘ 17.000 \ ,_g 3600 \ o § e =0 s
\‘SI e :Q: S // g 230 //\\
g 16.000 \\ / 3400 é L \
‘::’. 13500 / 300 & . - 1 § S \
x 15.000 bt ] E § 2 B8 é o =
14.500 A
14000 5 ke e ) e 290 . s
g € % L - - g 2 3 H 2 2 é



146 - GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

TURIETICO

....'(. R r— 4 ¢ .:- d
PENHA Fstétua de Pio X no ‘centro da Penha SETUBAL Ealide dp Comeie

Museu Biblioteca (Antiga Térre do Alcaide) Trés aspectos da Serra da Ossa e o edificio dos Pacos do Conse'lho Monuimento aoc Cesgo -dﬂf Maig
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LINHAS PORTUGUESAS

B. A.
Concurso para admissdo de praticantes de estagdo

Nos exames ultimamente realizados para a classifi-
cagdo dos candidatos ao concurso para admissio de
praticantes de estacdo nas linhas da Companhia da
Beira Alta, destinados a preencher as vagas que se
deram durante o corrente ano, obtiveram os primei-
ros lugares, conforme a ordem em que se encontram
discriminados, os seguintes concorrentes:

Adelino das Neves, José de Freitas Pereira de Ma-
tos, Afonso Ferreira Machado, Anténio de Jesus Lo-
pes, Raul Soares Dias, Joaquim Fernandes dos Santos,
Mdrio Casimiro Miranda, Felipe Leal Rebola Junior;
José Antonio da Silva, Manuel Estevio da Silva Rolio,
Joaquim -Santiago, Manuel Rodrigues Neto, Arménio
Pina Gouveia, Alberto Gongalves Martins e Benvindo
Frederico Silveira.

C: P

Interrupgao da linha entre Setil e Vendas Novas

Por se encontrar interrompida, devido aos ltimos
temporais, a linha de Vendas Novas, entre as estacgdes
de Setil e Muge, sem haver possibiiidade de trasbor-
dos, a C. P. ndo aceita, até resolugdo em contrdrio,
qualquer espécie de trifego que, para seguir a des-
tino, tenha de passar pelo trogo de linha onde existe
a interrupgdo.

Até ser restabelecida a circulagio de combdios, o

da mesma Companhia, das linhas do Minho e Douro
ou de linhas combinadas para as estacdes desde Muge
a Vendas Novas e para as linhas do Sul e Sueste, ou
vice-versa, que tenha de atravessar o local que estd
interrompido, poderd ser efectuado por via Lisboa-
Barreiro, tanto no que diz respeito a passageiros e
bagagens, como a mercadorias em grande e pequena
velocidade, com exclusio das remessas em regime de
vagio completo ou constituidos por gado, veiculos e
outras mercadorias que, segundo as resolugdes anun-
ciadas no aviso ao ptblico A, n.” 375 e seus aditamen-
tos, nio podem transitar pelas estagdes das linhas do
Sul e Sueste, situadas ns margem direita do Tejo.

Estes transportes serdo feitos sob o regime estabe-
lecido para o trifego por via excepcional, sendo as
taxas processadas de harmonia, com as disposicdes
tarifirias em vigor, quer na parte relativa aos percur-
sos terrestres efectuados pelas remessas, quer no que
diz respeito ao percurso fluvial.

Destas medidas s3o exceptuadas as remessas de
pequenos volumes expedidas ao abrigo da tarifa 8-108
de grande velocidade, que continuardo a disfrutar do
mesmo fratamento tarifirio que teriam se seguissem
pela via normal. <

No que diz respeito 4s expedigdes que nas.con-
digdes atrds mencionadas se desviarem da via normal
a C. P. nio se responsabiliza pela rigorosa observan-
cia dos prazos estabelecidos para os transportes.

Enquanto nido se restabelecer o trinsito entre Setil
e Muge o servigo entre Vendas Novas e Muge fica liml-

tado 4 circulagdo dos combdios n.%® 301, 302, 305 e 306.

PONTE METALICA

SOBRE O RIO HAWKESBURY
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A MARGEM

DAS

ESTATISTIGAS

PARECE-NOS sobre a mesa de trabalho um impresgo editado
pelo «0O Comércio do Porto®, de autor desconhecido, que se
resume n'uma curiosa estatistica sob o ponto de vista populacional
entre as 61 maiores cidades da Europa e com mais de 400.000
habitantes.
Eis o seu contiudo :

Devido & recente constituicio estatuida pelo Nove Cédigo Admi-
nistrativo, a cidade de Lisboa ocupa o 12.% lugar e a cidade do
Parto o 17.2 l@gar eatre as cidades mais importantes dos 6 paises
da Euaropa Ocidental (Portugal, Espanha, Franca, Inglaterra, Bélgica
e Holanda).

Por forma idéntica consideradas, a cidade de Lishoa ocupa o
27.° lugar e a cidade do Pérto o 49.% lugar, entre as 61 princi-
pais cidades de téda a Europa.

Devido, também, & confederacio dos seus Municipios pelo Novo
Cédigo estipulada, sio iderados, sob o ponto de vista administra-
tivo e populacional: como Lisboa, 08 concelhos de Oeiras, Louzes,
Sintra e Cascais e como Pérto os concelhos de Gaia, Matozinhos,
Maia, Valongo e Gondomar, todos j& hé muito, de maneira variada-
mente material e intensa, ligados aquelas duas cidades.

Enumeram-se, a seguir, as 61 maiores cidades da Europa, por
ordem decrescente populacional :

Cidade Pais Area Censo Habit.

Londres (Maior) Inglaterra 179.845 Hect, 1951 8,203,042

Berlim Alemanha 88.305 Heet. 1933 4.242.501
Moscou . Russia 1953 3.653.300
Paris Franca 8,600 Hect. 1651 2.801.020
Leningrad Russia 1933 2.776.400
Viena Austria 27.765 Hect. 1934 1.874.581.
Budapest (Maior) Hungria 1655 1.421.387
* Barcelona Espanha 1855 1.200, 000
Madrid Espanha 1955 1. 180,000
Varsovia Poldnia 1651 1.178.014
Hamburgo Alemanha 1885, 120,507
Roma Itdlia 1954 1.121.189
{Bscocia -
Glasgow (Gra-Bret. 1954 1.114.100
Mildo Itdiia 1934 1.049.250
Birmingh (INGLaTERRA
el (Gré-Bret. 20,088 Hect. 1935 |.011.500
Bruxelas Béigica 1935 891.422
Napoles Itdlia 3 1954 874.126
- (INGLATERRA
Liverpool (Qri-Bret, 10.034 Heet,  1p33 859.900
Marselha Franca 1951 800,881
Praga Tchecoslov. 1950 848,081
Amsterdam Holanda 1934 T78.442
op i {—‘ ca 1850 771,168
(INGLATERRA
Manchester (Gri-Bret. 11.050 Hect. 1653 758,140
Colonia b
(Alemanha 1955 | 756,606
(Baviera
Punich (Alemanha 1635 735,358
(Saxe
(Alemanha 1955 715.470
Lisboa Portugal 47.572 Hect, 1930 713.321
Baku Russia 2 1953 705,500
Constantinopla Turquia 1027 690.857
E (Prussia
il (Alemanha 1965 4,461
Kharkof Russia 1955 654,300
(Saxe
RUEERdEn (Alemanha 1663 612,143

nenova Itdila 1954 655,881

Cidade Dais Area Censo Habit,
Bucarest Roménia 1930 631,288
Bresl {Prussia

reniny (Alemanha 1955 623,108
Turim Itdlia 1954 619.375
Lodz Poldnia 1851 605 . 467
Rotterdam Holanda 1834 587,801
Lyin Franca 1951 579.765

1 (Prussia
Francfort 5. 0 Meno {Aiémanha ; T 555857
(Paussia
Dortmund (Atemanha 1953 540,875
Kiev Russia 16953 538,600
Stockhoim Suécia 14.275 Hect. 1053 591.618
Rostov Russia 1075 520,700
(IuGLATERRA
Sheffield

i (Gré-Bret. 13,820 Hect. 1054 520 680
Diisseldorf Alemanha 1055 498,600
Odessa Russia 1633 407,000
Leeds (INGLATERRA

(Gri-Bret. 15.420 Hect. 1973 485.000

Porto Portugal 52.924 Hect. 1930 483,062
Haya Holanda 1954 469. 168

3 (Escocia
Edimburgh (Gra-Bret, ; 1934 457,700
Atenas Grécia 1928 452.9 9
Gorky Russia 1933 451,500
(Nishni Novgorod) (Prussia ]
Hanover (Alemanha 1935 443,920
Duisburg (Prussia .
Hamborg (Alemanha 1955 '“0_-4‘9
Valencia Espanha 1935 436,367
Stuttgart Alemanha 1953 415.08

R (IxGrLaTara
Bristol (Gra-Bret, 1955 410870

L (Baviera

Biirenbard (Alemanha 1955 . 410.4%8
(Prussia

Wobpertal (Alemauha 1053 408.602

Tiftis Russia 1933 405,900

20N

AViiaC o

CRUZEIRO AEREO AS COLONIAS

Sesundo noticias recebidas na direccio da
Aeronautica Militar sabe-se que os trés avides
que regressam a Lisboa aterraram em Elisabe-
theville. .

Verifica-se, por esta comunica¢io que os trés
«Vickers» tripulados, respectivamente, pelos srs.
major Pinho da Cunha e capities Joaquim Balta-~
zar e Moreira Cardoso, cada um com um meca-
nico, cobriram os 820 quilémetros, que separam

Téte de Elisabetheville.
ey

BRINDES E CALENDARIOS

Por intermédio do «Grémio Luso-Alemdonr, rece-
bemos um interessante calenddrio da Companhia dos
Caminhos de Ferro Alemas, contendo expléndidas
gravuras que representam motivos ferro-vidrios pas-
sados pelas linhas férreas alemds,

Agradecemos.




T L

150 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AS

NOVAS COMUNICACOES

FERROVIARIAS

'ENTRE

ZAFRA E O NOSSO PAIS

Pelo Eng.” GABRIEL URIGUEN

OMO prometemos no artigo anterior, va-
mos dar conta aos nossos leitores dos
pormenores do caminho de ferro, que
motiva @stes artigos, assim como-da sua

4rande importdncia para a relacdo entre os povos
Ibéricos.

O caminho de ferro de Zafra a Vilanova del
Fresno, com uma extensio de 98%"- 774, parte de
Z3fra, donde enlaga com as linhas de Mérida a
Sevitha (M. Z. A) e Zafra a Huelva (Z. H.) e
termina em Vila Nova del Fresno, a uns 7 quilé-
metros da fronteira portuguesa.

2 O tr&cado atravessa os seguintes partidos mu-
nicipais: Zafra, La Puebla de Sancho Pérez, Al-
esnera, Burguillos del Cerro, Jerez de los Caval-
leros, Oliva de la Frontera, Zahinos y Vilanova
del Fresno. ?

Dos 98%™ 774 que representam o comprimento
total do caminho de ferro, 60%™,027 sio em ali-
nhamento recto e 38,“"747 em curva. O raio mi-
nimo das curvas é de 400™. Com curvas déste raio
minimo ha 22,X"998, o que representa 23,3 °/o do
co mprimento total do caminho de ferro.

Em rampa ha 27%™,695 que representa 28 °\, e
em patamar 257%™57, ou seja 25 %o e em declive
45,5320 o que equivale 45 ° ..

A méxima inclinacio das rampas e declives é
de 15™®, O comprimento total das rampas e decli-
ves-com a inclinacio méxima de 15™™ é de 18,5947
que eqiiivale a 19 /.. :

O caminho de ferro esta dividido em quatro

&

lancos, cujos comprimentos e custo por cada um
dos referidos lancos se indicam a seguir:

Langos “ Quildmln;us | Custo em pesetas
1.° ‘ 22,16577 | 20.535.148,27
20 25,07883 | 17.703.613,40
3. | 17,84507 9.185.249,04
4° | 3358434 | 14.849.570,34

Material rolante . . .| 3.821.791,30_

Total...| 70.945.373,35
Il £ oty

Desta forma resulta um prégo médio por qui-
lémetro incluindo o material rolante, de 718.269,64
pesetas.

As povoacdes directamente servida|s pelo cami-
nho de ferro, sdo:

Zafra, Alconera, Burguillos del Cerro, Jurez de
los Caballeros, Oliva de la Frontera, Zahinos e
Vila Nova del Fresmo.

As estacdes e apeadeiros da linha, sdo:

Zafra . (estagdo) quil. 0,00

Alconera . 5 . (estacio) quil. 10,069,17
Burguillos del Cerro . (estacdo) quil.  21,800,14
La Granja (apeadeiro) quil.  37,883,88
Jerez de los Caballeros (estagio) quil.  46,820,00
Domingo Abid . (apeadeiro) quil. 54,320,00
Oliva-Zahinos . (estacdo) quil. 61,320,00
El Halcon. . (apeadeiro) quil. 74,210,00
La Ramirilla . (apeadeiro) quil.  85,720,00
Villa Nova del Fresmo (estagdo) quil.  98,620,00

A ‘concessdo de esta linha pertence 3 Compa-
nhia dos caminhos de ferro de Zafra a Portugals
Companhia espanhola, com séde social em Bar-
celona.

As obras executam-se por contracto, sendo as
casas adjudicatérias:

Para o L.° lanco a Sociedade Metropolitana de
Construcio. Os lancos 2, 3 e 4 a «Construcciones
Bernal, S. A. Assentamento de via —Langos 1 e 2
— «Vias y Riegos S. A.

¥ % %

O estado actual da construcdo é como segue:
1.° Lanco — Encontra-se completamente termi-

-

| i Rl

ESTACAO DE BURGUILLOS DEL CERRO — Fachada
principal de passageiros :

>
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nada a infraestructura, superestructura, casas de
guarda, edificios, estacies salvo a estacdo de Zafra
que se pretende situa-la em local de forma a dar-
lhe ligacies com as de M. Z. A, e Z. H.

O comprimento déste lanco é de 22¥",16577,
gsendo em recta 60,9"/ do seu comprimento e em
curva 39"/ e em curva de raio minimo 24,7 /0. Em
rampa temos 19,5 %, em patamar 22,5 /o e em de-
clive, 58 . Em declive e rampa com a inclinacdo
maxima de 15 milimetros 35,8 "/u.

As obras de terraplenagens atingem as seguin-
tes cifras: Em trincheira 509.587 m. c. e em aterro

:493.526 m. c.

As méximas cotas do projecto, sdo: em trin-
cheira 16,39 m. e em aterro 15,67 m.

As obras de arte mais importantes déste lanco
880:

Pontdo de 6 metros de vio sébre «Arroyo de
de Aguas Claras», P. 1. da estrada de San Jodo
do Porto a Céaceres; Pontdo de 8 m. de vao sébre
a ribeira de «la Dehesa; P. I. da estrada edel
Puerto de Santo Domingo a Jerez de los Cabale-
ros». Um tramo recto obliquo de formigdo de ci-

ZAFRA — Praca de Espanha

mento armado e intimeras passagens superiores e
inferiores de caminhos.

Néste lango existem quatro casas de guarda.

As estacdes de éste lango sfio: Zafra, Alconera
e Burguilos del Cerro.

A primeira como esta¢io de origem, tem os ser-
vigos de passageiros, mercadorias, material e trac-
¢do, tomas de dgua, ete..

O edificio de passageiros ocupa uma superfi-
cie de 492 m. ¢. e terd trés pisos.

O servico de mercadorias compde-se de um
cais coberto de 203<12 m,, outro descoberto de
30><10 m. e um cais para embarque de gados.

Desta estacdo, como anteriormente dissemos,
nada ha feito de difinitivo pois sé ainda tem uma
linha assente, com cardcter provisério, que liga
as linhas da M. Z. A.e Z H.

ESTACAO DE ALCONERA — Possue trés
linhas de cisculacdo e uma outra para servi¢o dos
cais. E'm recta e curva de 500 m. de raio.

ESTAGAO DE BURGUILLOS DEL CERRO — Fachada da via

O comprimento total entre agulhas extremes é
de 477 m. Plataformas d= 100 m. de comprimento
e 7 m. de largura, fronteira ao E. P. e mais quatro
intermédias.

O edificio de passageiros apenas de um piso,
comportando uma habitacio e W. C., tem uma
superficie de 264 m. g. (22><12), um cais coberto
de 15><10 m. e outro descoberto de 20><10.

Por tltimo a estacio de BURGUILLOS DEL
CERRO, final do lanco, também' tem trés vias de
circulagio e uma para servico dos cais. Em recta e
em curva de 400 m. de raio. O comprimento total -
entre agulhas extremas é de 502 m. Plataformas
de 120 m. de comprimento e larguras de 7 e 4 m,

O edificio de passageiros de um sé piso, com
duas habitagdes para pessoal e W. C., tem 297 m.
d. (33,75><8,80), um cais coberto de 30><10, e
outro descoberto também de 30><10 e amr]a. unm
cais para embarque de gado. g

Neéste lanco encontra-se o tinel mais impor-
tante do caminho de ferro, chamado de Alconera.
Esti situado a saida da estacdo do mesmo nome
tendo 935,75 m. de comprimento, é revestido to-
talmente com espessuras varidveis de 0,40, 0,50 e
0,60. i

O tdnel que é em recta tem uma rampa de 2,5
milimetros, um trainel em patamar e um declive
de 15 milimetros.

¥ %

2. Lan¢o—FEncontra-se também construido,
totalmente, a infraestrutura, via assente, casas de
guarda, edificios, estagdes etc.

ESTAGAO DE JEREZ — 2.° fré50
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ZAERA = Porta de Azebuche

O comprimento déste lanco é de 255%™ ,07883 dos
quais 59,8 °/s sio em recta e 40,2 °/c em curva. Em
curva de raio minimo de 400™ tem 13,4 °/c do com-
primento total do lanco.

Em rampa, 35°% e em patamar 34,4 /s, em de-
clive 30,6 °/o tendo a inclinacio méxima de 15°™.
‘Entre rampas e declives tem 10 °/o do compri-
mento total do lango., :

Os trabalhos da terraplenagem atingem as se-
guintes cifras: desaterro 495.386,46 m. c., ater-
ros 478.799,42 m. c.

As méaximas cotas do projecto sdo: em desa=-
terro 14,07 m. e em aterro 13,55 m..

As obras de arte mais importante déste tréco
880t

Um grupo de trés pontdes de 5 m. de arco aba-
tido, Passagem inferior «del Puerto de Santo Do-
mingo a Gerez de los Caballeros;» um tramo
recto, obliquo, de formigio de cimento armado;
um grupo de trés pontdes de 6 m, sdbre o «Arroyo
Brovales;» P. S. da estrada «del Puerto de Santo
Domingo a Jerez de los Cabaleros,» P, S. da es-
trada de «Albuera a Fregenal» e vérios pontdes
de 6 e.4 metros de vio.

Néste lango existem cinco casas de guarda.

As estacBes e apeadeiros déste lango sdo as que
seguem :

APEADEIRO DA GRANJA--Duas vias

em rectas com um comprimento .de 453,50 m. entre

agulhas extremas. Uma plataforma de 100 m. de
comprimento por 7 de largo e um E. P. com uma
habitagio tendo 1550><8 m., e ainda uma W. C.

ESTACAO DE JEREZ DE LOS CABAL-
LEROS —, fim do segundo lanco. Possue oito
vias em recta com um comprimento de 612 m.
entre agulhas extremas. Duas plataformas de
120 m. de comprimento e larguras de 7 e 4 m.

Edificio de passageiros de dois pisos, com duas
habita¢Ses e uma superficie de 36,50><9 m. e W. C.

Um cais coberto de 60><10 m. dois cais desco-
bertos de 40 <10 m. e 60><10 m., respectivamente
e ainda um outro cais para desembarque de gados.

ste lanco tem trés tineis, todos éles revesti-
dos de formigdo de cimento com 0,40 de espessura.
stes tiineis sdo:

Tinel de Brovales— De 61,20 m. de compri-
mento em recta e curva de 500 m. de raio e um de
declive de 12 milimetros.

Tdnel N.° 1— De 222 m. de comprimento, em
curva de 400 m. de raio e em rampa de 14 mili-
metros seguida de patamar.

Tinel N.° 2—De 250 m. de comprimento, em
recta e curva de 600 m. de raio e em rampa de 14
milimetros seguida de patamar,

Estes dois lancos esperam a instalagdo de tele-
fones, encravamentos e sinalizacio bem como
outros acessorios, para ser posto em exploracio e
que devera ser ainda no corrente ano de 1936,

Nos trabalhos relativos aos langos n.”* 3 e 4,
come¢ados no més de Setembro de 1933, tem-=-se
dado bastante actividade.

No artigo seguinte daremos relacio do estado
em que se encontram éstes lancos e ainda outros
pormenores de importincia como sejam, caracte-
risticas da via, sinais, material circulante etc., os
quais esperamos, ser de grande interesse, para os
nossos leitores.

FEstes artigos ndo s6 tém o fim de relatar o se-
guimento de tdo importantes trabalhos, como tam-
bém para chamar a atencio dos govérnos de Por-
tugal e Espanha, para que dispensem o necessario
apoio, como o caso requer, afim de que seja acor-
dado o ponto de passagem da linha férrea na fron-
teira, para assim se levar a bom termo esta obra.

_ESTAGAO DE JEREZ —2.° trdgo
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS E COMUNICACOES

OFICIAL

Direccdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisdo de Explor‘aqﬁ.o

Meanda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Ministro
des Obras Piiblicas e comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
apravado o projecto da tarifa especial n.° 1 de grande veloci-
dade, para bilhetes simples a precos reduzidos entre as esla-
¢des, apeadeiros e paragens, proposto pela Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Piblicas e Comu-
nicagies, foaguim Josg de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Fiiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o novo projecto de tarifa especial interna n *.° 2 de
drande velocidade, para bilhetes de ida e volta, proposto pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,

Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado, o projecto de aviso ao piiblico (5.2 aditamento ao
aviso E-1:459, de 15 de Maio de 1930) sobre a aplicacdo do
multiplicador 6 as taxas de {ransporte das taras vazias que
tenham servido a gasolina, proposto pela Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Portugueses da Beira Alta

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro

das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-,

recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aviso ao Piiblico (2.° aditamento ao
aviso E-1:355) estabelecendo uma sobretaxa de velocidade
pela utilizagdio dos comboios rdpidos ou de luxo para os per-
cursos compreendides entre Canas-Felguriras para Olivei-
rinha-Cabanes ou Nelas, e de Abrunhosa para Mangualde até
Gouveia, ou vice persa, proposto pela Companhia dos Cami-
nhos de Ferro Portugueses da Beira Alta. ;
Ministério das Obras Publicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblicas e Comunicagies, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que sejam
aprovados os projectos de avisos ao piiblico, propostos pela
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses e pela Com-
panhia dos Ceminhos de Ferro Portugueses da Beira Alta,
para a cobranga de um supl to aos p deiros que utili-
zem lugares-camas e lugares de 1.7 e 2.° classes na carrua-
gem mixta que circula no combdéio de luxo Sud-Express.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1936, — O ministro das Obras Piiblices e Comu-
nicacdes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Otbras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, gne seja
au:orizada a Companhia Nacional de Caminhns de Ferro a
equiparar na sua réde os mais baixos minimos de p&so indi-
cados na classificacdo geral de mercadorias, pequena velo-
cidade (reimpreszdio de Maio de 1972), da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, em vigor nas linhas da an-
tida réde e nas du Minho e Douro e Sul e Sueste, s remessas
trannsportadas em regime de detalhe ao abrigo da tarifa es-
pecial n,? 1 de pequena velocidade.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de
Fevereiro de 1636. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, foagnim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Poriugduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer. do Counselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao piiblico substituindo o
aviso A-1:514, de 24 de Agosto do ano findo, relativamente &
bonificagdo a conceder sdbre o transporte de sal comum pro-
cedente da cstacdio da Fidueira da Foz.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cacgoes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com o
parecer do Concelho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao piiblico (1.° aditamento
ao aviso A-460), aplicendo também #&s remessas de castanha
cumum e de flores naturais cortadas as disposi¢des do citado
aviso A-460 proposto pela Companhia dos Camlnhos de Ferro
Portugueses,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacoes, Joaguim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repriblica Portuguesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao piiblico estabelecendo
bilhetes especiais de ida e volta a pregos reduzidos, para via-
dens s quartas feiras, dia de mercado em Famalicéo, proposto
pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagies, Joagquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuduesa, pelo Minis-
tro das Obras Piiblicas e Comunicagdes, concordando com
o parecer do Concelho Superior de Caminhos de Ferro, que
seja aprovado o projecto de aviso ao piiblico (adi'amento ao
ao aviso A-375, de £3 de Maio de 1933) sObre o servigo que
presta o apeadeiro da Senhora da Agonia, situado ao quilo=
metro 103,85 da linha do Minho, entre as estagdes de Moledo e
Caminha, proposto pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuuica-
coes. Joaquim José de Andrade e Siloa Abranches,
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Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
gprovado o projecto de aviso ao piblico (1. aditamento ao
aviso A-375) relativamente & abertura & exploracéo do novo
apeadeiro de Espadaneira, situado ao quilémetro 215,789 da
linha do Norte, entre os apeadeiros de Casais e Bemcanta,
proposto pela Companh’a dos Caminhos de Ferro Portugueses.

Minisiério das Obras Piiblicas e Comunicac¢des, 14 de Fe-
vereiro de 1836 — O Ministro das Obras Piblicas e Comuni-
cagoes, Jouquim José de Andrade e S'lva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minist o
das Obras Piiblicas e Comunica¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que s-ja
aprovado o projecto de avisp ao piiblico (aditamento so avi-o
A-375, de 25 de Maio de 1933) anunciando a abertura ao ser-
vigo piiblico do desvio de Palma, situado ao quildmetro 64,939
da linha do Vale do Sado, proposto pela Companhia dos Ca-
_ minhos de Ferro Portugueses.

Ministério das Obras Fiiblicas e Comunicagdes, 14 de Fe-
vereiro de 1836 — O Ministro das Obras Fiiblices e Comuni-
cagdes, Joagquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Priblicas e Comunicacdes, concordando com o
parecer do Concelho Superior de Cam nhos de Ferro, que
sejaaprovado o projecto de aditamento & tarifa especial interna
n.° 5 ed grande velocidade, to.nando extensiva ao traj: cto
Lisboa-Rossio a Valéncia de Alcantara a faculdade de ocupa-
¢éo de lugares de camas por passageiros poriadores de bilhe-
tes de 2, classe, proposto pela Companhia duos Caminhos de
Ferro Portugueses*

Ministério das Obres Piiblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1926, — O Minisiro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagoes, foaquim José de Aandrade e Silva Abranches.,

Manda o Govérno da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro
des Obras Piiblicas e Comunicacies, cencordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de 2.° aditamento a tarifa especial inierna
n.? 11 de drande velocidade, proposto pela Companhia Portu-
duesa para a Construcéo e Exploracéo de Caminhos de Ferro,
concessiondria da linha do Vale do Vouga.

Ministério das Obras Puablicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-~
cacdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Publicas e Comunica¢des, concordando com o
parecer do Concelho Superior de Camihos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de 3.° aditamento & 1arifa especiel n." 4
de drande velocidade, establecendo bilhetes especiais de ida
e volta das estacdes desde Mirandela a Bradanca para a para-
dem de Chéos, por ocasifio das feiras que se realisam naquela
localidade nos dias 7 e 20 de cada més, proposto pela Compa-
rhia Nacional de Caminhos de Ferro.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 1936, — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaquim fosé de Andrade e Silva Abranches.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Pubiicas e Comunicagdes, concordando com o pa-
‘recer do Conselho Surerior de Caminhos de Ferro, que seja
aprovado o projecto de aditamento & tarifa especial interna
n.° 3 de grande velocidade, modificendo os precos dos bilhe-
tes das estagdes e apeadeiros de Lisboa-Terreiro do Pago a

Barreiro A para Seixal e incluindo 0s compreendidos entre o
apeadeiro de Barreiro-Miguel Pais e estacdes de Montijo,
Aduas de Moura, Pinheiro, Monte Novo-Palma e Alcdcer do
Sal, prorosto pela Companhia dos Caminhos de Ferro Por-
tugueses,

Mini:tério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 14 de Fe-
vereiro de 156 — O Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cagdes, Joaguim José de Andrade e Stiva Abranches.

Manda o Govérno da Repiblica Por‘uguesa, pelo Minisiro
das Obras Publicas e Comnnice¢des, concordando com o pa-
recer do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que seja
eprovado o projecto de 13.° aditamento & tarifa especial interna
n.° 14 de grande velocidade em vigor nas linhas da antiga réde,
e 25.° e 31.° & tarifa especial interna n.° 1 de grande veloci-
dade em vigor respectivamente nas linhas do Minho e Douro
e Sul e Sueste, proposto pela Companhia dos Caminhos de
Ferro Portudueses,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicecdes, 14 de Fe-
vereiro de 18936 — O Ministrc das Obras Piblicas e Comun.~
cagdes, Joaquim José de Andrade e Siloa Abranches.

Manda o Gsvérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piiblices e Comunica¢des, concordando com o pa-
rece: do Conselho Superior de Caminhos de Ferro, que s ja
aprovado o projecto de 2.° aditamento ao complemento a 1a-
rifa especial interna n.” 1 de pequena velocidade, concedendo
bon.ficagdes aos expedidores de remessas de toros de pinhd
ou eucalipto, proposto pezla Companhia Portuguesa para a
Cunstrugdo e Exploracido de Caminhos de Ferro,

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacfes, 14 de
Fevereiro de 1936. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Joaquim José de Andrade e Silva Abranches.

Para os devidos efeitos se publica que, em 20 de Dezem-
bro dltimo, foi demitido, por haver sido julg-do imcapaz de
servigo e nao ter direito & reforma, pela companhia dos Ce-
minhos de Ferro Poriugueses, onde se encontrava prestando
servigo nos termos da redra 3.* do artigo 15.° do contrato de
arrendamento des linhas férreas do Estado de 11 de Margo de
19:7, o limpador de mdquinas da réde do Sul e Sueste, Acdcio
de Aquino, que, & data do referido errendamento, tinha a
mesma caledoria.

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro, 15 de Fevereiro
de 1936, — Pelo Director Geral, fiilio fosé dos Santos.

=2ty _
Caminbos de ferro

Sapadores de

05 préximos festej>s realizam-se em Sintra no dia 3 de Kai;:

Reiiniu-se a comissio organisadora do banquete
de confraternisagcio entre oficiais, sargentos, cabos e
soldados, que fizeram parte do antigo batalhdo de Sa-
padores de Caminhos de Ferro que partiu para Franca
em 1917.

Foi deliberado, conforme conhecimento ji pela
imprensa didria, que o préximo banquete tenha logar
em Sintra no dia 3 de Maio do corrente, tendo j4 a
comissdo recebido a inscripgdo de 150 convivas.

Deliberou mais a comissio comprimentar o Sr.
Ministro das Obras Piblicas, major Joaquim Abran-
ches, que faz parte do referido batalhdo e convidar o
Sr. major Faria Leal a fazer parte da Comissio Exe-
cutiva,
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BASES ORCAMENTAILS

PARA

ASSENTAMENTO DE VIA FERREA

Por ANTONIO

§.3."—-Tangente do dngulo da créxima 0,13,

N.? 262 —Um S de ligagiio para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,00
e incluindo balastragem,

¢  egulhas de ago e acessérios
2 créoximas de aco e acessdrios
7,0151 T de carris Vignole de ago
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
654  stirefondsr correntes
96 «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
5 travessas rectangdulares
119,847  m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de diA-
metro
20,5 h, de capataz de via
504,5 h, de essentador
208,5 h. de trabalhador
5°/ydos jornais para ferramentas

N.? 263—Um S de ligago para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do 4ngulo da créxima e
180’“, 0 raio da concordincia, ]Jala entrevia de 27,05
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessérios
2 croximas de ago e acessdrios
7,0459 T de carris de Vignole de aco
32 barretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
660  «tirefonds: correntes
96  «lirefonds: de junta
2 jodos de travessas especiais
6 travessas rectandulares
120,434 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diimetro
20,5 h. de capataz de via
505,8 h. de assentador
300 h, de trabalhador
5°/,dos jornais para ferramentas

N.° 264 —Um S de ligacdo para via férrea de 1" 665

GUEDES

( Continuagio)

de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180", o raio da concordéncia, para entrevia de 2,10
e incluindo balastragem.

2, agulhas de aco e acessdrios
2 créximas de ago e acessérios
7,0768 T de carris Vidnole de aco
32  barretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e amlhas
660  «tirefondss correntes
96 «tirefondse de junta
2 jodos de travessas especiais
6 travessas rectandulares
120,020  m. c. de brita que passe por anel de 0™ 06 de did-
metro
20,5 h. de capataz de via
507,5 h. de assentador
. 301 h. de trabalhador
5%/, dos jornais para ferramentas

N.? 265 — Um S de ligago para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordancia, para entrevia de 27,15
e incluindo balastragem,

2 adulhas de ago e acessdrios
2 croximas de ago e acessdrios
7,1077 T de carris Vignole de ago
52 barretas de cantoneira
64 perafusos de via com porcas e anilhas
666  «tirefonds» correntes
96 «etirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
121,607  m. c. de brita que passe por anel de 0,206 de
diimetro
21 h. de capataz de via
508,7 h. de assentador
302,2 h. de trabalhador
5% dos jornais para ferramenias

N.2 266 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo-da créxima e
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180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2,20
e incluindo balastragem,

2 adulhas de aco e acessdrios
2 croximas de aco e acessorios
7,13%6 T de cerris Vidnole de aco
32 Dbarretas de cantoneira
G4 parafusos de via com porcas e anilhas
666  «tirefonds» correntes
95  «efirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
7 travessas rectangulares
122,194 m. c. de brita que passe por anel de 0m06 de
diimetro
21 h, de capataz de via
510 b. de assentador
303,5 h. de trabalhador
5%/, dos jornais para ferramentas

N.? 267 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2m25
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessdrios
2 croximas de aco e acessdrios
7,1695 T de carris Vignole de ago
32  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
672 «tirefondss correntes
96  etirefonds: de junta
2 jogdos de fravessas especiais
8 travessas rectangulares
122,781 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didimetro
21 h. de capataz de via
511,5 h. de assentador
304,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 268 — Um S de ligagao para via férrea de 1™ 665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
180", o raio da concorddncia, para entrevia de 2" 30
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessérios
2 crdximas de ago e acessorios
7,2003 T de carris Vidnole de ago
32 barretas de cantoneira
64  parafusos de via com porcas e anilhas
672 otirefondse correntes
96  «tirefonds» de junia
2 jodos de travessas especiais
9 travessas rectangulares
123,366 m. c. de brita que passe por anel de (™,06 de
Y diametro
21 h. de capataz de via
515 h. de assentador
505,7 h. de trabalhador
5°fa dos jornais para ferramentas

N.° 269 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordéncia, para entrevia de 2,35
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco-e acessdrios
2 crdximas de aco e acessorios
“7,2512 T de carris Vignole de ago
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
«tirefonds» correntes
96  «tirefonds de junta
2  jogdos de travessas especiais
9 travessas rectangulares
125,955 m. c. de brita que passe por anel de 0,706 de
difimetro
21 h. de capataz de via
514,4 h. de assentador
307 h. de trabalhador :
5°¢/, dos jornais para ferramentas

N.? 270 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da eréxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 27,40
e incluindo balastragem.

2 adulhas de aco e acesstGrios
2 criximas de ago e acessérios
7,2621 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
678  elirefondss correntes
96  «tircfonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
9 travessas rectandulares

124,540 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
didmetro
21 h. de capataz de via

516 h. de assentador
308 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.? 271 — Um S de ligagio para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concorddncia, para entrevia de 2™, 45
& 1nclu1ndo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 croximas de ago e acessdrios
7,2029 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusus de via com porcas e anilhas
684  «tirefonds» correntes
96  «tiretonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
10 travessas rectangdulares
125,126  m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
21 h, de capataz de via
517,53 h, de assentador
309,2 h. de trabalhador
°/e dos jornais para ferramentas

N.? 272 — Um S de ligag2o para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do dngule da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2™,50
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessérios
2 croximas de ago e acessérios
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7,5258 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
600  stirefonds» correntes
96 «tirefonds» de de junta
2 jodos de travessas especiais
11  travessas rectandulares
125,715 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de
didmetio
21 h. de capataz de via
518,7 h. de assentador
510,53 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 273 —Um S de ligagio para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",55
e incluindo balastragem.

2  agulhas de aco e acessérios
2  créximas de aco e acessirios
7,5547 T de carris Vignole de ago
52  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
650 «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
11  travessas rectangulares

126,500 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 d
didimetro .

21,5 h. de capataz de via
520,2 h. de assentador
%11,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 274 — Um S de ligagdo para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",60
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créoximas de ago e acessirios
7,3855 T de carris Vignole de ago
32  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
696  «tirefonds» correntes
96 «tirefonds» de junta
2  jodos de iravessas especiais
12 travessas rectangulares
126,885 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
diimetro
21,5 h. de capataz de via
521,6 h. de assentador
312,6 h, de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 275 — Um S de ligagio para via férrea de 1",665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. ., sendo 0,13 a tangente do Angulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2™,65
e incluindo balastragem,

2  ggulhas de ago e acessdrios
2 croximas de ago e acessorios
7,4164 T de carris Vignole de ago
52 Dbarretas de cantoneira
64 paraf=sos de via com porcas e anilhas

696  «tirefonds» correntes
95  atirefonds» de junta
2 jogos de travessas especiais
12 travessas rectangulares
127,472 m. c. de brita que passe por anel de 0",06 de
didmetro
21,6 h, de capataz de via
523 h. de assentador
313,7 h. de trabalhador
50/, dos jornais para ferramentas

N.° 276 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180" o raio da concordincia, para entrevia de 2,70
e incluindo balastragem.

2  agulhas de ago e acessérios
2  croximas de aco e acessorios
7,4473 T de carris Vignole de aco
52 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e aniihas
702" «tirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2  jodos de travessas especiais
15~ travessas rectangulares
123,05 m, c. de brita que passe por anel de 0,06 de
dif;metro
21,5 h. de capataz de via
5245 h, de assentador
315 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 277 —Um S de ligago para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2",75
e incluindo balastragem.

2 adulhas de ago e acessdrios
2 crdximas de ago e acessodrios
7,4782 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
702  «tirefonds» correntes
96  stirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
153 travessas rectangulares
128,645 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diimetro
21,5 h. de capataz de via
525,9 h. de assentador
517 h. de trabalhador
5°/o dos jornais para ferramentas

N.? 278 —Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2™80
e incluindo balastragem.

9 agulhas de ago e acessdrios
2  créximas de aco e acessdrios
7,5091 T de carris Vignole de ago
52  barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
708 sirefondss correntes
96  «ctirefonds» de junta
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2 jogdos de travessas especiais
14 travessas rectangulares
120952 m, c. de brita que passe por anel de 0m05 de
diilmeiro
22 h, de capalaz de via
527,35 h, de assentador
317,2 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 279 — Um S de ligacdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. L, sendo 0,13 a tangente do ingulo da créxima e
250™, .o raio da concordincia, para entrevia de 2",85
e incluindo balastragem.

2 agulhas de aco e acessGrios
2 créximas de ago e acessoOrios
7,5300 T de carris Vidnole de ago
32  barreias de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
708 «tirefonds» correntes
96  atirefonds» de junta
2 jodos de travessas especiais
14  travessas rectangulares
120,819 m, c. de brita que passe por anel de 0™,06 de dia-
metro
22 h, de capataz de via
628,8 h. de assentador
318,5 h. de trabalhador
5°(o dos jornais para ferramentas

N.° 280 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. |, sendo 0,13 a tangente do angulo da créxima e
180", o raio da concordincia, para entrevia de 2™,00
e incluindo balastragem.

2 agdulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago e acessorios
7,6708 T de carris Vignole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
714  «tirefonds» correntes
96 «atirefondss de junia
2  jogdos de travessas especiais
2 15 travessas rectangulares
150,406 m. c. de brita que passe por anel de 0,06 de dia-
metro
22 h. de capataz de via
530,2 h, de assentador
519,5 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.? 281 — Um S de ligagdo para via férrea de 1,665
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para entrevia de 2,95
e incluindo balastragem.

2 agulhas de ago e acessdrios
2 créximas de ago acessdrios
76016 T de carris Vidnole de ago
32 barretas de cantoneira
64 parafusos de via com porcas e anilhas
720 «tirefonds» correntes
96  «tirefondss de junta
2 jodos de travessas especiais
16  travessas rectangulares

130991 m. c. de brita que passe por anel de 0™,06 de
diimetro
22 h. de capataz de via

531,6 h. de assentador
320,7 h. de trabalhador
59/, dos jornais para ferramentas

N.° 282 — Um S de ligagdo para via férrea de 1™,605
de largura entre carris com o péso de 39,8 quilos por
m. 1., sendo 0,13 a tangente do dngulo da créxima e
180™, o raio da concordincia, para-entrevia de 3™,00
incluindo balastragem.

2  agulhas de ago e acessorios
2 criximas de ago e acessirios
7,6325 T de carris Vidnole de aco
52 Dbarrelas de cantoneira
64 parafusos de via com porca e anilhas
720 «iirefonds» correntes
96  «tirefonds» de junta
2 jodos de trevessas especiais
16 - travessas rectangulares
151,578 m. c. de brita que passe por anel 0™,06 de did-
- metro
23 h, de capataz de via
533 h. de assentador
322 h, de trabalhador
59/, des jornais para ferramentas

(Continiia)
VT .
COMPREM O <MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»

& venda em todas as livrarias.
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51

Rua do Amparo,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gaszeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Marco de 1895

: (I VETEIARGATOT D

As companhias de viacdo

Noticiam os jornaes, e é facto, que o sr. Jacintho Gongal-
ves, dono da empresa de carros que fazem carreira em Lisboa,
se ligou 4 Companhia carris de ferro, vendendo-"he os seus

lastime da competencia que lhe fazem, e ella mesma lhes faga
competencia a elles, e a si propria.

Além de que dos cerros volantes que ella possue, ou vae
possuir, uma parte & facilmente adaptavel a andar nas calhas;
os restantes podem fazer belo servico... aquecendo as cal-
deiras dos geradores, que ella vae montar para a electricidade.

Para mais ndo servem.

A’ camara municipal, pedimos, que olhe bem por estes
assumptos, Jd que os anteriores camaristas se deixaram levar
na corrente das condescendencias, sejam estes enerdicos e
competententes para tirar das ruas esses verdonhosos canga-
lhos que as sujam, para regular a constituicdo e o funcciona-

vehiculos e gado, tomando-lhe esta o pzssoal, e p do elle
propio a ser seu empregdado.

O faclo era mais que de esperar—era certo.

Sabidas as ligagdes que havia entre o sr. Gongalves e sr.
conde de Burnay, e tendo este titular assumido a direccao dos
negdocios da Companhia Carris, certamente que, em vez de
alimentar o mais enerdico concorrente d'esta companhia, pas-
saria a absorvel-o em melhores condi¢dies do que ella, por si,
nunca o teria feito.

Por outro lado diz-se que os demais proprietarios de vehi-
culos de carreira tratam de ordanizar uma companhia por meio
da qual, reunidos, continuem a competencia 4 Carris de Ferro.

No meio d'isto perduntam algumas folhas, perduntaremos
todos — se o publico ganhard com esta nova phase da viacdo
em Lisboa.

Péde ganhar muito e péde muito perder. Tudo depende da
camara municipal, e é para as resolugdes d’essa que todas as
attengdes se devem voltar,

Pela nossa parte comecamos a applaudir, se as cousas se
passam como se diz, porque ndo resulta mais do que a adop
¢éo do alvitre que aqui temos preconizado repetidas vezes.

Lisboa néo p6de estar 4 mercé de qualquer sujeito que pde
quatro rudas n'um caixote velho pintado (?) a zarcio, o faz
puxar por dois animaes chaguentos e lhe chama um carro,

A Companhia Carris tem sido uma instituicio séria, embora
na sua exploracio tenha havido drandes defeitos resultantes
d4 incompetencia de algumas cabecas,

Ao lado d’ella (néo diremos na frente porque estorva o
andamento dos carros) ponha-se uma outra companhia, tam-
bem séria, e as duas, mesmo sem se duerrearem, poderiam
fazer exellente servigo.

A esta companhia, desde jd o direito, deveria a camara
retirar o inconcebivel imposto de 500$000 réis annvaes por
Carro.

Equiparal-a nos encardos & companhia Carris, augmentar-
Ihe mesmo a verba para reparacéio de calgadas que os carros
volantes estragam mais que os daes calhas, seria justo ; mas
obrigal-a a pagar cerca de réis, 18400 por dia e por carro, é
um imposto impossivel e com o qual néio se pdde exidir bom
servigo.

Em vez d'isso seriam obrigados esses carros a um modelo
unico ,commodo e eledante, a um aceio regular, a um estado
de perfeita conservacio.

Pessoal habil no manejs do dado, uniformizado e limpo,
carreiras com tabelas fixas de horas, trajectos, pregos. etc.

E. sendo assim a drea de accéo de cada companhia poderia
ser dilimitada por separado. A cidade é bem drande ; ha varios
caminhos para cada destino, e muitas ruas que nédo teem hoje
viagdo de carreira.

Onde ha cartis, onde a companhia estabelecesse linhas e
as explorasse com, pelo menos, um carro cada quarto de hora,
ahi circulariam sé os seus carros; onde ndo os ha existe
campo lardo para os vehiculos da outra companhia.

Esta viria muitas vezes trocar os seus passagdeiros com a
sua companheira, ndo rival, auxiliando-se assim mutuamente,
e servindo ambas bem o publico.

Note-se que a Carris deveria de deixar de se servir de
carros volantes, Ndo se comprehende que essa compahia se

to das duas companhias, para nedar a creacdo de peque-
ninas empresas que nido devem ser consentidas n'uma capital
como a nossa, e se ta! fizeram terdio assim prestado a esta um
bom, um grandioso servico.

Depois de escripto o que antecedeu, vimos o requerimenio
que a companhia Carris apresentou & camara municipal e em
que pede o monopolio da construcdo de linhas e sua explora-
¢éio por electricidade, por conductor aereo, em uma infinidade
de ruas — quasi todas as de Lisboa, se pode dizer.

O systema escolhido € o mais inconveniente para uma cidade
como a nossa — jd o declardmos, deixando para o proximo
numero occupar-nos mais lardamente d’esta proposta, visto
que n'este nos falta o espago.

Caixas de Soccorros e de reformas e de pensde da
Companhia Real

Temos presente o relatorio d’estas instituicoes benemeritas -
dos empregados da companhia dos caminhos de ferro, respec-
tivo a 1894, e pena é que esie documento se publique com um
anno e tanto de atrazo, o que torna extemporaneos certos
estudos sobre estas importantes instituigdes !

Tambem nos parecia um elemento de estdudo interessante
que se désse n’este relatorio a nota da receita, despesa e saldo
positive desde a fundagdio de ambas estas instiluicdes, em vez
de se dar sémente com respeito ao da caixa de soccorros,
desde 1888,

Em todo o caso mellor fazem as actuaes gerencias publi-
cando estes relatorios, do que as antigas que nada publicavam ;
e talvez mesmo por nada se publicar, alduns actos de.m4
administragdo pudessem ser praticados.

No que se refere a 1894 e 4 caixa de soccorros, a receita e
despesa resumem-se em:

Recella v oo ui Dw il e e S 35:1145790
Despesi s vde e b S8 TR S e 17:914%8532
BB 0% 2 s s o S s 17:200§258 .

Ou seja 49",

E' para notar que a percentadem dos lucros, como o desen-
volvimento des operacdes d’esta caixa, se tem elevado consi-
deravelmente nos ultimos annos, passando rapidamente de
249/, em 1891 a 41%, em 1892, 52°/, em 1893 e 48°/, em 1894,

Dando o desenvolvimento das receitas, explicaremos aos
nossos leitores estranhos ao caminho de ferro quaes as fontes
de que dispde esta caixa:

Bilhetes de dare . . . + + + olei. 14:428§450
Bilhetes pessoges . . ... . + . . . . 1:6688750
$ ] R MR e R St o R 2:918$698
Balancas automaticas . . . . . . . . 5289581
Empresas d’annuncios. . . . .+ . - .+ - 1828660
Vendas d’agua, etc... . . - .« & & e = 3068000
" Juros de emprestimos, . . . . . .. . 1:1708487
Subsidio da escola Camoes . + . . + . . 4008000
T L e e LS 858310
Armazens de viveres . . . - . - . . . 15:5958304
81O e S S SN o S ol R 1:016§155
35:1148790
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O mesmo faremos comn a despesa para que se veja em que
ella consentiu;

Administracdn Central. . e e bl I TR 2:5658170
YPeagog] oon vl Lo 4:0125610

Armazem de viveres P bRy oy - i T 1:460§368
Bacola: Comaes, & v 5 s i VT ey 7678427
Servico:de Baude: VA 00T nTesiEgilE 1:146$375
Abontg B AURNIEE & -u i ek 5964265
Prneegag: 15 0e-S oy SRS e iy g 6838280
Donativos € 80CCOTI08. + + « « « o «' 1:31081C0
Torosdefiapeas itz But i R L 1:2415795
Biversogd ks ins rniE e gzl gl 112015142
T 17914532

=  Tambem notaremos que, alem da verba supra de subsidios

a 778 doentes, a companhia abonou, de sua conta 43315970
réis a 1,802 empredados doentes.

A escola Camaoes, no Entroncamento, teve a frequencia de
140 alumnos, dos quaes 27 fizeram exame, sahindo approvados
e d'esses, cinco com digtincgdo.

A caixa de reformas e pensies, comquanto subsidiaria da de
soccorros, cujos lucros liquidos aufere, tem uma outra orga-
nizagdo.

Para esta concorrem os empredalos com 3°/y dos seus ven-
cimentos, até a quantia de 1.200$000 réis annuaes, porque 0s
vencimentos superigres s pagam 3%, d’esia quantia.

As joias sdo o equivalente a um mez de ordenado,

A receita e a despesa no anno de 184 foram:

i [T e el T P e A P e el 2:212§485
Quotas, . v e D W e 14:9048504
Juros de papeis de creditc TR AZ e 3:13528335
Juros de depositos no Monte-Pio Gerat PR 2034725
Lucros liquidos da Cuixa de Soccorros . . 16:4228975
DIeraag s) ki e sty L 2 et Ry 1:954%683
Total das receitas, . . . .  39:0'08001

Pensdes . . . . P e N R T T,
Reembolsos de joies . . . . . . . . . 1228700
& © quotag .- . ... ... 152115900

. Total das despesas . . . . 15:2068573

‘ Excedente de receitas , . . 20:8035428

E’ para notar que este excedente vae diminuindo de anno
para anno e a esta, outra prodressdo mais assusiadora se junta
para por em proximo risco o futuro d'esta utilissima instituicéo
— a velhice dos seus associados

Foi orgdanizada esta caixa em 1888 e para ella entrou entdio
todo o pessoal que a companhia tinha em servico, N'este havia
j4 bastantes individuos edosos que desde os annos seguintes
foram entrando no periodo de reforma. Jd se v& que em cada
anno este numero augmenta € a prova é o seguinte quadro que
o relatorio nos apresenta e que reproduzimos com {risteza :

Numero  Impertancia Propor-
de empre-  das quotas  Numero £ f
Aunnos~ gados 1lquid1s de  de peu- fﬁ:‘:{::::&z Eeﬁc;::‘:
inscriptos  reembolsos  sionistas ! T quotas
1888 1.612 11:4775922 51 4:622§571 40,389/,
1839 1.665 11:7074500 66 6:613§709 56,499/,
‘1890 - 1,810 15:057$242 86 9:5258302 T1,55 /b
1891 1.978 12:835784949 107 11:9168421 82,82/~
1802 2.037 14:475$278 125 13:1634852  90,85°%,
1893 2,023 15: 8188360 145 14:6833688 106,26/,
2.015 15:782§514 157 16:872§285  122,80°/,

1894

Alem d’isso sabe-se que uma desgracada operacio de um
momento de apuro desfalcou drandemente, irreparavelmente,
ha annos, os haveres da caixa; e ainda a depreciacio dos
papeis de credito em que ella tinha alguns fundos e a diminui-=

¢iio do juro véo concorrendo para o depauperamento d'aquele
cofre que é a suprema esperanca de muitos empregados e suas
familias.

O unico recurso, que ainda assim ndo salvard por completo
o seu cofre de difficuldades, serd o pagamento do debito que
a companhia tem para com elle, proveniente de subvencdes
atrazadas que ja monta a cerca de 70 contos,

O relatorio estd muito bem detalhado - clarissimo mesmo—
e merece por isso inteiros louvores a commissio quz o

redigiu.
Novos ascensores

A camara municipa] de Lisboa deferiu o requerimento do
Sr. Raul Mesnier pedindo para continuar as obras do elevador
do lardo do Municipio para o da Bibliotheca, fixando-se a taxa
annual de 43000 réis por cada metro quadrado da parte em
que o viaducto atravessa a via publica.

O elevador néio poderd funccionar sem que, por parte dos
deledados technicos da camara, sejam reconhecidas as suas
condigdes de seduranca e sem que as tarifas e horarios
correspondentes sejam submettidos 4 approvagdo da mesma
camara.

O nosso querido amigo Mesnier projecta ter prompto este
ascensor em abril proximo,

Em seduida comecgard a construcgdo do elevadosr da rua do
Ouro ao lardo do Carmo, uma linda obra de que estamos auc-
torizados a prometer aos nossos leitores dar-lhes brevemente
todos os ‘detalhes.

Este ascesor reune as vantadens de evilar as subidas, uma
outra importantissima, o encurtamento da distancia entre a
parte baixa e a alta da cidade.

CAMINHOS DE FERRO

VAl SER REMODELADA A LEGISLAGAO
QUE REGULA ©OS SEUS SERVIGOS

O sr. Ministro das Obras Piblicas e Comunicagdes
assinou a seguinte portaria: «Considerando que a lei
que regula os servigos de caminhos de ferro é datada
de 1864 pelo que se torna necessdrio remodela-la com-
pletamente, porque a sua vetustez se nio coaduna com
0s progressos da hora actual;

«Considerando que a referida lei foi feita quando
as concessoes ferrovidrias representavam, de direito e
de facto, verdadeiros monopdlios, que hoje de facto
ndo existem pelo que as suas disposicdes contém peias
inadmissiveis; !

Considerando que é necessdrio dotar a industria de
transportes ferrovidrios com uma lei que assegure os
interesses do Estado, do pdblico e das emprezas fer-
TOVI&I‘[E!S

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo
Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacoes, no-
mear a comissdo adiante indicada para rever a legis-
lagio que regula os servicos de caminhos de ferro,
actualizando-a e adaptando-a 4s necessidades da vida
actual e aos progressos que, em tio importante meio
de transporte se tem verificado.

Engenheiros Alvaro de Sousa Rego, que servird de
presidente; e José Fernando de Souza, Anténio Vi-
cente Ferreira, Manuel Maria de Almeida Belo, Ro-
drigo Severiano do Vale Monteiro e Julio José dos
Santos, vogaisn.




