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Acos ripidos e para ferramentas || Méguinas para lavar roupa e instalagies complet: s
Aluminio, em chapas, barras, etc. de lavandarias
Alvaiades de chumbo ¢ zinco Méquinas de rectificar e afiur
l\ramels diversos, cof, queimado, galvinisado, c¢o- M&guinas de atarrachar
b:eat'o MAaquinas de fresar, universais, horisontais e vertic:1s

Ascensores e monta-cargas

Bateldes e rebocadores

Caldeiras ¢ pe tences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros
Cartuchos sBachmann» para caga, com tddas as polvoras ||
Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas Materla fixo e circulante
Chumbo e¢m barra ¢ laminado Melal branco_g wnttfriecko
Cobre ém bruto, laminado, tubos, arames, etc. Oleos para lubrificacau
Creosote para injecgio de travessas Platina e Niquel

Dragas ¥ Pedras de esmerll

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc. | Pegamé des £
Pontes ¢ outias construgoes metilicas

| Maquinas p.ra trabalhar madeira
Maquinas para f brico de parafusos

MA4A juinas para lodas as iniustrias
Material eléctrico de qualquer espécie

Esp ngardas p ra cags e revolvers, da »5té. Ame, Ma- |
nufacture Litgeoise d'Armes 4 Feus || Ralls de ageo de gualquer perfil
Estanho Tintas em pd e preparad.s
Ferro e ago macio I T |_ LI! barras, chapas, etc. Tornos mecanicos
Forjas fixas ¢ portdieis Tornos=-revolver semi automaticos
Fornes e:pcciais para o tralamento té mico do ago por Tornos verticais
eombustfio de carvio, coqu*, gds e Oleos pesados. Travessas metalicas
Lat&o em bruto, laminado, tubos, etc. Tubas de ferro, pretos e galvanizadose de ago para caldeiras
Limadoras Ventiladores
Lixas pa'a mad-ir s, fer o, etc. Vapores d: qualquer tonelagem
Locomotivas a vapo, gaseiina ou «léciricas Vias férreas portéteis, wagrnetes, etc.
K Aquinas-fixas, semi-fixas e locumdveis Vagbes dc qualguer tipo e tonelagem
MAagquinas frigo:if cas Zarcao
Maguinas ferramentais Zinco em lingutes ou laminado
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A firma que instalou o maior
niimero de kilowatios nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
niimero de turbinas a vapor
em Porfugal: 15 turbinas com
a poléncia de 43.575 cavalos

Reprussntanio geral:
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' (' r l ‘) Um dos turbo-grupos de 11000 cavalos da central térmica do Freixo,
da Sociedade Andnima Unifio Eléctrica Portuguesa, Porto
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SEGUROS DE CAUCOES
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A PAZ DA EUROPA

B

SOLUCAO DO PROBLEMA

DO SARRE

Por FELIX CORREIA

Sarre voltoua Alemanha. Foi a solu-

X ¢8o natural e 16gica, e s6 espanta que

houvesse quem pensasse em dar-lhe
outra. O Bardo von Neurath, Ministro dos
Fstrangeiros do III Reich, disse-nos, uma
tarde de fins de Janeiro, no seu gabinete da
Wilhelmstrasse :

—N3&o compreendo porque néo aceitou a
Franca, no ano passado, a nossa sugestdo para
a entrega do Sarre sem plesbescito. Nés tinha-
mos a certeza de que um plebiscito nos daria
uma vitéria retumbante. E, se achavamos pre-
ferivel a solugdo do assunto sem ser por elei¢do,
era apenas pare evitar a excitacdo que um
plebiscito produz sempre. Além das despezas
— gue ndo sdo tio pequenas como isso. ..

O sarre é alemfio: é alemd a sua gente,
como a sua lingua, a sua arte, 0 seus costu-
mes, as suas tradi¢des. Pretender sujeitd-lo a
outra soberdnia, ao fim de 17 anos duma Paz
que pretendia ser duraroura, era ser inimigo
da Paz, querer criar origens de novos conflitos.

O resultado do plebiscito de 13 de Janeiro
adivinhavam-no todos os que estavam no Sarre
antes do acto eleitoral, e previram-no publica-
mente aqueles que ndo se deixam influenciar
por informacdes tendenciosas.

Com o regresso do Sarre & Alemanha, de-
sapareceram todas as questdes territoriais que
interpunham, entre ela e a Franga uma bar-
reira inimiga da Paz. F. esta é hoje uma cer-
teza para a Furopa, ainda cheia do sangue e
do luto que sbbre ela espalhou a medonha
conflagragio de 1914 a 1918.
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A CRISE DOS N

05505

CAMINHOS

DE. FEREO)

Pelo Eng.e J. FERNANDO DE SOUSA

11

Ol ultimamente distribuido o Anudrio Estatistico

F de 1933, concluido hd muito e demorado ape-

nas pela Imprensa Nacional. Acha-se ji con-

cluido o de 1934, sendo para desejar que se
imprima répidamente.

E digna de louvor a Direcgdo Geral de Estatistica,
transformada na sua acgido hd tempos, de modo que
hoje os seus trabalhos sdo efectuados sem delongas e
se tornam assim, pela oportunidade, valiosos instru-
mentos de estudo.

E interessante a andlise do trifego dos caminhos
de ferro como indice da situagdo econdmica.

A diminuigdo de receitas havida nos dltimos anos
ndo continuou; houve, pelo contririo, sensivel aumento.

Assim, nos 3.468 quilémetros explorados, as recei-
tas atingiram 293.802 contos ou mais 4.905 que em
1932,

Esse aumento deu-se principalmente no trifego de
pequena velocidade, em que houve mais 6.435 contos;
em compensagdo nos passageiros e grande velocidade
nota-se ainda diminuicdo.

E visto que nos temos ocupado néstes tultimos
tempos por forma especial, das linhas de via estreita,
vejamos os resultados de 1933, em contos, acusados
pela estatistica:

Companhias ds‘l&:g;et:(: Despesa E:;Z?&T
Companhia Nacional
L R R R NI 1 7.076 7.404 | — 324
IR e e e Y OO 7.055 8.676 | —1.620
1051, . . . . 356 7.045| 7.507|— 484
Norte de Portugal Il
1933. . 179 | e6.787| 7.116| — 358
T e R P e S b M | 6.299 7-178 | — 879
i e AR SR L - 5.515 6.542 | —1.227
Vale do Vouga |
g A A R TR TSRS 5.645 4.735 908
o S R SR i 4 785 4. 545 441
1931. il A e b 4.808 4,564 2435
A \ 1955« .- TI4 19.476 19.252 224
Total. e | s Sl A O 18.139 | 20 197 | —2 058
1931 . . 674 | 17.168 18.615 | —1.448

Vemos por éste mapa que 4s linhas do Vouga tém
tido receita liquida de certo vulto, enquanto as outras
duas companhias tem adéficitr.

E isto porém devido principalmente as linhas que
Ihes estdo subarrendadas: do Corgo e do Sabor a
Companhia Nacional e do Tamega 4 do Norte.

Esses u«déficits» foram, em contos:

C. N. Norte
10330 Lot AT BlE —256
L e SR . —1.717 —285
FOS T o T sl - Sl S T —290

Deduzidos dos totais, ficam os seguintes resultados
das linhas préprias:

C. N. Norte
3033 e -+ 184 —102
1030 e ey + 97 —505
1031, + 151 —037

Assim vemos que no conjunto das linhas de via
estreita, as receitas do trifego subiram gradualmente
de 17.166 contos em 1931 a 10.476 em 1933, tendo
aumentado 40 quilémetros a extensdo explorada.

A receita liquida negativa, que foi de —1448 contos
em 1031, tornou-se positiva em 1933, subindo a 224
contos.

Os adéficits» das 3 linhas subarrendadas, que soma-
ram —905 contos em 1931, desceram a —764 em 1933.

Portanto as linhas de que sdo concessiondrias as
trés companhias, que tinham tido o saldo negativo, no
conjunto das linhas préprias, de —833 contos em 1931,
tiveram-no reduzido a —57 em 1932 e transformando
em 1933 um saldo positivo de 990 contos.

A Companhia do Vouga viu subir nésse periodo a
sua receita liquida de 243 contos a 908. A da C. N.
oscilou entre limites estreitos.

Na Companhia do Norte o momento agudo da
crise, ocorrido para ela em 1931, passou, tendo des-
cido o «déficitr das linhas préprias de —937 contos em
1931 a —102 em 1933. Sucede que o ano de 1934 teve,
sobre o de 1933, aumento de receita bruta superior
a 500 contos, devendo ter sido igual a despesa e que
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em janeiro tltimo houve mais 100 contos que em
igual més de 1934.

No ano findo deve ter havido saldo positivo.

E a linha nova de Trofa 4 Senhora da Hora a pro-
duzir os seus efeitos. E quante maiores ndo teriam
sido as receitas de 1934, se se tivesse aberto, mesmo
com instalagio terminal proviséria, o trogo de Boa
Vista 4 Trindade?

Estio portanto tddas as trés companhias com sal-
dos positivos de exploracdo, devendo-se notar que
as receitas liquidas sio apenas do trifego, sem se lhes
terem juntado as receitas féra do trifego, que foram
as seguintes nas linhas prdprias:

e N 260 222 127
Norte &5 . 11 120 88
Vouga . . 23 20 23
Total . 204 262 238

Os adéficits» resultam apenas de contratos defeituo-
sos de sub-arrendamento, que atiraram injustamente
para cima das empresas exploradoras, como recom-
pensa das considerdveis economias realisadas, encargo
que devia pesar sobre o Estado e a C. P., que recebem
os impostos e tem na linha do Douro o importante
afluxo de trifego das trés linhas de via estreita suas
tributdrias.

Deve-se notar que a linha do Tamega estd incom-
pleta e sé quando chegar ao Arco de Baulhe, verd
desenvolver-se o seu trifego.

O mesmo devemos dizer da linha do Sabor, que
terd muito maior movimento quando estiver completa
até Vimioso.

Além disso a introdugio das automotoras e trato-
res Diesel para mercadorias, com a separagio do ser-
vico destas do de passageiros, dard lugar a sensivel in-
cremento do trifego e a considerdvel reduccio das
despesas de tracgao, fazendo desaparecer os «déficits»
das linhas de via estreita de fortes rampas e transfor-
mando-nas até em saldos. Assim o demostra cabalmen-
te o distinto engenheiro Vasconcelos e Sd no parecer
preparado para o Conselho Superior de Caminhos de
Ferro.

E todavia as linhas de via estreita ao Norte do
Douro estdo nas peiores condi¢des de exploragio pelo
seu isolamento. Tdmega, Corgo, Tua e Sabbr, descem
sensivelmente paralelas, por vales afluentes do Douro
e encontram-se isoladas sem possibilidade de oficinas
comuns, nem de troca de material.

Ao sul do Douro estd igualmente isolado o grupo

Quereis dinheiro?
JOGAI NO, =

Vouga da linha de Viseu, e ao Norte o grupo do Minho:
Povoa-Guimardis, incompleto, sem a ligagdio com o
centro do Porto e sem a independéncia da via larga
no curto trégo Lousado-Troéfa.

No plano geral da réde foi proposta e aprovada
a classificacdo da linha de Canigos, Pévoa do Lanhoso,
Cabeceiras de Basto, Pedras Salgadas, Carrazéda, Val-
passos a Mirandela. Assim se completa a linha do
Tamega e se consegue a sua ligacdo e a das linhas do
Corgo e Tua com o grupo do Minho, podendo haver
haver oficinas comuns para todas e circulagio de ma-
terial. Além disso a provincia de Trds-os-Montes &
cortada pelo centro em ligacio directa com a zona
litoral.

Serd deficitiria essa grande transversal, pelo menos
nos primeiros tempos? Talvez; é mesmo qudsi certo,
embora a transformacgdo dos processos de exploragio
possa reduzir muito a respectiva despesa. A sua in-
fluéncia em todo o sistema serd porém altamente
benéfica e mais produtiva ainda para a economia na-
cional que outras obras, que nio dio logar a receitas
liquidas avultadas e sdo preconisadas e levadas a
efeito sem se lhes regatearem as dezenas de milhares
de contos que absorvem como sdo as dos portos. Assim
pois dever-se-ia executar o seguinte plano de trabalhos:

Conclusdo dos trogos contratados com a Companhia
do Norte, liberta do esbulho violento de que estd
sendo vitima;

Construcdo da linha do Timega, de Celorico, pelo
Arco de Baulhe, is Pedras Salgadas; da de Basto de
Canigos ao Arco de Baulhe; do transversal de Tréis-
-0s-Montes, de Vila Pouca a Mirandela;

Conclusdo da linha do Sabor até Vimioso;

Ligagdo da linha do Vouga com as do Minho
com construgdo dos trdgos de via estreita entre Dou-
ro e Tejo em que se assente definitivamente, tendo
ém conta as consideragdes de ordem militar cancela-
das com as exigéncias econdmicas da regido.

Introdugio das automotoras e tratores Diesel;

Vasto plano de acgio de fomento € &sse pelo in-
cremento das linhas de via estreita, acomodadas na
ecénomia de construgdo is condigdes orogrificas das
regides servidas.

Debalde os derrotistas, impressionados por factos
de ocasido, condenam a construgio de vias férreas e
preconisam a sua substitui¢do pelo automdvel nas es-
tradas. '

Esse meio de transporte nio dispensa a linha fér-
rea e é destinado a coordenar-se com ela para o pro-
gresso econémico nacional.

Rua do Amparo, 541
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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OFICIAL

Direcgdo Geral de Caminhos de Ferro
Divisdo de Construgio

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Minisiro
das Obras Piiblicas e Comunicacdes, tendo ouvido o Conselho
Superior de Obras Piiblicas, Administracéo des Portos Douro
— Leixdes e Camara Municipal de Matozinhos, que seja apro-
vado o projecto da Linha de circunvalacéo do Porto — estacéio
de Leixdes, epresentado pela Direcciio Geral de Caminhos
de Ferro. :

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagies, 28 de
Dezembro de 1954. — O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicagdes, Duarte Pacheco.

Diviséo de Via e Obras
Fundo Especial

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e comunicagdes, concordando com o pare-
cer do Conselho Superior de Obras Fiiblicas, aprovar o pro-
jecto apresentado pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses para a ampliagdo da estacdo de Rede, situada ao
quilémetro 94,5 da linha do Douro, bem como declarar urden-
tes e por utilidade piblica as expropriagdes necessdrias para
o alargamento da referida estagfo.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicagdes, 28 de De-
zembro de 1954, -0 Ministro das Obras Piiblicas e Comuni-
cacdes, Duarte Pacheco.

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, Pelo Minis-
tro des Obras Piinblicas e Comunicagdes, concordando com
o parecer da comissdo técnica a que se refere o decreto n®
19:881, aprovar o projecto aprentado pela Compauhia dos Ca-
minho de Ferro Portugueses para a Cronstrucéo de uma re-
trete, fossa e poco na estacdo de Seixas, e igualmente a
expropriagdo, por utilidade piblica e urdente, de uma parcela
de terreno com a superficie de 78™,65 conforme o desenho
n.° 908 apresentado pela mesma Companhia, a qual confronta,
do norte e nascenie com Joaquim Maria Batalha e caminho
de ferro, sul e poente como caminho de ferro, freduesia de
Seixas, concelho de Caminha de distrito de Viana do Castelo,

Ministério des Obras Piiblicas e Comunicagcdes, 20 de
Dezembro de 1954, — O Ministro das Obras Piblicas e Como-
nicagdes, Duarte Pacheco.

Ministério das Obras Piblicas e Comunicagies
Portaria aprovando o projecto da linha de circunvalagio

do -Porto — estagéio de Leixdes, apresentado pela Direcciio
Geral de Caminhos de Ferro.

)
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Fundicio Tipografica Portuguesa, Limitada ¥

Rua Dugue de Loulé, 92-a-PORTO

Tipos comuns e fantazias das mais moder~
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra-
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos precos sio 0s mais baratos
do mercado. Pecam orcamentos e catalogos.

L LLLLILEELLEEED sennEg|
.‘kuu-nln ssssssssesnag|

LOCOMOTIVAS A VAPOR

DIE

FORMA AERODINAMICA

AS condigdes actuais, as velocidades
mais elevadas atingidas pelos com-
béios, sdo, verdadeiramente, uma ne-
cessidade de ordem econémica e, por

éste facto ter sido tomado na devida conside-
ragdo pelas entidades competentes é que a
«Reichshahn» convidou alguns dos constru-
tores da especialidade a submeterem-lhe os
projectos de locomotivas de expressos que f6s-
sem capazes de rebocar cargas de 250 toneladas,
a velocidades ndo inferiores a 150 quilémetros
a hora.

Nessa conformidade dois planos foram pre-

parados pela acreditada fabrica Henschel: o
primeiro, relativo a uma locomotiva de ex-
presso, do tipo 4-6-4, de constr¢do normal,
cujas pecas exteriores, habitualmente salientes,
ficariam encerradas em envélucros de forma
aerodindmica, para assim ficar a resisténcia
do ar reduzida ao minimo; o segundo, pre-
vendo um revestimento aerodindmico, em que
conjuntamente a locomotiva e o tender fica-
vam envolvidos.

Neste segundo caso a cabine do maquinista
fica colocada na parte anterior do veiculo para
permitir uma melhor visibilidade na via.

A gravura que reproduzimos mostra uma
das mais recentes criacies da afamada firma
alemd construtora de locomotivas, a Henschel
&) Sohn, de Kassel, destinada ao mais eficiente
éxito de velocidade atingidas por locomotivas
a vapor.
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LINHAS ESTRANGEIRAS

e | ———————

Em vista do excelente resultado
obtido pela automotora que a
Companhia dos Caminhos de Ferro Central de Ara-
gio recentemente pds a circular, a direcgdo da mesma
resolveu adquirir mais algumas unidades, do mesmo
tipo, de construgdo nacional, com as quais tem vindo
a substituir alguns dos seus antigos servigos que, fi-
caram agora extraordindriamente beneficiados em efi-
cdz conforto e rapidez.

Em 25 de Outubro criou-se nm novo combdéio
automotor, de ida e volta, entre Teruel e Calatayud, o
qual permite sair-se as 7,30 horas de Teruel e chegar
a Madrid 4s 15 horas do mesmo dia visto que ligaem
Calatayud com o rdpido de Saragoca.

No regresso, éste mesmo combédio, entronca em
Teruel com o rdpido que is 9,40 sai de Madrid para
Barcelona.

Desta maneira se intensificou o servigo entre Cari-
fiena e Saragoca.

Por outro lado, também o caminho de ferro de
Tajufia ird por ao servigo andlogas automotoras s da
Central de Aragido o que determina sensivel reducgido
nos trajectos da sua linha,

E, visto que éste sistema locomotor é o tinico que
poderd resistir 4 forte concorréncia de transportes por
estrada, espera-se que dentro em pouco tempo mes-
mo as vias férrias de bitola reduzida venham a ser be-
neficiadas com &ste importante melhoramento.

NORUEGA

ESPANHA

Os caminhos de ferro noruegue-
ses téem ao servico 49 automo
toras de tipos diversos, tddas a motores de esséncia e
a transmissdo mecinica.

Presentemente mandaram construir mais 4 auto-
motoras 2 2 eixos, das quais 3 munidas de dois
motores Buda, desenvolvendo a forga de 540 H. P.
e uma munida de 2 motores Diessel Mercedes-Benz
de 300 H. P..

FRANCA Com freqiiéncia ouvimos falar
de mdximas velocidades realiza-
das por tais e tais combdios.

Para acrescentar a essa j4 extensa lista de «récordsr,
ou pelo menos registar grandes velocidades alcanca-
das eis mais alguns nimeros, recentes e exactos que,
possivelmente se fixardo no espirito do leitor e se re-
portam aos caminhos de ferro franceses.

Os. combdios da réde do Norte, percorrem os 300
quilémetros que separam Paris de Calais, em 3 horas
e 7 minutos, ou seja A velocidade média-horiria de 96
quilémetros-hora: de Paris a Biarritz, linha do P. O.
Midi, a velocidade média-hordria baixa para 04 quild-
metros, pois nésse percurso que é de 785 quilémetros
gasta 8 horas e 22 minutos; na linha do Este e Alsa-

cia-Lorena, igualmente realizam uma velocidade noti-
vel, alids, menor do que as jd citadas, mas mesmo
assim importante, pois alcanca os 503 quilémetros que
separam Paris de Straburgo, em 5 horas e 33 minu-
tos, com a média de 91 quilémetros a hora, a-pesar-do
acidentado do caminho, nos Vosges.

As préprias linhas do Estado e do P. L. M, se
mostram detentoras de velocidades aprecidveis pois
embora essas linhas tenham razodveis rampas a vencer
conseguem nos 1090 quilémetros que vido de Paris a
Nice a média de 70 quilémetros, gastando em tal per-
curso 15 horas e 45 minutos.

ALEMANHA Em 1 de Janeiro de 1935 havia
ao servigo néste pais 102 anto-
motoras e ainda mais 98 em ensdios e construgdo.
Destas iiltimas automotoras compreendem-se 90
accionadas a motores Diesel, 5 a vapor e 3 a motores
de esséncia: 51 dentre elas sdo de transmissio meca-
nica; 43 de transmissido eléctrica e 4 de transmissdo
hidrdulica. Todas estas automotoras sdo reversiveis e,
por isso mesmo, estdo dispostas com dois postos de
comando.

DINAMARCA  Desde 1925 que a Dinamarca

desenvolve, muito progressiva-

mente, os seus servigos de automotoras, sendo actual-

mente o seu parque de 66 unidades, das quais 56 sdo

a motores de esséncia e as 10 restantes accionadas por
motores Diesel.

As primeiras destas automotoras postas ao servigo
nio tinham sendo um tnico posto de condugdo e co-
mo ndo eram reversiveis utilizavam-se duas em cada
combéio para assim evitar o desperdicio de tempo
com as manobras indispensdveis para mudar a direc-
¢do do andamento dos combdios.

AUSTRIA Os caminhos de ferro federais
atstriacos tém actualmente ao
servico 48 automotoras, das quais 26 sio com moto-
res de esséncia e 22 a motores Diesel. Além destas
automotoras estio a construir-se mais 4, com dois mo-
tores de esséncia, da forca de 80 H, P. e com trans-
missdo hidrdulica.

{omas da Gz & Fillos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
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CRONICA INTERNACIONAL

Por PLINIO BANHOS

SANCHEZ GUERRA

O maior dos adversdrios dessa grande figura de
Espanha que foi o General Primo de Rivera era sem
divida Sanchez Guerra, o homem que na situagao di-
tatorial do pais visinho possuia um prestigio formida-
vel, sendo em tdda a parte alvo de demonstragdes de
simpatia por parte do povo.

‘Eis os dados biograficos do grande vulto da visi-
nha Espanha:

«José Sanchez Guerra nasceu em Cordova em
1859. Formou-se em direito, ingressando, em seguida,
na politica, com filiagio no partido liberal. A sua
ac¢do como jornalista destacou-se logo nos violentos
artigos que escreveu para «El Correor, e, a breve tre-
cho, tornou-se um dos mais formiddveis orientadores
da propaganda. Arvorado em director de «La [beriar
e de «La Revista de Espafiar, continuou a manter os
seus créditos.

Nisto, deu-se o conflito entre Sagasta e Anténio
Maura, e Sanchez Guerra seguiu éste tltimo, tomando
a direcgdo do jornal «El Espafiolr. Maura aproveitou-
-lhe as prodigiosas faculdades, dando-lhe uma pasta no
primeiro ministério que organizou. Mas Sanchez
Guerra nao tinha sido fadado para ser dirigido e,
pouco depois, separava-se de Maura para formar um
partido seu, defendendo a politica de Eduardo Dato.

Em 1917, sendo ministro do Interior, Sanchez
Guerra manifestou a sua formiddvel energia na sufo-
cacdo do movimento revoluciondrio socialista que re-
bentara em Agosto, em vdrios pontos de Espanha.
Reiinidas as Cortes eleitas sob a actuacdo do Ministé-
rio Nacional, Sanchez Guerra foi escolhido para pre-
sidente do Congresso.

Em Julho de 1921, ruiu o Ministério presidido por
Allendesalazar, em conseqiiéncia da queda do Coman-
do Geral de Melila. O momento era de ansiedade.
Toda a Espanha estava de olhos postos nésse pavoro-
so Marrocos que continuava sendo. o mais vasto ce-
mitério de Espanha. O rei apelou para o patriotismo
de Sanchez Guerra, jd entdo chefe do partido conser-
vador e encarregou-o da formagdo do novo Govérno.
Este ministério durou ano e meio. Foi ainda Marrocos
a causa da queda de Sanchez Guerra, Tendo o parla-
mento discutido a melindrosa questdo das responsabi-
lidades pelo desastre de Marrocos, o fogoso politico
julgou mais acertado demitir-se.

Tentando derrubar Primo de Rivera, seguiu para
Valéncia e ali desembarcou, a fim de cumprir o pacto
sedicioso que firmara com o capitio general Castro
Girona, Mas como éste militar tivesse recuado na sua

decisdo, Sanchez Guerra foi préso, tendo assumido
todas as responsabilidades. Em pleno tribunal disse
aos seus julgadores: «Fui préso com armas na mdo.
Sou um vencido. Podem fusilar-me...».

Mais tarde, tombado o ditador da Espanha, Afon-
so XIII chamou Sanchez Guerra e pediu-lhe que for-
masse um govérno de paz entre os espanhois. Era
preciso evitar a revolugao. ;

Isto passava-se quando na corte espanhola o rei
conpirava, contra todas as praxes, com D. Carlos e
D. Jaime. :

Sanchez Guerra saiu sereno do paldcio do Oriente
e dirigiu-se ao Cdrcere Modélo, onde estavam présos
Alcald Zamora, Fernando de los Rios, Prieto e outros
chefes da futura Repiiblica. Foi convidd-los a colabo-
rar no novo govérno. Eles ndo aceitaram. Sanchez
Guerra voltou ao paldcio do Oriente e declinou pe-
rante o rei, o encargo de formar govérno.

Poucos meses depois vinha a Repiblica,

O seu dltimo grande gesto foi o de salvar a Mo-
narquia... quando era tarde de mais para o fazer.

No seu famoso discurso no teatro de Zarzuela,
teve o desassombro de patentear a sua atitude, uma
atitude que todos os seus correligiondrios escondiam
por comodidade e cdlculo.

— Fui deputado 4s Cortes quando ainda contava
verdes anos — disse éle — e a minha entrada na politica
do rheu Pafs quési coincidiu com a morte de Afonso
XII. Comecei a ser deputado ao mesmo tempo que
comegava a Regéncia. Ante a morte do rei, apenas
uma meia dizia de pessoas de Espanha acreditaram
em que a Monarquia poderia manter-se mais de seis .
meses. . .

Estavam emigrados em Paris muitos dos politicos
mais eminentes da Espanha: Martos, Montero, Sal-
meron, todos chefiados por Zorrilla e éste ajudado
muitas vezes pelo Govérno francés.

Em dado momento, apés ter historiado a sua leal-
dade de mondrquico e patriota, Sanchez Guerra,
afirmou :

«Nio soti republicano, mas reconhego a Espanha o
direito de ser o que quiser. :

E terminou:

«Ndo sou republicano, mas reconhego que hd uma
coisa dificil, muito dificil no regime mondrquico cons-
titucional: é assumir a chefia do Govérno. O que
aceitar a presidéncia do ministério compromete ante
o trono, ao jurar—dou uma grande importincia ao
juramento —a sua lealdade, a sua probidade e a sua
honra. No pacto ticito que ali se estabelece, recebe
em_jtroca”a¥seguranga da lealdade de quem recebe
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também o juramento. Ficam comprometidas a probi-
dade e a honra num intercimbio de confiangas. E, jd
agora, digo-vos que perdi a confianga na sconfiangar
(alusdo ao rei).

«Quero aclarar e fixar dum modo definitivo a mi-
nha posi¢io pessoal. Quero continuar guardando to-
dos os respeitos que tenham a sua origem no meu
préprio respeito. Eu, refugiando-me como sempre na
literatura, paixdo incurdvel que sempre me acompa-
nhou, trago A4 vossa memdria o famoso quadro de
Moreno Carbonero «A conversio do duque de Gan-
diar e a posigdo do seu protagonista, E sigo o exem-
plo désse titular ao contemplar o caddver da rainha
D. Isabel, repetindo as suas famosas palavras:

«Nio quero abrasar mais a minha alma num sol
que possa apagar-se, nem quero voltar a servir se-
nhores que em vermes se convertem !»

Foi éste o dltimo arranco de Sanchez Guerrs, o
seu 1ltimo grande gesto...

ESPANHA

No dia 1 déste més foram fuzilados em Oviedo, em
cumprimento das sentencas proferidas pelo Conselho
de Guerra, o socialista Jesus Iglesias e o ex-sargento
Diego Vasquez, que tomaram parte no célebre movi-
mento revoluciondrio das Astdrias.

O primeiro, quando foi informado da hora da
execucdo, pediu conhaque, bebendo alguns copos,
e recebeu depois a familia com quem conversou du-
rante a noite.

As 7 e 30 passeiou durante algum tempo no pétio
interior da prisdo, fumando um charuto e cavaqueando
alegremente com os funciondrios da cadeia. As 8 e55

foi conduzido para o local da execugdo, onde jd se
encontrava um pelotao constituido por um oficial e

oito soldados do «Tércior. Na ocasido em que lhe

era colocada a venda nos olhos, éle préprio ajudou o
funciondrio da prisdo a ajustd-la.

As 9 horas Iglesias caiu varado pelas balas.

As 9 horas e 5 minutos foi executado no quartel
de Pelayo o ex-sargento Vasquez. Quando lhe comu-
nicaram a hora da execugdo, pediu a comparéncias
de um notdrio, afim de reconhecer um filho que tem
em Ceuta. Recebeu depois a mai e a mulher com quem
vivia,tomando café e conversando durante algum
tempo com elas. Ao romper o dia, perguntaram-lhe
se queria receber a visita dum padre. Respondeu que
sim, pois era crente. Dois sacerdotes entraram na cela,
onde celebraram missa, que o condenado ouviu reli-
glosamente, comungando por fim e declarando-se
arrependido do mal que praticdra. Durante a confissao
prostou-se, num pranto convulsivo, diante dum dos
sacerdotes, a quem suplicou que intercedésse junto
de Deus para que lhe perdoasse todas as suas culpas.

Ao atravessar o pdtio do quartel, a'caminho do
local da execugdo, mostrou-se muito abatido. Jd em
frente do pelotio, vendaram-lhe os olhos, sem que
oferecesse a menor resisténcia. O pelotio que o fuzi-
lou era constituido por treze soldados pertencentes ao
regimento de que éle fez parte e que tinham servido
sob o seu comando. Momentos antes de soar a des-
carga que o prostrou, Diego Vasquez exclamou:
«Meu Deus, perdoai-me!»,

Os dois cadaveres foram transportados para o ce-
mitério de Oviedo, escoltados por forgas de assalto e
entregues ali as respectivas familias.

E assim vai terminando a tentativa revoluciondria
das Astirias.

Esclarecimento 2 uma_observacag

ot e e

Um leitor assiduo da nossa revista, o sr. Perfeito
Castigo; enviou-nos uma carta, muito atenciosa, em
que se permite elogiar com frases que bastante nos
desvanecem a exceléncia da «Gazeta dos Caminhos de
Ferro».

Aprecia a maneira interessante como se elabora

cada nimero, refere-se ds bem escolhidas ilustracoes
que geralmente acompanham os artigos e, a propdsito,
estranha que a gravura do artigo «Em Vitry sujeitaram
uma locomotiva imglesa a exame, por ser onde hi o
tinico banco de ensdio da Europar aparecida no nosso
iiltimo nimero, esteja, por falha de nitidez, a destoar
de outras que se téem publicado. -

Tem razdo o sr. Perfeito Castico e nds vamos
explicar a causa de tal insucesso:

A gravura que ilustra o aludido artigo foi repro-
duzida dum periédico francés, perdendo por isso um
certo e indispensdvel detalhe que seria mantindo, no
caso de reproducio directa de fotografia. ;

Porém, sabendo nds que Havas, na sua agéncia de
Lisboa possuia excelentes provas fotogrificas désse
mesmo assunto a ela recorremos na esperanca de
obter, por cedéncia, algumas dessas fotografias, alids
jd retiradas do seu mostrudrio. Contudo, ndo acedeu ao
nosso pedido, alegando que essa fotocdpia consti-
tuindo receita da Agéncia sé poderia ser negociada
e nunca cedida gentilmente,

A esta recusa inesperada e pouco fregiiente em
casos semelhantes ndo fazemos comentdrios e limita-
mo-nos a registd-lo, simultaneamente, com a justifica-
¢do que damos ao nosso leitor pelo justo reparo que
nos faz,

A REDACGAQ
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NORTE DE PORTUGAL

Pelo Eng.® J. FERNANDO DE SOUZA

L& o escrevia o cléssico : Ni%i utile est quod facimus, stulta est
gloria.

H4 18 mes=s que verso nestas colunas, com insisténcia que frisa
quigé para muitos a importunidade, um assunto, que — em si e pelo
pracedents que representa — reputo grave e de alto interésse pablico :
a violenta substituigio da legitima administra¢io de uma Companhia
de Caminhos de Ferro por uma comissfio imposta e revestida da du-
pla fungiio de geréncia e inguérito, o que nio é rasodvel.

E o sabido caso da Companhia do Norte de Portugal.

Sem gléria, nem proveito, tenho desempenhado essa tarefa. Glé-
ria, nio a podia esperar de um trabalho comesinho de critica, sempre
desagraddvel e a que a malignidade de uns tantos procura talvez
motivos inconfessiveis, o que me &, alids, indiferente,

Proveito, nem pessoal, que o niio procuro, nem publico ; porque
podem mais as sugestdes cavilosas gue a boa razio perante a con-
fianga imerecida e o amor préprio que julga humilha¢io o reconhe-
cimento da verdade e da justiga.

Porque insisto entio? Porque assim mo impfie um mandato de
consciéneia, imperativo para guem honesta e livremente — tanto
guanto lho consentem — maneja a pena de jornalista.

Niao deixar prescrever por tomodo siléncio uma inigiidade e
rezlamar justica por decdro do poder e obediéncia ao hem , &
obedecer mistz campo & omnimoda intima¢io do Apdstolo: Clama ne

cessed,

Fm 31 de Dezembro de 1864 foi publicado um decreto, derivado
de autorizacio legislativa, quz ficou sendo e ainda é, qudsi sem mo-
dificagdes, a lei fundamental das empresas de caminho de ferro.

O art, 25.% sujeita-as aos tribunais portugueses e estatue que os
seus direitos e obrigagies gque nesse diploma nio forem expressos se
regulario pelo direito civil e comercial aplicdvel e pelas cliusulas do
respectivo contrato.

Asgim ficou insofismavelmente definida a sua situa¢io juridica.

Quando pois uma empresa se encontre em estado de quebrn pre=
sumido pela cessio de pagamentos, ésse estado deve ser judicialmente
declarado conforme o art. 692.° do Cédigo Comercial.

A quebra pode ser declarada antes da cessagio de pagamentos,
com audiéncia do falido, justificada que seja préviamente, a manifesta
inauficiéneia do actico, para satisfagiio do passivo.

O tribunal competante para declarar a gquebra é o tribunal do
coméreio da cir i¢io onde o tiver o seu principal
estabelecimento, e, na falta déste, 0 seu domicilio (art. 694.%).

A declaragio de quebra opera imediataments a interdigio civil
do falido (art. 700.%). Da administragio dos bens do falido e da liqui-
dagio e geréncia do seu comércio deverd o tribunal encarregar pessoa
idénea, logo que declare a quebra, ficando a mesma com poderes para

08 actos de administragio, salvo o8 poderes especias que dependem
de expressa resolugiio do tribunal (art. 701.%),

A’ declaracio de quebra pode o falido opér embargos, entre cujos
fundamentos admitidos se mencionam: o estar em concordata e nio
ter cessado pagamentos de obrigacBes comerciais e ser o seu activo
superior ao passivo (art, 708.9).

O falido deve apresentar a relagio dos créditos, cuja verificacio
e classificaciio serio requeridas pelos credores (artigos 713.° e 714.9).

As vicissitudes por que passou de certa época em diante a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Port determinaram a
promulgaciio da lei de 27 de Julho de 1893, que autorizou o Govérno
a tomar virias providéncias para regularizar a situacio da Companhia
perante os credore e assegurar o reembolso dos débitos ao Estado.

Mais tarde promulgou-se, ao abrigo da autorizagio dada naquela
lei, o decreto de 9 de Novembro de 1893, que regulou, por forma
genérica, o procedimento, para com as empresas ferrovidrias em falén-
cia e suspensio de pag tos, de modo que se evitasem interrupcies
da exploragio das linhas e se assegurasse o pagamento dos eréditos
do Estado, dando-lhe participaciio na geréncia da Companhia, assim
como a representantes dos obn.ﬁnmomsmﬂ.

Na comissiio administrativa que se constituiria teriam pois repre-
gentaglio o Estado, os obrigacionistas e os acionistas no caso de débi-
tos ao Estado. Estatuiam-se regras esp para o p de
cessagio de pagamentos declarado pelo tribunal, cuja sentenca publi-
cada no Didrio do Govérno obriga a Companhia, entre outros actors
& apresentagiio de um projecto de convénio com os credores.

Siio previstos os casos em que se declare a faléncia e os tramites
que devem ser seguid b t

Sdo assim mud:fu‘ados o8 preceitos do Cédigo Comercial, aco-
modando-os &s condi¢Bes especiais das empresas ferrovidrias.

De 1893 até hoje, dparte o caso excepcional da C. P., que exigiu
entio providéncias extraordindrias, nio foi preciso alterar a legislacio,

que submete & accio dos tribunais competentes os casos de faléncia
di regras esp que se '
com a aplicagio genérica do Cédigo Comercial.

Nenhum facto ocorreu durante trinta anos que aconselhasse ou
exigisse intervensdes governativas fora da lei.

das empresas ferrovidrias

Recordemos agora a sitwacio juridica da Companhia do Norte
de Portugal,

Por decretos de 1875-1876, foram concedidos sem auxilios do
Estado os trogos de linhas do Pérto & Pévoa e a Famalicio, de 0,96™,

Nas mesmas condi¢ies foi concedida a linha de Bougado a Gui-
mariis por decretos de 1879 e 1880, ampliada até Fafe por varios de-
cretos, o Gltimo dos quais de 1903,

Com o ramal da Senhora da Hora a Leixies entregue i Compa-
nhia da Povoa, somavam as duas linhas 120 quilémetros com largu-
ras diferentes construidas sem auxilio do Estado e ambas sem praso
definido de concessiio.

Ambas ocorriam aos encargos financeiros e davam dividendo as
acgdes.

Surgiu em 1904 a concessio das chamadas linhas do Alto Minho
com garantia de juro, que se malogrou, afinal, em 1915,

Mais tarde a fusio das duas Companhias permitiu o inicio de
execugio do plano da réde de via estreita de 1 metro do Minho, com
aguelas duas linhas por nucleo, na extensio totnl de 500 quilémetros,
com o Pérto e LeixGes por testa. Assim seriam facilitadas as relagdes
suburbanas do Pérto e dado vigoroso impulss & economia regional.

Esse plano foi maduramente estudade e deu lugar & fusio das
duas Companhias e ao contrato de 8 de Agdosto de 1927, lodo alterado
por termos adicionais de 14 de Marco e § de Dezembro de 1929 e 28
de Janeiro de 1930, que fixaram o capital com garantia de juro em
cifra muito inferior & dos respectivos or¢amentos aprovados.

Assim a Companhia, obrigada j4 ao alargamento da via da Po-
voa e i segunda via da Senhora da Hora a"Boa Vista, sem garantia,
tomava sGbre si parte importante do custo das novas construcdes sem
obrigagiies de juro garantido, ao mesmo tempo que aceitava for:aa_
redugdes do coeficiente de exploragio.
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VIAGENS PARA AS CLASSES POBRES

s

E do nosso ilustre colega Felix Correia o presente
artigo que, com a devida vénia, transcrevemos do
«Jornal do Comércio e das Col6nias» e se refere ao
Kraft durch Frend. :

«Q objectivo da referida entidade é proporcionar
diversdes e dar alegria aos operdrios e aos que, como
éles, ganham pouco.

Estd o referido organismo integrado na «Frente do
Trabalho», chefiada pelo dr. Robert Ley, «Frenter que
reiine todos os antigos sindicatos de patrdes, operd-
rios e técnicos e que de todos éles recebe uma contri-
buicio mensal descontada no acto do pagamento dos
ordenados e saldrios.

Em cada ano a Krafi durch Frend faz o seu
orcamento e o seu plano de viagens e diversdes, con-
siste em percursos ferrovidrios ndo inferiores a
500 quilémetro, em passeios maritimos a portos ale-
mais e estrangeiros, com hospedagem sempre em
hoteis, em espectdculos de tdda a espécie, na préitica
de desportes de inverno e outros, etc.

Para cada uma dessas coisas — que custam muito
menos que a quaisquer, particulares, ndo s6 porque as
companhias ferrovidrias e de navegacdo fazem gran-
des abatimentos, mas porque a «Frente do Trabalhox
paga uma importante parte da despesa— abre-se uma
inscricdo proépria.

Um exemplo: Este ano realiza-se um viagem a
Lisboa e & Madeira, além doutra a Lisboa e aos Agd-
res. Todo o alemdo que ganhar menos de 300 marcos
mensais pode inscrever-se para ela. No fim de cada
més é-lhe descontado no ordenado a prestagdo corres-
pondente. E quando chega 4 altura da viagem, realiza-a
sem nada mais ter a pagar. Um particular que realize

a mesma viagem, sem ser por intermédio da Kraft
durch Frend gastari mais do dobro da importincia
total das prestagdes pagas daquela organizagdo, que ja
tem fretados, para todo o verdo de 1935, 6 paquetes
alemiis que antes se encontravam parados por falta
de passageiros e de mercadorias — o «Saint Louisr, de
16.000 toneladas, o «Oceanar, de 9,000 «Der Deutscher,
de 13.000; o «Cordobar, o «Monte Oliviar e o «Monte
Sarmientor, de 14.000 toneladas—e ainda pro-
cura frectar mais, tantas sio as inscrigoes recebidas.

Para se fazer um idea do que esta iniciativa tem
contribuido para desenvolver o gbsto pelas viagens
em toda a Alemanha e para diminuir a crise das em-
presas ferrovidrias e maritimas, basta saber-se que
em 1034, a organizagdo fez viajar por mar 80.000 pes-
soas, mais que toda a frota alemi em cruzeiros de
turismo—e o plano para 1935 conta com 150.000,
que também no ano anterior viajaram em combdios
especiais, cada um de mil, cérca de dois milhdes de
pessoas, e que a quilometragem destas viagens ferro-
vidrias atingiu um total de 19 vezes superior ao da
volta ao mundo.

Nio seria possivel em Portugal —onde a C. P. ji
realizou as interessantes tentativas dos combdios-mis-
tério e dos expressos populares — organizar, oficial ou
particularmente, grandes cruzeiros anuais ferrovidrios
e maritimos, a prestagdes, e a pregos acessiveis s
classes pobres Pr

E de esperar que, ponderando bem nas convenién-

cias apontadas, as competentes entidades aproveitem o

alvitre que se apresenta ou, pelo menos apreciem para
o preciso estudo a sugestio dada.

Fra a judiciosa econmomia do contrato de 1927 completamente
transformada por manejos ocultos, que encontraram fdcil guarida,
Perdeu-se tempo; agravaram-se cambios que fizeram encarecer o ma-
terial contratado.

- Ao mesmo tempo faziam-se sentir os desgracados efeitos do con-
trato de 1928 do trespasse da linha do Tamega, que 36 devia ter sido
tomada com isengio dos edéficitss. y

Nem ao menos se fez 4 Companhia do Norte 0 mesmo que &
Companhia N 1, que beu do Estado 1.715 contos de partici-
pacio nos «déficitss de 1929 a 1931,

Criou-se-lhe assim uma situagio que de dia para dia se agrava-
va, complicada pela quebra de receitas, resultado da concorréncia do
automével e da crise geral,

Assim, chegou aos principios de 1933 com «déficit» de explora-
¢llo, sem recursos para concluir as construcbes e liquidar os respecti-

vos contratos ¢ com dividas avultadas.

Tinha em ecarteira um lote avultado de acgfes que readquirira e
cujo valér nominal rapresentava 4.000 contos.

Ao mesmo tempo que dilig a um financi baseado na
venda dessas acgfes e na conversio das obrigagfes, expunha ao Go-
vErno a sua situagio e pedia auxilios que The facilitariam o regresso
a melhor situagio.

Nio tinha letras protestadas, nem pleitos nos tribunais. Nio
cessara 08 pagamentos, nem se encontrava no estado de faléncia. Nada
devia ao Estado, antes era crédora da participacio nos e«déficitss do
Tamega.

Nio lhe podia pois ser aplicado o Cédigo Comercial, nem o de-
creto de 1893, nﬁ;’u prescrigies referimos atrés.

Cumprira os seus contratos e estava sentindo as conseqiiéncias
das exigéncias gque o Estado lhe fizera, a que ela cometeu o &rro de
aceder.

Fis a situagio em Junho de 1933, que poderia ter sido rasoavel-
mente resolvida sem cavilosas influéncias que entdo se exerciam.

Em préximo artigo relem} qiiéncia estranha dos factos,

Temos a
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Um combiis

t1al 1o 1
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NAO TRANSPORTA PASSAGEIROS NEM BAGAGENS; ACARRETA AGUA.

Por AL EX.

MBORA. por excesso de verrina, se po-
desse atribuir ao Sr. Carlos Pereira —
pelo facto de ser o ditador absoluto das

A [ &guas, no rincido onde vivemos —, a falta

da preciosa linfa nos altos do Zugspitze, sua exce-

léncia nada tem que ver com o caso. Folgamos

pois sempre é um pesadelo a menos na carga &e

remorsos que um dia lhe

hé de assoberbar a alma.

Mas vamos ao que im-

porta.

As coisas, tanto como
as pessoas, sio aprecia-
das e valorizam-se na
razdo directa da sua ra-
ridade, Isto, que é racio-
nal, determina o desejo
de se possuir aquilo de
que se estid totalmente
privado.

Posto isto, salvo es-
peciais ocasides, nin-
guém dedica a qualquer
fio de &gua, correndo
num regato, outra im-
portdncia que vi além da sua utilizacio de mo-
mento. E

O seu valor é, pois, quasi nulo visto que nas
nossas regides temperadas ésse elemento é tio vul-
gar que ninguém a supde de enorme valia.

Contudo, mesmo fora dos limites escaldantes
dos grandes desertos das zonas térridas, hé seres
que para diminuirem os seus sofrimentos sedati-
vos aceitariam, sem hesitar, a troca duma garrafa

de 4gua pura, por qualquer importincia de reco-_

nhecido valor.

No entanto o nosso espirito ndo concebe sem
relutdncia que nas regiSes gélidas do norte do

globo hajam tais desherdados da sorte que consu-

mam as suas existéncias de mortais, nos pontos
em que, durante todo um grande periodo do ano,
vivem afastados de onde a &gua brota e tenham
de a utilizar com excessiva parciménia, pois é
adquirida’ & custa de enormes trabalhos e dispén-
dios e transacionada a preco mais elevado do que
a prépria cerveja que ali se adquire por pregos ra-
zoavelmente acessiveis.

MES rendenﬂo-vos a EVIJ.EDC].& dDS factos tere~

Este combdio é o tnico no mundo pelas suas atribuicoes especiais,
Pois fransporta um reservatdrio de dgua a perto de 3.000m de altitude

FILIPE

mos ainda que acrescentar que tal facto se passa
em regides onde as precipitagdes atmosf'erlcas sdo
abundantes e fregiiéntes. :

Tal ¢, em particular, o caso tipico de Z'ugupitze 5
a mais alta montanha da ‘Alematiha; 'onde, ha
uma encantadora e pitoresca paisagem mas ohde
1gua[mente, durante 8 meses do ano,: pela sua
inhospitalidade se rege-'
lam 14 os habitantes que *
permanecem a 3.000 me~
tros de altitude acima do
nivel do mar. :

O reservatério de
dgua-potivel, mais pré-
ximo dessa terra esta,
com efeito, a cérca de
1.500 metros de altitude
e por isso fica ainda a
razoavel distineia do
ponto a abastecer.,

Ora, para se conse-
guir franquear um des-
nivelamento de terreno
tio acentuado néo se po-
deria tratar pelos meios
habitualmente empregados. Pelo motivo dos rigo-"
r0sos e extensos frios reg:stac[os nestas montanhas
especialmente nos invernos, ficou logo renunciada -
a ideia de recorrer a canalizacGes alimentadas
por bombas a motor, obrigando, de relais em relais
o liquido a ascender a &sses pontos tio demasiada-
mente elevados.

Mesmo se quizessem tentar essa solucio seria
indispensavel enterrar bem profundamente a cana-
lizagio para a subtrair assim a gelidez do solo e
abrir, de distdncia em distincia, verdadeiras gru-
tas, para alojar os reservatérios e instalar as bom-
bas e motores. Mas ainda o mais dificil seria o
recrutamento de pessoal disposto a adaptar-se a
tdo rudes e espinhosos servicos, pois tal viver,
cheio de isolamento, desprovido do mais elemen.. |
tar conforto e sem nenhuns encantos nao poderia
agradar, fésse a quem fésse. E, mesmo que a ne-
cessidade impuzesse ésse sacrificio a qualquer, ndo
ficariam 0s mesmos entregues ao mais cruel aban~

“dono no caso de carecerem de qualquer espécie de

socorro P ]
Foi, pcus, panderando em todas estas dificul-
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dades, alids tidas como insuperdveis que se ape-
lou para o concurso da Companhia dos Cami-
nhos de Ferro da Baviera. E tdo boa solucio se
encontrou que, em breve foi construido uma ver-
dadeira via indo de junto do depésito de dgua
situado a 1.500 metros de altitude, até ao alto
duma cisterna encerrada em espessas paredes, ao
lado da Casa das Neves, nome pitoresco dum hotel
para cura de ar e, simultineamente, como estacdo
de turismo para a prética de véarios desportos de
inverno.

Por simples efeito da gravidade escorre a dgua
da cisterna de alimentacio para o reservatdrio
metalico e alongado que constitue o tdnico vagdo
désse combéio-aguadeiro, finico no mundo.

'Depois, ésse combéio acionado a electricidade
e rodando por sistema de cremalheira 14 vai trans-
portando algumas centenas de hectolitros de dgua
até alcancar o reservatério-cirterna do hotel, onde
despeja a sua preciosa carga liguida.

Para éste combéio de modesta tonelagem ape-
nas duas pessoas lhe bastam & condugio; uma, o
magquinista, outra, o ajudante.

Mas, se no combéio o pessoal esti limitado a
dois individuos ji outro tanto ndo sucede ao pes-
soal indispensével para uma constante verificagdo
da via.

Ainda que esta seja tinica e ndo tenha a mul-
tiplicacio de sinais semaféricos ou complicac¢Ses
de agulhas a manobrar, placas giratérias ou linhas
de resguardo, ndo deixa, no entanto, de ser bem
vigiada. :

De facto, qualquer perturbac¢io no funciona-
mento déste curioso combéio, provocaria graves
perturbacbes no fornecimento normal a que esta
comprometido. : /

Por isso a severidade com que é exercida a
vigilancia da via, exercida na inspecgio dos railes,
das travessas, do balastro, sdo extremas.

Ora tudo isto, como ndo pode deixar de ser,
implica, naturalmente, em gastos elevadissimos,
tinicamente suportarios pelo rendimento, ou me-
lhor, pelo prego da dgua.

. Nagquele letreiro que reproduzimos na parte
superior da gravura que ilustra o presente artigo
lé-se o seguinte: «A 2.650 metros de altitude a

dgua é cara, por isso instantemente rogamos para

a poupar».
X ¥ ¥

Noutros pontos também do Zugspitze, no Ho-
tel de Munick, a al¢umas centenas de metros
acima da Casa das Neves, armazenam o gélo para
as suas provisdes necessirias. Amontoam-no em
caves, depois de o haverem quebrado em blocos
mais manejiveis e, quando téem a necessidade de
agua fazem-no fundir pela accdo do fogo, o que
nestas circunstincias torna o carvdo tdo dispen-
dioso como a prépria dgua. :

Assim sendo, nestes casos, a &gua torna-se
muito mais cara do que a cerveja, transportada de
Munich no periodo estival e que também é preciso
armazenar para se poder garantir um raciona-
mento conveniente a0 cONSUmMO, mesmo AsSim mo-
derado, dos habitantes do Zugspitze.

Por tddos éstes motivos as condi¢Ges de vida
nestas regides nido sdo de molde a poderem-se jul-
gar como absolutamente higiénicas, tanto pelo
lado meramente corporal como pelo lado fisio-
I6gico, embora as estatisticas mélicas provem
que nfo hi nada de extraordinédrio acérca déste
ponto.

Antes assim, ainda que se possa julgar ser a
adgua é indispensdvel. Ao menos, desta maneira,
ao Sr. Carlos Pereira ndo se podem imputar ou-
tras culpas além das muitas que tem e legitima-
mente lhe cabem.

sk
IMPRENGSA
<A VOZ>

Passou mais um aniversdrio, entrando em novo
ano de publicagdo o nosso prezado colega «A Voznr.
A todos quanto ali trabalham tributamos as nossas
mais sinceras felicitagdes com os desejos de longa vida
e melhoras do seu director engenheiro Fernando de
Sousa a quem abragamos comovidamente.
* * *

O artigo que hoje publicamos intitulado «Os Ca-

minhos de Ferro do Norte de Portugalr é transcrito
de «A Vozr e da autoria do nosso querido director

Fernando de Sousa.

Enderégo telegrafico: YAMAR — Lisboa

Porto=WVA M AR

VvVinhos AUTENTICOS do Pérto com VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Estrada de Bemfica, 749—LIS B O A-Norte

Telefone : Bemfica 336
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ECOS & COMENTARIOS

Poy NICELES
(TR O -

LICOES DE MESTRE

OSTAMOS imenso de viajar mas rala-nos o figalo
guando o faremos completamente isolados, sem ter
com quem conversar, 0 que muilas vezes é preferi-

vel a ter pela frente um désses muitos passageiros que
se instnla num compartimento, ocupando frés ou gquatro
lugares para poder dormir & vontade e engraxar as botas
com as crbertas dos assentos.

Mas hd compensagoes, e essas tivemo-las na ultima
viagem que fizemos do Porfo para Lisboa.

Viajava na nossa frente uma pessoa bastante conhecida
em Lisboa, no meio comercial e também no meio militar,
pois é oficial do exercito.

Cara alegre, espirito irrequieto, conversador, bastante
animado, o nosso companheiro conta-nos peripécias de via-
gem das gnrais salientamos numa gue ndo podemos deixrar
de dar-lhe publicidade pela sua curiosidade e para que os
nossos leitores possam avaliar a gunanto pai a furia de cer-
fos chauffeurs que muitas vezes ndo sabem onde lhes fica a
mdo direita,

Hd muito tempo que ndo registdmos uma liglo tdo bem
dada como a que ¢ste nosso companheiro den num polante
com pretengdes.

Vamos ao caso :

Seguia éle no seu carro para o Porto, dcompanhado de
sua familia, quando a certa altura surge nma camioneta de
passageiros que pede passagem.

0 automdvel seguia pachorrentamente por levar na sua
frente uma manaia de gado que vinha do pasto e, por tal,
impossivel era dar passagem ao veiculo gue fez segunda
tentativa e até mesmo terceira, sem obter gualguer resui-
tado.

Em dado momento o carro do nosso amigo sofreu um
embate motivado por um arranco propositado por parte do
chauffeur da camioneta que com o seu gesto provocou um
desastre que podia ter graves consequéncias,

O oficial do Exército ndo se desconcertou, a-pezar-de
sua familia sofrer ligeiros ferimentos e atrovessou o carro
na estrada a-fim de que a camioneta ndo pudesse passar e
entdo ajustou contas com o malandrim que sofreu o corre-
tivo preciso.

Verificou que a mala de viagem sofrera vdrias amolga-
delas e obrigon o chauffeur a apear-se exigindo-lhe a carta
de matricula ao que de principio se recusou, e, 56 depois
do nosso amigo lhe mostrar o cartdo de identidade de oficial
do exército é que, enraivecido lhe fol arrancada das mdos,
sendo necessdrio nm gesto enérgico para o meter na ordem.

Houve vdrios pormenores que nos absiemos de contar
e pamos concluir com o resultado final.

Conduzindo o seu carro, o oficial do Exército seguiu até
@ Mealhala ndo deixando nunca o outro veiculo passar-lhe
& frente.

Uma vee ali o engdracado foi eniregue as autoridades
locais a quem lhe fol entregue a carta e a participagio da
respectiva ocorréncia.

Resultado :

Ao chauffeur foram aplicados seis mezes de prisdo;
ficon sem a carta por dois anos e foi multado em dois mil
escudos para 0 quelxoso que por sua vez entregou esta im-
portdncia para a Misericordia.

Que tal esta ligdo de mestre ?

R R

HEGA a ser ridiculo a série de disparates transmitidos
pelos postos de tel-fonia, consid-rados de pequena ex-
pansdo, que logo de manhd nos impindem babuzeiras suténti-
cas dos meninos e das meninas que em casa ndo téem meias
para crzer nem uma vassoura para limpar as teias de aranha
do quarto de dormir e da escada.

A senhora Dona fulana pediu o tando que vamos trans-
mitir, dedicado ao senhor fulann, cinéfilo afama lo qne mdra
na Rua dns Fanqueiros. n.? 15, 4 © andar direito, Lisboa. Eis
o qme nos impingiu, uma dessas manhds um désses postos,

Mais tarde, diz o0 mesmo posto :

Vio adora ouvfr s valsa dos morcégos d dicada & se-
nhrra Dona Maria dos Santos Pardel, estabelecida com casa
de daiolas na Rua do Amparo, mesmo junto & Praca da Fi-
dueira, onde os nossos estimdveis ouvintes encontraram pas-
sa-0s8, passarinhos e passardes de tOdas as cOres, formas e
feitios.

Depois, pera finalisar a emissdo diz:

O nosso concurse a que concorreram as sr.® D, Maria
Pussilga, D. Amél'a Marc<los, D. Flzira Coentre, D. Gertru-
des Salsa, D. Manuela Cabega de Vaca, D, Georgina Pevide
e os srs, Antdénio Palitn, Jodo Dure, Gr gério Osso, Belar-
mino Barometro e Artur Zancu, foi ganho pela Ex.™* Sephora
D. Manuela Cabega de Vaca que tem & sua disposicdo dois
fauteuils para o S. Luiz para a matinée de Amanha,

Estas senhoras ficam radiantes de ouvirem a toda a hora
e a todo o momento (sem reclame ao padre Francisco, do
Sales Ribeiro) o seu nome pronuncialo através dos vérios
aparelhos de {elefonia, sem s= lembrarem que chedam o
ponto de cair no ridiculo e dos admirarmos déste reclame tdo
disparatado como estipido.

Ainda hd dias dzia o Rddfo Luso ao terminar a sua
emissdo :

Temos recebido tantos telefonemas ‘e tantos pedidos para
dedicar musicas que nos é impossivel citar os nomes das pes-
soas e tocar os discos solicitados. Se tivessemos que citar
éstes nomes e tocar as miisicas stinh.umos que transmi.ir até
vir & mulher da «fava ricas, palavras texfuais.

Quefino 1. ..

E as senfilistas e os senfiliticos ficaram peores do que ba-
ratas por ndo houvirem os seus nomes pela telefonia,

Ai, que disparate !...

SERVICOS DE VIAGCAO
Direcgdio Geral dos Servigos de Viacdo, superiormente

A dirigida por um dis.into oficial do Exército que hones-
tamente tem desempenhado um dos cardos mais espinhosos
dos servigos piblicos no nosso paiz, acaba de publicar um
relatério refe-ente ao ano de 1933, forne ~endo dados estatis-
ticos bastante curiosos sébre o movimento do automebilismo
em Portugal.

Dos dados mais cnriosos extraimos os seduintes :

No ano de 1933 existiam 671 carreiras de camionetes,
isto em Janeiro, porque, quando chegou o fim do ano verifi-
con-se que haviam sido concedidas 143 carreiras novas, mas
que 202 deixaram de existir por faléncia das respectivas em-
présas proprietdrias e outros factos que ndo interessa men-
cionar.

A fechar o curioso relatério damos mais a seguinte e inte-
ressante nota: |

O ntmero de acidentes de viagiio de 1930 a 35 foi o se-
duinte : em 1930, 2.446 desastres, com 255 mortos e 3.081 feri-
dos ; em 1931, 1.782, com 255 mortos e 2.400 feridos ; em 193
1.098, com 175 mortos e 1,156 feridos e em 1953, 1.061, com
175 mortos e 1.424 feridos, Gracas aos meios enérgicos do
Director dos Servigos de Viagdo e ao adjunto cap, Rodrigues



que de uma maneira tenaz tem conseguido dirigir e adminis-
trar o8 servicos de Viagdo em Portugal, o nimero de aci-
dentes tem diminuido consideravelmente, o que é caso para
nos felicitar-mos, assim como ao povo portugués, especialmente
~ap lisboeta,

-TRISTEZAS DA GUERRA

HA.ié muito tempo publicdmos nesta Revista um caso idén-
tico ao' que hnj: vamos contar, a propdsito de um des-

dracalo demente que muitas mais julgam ser um filho co:si-

derado perdido quando da conflagragdo européa,

- Um telegrama d= Franca conta-nos o seduinte :

2«0 tribunsl francés terd de pronunciar-se brevemente
‘shbre,a sorte dum ‘pobre demente chamado Anthelme Mon-
.gdn, que foi feito prisioneiro. duranie a guerra e mais tar e
repat. iado. Quando chegou a Lyon foi internado num asilo.

Como ndo era porta lor de qualquer d cumento de identi-
dade, foi batisade com o nome de Anthelme Mongm e tran fe-
rido em seduida para Rodez.

O ministério das Pensdes mandou publicar o seu retraio
nos jornais, a fim e descobrir & familia do demente. Umas= 20
fam lias juldgdram reconhece-lo; en re as quais a da senhora
Mazat, que hubita em Cenzac (D rdoyne), a qual efirmou que
era seu filho, que desaparecera em 1915,

A senhora Mazat veio entdio viver para Rolez, vis'tando
redularmente o seu suposto filho.

Como o dinquérito continnasse, a famﬂm Monjin supds re-
conhécer em 1852 um filhn desaparecido em 1914, pedindo ao
tribunal para estatuir e entregar o demente reclamado por di-
v« rans familias,

Vaivger d'f cil 4 justica resolver &ste estranho conflito,
porquanto cada familia recrnhece formalmente Mongin, exi-
“bi do pruvas em defesa de teses diferentes».

A propdsito diz o Didrio do Alentejo :

'aTrala-se dum verda leiro drama. Nele {ransparece o
drande amér da familia, que nem por se tratar dum infeliz de-
mente deixa de se manifestar, a ponto do tribunal ter que
decidir sdbre éle. Trddica odisseia a destas mies que juldam
ver no demente o perdido filho. Muito mais trddica do que a
do proprio doilo, cuja inconsciéncia ndo mede a extenzdo do
drama que lhe gira & voltas,

Ainda hd quem d& vi.as a Guerra ?

‘TRAGICO BALANCO

AQT‘ELA revolugén de outubro que acarr¢tou para a Espa-

nha uma grande quantidade de encardos e uma série de
embaracos para o doverno de Lerroux e que inutilisou as As.
uirias, finilisou com o fuzilamento de mais dois desgracados
como noutro ludar nos referimos.

E, o dovérno espanhol publicou em opusculo o relato
désse inicio de guerra civil qus com o titulo de Le Revolucion
de Octubre nos dd uma es:atistica, de que transc-evemos 08
dados mais interessantes :

Mortos : Civis, 1.051; guardas civis, 100, duardas de Se-
gurenga, 17 ; duardas de V dilincia, 2; duardas de Assalto, 51;
Cambmems‘ 16 ; {Exército, £8. Total, 1.335, Feridos : Civis,
2,051 ; exército e forca ptiblice, 900. Incéndios, expl sdes e
dete rioragdes : Edificios piblicos, €5; idrejas, 58; fabricas,
96: pontes, 58 i estra las, 31, caminhos de ferro, 66; edific’os
particulares, 750.

- Armus apreendidas ; Grandes; 89,554; pistolas, 53.211; es-
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pingardas metralhadoras, 149; pistolas metralhadoras, 93; ou-
tras metralhadoras, 27; canhdes, 41, Muniydes encontradas:
Para espingardas de dguarra e caca, 97.322; para pistola e re-
volver, ©55.375; para canhdo, 1.777. Explosivos: Bombas,
31.345; petardos, 3.507. Dinamite e outras subsidncias : Cartu-
chos, 50.5%5; quilos, 10.824, Roubos: Do Banco de Espanha,
14.000.000 pesetas; outros roubos e saques, 26.000.000. Total

Como se vé, «aquilo» foi um paraiso...

Que encantador reclame, nio acham ?

CONCURSOS IDIOTAS

ANUNC]OU o Didrio de Lisboa que se havia realisado em

Nova Yo-ka um concurso de pernas, no qual obteve o
pr'meiro prémio a menina Leone de Sousa, portiguesa, com
muita honra p'ra familia. :

Diz o mesmo jornal que o concurso foi séric e renhido,
aparecendo mulheres de todo o mundo, até mesmo aldumas
com pernas de borracha e de madeira que se juldavam com
dire’to A uma boa classificagdo.

Foi realmente um caso sério pois a comissdo organisa.lo=
ra foi forgada a correr com as portadoras de pernas de ali-
cate, pernas de aranha e pernas de grande e pequeno calibre.

Tudo isto estd muito bem e ficam muito bem ao Didrio
de Lisboa éss s sentimentos de propaganda das pernas por-
tuguesas, pois jd que néo ganhamos nenhum concurso, venha
éste das pernas que € um rico e decente reclame cd para o
nossn pais.

E engracalo o que se passou depois désse concurso; que
um principe (?) ped u em casamento a «dama» portuguesa, que
uma em’'ssora lhe quis regi-tar a voz e as pernas, etc., etc..

Que fard agora a Madame Leone quando vier para Lisboep

Que cont atos e concursos fard ?

COMBATENTES DA GUERRA

MA mzdida acertada vai agora ser posta em prética a fim
de evitar abusos que téem trazido sérias consegiiéncias

as autoridades e s6 servem para desprestidio da nagdo e dos
combatentes verdadeiros que querem andar sempre de cabeca
levantada, {

Por todos os lados aparecem cavalheiros que se dizem
c mbatentes da Grande Guerra, o-tentando muitas vezes
insignias para demonstrarem a veracidade das suas afirmagdes
e assim extorquirem dinheiro e déneros aos incautos.

Medida acerta la foi pois a do Govérno que fez publicar a
sed inie noia:

«Convindo assentar sébre o qie se deve entender por
ecombatentes», a-fim-1e ser concedida uma rigorosa e justa
de ignacao de «Combatentes da Grande Guerra» aos indivi-
‘duos que tomaram parte na Grande Guerra, na Europa e na
Africa, foram nomeados o cap'tdo de fragata sr. Fernando
Branco, captdo-tenente sr, Oliveira Pinto e o 2.9 tenente sr.
An 6ni» d- Oliveira, para, colh-nd) as informagdes e opinides
indiv d.ais que julgarem convenientes, elaborarem, no prazo
de 30 dias, um rclatério com as conclusdes dos pareceres
acéica de qu-is s#o os individuos a quem rigorosamente cabe
aquela designagéos.

Esta noticia passou desapercebila a grande parte da [m-
prensa o que € pira admirar e. .. lamentar,
Medidas a-sim sdo sempre acertadas.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAQ DE CENSURA




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO o

CONCIURSOS

Hinistério das Obras Pablicas e Gomunicacoes

Junta Autonoma de Estradas

Direcgdo dos Servigos de Construgio

Encontram-se abertos os seguintes concursos piblicos,
cuja realizaclio se efectua no dia 27 de Fevereiro de 1955, das
154as 151/; horas, perante a respectiva comissdo.

Os processos de concurso a Eles respeitantes encon-
tram-se patentes, todos os dias iteis, das 11 &s 17 horas, na
Direccdo dos Servicos de Construcdo e também nas Seccies
a que pertengam os mesmos trabalhos :

Estrada Nacional, n.® 17-1.* — Trégo entre Estre-
moz e a estagdo do caminho de ferro de Portalegre e
seus ramalis para a mesma estag#o. (8." Secgao).

Arrematagdo da empreitada de reparacao e betuminizacdo
do trogo e ramais acima indicaedo, cuja

2.168.000$06
54.200$00 »

Base de licitagioé . . . .
Deposito provisorio . . . .,

Estrada Nacional, n.» 48-2.2 — Lango entre a Por-
tela da Arrancada e Vale de L6bo. (14.* Secgdo).

Arrematacdo da empreitada de construgdo do empedrado
e alardamento de terraplanagem do trgo de estrada acima
indicado, cnja

Base de licitagdo ¢ . ., ., ., 1.019.110$00
Deposito provisorio . . . . 27.278%00 -
fos e wnir

DISPOSIGOES GERAIS

Para ser admitido aos concursos é necessdrio efectuar o
depdsito provisério na Caixa Geral de Depésitos, ou suas
filiais, mediante guia passada pela Reparticio de Contabili-
dade da Junta Auténoma de Estradas, ou pelo engenheiro
chefe da Seccdo a que o concurso estiver adsirito, em qual-
quer dia util, até & véspera do dia.do concurso, podendo
idualmente ser feito na Tesouraria da Junta, até as 14 horas
do dia do concurso. 3

* O depdsito definitivo serd de 5 +/,"do prego da adjudicagdo.

e cescinie e
ADJUDICACOES

Estrada Nacional, n." 6-2. — Entre a estagéo do
caminho de ferro de Tamel e Balugais (Quilometro

36,888) e seu ramal para a estagdo de Tamel. (11.%

Secgio).
Adjudicada a Pinto Lopes & C.3, por 420.000§00.

Estrada Nacional, n.? 32-2,» — Ramal para 8. Joao
da Madeira — Lango de Gandra a Carro Quebrado.
(2.* Secgao).

Adjudicada a Adelino Soares de Pinho, por 357,780800

HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Fevereiro de 1895)
LINHAS PORTUGUEZAS

Distincgdo merecida — A sociedade dos engenheiros
civis de Franca, na sua sessio de 4 do mez passado,
por proposta da sua direcciio, nomeou membro corres-
pondente da mesma sociedade, em Lisboa, o sr. H. E.
Boyer, actual administrador-director da companhia real.

Ascensores de Lishoa — Tem funccionado muito bem
0 novo carro que a companhia dos ascensores poz em
circulacéio na linha Camdes.lstrella.

2’ aberto, com cortinas lateraes e hem arejado.

A direegiio da companhia, com a sollicitude que a
caracteriza, tem mandado por este carro sempre de
noite quando vé que o thermometro marca os maiores
frios do nosso clima ou a chuva cae em torrentes, o
que, especialmente & sahida dos theatros, tem sido de

grande utilidade... para os medicos e pharmaceuticos
que estdo reconhecidissimos 4 benemerita direegiio da
companhia.

Estacdo central do Porto — Achase quasi con-
cluida a demoligio da parte do extincto convento da
Ave-Maria onde deve edificar-se a estacfio central dos
caminhos de ferro.

As obras do tunnel da Ave-Maria proseguem tam-
bem com toda a regularidade, Na extensio de 100 me-
tros o alargamento da galeria conta 8 metros por 7 de
altura.

Comecon tambem ji o desaterro para se fazer a
bocea do tunnel do lado de S. Bento:

Estacdo dos wagons-leitos—Desde 20 do corrente a
actnal estagiio da companhia dos wagons-leitos, junto 4
estaclio central do Rocio e ao Grande Hotel Avenida-
Palace, passa a funccionar sob a responsabilidade da
companhia real, continnando a fazer o mesmo servigo,
como até aqui, isto 6, a vender os bilhetes para o sud-
express e logares de luxo nos comboios correios e os
respectivos supplementos, marcando os logares, ete..

Estrada Nacional, n.,° 16-1.? — Ramal para Vendas
Novas, trogo entre Lavre e as proximidades da Ribeira
de Canha. (8.2 Secgao).

DESERTA

Estrada Nacional, n.'* 2 e 6-2. — Lango entre Ba-
lugdis e Ponto do Lima, (9." Secgao).

Adjudicada a Joaquim da Fonseca, por 1.568.800800.

Estrada Naclonal, n.° 34-2.2— Lango do Alto do
Palurdo a Valverde. (17.* Secgéo). L

Adjudicada a Bénard Guedes, & C.2, por 810.000500,

Estrada Nacional, n.° 13-2.*, para Braaa—Tr_ﬁoo
entre Km. 27,048,40, ( Falperra) e o Km. 30 (112
Secgao).

Adjudicada a Anténio Monteiro Alves Cerdora, por
220000500,
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BIBLICOGRAFLA

MOUSINHO DE ALBUQUERQUE,
por Eduardo de Noronha

Falar de Mousinho é evocar toda um epopeia vivida
o sofrida pela conquista da Africa para Portugal. A
ocupagio e o exercicio da soberania portuguesa esten-
dida u toda a Africa Oriental, & espada de Mousinho
sio devidos, tal como as descobertaus sfio devidas aos
grandes descobridores de quatrocentos e de quinhentos.

Sem a sua acciio certeira grande risco terinm corrido
o8 nossos dominios mocambicanos, talvez a estas horas,
em grande parte, em outras mios.

O livro de Eduardo de Noronha gquno 4 histéria pd-
tria consagrou todo o sen labor de portugués apaixona-
do pelas nossas glorias passadas e presentes, é, como o
sou nome indica, inteiramente dedicado i exaltagio da
figura moral e de guerreiro de Mousinho de Albuquer-
que.

Todas as campanhas em que tomou parte, desde
Coolela até & campanha dos Namarrais, perpassam ante
08 nossos olhos, em atitudes de espanto, de emocio,
sacrificio e de gloria.

Nada se perde ao 16r aquelas piginas, desde os en-
sinamentos colossais, até ao relato minucioso da prepa-
raciio e execucfio dos feitos de armas em que Mousinho
tomon parte,

Dentre todas essas pdginas, destacaremos as que se
referem & prigio do régulo Gungunhana, pelo quadro
que nos traga da sua herocidade sem limites.

Todas as figuras das campanhas de Africa e que
colaboraram eom Mousinho, ali estio presentes, vivas,
a valorisar a obra comum.

De pdgina em pégina, o livro prende todos aqueles
que se interessam pela historia das nossas colénias, '

Ali vive e palpita o sacrificio de todos, desde o sol-
dado que tomba ao formar quadrado, até ao do chefe
incontestado que 4 o fulero de toda a obra,

Distingue-se também o livro pelo carinho que dedica
e o cuidado com que trata a obra administrativa de
Mousinho, filha mais da experiéncia, do que de abstra-
tas teorias, lidas em velhos livros, que é todo o arma-
zem de conhecimentos que, sdbre o assunto, tém muitos
dos nossos colonialistas — que nas colénias nunca puze-
ram pé.

O fim do livro é dedicado ao que se pode chamar a
tragédia de Mousinho.

Trata o assunto com a diseregiio de um artista o a
mdgua que nos deve causar o ter desaparecido tio cedo,
quem tio util poderia ter sido ainda & Pétria que tanto
amou e servid. :

Ni#o entra em explicagdes como tantos outros, pro-
fanamente, tém procurado fazer acérea do suicidio déste
soldado.

Como os grandes homens; na vida e na morte de

POBLICACOES RECEBIDAS

«LA ROUTE ET LE RAIL>»

Nos tltimos vinte anos poucas publicagdes téem apa-
recido de interésse geral e especial para a engenharia.

Aparece-nos sdbre a nossa mesa de trabalho, edi-
tado como doeumentos da Camara de Cumercio Infer-
nacional, um volume de 490 pdginas de texto e alguus
mapas elucidativos das bases juridicas de organizacio
das empresas de transportes por via férrea e de trans-
portes antoméveis pela estrada.

Iista obra —«<La Rout et le Rail» — é uma publica-
¢io utilissima que descreve e difere as diferentes solu-
¢des possiveis do problema, dificil hoje em todes os
paises, entre a estrada e o carril,

[stes dois importantes problemas foram, depois de
um aturadissimo estudo, versados no dltimo congresso
de Washington, que teve lugar em 1931, discatidos e
analisados debaixo de todos os pontos de vista, com
nm interésse especial pelo desenvolvimento do trifego
do automobilismo sobre o trifego ferrovidrio dentro das
suas diferentes categorias de mercadorias, cujos efeitos
sio sempre de empresa, devido & falta de estabilidade
das tarifas de camionagem.

Hoje, o problema da coordenacio da estrada e do
carril constitue um ponto de grande importincia dentro
da economia de nma nacio.

Dificilmente demonstra esta importante obra a segu-
ranca de qualquer mercadoria transportada por camio-
nagem que, niio oferece ao expedidor ou destinatirio
ama garantia segura como no caminho de ferro possui-
dor de condicdds de maior estabilidade e interésse para
quem niio quer vér desvalorisar-se essa mercadoria.

Aprecinda a obra da Camara de Comércio Interna-
cional «La Route et le Rail» — podemos dizer que os
assuntos versados nela, demonstram bem um éxito notd-
vel dentro dos quarenta paises onde dstes problemas se
estio debatendo com certa gravidade, e é assegurada
uma venda garantida nfio s6 pelos téenicos de engenha-
rias, como também por todas as pessoas que se interes-
sam pelo desenvolvimento dos problemas do turismo
em geral. 3

O prego desta obra é de 60 francos, mas bencficiam
do desconto de 15 francos os membros da C. C. L.

Mousinho, tudo acontecen por altos designios desconhe-
cidos, e a mesma voz que o chamou A vitéria, foi de-
certo a mesma que o levou & derrota e o fez tombar,
cheio de desilusbes. y

Grande figura a déste portugués, que com os anos
niio perde nada do seu encanto, mas antes mais avulta
ante os nossos olhos, como se fora nma lenda.

Este livro de Eduardo de Noronha consagrade &
vida do heroi das campanhas de Africa, bem merece
ser lido por todos os portugueses, para (iuem a Patria
é alguma coisa mais do gqne uma palavra vd, ou um
motivo de discordia.

D roc AR ARGR D0 BOR-0 G H A TG
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Os nossos mortos

SILVEIRA RAMOS

Acabamos de perder uma figura dominante pelas
suas qualidades militares e pela sua valentiae também
um-dos homens em quem podiamos depositar uma
confiancga absoluta.

Essa figura é o tenente-coronel Fernando Coutinho
Silveira Ramos falecido no dia 7 do corrente, pelas 16
horas, num quarto particular do hospital de S. José.

Homem de uma sé fé, possuidor de uma coragem
inegualdvel Silveira Ramos foi um sacrificado e um
perseguido por sé professar uma opinido politica, mas
uma s6 durante toda a sua vida de nobre cavaleiro, o
que foi desde tenra idade.

O seu registo biogrifico é glorioso.

Vamos resumi-lo:

Antes de 1910 dedicava-se aos problemas do hi-
pismo desportivo e, foi, durante muito tempo, um
«leader» notdvel, obtendo trofeus honrosos em vdrios
certames internacionais, como por exemplo, em S.
Sebastido e Madrid.

Foi director da Sociedade Hipica Portuguesa em
anos sucessivos, e ao seu impulso e iniciativa se de-
vem os grandes progressos do hipismo portugués.

Quando rebentou o movimento politico que havia
de dar lugar ao regime vigente, Silveira Ramos era
tenente de lanceiros 2. Ao lado de Estevam Wanzeler,
Masquez de Belas e outros em absoluto desacdrdo
com as ideias democratas triunfantes, lutou até  ltima
hora. Ao lado do nome sempre glorioso do insigne
comandante Paiva Couceiro, o seu nome figura entre
os mais denodados lutadores.

Foi, pela sua atitude, separado do Exército, deli-
beragio iniqua que Sidénio Pais veio a reparar em
1917, entregando-lhe o comando de lanceiros 2.

Quando as vicissitudes politicas levaram os mondr-
quicos & Serra do Monsanto em 1919, Silveira Ramos,

fiel, destemidamente fiel aos seus principios, lutou
novamente.

A sua acg¢do, como comandante militar nesse acon-
tecimento politico, estrelon de rara expressdo a sua
coragem e a sua convicgdo politica, de modo tal e
tanto que desde logo e sempre Silveira Ramos foi
designado pelos seus companheiros, vencidos como
éle, pelo «Comandante Silveira Ramosvr, titulo de bra-
vura e lealdade que recebeu, sentiu e respeitou em fé
e coeréncia politica até 4 hora lamentdvel da sua morte.

Demitido durante muitos anos manteve um honrado,
nobre e patridtico isolamento, tendo sobretudo em
frente e alto a ideia da patria.

O actual estado politico reintegrou-o na situagio
de reforma, no posto que ocupava, de tenente-coronel.

Sempre equilibado em todos os actos da sua exis-
téncia, Silveira Ramos vivia actualmente uma vida
modesta, longe dos lucos materiais, confinado apenas
no ambiente afectivo dos seus muitos admiradores
que nunca deixaram de ver nele o chefe de altiva no-
bresa, de inconfundivel lealdade, de impecdvel moral.

O comandante Siveira Ramos morreu aos 55 anos,

rodeado dos amigos.
L SRR

Era filho do general Silveira Ramos, que durante
anos comandou a divisdo do Porto e da sr.* D. Helena
da Silva Ramos; irmdo dos srs. capitio reformado da
Marinha Pedro Coutinho da Silveira Ramos, capitio
reformado do Exército Francisco Silveira Ramos e de
D. Maria Manuela Ramos Steglich, e tio dos srs. dr.
Alberto Coutinho, Pedro Anténio e Felizardo Silveira
Ramos e do engenheiro Silveira Ramos. _

O seu funeral teve uma emocgdo profunda de tris-
teza vendo-se os seus amigos e companheiros acom-
panhal-o a pé de cabeca ao léu, até ao cemitério dos
Prazeres, como preito da tltima homenagem, nio a
um vencido mas sim a um vencedor.

A Qazeta fez-se representar pelo seu amigo e com-
panheiro Carlos d’Ornellas.

M alax

tante D. Henrique, 19 Telefone: 7.

(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam regularmente as carteiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-~
co, Baia, Rio de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no regresso da Amé-
rica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antida Companhia
téem as mais modernas condi¢des de conforto e seguranca. Adentes para passagens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
fes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa, 47-1.°
«H» E. Pinto Basto & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 2 6001 (4 linhas). No Pértc ! Tait & Co. Rua In-

Real Inglexza

elefones : 2 3252-3-4, Para us paquetes da classe
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M francés querendo
U sustentar diante
de um espanhol
que os combdios do seu
peis andavam com muito
mais rapidez do que os
de Espanha, afirmava
descaradamente :

— Os combdios ex-
pressos, em Franca, che-
dgam a andar a mais de
500 quilémetros 4 hora!l

— Néo me admira isso
— replicou trangiiilamen-
te o espanhol, — Quer o
senhor saber o que me
aconteceu uma vez?

— Querendo eu sair
de Madrid no expresso
do Norte, entrei na esta-
¢fio quando o combdio
estava jd prestes a partir.
Subi para a carruagem,
apressadamente e, quan-
do me debrugava da por-
tinhola para a fechar, di-
rige-se a mim o chefe da
eslagdo, censurando a
minha imprudéncia e in-
vectivando-me com pala-
vras que eu julguei inso-
lentes e injuriosas.

— Perdi a cabéca e,...
z4s, despedi-lhe uma bo-
fetada; mas, imediatamen-
te me arrependi do meu
impulso de furor, por-
que, enquanto a minha
mido se levantava no ar
tracando a trajecidria
agressiva daquela tre-
menda bofetada, o com-
béio poz-se em marcha e
quem apanhou o tabefe
foi o pobre chefe da es-
tagdo imediata !

—rlpl?!

M viagem. Jd no
E combobio: A se-
nhora — Tens a
cerieza de que ndo es-
queceu nada, Maria ?

A criada — Deixe-me
vér, minha senhora...
vio as duas malas gran-
des, os dois sacos, as

duas chapeleiras,.. Ah 1.

Minha senhora! Esque-
ceu-se do seu marido que
ficou fechado na casa
do banho.

via morrido a Ma-

PARTIDA DO COMBOIO EM,,fﬁ;‘“ﬁZ‘:i;o‘l".‘Iﬁ:

Il

(Do «Punch»)

Uma senhora anafada
Chega ao combéio atrazada,

Detém o chefe a partida
Ao vé-la”tao ’sbaforida,

E, por ter delicadeza,
Manda com toda a presteza,

Procurar-lhe um bom lugar
Para nele se instalar.

Porém, ndo qu'ria seguir
E, tamanha correria,

Era p'ra se despedir
Duma amiga que 14 fa!

IJEANPERSON'NE

Explicavam & um sujeito o maquinismo das locomotivas :

— Eu compreendo tudo isso perfeitamente, disse o ho-
mem, mas hd s6 uma coisa gue ndo sei explicar.

— 0O que &?

— E como tudo isto pode andar sem ser puxado por cavalosl?

ria, velha cosinheira que
entrara como criada aos
17 anos e morrera com
perto de 70.

Com pouca vontade a
dona da casa lomou ou-
tra cosinheira, aparen-
tando os seus 40 anos,
que lhe pareceu assim
mais deitosa e por ter
obtido boas informagdes.

Certa noite — isto
quando a roda da loteria
da Misericérdia passou a
funcionar & noite—a
cosinheira aflita grita
pela patrda :

— Minha senhora, mi-
nha senhora !...

— O que é, responden
a patroa.

— Saju-me a sorte
drande, na loteria !

— Sério? Nesse caso,
suponho que nos quer
deixar ?

— Sim, respondeu a
nova cosinheira. ., isto
€,. & ndo ser que a se-
nhora queira entrar ao
meu servigo,

EEEEE
conselheiro
Antunes volta
duma viadem

pela lidlia e daba-se de
ter wisitado completa-

“mente a cidade de Roma

em dois dias. ..

— Isso néio é possi-
vel, diz-lhe um dos seus
amigdos.

—E tal, Minha mu-
lher visitava as idrejas,
minha filha as casas de
modas, minha sogra as
ruinas romanas e eu
percorria os restaurantes
e os cafés,

A noite reuniamo-nos
todos os quatro, e, cada
qual comunicava as suas
impressdes aos outros.
Claro que eu era sempre
quem ficava ‘com mais
impressies pelas liras
que era forcado a largar
depois, pelo menos &
minha filha..
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FOLHETIM DA «GAZETA»

OS MISTERIOS DA SUBJECTIVIDADE

| MATUSCKA, CRIMINOSO OU IRRESPONSAVEL ? —OUTROS FEITOS

DE IDENTICA MALDADE —ANALOGIA BASILAR DE TRES CASOS

|
|

DIFERENTES — MAIS CIRCUNSTANCIAS SIMILARES

S6 bem tardiamente, quando se esta-
beleceu o inquérito & responsabilidade da
ardilosa espiél & que se veio a saber como
as informacgdes prestadas aos outros
adentes da recteguarda eram encami-
nhadas. Sem conhecimento dos préprios
transmissores dessas notificagdes, eram
os licenciados ou convalescentes, saidos
da ambuldncia com alta ou licenciados
para convalescer fora da zona de duerra
que as transmitiam, pois serviam de por-
tadores de bilhetes e cartas recebidas da

i bEQB,

Por ALEXANDRE FILIPE SETTAS

compressfio nitida da terrivel realidade. |
Parecia apética, enternecida, demente. |

Durante horas seguidas, enquanto du- |
rou o interrogat6rio a que a submeteram, |
apenas respondeu por monossilabos ou
frases entrecoriadas por palavras de
sentido desconexo.

Como fosse bem visivel a fadiga mo-
ral e mental em que o seu espirito estava
merdulhado, o que francamente acusava
pelo semblante abalido e’ ainda por se
haver queixado de incriveis dores de ca- |
deixaram-na, por fim, repousar,

enfermeira com a inocente incumbénci
de os deitar nas caixas postais de Paris,
a-fim-de apressar ‘a sua distribuigdo —
dizia ela - ao destinatdrio.

Porém, apertando o ridor das suas
malhas em que a haviam comecado a
inspeccionar de certa vez em que desem-
barcava em :Paris um soldado, convales-
cenie, saido dessa ambuldncia, creio na
Argonne ‘prenderam-no e conduziram-no
4 Seccdo de Seguranga dos Exércitos,
ordanismo dependente da 2. Repartigdo.

Imediatamente, pela vista das cartas
que o detido nem sequer esbogara von-
tade de ocultar a posse, veio a desco-
brir-se todo o ciclo da grave trai¢do.

As cartas dejaparéncia inofensiva,
eram tddas dirigidas a um dentista da ca-
pital francesa, mas no interior do seu
sobrescrito, sob o papel do forro, tinham
sido inscritos diversos sinais convencio-
nados, feilos com o vulgarizado auxilio
do sumo de lim#o.

Assim desta maneira a mesme mulher
que sabia cuidar dos feridos nas ambu-
lincias sanitdrias com maravilhoso inte-
résse onde era apreciada auxiliar, ndo
hesitava em ser, ao mesmo tempo — que
enrédo, o do Destino! —, a propria cau-
sadora de tantos sofrimentos, para os

quais talvez houvesse contribuido com as |

suas informagdes.

Descoberta a malévola accdo da en-
fermeira foi esta detida e, sob a.indigna-
¢iio deral de todo o pessoal e doentes da
ambuliincia que a isso se opunham, qudsi
enérgicamente, foi entio manietada e
remetida para uma prisfo da rectaguarda,

Quando a interrogaram lodo se cons-

taton que & sua consciéncia ndo tinha a

Manteve-se nesse estado de torpor
ainda por bastante tempo mas, subita-
mente e como que impulsionada por enér-
dica mola em breve se realentou e, to-
mada por incrivel crise nervosa, cho-
rando e predispondo & comiseragdo dos
seus inqueridores, confessou :

—uFacam de mim o que entenderem.
Amo a minha pdtria idolatradamente e vs
seus filhos, os nossos soldados, mas, no
entanto, & poz déle que oi¢o no meu in-
timo e me ordena o seu exterminio, eu, |
embora readisse, nunca conseguia resis- |
tir a tamanha forca misteriosa, & vonfade
déle que, como uma louca me impelia
para o mal. Ah, castigai-me, eu sei que |
bem o mereco, a-pesar de tudo !» |

Depois, mais acebrunhada, contou en-
tre solugos o seguinte :

«No decorrer duma viadem das que eu
costumava fazer a Paris, fui certa vez
incomodada por uma arreliadora dor de
dentes. Procurei, em vista disso, um den-
| tista qualquer que, por acaso, era de na-
cionalidade estrangeira. Em rdpida con-
versa vejo.a saber que eu prestava ser-
vico numa embuléncia do front e, entdo,
sob o protesio de que escasseiando anes-
tésicos me poderia evitar o sofrimento
| com -a aplicagdo da sua influéncia magné-
| tica, permiti-lhe que me efectuasse uns
passes, que me fixasse com o seu ulhar
rijo, peneirante, gélido, enfim, que fi-
zesse de mim tudo o mais que entendesse
para me mergulhar nas delicias do torpor
hipnético.

Quando acordei estava bem disposta,
sem dores de dentes, mas ficava desde

| ésse -momento & mercé déle, do dentista

magnetizador, do dominador dos meus
pensamentos e que me dera a ordem in-
fame de por todos os meios ao meu al-
cance eu vir a prejudicar a querida Pétria
que servia nitidamente compenetrada dos
meus deveres, deixando-me para sempre,
mesmo em perfeita vidilia, sob essa in-
fluéncia que tante me persegue e faz so-
frers.,

Examinada clinicamente apds esta con-
fissdo, facilmente se poude constatar a
sua verdadeira passividade, sujeita aos
transes medianimicos e por ésse facto
ficou a responsabilidade moral da delin-

| quente muitissimo atenuada:

De resto era compreensivel. Subju-
gada desde o tal momento pela vontade
tirdnica de quem lhe havia profundamente
impressionado o seu subconsciente, a
desdragada mulher ndo tivera forgas para
se libertar de tdo irrestivel empresa.

Por isso ela traira, a despeito da sua
débil reaccdio e, como se o destino lhe
ironizasse as ac¢des, trocava depois ésses
instintos felinos de drande traidora pelos
brandos desvelos de caridosa enfermeira,
sempre atenta as caebeceiras dos seus
doentes.

Depois, perturbada e sofrendo a ideia
de em breve ser presente a um conselho
de duerra, para responder pela falta in-
consciente que cometera e era gravis-
sima, essa misteriosa mulher absorveu
uma dose de veronal (8o excessiva que,

| pela morte provocada pira sempre se

furtou a justica dos homens.

Quanto ao dentista estrangeiro, obe-
decendo ndo se sabe se a qualquer pres-
sentimento ou conveniente aviso, desapa-
receu para parte incerta e, quando logo
passados poucos dias a policia o'ia pro-
carar tinha j& abandonado o consultério
sem deixar o minimo indicio.da sua per-
manéncia e pessoa.

Quem era Jack, o estripador

Quando hd cérca de trinta anos a lite-
ratura do género policial se desenvolveu
entre nds, fizeram época as obras de
Sir Arthur Conan Doyle e as principais
personagens ao redor de quem giravam
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as enfabulaglies descritas, atingiram entéio
foros de grande vulgaridade, Eram elas o
detective Scherlock Holmes e o seu in-
separdvel auxiliar Harry Taxon que, jul-
gados pela apaixonada apreciagdo dos
leitores, passavam por seres verdadeiros,
dispondo de incriveis habilidades e ar-
giicia e os (inicos capazes de descobrirem
o0s mais emmaranhados enredos dos feitos
criminolégicos.

Se, noutra época jd distante, a imagi-
nagéo ardente de Ponson du Terrail criara
a aventurosa vida dum «Rocambole», Co-
nan Doyle, escritor londrino, nascido
noutra época, mais realista e cientifico,
transplantara para o campo romanesco o
produto das suas locobragdes cientificas,

utilizando-as com agradével amenidade

nas novelas policiais que foi escrevendo
e lhe renderam dinheiro a rddos, Espirito
muitissimo culto, dgozando duma criadora
inteligéncia, plena de excepcionais facul-
dades de observacdo e dum raciocinio
profundamente deductivo, punha tais pre-
dicados ao servigo da sua pena, apresen-
tando em vdrios assuntos novelescos, do
mais empoldante interésse, o produto
duma tal imaginacéo fértil e inexdotdvel,
que conseguia assim agdradar ao grande
piiblico, pelo qual era admirado, ndo sd
pela logica das dedugdes apresentadas e
encadeiadas com notdvel éxito, como
também pelos entrechos em que fazia
desenrolar as acgdes a suceder.

Nessas obras onde se equil bravam a
lodica analitica dos factos com as cir-
cunstdncias judiciosamente premeditadas
dos entrechos convenientemente esco-
lhidos, conseduiu Conan Doyle manter
em constante interésse a curiosidade dos
leitores, sem que nunca viesse a falhar a
razdio admissivel dos factos urdidos, pela

impossibilidade de qualquer solugédo me- |

nos vidvel no campo racional das circuns-
tincias demonstradas.

Porém, das obras auténticas désse
autor (+), muitas outras derivaram, mais
ou menos interessantes, apdcrifas, ou
absurdas e, justo é confessd-lo, aldumas

com absoluta caréncia do denial endenho

do seu percursor.

Apresentavam-se, entdo, em folhetos.

de 24 pdgdinas, vendidos ao acessivel
prego de 60 réis, (§06) cada mimero, cs
quais constitufam, invariavelmente, um
episédio completo e efam parte integrante

da colecgdo «A Novela Popular» que ti-|

nha como sub-titulo o nome de «Aveniu-
ras Policiaiss.

Do seu autor, nesses folhetos de fri-
vola literatura policial, havia desaparecido
a garantia do nome de Conan Doyle, que
lhe era atribuido no inicio da pu-
blicagéio, e, o do tradutor, que ndo se
indicava nem por pseuddnimo, era igusl-
mente desconhecido do grande piiblico.

Contudo sabia-se que um antido jorna-
lista, presentemente falecido, o inteli-

---- (*]. udsi todas estas.obras foram traduzi-
das por Oldemiro Cesar

dente G. H., & custa do seu esforgo men-
tal conseguia manter por habilidoso arti-
ficio a regular producéio dessa literatura
barata, puéril, mas muitissimo difundida,
e que alcancara empoldar o espirito dos
seus inimeros leitores com a reprodugéo
ousada dos processos de Conan Doyle,
utilizando a tal ponto a semelhanga de
processos na movimentagdo das noveles-
cas figuras que até —em 1910--nos
chedou a dar uma das acgdes de Scher-
lock Holmes, como desenrolada em Lis-
boa, na praga de touros do Campo Pe-
queno.,

Mas, como era indispensdvel restrin-
dir ou desenvolver os assuntos de que
tratava, ao espaco limitado da publicacdo
e de forma a sujeitar-se o episédio as 24
| pidinas do texto, alteravam-se as bases,
suprimindo elementos acessoriais indis-
pensdveis e oulras vezes, desprezando
mesmo factores de importincia capital
para o conveniente desenrolar das acgdes
descritas.

Estavam neste caso as facanhas do
criminoso Jack, o estripador, que, foca-
das apenas sob o conveniente aspecto
duma novela policial deixavam no campo
do obscurantismo o que de mais interes=-
sante ésse caso poderia constituir —a
sua razéo psicolégica —,

E, porque na esséncia o assunto é
proximamente similar dos outros dois ca-
808 que abordamos, vamos referi-lo aqui
Aaos nossos estimados leitores, ainda que
rezumidamente, mas baseados em topicos
da garantia para demonstrar que a perni-
ciosa influéncia sofrida por Matuscka, o
1deacarrliad0r de combdios, era irma gé-
mea da mesma forga que noutros tempos
|levou Jack, e estripador, a cometer o seu
| 17.2 assassinato.

*

E do dominio piblico que o melhor
| miicleo das policias especializadas em vd-
rios ramos, desde o administrativo até ao
| que se conjuga com os servigos secretos
| da espionagem internacional é o que fun-
| ciona em Londrzas e estd subordinado ao
nome consagrado de Scotland Yard.

Mas, embora o seu funcionamento seja
exemplar ndo ficam por isso anulados os
insucessos dos seus profissionais, consi-
| derados como os melhores do mundo.
| Se n#io vejamos :
| Na histéria do crime houve um triste-
mente celebrado assassino que ficou para
a posteridade cognominado com o epiteto
de Jack, o estripador.

Pois bem, durante muito tempo o povo
londrino andou inquieto, verdadeiramente
alarmado, com as mortes nimbadas de
completo mistério que, de quando em vez
eram anunciadas pelos drandes rotativos
ingdleses. y

Os caddveres das vitimas apareciam
cientificamente mutilados, denotando a
pericia dum retalhamento anatémico, pela
méo habil do autor de tdo hediondos
crimes. -

A policia indlesa, sadaz e justament -
considerada, poz-se muitissimas vezes
em campo, mas jdmais consegduiu encon-
trar o criminoso ou, pelo menos, a alme-
jada pista,

Por fim, conjuntamente com os mais
experimentados defectives franceses, ale-
mdis, holandeses, italianos, espanhois e
americanos, foram empregados esforgos
incalculdveis para descobrir o monstro
assassino, mas tudo baldado.

Depois, assentando noutra tactica, re-
solveram oferecer 30.000 libras de pré-
mio, acrescido da pensdo de 1.500 libras
anuais, a quem denunciasse o criminoso,
mas nem mesmo dessa maneira agucaram
o faro dos investigadores.

E a sombra negra, horrivel, tenebrosa,
de Jack, o estripador, continuava a pas-
sear lugubremente nas sdrdias ruelas de
Whitedhapel, cruzando o bairro como um
fantasma inacessivel aos olhares pres-
cutadores dos agentes de Scotland Yard
que, segundo instrugdes recebidas, deve-
riam rondar por &sses recessos lobredos
e mal afamados, onde os crimes se prati-
cavam.

No entanto, o tempo ia decorrendo e
as vitimas continuavam a aparecer com
rigorosa e sistemdtica fregiiéncia. O pré-
prio assassino, com inexcedivei auddcia ia
avisando a policia de que em tal data mais
um crime idéntico se perpretaria. E assim
era, na realidade, pois essas terrificas
promessas cumpriam-se diabbdlicamente.

Sobre estes acontecimentos crimino-
l6gicos muitas hipoteses se admitirem e
bastantes suposicbes se fizeram. Nessa
época o escritor inglés Conan Doyle,
para nio fugir & tentagéo de tdo colossal
assunto e também para dar margem ao
aproveitamento actualizedo do que em-
poldava a opinido piblica, judiciosamente
escreveu algo sdbre o triste caso, Porém,
como escrevera por hipétese, endanou-se,
demonstrando dessa maneira a faléncia
da sua capacidade para bem historiar a
personagem do estripador que continuou
| sempre merdulhado no mais absoluto si-
| gilio até que em 1951 o <DAILY EX-
| PRESS» — de onde extraimos parte des-
| tas notas — veio a esclarecer que Jack,
| o estirpador, era um tal Doutor Jekill e
simultaneamente Mr. Hyde, isto &, de dia,
um médico respeitivel e de bondade in-
concussa, de West End, e, de noite, o
diabo afigurado de humano dos mais
terriveis.

Mas, para melhor tratarmos da perso-
nalidade do tenebroso Jack, devemos re-
troceder & época dos crimes e falarmos
de Roberto James Lees, o seu tinico des-
cobridor, falecido héd cérca de quatro anos,
o qual era a pessoa que consegduira inte-
res:ar a rainha Vitdria, de Inglaterra, nas
ciéncias psiquicas e recebera, durante
anos, uma pensio do COFRE PRIVADO,
com a condigdo de nunca revelar o ver-

dadeiro nome de Jack, o estripador. i&‘}:‘
(Contin . ;g:s-;\
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Chapas onduladas para telhados, e lisas para tabigues, tetos,
isolamentos, etc, Canalisacoes de agua, gaz e vdrios produtos
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Uma das
locomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 ms/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem:
.qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mals importantes linhas poriuguésas da Metro-
pole e Ultramar,

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:
CARLOS EMPIS

]8]0 ]935 . Rua de S. Julido, 23, 12
LISBOA

HENSCHEL & SOHN A. 6.
KASSEL- ALLEMANHA




