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BRAVO

Rua dos Fanqueiros, 122, 1© €sq.—LISBOA

Agos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, etc.

Alvaiades de chumbo e zinco |

Arames diversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado |

Ascensores ¢ monta—cargas ‘ ;

Bateldes e rebocadores I

Caldeiras e pertences de locomotivas |

Carruagens de caminho de ferro para passageiros |

Cartuchos «Bachmanns para caca, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em biuto, laminado, tubes, arames, etc.

Creosote para injeccdo de fravessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Espingardas psra cac. e revolvers, da «Sté. Ame. Ma-
nufacture Lidgeo.es d"Armes a Feu-

Estanho

Ferro e ago macio 1T T

Forjas lixas e porliteis

Fornos cspeciais para o tralamenio térmico do aco por
combustio de carvio, coke, gaz e olzos pesados.

Latdo em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc,

Locomotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, srmi-fixas e iocomoveis

Maquinas frigorificas Il

Maquinas ferramentais i}

|, barras, chapas, etc.

Enderego telegrafico: BEBRA — LISBOA

Maquinas para lavar roupa ¢ instaligies completas
de lavandarias

Magquinas de rectiticar e afiar

Magquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Magquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de gualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio

QOleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoides

Pontes € outras construgoes metalicas

Ralls d’ago de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas

Tornos mecanicos

Tornos-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d'aco para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portateis, wagonetes, etc,

Wagons de qualquer tipo e tonelagem

Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141




CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL PORTUGAL l ESPANHA

LISBOA SAVOY HOTEL
RID
Grande Hotel de Inglaterra e
Restaurant — Grill room

PRIMEIRA CLASSE Bar Americano
A melhor cosinha de Espanha

Paseo del Prado, 22 — MADRID

Rua do Jardim do Regedor
Telefone 11166 Telegramas SAVOTEL
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

I

DE_NEW YORK

. Ajitia nteracion -
08 nformacdes eomertiais

FUNDADA EM 1841

ESCRITOKIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

{6, Rua dos Famoueiros

'SUCURSAL NG PORTO

erida s Dliaes, 54

Mala Real Ingle=a
(Royal Mail laines, latd.)

Continuam regularmente as carreiras para Madeiia, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Bahia, Rio de Janeiro, Santos, Montevid=o, e Buenos Aires, e no r+ dresso da Ame-
Tica do Sul para Vido, Coruna, Cherbourg, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antida Companhia
teem as mais modernas condigdes de conforto,e seguranca. Adentes para passagens e carda: Em Lisboa : Para os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua B-rnardino Costa. 47-1,° Telefones : 2 5239-3-4, Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Bastu & Ca. Lda. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Porfo: Tait & Co. Rua In-
fante D* Henrique, 19 Telefone: 7.

Rocha & Oliveira

Importadores de {odas a qualidades de carvo de pedra para mdquinas, coke de fundigdo & antracites

TELEFONES ESCRITORIO ARMAZEM
c9, U A g
P. B. X.—28082, 28083 e 235084 25, “13(1,'85;‘3 ‘;HOEmOS DOCA DE ALCANTARA




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

Ke

TACHEOMETROS
ALIDADES

MARYBACH

THEODOLITOS
BINOCULOS

Vendas a retalho UNICO: AGENTL

em todas as casas CARLOS CUDELL GOETZ,
da especialidade PR. DA ALEGRIA, 85
AGENCIA EM LISBOA L1 o8 B 08

> T BP0 N B 25881

Rua dos Fanqueiros, 15, 2° TELEGRAMAS: CARDELETZ

3@@@bé@?é@?é@?é@?@@@E@@@E@@E&@?@@?ﬁ@?@@@

EUROPEA

i GG AN
| COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922
SEGUROS DE INCENDIO

SEGUROS MARITIMOS e ; :

SEGUROS DE CAUCOES .

SEGUROS DE AUTOMOVEIS

SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE KOUBOS E DE TUMULTOS

é SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL

I' | | l' |HI hally

SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
: SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Rlmada, 64,1.°-- TELEFONE 2 0911
@MMM@%@@?%MM%@ =
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

I Yo L I Lty

Vende ao prego da

tabela: Fogées, es-
quentadores, lan-
ternas e tedes os

artigos da VACUUN

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con=

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

IB. HORTA SECA, 9 Tel. 21401

AS 5 HORAS'

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdes — Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis

| AS 6 HORAS

Dr. R, Loff — Doencas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS

Dr. Mario de Mattos—Doencas dos olhos
AS 2 HORAS

Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS

Policiiea da Rua do Ouro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coraciio e pulmoes

Dr. Filipe Manso — Doencas das creangas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagbes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
A5 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Bbca e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Aleu Saldanha — Raio X
: AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS

[ Compantia to Camino
e Ferro do Benguels

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIQG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

oo s are )
S EDE CEM.LASBIOLA

LARGO DO QUINTELA, 3

COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito a Fronteira, quilometros
1.347, Distancia do Lobito a regido mi-

- neira. da " Katanga: Quilometros 1.800
..

TINTURARIA Cambournac

11 I da Annunciad, 12--175-, Rua de §. Beato, 175-B

Officinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemiies, e outros

Tinge seda, 13 linho e algoddio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchedo—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo prucesso
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 1§, ete, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso ndo estdio sujeitos a serem atacados pela traca,

EMPRESA DE ANUNCIOS
NOS -
CAMINHOS DE FERRO

Anuncios nas estagdes de
Caminhos de Ferro, Anuncios
nas principaes cidades, vilas
e praias do paiz, a sim como
nas ruas de Lisboa, Porto,
Coimbra e Braga. Anuncios
em Africa e Arquipelados da
Madeira e Acores.

PUBLICIDADE:GERAL
Rua da Horta Séca, 7, 1."
LISBOA
Telefones 2 0158 2 0159
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CASA BRANCA — Grupo de 5 casas de pessoal (Conjunto)
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GAZETA

DOS

CAMINHOS pe FERRO

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANCAS,
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGAO E TURISMO
Integrada na «Associagiio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional
¢ na «Federagiio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissionals
PREMIADA NAS EXPOSICOES:

GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisboa, 1808 ; = MEDALHAS DE PRATA : Bru_xelas‘». 1897 ; — Liége, 1805; — Rio de Janeiro, 1608
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 18M; — S, Luis, Estados Unidos, 1904

Delegads em Espanha: A. Mascard, Nicolas M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no Porto : Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

StaEEMEAT R T

Pdgina ariistica: Casza Branca, Grupo de cinco
casas de pessoal (Conjunto ). — A® Tabela, pelo
Eng.” ARMANDO FERREIRA, — O Caminho de
Ferro de Benguela em 1933, pelo Eng.® J. FER-
NANDO DE SOUSA. — Pelo Estrangeiro, por
ALEXANDRE SETTAS. — Ecos & Comentdrios,
por NICKLES, — Melhoramentos piblices. — Di-
reccdo Geral de Caminhos de Ferro. — Concur-
sos. — Vila dos Ferrovidrios. — Ponte sdbre o
Tejo. — Parte Oficial. — Crénicas de Viagem.—
Ha quarenta anos. - Bibliografia, por JEAN PER-
SONNE. — O Deserto de Mossamedes, por LEO-
i~ POLDO FRANCA. — Dr. Manuel Miirias ~:
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GAZE1ADOS CAMINHOS DE FERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
tDIRECTORES
Eng. FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIO DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
REDACCAO
Eng.® M. DE MELO SAMPAIO
End. ARMANDO FERREIRA
DR. AUGUSTD D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
COLABORADORES
General JOAO D’ALMEIDA
Bridadeiro RAUL ESTEVES,
Coronel CARLOS ROMA MACHADO

Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO

Endenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.* MARIO COSTA
Endenheiro D. GABRIEL URIGUEN
Endenheiro PALMA DE VILHENA
Capitao de End.® JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capitao BELMIRO VIEIRA FERNANDES

DELEGACOES
Espanha — A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS

AVULSO

PORTUGAL (semestre) . .  30%00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (2 ) ps: i35 00
FRANCA A ek 100
AFRICA poas)ialie adnn
Empregados ferroviarios (tri-
mestre) i, -, Lo TG00
Numero avulso. . . . . . . 2$50
Numeros atrazados. . . . . 5800

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.0
Telefone P B X 2.0168
DIRECGAO 2.7520

A TABELA

TERRA E MAR

BERTO o precedente pelo Automével Club que

o ano passado levou a4 Madeira e Marrocos,-

os seus associados, ¢ éste ano ao Mediterra-

neo, nova excursdo se realiza sob o patrocinio da

Sociedade Propaganda de Portugal, e que em barco

portugués se destina ao Pdrto e alguns portos e praias
galegas.

Por outro lado os combdios mistérios de hd dois
anos, € 0s combdios de excursio sem ser mistérios
do ano passado, desapareceram para dar lugar aos
expressos populares... Quere dizer que, em matéria
de excursoes desenvolve-se a via marftima e tende a

. desaparecer a via terrestre. ..

Os expressos populares, de sucesso monetirio
para a C. P., nio deviam ter causado a suspensio ou
supressdo dos combdios de excursoes. ..

Piiblico hd. Prova-o o sucesso retumbante das ex-
cursdes do A. C. P. e naturalmente da viagem ds co-
ldnias em 8 dias. Hd mesmo mais gente que prefere

‘uma viagem sem a probabilidade do enjdo que o limi-
_tado panordma do mar mondtono, ..

Logo o que falta?

A persisténcia, a organizagao.

Por certo que a C. P. ndo é uma agéncia de ex-
cursdes e prefiriria que outrem as organizasse alu-
gando-lhes os veiculos. Mas ninguem melhor do que
ela podia ser a animadora de tais excursoes de que
ela ficaria com a parte de lizo — o transporte —.

O percurso Lisboa-Porto, Vigo, Corunha, Santan-
der, todos sabem, ¢ lindissimo por via terrestre, auto-
movel ou combdio, e por mar... € igual a todos.
Pois 14 deixam as companhias ferrovidrias aquelas
centenas de passageiros que, talvez, passem a ser futu-
ros propagandistas das viagens por mar.

E preciso uma organizagdo especial para tratar de
tais excursdes. Entre os burocriticos elementos que a
C. P, como alids todas as companhias, tem a estiolar
em servigos de somenos importincia, podiam encon-
trar-se os organizadores de tais passeios, cuja ideia e
boa realizacdo se patentearam ji por ocasiao dos
combdios mistério.

Era um esfér¢o? Ndo compensava ?

Mas menos compensard a fuga de turistas nacio-
nais para as excursoes de férias em navios. ..

As companhias de Caminhos de ferro ainda tém

~a vantagem de poder-rivalizar com os navios, forne-

cendo hotel a bordo e restaurant em wagons a tal fim
destinados, como em Inglaterra, que se realizam ex-
cursdes 2 Escdcia, aos lagos, a qualquer parte pano-
ramica ou histdrica, concentrando-se os viajantes no
combdéio onde dormem e comem. ..

Qualquer coisa, senhores, que denoie vitalidade,
sentido oportunista e ndo deixe criar o deshdbito pe-
las viagens em caminho de ferro.

AR M AT N D SO EA BRGR EROSE HIAER OO




_ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO dade T

O CAMINHO DE FERRO DE BENGUELA

EM 1933

Pelo Eng.” J. FERNANDO DE SOUSA .

ECEBEMOS o relatério da Companhia dos Caminhos de Ferro de Benguela, referente
ao ano de 1933. Segundo o costume vamos dar noticia circunstanciada da explora--
cio da nossa mais importante linha colonial que, a despeito das repercussoes da

crise geral continua desempenhando a sua progressiva ac¢ao de fomento. - :
Registaremos em primeiro lugar a avultada reducdo de £ 482.590.10,5 na conta do
primeiro Estabelecimento que resulta principalmente de dedugdes na c/Juros de obrigacdes
. e diferenca entre o seu valor nominal e a venda, somando £ 411.938.2.11.
Resulta esta deducdo da conversio das obrigagdes, autorizada pelo D. 22,973 de 10
de Agosto de 1933 e que encontramos referida nos termos seguintes: -—-- -

De harmonia com as resolucdes tomadas na Assemblea Geral Extraordindria de Accionistas, de 15 de
Maio de 1033 e na Assemblea Geral de Obrigacionistas, que reuniu em Londres em 16 do mesmo més, e de
acbrdo com a autorizagdo concedida pelo Govérno pelo Decreto n.® 22.973, de 16 de Agosto, foram anuladas
as obrigacdes de 5 %/, das Séries «Aw, aBn, 4Cn, «Dn, uEw, WEn, «Gn, «Hr e »I» e substituidas por obrigacoes,
da mesma importincia, juro varmvel até ao maximo de 4 °/,, ndo cumulativo, pago anualmente pelas receitas
liquidas da exploracao, depois de deduzidas as amortizacdes anuais das mesmas obrigacdes, emquanto a con-.
cessdo da linha estiver na posse da Companhia.

Estas obrigacdes de 4 °/, de juro varidvel, nio cumulativo, foram tomadas, na totalidade, pela Tanga-
nyika Concessions, Ltd., devendo ela entregar, para resgate das obrigacdes de 5%/, que estavam em circula-
: ¢do, cuja troca, conionm a resolucio tomada na Assembleia Geral de Obrigacionistas ¢ o que determina o
' Contrato de Curadoria de 6 de Maio de 1910, é obrigatéria para todos os obrigacionistas, por acgoes prefe-
renciais, da mesma Sociedade, de 6 °/, de juro ndo cumulativo durante os trés primeiros anos, na razao de 15
accdes de £ 1 cada uma, por cada obrigacio de 5°/, de £ 20, accdes estas que podem ser convertidas em
accdes ordindrias da Tanganyika Concessions, Ltd. durante os primeiros dez anos, como ficou estipulado,

A Tanganyika Concessions, Ltd., devidamente autorizada pela Assembleia Geral dos seus accionistas
de 24 de Maio de 1933, obrigou-se a cancelar o seu crédito de £ 2.515.447.6.11, 1mp0rtauc:a dos adiantamen-
tos que, em virtude da sua garintia, nos fez para pagamento do cupdo das ohngacﬁes de 5°/, que agora fo-
ram convertidas, o que jd levou a efeito.

Das obrigacdes de 5 °/, que estavam em circulagdo, num montante de £ 9.716.960 foram, desde logo,
canceladas as da Série «G», que estavam ainda em carteira, no valor de £ 50.000, ficando, portanto, para
converter, obrigacdes no valor de £ 9.666.960.

‘Destas, restavam por trocar, no fim do ano que estamos relatando, apenas £ 205, 780, tendo, p(}rtantu
sido resgatadas, até entdo, obrlgacaes no valor de £ 9.461.180.

O Decreto n.° 22.973 acima referido e a acta da Assemblea Geral de Obrigacionistas de 10 de Maio,
fazem parte dos anexos déste relatério.

P - | S AT

A repercussio déste convénio na cotagio das obrigacGes fez-se logo sentir. Tinha
deixado a 500$00 por obrigacao de £ 20. Efectuada a conversao essa cotacdo atingiu 1.130$00
em Novembro de 1933 e o mdximo de 1.670$00 em Fevereiro de 1934.

O Conselho Fiscal aprecia no seu parecer a operagdc nos termos seguintes:

Em matéria financeira e econdémica sobreleva todos os assuntos a conversdo das obrigacdes de 5 °

' realizada no exercicio de 1933, e desnecessirio serd fazer referéncia especial a tam importante operagdo, ]a
i pela grande publicidade que se deu a éste importante assunto, ji pelo facto de s6 faltar converter, apenas,
| obrigacdes no valor de £ 205,780 quando a sua totalidade em circulagdo montava a £ 0.666.960,
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‘Vejamos agora os resultados da exploragio.

A extensdo explorada foi, como nos anos anteriores, de 1.347 quilémetros, atingida
em 1929, tendo sido o de 1930 o primeiro ano completo da exploragdo de toda a linha.

Eis os resultados dos dltimos 4 anos:

Quie]  Receites Desy R Lo bR e U e A A O
1930, .]1347;28:037.127$51 | 24:066.518586 | 4:870.608%65 21.482%65 3.615%00 17.866%75{ 0,831
1931, [|1347]27:027.505$31|24:782.407861 | 2:245,157570 20.065$04 1.666882 18.3983522| 0,916
1032. .|1347]26:361.151$59|21:520.068806| 4:841.083%53 19.570827 3.593508 15.976%$29| 0,816
1933. . .]1347}26:173.697$50 | 23:580.724331 | 2:583.973549 19.431510 1.018832 17.512%79| 0,001

As receitas tém diminuido consideravelmente, pois desceram de 28.937 contos a
26.174 enquanto as despesas tém oscilado em torno de 24.000. A receita liquida por quilo-
metro desceu de 3.615800 em 1930 a 1.918800 em 1933.

Vejamos como se desenvolveram as receitas de 1933 acusadas no mapa seguinte:

Mapa das receitas de Africa do ano de 1933

RECEITAS ORDINARIAS
DESIGNAGCAO : TOT11S
Quantidades i Importancias
- |
PASSAGEIROS ;
1.* classe. 4.363 768.270%$31
2.2 classe. 42,211 1.152.316%63
Indigenas. 109.698 566.606870
Suplementares . 3.326 |  178.803§84 |  2.666.087§54
GRANDE VELOCIDADE
Bagagens. SEise : Quilos| 517.202 513.045802
Mareadorids; v it b e VSR " 1.984.590 362.846937
Carruagens e gado . 4.119 53.900$85
B T e T R A O e B R S S — ~ 38.657524 | _ 968.450538
PEQUENA VELOCIDADE
Mercadorias . o I (e = Quilos 177.644,205 | 12.916.013$06
CarriarensTeioade . i ot e e P S et 66 26.988844
Transportes de servico. LA Quilos 88.864.786 | . 106. 718360 |
T fe e e MG A e g e " 20.317.080 | 7.178.320849
PIVERSOS as s i it i I e e S i i e L= !_ ~ 690.164544 21.008.214503
RECEITAS FORA DO TRAFEGO
Aluguer de material circulante e portagem. . . . — 17.200300
Ponte-cais 0 it o e M S e - 471.260336
Agua . : — 34.001$63
Telegramas . R R e p 5.765 178.160595
AtmAZengpens T 2 TR L Rl et S ea - 23.473591
Receitaszhospifalavesci it Sl i Bl i ity — 50.577$55
Biiheres de gare T - ok L SR s e T — | 11.347510
Nendasde material fixo) - e luly a1 eEade - | 66.730800
1B T o e S R T e RO S S NGRS — | 678.194§05 1.530.945855
i 26.173.697%50
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Importa registar as variagoes do movimento de passageiros nos tltimos quatro anos,
conforme o mapa que figura no relatério e vem desde 1908.

Numero
Sy . Total ec,‘:]b(',:',:::c;,, Receita
1.* classe 4" classe | A" classe

)

| :
BEG0-T 7.915 41.061 | 208.408 257.984 1.528 2:507.013%61
JKT% § R 5,868 46.577 | 185.154 237.599 3.000 3:234.804831
J L2 P 4,028 | 47.953 ; 130.677 183.558 4,281 3:746.612333
1933 4.363 42,211 | 109,698 156.272° 3.320 2:660.087%54

A considerdvel diminui¢io havida ocorreu na 1." e 3.% classes. O movimento da 1.?
classe chegou a atingir 36.233 passageiros em 1922. A diminuigdo acentuou-se a partir de
1926 em que foi jd 18.771. O niimero da 2 classe cresceu sempre, pois em 1922 era apenas
de 28.734.

A diminuicdo da 3." classe comecou em 1931 em que houve 185.154 passageiros. Em
compensagio, e, gragas ao aumento dos percursos, as receitas cresceram até 1033 em que
atingiram o mdximo e sofreram considerdvel diminui¢do no tltimo ano.

Falta no relatério, mapa igual ao dos passageiros que nos permita seguir a evolugdo
do trifego.

Vimos pelo mapa do ltimo ano que a tonelagem de g. v. foi de 2,500 toneladas e a
de p. v. 178.000 sem falar nos transportes de servico e que, em 26.174 contos de receita
total, em mercadorias entregues 21.976.

Como complemento da exploragdo registaremos que a venda de dgua que atingira
162 contos em 1925 desceu a 34 em 1933.

O rendimento da ponte-caes tem-se elevado consideravelmente desde 1930 como se
veé dos nimeros seguintes:

FOS 0 Sl e d A sl Sl stk SR 77.100847,5
kSR A R e S e T (SR T e
o s G Rt L e S R e T D /T
L S T G IR S i el T e T

O méximo fora atingido em 1927 (547 contos) e desceu desde entdo ‘rftpidamente para

tornar a elevar-se.
L] £ L]

Os numeros que deixamos registados mostram bem a importante funcdo desempe-
nhada pela linha de Benguela.
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FEI O ESERANGEIRG

Por

TRABALHOS EFECTIVOS ACERCA
DO PRETENSO TUNEL DE GIBRALTAR

Sob a presidéncia do Ministro das Comunicacdes,
assistido pelos directores gerais dos Correios, Telé-
grafos, Telefones e Director dos Servicos de Aerondu-
tica, realizou-se, recentemente, em Madrid, uma assem-
blea da Comissiao do Tunel de Gibraltar.

Pelo respectivo secretdrio foram lidos os relatérios
da parte técnica elaborados com o concurso dos
engenheiros de Marinha, da Escola de Mergulhadores
de Cartagena e dos Servigos Oceanogrificos.

" A-pesar-do Govérno Espanhol nao haver revestido
éstes trabalhos de caracter oficial, esta reunido de téc-
nicos veio contudo justificar o valor dessa obra gran-
diosa, tanto sob o ponto de vista técnico como
econdmico.

Os trabalhos apresentados diferem bastante sensi-
velmente dos projectos que os engenheiros franceses
apresentaram em 1926,

LOCOMOTIVAS SEM CALDEIRAS

A aplicacio do motor Diesel is locomotivas tem
suscitado vdrios problemas de transmissao, de facto
extremamente drduos, visto que fais motores rodam
sempre a velocidades sensivelmente constantes ou,
pclo menos, nio se podem diminuir ao minimo no
seu rendimento, como sucede com as mdquinas a
vapor.

Ao lado da transmissdo, realizada por Heilmann
antes da guerra e ji hoje tornada cldssica, aparece,
agora uma solucao muito diferente que talvez se possa
admitir como sendo a £-aasmissdo pneumd:ica.

No lugar da caldeira encontra-se ai instalado um
possante compressor movido pelo motor Diesel e que
remete o ar comprimido aos ciiindros do motor de
tracao. Canalizagdes largas e curtas, assim como uma
distribuigao racional, permitem conservar todo o calor
que lhe foi comunicado pela compressao, o que é con-
dicao indispensdvel para se ter um rendimento satis-
fatério. Nesta via, resultacos muito interessantes
podem ser obtidos, empregando como geradores de
ar comprimido, os mofo-compressores a pistoes livres,
tipo Pescara.

Outra solugcdo ousada consiste em utilizar como
cilindros motores, os ciindros da locomotiva e além
disso em suprimir, radicalmente, tudo o que seja inter-
medidrio visto que a impulsacio se transmize directa-
mente as rodas motoras por intermédio directo da

ALEXANDRE SETTAS

biela. Para o arranque, utiliza-se neste caso um pe-
queno grupo Diesel-compressor que permite a alimen-
tacio dos cilindros com o ar comprimido. Quando a
locomotiva alcancou suficiente velocidade muda-se a
distribuicdo ‘e a mdquina continua a marchar em
motor Diesel, com a regulagdo por variagdes de injec-
¢do. O andamento da locomotiva pode ser assim mo-
dificado em bem largos limites.

Este sistema de Diesel-directo nio ¢, realmente,
interessante, senaoc quando o grupo compressor de
demarragem pode ser de bem mais pequenas dimen-
soes do que com uma transmissdo Diesel-pneumdtica.

Uma sociedade alemia conseguiu ji reduzir-ao
extremo as dimensdes déste grupo compressor, utili-
zando uma fraca injeccdo de combustivel nos cilindros
motores, durante o periodo da demarragem. H4, entdo,
desta maneira, um funcionamento mixto que é ao
mesmo tempo do ciclo Diesel e do ciclo do motor a
ar comprimido, o que permite obter-se assim uma
demarragem enérgica: o funcionamento do Diesel
cldssico é utilizado para a marcha em plena via.

Ja foram construidos modélos com a poténcia de
algumas centenas de cavalos para se efectuarem expe-
riéncias déste curioso sistema que parece resolver
inteiramente o problema da locomotiva sem caldeira-

AUTOMOTORAS

Informa o «Moniteur Officiel du Commerce et .
de I'Industrier, no seu nimero referido a 11 do més,
pretérito que o Govérno do Protectorado decidiu
estabelecer o emprégo de vinte automotoras nos ca-
minhos de ferro da Tunisia, em substituicio de outras
tantas unidades movidas a vapor e igualmente destina-
das ao transporte rapido de passageiros.

Desta maneira conseguir-se-4 uma diminuicao impor-
tante no préco quilométrico das passagens e ainda a
qudsi garantida possibilidade dum aumento de passa-
geiros, visto as vidgens ficarem reduzidas a condigoes
mais vantajosas pela rapidez e também com os prégos
mais acessiveis.

Além disso também ficou resolvido adquirirem
draisines automdveis com o fim de aplicar progressi-
vamente o método de manutengdo das vias, por can-
toes de longo percurso, do que resultard uma econo-
mia, anual de cérca de seis milhdes de francos.

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ECOS & COMENTARIOS

M

Por NICKLES

CANCAO NACIONAL

| fiz um leve comentdrio as disparatadas cronicas
gue na Revolugdo Nacional nos impingiram alguns

i dos seus inteligentes e distintos colaboradores, infe-
lectuais e nobres figuras duma geragdo de vencedores como
os de 80,

-0 comentirio que fiz é tudo quanto hd de mais inofen-
s’vo para o jornal ou para os referidos senhores ¢ foi feito
com correpdo.

Pois a resposta que nos deu o falecido orgdo da tarde
foi cosinhada por qualquer ferrabrds que ndo sabe o que
leu ou, entdo, por uma daquelas figuras venenosas que pelas
redacgdes dos jornais farejam e espalham o seu odio politico.

Nem ao de leve eu me referi ao dr. Alvaro Malia, figura
eminente das letras portuguesas e reliquia gloriosa do jor-
nalismo.

Para que diz o articulista que eu ataguei éste senhor ?

Como pode ¢sse idiota ter compreendido o comentdrio
que fiz ?

Forle miserdvel que se aproveita de wma simples opi-
nido para envenenar a humanidade.

Mas... eu descobri jd como foi cosinhada a resposta,

Existe na redacedo, on existia, um homem que, isolada-
mente irabalha numa pequena secrefdria e quando € neces-
sdrio uma noticia com sapatos de ferro, bate-se & porta ¢ o
homenzinho levanta-se.

Faz-se a encomenda da noticia ou artigo e o homent
que quer imitar a «besta esfolada», poe a cabepada, levanta
0s pés, calga os sapatos de ferro e fica pronto e apfo a dar
um ar da sua graga intelectual,

Foi precisamente o que aconteceu com a resposta ao
mett comentdrio. Um redactor (P) leu e, interpretando-o es-
tipidamente, baten @ porta do gobinete isolado e pediu
uma resposta ao dito que foi red gida rapidamente e assim
enfiou a vestimenta que Ihe compefe e pesaton a dar... ares
da sua missdo.

Adivinhei ou ndo ?

Ndo fiquem zangados da minha descoberta.

Acompanhando a resposta aparece o veneno duma figu-
ra pessonhenta que— sabe-se li— se jd por agqui passou,
deixando fransparecer um bocadinho bom do sen ddio po-
fitico.

Coitado !. ..

Estes venenos e pessdas pessonhentas ¢ que atiram para
a vala 0s jornais por onde passam...

Mas vamos a continuar.

0 éco em questdo fecha assim ;

N 0 tiltimo ninero desta Revista e nesta mesma secgdo

Sr. Nickles, arrande catedoria moral e intelecival e de-
pois guinche.
Por agora. . Nickles,

. Quer dizer, para o cavalheiro é necessdrio uma cafego-
ria moral e intelectual para guinchar e depois S. Ex.* logo
compreenderia e discutiria.

., Ndo nos enganou.
Ficamos sabendo que consigo s6 sé pode falar guin
hando, obtendo a r ta, surrando V. Ex”,
Muita bem. Apoiado.
_Nem outra resposta era de esperaft.

Entdo v homenzinho (€ favor) que ado soube o que ley,
po’s nem no nome do dr. Alvaro Maia falamos, que ndo nos
pode sequer acusar da maois leve referéncia em desabono
dos srs. Julio e Mota, vem dizer que é necessdrio arranjer
catezoria moral e intelectual para depois falar (7).

Deve ser um pogo de inteligéncia ¢ste sginginha do rei».

£ era com gente déste quilate que Revolugio Nacional
quesia peacer ?

Pobre dr. Manuel Miirias; com quem éle estava metido!

Antes de ferminar ndo guero deivar de franscrever o
iltimo pardgrafo do precioso éco, em referéncia ao Nickies
gque também assina esta desprefenciosa cro nicasita

E tem éste idiota pretensio de, na «Gazeta dos Caminhos
de Ferro» dirigida pelo nosso antigo e nao sabemos se actual
camarada, Carlos d’'Ornelas!...

Devo responder que o sr. Carles d'Ornelas estd bom
maito obrigado ¢ gue se recomenda muito, ndo mandando
beijinkios aos meninos para ndo firar o reclame ao sr. dr.
Bernardino Machado.

ATROPELAMENTOS

NICKLES

UMENTA consideravelmente o numero de airopelamen-

tos ocorridos na drea da cidade de Lisboa. Durante o

més de Julho do corrente ano, segundo o drifico publicado

pela Seccdo de Trénsito da Policia de Seguranca Piiblica,
deram-se os seduintes

Por carrogas . .

Por eléctricos. . . . . - ]
Por automdveis . . . . . 60(»)
Jotal: ety 75

(*) Determinando morte: L.

CINTRA OU SINTRA?

COM drande indignagiio aparece um jornal da provincia

protestando e barafustando por que num carruagem-
saldo de primeira classe que fazia parte dum combéio em que
viajava um dos seus redactores viram quadros com fotogra-
fias, com vistas dos monumentos mais interessantes e pontos
mais pitorescos do nosso pais, tendo um uma vista de Sintra
e ouira de Cintra,

Diz o importante didrio da provincia que se fica sem saber
qual é a ortodrafia oficial que devia ser respeitada escrupulo-
samente, € que para nos portugueses ndo causa grande estra-
nheza, porque sabemcs muito bem como € que as coisas cor-
rem entre nds. Mas os estrangeiros que notarem o facto ficam
a magicar no caso, juldando duas povoacdes diferentes.

Tetrmina por perduntar s= & Sintra ou Cintra que se
escreve,

E de admirar que s6 tenha notado ésse :crime» nos que-
dros com vistas de Portugal que estdio afixados nas carruagens
de Caminhos de Ferro,

Porque ndo adopta também o coleda a ortografia oficial
no seu didrio?

Talvez nédo fosse mau.

ORACA0 DO CAVALO

M Nova-York a direcgiio de policia mandou afixar em todas
ds cavalarigas municipais, a coracdo do cavalor que a
seguir transcrevemos i
«A ti; meu dono, fago esta ora¢do: Alimenta-me e mata-me
a séde. Quando o servigo acabar dé-me uma poisada que seja
asseada, séca e abrigada,
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aFala-me, porque a tua voz é por vezes mais eficaz do que
as rédeas, Acaricle-me com fregiléncia, a fim de me ensinares
a trabalhar de boda vontade. Quendo safrmos niio me chico-
teis ; e, nas descidas, nfo puxes as rédeas,

zQuando te parecer que ndo te compreendo, nio me ba-
tas. Examina de preferéncia os arreios e vé& bem se todas as
suas pecas estdo nos ludares respectivos e se as ferraduras
me néio ferem os pés.

«Se eu recusar a alimenfagdv vé os meus dentes : pade

ser que uma tilcera me impega de mastigar. Ndo me cortes o

rabo : tu, assim, privas-me do inico meio de defesa que tenho
contra as moscas petulentes e etormentadoras.

«Enfim, meu bom dono, quando a velhice me tornar iniitil
ndo me condenes a morrer de fome ou de dores sob os azor,
ragues dum almocreve cruel, Mata-me tu mesmo, sem me fa-
zeres sofrer, e Deus te dard o devido merecimento.

«Pego-te que me perddes de te diridir esta humilde si-
plica, em nome de Aquele que nasceu num estdbulo.»

O _MONSTRO DA GLORIA

DESAPARECEU ja - aquele monstruoso timulo da Cal¢ada

da Gloria mas ainda ndo foi demolida a inestética bar-
raca que se erdue & entrada da calgada, tinico vestigio que
resta do famiderado alpendre,

Contaram' o8 jotnais que entre a Cémara Municipal e a
Companhia Carris se suscitou um conflito a propésito dessa
demolicdo, a que a Companhia se opoz terminantemente, ba-
seada na promessa que a Cémara lhe fez, de transferir a bar-
raca para outro local, onde se possa fazer a venda de bilhetes

_sem prejudicar a regularidade das carreiras.

A Cémara chegou, porém, & conclusdo de que nio era
possivel construir nas proximidades do elevador, sem grave
prejuizo para a estética do local, outra barraca para venda de
bilhetes, resolvendo deixar a resolucéio do problema a cardo
da Companhia Carris.

Reconheceu-se adora que a construgdo de qualquer al-
pendre, seja de que natureza fir, s6 prejudicara a entrada na
Calgada da Gléria, motive por que ainda ndo estd definitiva-
mente essente se um novo alpeadre substituird o antigo.

Se o assunio ndo se resolver com brevidade, é de espe.
rar que a Cémara Municipal mande deiwar abaixo, quanto antes,
a barraca da Calgada da Gldiia, que a Companhia Carris
teima em manter de pé, pela conveniéncia que tem de proce-
der &4 venda de bilhetes fora do elevador, a fim de ndo com-
plicar o servigo e diminuir o nimero de carreiras.

ADVOGADOS SUSPENSOS

NA tltima reiinifio do Conselho Distrital de Lisboa da Or-

dem dos Advogados, ao qual preside o sr. dr. Santos
Lourengo, foram suspensos do exercicio da advocacia os
srs. drs, Jodo de Castro Osério de Oliveira e Jodo Baptista
Cebeca, por motivo dus processos disciplinares contra éles
pendentes, sendo o primeiro pelo processo respeitente ao
muito falado caso da Morgada da Aparica,

DE GENERAL A REVISOR

ex-general russo Conde Vladimiro Surgin, que foi coman-
dante da Quarda do Tzar da Riissia, acaba de ser no-

meado revisor dos vagdes leitos, na linha férrea Budape-te-
-Debrecen, O conde € detentor das mais altas condecoracoes
da Rissia Imperial e foi um dos herois da Grande Guerra, Foi
ferido catorze vezes, sendo alyuns dos ferimentos de gravi-
dade que o obrigdram ao leito longos meses.

A maior recompensa que lhe podiam ter dado pelos seus
feitos foi expulsarem-no da cidade vermelha para nio o
-fuzilarem,

Ainda hd dente de so:te!,,.

OBRIGACOES DO CONTRA-REGRA

UBLICOU um jornal da manhd as obridacdes do contra-
redra que se resumem em nove a seber:

1. — Comparecer «uma hora e meia» antes do espectd-
culo e & hora marcada para os ensaios, além da permanéncia
de dia, exigida pela organizacfio dos seus servicos.

2,8 — Tomar o =ponto de presencas» & figuracéo, alfaiates,
costureiras e comparsas da céna (ajudantes), independente-
mente do sponto de entrada».

3. — Fazer, de acOrdo com o ensaiador, os roteircs dos
pertences a seu cardo e firar a acontra-regra» da peca que
estiver em ensaios, entredando cépia dos roteiros e respectiva
requisi¢iio do que ndo possuir ao director de céna.

4."~ Assistir a todos os ensaios, atendendo 4s indicagdes
e requisigdes do ensaiador.

5.* — Dar os sinais para o palco e para o piiblico, nas noi-
tes de especidculo: — 1.°, euma hora» antes de comegar ; 2.2,
«meia hora antess; 5.°, «cinco minutos antes», dando depois o
sinal definitivo, para a orquestra e para o piiblico,

6.% — Verificar, apds o 1.? sinal, se estdo no tealro todos
os arlistas e mais empregados, a seu cardo; apés o 2.", se es-
tdo todos prontos e ap6s o 5.° se estdo no palco, 0s que tém
de estar em céns, e nas coxias ou portas respectivas, os das
primeiras entradas; comunicando, imediatamente, ao director
de céna, as faltas que tiver verificado.

7.2 — Verificar, antes de comecar cada acto, se a céna
estd disposta em confurmidade com a marcacéo ; se ndo falta
acessiério algum e se todos os artistas esifio a postos, inde-
pendente dos sinais.

8." — Iniciar, no momento exacto, o servigo da contra-re-
dra, assumindo, desde entdo, toda a fiscalizacdo do palco e
das entradas em céna.

9. — Néo consentir que durante as represeniacdes este-
jam pessoas ou objectos estranhos ao servigo enire os basti-
dores ou coxias; evitar que se faga qualquer ruido; que se
fale alto ; que se espreite pelas porias e frestas dos dabinetes
ou coxias de cénas armadas e que permanecam no palco pes-
soas estranhas eo servigo. :

A MARGEM DOS ECOS E COMENTARIOS

I_IA egpiritos tdo tacanhos e mesquinhos que na craveira
social nem sequer chegam a atingir o limite da vulgari-
dade equilibrada nos moldes dos bons costumes e na triviali-
dade dos cometimentos, mas que teimam, por mera persuassio
dum fantasioso valimento, em julgarem-se entes predestinadas
a atingdir a apogdeu, aclamados pela fama que os tornaria qudsi
divinos, ou pelo menos sublimes nas artes a que se consagram.
Contudo, impando de vaidade mérbida e muito prépria,
amparando-se ao favoritismo facultado por amigos de poucos
escripulos e daldando descaradamente a vertente da celebri-
dade chegam, &s vezes, a alcandorarem-se instavelmente nal-
dum pindculo mais acessivel 4s suas ambigdes,

Depois, vem o inevitdvel : por falta de capacidade moral
ou artistica para manterem a posigdo usurpada, tombam do
ponto onde ascenderam e rolam, desdracadamente, pelas fré-
duas contundentes do descrédito, estaielando-se vergonhosa-
mente no ridiculo, onde se atascam de igmominia,

E justo o castigo. Um espirito ciénte do seu mérito nunca
lhe deve opor, como compensagie do merecimento, exigén-
cias descabidas por tdlas, e, menos, ofuscer com atcﬁes des-
prestigiosas dum cardter o relativo valor que tiver,

Mas como nem todos tém o cerdcter recto que os deveria
duiar na senda da vida, deixemo-nos de divaga¢des e vamos
recrear o espirito com a exibiciio do «Gado Bravor maravi-
lhosa fita, bela e tdo drande que nem precisava de oufras
fitas reles e insignificantes para a valorisar . . .

Jean Personne




Cidade da Horta

MELHORAMENTOS PUBLICOS

A VIAGEM DO MINISTRO DO COMERCIO

E INDUSTRIA AOS ARQUIPELAGOS DA

MADEIRA E-ACORES

A sua viagem oficial aos arquipélagos da Ma-
deira e Acores, regressou a Lisboa o sr. Mi-
nistro do Comércio e Inddstria, sr. engenheiro

Sebastido Ramires.

Ao ser entrevistado o ilustre titular declarou que
ndo, havia feito promessas aos habitantes dos dois ar-
qulpclagos quando déles partiu e que agora também
as ndo faria.

Apenas declarou que, dentro do dmbito da sua
pasta, tudo fard pelos habitantes do Portugal Insular.

No entanto sabemos que percorreu quilémetros e
quilémetros, visitando os portos artificiais, fibricas,
escolas, estabelecimentos piblicos, sistematicamente
‘votados aos abandono pelos poderes piiblicos.

Nio podemos deixar de transcrevér algumas notas
que a-pezar-de ji publicada spa imprensa didria, temos
gosto em registar, pelo que transcrevemos, algumas
palavras proferidas pelo sr. Ministro a propdsito da
Autonomia Administrativa: :

« Confundiu-se simples autonomia administrativa
com ideias separatistas. Foi sem divida um mau ser-
vico prestado aos habitantés do formoso arquipélago
e uma injustica a ésse seu cardcter leal e ao seu nunca

desmentido patriotismo. O acoreano, talvez precisa-
mente porque esteja afastado do continente, sente
com enorme intensidade a ideia da Pitria una e indi-
visivel. O alheamento em que tem vivido tornava-o
desconfiado do Poder Central, e o imperfeito conhe-
cimento, por parte dos governantes das suas qualida-
des, aspiracoes e desejos, explicam um certo mal
entendido quanto 4 apreciagdo do seu modo de ser,
uma errada interpretagio da sua personalidade. No
fundo, um desconhecimento miituo a levantar ques-
toes que de facto nunca existiram. O agoreano:-¢ es-
truturalmente portugués e o convencimento de que
os humens do Govérno por éle tém o mesmo carinho
que a todos os outros portugueses dedicam, hé-de
levi-lo a prestar justica asintengdes e desejos de quem
detém o Poder.

Se esta minha visita as ilhas do Atlantico conse-
guir éste objectivo, ou pelo menos desfizer o mal
entendido que existia, terd esta viagem plena justifica-
cio e eu ficarei inteiramente satisfeito ».

Ao ser abordado por um jornalista, ainda a propé-
sito da concordancia de S, Ex." com autonomia admi-
nistrativa micaelense e terceirense, o titular, respondeu’
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«Dentro de determinadas con-
digoes. E um regime que tem a
sua justificagdo, quanto mais nao
seja pela distincia a que as ilhas
se encontram
pela dificuldade de comunica-
¢oes, havendo, em conseqiiéncia,
praoblemas que, pela sua impor-
tincia, tém de ser resolvidos
dentro do arquipélago, sem que,
evidentemente, se perca a uni-
dade na accdo governativa.

Resta saber o que pensa o
Govérno, e o que pensa V. Ex.*
do uso que S. Miguel tem feito
da sua autonomia.

Eu lhe digo: de uma maneira
geral, tem sido exercida por
forma benéfica e até por vezes
brilhante, Reconheci, em todo o
caso, que problemas hd que de-
viam ser revistos, despesas que
podiam e deviam ser fortemente reduzidas, sendo eliminadas. Sao o que eu classifico de servigos parasitdrios. Possi-
velmente tiveram em tempo a sua justificaciio, mas constituem hoje um encargo em demasia pezado, que nio corres-
ponde 4s vantagens que déles se esperaram o,

ILHA DA MADEIRA'— 8. Vicente Fajid da Areia

O sr. Ministro do Comércio ¢ Industria foi abordando sucessivamente os outros problemas gue se the depa- |
raram na viagem,

Referindo-se ao problema dos anandses de S, Miguel, declarou:

«O anands de S. Miguel, devido a especiais condigdes, constitue, de facto, um monopolio, !
réncia com nenhum produto similar de qualquer outra origem.

« Concretizando : o anands de S. Miguel, produzido em boas condigoes, possui qualidades sui-generis e uma
apresentacao que nio receia qualquer confronto. Lamenidvel ¢, porém, que esta verdade seja desconhecida entre os
povos interessados e que, por ésse efeilo, se produzam e se exporiem produtos de qualidades inferiores. E grande a
desorganizagio. Vai desde a produgdo 4 classificacio do produto, ds suas embalagens e aos processos de comerciar,
E : O problema ofe-
! rece, portanto vi-
rias dificuldades.

- Que fazer en-
tdo ?

— Mroduzir me-
lhor. Nao quere
isto dizer que nao
lhajd produtores
que conseguiram
ja atingir, dentro
da técnica conhe-
cida, o mdximo
das possibilidades.
Mas éstes sdo
ainda, infelizmen-
te, em pequeno
nero, cons i-
tuindo excepgiao i
regra geral,

3 — Eresolver-
= se-d o problema
apenas pelo aper-

Nio tem concor-

TLHA

LA MADEIRA — Aspecto da Ribeira de Joau Gomes

do continente ¢

* dade de uma fis-

feigoamento da
producdo ?
condicao
indispensdvel, mas
nao suficiente. Im-
poe-se a necessi-

calizacio cuidada,
ou melhor, uma
 fiscalizazdo rigo-
! rosa do produto a
" exportar. E pre-
ciso fixar os tipos
de embalagem,
nuiformizdi-los,
ndo esquecende
reduzi-los ao me-
nor possivel. E
preciso corrigir os : _ j
- processos usados i i

- no comércio de IEHA DA NMADEIRA — Freguezia de Ponta Delgada

exportacio, elimi-

“nando as fraudes ou possibilidades de fraude, reduzindo muitos dos encargos actuais, estabelecendo, enfim, uma maior
e melhor actividade entre quem produz, quem exporta e quem coloca o produto nos mercados consumidores.
«Como o anands, que é um fruto de alta nobreza, tem exigéncias especiais, e como a grande maioria dos pro-

~ dutores nio possui os indispensidveis conhecimentos da técnica da producgio, ou, se os possui, ndo dispde dos meios

_necessarios para a sua efectivagdo, é ebwo que se torna preciso educd-los, for :lLLLI’-lhu as plantas devidamente selec-
- cionadas, fiscalizar-lhes a actividade. E bem preferivel evitar a produgdo de frutos maus, a aguardar um ano inteiro
de trabalhos, canseiras e despesas, para no fim sermos for¢ados a inutilizar a produgdo defeituosa.
—Em resumo?. ..
— HA que submeter os produtos a uma regra e a uma orientagido; hd, por outro lado, que estreitar 0s inte-
3 résses de todos os que exercem o comércio de exportagdo, subordinando-os também a uma regra e uma disciplina,
- de forma que seja possivel e fdcil obter finalidades concretas que permitam uma maior expansio e resultados mais
remuneradores, .
O sr. engenheiro Sebastido Ramires falou, seguidamente, dos problemas econdmicos da lha da Madeira,

fazendo-o nos termos seguintes:

~—Na Madeira, o problema
fundamental é o do turismo,
porque todos os outros com éle
mais ou menos directa ou indi-
rectamente se relacionam.
«Tenho a impressao de que
assim resolvendo muito se faci-
itard a solucio de tantos outros
problemas que interessam 4 eco-
ponia da ilha e que de actual-
mente sao dificuldade qudsi insu-
perdvel. O Estado € ali proprie-
irio de trés magnificas: quintas,
siciadas num dos melhores locais
lo Funchal, dispondo de exce-
acionais condicdes para a cons-
rigao de wn Casino que tanta
falta faz na Madeira.
E ji uma possibilidade de
encontrar uma solugdo con-

ILHA DA MADEIRA — Cabo Qirdo
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veniente a essa necessidade do turismo local. Sem
divida. E urgente e indispensdvel a construcdo désse
Casino moderno, em condi¢des de poder receber os
milhares de turistas que com tanta freqiiéncia desem-
barcam no Funchal. Impde-se também a construgao
de um bom campo de golf, exigéncia qudsi absoluta
do turista em geral, e de' uma maneira muito especial,
dos subditos da Gra-Bretanha.

—E hoteis ?

-— Tambem possivelmente se tornard necessirio
edificar um grande hotel, mas &ste assunto pode muito
bem ficar para uma segunda fase de realizagdes, visto

que a cidade dispde j4 de hoteis que oferecem exce-

lentes condigoes.

— Quanto ao problemas dos vinhos ?

— Eis o que seriamente me preocupa. E particular-
mente complexo.

— Mas as solugdes jd adoptadas para o continente...

— Tém de ser revistas, meu amigo, e de alguma
forma diferente pard a organizagio da produgdo e
comércio dessa riqueza da ilha. Deseja-se melhorar o
fabrico, garantir a marca, defender os interésses que
directa e indirectamente lhe estio subordinades, mas
¢ preciso proceder com tddas as cautelas possiveis,
exclusio de pressas, sobretudo, sem que por isso,
claro é, se perca.

—E os bordados?

—E uma indistria que, pela tradigdo e pelos bra-
¢o0s que ocupa, deve merecer uma especial atengdo do
Govérno. Também éste problema oferece sérias difi-
culdades. Isso, porém, ndo implica que se abandone a
si prépria, demonstrado, como estd, ndo ser essa a

solugio que melhor convém. Antes se reconhece ha-
ver necessidade e urgéncia em estabelecer uma orien-
tacio que procure assegurar o exercicio dessa acti-
vidade.»

As tltimas declaragoes do sr. Ministro do Comér-
cio, foram feitas acérca dos lacticinios e exportagdo
de gados para o continente.

O sr. engenheiro Sebastido Ramires manifestou o
parecer de que essa exportagio seja feita em época
que nio coincida com o periodo de maior oferta no
continente.

E sintetizou :

— Dispondo as ilhas de condigdes eminentemente
favordveis para a produgio de pastos, é conveniente
intensificar a cultura dos prados artificiais e instalar
silos, de maneira a ser possivel assegurar a engorda.
do gado durante os meses de inverno, com manifesta
vantagem para a economia do arquipélago e sem
ofensa grave para os interésses da pecudria continen-:
tal, E preciso estudar também na altura prépria a
questdo dos fretes e o transporte de gado em boas
condigdes. Bem vé que nio sdo coisas que se resolvam
de um jacto.

— Mas nio deixa de ter interésse fixar desde jd as
etapas da sua solugdo...

— A que também estd ligado o problema dos la-
cticinios. Outro assunto complicado...

— Como todos, afinal, o do porto de Ponta Del--
gada também em primeiro lugar. .

— Esse é um simples problema de consolldac;ao a
defesa do existente e nada mais.»

DIRECCAO GERAL DE

CAMINHOS DE FERRO

CAMPANHA _ Sinalizagio eléctrica
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LVONO TR SO0OS

Encontram-se aberfos o8 seguinfes concursos:

OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas.
Em 12 de Setembro de 1934, pelas 15 hores

E. N. n? £-1.% Reparagido e betuminagao do tréogo
entre a ponte sobre o Mondego e Guarda.

Base de licitagdo. . . . . 1473.742%$00

Para ser admitido ao concurso é neces.drio efectuar na
Caixa Geral de Depdsitos ou suas filiais o depdsito provisério
de 33.844800, mediante duia passada pela Reparticdo de Con-
tabilidade da Junta Auténoma das Estradas, ou pelo endenheiro
chefe da 17.* Seccdo, na Guarda em qualquer dia dtil até a
véspera do dia do concurso, podendendo também ser feito na
Tesouraria da Junta até 4s 14 horas do dia do concurso.

O depdsito definitivo serd de 59/, do prégo da adjudicacio.

O respeclivo processo de concurso, acha-se patente todos
os dias titeis das 11 &s 17 horas, na Direcgio dos Servigos de
Construcdo e na Guarda, na 17.2 Seccdo.

E. N. n." 3-14, Construgiao do empedrado do lango
de Cidadelha a fronteira,

Base de licitagéo. . . . . . 481.161%$68

Para ser admitido ao concurso é nece:sdrio efecluar na
Caixa Geral de Depdsitos ou suas filiais o depdsito provisdrio
de 12.030868, mediante duia passada p.la Repartigio de Con-
tabilidade da Junia Auténoma de Estradas, ou pelo engenheiro
ch fe da 11." Seccéio, em Braga, em qualjuer dia til até a
vé:pera do dia do concurso, podendo também ser feito na
Tesouraria da Junta até ds 14 horas do dia do concurso.

O depdsito definitivo serd de 5%, do preco da adjudica-
céo.

O respectivo processo de concurso acha-zse patente todos
08 dias iiteis das 11 as 17 horas, na Direccdo dos Servigos
de Construgcdo e em Braga, na 11.* Secgéo

E. N, n.212-1", execugdo da camada de desgaste e
betuminagdo da variante em Sacavem.
Base de licitagao , ., . . . 379,0674$66

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
Caixa Geral de Depésitos ou suas filiais, o depdsito provi-

sirio de 9477800, mediante gduia passada pela Reparticdo de -

Contabilidade da Junta Autonoma de Estradas, em qualquer
dia dtil até 4 véspzra do dia do concurso, podendo também
ser-feito na Tesouraria da Junta até 4s 14 horas do dia do

concurso,
O depdsito definitivo serd de 5°/s do preco da adjudica-

cao,

O respectivo processo de concurso, achz-se patente todos
os dias tteis das 11 as 17 horas, na Direccéo dos Servicos de
Construgéo.

E. N. n.® 20-1.%, reparagdo do trégo entre Brejo
Fundo e Aljezur,

Base de licitagdo, . . . 399672%$48

Para ser admitido ao concurso é necessdrio efectuar na
Caixa Geral de Depdsitos, ou suas filiais, o depdsito proviss-
rio de 9,990400, mediante gduia passada pela Repartigio de
Contabilidade da Junta Auténoma de Estradas, ou pelo enge-
nheiro chefe da 10.* Seccdo, em Faro, em qualquer dia dtil &
véspera do dia do concurso, podendo também ser feito na
Tesouraria da Junta até #s 14 horas do dia 3 do concurso.

O depdsito definivo serd de 5°/, do pre¢co da adjudicacdo,

'O respectivo processo de concurso, acha-se patente todos
os dias titeis das 11 as 17 horas, na Direcgdo dos Servigos de
Construcdo e em Faro, na 10.* Sec¢do.

RESULTADOS DE CONCURSOS

E. N. n." 01-2.", Mora a Pavia.

Base de licitagio ., . . . . 1,449,274%09
Concorrentes ;
Francisco José Morgadinho. . . . . . . 1 252,000800
Estevam Baptista e José dos Reis Sanches . . 1.232,000800
Francisco Xavier Centeio . . . . . ., . 1.254.000800
Manuel Xavier Ramalho Rosa . . . . . . 1.579.000§00
E. N, n?68-2.7, Carmdes a Portela,
Base de licitagéo . . . . , 8:9.432%00
Concorrentes :
Leon Patrick O Meaghes. . . . . . . , 845.000800
Adelino DenizdaRosa . . . . . . . 889, 432800
José Coelho da Silva Marques, . . . 889. 000400

E. N. n.” 10-2.° Lango Argeriz a Arganil.
696.178813

Base de licitagao

Concorrentes :
Anténio José Alves Ferreira . . . . . . 539 C0JE00
Construtora de Aduiar da Beira, L.da, , . | 595507800

E. N. n® 40-2% Lango no Ribeiro do Tripeiro a
Portela da Lameira Grande.

Base de licitagao . . . . . 279.519%00
Concorrentes :
Albano Caste1-Branco e Fires Marques . . . 278 950800
Estevam Baptista e José dos Reis Sanches . . 256 CDOS00

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L™

(antida Sociedade Portugueza da Cheddite, L.da)
Explosivos de Segnranga — Raslilhos (os unicos de fabricacdo nacional), Capsulas Amorces Electricos
Fabricas no Lavradio — Sede Social: Praga do Municipio, 19— LISBOA — Telefone: 25856. Teleg.: «Streetite»

—~—
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'VIDA DOS FERROVIARIOS

Associacao Pretectora

dos Ferroviarios Ipvalidos

Realizou-se no passado dia 20, no salao nobre do
Centro comercial do Porto, uma reuniio de ferrovid-
rios invdlidos, com o fim de fratarem da formagio
ﬁaquela cidade duma Associacdo Protectora e respecti-
vos estatutos organizados pelo sr. Anténio Pacheco
de Almada, antigo chefe de servicos da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Portugal.

Presidiu a reunido o sr. Pacheco de Almada, secre-
tariado pelos srs. José Gomes e Ricardo Teixeira.

O presidente indicou aos ferrovidrios presentes a
necessidade da fundagdo duma associagdo de assistén-
cia social, a fim de retirar da miséria centenas de ope-
rdrios invidlidos no trabalho, e expds os fins da reu-
nido, pedindo a colaboragio de todos os seus cama-
radas para a obra de solidariedade humana que poderd
ser a sua Associacdo Protectora, sintetisando a finali-
dade desta agremiagdo no seguinte: 1.°—Procurar con-
seguir para os ferrovidrios invdlidos todos os beneficios
que as emprésas ferrovidrias lhes possam conceder;
2.° — Adquirir, quando lhes seja possivel, um edificio
onde possam ser recolhidos os ferrovidrios invilidos,
que nio possuam meios de subsisténcia; 3. — prote-
ger, tanto quanto lhes seja possivel, as familias dos
ferrovidrios invilidos, considerando-se como tal os
pais, os filhos e a esposa dos mesmos ferrovidrios.

Para a organizagdo da Associagdo Protectora, con-
sideram-se como ferrovidrios invdlides todos os que
uma junta médica mande afastar dos servigos ferro-
vidrios, seja qual for a situagdo em que sejam colocados.

O sr. Pacheco de Almada referiu-se, em seguida,
i obra e 4 acgio da Associacio dos Empregados dos
Caminhos de Ferro Portugueses, demonstrando a ne-
cessidade dos operdrios se unirem também na invali-
dez para que éles ndo se vejam a bragos na miséria.

Apelou depois o orador para os seus camaradas,
pedindo-lhes que se unissem em volta da nova agremia-
¢do, a fim de que, pelos seus esforcos pudessem bas-
tar-se a si préprios, nio pedindo ao Estado, senio
aquilo que € licito pedir-lhe.

Em seguida, foram lidos, pelo secretdrio, os estatu-
tos da nova associagdo, que instituem como sdcios
protectores todos os individuos que desejarem auxiliar
esta associacdo de beneficéncia, e como sécios auxilia-
res os funciondrios em servigo activo, que quiserem
auxiliar os seus colegas na invalidez.

A Associagdo poderd solicitar a cooperagio de
asilos e outras associacdes de beneficéncia, para a rea-
lizagdo completa dos seus fins.

Foi eleita uma comissio composta pelos srs, Pa-
checc de Almada, Carlos Nogueira Pontes, Carlos
Silva Melo, Carlos Pereira de Almeida, José Gomes,
Ricardo Teixeira, Pompeu Nicola Ouneto, Domingos
Oliveira e Pereira da Silva e Mendes Reis, com o fim
de organizarem os trabalhos associativos e a propa-
ganda pela classe.

Pode pois a nova Associa¢do contar com o apoio
da «Gazeta dos Caminhos de Ferror que estd sempre
colocada ao lado das organizagdes que dentro da
ordem e da disciplina trabalham para o engrandeci-
mento da classe ferrovidria.

2508
PONTE SOBRE O TEJO

No dia 30 do passado més, 4s 15 horas, nos termos
do programa do concurso, foram abertas as propostas
das trés firmas concorrentes cujas nacionalidades sio:

Americana, dinamarquesa e francesa.

A comissao apreciard as propostas durante sessenta
dias, prazo que poderd ser prorrogado até noventa,
se for necessdrio, S6 depois é que o Govérno decidird
a adjudicagdo,

# : g
' o n Rua do Amparo, 51 |
Quereis dinheiro? R e _.
JOGAI NO P e

B £ Sempre Sortes 6randes!
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Direcgdo Geral dos Caminhos de Ferro

Despacho

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses
submetido a apreciegéio guperior o projecto-tipo de ebrido em
cimento armado para plataforma lateral de passadeiros, dese-
nho n.® 9:269, para s:r constru do em aldumas estacdes da
sua réde, concor.ando com o parecer da cumissio técnica,
nos termos do art do 2.° do decreto n.? 19:881, aprovo o pro-
jecto do mencionado abrido.

Lisboa, 13 de Adosto de 1954, — Pelo Director Geral, #.
Monteiro.

Divisdo da Construgdo

Manda o Govérno da Repiiblica Portuguesa, pelo Ministro
das Obras Piblicas e Comunicagdes, conformando-me com a
informagdo da comissdio a que se refere o artigo 5.° do de-
creto n.® 19881, de 2. de Maio de 1831, ap:ovar o projecto
de modificagdio da estrada nacionsl n.° 26-2.", em frente ao
apeadeiro de Urroz, da linha do Vale do Sabor, e bem assim
o respeciivo orgamento, na importéncia de 55.216403.

Ministério das Obras Piiblicas e Comunicacdes, 21 de
de Adosto de 1934.— O Ministro das Obras Piiblicas e Comu-
nicacoes, Duarte Pacheco.

Divisdo de Via e Obes
Fundo Especial
Por ordem superior se publica o seguinie :

Actrdo celebrado entre o Ministro das Obras Piiblicas e
Comunicacdes e a administracdio da Companhia dos Cumi- hos
de Ferro Portugueses, representada por dois vedais da co-
missdo executiva do seu cons-lho de administracdin, Anténio
de Almeid: Vasconcelos Correia e brigad iro Ratl Audusto
Esteves, para regulamentacdo dos transportes, em todas as
linhas por esia explira a, dos mat rinis destinados &s obras
para melhoramentos das linhas do Estado.

1.° Os transportes de materiais efectundos em todas as
linhas que a C. P. explora, desde 1 de Janeiro de 1934, inclu-
sive, e os que hajam de efectuar-se para a execugdo, nas
linhas do Estedo actua!mente exploralas pela C. P., das cbras
de melhoramentus, custeadas pelo empréstimo de 100:000 000§
& por quaisquer outras verbas que o Govérno venhsa a desti-
nar para aqu le fim, s-rdo pagdas pela comisséo administra-
tiva do Fundo Especial d= Caminhos de Ferro a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguezes, em harmon a com os
pregos e cond ¢des que esta aplica actualmente aos transpor-
tes de materiuis des.inadlos is suas propr as obras, isto é,
confo me o mencionado na Ordem da Direccio Geral da
Companhia n.° £33, de 11 de J«neiro de 1932, aciescidos os
pregos de 10 por ceito, salvo o disposto no art go seduinte,

29 A todos os trenspories de servico que e-tejam ao
abrigo do que foi estabelecido no acdrdo de 15 de Dezembro
de 1952 e sus interpretacdo dada em 5 de Julho de 1933 pelo
prineiro vutorgante e aceite pelo s gundo serdo aplicadus as
taxas estabelecidas na ja aludida Ordem da Direcgéo Geral
‘da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses n.® 235,
sem n:nhum adicional.

5 Es.e acordo serd vélido até 50 de Junhn de 1835, e
serd considerado prorrogado, por periodos suc-ssivos de um
ano, enquento se mantiverem as actuais condi¢des de explo-

T e e e e e e

ragio da Companhia, ndo podendo, em caso aigum, ir além do
térmo do actusl contrato de arrendamento das linhas do Es-
tado, de 11 de Margo de 1927.

Para os efeitos de alteragio déste contrato deverd a'parte
que tomar a iniciativa da sua modificacao denuncid-lo até
trinta dias antes do final de qualquer perfodo enual da sua du-
racio.

3 de Julho de 1954, — Duarte Pacheco.

Pela Companhia dos Caminhos d= Ferro Portudueses. —
Os Administradores: A. de Vasconcelos Correia — Rail Es-
teves.

8.* Reparticdo da Direccdo Geral da Contabilidade
Piiblica

Decreto-let n.? 24:422

Tendo pele decreto n.© 24:318, de 4 de Junho tiliimo, sido
prorrogado até 51 de Dezembro préximo o prazo para levan-
tamento do empréstimo de 1:800 000$00 que a Administragdo
dos Portos do Douro-Leixtes foi autorizada a realizar na
Caixa Geral de Depdsitos, Crédito e Previdéncia, para paga-
mento das exproprisgdes a realizar para a construgdo da doca |
n,” 1, em Leixdes, tornando-se por isso necessério incluir na
receita e despesa da Administracdo dos Portos do Douro-
-Leixdes para o actual ano econémico a quantia de 630.582835
proveniente do referido empréstimo ;

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do n.°2.”
do ariigo 108.° da Constituigdo, o Govérno decreta e eu pro-
mulgo, para valer como lei, o segumte

Artigo 1.2 No capitulo 8. aAdministragio dos Pnrtos do -
Douro-Leixdess do orcamento do Ministério das Obras Pii-
blicas e Comunicagdes em vidor para o correnle ano econo-
mico é reforcada com a quantia de 630.582§33 a dotagéo do
artigo 114.° «Despesas com o materials».

Art. 22 No orcamenio das receitas do Estado & igual-
mente elevada da citada quantia a dotagdo do artigo 143.*
«Administracdo dos Portos do Douro-Leixdes», do capitulo 5.°

Art. 3.° No orgamento privativo da Administracdo dos
Portrs do Douro-Leixdes sdo inscritos na receita, no grupo
«Diversos», sob a rubrica «Expropria;des a realizar pelo pro-
duto do empréstimo autorizado pelo decreto-lei n.” 22:557, de
99 de Maio de 1933», G30.592%5353; e na despesa igual impor-
tancia, no artigo 6.° «Aquisicdes de ufilizagio permanentes,
onde constituird o grupo «Aquisicdo de imGveis», com & sub-
-rubrica «Para pagamenio de expropriagdes», f

Publique-se e cumpra-se como néle se con{ém.

Pacos do Govérno da Republica, 25 de Adosto de 1934.—
ANTONIO OSCAR DE FRAGOSO CARMONA — Antdnio
de Oliveira Salazar — Antonino Raiil da Mota Gomes Pe-
reira - Manuel Rodrigues [finior— Luiz Alberto de Oliveira
— Anibal de Mesquita Guimardis - José Caeiro da Mata -
Duarte Pacheco — Armindo Rodrigues Monteiro — Sebastido
Garcia Ramires — Leovigildo Queimado Franco de Sousa.

O Didgris do Govérno, n. 201, 1l série, de 28 de Adosto
findo, publica a seduinte portaria, determinando nos termos
do artigo 6.° do p ograma do concurso para adjudicecéio da
construgéo e concess o da ponte sdbre o Tejo que, a Comis-
sfio que deverd proc-der & abertura das propostas seja com=
posto da seguinte forma:

Presidente, endenheiro inspector, Rail da Costa Cou-
preur.

Vodais Engenheiros, Rodrign Sever’ano do Vale Morn-
feiro, Jodo Alberto Barbosa Carmona e Afonso Zuzarte de
Mendonga.
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CRONICAS

DE

VIAGEM

LOURDES

AO sei de mais ideal estincia de repouso do
que Lourdes, a celebérrima cidadezinha das
cercinias de Bigorre, cuja fama enche o
mundo, e cujo nome significa, para as almas

piedosas, qualquer coisa de sublime e de enternedor.
Citei, porém, a linda urbe, que a Virgem celebrizou,
como um sitio ideal de trangiilidade, porque a Natu-
reza lhe criou um dos mais serenos e reconfortantes
edens de beleza sem artificios, onde parece que os
picos alterosos e formiddveis dos Pirenéus foram es-
calados para custodiarem, gigantescos e invenciveis, a
linda cidadezinha e o grandioso santudrio que entre
éles se albergam. Mais perto, a feroz e efervescente
torrente. de Pau, dguas sempre insubmissas, revoltas,
espumosas, é como o mastim acorrentado aos pés da
princesa, e a defendé-la das ofensivas estranhas.
Guardada pois, entre o abrigo das serras, perfu-
mada de mil bdlsamos que nascem nos campos vizi-
nhos onde pastam rebanhos, Lourdes £ a cidade se-
rena, sem ddios nem paixdes, onde nio se receiam
inimigos, ndo se sentem rancores, ndo se ouvem dis-
putas. Mas como se o priprio ambiente natural da
cidade, a sua isengdo de ruido e de bulicio nio bas-
tassem para a acreditar como a mansdo do sosségo,
outra trangiilidade mais intima, mais alta, mais irreal,
perfuma ali os coragdes:—a atmosfera sagrada que
naquele centro de crenga se respira, onde se pressente
por toda a urbe a influéncia religiosa, onde a idéia de
Deus domina, o perfume da piedade se evola mais
nitido que o odor das flores e as emanagdes dos vér-
geis do amor do préximo se intensifica. Toda a ci-
dade nos fala da Mii de Deus, nos recorda a sua mi-
raculosa apari¢do, nos afirma os milagres que dali
levaram transfigurados e sdos os enfermos que 4 som-
bra mistica da gruta se acolheram. Ainda o combdio
vem a distdncia da estagdo e jd, de repente, num gol-
pe stibito que nos esmaga e deslumbra, se ergue na
margem de |4 da torrente a basilica sunptudsa, branca
como a face da Virgem a quem a dedicaram, majes-
tosa como as multiddes que de todo o orbe ali vieram

ajoelhar, sublime como as preces que milhdes de l14-

bios daquele ponto ergueram.
Pela cidade tudo nos evoca a Virgem.

LOURDES - SANTUARIO

Nido hd um estabelecimento onde o seu néme ou
a sua imagem ndo nos salte aos olhos. A estatudria
modelou-a de intimeros tamanhos, a ablegrafia repro-
duzi-a em todos os tons do colorido. Os relégios,
desde os bronzes solénes das alterosas torres da basi-
lica, aos mais modestos despertadores 4 venda no
mercado, tocam quando ddo horas, os primeiros com-
passos do «Avén,

Por todos os estabelecimentos, se vendem, al-
faias sacras, velas, imagens, livros sagrados, estam-
pas de santos, artigos de devogdo, postais panorimi-
cos, rebucados feitos com dgua da gruta, etc,, E
quando se transpde a ponte sobre a torrente e se pe-
netra no sagrado recinto que um gradeamento circun-
da, e que dois anjos de pedra custodiam, qudsi que
involuntiriamente sémos levados a descobrirmo-nos. A
tddo o momento, desde a estagio i gruta, cruzamos
com a boa gente dos Pirenéus, mulheres todas vesti-
das de negro, cabélos bastos, espessos e escuros co-
bertos com o caracteristico e ndo desgracioso chape-
linho de fitas, pele curtida pelos frios das serras, mios
encodeadas pela labuta dos campos. Cruzamos igual-
mente com religiosos de variadas ordens monésticas,
criaturas ostentando medalhas ou escapuldrios, ou-
vem-se ndo s6 o metdlico dialecto bearnés como tam-
bém diversos idiomas europeus. Até a nossa lingua
téve a fortuna de -ali se fazer ouvir, numa pensio
mantida por umas boas senhoras portuenses, pensio
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que ostenta o evocativo titulo de «Pavillon Portugais-
Jesus Christ Roir. Demais, entre 0S N0SsOS compa-
triotas que 14 residem, conta-se um ilustre sacerdote
que hd muitos anos deixou a pitria e em Lourdes
foi viver.

Percorrendo a vasta esplanada das procissoes, jd
dentro do recinto sagrado, depara-se-nos logo a pe-
quena estitua de S. Miguel e a seguir o pitoresco Cal-
virio dos Bretdes. Um pouco afastado, ergue-se um
tocante monumento aos mortos da guerra, e mais
préximo um primoroso grupo de mérmore represen-
tando a aparicio de Jesus a Maria Margarida. Final-
mente, de face para a basilica, uma Virgem coroada,
que em noites de grandes ceriménias fica coberta
duma réde de luzes, aglomera 2 sua roda devotos
ajoelhados.

Ao fundo eleva-se a massa alterosa e elegante da

basilica a que duas rampas conduzem passando sObre
a igreja bisantina do Rosdrio, rotunda festiva e poli-
colar, em cujo timpano do portal, a Virgem entrega
o rosirio a S. Domingos, num magnifico alto relévo
de Maniglier. As capelas que circundam interiormente
a igreja representam passagens da vida e paixdo de
Jesus.

Subindo as rampas que conduzem & cripta, onde
um sacerdote a tdda a hora ministra os sacramentos,
benze os artigos sagrados e recebe as oferendas, fte-
mos sObre éste recinto a majestosa basilica, tragada
nas linhas nobres e altaneiras do século XIII.

A direita da igreja, cava-se, na rocha viva, a gru-
ta miraculosa, enegrecida pelo fumo dos cirios e onde
na concavidade em que apareceu a Senhora i pastori-
nha Bernadette Soubirous, uma imagem da Virgem
vé a toda a hora a seus pés a multiddo genuflexada.

FRANGA-CASTELO DE PAU

Ao fundo da gruta, levanta-se um altar e na pa-
rede exterior:domina o piilpito de onde uma instala-
cido eléctrica espalha pelos microfones suspensos por
todo o recinto o verbo do prégador.

A esquerda da gruta, alinham-se as bicas de onde

jorra a dgua milagrosa, e na qual mais adiante, em
piscina devidamente instalada, se banham os enfer-
mos. :
A tarde sai a procissdo em que a Sagrada Hdstia
¢ conduzida. da igreja ao vasto herniciclo onde os
doentes, nos‘seus carros-macas, sao um a um aben-
coados. Agquiéle cortejo solene, que a cruz algada
abre, seguida das duas alas de virgens, de ho-
mens com velinhas em punho, de sacerdotes seculares
e mondsticos” e, depois do pdlio, sob o qual o cura,
de pluvial, conduz o Sacramento, ladeado dos didco-
nos e precedido dos acélitos e turifezirios, € mistica-
mente arrebatador.

O cortejo sagrado, passa ante a multiddo pros-
tada, ante os doentes, lividos, tolhidos, mas todos de
olhos luzentes pela fé e pela esperanca da cura.

L4 no alto, por detris dos montes onde o inver-
no ainda deixou laivos de peve, o sol doira o arreba-
tador quadro, e os cinticos de louvor e hossanas am-
pliados pelo$§ alto-falantes, reboam do alto das cima-
lhas do templo, de entre as f6lhas das drvores, de to-
dos os recaiitos da esplanada. E quando a procissao
caminha soldne entre as dleas de drvores seculares, &
roda de cujos troncos o fumo do incenso se enovela
em tenues espirais que logo se perdem no mistério
da ramagem, dir-se-ia que a torrente do rio murmu-
rejante e impulsiva, vai a pouca distincia a acompa-
nhar o sagrado desfile:

A noite a sombra invade o recinto. As monta-
nhas desapareceram na treva. S6 na negrediio brilha
uma cruz de luz como uma estréla crucificada no céu.
E a cruz de ferro, cravejada de limpadas, que se er-
gue a 950 metros no alto do pico do Jer e de onde °
ao tramontar do sol detris das quebradas do poente,
se disfruta o mais ideal panorama de f6go e oiro que
até hoje meus olhos viram.

* # L]

Mas Lourdes ndo € apenas o piedoso centro de
romagem. E também uma das mais lindas cidades da
Franca meridional, a sentinela avancada dos grandes
massicos pirenaicos. Aglomaram-se estas nas margens
do impetuoso Gave de Lourdes (*) que, mais além
recebe da cidade de Pau, ji nos Baixos Pirenéus, o
nome de Gave de Pau e, entdo, menos tumultuoso do
que no pendor das magestosas cascatas de Gavarnie,
seu ponto de origem... Na margem direita
acumula-se a «cidade pardar em volta do seu vetusto
castelo medieval, onde, numa lenda idéntica a do nos-
so castelo de Celorico da Beira, quando de certo cér-
co, em que os sitiados tenazmente teimavam em se
nio entregar, se bem que dizimados pela féme, uma

(*) Rio de dguas tumultuosas,
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aguia, que sob as muralhas passou, deixou cair' na
torre uma fruta que no bico levava. Logo o astucioso
senhor do castelo mandou fritar a truta e, com o resto.
dum pio, a mandou ao inimigo, como prova de que
nao era a falta de viveres que afligia os sitiados. Pelo
que as hostes adversdrias, desistindo de conquistar
pela fome as inexpugndveis muralhas, levantaram o
cérco e foram-se. Isto prova que até as lendas se re-
petem como que a confirmar, mais uma vez, o Ni/
novi sub soler, do «Eclesiaster,

Na margem esquerda do Pau, alinha-se a «cidade
brancar, com as suas igrejas, mosteiros, hospicios.

‘De Lourdes partem diiriamente excursdes em
auto-carro para os mais pitorescos pontos dos Pire-
néus, como Bagnéres-de-Bigorre, Cautereis, Luz, Ga-
varnie, etc.. A estacio serve as linhas férreas de
Baiona, Toulouse, Bagnéres de Bigorre, Cauterets,
Luz-Saint-Sauveur, Perpignan e todas as ligagdes com
o Mediterraneo. g

Lourdes, a luminosa cidade da Virgem, ¢ um
abengoado recanto do Universo interessantissimo de

conhecer-se. ;
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

A
it

PELAS TERMAS DE FRANCA ,

" CABO de chegar as lindas termas de Mont-
Dore na regido de Auvergne, onde nio vinha
hd dois anos e encontro néste curto espago de

. tempo melhoramentos importantes. e muito
apraziveis. O Parque, que fica situado entre o Dor-
dogne e a rua Meynadier, acaba de sofrer uma trans-
formagdo radical. Ficou mais amplo e modernisado, e
14 continuam a figurar os interessantes fragmentos de
arquitetura, da época romana,

Uma. excelente orquestra, didriamente nos delicia
com dois bons concertos, no coreto do Parque.

O Casino, de uma construcdo confortdvel e lu-
xuiosa e que €, o centro da vida mundana e elegante
das termas, ndo cessa de se embelezar, e por esta fér-
ma a sua administragdo, consegue atrair aos seus am-
plos saldes, os milhares de aqiiistas que fregiientam
Mont-Daore.

As récitas com grandes artistas, o Cinema Sono-

MONT-DORE

ro com as melhores producdes mundiais, 0s concer-
tos e os bailes didrios no elegante «Haal» sio elemen-
tos de geral agrado e fazem reunir no vasto Casino,
uma selecta concorréncia, tanto de estrangeiros como
de nacionais.

O sumptuoso edificio das termas, que é um ver-
dadeiro monumento, também acaba de sofrer impor-
tantes melhoramentos, ficando sem divida um dos
melhores edificios termais da Franca e as suas insta-
lagdes rivalisando em tudo, com as melhores do
mundo.

Nao exagero, o Estabelecimento Termal de Mont-

Dore ¢ sem diivida o mais completo na sua especia-

lidade.

Milhares de doentes procuram, durante a estacio
de Maio a Setembro, as suas benéficas dguas para di-
versos tratamentos.

Porém a sua grande especialidade ¢ sem divida
a4 cura da asma e dos bronquios, donde lhe veio o
nome de «Providéncia dos Asmaticosr.

As suas 32 salas destinadas as inalagdes ¢é alguma
coisa de grande, e sap Ulllizadas na sua maioria pelos
aqiiistas que aqui vem procurar alivios.

As suas aguas, em bebida, sao 6timas e tém um
saboOr agraddvel.

Os gases termais expontineamente saidos das
fontes, sao empregados em duches gas.sos nasais.

E ainda as benéficas dguas, que brotam das suas
11 fontes, sao apiicadas, em banhos, duches e de
muitas outras maneiras, com enorme proveito de
quem faz uso delas.

A infiuéncia da altitude em gue estdo situadas as
termas, ¢ muito benéfica pois o tratamento termal
combinado com a cura do ar purissimo que se respi-
ra de 1.100 a 1.400 metros de aititude, contribuem
para aumentar o apelite, e para o bem estar, que os
aquistas experimeutam com éste duplo tratamento.

O3 amadores de alpinismo encontram em toda a
regiao de Auvergne um magnifico campo para as
suas excursoes.

Mone-Dore € um admiravel centro de turismo, e
apesar do caracier acidentado das suas montanhas,
elas sdo faceis de subir e nao apresentam o menor

0O CASINO
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HA QUARENTA ANOS BIBLIOGRAFIA

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de | de Setembro de 1864)
HAEARAeIEE A
0s caminhos de ferro de interesse local em Franca

As linhas ferreas de interesse local em Franga sdo explo-
ralas por 62 companhias diversas, pertencendo 78 kilometros
4 Companhia do Estz e 35 4 réde deral dos caminhos de ferro
do E t«do.

A extensdo i~tal das linhas elevava-se, em 1833, a 5:€02
kilometros, ma's 403 de que em 1992

D'esses 5:602 kilometros, 1898 sdo de via reduzida.

As despesas do p im- ro estabele :imento, a'¢€ dezembro
d= €93, eram de fran +os £54.080 00 ou 8 ia 93 000 frencos por
kilometro excluidos j& os percu-sos communs. Durants esse
anno as recei as subiram a 15.983:000 francos mais 11:0(0 fran-
cos de qu- em 1832, descendn, porém o producto kilometri-
co de 4:826 francos, a 4 755 em virtude de ser maior a réde
explorada.

As despesas d= exploracio pas:aram de 13,767:000 francos
a 13.500.01 0, d’onde resulia que a d-spesa kilometrica deaceu
de 4:150 a 3:925 francos, d'um para o outro anno.

Devido a este facto o producto liquido elevou-se em 1853
a 2.505:0'0 francos. ou mais 389,000 francos de qie em 1892,
passando o producto kilometrico de 667 a 772 francos.

Néo se podem dizer m.ity lisongdeiros estes resultados, e
menos seriam se consid-rermos d parte as linhas de La Croix-
Paquet 4 La Croix-Rousss, Lyon a Fourvié e e Saint-Just,
funicular do Havre e o de Rouen todas na extensdo total de 4
kilometros, as quass por si 86 prod.ziram 692000 francos, e
que alem d’estas s6 212 kilometros tiveram rendimento supe-
rior a 4.000 francos por kilometro, tendo sido, nos 1.161 kilo-
metros restantes, a despesa sempre superior 4 receita,

Linhas portuguesas

Foi requerida ao gdoverno a concessfio de uma linha fer-
rea de via estre'ta que, partindo do porto de Cabinda, sida
por Molembo, atravessando o rio Chilvango e percorrendo a
regido de Massabi, até a front-ira.

perigo. Para os comodistas e os que desejam fazer turis-
mo sem cansacos, hd os «auto-carsy de diversas em-
presas, que didriamente fazem excursoes para Bour-
bule, Saint Nectaire, Clermont, Ferrand, Vichy,
Viaduc des Fades, Puy de Dame e muitos outros pon-
tos interessantissimos em volta de Mont-Dore como
Orcival, Circuit des Lacs, etc..

Em Mont-Dore os calores torridos sac desco-
nhecidos, a temperatura é sempre agradivel, porém,
como as noites sdo frescas é recomenddvel o uso de
fatos mais fortes a quem faz tratamento.

Actualmente os hoteis estio repletos, e apesar da
crise mundial, Mont-Dore ndo se ressente, devido ndo
sé as suas milagrosas dguas como a linda regido, que
também é procurada pelos que desejam fazer turismo
e pelos que a procuram para uma temporada de re-
pouso,

v B

PAGINAS DE JORNALISMO, por Hordcio Bento de
Gouveia

Se nunca é tarde para qualquer relapso confesso
remir as faltas ou culpas que lhe sio imputadas, me-
nos se nos afigura ser tarde o fazer-se justica a obra
que, nem pelo facto de ji haverem decorridos dois
anos apds a publicacdo, estd, pelo seu mérito proprio,
livre de ser relegada para o afastado plano.dum es-
quecimento que a obrigue a anular-se, perdendo assim
para a actualidade o seu.valor de sempre.

Este exdrdio veio adredé do livro de Hordcio
Bento de Gouveia, o qual foi editado em 1932 e se
intitula singelamente Pdgiaas de Jornalismo.

Nio precisa o seu autor de encémios para ficar
realcada a obra que tragou com a seguranga ¢ maes-
tria de quem, muito habituado s drduas hdes da
grande Imprensa tem dispendido com brilhantismo

-uma acgdo bem desenvolvida e importante no uDlarln

da Madeirar, onde os reflexos do seu talento se apre-
sentam em multlplas centelhas.

Igualmente as nossas palavras, frouxas, convicias,
mas humilimas nunca poderiam servir de prestavel
incentivo a quem, de maneira tio marcante tem sabido
honrar a sua profissdo e as letras pdtrias.

Contudo, como por fungao da critica sincera, desa-
paixonada, minuciosa e consciente, cumpre apreciar
nitidamente e com ampla franqueza, aqui, deixamos,
em resumo, a expressiao do nosso sentir:

Este repositério de cronicas, entrevistas e outros
bons- artigos, como s¢ um jornalista na verdadeira
acepcao do termo os pode elaborar, vem replecto, de
solida erudicio, exposta em lignagem agraddvel, clara
e desprentenciosa.

Foca nas suas interessantes paginas assuntos que
foram de ontem, mas simultineamente sao de hoje e
também de amanha, tal a sua flagrante oportunidade.

Porém, se nao fora o sentido do auctor pelas con- .
veniéncias que obrigam a respeitar ésse radicionalismo
bizarro e que impede & avaliagag. do trabalho prd-
prio a garintia de excelente, sem vir a cair_na
pecha do ridiculo, ficaria justamente assente ¢ com a
médxima propriedade o titulo ampliado para Pdginas
de bom fornalismo.

Fscusado serd afirmar que o livro em refer cnua
ao' qual o Dr. Ernani Cidade confere no preficio a
Sua douta e valiosa atencao, merece ser enfileirado
em qualquer estante onde se queiram ahrigar_ boas
obras.

A edicio, muito a‘)rCoC‘,Iltd\aCi, da F]pogrand \h»
nerva, de Alcobaga, por ser de esmerada feitura, tem
igualmente juz as boas referéncias da critica.

Jean Personne

el e e e SRR R
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Junto 2 antiga Angra
do Negro, como pri-

ER T

ao sul, fertilizam o
litoral. Mas é o Gi-

mitivamente os por-
tugueses denomina-
vam a Baia de Mos-
simedes, ergue-se a
garrida e interessante
cidade déste nome,
cidade essencialmen-
te portuguesa, fun-
dada na primeira me-
tade do século pas-

DE
MOSSAMEDES

rail e o Béro que
abastecem de vege-
tais e frutos a popu-
lacio numerosa da
cidade. Estes rios sido
em miniatura o que
o grande Nilo é para
Egito. Peridodicamen-
te, os cursos fluviais
avolumam extraordi-
nariamente. As dguas

sado, obtendo a ca- e

tegoria de vila a 7
de Maio de 1851 ¢ a
de cidade em 31 de
‘Agosto de 1907,
quando da visita que o falecido principe D. Luiz Fe-
lipe fez a Angola. A

Mossimedes, a linda e saiddvel cidade do litoral
sul de Angola, é denominada por quatro nomes: Bis-
suio-Bitoto pelos indigenas; Angra do Negro pelos
primitivos mareantes; Little Fish Bay nas cartas de
navegagdo inglesas e Mossimedes na actualidade. ..
Quem sabe se, no futuro, ainda terd outra toponimia?...

A bafa, que é amplissima, d4 fundeadouro a mais
de 60 navios e mais poderiam ancorar se ndo existis-
sem alguns baixos rochosos e arenosos ao centro da
rada. '

Mossamedes ¢, talvez, a cidade de Angola que
major numero de europeus encerra dentro dos seus
muros. A populagdo branca apresenta, hoje, um ele-
vado nimero de descendentes dos primeiros povoa-
dores, Ao sul, em Porto Alexandre, a populagio é,
também, qudsi exclusivamente formada por europeus
ou seus descendentes,

A cidade é, como atrds dizemos, linda. As suas
ruas, amplas e rectas sio das melhores da Coldnia.
Talvez Benguela possua melhor, porque as outras po-
voagoes ndo podem competir com Mossimedes.

Ao norte da cidade eleva-se a massa anilada e ds-
pera dum morro e por detrds désse monte as primei-
ras elevagoes da cordilheira da Chela. Um vale lar-
guissimo abre-se na serrania e no talvegué rolam, na
época das chuvas, os rios Béro e Giradl. Estes rios,
juntamente como o Cordca, Chambala e Flamengos,

Por

LEQPOLDO

rolam fragorosamen-
te pelos contrafortes
da serra da Chela,
dividindo aqui, para
mais adiante se reiinirem ou receberem as 4guas de
alguma «dambar ou ribeirosito, arrastando na sua
passagem para o Atlintico tdda a qualidade de detri-
tos e arbustos que, ficando depositados junto as suas
embocaduras, formam extensos nateiros, aonde o hi-
mus referve, fervilha em dnsias de fecundagdo. Nessas
€pocas, as dguas barrentas dos rios mancham as dguas
esmeraldinas da bafa enorme e do Atlantico irrequieto,
interrompendo muitos dias o tréfego ferrovidrio junto
do Saco do Giradl.

Depois, na estacdo do «cacimbor, as dguas voltam
ao seu leito normal e as plantagdes iniciam-se por
quilémetros e quilémetros. A cana de agucar, o algo-
dao, os vegetais, as hortalicas e os frutos apresentam
um vigdr assombroso, dando-nos a impressio de nos
encontrar-mos num rincio fértil de Portugal e nio
num afastado distrito de Angola. ..

Logo que se transpde o morro encontra-se a pla-
nicie arenosa, sem fim, triste e indspita, que se pro-
longa até as primeiras elevagdes da Chela magestosa,
que em dias limpidos nos mostra, ao longe, alguns
dos seus elevadissimos pincaros, duma cor azul ferre-
te, muito forte, devido a distincia a que se encontram
de Mossimedes. Dentre tddas essas elevacoes desta-
cam-se, porém, os morros Maluco e Major.

A leste, o deserto imenso, em que, de longe em
longe, se elevam cadeias de platés. Depois e sempre o
deserto imenso, o deserto infinddvel, o deserto trai-
¢oeiro e inimigo, que se prolonga desde a Africa

FRANCA




GAZETA DOS- CAMINHOS DE FERRO

459

Austral, atravessa a Rodésia e o antigo Sudoeste Ale-
mio e vem terminar nas achanasr tristes e adustas do
Cuanhama e na margem do Oceano Atlintico.

Ao sul, ainda o deserto, de cor fulva, em ondula-
coes caprichosas, com duresas de relativa altura.

Para as bandas do leste e a poucos quilémetros da
cidade, ergue-se uma pequena cordilheira de platds,
alguns dos quais parece terem sido planificados por
uma descomunal rasoira. Mais adiante, uma saliéncia
do areal encobre-nos o modesto campo de aviagdo de
Mossimedes, no qual ji tém poisado grandes figuras
da aviagdo mundial.

Geralmente, no més de Maio levantam-se ventos
do leste e do sul, ventos quentissimos como o «har-
mattan» - ou. «si-
moune, que SéCﬁI]l
as plantagoes mais
viridentes. A pla-
nicie arenosa. ¢
fustigada por gol-
pes violentissimos,
por rajadas de fo-
go, erguendo-se
enormes nuvens de
areia chicoteando
a cidade e espa-
lhando-se pela baia
enorme, indo cair
muitas vezes no
Atlintico a bas-
tantes milhas da
costa. Estes ventos
incomodam imen-
so, causando pru-
rido nas narinas.
Os pescadores de-
nominam estas ra-
jadas do Caloari
ou Kalahari por
«lestadas» ou sgar-
roas». A areia im-
pelida pelo vento
torna quasi impos-
sivel o trinsito pelas ruas. As portas, os livros e as
pastas empenam-se e os mdveis estalam devido ao ca-
lor ardentissimo.

Depois, quando a slestadar ou w«garroar abrandou,
o areal apresenta-se lindo. Grandes listas onduladas
sulcam a areia fulva, dando-nos a impressio duma
monumental pele de tigre estendida.

Felizmente, estes ventos raramente fazem a sua in-
desejdvel visita, pois muitas vezes ocasionam, dada a
sua extrema violéncia e impetuosidade, naufrigios dos
pequenos veleiros que se dedicam ao labdr da pesca,
que nesta regido € importantissima.

O"areal, o deserto entende-se desde a Africa Aus-
tral, desde as margens do Lago N'Gani; na sua infi-
nita 4rea encontram-se alguns lagos, destacando-se,

D. LUz

porém, o Ovango, e o enormissimo pantamo de Eto-
cha, préximo jd da fronteira portuguesa de Cuanha-
ma e que alguns mapas apresentam como ldgo. Rios
como o Orange e o Cunene serpenteiam pela sua su-
perficie. :

David Livingstone, o célebre explorador inglés,
afirmou ter sido éle o primeiro europeu que conse-
guiu a travessia do deserto, mas, embora sem fins
cientificos, alguns portugueses, «funantes» ou «avia-
dos», haviam conseguido chegar, antes da viagem do
padre inglés, 4 Costa Oriental.

A vegetagdo que cobre o Calaori ¢ duma pobresa

tristissima e bravia. Plantas rasteiras, algumas enfor-
bidceas, cactos, arbustos raquiticos e a as «Welwits-
chias», género de
singularissimas,
extravagantes e co-
loridas plantas ras-
teiras que o sabio
botinico austriaco
Frederico Welwi-
tsch descobriu,
destacando-se, po-
rém, a «Welwits-
chiamirabilis» pela
sua grandesa e ri-
quesa de colorido.
A fama é, porém,
nalguns pontos,
riquissima, Abun-
dam, vagueando
em grandes ma-
nadas, diversas es-
pécies de antilo-
pes, os guelen-
gues, os olongos,
as ralangas, as ze-
bras e as cabras
de leque, que sé
nesta regido ainda
se encontram, e
uma infinidade de
espécies de aves
de rapina, tais como abutres, bruxas, corvos e dguias.
Os corvos, que apresentam um colar branco em volta
do pescoco, dao-nos a impressio de graves senhores
que passam, i tarde, Chiado abaixo. .. seguem obsti-
nadamento os cagadores ou os homens que aventuram
a pé pelo areal.

Crucitam, voando a grande altura, aguardando um
instante de desfalecimento do infeliz caminheiro para
poderem cevar a fome de carne palpitante, como hd
meses ia sucedendo a dois soldados da Companhia

FELIPE

. Disciplinar de Angola, donde se haviam evadido, e

que por pouco nao foram vitimas dessas terriveis aves.

Todo o viajante que $e demora alguns dias na
«Sintra de Angola» ndo passa sem tomar parte nalgu-
ma cagada, geralmente dirigida pelo competentissimo
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cacador Augusto Teixeira, que recebe encomendas de
peles de vdrios animais como se se fratasse de simples
‘e inofensivos coelhos. ..

A curta distincia da cidade encontram-se jd algu-
mas féras, ledes, oncas, «talamancas» (hienas) e outras
espécies, e Augusto Teixeira, quer lhe encomendem
uma pele listada de onga ou a linda pele de uma ca-
bra de leque, trépa para a sua camioneta e ei-lo que
marcha em direc¢io ao «Nio Paralelosr ou ao areal,
aonde, com certeza, a sua carabina fara matanca. . . E
matemadtico. ;

No filme «Caca-los vivose, o cagador recebe enco-
mendas de animais vivos, Augustp Teixeira recebe en-
comendas de animais mortos. Profissdes pouco sim-
pdticas. ..

O deserto de Caloari guarda imensos dramas e
tragédias de um horror tremendo. Homens que se
perdem e para ld ficam, servindo de pasto ds hienas
ou chacais; outros que caem extenuados de fome ou
de- séde, o terrivel inimigo. Nao é raro encontrar-se
sbbre a superficie loira do deserto a alvura imaculada
de esqueletos humanos,” porqué de animais sio aos
centos. Quem seriam ? Que fariam aii, sdsinhos? Sao

GASA BRANCA

CASA- DE - PESSDAL

DR. MANUEL MURIAS

Abandonou a direc¢do do jornal da tarde «Revo-
lugao Nacionalr o nosso presado amigo e distinto
colaborador dr. Manuel Nirias, jornalista distinto e
um ' escritor de merecimento, provado com o seu pri-
meiro trabalho literdrio o «Seixeutismo em Portugal».
' Folgimos em saber que Manuel Mrias ndo aban-
donou o jornalismo e defender sempre no bom
combate os progressos que sdo a garantia do futuro,
enfileirou no «Didrio da Manha» onde passard a cola-
borar com assidilidade.

preguntas que jamais obierdo resposta, porque o areal
guarda criminosamente o segredo. das tragédias que
origina. i

O Caloari, o deserto imznso e terrivel, deixou-nos
horrivel impressdo.

O ardor das cagadas ou o farto almogo junto das
«Pedras Salvadorasr fazem esquecer os maus encon-

1ros.. s 18
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LOCOMOTIVAS

ATE MAIORES POTENCIAS PARA TODAS AS LARGURAS DE VIA
E PARA TODOS OS FINS

LOCOMOTIVAS A VAPOR TAMBEM MOVIDAS POR TURBINAS

LOCOMOTIVAS SEM FOGO PARA O SERVICO DE MANOBRAS EM FABRICAS E EMPRESAS
QUE DEVEM EVITAR O PERIGO DE INCENDIOS OU INCOMODOS PELO FUMO

LOCOM()’I‘IVAS MOVIDAS POR MOTORES «DIESEL» DE CONSTRUGCAO ESPECIAL
ARA 'OS DIVERSOS FINS. A QUE SE PODEM DESTINAR

[-OCOMOT!VAS ELECTRICAS PARA CORRENTE ALTERNA MONOFASICA DE 50
PERIODOS POR SEGUNDO,

para todas as espicies de servigos férreos, especialmente para minas e servigo de desalerros,
para ligagdo a todas as rédes de corrente alterna

KRUPP
ROGA-SE O FAVOR DE DIRIGIR AS CONSULTAS A
Agencia EKRUOPEPE

CUDODELhL & WEWLTZIEN, LIMITADR

LISBOA—RUA DE & PAUL O, 117-121
Telefone 23933 Telegramas KRUPPAGENT
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BROWIN, BOVERI & C.'=

BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

B ll Sociedade A ndnimma

‘A firma que instalon o maior
numero de kilowatis nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
. A firma que montou o maior
numero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a poteacia de 43.575 cavalos

&

Re urssan‘sqls garal:

||| EDUARDO
|l DALPHIN

i ‘- ENGENHEIRO-
DELEGADO

paceitordo ecateo- R PASS0S Hanoel 491-2.0

! I 0 | ' “ Um dos turbo-grupcs de 11,000 cavalos da central térmica do Freixo,
4 da Sociedsde Andnima Unido Eléctrica Portuguesa, Porto

{omas (a Graz & Filos, bl

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.2 4
Armazens de madeiras & Fabricas Mecanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
DOCA DE ALCANTARA
LI1SBOA

Séde para ondé deve ser dirigida toda & correspondencia ;
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas : TOCKUZILHOS Praia do Ribatejo

i{|i COMPREM O «<MANUAL DO VIA-
: JANTE EM PORTUGAL»

103, Rua dos Fang{TZ TS E
TEL-€. 1717 - L1 -7 T

‘E & venda em tédas as livrarias.

Frein pour Chemins de Fer & Vapeur & ¢éleetriques,
ARutomotrices, Camions automobiles &e.
Chauffage & Conditionnement del'air pourtous Véhicules

ETABLISSEMENTS DE FREINVILLE,
Sevran (Seine-et-Oise) France
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'MONTEIRO 60MES, Limitada
IENGENHEHKB o
R. CASCAIS, 47 . LISBOA TeLerones: BELEM | 359

SECCARAO DE METAIS

ACOS rdpidos e agos ao carbono para ferramentas de todos os géneros. ACOS para
construgio de toda a classe de pecas de mdquinas e de automdveis, ACOS para fabrico de el
cunhos, cortantes, roletes e outras pecas para fibricas de conservas. ACOS para fabrico’ '
de molas de qualquer espécie. Ferramentas de aco rdpido. Limas. Folhas de
serrote. Palheta de ago para escovas. Arame de aco para molas. Chapa de
aco. BRONZES manganés e fosforoso em vardes e tubos. BRONZE ESPE-
CIAL para construgdo de veios de em-
barcagdes. METAL anti-friccio para
chumaceiras de motores de avides,
automdveis, industriais, etc..

TRADE

Eris e Sonfagess ¢ i

DIRECTOR-GERENTE

Eng.’ Ricardo E. Teixeira Duarte

Captacies perfeitas de aguas subterraneas

Pogos artezianos garantidos

Alicerces de confianca por processos econdmicos

Fundacoes de responsabilidade
|!il . ey o
Rua Rugusta, 280, 4.°

LISBOA

POGO ARTEZIANO CONSTRUIDO EM 1921 TELEFONE 23962

————— )
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M.OVIMENTO CAMBIAL DURANTE O MES DE JULHO
(Cours des Changes pmdané le mois de Juillet)

Dia 7 Dia 14 Dia 21 Dia 28 Dia
Le 7 Le I4 Le' 2 Le 28 Le

Compre  Venda Compra Vendsa Compra Venda Compra Venda Compra Vends

Achat Vente Achat Vente Achat Vente Achat Vente Achat Vent
Libras ouro - . 177810 o - — 177810 o 178520 — — —
Londres (ch=que) 110800 110815 110805 110820 110800 110815 110800 110815 - -
Paels "5 1$45,6 1844 1§44,1 18443 1843,5 18438 1843,7 1544 - -
FoTTh - R (R e 7$08 78105 — # 78095 811,56 73108 7813 — —
Bélgica, . . - . 55088 58104 5%09,9 5810,6 58078 5%00,5 5§109 5812,5 -
{111 | A T e e 1886,7 1887 5 1587 5 18875 1486,6 1887,2 1486,7 1$87,5 — —_
Holanda . . . .| 148758 148803 — — 14571,6 14376 148728 148775 o =
Madrid . 5 . 2507,5 . 23985 2898,0 28995 2897,5 2%08,6 2%97,9 2508,0 e =
Nova-lorque . . .| 21$76,7 218855 2183453 214875 21$76,7, 21885 21880 21887 _= -
Mortega Lo £l 5851,6  5%53,6 - - 5$51,7  6§536 5851,7  5855,6 o -
Sudela s 0w 58659 5§63,1 —_ - 5866,2 5868,1 5866,1 5863,1 = -
Dinamarca . . — 43021 — - - 48021 — 48021 = =
Praga . . - . . $90,4 £00,7 £00,7 $30,8 $90,3 $90,6 $90.5 £90,8 . -
Viewa . . . . . — -— - il =N £ s B e il
Berlim. ol 5 8834,3 8337 8437,2 88383 85459  8§489 8445 8348 - - |
2T 1§ bt e 1§882 15904 1589,1 158,04 1¢88,2 1890,4 1488,2 1890,4 o= —

s _oeas Posiles Esaiolg | | Ly e T

i z Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
Calle Antonio Maura 2 —MADRID da Faculdade de Medicina de Lisboa

Servico diario (excepto domingos)

entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla DOENCAS, DA RELE B S&IFEL1S

PASS \GENS, CORREIO, MERCADORIAS i R
- ANy, ¥ 3

- Rua Garrett, 17-2°D. )| Ay 4y Republica, 33-r/c.
Madrid-Barcelona ou vice versa P.tas 150, Consultas ds 17 horas

Madrid-Sevilla ou vice-versa » 125,

Z ‘ s “ONE : TELEF : NORTE 1
Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 9/a. TELEEONE: o [ ths s S pes

Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revist e%g _|,

T :
A~ &,
o petn i

CIMENTO LIZ

s/ vagon na Fabrica e em Armazem em IL.isboa

BENARD GUEDES LIMITADA = P“*(ieB0R"™ Percriones 2 otores osoz
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VEROIL

COMPANHIA IMPORTADORA DE DLEOS

DISTRIBUIDORA EM PORTUGAL DOS

metHORES DLEOS po munpo

VEEDOL TYCOL

PARA AUTOMOVEIS PARA INDUSTRIA

1 3 RECORDS MUNDIAIS

50 TRAVESSIAS TRANSATLANTICAS
DO GRAF ZEPPELIN
CORRIDAS DE INDIANAPOLIS
EXPEDICOES DE BYRD AO POLO SUL

3 PERCENTAGENS RECORD

100 °/, DE OLEOS DA PENSILVANIA
100 °/, DE CAPITAL PORTUGUES
100 °/, DE TRABALHO PORTUGUES

SEDE: AV. 24 DE JULHO, 94~ TELEF. 2 8023-4 — LISROA
DELEGAGCAO NA COVILHA
FILIAIS: PORTO E COIMBRA




locomotivas para rapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-

tuguéses da
BEIRA ALTA,

lornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Uliramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

CASSEL - ALLEMANHA . |"I _




