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REVISTA QUINZENAL

FUNDADA EM 1888

Tip. Gazeta dos Caminhos de Ferro

PUBLICADA NOS DIAS 1 E 18 DE CADA MEZ

! iR | COMERCIO ¢ TRANSPORTES | ECONOMIA e FINAN- |
COMPOSICAO E IMPRESSAO |

MINAS | ENGENHARIA | INDUSTRIA / TURISMO |
E CAMINHOS DE FERRO |

5, Rua da Horta Séca, T' Telefone: P B X 2 0158

| CAS / ELECTRICIDADE e TELEFONIA | NAVEGACAO | REDACGCAO E ADMINISTRACAOQ
| e AVIACAD | OBRAS PUBLICAS ' AGRICULTURA /| Rua da Horta Séca, 7, 1.°

SOCIETE ANGLO-FRANCO-BELGE DE
MATERIEL DE CHEMINS DE FER (STE. AME.)

LA CROYERE-BELGIQUE -

Endereco Telegrdfico: LOCOMORAM. LACROYERE - Cddidos: A. B. C. 5TH.-LIEBER-INT. LUGAGNE-BENTLEY'S

Carruagens de todas as classes e categorias para Caminhos de Ferro e
Tramways /| Automotoras a vap6r ou com motér Diesel, ou motor Diesel
eléctrico | Locomotivas a vapor, eléctricas, a 6leos pesados ou a gasolina
Wagons normais e especiais ' Fourgons | Tenders / Aparelhos de via |
Trabalhos de caldeireiro e grande forja / Pontes coloniais

desmontdveis sistema P, A T. G R A I N
REPRESENTANTES PARA PORTUGAL E ‘COLONIAS:

BELLO & BRAN GO

RUA DOS FANQUEIROS, 122, 1°-ESQ. LISBOA
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VEROIL |

COMPANHIA IMPORTADORA DE DLEOS

DISTRIBUIDORA EM PORTUGAL DOS

metHores OLEOS po munoo
VEEDOL TYCOL

PARA AUTOMOVEIS PARA INDUSTRIA

3 RECORDS MUNDIAIS

50 TRAVESSIAS TRANSATLANTICAS
DO GRAF ZEPPELIN
CORRIDAS DE INDIANAPOLIS
EXPEDICOES DE BYRD AO POLO SUL ‘

3 PERCENTAGENS RECORD

100 °/, DE OLEOS DA PENSILVANIA
100 °/, DE CAPITAL PORTUGUES
100 °/, DE TRABALHO PORTUGUES

SEDE: AV. 24 DE JULHO, 94-TELEF. 2 8023-4 — LISBOA
DELEGAGAO NA COVILHA
FILIAIS: PORTO E COIMBRA




T T N e mey § T

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

MONTEIRO GOMES, Limitada

R

ENGENHEIROS
R. CASCA'S, 47 LISBOA TeLeFones: BELEM j%%g

| OLEOS DE LUBRIFICACAO

de base parafinica, obtidos por destilagdo de petroleo cri da Pennsylvania,
fabricacdo especial da :

wWalvoline Oil Company

TRADE MARK i
- REG.1873 o ¥

CORREIAS o %t Correias de Couro, de
PARA LVOLI Balata, de Algodao, de

TRANSMISSOES Borracha, de Crina, ete.

Oficinas d Construgao e Reparacio--- Grande Stock de Sobressalentes para folas s Maquinas iornecidas

1 Emordsa e Soudagens @ Fundacdes

DIRECTOR-GERENTE

Eng. Ricardo E. Teixeira Duarte

Captagoes perfeitas de aguas subterraneas

Pogos artezianos garantidos

Alicerces de confianca por processos economicos
Fundacées de responsabilidade

|

Rua Rugusta, o~ 3l & B A

LISBOA

POGO ARTEZIANO CONSTRUIDO EM 1921 TELEFONE 23962
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

ESPANHA

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

Rua do Jardim do Regedor

SAVOY HOTEL

MADRID

100 quartos com banho
Restaurant — Grill room
Bar Americano
A melhor cosinha de Espanha

Paseo del Prado, 22 — MADRID
Telefone 11166 Telegramas SAVOTEL
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MAYBRACH

UNICO AGENTE

CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA |ALEGRIA, 65
Ll -5 B0k

T B LB OGN By 8.5 8050
TELEGRAMAS: CARDELETZ

Gompanhia ﬂ.[l Gaminno
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. —Ezc. (ouro) 44.165.070$00

RIS
SHE DRSS R ML 1SS R s
LARGO DO QUINTELA, 2
COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. (22

Linha férrea construida e em exploragao:
Desde o Lobito a Fronteira, guilometros
1.347. Distancia do Lobito a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros [.800

"] Nova Loja dos Camiiiros™

Vende ao preco da

tabela: Fogdes, es-
quentadores, lan-
ternas e todos os

artiges da VACUUN

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que pertencen aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os coticertos que lhe sejam con-

flados. Pregos da tabela @ acabamento garantide,

R. HORTA SECA, 9 Tel. 21451

Policlinica 2 Rua do Duro

Entrada: Rua do Carmo, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coragio e pulmbes
AS 5 HORAS

Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operagdes
AS 5 HORAS

Dr. Miguel de Magalhdes— Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS

Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis

AS 6 HORAS
Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Maf.t‘os'— Doengas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Estomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creangas
AS 12 HORAS :
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operagdes
AS 2 HORAS

Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
AS 3 1/; HORAS
Dr. Armando Lima — Bica e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Alen Saldanka — Raio X
AS 4 HORAS
ANALISES CLINICAS
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Aarlhode Via R

Nas Oficinas especiais da KRUPP fabricam-se com a méxima perfeicdo todos

os aparelhos e pecas para vias férreas, como:

AG U LHAS )\ de aco especial, de ago vasado
I CROXIMAS ou de ago manganeés.
' CHABRIOTS de nivel

PLACAS giratérias até d4s maiores . cargas.

Esses aparelhos sio fornecidos para qualquer bitola, seja para via normal ou
estreita, seja para vias especiais para guindastes etc.

Roga-se o favor de dirigir as consultas a

AGENCIA KRUPP, Cuadell & Weltzien, L.“

LISBOA—RUA DE S. PAULO, 117-121

Telefone 23938 Telegramas KRUPPAGENT

KRUPP
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REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE; FINAN._CAS.
TELEFONIA, AVIACAO, NAVEGAGCAO E TURISMO

Integrada na «Associagio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional
e na «Federaciio Internacional da Imprensa Tecnica e Profissionalh *
PREMIADA NAS EXPOSICOES:
GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisbos, 1888; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 187 ; - Liege, 1905 ; — Rio de Janeiro, 1908
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 1894; — 8. Luis, Estados Unidos, 1504

Delegady em Espanha: A, Mascard, Nicolas M.* Rivero, 6— Madrid
Delegado no Porto: Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 845

Sl TN AR C)

Pagina artistica : Castelo Branco, Vista geral, —
Melhoramentos piiblicos. — Og nossos Caminhos
de Ferro Ultramarinos, pelo Eng.® J. FERNANDO
DE SOUSA. — Estagdes termais estrangeiras,
por ANTONIO R. CORREIA. — A Unido Sul
Africana e os s us Caminhos de Ferro pelo Eng.®
JOAO ALEXANDRE LOPES GALVAO.-Con-
cursos. — A actividade da Companhia dos Tele-
fones. — Pelo Estrangeiro, por ALEXANDRE
SETTAS, — Aviacdo. — Figu-as do passado, p.lo
:—: :w=: Dr. ARMELIM JUNIOR :—: :-:
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GAZETADOS CAMINHOS DE FERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES
Eng.® FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
OCTAVIO PEREIRA
CUSTODIO DAS NEVES
REDACCAO
Eng.* M. DE MELO SAMPAIO
Eng.e ARMANDO FERREIRA
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
EDITOR -
FERNANDO CORKEA DE PINHO
COLABORADORES
Generel JOAO D'ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA: MACHALO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng.® MARIO COSTA
Engenheiro D, GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitio de Eng." JAIME GALO
Coronel de End.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
Tenente HUMBERTO CRUZ
Capidn BELMInO VIEIRA FERNANDES

DELEGACOES
Espanha — A. MASCARO
Porto -- ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO
PORTUGAL (semestre) . . 30%00
ESTRANGEIRO (ano) £, . 1.00

ESRPANHA (2)ps* 35,00
‘FRANCA {o2) 6 100
AFRICA {225) 72300

Empregados ferroviarios (tri-
mestelis oo L 10800

Numera avulso. . . . . . . 2$50

Numeros airazados. , . . . 5%00

REDACCAC, ADMINISTRACLO E OFICINAS
RUA D\ -HORTA SECA, 7, 1.5
Telefone P B X 2.01E8
DIRECCAO 2.7520

Melhoramentos Publicos

A VIAGEM DO SR. MINISTRO DO COMERCIO E INDUS-
TRIA AOS ARQUIPELAGOS DA MADEIRA E ACJRES

Acompanhado dos srs. engdenheiros Cancela de Abreu e
André Novarro, parle no dia 4 do corrente para a Madeira e
Avgores, o sr, ministro do Comércio e Inddstria, gue vai obser-
var dos melhoramentos necessarios para o prodresso e desen-
volvimento das ilhas dos dois formosos arquipélados,

O sr. ministro do Comércio e Indistria permanzcerd na
Madeira até o dia 10, partindo em segduida a bordo do «Lima-

MADEIRA=FUNCHAL=A descida do monte em cestos

para S. Migduel, de onde saird em 14, num barco de duerra
para Andra do Heroismo, com demora de um dia, Em 16 e 17
visitard o Faial e Ponta Delgada,

Ficaram jd constituidas as comissdes de recepgdo na liha
da Madeira, Ponta Delgada e Angra do Heroismo, ficendo
a primeira assim constituida:

Professor Basto Machado, presidente da Junta Geral;
dr. Gastdo Fidueira, presidente da Camara; dr. Silva e Souza,
juiz de Direito; caepitio Eduardo Pereira, representante do
sr. Comandante Militar; tenente Eduardo de Sousa e Almeida,
Comandente da Policia; dr. Juvenal de Araujo presidenta da
Associacdo Comercial; dr. Luiz Vieira de Casiro, presidente
do Ateneu Comercial; dr. Oscar Baltazar Gongalves, presi-
dente da Comissdo Distrital da Unidio Nacional; dr. Alberto
de Araujo, director do «Diario de Noticiass, e dr. Alexandre
da Cunha Teles.

Sob a presidencia de S. Ex.* o Sr. Dr. Caldeira Coelho,
esta comissdo esteve jd ontem reunida no Palacio de S. Lou-
renco, trocando impressdes sobre a elaboracdo do prodrama
que vai ser tracado para a estada de S. Ex.® o sr. ministro do
Comercio nesta ilha.
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ULTRAMARINOS

Pelo'Emg.2 J. FERNANDO PDE SOUSA

valorizagio do seu vasto império,

_ndo tem Portugal descurado a obra

de fomento colonial pela construcio de ca-

minhos de ferro, instrumentos essenciais em-

prescindiveis de penetracdo civilizadora dos
territérios ultramarinos.

Comecgdmos pela concessdo da linha fér-
rea do porto de Lourenco Marques a fronteira
do Transwaal, de 95 quil6metros de extensao,
com a bitola de 1,00 que se tornou a via
normal africana. Depois de questdes penosas
ficou a linha em poder do Estado, que a ex-
plora e tem melhorado, tendo hoje importan-
tissimo trifego servido por excelentes insta-
lagdes de embarque e desembarque no porto
de Lourengo Marques.

Seguiu-se a -construcio do caminho de
ferro do interior da India ao porto de Moy-
mugdo, medindo 85 quilémetros deste a fron-
teira. A via é de 1™

Fez-se a concessdo com garantia de juro.
O trafego tem-se desenvolvido bastante,

E em Africa que a nossa actividade se tem
exercido principalmente.

Foi Sarrea Prado o primeiro que reconhe-
ceu um extenso caminho de ferro na nossa

N OI desempenho da formiddvel tarefa de

provincia de Angola, tendo em vista servir o
Congo e o interior. .

Em 1876 Andrade Corvo organizou duas
brigadas técnicas destinadas a efectuar estu-

dos e construgdes de diversas obras e desti-

nada uma a provincia de Angola sob a direc-
¢io do engenheiro Gorjio e a outra a de
Mocambique dirigida pelo engenheiro Joa-
quim Machado.

Nio tardou em ser concedida a linha de
Luanda a Ambaca com a via de 1™, inferior 4
via normal africana de 1",06.

Deu-se garantia de juro, mas o tracado da

linha foi sobremodo defeituoso, dando lugar
a enormes alongamentos dispensdveis, reme-
diados ultimamente pela construgdo de trés
variantes, que encurtaram muitas dezenas de
quilometros do trajecto.

Depois de vdrias peripécias foi construido
por conta do Estado o prolongamento de
Ambaca a Malange. ;

Assim ficou constituida uma grande arté
ria de penetracdo de 504 quilémetros, a que
se juntou recentemente .o ramal de Golungo
Alto de via de 0",60 com 20 quilémetros e a
linha do Amboim com 70.

Em 1902 foi concedida a linha do Lobito
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por Benguela a fronteira com a via normal de
17,00, destinada a ligar o porto do Lobito
com a regido mineira da Katanga e com a
réde de caminhos de ferro do interior da
Africa.

Sdo 1,346 quilémetros concedidos sem
subvencdo nem garantia, que estdo em explo-
ragdo e tem jd trdfego importante.

Foram contractadas obras considerdveis
no porto de Lobito de modo que aquela linha
fica sendo uma das principais artérias ferro-
vidrias africanas pelo excelente material que
possue e pelas normas da exploracio.

Tem no Huambo excelentes oficinas elec-
trificadas,

Devemos ainda mencionar na provincia
de Angola o caminho de ferro de Mossdme-
des, construido e explorado pelo Estado, com
via de 0™,60 e 250 quilémetros em exploracio.

Temos pois nessa provincia

Via de 1™,06 1.340
IR ) AL I e 504
OO0 2 S e 340

Fotal - % 2.100

. E ldstima-que para alinha de Malange se
ndo tivesse adoptado a via normal africana.

* L L

'Na Africa Oriental existem, além da linha
de Lourengo Marques a fronteira, o caminho

de ferro desse porto A fronteira da Swazilan-

dia com via de 1™,06 e 96 quilémetros de ex-

tensdo, e o de Xinavane com 89 quilémetros da
mesma bitola.

H4 ainda a linha do porto da Beira & fron-
teira com 339 quilometros de 17,00 e a de
Mog¢ambique, d¢a mesma bitola, com 94 qui-
l6metros.

Devemos ainda mencionar a linha de
Quilimane com 144 quilémetros, a de (Gaza
com 98, a de Inhambane com 89, todas trés
de 0™75 de largura e a de Marracuene 0",00
com 35 quilémetros.

Temos assim

Via de 1",06 . 681k

Shee e L Ay

e L e A 35
Total 1.047

Somando as extensdes de linhas das duas
provincias atingimos

Afigolars ol il sie 2.190
Mocambique. 1.047
Total 3.237

Acrescentando a linha de
Mormugio, chegamos ao to-

tal de 3.319

Pensa-se em construir uma linha que, ser-
vindo a regido do Bembe, venha entestar num
porto fluvial do rio Congo.

Como se vé, Portugal ndo tem descurado
a criacdo de linhas de penetragdo nas suas
colénias, representadas por mais de 3.300 qui-
lémetros.




A Fonte dos Cantires

Estacoes termais estrangeiras

: S R ey
Interior do Estabelecimento Termal T T

A Foute da Madalena

MO NooL

NTRE as variadissimas estagdes termais estrandeiras

a Franga ¢é possuidora dos mais bem frequentados

pelos habitantes da Peninsula. Situada no terminus da

linha ferrea da Companhia de Orleans, a 9 hores de

Paris, 29 d= Madril e 28 de Lisboa, fica as belas

termas de Mont-Dore, uma das mais antidas estagdes termsis
que possui a Franga.

A sua origem remonta a epoca Gallo-Romana e tanto uns
como outros utilisaram estas termas, para tratamento das vias
respiratdrias. 3

S#o muito interessantes os vestigios deixados pelos rome-
nos e que se acham expostos nas dalerias do estabelecimento.

A queda de Roma e os seculos barbaros que se seguiram
fizeram esquecer por muito tempo os explendores do tempo
dos Cesaras,

Pode-se dizer que s0 a partir d= 1815, dragas ac Dr. Mi-
chel Berirand que Mont-Dore comegou a adquirir uma reputa-
@0 univer:al, e que hoje ocupa com justo orgdulho o primeiro
lugar entre as termas mundiais.

O seu vasto e grenlioso edificio é imponente tendo sido
construido com todas as exigéncias da hidiene e da ciéncia
moderna,

As suas vastas instalagdes séio completas e compde-se de
52 salas para inalagdes com mais de 2,400 metros de superfi-
cie, 205 pulverisecdes de dardanta, 16 cabines para tratamentos
individuais, 70 cabines de banhos e douches, 150 salas para
banhos aos pés, alem de muitas cabines e salas para diversos
tratamentos termais. >

Dentro do majestoso edificio brotam 11 fontes com perto
de 1 milhd@io de litros em 24 horas,

Estas eduas que tem varias aplicacdes e temperaturas,
sdo gasosas, bicabornatadas, mistas, ferrugdinosas, arsenicais
e muito siliciosas.

Em bebida a sua acqdio é digesiiva e aumenta a secre¢io
do dcido cloridrico.

Em inalagd.s sdo francamente resolutivas, descongionan-
tes e sedativas.

=D O B B

Por ANTONIO

R. CORREIA

Sendo dtimas nos bauhos tenperados, duches liquidos
duches de vapor pediluvios, dardarejos, duches nasais, irrida-
cdes, etc,

Porem a indicagdo mais importante e fundamental é para
as asmas sécas ou hum'das, da qual derivou o nome de Pro-
oidéncia dos asmdticos.

Nos primeiros dias de junho & afluencia no Mont-Dore, é
j4 dgrande, na qual se destacam creancas, oradores, advogados
e todas az profissdzs da palavra.

As manhds sdo consadradas ao tratamento. As tardes pas-
sam-se em excursdes aos arredores ou nas curas de ar, no
Monte do Capuchinho, situado numa ampla clareira rodeada
de pinheiros, alpinos, faias, castanheiros, a 1266 metros de
altitude, servida por um funicular ou por automoveis trem ou
burros.

As excursdes as montanhae visinhas sdo muito faceis e
oferecem aos turistas panoramas deslumbrantes.

Nos desportos hd Covrs de Tennis, Stadio de educacéo
fisica, tiro aos pombos, pesca d truta e caca d raposa, etc.

As noites sdio passadas num luxuoso casino com teatro,

Cinema sonoro, Concertos classicos e Orches'ra duas vezes

ac dia, e jodos dz boule, bacard e outros permitidos por lei.

As festas diurnas sucedem-se no linio Parque em frente
do Casino que sofreu uma radical transformacdo e que o tor-
nou mais aledre e aprasivel.

50 hoteis de todas as catedorias e mais de 100 vilas mo-
biladas darantem um estdgio agraddvel aos seus 20,000 aquis-
tas que dido a preferéncia a linda estagdio hidro-mineral si-
tuada na falda do Sancy ponto culminante do Planalto Central,
com clima de montanha e junto as origens do pitoresco rio
Dordogne.

E para tranquilidade dos seus 20.000 aquistas que anual-
mente procuram alivios nestas lindas termas, 30 médicos dos
mais ilustres, asseguram a confianga nos variadissimos trata-
mentos do modelar Estabelecimento Termal,
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MELHORAMENTOS PUBLICOS

(PELA DIRECAO GERAL DE CAMINHOS DE FERRO)

LINHA DE PORTALEGRE

Trabalhos de assenia-
mento de via

Primeira fase — Colo-
cacio de travessas
e carris

Segunda fase— Furagdo
das travessas ecolocacdo
i i de barretas

Terceira fasc — Prega-
¢do com «tircfonds»
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Pelo Eng.° JOAO ALEXANDRE LOPES GALVAO

Uniao Sul Africana é um estado independente
que resultou da fusdo das quatro grandes co-
16nias inglesas da Africa do Sul: Transvaal,
Orange, Natal e Cabo. 3
Faz parte da «Commonwealth inglesa» e tem por
isso como magistrado supremo um representante da
da Corda britinica. Mas a sua independéncia é com-
pleta. Ligam-na A Inglaterra os ténues lagos de uma
solidariedade econémica. Entretanto, é o capitalismo
inglés que, principalmente, domina a sua economia e
as suas finangas. :
A 4rea da Unido é de 1.232.265 quilémetros qua-

drados. Tem vez e meia a area de Mocambique, que &

de 771.000 quilémetros quadrados, € ¢ catorze vezes
maior do que o Portugal continental.

Apesar desta vastiddo de territério, superior & de
Portugal, Espanha e Franga refinidos, a sua populagao
branca ndo atingiu ainda os dois milhdes; e os inde-
genas ndo serdo mais de cinco milhdes, o que dd
uma populagio total de sete milhdes de almas.

Populagio bem pequena, em verdade, se a com-
pararmos com a extensdo territorial, embora grandes

" sejam as dreas de pequeno ou nenhum valor agricola,
por abrangerem uma grande parte do Karrow.

A Unido Sul Africana é um dos Estados mais mo-
dernos que existem.

A sua constituicao data de 1910 e foi feita sob a égide
dessa grande figura que tanto se distinguiu na guerra
anglo-boer contra os ingleses e que depois foi o melhor
cooperador na obra de pacificagio que se lhe seguiu.

Al
Referimo-nos ao falecido general Botha, que todos
os sul africanos, sem distingdo de raca, amavam.

A Unido é um pais essencialmente agricola. En-
cerra, é certo, formiddveis riquezas mineiras que estao
sendo exploradas intensivamente. E sio os lucros
dessa exploragio que permitem o enorme desenvolvi-.
mento que o pais vem tendo com as obras de fomento
j4 realizadas ou em via de realizagdo. _

As bacias dos rios Waal e Orange sio objecto de
de cuidadoso estudo, para néles se efectuarem gran-
des barragens que déem energia eléctrica aos campos
e permitam a irrigagao de largas dreas,

QO plano de trabalhos tragado, que vai sendo exe-
cutado, j4 em parte, estando a outra parte em estudos,
envolve a despesa de mais de oito milhdes de libras.

As vias de comunicacio ordindrias e aceleradas
multiplicam-se; e assim o pais prepara-se para uma
mais completa valorizacdo agricola e para um razod-
vel desenvolvimento industrial que substitua as acti-
vidades mineiras, fazendo-se, entretanto, tudo a custa
destas. -

AS ACTIVIDADES MINEIRAS

s campos auriferos do Rand sdo os mais notd~
veis de todo o Mundo.

Numa drea que se estende jd por cérca de 100 qui-
lémetros, no sentido leste-oeste, levantam-s¢ centenas
de torres yue constantemente extraem das entranhas -

.
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da Terra milhares e milhares de toneladas de mi-
neério.

. Hoje o Transvaal produz cérca de 50 °/, do ouro
que se exirai em todo o Mundo.

‘Mas ndo € s6 do ouro que o sub-solo do conti-
nente africano € riquissimo, Tem vastissimas minas
de carvio, de onde anualmente se extrai mais de uma
dezena de milhdes de toneladas de carvio, e ¢ o
mais rico produtor de diamantes que se conhece. Tem
“platina, cobre, ferro, estanho, manganés; tudo enfim
o que pode tornar o pais rico e florescente.

Ainda agora ali se encontrou um diamante com
726 «carats», que valeu ao seu descobridor a bonita
soma de 63.000 libras e ainda ligar o seu nome a pe-
dra, «Jonker diamondr se chama ela.

Fsta € a terceira grande pedra ali descoberta ¢ ¢
das maiores que existem. E a quarta na categoria de
grandezi.

A primeira é a célebre .Culinanr, com 3.024 %,
acaratse, descoberta em 1905. Descoberta fora de
Africa hd a Mugal, com 787 «carats»,

Para se dar uma ideia da riqueza mineira do pais,
bastam alguns mimeros indicativos dos valores das
producdes.

Em 1932 extrairam-se :

Quro . 48,400,872 £
Carvao 2.500.000 »
Diamantes 1.955.523 »
Cobre. 378,775
Estanho . 80.882 »
Cromo 36.821 »

A exploragdo mineira feita por cérca de 300 000
negros dd lugar a uma enorme importagio de mate-
riais. Por isso os portos sul africanos tém actualmente
um grande movimento de importacdo de artigos para
as minas e uma grande exportacio de produtos mi-
neiros e principaimente agricolas.

‘Alguns nimeros :

Exportagio Valor
LR e e Ao A A0 00 K
Frutas verdes. 1.596.000 »
Acucar ., 1.300.000 »
Milho . 690,000 »

O VALOR DAS IMPORTACOES
E DAS EXPORTACOES

No ano de 1932 o valor total do comércio mari-
timo da Unido elevou-se a 100 milhoes de libras,
sendo :

£32.812.724
v 07.252.500
£ 100.065.224

Valor da importagio
~n - exportacio
: lotal .

Melhor se fard idéia déste movimento comercial
comparando-o com o nosso, que foi de uns escassos
28 milhdes de libras.

Isto significa que a nossa actividade comercial ¢
pouco superior a '/, daquela, nio obstante a nossa
populagio ser quatro vezes maior, se considerarmos
sé a populagio branca, que € a que principalmente
consome,

OS PORTOS DA UNIAO

A Uniao tem abertos a exploragao dbze portos,
nao contando com os do Sudoeste Africano, em ni-
mero de dois, que também explora.

O grande trifego de importagio e de exportagao
faz-se através de quatro déles e também através do

. nosso porto de Lourenco Marques.

Os seus -quatro grandes portos sio: Cabo, Port
Elisabeth, East London e Durban.

Todos estio devidamente equipados e tém cais acos-
tiveis para grandes navios, incluindo o de Port Elisa-
beth, onde sé hd pouco se fizeram.

Todos éles, para se adaptarem ao trifego comercial,
exigiram grandes obras. E conhecido o facto de um
notivel engenheiro, especializado em portos de mar,
ter afirmado, depois de investigar das condi¢des da
grande lagoa de Durban, que era impossivel contruir
ali um grande porto de mar. E, entretanto, o porio
de mar féz-se e hoje é o mais importante da Africa do
Sul, como vamos ter ocasido de referir.

DESPESAS DE PRIMEIRC ESTA-
BELECIMENTO -RECEITAS E
DESPESAS DA EXPLORACAO

Em todos os portos da Unido estao gastos 17 mi-
Ihoes de libras, incluindo nesta verba 278.000 libras
gastas em farolagem e balizagem dos portos e da
costa. .

O nimero de fardis anda por sessenta ¢ alguns dé-
les tém a poténcia luminosa formiddvel de trés mi-
Ihoes de velas.

Em 1032 a receita cobrada nos portos elevou-se a
1.073.451 libras. A despesa foi de 625.708 libras, ha-
vendo um saldo de exploracido de 447.745 libras.

Este saldo ndo chegou para pagar o juro do capi-
tal de primeiro estabelecimento, havendo ainda um
déficit de 165.84% libras.

O ndmero de navios que entraram nos portos foi -
de 4.508, com umma tonelagem de arqueacdo de 24
milhdes de toneladas.

O movimento total de mercadorias foi de 5.378.414
toneladas, sendo :

Embarcadas. . o imw 3.235.897 tons.
I Yesembarcacias. 2 5
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A IMPORTANCIA DOS SEUS PORTOS

Posicdao relativa dos nossns

O porto da Unido mais importante é o de Durban.
No ano de 1932 entraram néle 1.236 navios que mo-
vimentaram mais de 3 inilhdes de toneladas de mer-
cadorias,

Quere dizer: éste porto movimenta A sua parte
60°/, da carga total.

O porto do Cabo é o segundo em importancia.
Recebeu mais navios — 1.545 — mas movimentou ape-
nas 1.300.000 toneladas de carga. Segue-se-lhe Port
Elisabeth com 500.000 toneladas e East London com
400.000

O nesso porto de Lourengo Marques serve também
o trifego maritimo do Transvaal.

Pela tonelagem que por éle passa é o terceiro da
Africa do Sul, vindo logo depois do do Cabo. Regis-
tou 1.124 entradas, qudsi tantas como Durban, mas
uma tonelagem de 631.000 toneladas apenas.

custou em média' 6.080 libras, ou seja a :mpm-tauu
soma de 734 contos da nossa moeda.

Vé-se assim que as construcdes ficaram carissimas.
Hojé ji assim nio sucede. Os 100 quildmetros de ca-
minho de ferro em construcio em 10932 estavam orca-
mentados em pouco mais de metade.

CGirandes foram as dificuldades de construgdo, so-
bretudo na subida das grandes montanhas »Draken-
hergsr, mas nem mesmo essas dificuldrdes, algumas
vezes vencidas 4 custa de reversdes, dio justificacio
cabal ao exagéro do custo.

A réde dos caminhos de ferro foi comegada em
1850, data em que se inaugurou o primeiro caminho
de ferro entre Point e Durban, no Natal. Seguiram-
se-llie outros caminhos de ferro na, entido Coldnia do
Cabo. Tudo, porém, construcdes de somenos impor-
tancia.

Foi s6 quando se descobriram as regides mineiras
de alto valor, os diamantes primeiro e o ouro do
Rand depois, que tddas as coldnias do litoral come-

Loromotiog em gue na Africa do Swl farem o evpresso, Tem de peso [37 foneladas

O porto da Beira, que ¢ também um grande porto
fica mais abaixo dos mencionados, com 825 entradas
e com 465.000 toneladas de carga movimdntada.

Na Africa Ocidental o porto de maior movimento
¢ Dakar, com 1.500.000 toneladas.

O porto de Lisboa teve em 1932 um triafego de
775.464 toneladas, que foram transportadas por 2,246
navios a vapor, com a arqueacio de 11.872.407 tone-
ladas, e 294 navios A vela.

O movimento de Leixdes é verdadeiramente insi-
gnificante.

A REDE DOS CAMINHOS DE FERRO
Um pouce da sua histdria

A réde dos caminhos de ferro da Africa do Sul
mede hoje cérca de 20.000 quilémetros (19.737). Se lhe
juntarmos os do Sudoeste Africano, sujeitos e inte-
grados na mesma Administracio, a réde total explo-
rada mede 22,174 quilémetros.

Nesta réde estio gastos para cima de 148 mithoes
de libras,

O quilémetro do caminho de ferro construido

caram a construir caminhos de ferro, a compita para
ligar os seus portos com essas regides privile-
giadas,

Assim surgiu, qudsi de repente, uma réde coiossal,
a qual passaram a andar ligados os destinos da Africa
do Sul.

Pode afirmar-se que a Unido Sul Africana teve a
sua origem nas complicacoes resultantes da disputa
da trdfego das minas.

As colénias do litoral gastaram somas fabulosas,
nos seus portos e nos seus caminhos de ferro.

E o trifego do Rand ndo dava para os sustentar
a todos éles, devido A guerra de tarifas que se esta-
beleceu. Daqui encontrarem-se essas colénias i beira
da faléncia, do que as salvou a mdo generosa do
Transvaal, fazendo com elas a grande nacdo que hoje
existe.

Qudsi toda a réde era propriedade das coldnias ¢
¢ hoje propriedade da UniZo. De fora, nas mios de
particulares, estio apenas uns 600 quiiémetros, ou -
seja cérca de 3°[, da réde.

A bitola das linhas é de 3 pés e 6 polegadas, excep-
cdo feita de pequenas linhas, a principal das quais ¢ a
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de Port Elisabeth-Aventour, cuja bitola ¢ de 2 pés
apenas.
" Mas nao se pense que ¢ linha «Decauviller despre-
zivel:» Para se ajuizar do luxo com-que é explorada,
basta dizer que até tem «sleeping-car!

Da vasta réde que cobre todo o territério da Uniao
apenas 350 quilémetros estdo electrificados por exi-

- péncias de volume do trafego e, principalmente, pelas

fortes. ¢ finevitdveis rampas, que hd em certos trogos,
dentro das montanhas dos «Drakenbergsr, onde nal-
guns déles tem de empregar-se a tracgio dupla.

"A réde dos caminhos de ferro, no seu conjunto,
faz lembrar uma colossal teia de aranha, tendo o seu
entro em -Johanesburg —que é a verdadeira aranha
que féz a réde e a amplia constantemente — e as extre-
midades ligadas aos portos de mar ou aos centros
agricolas e mineiros de maior importancia.

Foi poer intermédio dessa réde que se estabeleceu
a primeira ligacao ferrovidria entre o fndico e o Atlan-
tico, com os extremos em Durban, Port Elisabeth e
East London de um lado, e Walfish Bay do outro
Essa ligacdo fez-se em 1015, quando se uniu a réde
‘da Unido i réde dos caminhos de ferro do Sudoeste
Africano, entdo ainda Coldnia ‘Alema, por meio do
(troco de Prieska a Upington. : '

i A construgdo.déste trogo ¢ um dos acontecimentos
‘mais notdveis em construcgdes ferrovidrias.

Era necessirio conquistar o Sudoeste Alemao, e
isso exigia a construcio de uma linha de comunicagdes
rdpidas. Planeou-se entdo a construgio do trogo refe-
rido que, tendo para cima de 160 quilémetros e exi-
.gindo a travessia do grande rio Orange por meio de
uma extensa ponte, foi estudado e construido em 84
dias e algumas hora apenas!

As receitas e as despesas dos caminhos de ferro

No ano que findou, em Margo de 1933, as receitas
dos caminhos de ferro elevaram-se a 20.620.000 libras,

As despesas da exploragdo foram de 15.591.000
libras, dando um excessc de receita sdbre as despesas
" da exploragdo de 5 milhdes.

Mas como a administracdo teve de pagar ao tesouro
publico 3¢/, sdbre o capital de primeiro estabeleci-
mento, ou seja cérca de 450,000 libras, e ainda outras
despesas, com juros aos fundos de renovagdo ea outros
que utilisou e que tem de pagar; com os aluguéis ou
rendas das linhas que ndo sio propriedade do Estado
mas que &le explora, etc., houve um deficit de
1,014,120 libras.

E como os portos deram um deficit de 166.000 li-
bras e como a exploragdo dos navios do Estado, a que
ji faremos referéncia, deu também um prejuizo de
14.000 libras, segue-se que o deficif total da adminis-
tracdo se elevou a 1,200.000 libras.

0 movimeanto de passageiros e da mercadorias

~ Grande é o ntmero de passageiros que circulam
na réde e grande é a tonelagem transportada.

No ano. referido, circularam nas linhas 70 milhoes
de passageiros e 21,5 milhdes de toneladas de merca-
dorias.

Os caminhos de ferro portugueses transportaram
no ano de 1932 28.430.000 passageiros e 7.037.683
toneladas de mercadorias e o rendimento de todo o
trifego foi de 288.807 contos, ou seja 2 milhoes e
meio de libras apenas. Os passageiros deram de re-
ceita 1 milhdo e as mercadorias 1 milhdo e meio.

Dos 21,5 milhoes de toneladas transportadas pelos
caminhos de ferro da Unido, 8.980.863 eram carvio,
e 3.488.000 toneladas eram de transportes proprios
da Administracio : dos caminhos de. ferro. O trans-
porte de mercadorias diversas elevou-se a cérca de 9
milhdes de toneladas.

As morcadorias transportadas

Segundo a estatistica do caminho de ferro, as prin-
cipais mercadorias transportadas agrupam-se assim:

Carvio . : 8,080.863 tons.
Produtos agricolas 5.393.621"
Mercadoria geral . 1.439.618 »
Minérios : 1.380.193
_ Materiais de construgao . 700.706
Madeira em bruto. 046,778
Materiais para novas constru-
¢oes ferrovidrias . 603.458
Material nao classificado, 386.680
Adubos. e 368.325 »
Li e outros produtos animais 282.563 v
Magquinismos e ferro . 171.519 »
Bebidas . 00.834

Por aqui se vé a importancia que a agricultura
tem no pais.

Tendo deminuido o trdfego em qudsi todas as
classes de mercadorias, em produtos agricolas aumen-
tou 168.375 toneladas! °

Os produtos agricolas estio nas estatisticas indi-
cados com todo o detalhe. Assim, e referindo apenas
os principais, vé-se que éles realizaram as seguintes
tonelagens :

Milho 571.962 tons.
Trigo, etc. . 409.447  »
Aglicar . 358.905
Casca de tanino 183.719  »
Frutas sécas, etc. . 69.018
Citrinos. 109.661 »
Frutas verdes 107.164 »

A exportagio de frutos aumenta de um maneira
espantosa de ano para ano. Sdo, principalmente, as
uvas, as macds, as peras, as laranjas e toranjas, etc,,
que se exportam.

O movimento cresce de tal maneira, que jd tive-
mos de construir figorificos no porto de Lourenco
Marques, a pedido da Unido, para a exportacdo das
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frutas da parte oriental do Transvaal se poder fazer
por Lourenco Marques. :

L

(s eaminhos de ferro sdo os agentes que estimu-
lam o trifego de exportagdo e o fazem crescer de ano
para ano.

Assim, para Edcmtm a exportacio do milho, que €
um dos grandes elementos da riqueza da- Unido, 4
Administracio dos caminhos de ferro construiu no
interior do pais e nos principais centros cerealiferos
35 silos para armazenagem de cereais.

Nos portos foram construidos 2 grandes silos ca-
pazes de armazenar 00.000 toneladas.

A capacidade total dos silos construidos pela Admi-

~ nistragio ferrovidria é de 182.900- toneladadas, Na

construcdo dos silos gastaram-se 2.558.618 libras.
A Administracio teve de pagar em juros e depre-

Despesas

Receitas
57.65%
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Deficit do Sistema 712.757 libras.

ciacdo do material, respectivamente, 107.742 e 48.8606
libras.

A exploragio dos silos ¢é feita pela prépria Admi-
nistra¢do dos caminhos de ferro. :

O boer leva o seu carro carregado de cereal a es-
tagio mais préxima e entrega-o ao caminho de ferro,
que, em troca, lhe dd, 50°/ do valor do produto a
cotagdo de Londres.

O caminho de ferro leva o cereal para os silos,
classifica-o e poe-o a bordo dos navios.

Quando o cereal é vendido na Europa ou na Amé-
rica, o boer ¢é avisado da importincia que a venda
realizou e do saldo gue tem' a receber, pagas todas as
despesas em que o mesmo cereal incorreu desde que
foi entregue ao caminho de ferro até que foi vendido.

As despesas com baldeacdes e transportes sdo re-
duzidas ao minimo.

A tarifa de transporte, além de uma certa distincia,
¢ a mesma, qualquer que seja o percurso. E a chamada
«flat rater. Meia libra era o custo quando a tarifa es-
pecial foi criada.

Havia expedigdes de milho que faziam wm percurso

. de 2.000 quilémetros, pagando apenas meia libra por

tonelada !

No pérto, as despesas de embarque também sdo
mimimas.

Muito do cereal é embarcado 10s navios a grane]

Neste ano registou-se, como notavel, o carregamento
do.navio Lena L. D., que recebeu do silo, no porto
do Cabo, 10.136 toneladas. :

Tem-se chegado a embarcar milho 4 razdo de
1.188 toneladadas por hora!

A exportacdo faz-se pnnf:lpa]mentc a granel.

Assim, em 1932, das 311.826 toneladas exportadas,
299,845 foram a granel e 11.981 apenas em sacos.

Convém dizer que ndo ¢é sé para a exportacdo que
os silos do caminho de ferro recebem o cereal. Rece-
bem também o que se destina aos centros de consumo
interno. Este é que ¢ transportadn principalmente em
sacos, que s3o depois devolvidos a procedéncia.

Os silos receberam, durante o ano de 1032-33,
543.133 toneladas, sendo de milho e massambala
482,400 toneladas e de trigo 00.733.

oS ELEMENTOS DE. TRANSPORTE
DO CAMINHO DE FERRO

As Incnmotwaa~ﬁs carruagens — 0s vagdes

Os caminhos de ferro mantém um servigo didrio
entre alguns dos seus principais portos e Johannes-
burg, centro do sistema ferrovidrio.

Entre Johannesburg e o Cabo da Boa Esperanca,
hd mesmo dois combdios didrios, seguindo um pela
via Forteen Streams e outro pelo Orange.

As distincias entre Johannesburg e os principais
portos da costa sio os seguintes:

Cabo a Johannesburg 1.633 quil.”

Port Elisabeth a johanuesburg Itk 1.5 Bl
East London a Johannesburg . . 1.073 »
Durban a Johannesburg . . 780  »

- Lourengo Marques a jnhannesburg 638w

Os combdios verdadeiramente luxuosos circulam
entre Johannesburg e o Cabo e tém ligagdo com os
paquetes rédpidos da «Union Castler, que fazem a via-
gem do Cabo a Londres em 10 dias.

A sua velocidade média ndo € muito inferior 4 dos
nossos combdios ripidos. E as comodidades de via-
gem sio incomparivelmente maiores. Basta dizer que
que os passageiros podem tomar banho, durante a
viagem, em cabinas apropriadas.

O material circulante e de traccao é de primeira
ordem. E grande parle déle é jd hoje feito em oficinas
préprias.

Locomotivas

As maiores locomotivas que circulam nas suas
Jinhas pesam jd 18,5 toneladas por eixo.

Na opinido do Sr. Lionel Wiener, que hd pouco
escreveu sobre caminhos de ferro coloniais, o seu
material ‘de traccao é o melhor estudado do Mundo!

Com o intuito de aumentarem, féra dos limites
usuais, 0 péso dos combdios, comegaram por usar as
locomotwas Meyer; depois as Mallets de diversos
tipos. A seguir, adoptaram as Oalrafs cntre as quais
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se encontram as mais potentes que se tém construido
na Europa. Modificactes por éles introduzidas nestas
locomotivas deram o novo tipo Garrat-Union, que é
a Jltima palavra em locomotivas na Africa do Sul.
Na locomotiva Fairlie, também usada ali, introduziram
igualmente modificagoes.

O vapor sobreagiiecido comegou a generalizar-se
na Africa do Sul antes de que em qualquer outra
parte, E as modificagdes do vapor saturado pelo so-
breaquecido fazem-se 14 mesmo,

O péso das locomotivas tem aumentado constan-
temente, havendo jd locomotivas com 131 toneladas,
representando uma forca de tracgio de 78.950.

- O numero total de locomotivas a vapor que tém
em servico é de 2.136, is quais hd a juntar 95 loco-
motivas a vapor.

Ao findar o ano, apenas 197 estavam em repara-
¢io,.ou seja 9 °/;, do nimero total,

Locomotivas Dies:l

Nao tém passado despercebidas & Administracao
Sul Africana as experiéncias que na Europa e na
América de longe se vao fazendo para substituir as
locomotivas a vapor pela locomotiva eléctrica Diesel.
Mas hi uma razao capital para elas nao serem empre-
gadas na Africa do Sul. E que ali o5 éleos combusti-
veis custam 10 vezes mais do que o carvao. Daqui
resulta que o prego do combustivel para as locomo-
tivas Diesel seria 50 %, mais elevado do que o das
locomotivas a vapor.

¢ E que haviam de fazer ao carviao tao abundante na
Africa do Sul e de tao dificil colocagao no estrangeiro ?

Aslocomotivas Diesel sao de recomendar na Rissia,
por exemplo, onde:hd abundincia de 6leos a baixo preco,

Também o emprégo dos motores Diesel nas autc-
motoras tem, pela Administracio, sido estudado; mas
chegou-se 4 conclusio de que a vantagem que resul-
taria do emprégo do d6leo combustivel em vez de ga-
solina seria anulado pelo mais elevado custo inicial
dos motores e pelo aumento do péso morto,

Por isso as automotoras, que estdo a ser ji bas-
tante usadas na exploracdo dos ramais, empregam
motores a gasolina. :

As automotoras estio a ser fabricadas na Africa
do Sul.

Neste momento devem estar em circulagio duas
ali construidas, de grande poténcia, capazes de trans-
portar 100 passageiros e de rebocar ainda um veiculo
de gente de cor. Uma das automotoras tem um motor
de 300 cavalos e a outra um de 420.

Também foi experimentada uma automotora a
vapor, e com bons resultados. Mas o material que
presentemente estd mais generalizado sdo as automo-
toras a gasolina. O seu niimero eleva-se a 23.

Carruagens de passageiros

O ndmero total de carruagens para transporte de
passageiros eleva-se a 3.801, compreendido o material
de tddas as bitolas,

(Qudsi todas as carruagens sdo montadas sObre
«bogiesr. De 2 eixos hd apenas 73 veiculos. E hd 30
saldes articulados, com 12 rodas.

Nestes caminhos de ferro a 3. classe € apenas para
indigenas, O niimero total de carruagens que tém de
cada classe & de 400.

Vajoes

Tem a Administragio dos caminhos de ferro 39.893
vagdes para servigo de mercadorias, com uma capa-
cidade de transporte de 900.000 toneladas. Metade dos
vagdes, aproximadamente, é de 2 eixos; e outra me-
tade de 4 eixos, sendo montados sobre «bogiesr, Mas
hd ainda 52 vagdes com 3 eixos e 24 com 6, A capa-
cidade de transporte de cada um vai dg 6 a 80 tone-
ladas de 2.000 libras.

Como nos portos hd guindastes que pegam em
volumes de 80 toneladas, os [caminhos de ferro tém
também vagoes capazes de transportar ésses volumes.

Os vagaes de 10 toneladas ou de capacidade menor
sdo, em geral, de madeira; os outros sdo de ferro.

- Ha uma grande quantidade de vagoes de descarga
automdtica pelo fundo, com destino ao transporte de
carvio. Mas servem também para a mercadoria geral.

A principio havia grande mimero déles com apli-
cagdo exclusiva ao transporte de carvdo, mas o seu
uso era anti-econdmico. Dai o recorrer-se a um tipo
misto,

H4 vagdes especiais para o transporte de grandes
vigas ou de carris muito compridos. Os vagdes frigo-
rificos sio em numero de 774; o de vagodes tanques .
em ntimero de 38 e o de vagdes para o transporte de
cereais a granel de 2,000, Especialmente construidos
para o transporte de frutas tém 403 vagdes grandes
e 722 vagdes pequenos. ;

Oficinas

Para a reparagio de todo éste material e ainda
para a construgdo de caldeiras, carruagens.e vagoes
que jd também ali se fazem, tém 8 grandes oficinas
espalhadas por todo o pais, desde o Cabo até Pre-
téria.

A montagem dessas oficinas é completa e a sua
organizagdo perfeita. Em geral, os trabalhos sdo feitos
por tarefa (piece work).

Sabe-se quanto custa, em média, a_reparacdo de
cada locomotiva, carruagem ou vagio e o tempo mé-
dio que em reparacao leva a fazer bem como o seu
custo.

A reparagido das locomotivas a vapor custou neste
ano, em média, 1.151 libras; a das carruagens 289 li-
bras e a dos vagdes 50 libras.

Com o objectivo de deminuir a crise do desem-
prégo e de criar no pais novas inddstrias, montaram
em algumas das oficinas o servigo de construcio. de
caldeiras, de carruagens e de vagdes. Os resultados
foram excelentes, i
{Cantiniia).
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CCONCTURSOS

E::corarrar::;se abertos os Seguintes concursos:
OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas.
Em 8 de Adosto de 1954, pelas 15 horas.

Reparagao e b’atumiﬁfsaqin da E, N. n.* 10-1.3, ra-
mal para a Foz do Arelho,
Base de licitagao. . . . 914.164%00

O depdsito provisorio é de 22,854800. As condigdas espe
ciais, etc,, encontram-se patentes na séde da ). A, E.

Em 8 de Agosto de 1954, pelas 15!/; horas.

Reparagao da E. N, n.° 6-2.% trogo entre kms. 0
(Povoa de Varzim) e o km,. 9.173 (limite do districto
do Porto).

Base de licitagao., . . ., 768373829

As condigdes especiais etc., encontram-se patentes na
séde da j. A. E. e na 1.* Secqdo, no Porto. O deposito provi-
sdrio é de Esc, 19.210800,

Em 8 de Adosto de 1934, pelas 16 horas.

Reparagdao e betuminizagdo da E. N. 111-2*, trogo
entre Loulé e S. Braz d'Alportel,

Base de licitagdo . . . . 812.782807

As condigdes especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E. e na 10.* Seccio de Construgéo, em Faro.
O depdsito provisdrio é de Esc, 20,520 $00.

Em 8 de Agosto de 1954, pelas 16 /5 horas

; Betuminisagao da E. N. n." 61-2.", trogo entre Ca-
xarias e Freixianda.

Base de licitagido . 278.767$81

O depdsito provisério ¢ de Esc. 6.970800. As condigoes
especiais, etc., enconiram-se patentes na séde da . A. E. e
na 5.* Seccio, em Santarem,

Dia 15 de Agdosto dz 1934 pelas 15 horas.

Reparagao da E. N. n." 8-1.%, trogo entre as termas
de 8. Pedro do Sul e Viseu e E, N. n." 32-2," trogo
dentroda vila de S. Pedro do Sul.

Base de licitagao ., . . . 2.719.804%70

As condigOes especiais etc., encontram-se palentes na
séde de J. A. E. e na 16." Seccdo, em Vizeu.

O depdsito provisirio ¢ de Esc. 67,9 6800,

Em 15 de Agosto de 1954 pelas 157/; horas.

Construgio da E. N. n.° 34-22 lan¢o do Alto do
Palurdo a Valverde.
Base de licitagio 786.239%13

O deposito provisorio € de Esc. 19.656800. As condigdes
especiais, etc., encontram-se patentes na séde da ). A. E. e
na 17.* Seccdo, na Guarda.

Em 15 de Agosto de 1934 pelas 16 horas.

‘Calcetamento a paraielipipedos da E. N. n.” 1-1.3,
ramais para a estagdo C. F. de Valenga e para as Por-
tas da Coroada.

Base de licitagdo . . . 150.679%38

O depésito provisorio ¢ de Esc. 3.765800. As condicoes
especiais, elc., encontram-s: patentes na Séde da J. A. E, e
na 11.= Seccéo, em Brada.

Em 15 de Adosto de 1934 pelas 16 '/; horas.

Q_onstrupﬁo da E. N. n.° 61-2.4, lango de Martin-
ganga as proximidades da estagdo do C. F. de Mar-
ganga.

Base de licitagao . . . . . 165.999%76

O depdsito proviedrio é de Esc. 5900800, As condigoes
especiais, etc., encontram-ge patentes na séde da ). A.E. e
na 4. Sece¢do, em Leiria.

Camara Municipal de Lisboa.
Em 10 de Adosto de 1934 p-las 15 horas.

Pavimentagao a paralelipipedos das ruas do Guar-
da-Mor ; Joao das Regras; dos Industriais ; Garcia da
Horta; Almeida Brandéo; dos Navegantes; Miguel
Lupi; da Cova da Moura; 8. Jodo da Mata; de S. Fe-
lix; dos Remedios, 4 Lapa; do Borja; Capitao Afonso
Pena; das Pragas: da Torre da Polvora e de S. Ciro,
e das calgadas de Castelo Picdo e das Necessidades.

As condigdes especiais, orcam: nto e mais indicagdes en-
contram-se patentes na Secc¢éo de Escrivania desta Camara.

Administragao Geral dos Servigos Hidraulicos e
Electricos.

Repartigdo de Portos.

Construgéo da parte que falta executar dos espo-
rées constantes do projecto das obras de defesa da
Povoacao de Espinho.

Base de licitagao . T 771.296800

As condiydes especiais, etc., encontram se patentes nesta
Administragéio, na Rua de S, Mamede (ao Caldas) n.” 71, Lis-
boa, e na Divisdo Hidraulica do Douro, no Porto, na R, de
S. Migduel n.° 64,

O depésito provisério ¢ de Esc. 19,285800.
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Direcgao Geral dos Edificios & Monumentos Na-
cionals.

Obras da Nova Casa da Moeda,
Empreitada n.® 1,

Oonstl‘upao dos alicerces do edificio da Adminis-
tracéo, esgotos gerais e muro de protecqao. nas obras
da nova Casa da Moeda.

Base de licitagdo . ., . . . 430.000%00

As condigdes especiais, eic., encontram-se patentes na
Secretaria das Obras do Novo Manicémio de Lisboa, na Ave-
nida Alferes Malheiro, ao Campo Grande,

Junta Administrativa do Emprestimo para o En-
sino Secundaric.

Dia 30 de Adosto de 1934, pelas 15 horas.

Acabamentos, instalacéio electrica, canalisagdes, arranjo
de pateos e muros, etc., do Licen Dr. Julio Henriques.

Base de licitagao. . . . 1.804.000$00

O depdsilo provisdrio ¢ de Esc. 45.000400. As condigdes
especiais, etc., encontram-se patentes na séde da Junta Admi-
nistrativa, no Palacio do Congresso,

RESULTADOS DE CONCURSOS
Junta Autonoma de Estradas.
Dia 18 de Julho de 1934,
E. N. n.° 28-2.3, trégo entre Ovar e Estarreja.
Base de licltagao, . 2.831.321%96

Concorrentes ;

Antero de Andrade e Silva . 2,243, 000500
Parceria de Construgdes e Reparapbea dc

Estradas, L.da , 2.575 000800
Empreza de Trabalhos Metropohtanus e Lo-

loniais, L.da , FEIE S e 2. 388.000§C0
Franclsco Ivo. .. . . .. .5 s % 2.449,700800
Manuel dos Santos Furdo & C#. . . . .  2.56.000800
Antoriio'Mata, 5. o, LA s 2,585,000800
Sociedade Construtora de Clmento Armadu

_L B T e e ke, E e e S5 2,700,000§00

Ramal da E, N. n.° 50-2.2, trogo entre 8 Mateus e
Mamarrosa,

Base de licitagdo. 2.298.726870
Concorrente :

Mano.| dos Santos Furdo e C.*, L, da . | 1,895.000100

Parceria de Construgdio e Reparagéo de Es- -
1,998, 000$00

tradas, Lde , . L
Empreza de Trabalhos Metrupolltalws e Ca-

Tomiane,: LAl sl 2o t=a s e S sy 2 138 000800
Aliedo Correia das Neves - - . LB e 2,270, 000%C0

E. N. n° &0-2.4 trogo entre o Ribeiro do Tripeiro
e a Portela da Lameira Grande.

Base de licitagéo, . . . . 294438867
Concorrente ;
Esteviio Baptista e José dos Reis Sanches . . 234, 00000
Alvaro Castelo Branco Pires Marques , ., . Excluido .

NOTA=Este concurso foi anulado,

Ramal da E N, n.® 60-2,7 paraa E. N. n." 12-1.8,
trogo de S.t» Cita a Mamarrosa.

Base de licitagéo. . . . . . 276.283873
Concorrenfes :
Jusé Coelho da Silva Marque% A e AT 257, 000§00
Casimiro Rego . . . <ty b s 261.285573
Joaguim de Matcs Pinto . . . . . . . 270.000§00
MEngel MBtelB /i Tl i Ehhe s et bty excluido
Graca & Irméo . . . . e »

Em 25 de Julho de 1634.

E. N. n. 16-2.3, trogo entre a Portela dos Caibros
e Monchique.

Base de licitagdo . . . . . 927.711$08

DESERTO

E. N. n° 14-1%, trogo entre o Entroncamento e
Tancos e seu ramal para a estagiio do caminho de

ferro do Entroncamento.
Base de licitagdo . . . . . 471.507$70

DESERTO

E. N. n.” 81-2.% trogo entre Santana e Azeitao.

Base de licitagao . . . . . 462.000800
Concorrentes :
Reconstrutora, L.d&, . . i 461, 000800

Soc. Construtora de Cimento Arlnado, L. d" 5 461 5008C0

E. N. 40-2.°, trogo entre km.”* 60,600 ¢ 69,074
(Pamplihosa da Serra).

Base de licltegio . . 302.968%$32
Concorrentes :
Arsenio Lopes Quaresma . 301 . 900500

Mariano Lopes Morgado e Viuva Mﬂli}s & C* 302, 500800

Fabricas no Lavradio — Sede Social:

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE,

(antida Sociedade Portugueza da Cheddite, L.d8)
Explosivos de Seguranga — Ras.ilhos (os unicos de fabricacdo nacional), Capsulas Amorces Eleclricos
Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone : 25836, Teled.: «Streetites

LlDA
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A ACTIVIDADE

COMPANHIA
TEIEFONES

VIAGEM RETROSPECTIVA — 1900. ., . -

A ESTACAO NORTE—O AUTOMA-

TICO—O «APTOFONE»—O STAND

DA EXPOSICAO COLONIAL

ENTRE as grandes emprezas comerciais de
Lisboa e Porto, ¢, sem divida, a Companhia
dos Telefones uma das que mais se evidencia
pela sua actividade sempre crescente ¢ pela

série de melhoramentos que—a bem do piblico —
vem constantemente pondo em pritica.

Organizaglo estrangeira, é certo, mas quasi portu-
guesa pelo mimero de portugueses que tem ao seu
servico, pelo seu material qudsi exclusivamente por-
tugués, pela ac¢do que desenvolve adentro das duas
cidades do pais, a Companhia dos Telefones é hoje
uma grande empreza onde tudo ¢ nacional e que
honra assim o pais onde desenvolve a sua actividade.

E como é espantosa essa actividade que, dia a dia
aumenta e que de hd mais de cincoenta anos para ci
vem dando a Lisboa e Pérto uma nota de civilizagio
—que € um dos seus principais titulos de gldria!

Quando numa manhd ji longinqua de 1882, uma
manha fria de Dezembro sem chauffage sem as co-
modidades de que hoje usufruimos, se procedeu num
escritério modesto da Rua do Alecrim com T grande
e ph), ndo diria, decerto, a meia diizia de assistentes
curiosos ao acto, que pouco mais de cincoenta anos
volvidos a Companhia dos Telefones seria a poderosa
organizacdo que hoje é, ao servigo de algumas deze-
nas de milhar de pessoas. Nesses tempos recuados em
que era considerado «prestidigitacion falar-se através
um simples fio da Rua do Alecrim para o Caes do
Sodré, o telefone era ainda objecto de luxo para uso
de alguns privilegiados, um aparelho estranho através
o qual o sr.. D. Luis T ouvia no Pago da Ajuda, a
opera em S. Carlos. ..

Fez sucesso na Lisboa désse tempo— Lisboa do
Passeio Piiblico e das patuscadas nas hortas a inova-

U/'m aspecto da Estapdo Norte actual. ..

¢do cheia de-modernismo que-permitia uma rapidez
de comunicacdes até ai jamais alcangada,

A sociedade A noite na dpera nos intervalos da
Gioconda ou do Mefistifles discutia entusiasmada o
novo luxo que surgia. E em alguns bowdoirs das ar-
tistas célebres da época comegava surgindo um objecto
novo que destoava das rendas e das pedrarias—e era
um grito de modernismo, uma sensacional inovagio.
Chamava-se 0 TELEPHONE e através éle — das cabi-
nes do Caes do Sodré e da Alfindega, muitos roman-
ces se desenrolaram e muitas aventuras de amor fo-

ram preparadas.
* * *

Com a chegada do novo século o Telefone demo-
cratizou-se. E de Telephone passou a ser felzfone, as-
sim mesmo, fouf-court, tal e qual como o seu uso
entrou no hdbito de todas as casas particulares ou
comerciais, tudo abreviando e simplificando. As revo-
Iugdes, os motins, a prépria Guerra—ld foram en-
contrar o telefone ao servico do piiblico, guarda avan-
cada da sua comodidade. Nesses tempos das revolu-
¢oes qudsi didrias eram as telefonistas transporiadas



e no futuro! ..

dumas estagdes para as outras sob a guarda vigilante
da Policia ou dos Bombeiros — e elas I4 estavam sem-
pre prontas, ligando, desligando, fazendo e desfazendo
combinazioni na sua faina ininterrupta de fieis trans-

missoras das alegrias e dos desgostos alheios.
Com o andar dos tempos, o telefone deixou de

ser o luxo para regalo de alguns e passou a ser o
objecto indispensdvel para utilidade de todos. Em
1915 —a inauguragdo da nova estagdo Norte foi o
acontecimento que deu brado pela exceléncia dos ser-
vigos montados e pelo beneficio que dai resultou para
a populacio de Lisboa. E assim sucessivamente, au-
mentando as suas instalagdes, ampliando as suas ré-
des, sempre atenta a todas as grandes necessidades do
servico piblico a Companhia dos Telefones nao pa=
rou um momento, acompanhando todas as evolugdes
e todos os progressos sempre pronta a dar o seu au-
xilio a todas as iniciativas justas e a todos os em-
preendimentos que visassem a comodidade dos habi-
tantes das duas primeiras cidades do pafs.

Nio cabe, é claro, nesta ripida resenha da activi-
dade da Companhia dos Telefones o que tem sido a
sua obra em cincoenta anos de bons servigos ao pais.
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Apenas desejamos frizar-aqui o que se tem feito neste
ano de 1934, destacando um facto que vai marcar uma
data lapidar na vida da’Companhia: a inauguragio do
Auatomdtico na Estacdo Norte, melhoramento que acha-
mos desnecessdrio encarecer e que estd marcado para
Setembro. Assim, a Estacdo que, como acima dissé-
mos, foi solenemente inaugurada em 1915 numa festa
memordvel a que assistiram o Presidente do Ministé-
rio de entdo, Ministros, etc., vai agora, e apenas desa-
nove anos depois, sugeitar-se aos modernos requisitos
da técnica telefénica e transformar completamente as
suas antigas instalagdes;” sacrificando para isso mate-
rial expléndido onde se tinham empatado algumas
centenas de contos. A automatizagio da Estacdo
Norte vem completar a automatizacao dos dois prin-
cipais meios da cidade; j4 em 1930 se inaugurara o
automdtico na antiga estacio Trindade e do que lu-
crou com isso a populagio alfacinha falam claramente
estes tltimes guatro anos.

#* * *

O ano de 1934 na Companhia dos Telefones
52.% da sua existéncia — tem-se caracterizado por uma
extraordindria actividade que se reflete em inameros
casos da sua vida. Foi logo no inicio a inauguracio
da magnifica Estacdo do Estoril, um edificio moder-
nissimo, obedecendo a um plano tracado com supe-
rior visdo por um distinto arquitecto. A nova Estacao
veiu substituir na populosa praia o sistema magnético
pelo de bateria central — de incontestiveis vantagens
para os subscritores estorilenses. Logo a seguir é
inaugurada também a nova Estagio de S. Pedro do
Estoril, com algumas dezenas de assinantes — e depois
Belas, que até ai se servira da Estacdo de Queluz,
passa a ter um ponto de ligacio préprio, em estagdo
propria.

A toda a parte a Companhia dos Telefones leva
novos melhoramentos e transformacdes. E nos desa-
fios de foot-ball fazendo as retransmissdes para os
jornais e postos de T. S. F., foi ainda recentemente
no Cortejo da Embaixada do Século XVIII ao por 4
disposigao da Camara o seu magnifico Camido-so-
noro que prestou um optimo servico. Foi ainda no
inverno passado que se introduziram ao servico do
publico os cémodos aparelhos Aptofones, do tipo dos
que sdo usados ja em vdrias capitais da Europa e de
cujo sucesso se pode dar pdlida idea dizendo que jd
se exgotaram duas das remessas chegadas estando
hoje instalados algumas centenas sé em Lisboa. Nao
caberd nas escassas colunas déste artigo a enumera-
¢io da espantosa actividade que a Companhia dos
Telefones vem desenvolvendo desde o principio do
ano, mas pelo que fica acima pode-se avaliar do que
tem sido de Janeiro a Julho a obra daquela impor-
tante empreza comercial.

Antes de.terminarmos estas linhas ndo queremos

deixar de nos referir a um facto sobremaneira honroso

para a Companhia dos Telefones: O extraordindrio

T S il
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ESTRANGEIRD

Por ALEXANDRE SETTAS

O COMBOIO MAIS RAPIDO DO MUNDO

A revista inglesa The Railway Gazelte assinala que
as rédes francesas de caminho de ferro logram a me-
recida classificagdo de serem, em comparagdo com as
dos outros naises, aquelas onde estd assegurada, nos
longos percursos, a mixima velocidade atingida por
combdios a vapor.

De facto, esta referéncia é sem divida detclmmada
pela circunstincia de, em parte do trajecto que faz o
Sud-Express Paris-Orlcans-Micli se manter actualmente
na vanguarda dos outros répidos, pois numa linha de
cérca de 500 quilémetros, ultrapassa a velocidade prodi-
giosa de 1600 metros por minuto, a-pesar desta médiaho-
rdria ainda compreender quatro paragens obrigatérias,

De Paris—Quai d’Orsay a Bordeus o Sud-Express
percorre 582 quilémetros em 355 minutos, incluindo
neste periodo as paragens intermédias, pelo que resulta
a média de 1630 metros por minuto.

Das étapes delimitadas pelas paragens, a mais no-

tivel é a de Poitiers a Angouléme, cuja distincia de
112,6 quilémetros é rigorosamente coberta no lapso
de uma hora.
. Além disso o Sud-Express realiza as velocidades
de 00km 8. 107km6 e O7%m 8, respectivamente nas sec-
coes Paris—Les Aubrais, Les Aubrais—Saint-Pierre-
des-Corps, Saint-Pierre- des Corps— Poitiers.

Um outro récord francés estd igualmente estabele-
cido pelo rédpido Nanci-Paris da Companhia do Este
que cobre os 352Km3 em 216 minutos, percorrendo
dessa distincia 321 quilémetros, sem paragem e 4 ve-
locidade de 96%™5 4 hora. .

OS GRANDES TUNEIS

Sem falarmos do formiddvel tunel do Simplom,
nos Apeninos e cuja abertura subterrinea tem de ex-
tensZo 19:/30 metros é bem limitado o niimero de
outros tiineis abertos para o trifego de veiculos além
dos de caminhos de ferro ou de simples passagem
para pedes.

E, de entre ésses poucos hd que se possam considerar
de alguma importancia. Existem uns tantos nos Esta-
dos Unidos da América e Inglaterra e na Alemanha e
Bélgica apenas se conta um em cada pais.

O maior de todos os da América é o tunel de
Holand e Nova York, construido entre os anos] de
1027 a 1032 e que tem de extensdo 2:835 metros.

Tal como um outro que existe em Detroit, mais
antigo do que éle dois anos, e cujo comprimento € de
1782 metros, destina-se exclusivamente ao trinsito de
automdveis.

Um outro, o tunel de Alameda tem de extensao 1353
metros e, a-pesar-de ser destinado ao movimento de
carros mecinicos admite também a passagem de pedes.

Dos seus grandes tineis apenas nos resta mencio-
nar um outro reservado, somente, a0 precursos auto-
mobilisticos e que mede de comprimento 1005 metros.

Em Inglaterra, Londes possue duas estradas tiineis
que sdo as de Blackwall e de Rotherhythe, um com a
extensio de 1360 metros e o outro com um quiléme-
tro e meio de comprimento, datando ambos do fim do
século passado.

Em Liverpool, presentemente estdo concluindo um
dos maiores tineis do mundo — que decepgdo para os
americanos; —na regiao de Nercey. Terd de compri-
mento 4633 metros e o seu didmetro tem a avantajada
medida de 14 metros e 60 centimetros.

Em Hamburgo, na Alemanha, existe um outro tu-
nel, para qualquer espécie de veiculos que, confron-
tando com os acima mencionados, € curtissimo, ndo
obstante ter 448 metros de longo.

No entanto constitue esta obra de engenharia um
justo orgulho para o povo das regides limitrofes, tanto
mais que estd absolutamente isento de rampas, quere
i entrada ou i saida. Os veiculos que nele circulam
baixam ao pavimento a percorrer por meio de plata-
formas descencionais e sobem no lado oposto de modo
inverso, por adequados ascensores.

Por fim, o tunel mais recentemente terminado en-
contra-se em Anvers, na Bélgica, sob o rio Scelde. Tem
2:110 metros de comprido e reserva-se exclusivamente
ao trinsito de automéveis. E duplo, em certa extensao,
pois comporta num percurso de 1500 metros outro tu-
nel que se lhe sobrepde e é destinado, sdbmente, a ser
utilizado por pedes.

Tal como o primeiro, o acesso a esta passagem
também nio se faz pelo declive das rampas; empre-
gam-se ai, igualmente, ascensores e escadas rolantes.

¢xito do seu Stand na Exposigio Colonial do Pérto,
que tem sido dos mais visitados e apreciados pelo
ptiblico naquele importante certame.

A vida desta importante Companhia, inteiramente
ligada 4 vida da capital nos dltimos cincoenta anos,
também ji tem a sua histéria— que um dia, decerto,
serd escrita. Pelas linhas acima avalia-se bem a activi-

dade desenvolvida pela «The Anglo Portuguese Tele-
phoner durante &ste ano. E note-se que sé nos refe-
rimos a Lisboa e ndo falamos do Porto — onde a sua
obra é também considerdvel — porque para enunciar
apenas os servicos prestados por aquela importante
organizagdo as duas primeiras cidades do pals—nao
nos chegariam toda as piginas da (‘azrta
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. Vi duo

A Ul ACIEM KEREA A TIMOR
[ LVl REALIZAR-SE ESTE MEZ

O PERIGO DO FORMIDAVEL DESENVOLVIMENTO DA AVIACAO COMERCIAL
DA ALEMANHA DE HITLER. SERA ELA AVIACAO DFE GUERRA?
A MAIS GIGANTESCA AGUIA MECANICA ESTA SENDO CONSTRUIDA NA RUS-
SIA, SOB A CURIOSIDADE DE TODO O MUNDO

Alertal Gente da Paz!

viagem aérea a Timor vai ser um facto den-

tro de breves dias. Na séde do Conselho

Central das Juntas de Freguesia, o sr. tenente
Humberto da Cruz, que, ha dias, num voo de treino,
sofreu um desastre, mas, felizmente sem consequen-
cias, para ele e para o avido, realizou uma interes-
sante conferencia sobre a sua prejectada viagem
aerea.

Tem um tal intuito pafriotico essa viagem, que
bem justo serd que todos os portugueses a auxiliem
degvotadamente. .

* Em breves palavras, o sr. Freitas Brito, apresen-
tou o conferente, afirmando que as Juntas de Fre-
guesia cumpriram o seu dever auxiliando esse pro-
jecto.

Depois de dois minutos de silencio, em home-
nagem 4 memoria do malogrado aviador Placido de
Abreu, o sr, tenente Humberto Cruz, agradeceu a
atitude das Juntas, embora concorde com o sr, Frei-
tas Brito, quando este senhor diz que as Juntas
cumpriram o seu dever.

Ele proprio, orador, pensando na viagem cum-
priu o seu dever de portuguez.

Recordou a figura de Placido de Abreu, que
morreu no campo da honra, defendendo a bandeira
de Portugal.

Justificou a sua ideia de ir a Timor.

Declarou que nio se envergonhava de se dirigir
aos seus compatriotas, porque em grandes paises

como o Japdo, assim se faz; contribuindo todos para

o dia da aviacio. :
“Indicou depois o que fazem varios paises sobre
a Aviacido, como a Inglaterra, Franca, Italia, Espa-

tugal

nha, Russia, e Belgica, que realizam festas para os
respectivos povos fazerem ideia do estado do pro-
gresso e da forga das suas aviagdes.

Sobre aviagio colonial releu um artigo que es-
creveu acérea desse assunto, no que respeifa 4s
nossas colonias da Africa ocidental.

A proposito, descreveu o que viu como resul-
tante da sua viagem Lisboa Guiné-Angola-Lisboa e
a influencia moral que as viagens realizadas ds co-
lonias podem fer.

Entrou depois o conferente na parte respeitante
4 projectada viagem, indicando as razdes que o le-
varam a planed-la e o itinerario que pensa cumprir.

Por fim salientou a necessidade dessa viagem ser
seguida de outras a Macau e 4 India

A maneira como o sr, tenente Humberto Cruz
fez a sua conferencia, em tom de conversa, descre-
vendo com a maior sinceridade o seu projecto, foi
uma prova bem clara da lealdade dos seus intuitos.

Assim o entendeu a assistencia que no final ca-
lorosamente o aplaudiu.

A CONTRIBUICAO MATERIAL
DOS MUNICIPIOS DO _PAfS

As poucas Camaras Municipais que ainda nio
tinham dado a sua contribuicio material, com o seu
apoio moral, para a realizacio da viagem aerea a
Timor, estio agora a fazel-o. Deste modo afirma o
nosso colega O Seculo, que patrocina o notavel raid
e nés secundamo-lo, que, desde ja, o aviador serd
acompanhado, na sua patriotica iniciativa, por Por-
inteiro, visto que quasi todos os con-
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celhos do Continente, alguns das Ilhas Adjacentes
e oufros das Coldnias contribuiram para ela.
Todos os Corpos Administrativos do Pais, como
as Juntas Gerais, as Camaras Municipais, t6das as
Juntas de Freguesia de Lisboa e algumas do Porto,
etc., deram a sua contribui¢iio para que a Aviacio
Nacional saldasse a divida em aberto para com a
nossa longinqua colénia de Timor, o que demonstra
o patriotismo das suas comissdes administrativas.

0S ALFMAIS LUTAM PELA
CRIACAO DA PRIMEIRA
ESQUADRA AEREA

E uma infantibilidade dizer-se que a Alemanha
nio- pode ter aviacio militar. Ela conta jd com a

Sao estas as singulares perguntas formuladas por
toda a imprensa europeia. :

O programa aéreo imediato da Alemanha é em
primeiro lugar assegurar comunicacdes internas
muito rdpidas de todos os grandes centros entre si
e déstes com todas as capitaié"d_a Furopa. Depois,
obter a hegemonia nos transportes aéreos com a
América do Sul e com o Oriente.

Para atingir o fim visado, a Alemanha coordena
os seus esforgos sobre o ponto de vista politico,

-~ comercial e técnico por intermédio do recente Mi-

nistério do ¢Ar, em que f>i transformado por Hitler
a antiga reparticio que tratava déstes assuntos.

A orientagio oficial é admiravelmente auxiliada
pelas emprésas exploradoras do trifego aéreo e pe-
las emprésas construtoras do material. E néste do-
minio que o génio alemio atinge realizacdes que

L

: Avifio que permite uma exploragiio econdmica em boas condigdes de seguranca
E um bimotor com lugar para 5 passageiros e uma velocidade de cruzeiro de 225 quildometros & hors

mais poderosa armada comercial do mundo, verda-
deira arma de dois gumes que permitindo-Ihe hoje
a conquista pacifica dos principais correios aéreos
Ihe fornecerd formiddveis meios de defesa e ataque
aéreo em caso de guerra.

Se a Alemanha tem hoje os maiores avides do
mundo, repetimos, no que respeita a capacidade de
carga, nio terd em tempo de guerra as mais pode-
rosas unidades de bombardeamento ?

Os avides de passageiros do tipo mais recente e
que atingem as maiores velocidades, sio de cons-
trugdo ¢boches, Nio terio éstes aparelhos uma fécil

~adaptacdo ao reconhecimento e combate.

E os avides do desporto nio se poderiio trans-
formar em perigosos avides de caca?

se impdem & nossa admiracdo. Na realidade o povo
alemio tem uma superior vocagio para as realiza-
¢oes de ordem cientifica e industrial.

Os principais centros de construcio de material
aéreo siio as oficinas universalmente conhecidas de
«Junkers® 'em Dessan, de Heisekel em Wornemun-
de, de Dornier em Friedrichshafen, que é igualmen-

‘te a base do célebre Graf Zeppelin.

Os mais recentes modelos da Casa Junkers sdo:
o avidio Junkers 52, destinado a carga com motores
de poténcia totalizada superior a 2 000 quilos.

O Junker G. 38, utilizado na earreira Berlim-
Amsterdam-Londres e o formidavel L 38.

Os avides Beinkel lutam pela velocidade recorde
de percursos comerciais. Assim o modelo 70, pdde

.
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Um dos avides modernos das linhas dos E. U, A, em pleno vio. (O avifio recolhe o trem de aterragem durante o voo)

transportar além do piloto e do telegrafista e cinco
passageiros & formidavel velocidade scomercial> de
326 quilémetros. Desta forma é-lhe possivel perfa-
zer os 438 quilémetros de Berlim a Coldnia em
hora e meia, 0s-888 quilémetros Berlim-Paris em 2
horas e 40 minutos; os 991 quilémetiros Berlim-Lon-
dres em 3 horas e 10 minutos.

A casa Dornier ptossegue o programa da criacio
dos modelos Do Wall, verdadeiros navios aérios
destinados a ligacio com a Ameérica do Sul. O pri-
meiro grande modelo que se construiu tivemos oca-
siio de o admirar em Lisboa na sua passagem para
a América em que levou como passageizo o glo-
rioso almirante Gago Coutinho.

Dornier pretende fazer com o hidro-aviido a con-
corréncia ao dirigivel pela rapidez, seguranga no
vio e principalmente regularidade visto que os di-
rigiveis tém a sua navegacgio muito contingenciada

pelas variagies meteriolégicas. No que respeifa a
rezlizacoes comcrciais, a Alemanha estuda e expe-
rimenta as solucdes para a criacio de luzes flutuan-
tes no Atlantico Sul enquanto se ndo reconhece
exequibilidade s carreiras regulares para a América
do Norte. A Alemanha como dissemos tenta criar
ligagoes aérias com o extremo oriente, no interior
da China e de ligacio com as carreiras soviéticas.

A Alemanha conta com a sua mais terrivel ri-
val: a Fran¢a. E € por isso que desenvolve a sua
aviagio comercial (7). Isto é: realiza no ar o pro-
grama maritimo dos anos anteriores a guerra.

E afigura-se-nos que deve conseguir o seu
objectivo. 3

A menos que... Ora! A Sociedade das Nagdes
nio olha para estes peguenos pontos de vista!

Tipe moderne de avido empregado nas linhes da América do Norte
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Segundo os ultimos telegramas enviados de Mos-
cou para a Europa esti quasi concluido, e vai bre-
vemente ser submetido a experiencias, o maior aviio
construido na Russia, sob o nome de Maximo
Glorki.

O verdadeiro monstro do ar tem um compri-
mento de 35 meiros, e estd aparelhado c;om oito
potentes motores gque podem desenvolver uma ve-
locidade maxima de 240 quilometros por hora. As
suas azas tem uma expansio de 64 meiros.

A construgio da gigantesca aeronave foi seguida
em todos os detalhes com grande curiosidade pela
populacio russa, nio sé por ser o maior avido do
mundo e uma demonsiragio da engenharia sovieti-

imprimir capaz de produzir 8.000 folhas duplas por
hlora, e um laboratério fotogrifico, de uma camara
de impressio de peliculas e de uma outra para a
sua projecgio.

Os camponezes de todo o pais afastados dos
grandes centros de civilizagio podem-se assim pdr
em contacto com todos os progressos realisados
pelos Sovietes, e a0 mesmo tempo o avido servird
de ligagdo entre umas localidades e outras.

O avido é totalmente metalico; pode voar sem
escala numa distincia de mil quilémetros, e, perfei-
tamente acondicionadas leva trés toneladas de gazo-
lina e 600 guilos de oleo. E' tdo largo que necessita
de um duplo trem de aterragem cujas rodas medem

Um a:wiho Fokker trimotor da 8. A, B. E. N. A, em servico nas linhas do Congo Belga

ca, como tambem porque milhares de cidadios se
sentem em parte proprietarios do «Gorki?, por terem
contribuido com algumas quantias para a sua cons-
trucio.

A campanha para a recolha de fundos iniciou-se
por ocasiio do quarenta aniversirio da primeira
producio literdria de Mdximo Gorki cuja populari-
dade é enormissima nos meios operdrios russos.

A imprensa tem noticiado, detalhe por detalhe,
a marcha da construcio da formiddvel dguia meci-
nica, e a montagem dos motores, efectuada hd pouco
tempo, den margem a abundantes consideragdes,
em vdrias colunas e muitas fotografias.

O QGorki estd equipado com uma mdquina de

dois metros de diamefro. Além disso, o Maximo
Gorki honrando 4 risca o nome daquele que é con-
siderado o sumo pontifice da literatura marxista des-
tina-se 4 realizacio de campanhas dinimicas de pro-
paganda da ideologia e da accio da Unido das Re-
publicas Socialistas do Soviet.

Sob a direcgio do piloto Gromov, um dos mais
peritos azes sovieticos, vio ser realizadas as primei-
ras provas, que coustituirio, seguramente, um dos
maiores triunfos mundiais.

O Japdo, porém, estd dlertal...

...e a Europa, dlerta estd! Emquanto a Alema-
nha e os Estados Unidos da America passam de
palavra l. ..
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FIGURAS DO PASSADO

JOAO SOARES DE ALBERGARIA DE SOUSA

(Continuado do n.° 1117)

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Eis, em primeiro lugar, o frontispicio da obra;

— «Corographia Acgdrica, ou Descrip¢do Phisica,
Politica e Histdrica dos Agores, por um cidadio ago-
rense, M. da Sociedade Patriotica Phylantropya (Nos
Acores)— Lisboa Na Impressio de Joio Nunes Este-
ves, 1822,

In 8.° de 133 pag. compactas.

Abre, a pag. 4, por guatro pensamentos politicos
de Mirabeau, Condorcet, Mably e Rousseau; e a pag.
5: — uDedicada, oferecida e consagrada 4 ilustre Mo-
cidade Acgoriana, em testemunho da mais distincta e
particular consideragdo do Auctor |. S. d’A. de S.».

Sio iniciais do nome completo do ilustre Jorgense.

A pag. 6 vem: «Prospecto da Obrar,

Segue-se o fexfo, de pag. 7 a 127.

Fecha por minucioso /ndice alfabético das matérias,
de pag. 129 a 133.

O texto estd dividido em duas grandes partes.

Na Primeira Parte, de pag. T a 49, subdividida
em tres parigrafos, compreende :

— 8§ | — Descripgdo Physica, trata da sua Situacio,
Nome, Origem, Extensio territorial, Divisio physica
ou natural, Aspecto do Pays, Portos, Volcamismo,
Terramotos, Aguas Mineraes, Solo, Agricultura, Mine-
ralogia, Phytologia (cereaes, leguminosas, tuberosas,
filamentosas, plantas colorantes, oleosas, hortenses,
odoriferas, fructiferas, madeiras, ervas medicinais, vi-
nhos) Zoologia.

—§ I1 — Descripedo Politica, versando Populacio,
Grandes Povoacoes, Character dos Acorianos, Lingua,
Religilo, Governo, Divisio Politica, Instrucgdo Pu-
blica, Industria, Comercio, Exercito e Marinha, Ren-
dimentos e despesas publicas, Armas, Importancia
Politica.

—§ 111 — Descripedo Hisforica, trata da Historia
dos Acores,

Na Segunda Parte, de Pag. 50 a 127, Topografia,
trata especialmente de cada uma das nove Ilhas do
Arquipélago.

Esta obra — liteririamente primorosa, e em que se

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

afirma’ e esplende o pensador e o filosofo, 0 homem
de ciencia e consciencia, e o historiografo —¢é ainda
enrequecida por 64 eruditas apostilas, que a esclarecem
e ilustram.

O autor, que era, incontestdvelmente, um sabio,
conseguiu contrair, em sinteses precisas, claras e lu-
minosas, nessas 133 paginas compactas, incluindo o
minocioso Indice alfabética das matérias, tdo vastos
complexos e variadissimos assuntos.

Nao sintetisa quem quer.

S6 pdde e sabe sintetisar quem tenha aprofundado,
e esteja senhor e possuidor de toda a matéria a versar.

D'ai a autoridade deste notivel Livro e do
seu preclaro Autor, sempre, e ainda hoje citados pe-
los mais competentes.

Ainda ndo ha muito tempo que o meu ilustre
Confrade na Academia das Ciencias, presado Amigo
¢ sdbio Professor Dr. Leite de Vasconcelos, na sua
interessantissima e erudita obra — «Més de Sonho —
Conspectos de Etnografia Agoricar, 1920, cita, a cada
passo, para abonar e legitimar os seus assértos, e
Corografia Agorica, cuja afirma, a pag. 187, que
«estd animada de patridtico sentimento politico, rica
todavia de informacdes de toda a espécie geogrificas,
histdricas, etnograficas».

* W *

Mas. .. que rasoes ou motivos determinaram a
cerebrina atitude e manifesta ma vontade do acadé-
mico conselheiro Dantas Pereira, contra a Obra con-
sagrada do preclarissimo Jorgense?!. .

Encontro pronta e facil resposta, e explicagio cabal
nestas passagens do préprio Inecencio no seu citado
Dicionario, Tomo V, pag, 29 e 30: :

— u«Durante o regimen constitucional de 1920 a
1923, (Dantas Pereira) foi nomeado Conselheiro d’Es-
tado, posio que seus principios politicos estivessem
longe de conformar-se com as instituigdoes daquela
epoca, como depois mostrou.

— uA circunstancia de ter em 1828 tomado assento
na Assembléa chamada dos Tres-Estados, fazendo
parte da nobrésa, e de ser depois nomeado pelo go-
verno do sr. D. Miguel, para virias comissdes espe-
ciais, encarregadas dos processos dos presos poli-
ticos. .. causaram a sua emigracio em 1834, etc. etcr.

Conclusdo : havia, entre Jodo Soares de Albergaria
de Sousa e José Maria Dantas Pereira, fundas incom-
patibilidades e antinomias politicas, e de criterio e de
caracter! . ..

: sy
Rua do mparo, 51
LISBOA
Sempre Sortes Grandes!
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BROWN BOVERI & GIE

‘“ S ociedade Aundnimnmaa

B ADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA i

A firma que instalou o maior
numero de kilowatts nas Cen-
trais Eléctricas Portuguesas—
A firma que montfou o maior
numero de turbinas a vapor
em Portugal: 15 turbinas com
a potencia de 43.575 cavalos

&

Representante gerel:

EDUARDO
DALPHIN

ENGENHEIRO- |
DELEGADO

pseritoin o B PASS0S Hanoel 191-2.0

0 r t 0 Um dos turbo-grupes de 11.000 cavalos da central térmica do Freixo,
p da Sociedade Andnima Unifo Eléctrica Portuguesa, Porto
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COMPANHIA DE SEGURCS

FONDADA EM 1922

SEGUROS DE INCENDIO 2
SEGUROS MARITIMOS _ =
SEGUROS DE CAUGOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

 SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.°-- TELEFONE 2 0911
DO0OSIOSIOS<0S é@%@%

DOIES<DSIVO O @@9&@?&@

8




_ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
i

MOVIMENTO CAMBIAL DURANTE O MES DE JULHO
(Cours des Changes pendant le mois de Juillet)

Dia 7 Dia 14

Dia 28 Dia

Dia 21
Le 7 Le 14 Le 2/ Le 28 Le
Compra  Venda Compra Venda Compra  Venda Compra  Venda Compra Venda

Achat Venta Achat Vente Achat Vente Achat Vente Achat Vent
Libras ouro .| 177%i0 - — - 177510 - 178$20 e — -
Londres (chrque) 110800 110815 110805 110820 110500 110815 110800 110815 — i
e b B R 1§45,6 1844 15441 18443 18455 18458 1$45,7 1844 - e
L1 - LA SRt 7§08 78105 - - 78095 7811,5 7810,8 815 _ —
Bélgica. . v 58088 58104 54009 58106 5807 8 5%09.5 5%109 58125 —
J1e 1 TR AR = 1886,7 1$37 3 1¥87 3 1837.5 1886,6 18872 1$86,7 18875 — =
Holanda - .| 145758 143303 — — 14571,6 14476 148728 148775 e —_
Madrid' .00 20k 2897,56 © 28985 2893,0 2509 5 2%97,5 2398,5 28079 28089 e —
Nova-lorque . 21§76,7 218835 215345 218875 21876,7 21485 21880 21887 — —
Moruéga . . . . 5851,6 53556 — - 5851,7 55556 5%51,7 5855,6 - =
Sudclas .o lin 5865,9 5§68, 1 —_ —_ 5566,2 5368,1 5%66,1 5863,1 o —
Dinamarca . . — 43921 —_ i —_ 4892,1 — 48921 — —
Frage . . - .. $90 4 $90,7 $90,7 $08 $90,5 £90,6 $90,5 800,58 o -
Vienmiviic gm0y - - - - - - — — — —
Berlim. . .. 88545 ~ 8%57 B8857,2 8838,3 B§45,9 8848,9 8845 8848 - gt
Braglfsr ool ity 1$882 13904 1889,1 188,94 18882 18904 15882 1890,4 =

heas _eras Pstales _Espauas

Calle Antonio Maura 2 —MADRID

Servico diario (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO, MERCADORIAS
Madrid-Barcelona ou vice versa P.tas 150,

Madrid-Sevilla ou vice-versa » 125,
Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 9/,.

Dr. Augusto d'Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENGCAS DA PELE E SI{FILIS

CONSULTORIO : RESIDENCIA :

Rua Garrett, 17-2,°-D,
Consultas ds 17 horas

Av, da Republica, 33-r/c.

TELEFONE ; 25355 LISBOA TELEFONE: NORTE 10
Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista

Ci

s/ vagon ma Fabrica e e Armazem em I.isboa

BENAHD GUEDES LIMITADA = nuaEf’s%rcllelEx’lqéiigbk:;?&{utansoz




GAZETA nds CAMINHOS DE FERRO

R

DE_NEW YORK

. Ancia ermacioal -
¢ normagaes comereia

FUNDADA EM 84

SRS I

' ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

15 Bua o5 Fangueiro

SUCURSAL NO PORTO

 Dvenila dos Aliados, b

Importadores de fodas as qualidades de carvio de pedra para méquinas, coke de fundigdo & antracites

ESCRITORIO

TELEFONES ARMAZEM
; 189, RUA DOS BACALHOEIROS
P. B, X.—285082, 28085 e 28084 1LISBO.A DOCA DE ALCANTARA

Mala Real Inglezx=a

(Royal Mail laines, Iatd.)

Continuam redularmente as carreiras para Madeira, Las Palmas, S. Vicente, Pernambu-
co, Bahia, *io de Janeiro, Santos, Montevideo, e Buenos Aires, e no redresso da Ame-
Fica do Sul para Vigo, Coruna, Cherbourd, Boulogne, Southampton e Londres. Todos os paquetes desta antidga Companhia
teem as mais modernas condicdes de conforto e seguranca. Adentes para passadens e carda: Em Lisboa : Fara os paque-
tes da classe «A» James Rawes & Co. Rua Bernardino Costa. 47-1.° Telefones : 2 5232-3-4. Para os paquetes da classe
«H» E. Pinto Bastov & Ca. L.da. Avenida 24 de Julho, 1-1.° Telefones : 26001 (4 linhas). No Porfo: Tait & Co. Rua I[n-
fante D. Henrique, 19 Teléfone : 7.




" Tomds fa Gz & Flos, L4

4 Telefone PRAIA DO RIBATEJQ N.° 4
~Armazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragho
i’RMA D(:.) RIBATEJO, PAMPILHOSA
—"DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO
CAIXOTARIA .
DOCA ‘DE ALCANTARA
Bl SAB a0 A
Séde paras onde deve ser dirigida toda a correspondencia:
PRAIA DO RIBATEJO —PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

INSTRUMENTOS
DE PRECISAO

K

TACHEOMETROS
ALIDADES

THEODOLITOS

BINOCULOS

Vendas a retalho
em todas as casas
da especialidade

AGENCIA EM LISBOA

Rua dos Fanqueiros, 15, 2°

TINTURARIA Gambournac

{1, L. da Annunciada, 12--175-A, Rua de S. Bento, 175-B

Officinas a vapor —RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diyversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
ingleses, pllemAes, e outros

Tinge seda, 1& linho e algoddo em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado-Encarreda-se de reexpedi¢iio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 14, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1 limpos, por este pro-

cesso nio estio sujeitos a serem atacados pela traca.

PREDIOS

COMPRAM-SE antigos ou vila em Lisboa. Tam-
bem tenho para venda varios predios. Ha sempre
capital para 1.5 hipotecas em Lisboa.

Gaspar lhuis d'Almeida

Travessa Nova de S. Domingos, 9=2.

“B &R R”
VICCORIA

PARQUE MAYER

TODAS AS NOITES

BRINDES — SURPREZAS—ATRACGCOES

Esmerado servigco de bufete
Pratos variades tedas as noites
ao prego de 3500

O recinto mais agradavel

LLA ey e

PARQUE MAYER
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Y

Para todos os que desejem, com um dis-
péndio, moderado, obter um aparelho de su-
perior qualidade fotogrifica e elegante apre-
sentacfio, o aparelho que lhes convem é o

Kodak Junior 620

Veja-o0 em qualquer Recondedor Koaalk e adqiira o

afi, a pronto on com uwm pegueno dispendio mensal
pelo Sistema Kodal de Pagementos por Aluguel. O
Kaodak Junior 620 é tamlem fornecida com objectiva

anastigmatica [. 7. 7 por 200800,

Kodak moderno

com objectiva
anastigmatica f. 6, 3

por 280$00 Esc.

I Reduzido volume

2 Abrindo num sé
movimento

3 Focagem pelo des-
locamento do anel
de objectiva

KODAK LTD.— Rua Garrelt, 33 ~ Lishoa



Uma das

locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitala de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo
que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas poriuguésas'da Metro-
pole e Ultramar. :

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colonias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23; 18

LISBOA

HENSCHEL &« SOHN A.G.
KASSEL- ALLEMANHA _




