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A confe¢io de molas é um campo de fabricacdo

no qual as fabricas KRUPP teem colhido desde

hé& oito dezenas de anos as mais ricas experiencias.

Intimeras sio as molas que elas teem fornecido
para todas as partes do globo.

Um factor primordial para o rendimento das
molas é o material empregado, seu tratamento
e acabamento.

As molas KRUPP sdo fabricadas de acos espe-
cialmente adequados ao fim a que se destinam.
Além da capacidade maxima de carga, tem-se tam-
bém em vista a especie do emprego, resistencia
contra corrosio, ferrugem e calor, Um instituto es-
pecial, com laboratorios e as devidas instalagGes,
vigia rigorosamente a fabricagio das molas.
Nas oficinas KRUPP sio fabricadas ndo s6 mo-
las de traccio e compressiao, mas também tddas as
outras espécies de molas para quaisquer fins,
em dimensdes e caracteristicas desejadas.

AGENCIA _{i’ RUPP, Cadell & Weltzien, L.*

|I| LISBOA—RUA DE S. PAULO, 117-121 |I|
Telefone 23938 Telegramas KRUPPAGENT

LS KRUPP




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL : PORTUGAL ESPANHA

LISBOA I BEJA SAVOY HOTEL

Grande Hotel e Ingiterra f HOTEL ROCHA Magdso

100 quartos com banho

X i
(0] melho‘r hotel e o mais p:.-()' imo da Restaianl 2 il radn:
PRIMEIRA CLASSE estacdo. Conforto e hidiene: : Bar Americano
Precos mddicos. Banho, A melhor cosinha de Espanha
Otimos vinhos e :
Rua do Jardim do Regedor bod comlda; Paseo del Prado, 22 — MADRID
Telefone 11166 Telegramas SAVOTEL
Ty iy ; : SETUBAL
Horério dos combéios directos da . Linha Norte
RESTAURANT
1
Presos Esc. | | nmnu omis | e | narmu pae, ity [ «NOVO  DIR»
s e liay) o Bataches o apeadelros: | fantetl A vg g [ LR A A K R be
12022 o3 ol F z_| | L FRANCISCO MARTINS
De I.Isb(m R. | Ir LISBOA-ROCIO . P| 840 9 50 - | 18 06 20 55 22 15 e /
el G?\Hnwan.{-']‘nlm\ P N - - 1410 = | ’ Sala de Jantar no primeiro andar
110 AMPOLIDE , . . - - W2 s
i m‘ 506 200 11|Entme-Canvos, ap, . Js 851, 1002 18 16 & % OPTIMA PENSAO
42 505/ 200 11Brico oE Prata, . » i 1017 21 30 22 o Com bons quartos
545| 585 2355 MOuvais, . . R
g% ;gg 5 00 S1;1 :Pucavm R RUA SERPA PINTO, 1
3 40 ] Lk R SR |
11200 780 4 ?n SUALVERCA, . . W S Telefone N.° 219
12 60} 8 75, 5 f5| 35|Armawoma, . . . . ¥ = 21 55
14 20/ 10 ucl 6 50| B7IVHA Frakia o oo Li Lol g 10 49 |—
ASTANMEIRA, Ap. . Ly s .=
16 50| 11 55 60| 43 CiauLuAnn o r s 10 58
I TR Vira Nova pa Rmmm, np. b - 1104 - VISITAE
20 75| 14 50| 9 50| B4jAzamBusa , . L Gt o 11 14 S %
5 10| 16 oo) 10 391 SR TIL o o s gl et i 2 2220 | 2330
E 00 PRGN | o
! e ar Aioar i e L i Caldas da Rainha
25 70/ 17 95/ 11 70| B7|Saxr*Axwa-Canraxo . . . 3 & 11 39 - -
g’i‘ 35‘: ;? gﬁ 12 R0 g_&gﬁ:ﬁ DE SANTAREM « . o o ¥ 16 IIl t-llB i 50 PR
5| 14 10| 81 TAREM . . . . .» 8 2038 2 22 -
54 80 24 45| 15 g3 O |Vate e Fluema . . . , 3 12 18 - € o seu melhor hOteI‘
87 65( 27 10/ 17 60| 101{Maro pe Mimanps . . . . 12 30 -
41 65| 29 15 14 03] 109|Tonnes Novas ST T 12 43 £ 25 % 3 s
45 15| 20 55| 19 70, 113 ENTRONCAMENTO ACl 1010 | 1248 152471 1937 | 2331 | 23
(Zeste B. faiea) . . (B - = ~" | 1940 | “aol 48 0 e en ra
46 50| 32 85| 91 15 121/ LAMAROSA e S 13 24 | | o1 58
{(Tomar). . ... | T P| - - I 015 58
48 05| 34 25 99 35| 128!Paisrve § T - 15 * - 025 08
52 50/ 36 63 a5 gy ¥ |Crio pE Macis . + . . & - 13 47 - - 040 21
§'5 70| 30 25 45| 14 'Cn’mﬂ-()umu ap‘ SRR = 15 52 044 -
a5 70 24 45| 148| Caxantas & . SRR -, | 1401 0 55 133
58 65 27 90| 1FGIALBERGARIA & & (& o« & & ¥ 14 33 - 20 28 118 1 58
64 15 98 50 166|Lives, apy - . s | e 1452 e -
64 15 28 50| 168/Veraoie. ., © . . . . o 14 40 ~ 132 2 12
67 55 5080 1TPowmar, ¢ 1 1T 0 D Dol 1iie | w5t | .3 | o045 | 146 | 298
73 23 33 4;;| 182 Soure , P P | 1607 . - 2035 42
78 25 3 | 205{V. Nava n‘J\wms ap‘ SEE AN - 15 13 - 210 49
78 25 5! 205 ALFARELOS .-, . . (C| 1t 41 |- 1521 | . 2110 219 58
87 03 0 T Figueira da Poz e AP = — 21 13 233 13
0 40 56 208|FonuosgLma . . ST A - 15 51 - 2 38 19
B3 20 37 93| 218/ Tavemo e — 16 07 - 2 51 31
B35 60| A8 224 COI’MBRA B P AR ol gl B 1 16 20 6 59 2] 28 300 40
86 2 39 40| 226 Coimbra. . . . . «C - - = - 515 -
(Lowszd) Pl i SR - - - - - —
COIMBRA-B . . . . . Iz00 16 32 g 21 31 — 353
88 50| 61 95| 49 40 932(Sovzras e R 16 42 - — s3] 104
91 15| 63 95 47 gol 20IPAM ILHOS& e WECH T2 16 53 I7 |3 21 45 337 4 16
| (Beira Alta) . PR — i - 357 4 34
02 75| 68 00 40 o3 M5|MEALUADL, . . . . . . }| - 17 39 ks - 4 05 441
06 10 67 40| 45 00| 262|Acunt, ap, . . . .0 . L 1745 91 59 - - '
46 10f 67 40| 45 gy 25 Cumii, @D, . . . . . .»| 1297 | 1745 =
96 101 67 40, 45 gq/ 2 AP i 17 51 421.| 455
98 80| 69 20| 45 1p| 259|Paraimo, ap, AR 17 67 5 428 -
98 80 69 20| 45 qg| 259|Orivema bo Bamno, o . . 3 18 05 4 56 3 06
104 10 73 95| 47 6y 273(00d, AP = 2 o o+ 4 4 3 i8 10 445 i
104 10| 75 95| 47 5yl 275 Q{’m'rwﬂ ARl e R 18 21 4 58 522
106 80 74 75| 4g 73| 280 AVEIRO < wow o W(C| 12855 | (829 | 1801 | 9997 5 06 5 30 .
( Vale Vo.r:gaj i .{P| - - - 5 16 540
106 80| 74 75| 4g 95| 24| Cacis, ap. . - » 18 45 - 5 26 i 49
412 20 78 85/ 5 g5l 2 ESTARREIA 5 ) 18 57 - 5 41 6 05
114 85) 80 45| 50 4| 501|Avawca . . ", i 19 08 - b 55 615
117 55 82 30| 55 g 508/ Ovan T 10 18 2% | 638 | 65
121 65 85 15| &5 55 19/ Esuoriz, » 19 52 - 52 6 36
123 60| BG 45| gy 5| 324 ESPINHO v Vouga) »[ 1332 19 41 r 23 08 703 647
124 80| 87 35| 55 g 327|CGrania .3 133 19 47 25 14 710 635
127 85/ BA 45 5g =n( 335(VaL ADARES ¥ - 56 - 7% 705
129 250 90 60| 59 po| 53 Vira Nowa og - Guan, -3 1356 | 014 | 1858 | o5y | g7 f| 12
130 85l 01 65 5n g3 M3(CAM C 1404 | 2022 | 1907 | 3349 | 75 730
133 20, 93 5c| 60 85| 319, PORTO (M eDouro) . .3 1420 | 2033 | 1917 | 5355 - 750
55 — S0 circula ds Tercas, Quintas e Sabados,




GAZETA DOS CAMINHOS DE_ __F_EIIRO

0BG, 00N 4 6!

DE_NEW_YORK

|2 hencia inferoacionl »
| o formaches eqmeeia
FUNDADA EM 1841
“ ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

[o, Rua dos Famgueiros

SUCURSAL NO PORTO

 Ivenida dos Alados, o4

FI'EIOS para caminhos de ferro a vapor e electricos

AmOI"tECEGOFES de ChoqueS para os ganchos de engate dos caminhos de ferro

: WESTINNGEFHHOUSE

ETA'B’LISSEIVIENTS PE PREINVILLE
SEVRAN (S. « O.) FRANCA

CIMENTO LIZ

s/ vagon na Fabrica e emn Armazem em JI_isboa

BENARD GUEDES LIMITADA » ™ 5855503 02 o |




;

PAGINA ARTISTICA

JOAoO

PORTO—-TEATROQO DE S.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO




GAZETA

DS

CAMINHOS peoEERRO)

REVISTA QUINZENAL DE TRANSPORTES, ELECTRICIDADE, FINANGCAS,
TELEFONIA, AVIAGAO, NAVEGAGAO E TURISMO

Integrada na cAssociagio Portuguesa da Imprensa Tecnica e Profissional»
e na sFederagdo Internacional da Imprensa Tecnica e Profissional»
PREMIADA NAS EXPOSICOES:
GRANDE DIPLOMA D'HONRA : Lisbos, 1898; — MEDALHAS DE PRATA : Bruxelas, 1897 ;- Liége, 1905; — Rio de Janeiro, 1808
MEDALHAS DE BRONZE: Autuerpia, 18M; — S, Luis, Estados Unidos, 1904

Delegadn em Espanha: A. Masoard, Nicolds M.* Rivero, 6 — Madrid
Delegado no Porto: Alberto Moutinho, Avenida dos Aliados, 54 — Telefone 895

Siln M o A RIS 0

- Pagina artistica: I-’u.rlu. Teatro de S. Jod#o.

: A Tabela, pelo Eng.c ARMANDO FERREIRA.—
Estudos &dcérca dos Caminhos de Ferro do Estado,
pelo Eng.e J. FERNANDO DE SOUSA.—Os
Mistérios da Espionagem. - Ecos & Comentarios,
por NICKLES. — Melhoramentos piblicos, As
Obras do Porto de Cezimbra, por CARLOS
D'ORMNELLAS, — Figuras do Passado, pelo
Dr. ARMELIM JUNIOR. — Figuras do Dia, pelo
Dr. AUGUSTO D'ESAGUY.- Ha quarenta anos.
— Viagdens e Trasportes, — Almirante Gago Cou-
tinho. — Concursos, — Publicagdes recebidas,

:—: pelo Dr. ALFREDO BROCHADO

1034

ANO XLVI L DEJUNHO ' ‘Numsko 4115

e




GAZETADOS CAMINHOS DEFERRO
FUNDADOR
L. DE MENDONCA E COSTA
DIRECTORES

Eng.° FERNANDO DE SOUZA
CARLOS D'ORNELLAS
SECRETARIOS DA REDACCAO
. OCTAVIO PEREIRA
CUSTODIO DAS NEVES
REDACGAO
Eng.° M. DE MELO SAMPAIO
Eng.e ARMANDO FERREIRA
DR. AUGUSTO D'ESAGUY
JOSE DA NATIVIDADE GASPAR
EDITOR
FERNANDO CORREA DE PINHO
| COLABORADORES
Brigadeiro JOAO D'ALMEIDA
Brigadeiro RAUL ESTEVES
Coronel CARLOS ROMA MACHADO
Coronel Eng.* ALEXANDRE LOPES GALVAO
Engdenheiro CARLOS MANITTO TORRES
Capitdo de Eng? MARIO COSTA
Endenlieiro D. GABRIEL URIGUEN
Engenheiro PALMA DE VILHENA
Capitéio de Eng.* JAIME GALO
Coronel de Eng.* ABEL URBANO
Dr. ARMELIM JUNIOR
Dr. ALFREDO BROCHADO
Dr. JACINTO CARREIRO
DR. AUGUSTO CUNHA

DELEGACDES
Espanha—A. MASCARO
Porto — ALBERTO MOUTINHO

PRECOS DAS ASSINATURAS E NUMEROS
AVULSO :
PORTUGAL (semestre) . . 30$00
ESTRANGEIRO (ano) £. . 1.00

ESPANHA (»)ps™ 35.00
FRANCA (2 e 100
AFRICA i e b L

Empregados ferroviarios (tri-
mestie) o sivivi a1 g0

Numero avulso, . . . « « . 2$50

Numeros afrazados. . . . . 5%00

REDACCAC, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA D\ HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone P B X 2.0168
DIRECGAO 2.7520

A" TABELA

ASSINALISACAO®

RSN AR

Um dos orgfios mais sensiveis du aparelhagem fer-
rovidria 6 a sinalisagdo. Todos conhecem o ponto de

perfeiciio a que se tem chegado.e nio seremos nds que
aqui recordarémos os seus brilhantes resultados, tio
vulgares sfio, Mas, como em todos os campos, o espiri-
to humano nfio descansa de aperfeicoar e melhorar,
procurando vencer os ultimos defeitos das suas desco-
bertas e industrialisacbes. 3

Em tempo de nevoeiro, sabe-se, toda a sinalisagio é
imperfeita, o grandes desastres, principalmente mariti-
mos, marcam a negro a inutilidade ou deficiénecia dos
sinais que os homens inventaram para se avisar mutua-
mente. Em caso de nevoeiro 6 necessdrio criar para os
navios e para os caminhos de ferro um novo processo
de sinalisacio que dé a confianga dos viajantes.

E' logico que, desde o primeiro instanto em que o
raio X fez a sua aparicio nas operagdes industriais, se
pensou na sua aplicagiio 4 sinalisacio a distincia.

Pelas caracteristicas do rafo X, o seu aproveita-
mento na sinalisaciio, pde emu tilizaciio a sua propaga-
¢iio em linha recta, a sna penetrabilidade atravez o
foerro o todos os metais sem rellexdo oun refracgdo, a
sua nio absorglio excepto pelasgrandes placas de vidro,
a propriedade de excitar a fosforecencia e impressionar
os filmes cinematograficos e peliculas, mesmo envolvi-
dos em papel negro, etc..

Como se pensa agora em utilizar os raies X na
sinalisaciio ?

Por meio dum posto emissor que envia um feixe
invisivel atravez um diafragrama de tamanho e configu-
rac doestudada, e que é recebido num aparelho receptor.

iste & constituido por um ecrain feito duma sabs-
tancia fluorescente que se ilumina quando recebe os
raios X. .

A nitidez da imagem dé a orientacgiio do ecrain re-
lativamente ao feixe recebido; ao mesmo tempo, um
filme cinematografico vai registando as imagens rece
bidas e serve para as verificacties ulteriores.

Um observador colocado na locomotiva do combdio
estard especialmente encarregado de observar por ocasido
de pouca visibilidade, nevoeiro, o quadro onde se dese-
nham, 4 aproXimagiio, os sinais emitidos por raios X.

Pensa o governo francez em comegar a sua aplica-
¢flo, na navegagio junto ds costas, substitnindo, por
assim dizer, os farois na ocasifio de grandes nevoeiros
em que a visibilidade & nuola.

Para os caminhcs de ferro, o problema é de relativo
interesse. m menor numero sio os desastres causados
pela falta de visibilidade dos sinais luminosos.

Mas o que poderd vir a ser no faturo o grande tra-
viio evitando choques serd o accionamento da celula foto
electrica pela aproximaciio doutro comboio conduzindo
um posto emissor de raios X.

No campo das teorias, que é como dizer no campo
das esperancas, aproxima-se a época da seguranga abso-
luta.

Para isso, para a garantia da vida do ser humano
outros séres em vigilias e estudos, consomem suas vi-
das 4 margem de prazeres, discussdes, politicas. ..

Mas eles sio os esquecidos, os ignorados de sempre.

ARMANDO FERRBEIRA
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Pelo Eng.° J. FERNANDO DE SOUSA

(Conclusao)
VII
A REORGANIZACAO PROPOSTA

Entende a Comissdo 'que se deve alargar a esfera
de acgdo das duas Direcgdes, dando a cada uma todos
os 6rgidos necessirios e relativa autonomia, simplifi-
cando-os porém segundo regras da mais rigorosa eco”
nomia que se impdem hoje mais do que nunca a todos
os servigos piblicos.

Nio se dispensa todavia um organismo central,
ordenador e fiscal, intermedidrio entre as Direccoes e
o Ministro, podendo ser um Conselho de Administra-
¢io com a sua Comissio Executiva, como até i re-
forma vigente, ou uma Administragio Geral segundo
a férmula adoptada em 1920 para os diversos servigos
técnicos e administrativos do Ministério, devidamente
simplificada porém.

O Conselho cumpriu satisfatoriamente a sua mis-
sio na primeira fase, em que tudo estava no seu lu-
gar e funcionavam normalmente os diferentes graus
de hierarquia. Capitulou mais tarde perante as tendén-
cias perturbadoras da politica, como perante a indis-
ciplina crescente do pessoal, e nio soube desempenhar
cabalmente a sua funcio. A medida que esta se ames-
quinhava e falseava, crescia o niimero dos vogais do
Conselho com a mira nas regalias inherentes ao cargo.

Dois factos novos se deram que importa ter em
conta. Em 1919 o fundo especial dos C. F. E. foi do-
tado com a receita integral dos impostos de transito e
sélo em todas as linhas do pais, que jd se aproxima
hoje de 20.000 contos anuais e ndo tardard em ir a
30.000. Assim ficaram afectos exclusivamente a duas
regides determinados recursos, provindos de todas as

linhas do pais e que deviam ter mais larga e equita-
tiva distribuicdo. ;

Criou-se além disso, a Junta Consultiva de Cami-
nhos de Ferro, com representacio das chamadas for-
¢as vivas e de diversos organismos da Administracio
civil e militar.

Essa corporagdo consultiva deve pronunciar-se
sobre as questdes técnicas e econdmicas relativas a
nossa réde ferrovidria: construgdo e concessio de
linhas, contratos com empresas, tarifas, etc.. Nao de-
vem ser distraidos do seu exame, de mais largos ho-
risontes e tendo em conta as conveniéncias gerais do
pais, os assuntos capitais que interessam i economia
dos C. F. E.. Sobre tudo em matéria de tarifas, de
impostos, de regras gerais de exploragao, nio se pode
menosprezar a solidariedade das diferentes linhas, nem
renunciar ao exame das questoes em conjunto.

Dispensa-se pois um Conselho de Administracio
junto da Administracdo Geral, aproveitando-se a Junta
Consultiva para esclarecer os problemas gerais de
administragdo.

Egualmente dispensavel € um Conselho Fiscal, re-
lativamente a uma Administragio que estd estricta-
mente subordinada nas nomeagdes e promogdes, 1n0s
contratos e nas suas contas de geréncia ao Conselho
Superior de Finangas.

Assim pois basta um Administrador Geral, esco-
lhido pela sua competéncia, dotado de largas atribui-
¢oes, com dois adjuntos técnicos especialmente en-
carregados cada um déles de preparar os assuntos
relativos a uma das Direcgdes. As resolucdes que
transcendam o mero expediente podem ser tomadas
com audiéncia prévia de uma espécie de conselho
consultivo presidido pelo administrador geral e for-
mado pelos adjuntos, pelo consultor juridico e pelos
directores das duas linhas para isso convocados.

As atribuicdes fixadas 4 Junta Consultiva na sua
organizacio devem ser extensivas aos C. F. E, e
abranger os planos de construgdo de linhas e distri-
buigio anual dos recursos do fundo especial,

Os limites da competéncia do Administrador Ge-
ral e dos Directores podem ser alargados. Um dos
adjuntos deve presidir & Administracao da Caixa de
Aposentacdes.

A organizaciio dos servicos de Administracdo deve
ser consideravelmente reduzida em harmonia com o
alargamento das fungdes das Direccoes. Importa re-
nunciar A concentragio, nela, dos servicos de fiscali-
zagdo, trifego, saude e construcao.

Também ndo hd necessidade de criar um servigo
especial de contencioso. Basta que a Administragdo
Geral, tenha um consultor juridico, ajudante do Pro-
curador Geral da Republica.

Quanto aos aprovisionamentos hd certa vantagem
na sua unificagio. Diversos materiais e dos que re-
presentam o principal dispéndio, como carvao, 6leos,
travessas, material de via, etc. podem ser adquiridos
em comum. Assim se procedia antes da criagdo da
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Administracio Geral. Era a Comissdo Executiva do
Conselho quem preparava essas acquisigdes, serl ne-
cessidade de um servigo especial.

Pode ficar um dos adjuntos do Administrador
Geral encarregado de superintender especialmente
nos abastecimentos e preparar de acoérdo com as
Direcgoes as acquisicdes em comum,

A Estatistica pode do mesmo modo ser centrali-
zada na Secretaria da Administragio que coordene e

unifique os elementos preparados nas Direccoes. A,

testa da Secretaria deve estar um secretirio geral, que
dirija as duas seccaes Expechente e Contabilidade e
Estatistica e Caixa.

Assim, pois, poder-se-ia fixar o seguinte esquema:

ADMINISTRACAO GERAL
Um administfado_r e dois z_:dj u;1_tos, tendo uma Secretaria
SECRETARIA

i) Contabilidade, Estatls-
tica e Caixa
Um consultor juridico

—_—

Exped:ente e aprovisio-
namentos

Vejamos agora como se devem organizar as Di-
recgoes.

Nio foram satisfatérios os resultados da experién-
cia acérea da inovaglo introduzida em 1919, pela cria-
¢do do cargo de chefe de exploracio que superinten-
dia nos servigos de movimento, fiscalizacio e trifego
com o fim de unificar e tornar mais ripida a sua accdo
conjunta, reduzindo e simplificando o expediente.

Pode-se suprimir o servigo de trifego, passando-o,
assim como as reclamacgdes, para o movimento.

Egual supressio é de aconselhar do servico de
construgio, que pode ficar a cargo do de via e obras
quando haja poucas construcdes. Devem-se suprimir
neste dltimo as divisdes.

O servigo de saude deve pertencer exclusivamente
a cada Direcgdo.

O servico de armazens gerais poderia ser elimi-
nado por economia, ficando cada um dos servigos de
via e traccdo encarregado da acquisicio dos seus ma-
teriais fornecendo o segundo ao movimento o que ésse
servico ndo adquira directamente.

Tendo todavia em conta a tradicional existéncia

désse servigo nas direcgdes, serd preferivel aconselhar

o seu restabelecimento.

Contabilidade
{Tcsnursrm
Caixa de aposentagies

Fiscalizag3o e estatistica | Ek‘l‘;“’g’;?gsﬂ-ﬂ

Secretaria
Contabilidade e tesouraria

Direcgao

Movimento

———
1 director
Reclamagies

1 sub-director

.

Movimento e Trdfego

Via e Obras e construcio

‘Tracclo e oficinas , Conservacio
Armazens gerais Estudos e construclo
Saude ( Obras metdlicas
Construgio

Como ainda hi pouco existiam os dois servicos de
constru¢do poderiam manter-se enquanto houver tra-

balhos que os justifiquem. Por isso no projecto figura
ésse servico que no esquema vem fundido com o de
Via e Obras. O mesmo se pode fazer 'em re]a(;;Io ao
Trifego.

Cada Direccio fica assim com uma Secretaria e 7
Servicos.

Os servigos de Caixa ficariam a cargo da Conta-
bilidade numa secg¢io especial.

Os dois servigos de Fiscalizagdo e Movimento po-
dem ficar directamente subordinados ao sub-director
com as fungdes de chefe de exploragio.

Eis o esquema da organizagdo que se poderia pro-
por para as Direcgoes:

A formula indicada tem cardcter transitdrio, Para
que seja benéfica, importa sobremaneira que tanto i
testa das Direccoes como da Administracio Geral es-
tejam engenheiros com as qualidades de competéncia
e prudente energia que se requerem para uma acgio
restauradora da disciplina e conducente 4 mixima efi-
ciéncia dos servicos dentro de um critério de simplifi-
cagdo e rigorosa economia.

No projecto de decreto junto se indica o modo de
pbr em prdtica a férmula administrativa proposta,
passando-se rapidamente e com as minimas perturba-
¢oes possiveis do regimen actual para o que o deve
substituir transitbriamente.

Tudo estd na escolha do Administrador Geral, dos
seus adjuntos e dos directores.

Reformadas a Administracdo Geral e as Direcgoes
devem @sses organismos proceder A revisio dos seus
quadros e regulamentos, trabalho minucioso e drduo
que a esta Comissdo ndo pertencia empreender.

Lisboa, de Margo de 1924,

Ead
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses da Beira flfa

Concurso para a exploragdo de anuncios

Esta Companhia recebe propostas, até ao dia 15 de Junho,
para a concessfio,_da exploragdo de anuncios e outros récla-
mes nas carruadens, dares e outras dependencias da sua ex-
ploracéo.

As propostas, que devem explicar detalhadamente os
0s processos usados para o reclame, etc., podem ser apre-
sentadas sobre duas modalidades :

a)— Endlobando a exploragio de todos os enuncios oun
réclames, tanto nas carruadens como nas vdrias dependencias
da Linha,

b) — [soladamente, para os anuncios nas carruagens ou
para os nas restantes dependencias.

A execucdo da concessdo terd inicio no dia 1 de Janeiro
de 1935.

A’ Companhia reserva-se o direito de optar pela proposta
que mais IThe convenha ou ainda de ndo adjudicar a concessio
se nenhuma das propostas for vantajosa.

Para mais condigdes e esclarecimentos, dirigir ao Servico
do Movimento e Trafedo da Companhia, na Figueira da Foz.,
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ON

MISTERIO

0S5 SEUS ENGENHOSOS ARDIS

e —

! OS SEUS PERIGOSOS AGENTES

Sotland Yar, a grande fortale-
ga, sobranceira ao Tamiza,

0S8 SEUS MISTERIOSOS SEGREDOS

Nos arrredores de Londres, em
Bryton, instala-se esta prisdo,

onde se aclivon nma guerra

incansdrel confra o crime

de leza-pdiria ou seja a espio-
naJgem

Quem era «sir» Basil Thomson

por cuja porta davam ingresso
todos os espides apanhados em

Inglaterra. A Liberdade ali
era um mito. ..

A a @Qaz:ta dés Caminhos de Ferro se referiu larda-
mente aos crimes de espionigem que se deram quando
da Grande Conflagragio Europ2a — artigo que pelo
seu emaranhalo assunto obteve — passe o clogio — um

verdadeiro sucesso jornalistico.

Hoje temos a acrescen'ar ao dossier da espionagem ou-
tros factos importantes para a maioria dos nossos presados
leitores, Dentro éles citamos, em primeiro lugar, o seduinte:

Um espido completo deve ter um olho de vidro, ou uma
perna de borracha, cabeleira e d -ntes postigos, trazer consi-
do chaves falsas, dazuas e uma bengala 6ca. Cada um déstes
objectos pdde transportar mensadens, mapas, relatérios, que
escapam & investidagio acurada dos agentes da policia.

Um espido russo detido na fronteira, e ao qual se arran-
cou a cabeleira postica transpontava uma mensagem de trés
mil p.lavras, escrita sdbre o craneo, em caractéres minus-
culos. Com uma lavagem a cabega, com suco de limdo, ficava
apto para nova comunicagdo.

A a-pirina é a base de:sa triste simpatia, que os espides
— segundo um livro de especialidade que temos presente —
seguem na sua correspondéncia, Como porém, as dires de
cabéca sdo frequentes ras pessdas muito viajidas, a policia,
nem a drande alfand:garia podem impedir, que transportem
consido, a preciosa aspirina, que serve para as dires de ca-
béca e para es comun’ca;des secretas.

Em tempo d: paz, os espides circulam como caixeiros

- viajantes, E, apenas quando nas fronteiras surdem dificulda-

des, que os espides recorrem aos dentes postigos, e até mes-
mo ao calcado, no qual, entre as solas, transportam as suas
mensadens.

Durante a guerra ndo houve, decerto, espides mais notaveis
que na Franga e na Inglaterra, os primeiros em terra e os se-
gundos no mar.

Por trés vezes, duranie quatro anos de hostilidade, que os
agentes bri-Anicos roubaram o Cédido s=creto alemio, depois
de ter sido sucessivamente substituido,

Foi es'a bravura que originou a tradugdo das cartas de
Zimnsermann que em grand= perte impeliram os Estados Uni-
dos para a Grande Guerra.

Nos dominios prodigiosos
da «Intelligence Servicer
“TIEn

O publico, reduzido aos comunicados oficiais, idnorava
muitos factos importantes que se desenrolavam e, mesmo nos
ministé:ios respectivos dos diversos paises, apenas se rece-
biam noticias fragmentdrias da accdo desenvolvida nas vérias
frentes da batalha, nos mares e também nos encobertos e dis-
furcados meandros onde se urdia o que a gduerra dizia respeito
ou lhe podesse interessar.

Ond: nada escapava, porém, era nos dominios prestigio-
sos do Intelligence Service, sob a criteriosa direc¢iio do auda-
cioso e resoluto inimigo J. C. Silber.

A repartigio especial de espionadem e a secgdo da poli~
cia criminal, estd instalada no vetusto elificio sobranceiro ao
Tamiza, Scotland Yard, irabalhavam em estreita cooperagao,
revezando-se até muitas vezes o pessoal respectivo que, des-
ta maneira, mutuamente, melhor alquiria novos e bem pre-
ciosos conhecimentos. 2

Por efeito compreensivel, a guerra trouxe também a con=
seqiléncia inesperada de reduzir consideravelmente o niimero
de roubos, de assassinatos e de outros crimes de delito co-
mum, visto.que os malfeitores alistavam-se em massa, com 08
demais voluntdrios, para assim auferirem todas as vantagens
das concedidas mos que, por espirito de ambr pétrio, sacrifi-
cavam & quietude da sua vida em hulocausto ao Direito dos
povos que havia sido tripudiado pelos exércitos tentdnicos,

Os servigos de criptografia
da «Cimara 40. O. B.r

Os alemiis nunca supozeram a existéncia da famosa «Cé-
mara 40. O. B.» do Almirantado, pela qual durante as hostili-
dades se consegduia decifrar muitas mensagdens inimigas, por
mais secretas que fossem,

Esta ordanisacdo era o indice méximo da acuidade brité-
nica e por essa razdio o acesso a téo especial servico era difi-
cilismo;
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Uma valiosa ledido de ciripiégdrafos didriamente decifrava
mais de duas mil mensadens, interceptadas acs alemdis, ocul-
tas em centenas de cédigos ou cifras. Incluem-se nestas aque-
la que o embaixador Von Bernstorff usava para as comunica-
coes confidénciais entre Washindton e Berlim.

Para descobrir éste Cddigo a «Cémara 40, O. B.» traba-
lhou durante seis ineterruptos meses.

Os seus servigos de criptografia, deductivos e cientificos
eram executados por auténticas celebridades.

Sendo vejamos :

Um bilhete postal em branco, expedido da Turguia e
dirigido a ssir» Henry [ones, 154 King's Road (Estrade do
Rei) n.° 184, Tignabruaich, Escdcia, foi como muilos outros
um denso mistério para a «Cdmara 40. 0. B.» Era bem co-
nhecido «sir» Hepry fones, mas ndo existia King's Road na
aldela de Tignabruaich. Foi um presbitero escocés quem se
aliando eficazmente decifrou o enigma, indicando como so-
Iugd@o o seguinte: «King's 184 (Reis 153-4)v; no versiculo 4.°
do 18.° capitulo dum dos livros de Reis da Biblia - chamado
em hebraico o Primeiro Livro de Malaquias—lé-se o se-
guinte ; porque quando Jezabel matava os profetas do Senhor
&le Abdias tomou cem profetas e os escondeu numas cavernas,
cin ta numa e ci ta noutra e os sustentou de pido e

q

dgua.

q

Com efeito, era assim, o filho de «sir» Henry Jones man-
dava dizer da prisdo as primeiras noticias do que tinha acon-
tecido aos oficiais britanicos capturados pelos turcos em
Kut-el-Amara e comunicava a necessidade de alimentos.

Mostra-se assim que o espirito dedutivo dos decifradores
se apresentava em paralelo com o de quem comunicar tdo se-
cretamente, mostrando subtil argucia e confianca nos servigos
da aCémara 40. O. B.» do Almirantado.

Os pombos correios e os
pequenos baldes de criangas

Os pombos correios e pequenos baldes de criangas eram
frequentemente empredados para transportar mensagdens atra-
vez das linhas de combate,

Os agentes secretos franceses realizaram planos magdis-
trajs. Lavradores aravam sulcos e donas de casa estendiam
roupa, no chéo, com tais disposicdes, que os aviadores dos
seus aparelhos, podiam colher comunicagdes.

As estagdes clandestinas de telegrafia sem fio foram pou-
co usadas, durante a guerra, porque o sem-filismo estava ain-
da peuco desenvolvido e porque também ndo seria dificil des-
cobrir os postas, Presentemente todas as ordanisacdes de es-
pionagem possuem a sua estacdo, mas ha um servigo especisl
de policia destinado a interceptar as suas comunicagdes. Assim
a policia secreta francesa tem um posto em cada cidade prin-
cipal, onde o operador sedue de dia e noite todas as trans-
missdes ilegais. .

As famosas espias
Bettigny e Mata-Hari

A mais famosa das espias francesas «madame» Bettigny
dispunha de um verdadeiro exército canino para transportar
mensagens. Possuia setenta cées policias com os quais se es-
tabeleceu na Bélgica, atraz das linhas alemais, Industriou é&s-
tes animais a atravessar as linhas inimigas; metade deles pa-
daram com a vida as suas habilidades. :

Mata-Hari, a celebre bailarina alemd, usava meios espe-
ciais para enviar as noticias da partida dos combdios de Mar-
rocos e Argélia. Expedia papeis de musica a um editor de
Madrid. £

Os franceses mais de uma vez foram ludribiados, alé que

um oficial da espionadem frencesa teve a curiosidade de exe-
cutar um dos frechos de musica enviados pela bailarina, Re-
sultaram sons discordes sem a minima relacdo harmdnica,
Veio a descobrir-se, que as notas ndo tinham valdr aldum mu-
sical, sendo valbres ideograficos. Cons:gu’u-se decifrar eque-
la nova musica e pouco depois Mata-Hari era presa,

As Memdrias de usirn
Basil Thomson

«Sirs Ba:il Thomson que dirigia, com Silber, a importan-

te actividade dos servigos de espionagem e contra-espiona-

dem, seduindo o exemplo de muitas outras inlividualidades,
também publicou recentemente um livro de Memdrias — livro
aprecidvel e de capiivante interésse,

MNessa obra onde se faz eloquznte apologia da espiona-
dem, considerado como um mal necessdrio, expendem-se al-
dumas no¢des baslan'e admissiveis e que reproduzimos:

«A palavra espidio € qudsi sempre tomada em sentido pe-
jorativo mas, se um govérno aceitando os principlos estabele-
cidos por certas opinides austeras se recusasse a votar os
funlos precisos para manter um servigo secre.o, sob pretexto
de que tal institui¢io seria deshonrosa para a nagdo, comete-
ria por &sses erréneos escripulos um crime de lesa-pitrie.»

Segundo o mesmo autor, nem todos os individuos que se
dedicam & espionagem aviltam o seu cardcter. Isso depende
da razdio & que obadece a empreitada patriGtica ou mercendria
a que se votem, Se os motivos forem puramente nacionais, sz
empreenderem com risco da propria vida irabalhos peridosos
em favor da patria, sem a idéa de lucrcs a influencid-los, diz
Thomson, ndo se torna dedradante essa ocupagéio, seja qual
for a nacionalidade do espifio.

Pelo contrdrio, se espionam um pais com o qual a sua pd-
tria esteja em beliderédncia, apenas na mira egoi-ta ou ambi-
ciosa de receberem vexaidrios estipénd os, tornam-se entdo
de humilhante cardcter, tal como o dos am dos interesseiros
que valorizam qualquer amizade somente pelo somatdério das
vantadens a receber.

Definindo assim os bons e os maus ¢ spides considera como
herois o8 que, surpreendidos em flagrante deli.o de espiona-
dem, tivaram mo. te tdo nobre como a dos que baquearam gdlo-
riosamente nos campos de batalha,

Aos outros, os traidures que voltam as armas contra o
seu préprio pais, ndo os considera merecedores da minima
parcela de piedade, pois nada os desculpa.

Julda-os #écremente como igndbeis facinoras, de ba'xos
sentimentos e vis intengdes,

«Sir» Basil Thomson, o dranda chefe désse s:rvigo espe-
cial britAnico, ¢ verdadeiramen'e uma figura de drande relévo
intzrnacional.

E interessante acentuar que Thomson nem sempre mostra
a menot consideragdo pela esperteza dos adversdrios, pois
muitas vezes sublinha nas Memdrias que a espicnadem inimi-
ga prosseduia no seu funcionamento convencida e segura da
inviobilidade em que juldava estar envolvida, além de tomar os
ingleses e franceses por imbecis sem forga nem inteligéncia
para lhes anular os seus servigos de espionagem.

Outro caso de espionagem?

Um telegrama de Genebra informa que nas investidacies
que estdo sendo feitas Acérca das transaccdes de determina-
dos financeiros ingdleses, certos indicios parecem dever levar
4 descoberta dum caso de espionagem, 4

ESTE NUMERO FOI VISADO
PELA COMISSAO DE CENSURA
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

FHOERFR s
PORTUGUESES INSULTADOS!

M jornal do México, «Defensar, pasquim semandrio
independente, d'rigido por Manuel Qandara, bilsa al-
gumas injirlas, num dos sens iultimos mimeros, o iltimo
chegado a Lisboa, sobre alguns portugueses gue ali vivem,
e trabalham honestamente, sempre sandosos da sua fterra,
sempre sandosos de Portugal,

A «Defensar é um jornal sem categoria moral on men-
tal, um jornal de bairos intuitos, cujas colunas sdo caneiros
abertos a todas as lamas, a todas as podridoes. Espanta
que o govérno do México consinta na publicagdo, ainda que
semanalmente, de tdo hediondo papel, cuja missdo tinica é
@ de insnltar os esirangeiros que vivem naquele pais ao
abrigo-de todas as leis. Portugal e o México tém vivido
sempre nas melhores relagdes culturais e econdmicas. Bom
serd gue o govérno daquele pais ponha cnbro a semelhanites
d'slates, as asneiras da «Defensa».

FITAS...

ESTAMOS certos que o leitor da Gazeta ainda ndo se deu
ao trabalho de fazer uma estatistica dcérca dos cinemas
poriugdueses.

E para qué?

Tudo quanto é nosso — ndo nos inferessa, a principiar
pelos museus nacionais ..

Pois, um jornal francés diz que em Portugal hd 250 salas
de exibicdo cinematogréfica, entre a Norueda com 220 e a
Holanda com 255,

Na Ingdlaterra, segundo os mesmos elementos, hd 4,672 :
na Franca. 7.825; na Alemanha, 5.100, Em compensacdo, na
Turquia e na Litudnia hd 80 e na Albania apenas 10,

Poucos cinemas, sim; mas tabernas muitas para a diversdo
do alfacinha, porquanto um decreto antigo obrigue elas dista-
rem umas das outras uns tantos metros.

EXPLORACAO INFAME

APARECER:\M hd dois ou trés anos umas engomadarias

para fatos e se ndo estou em érro até podiam as mes-
mas em cinco minutos passar o préprio fato que se traz ves-
tiio desde que se sujeitasse o fredués a ficar encarcerado
num gabinete, sem ar nem luz, mas que nio era drande sacri-
fi.io pelo curto espago de tempo e entdio recebia a fateota
passadinha de novo entredue por uma dama que estendia o
bracinho e na@o saia da porta para ndo observar o fantasma em
clecas e camisa. :

Mas éste caso ndo interessa de momento.

Vamos ao necessdrio,

Depois de movimentadas essas endomadarias, novas vie-
ram e sucursais foi um nunca acabar,

Um nosso amido, considerado bom. cli-nte duma dessas
casas, arvorada depois em «Tinturaria Portugddlia», Rua do
Mundo, 77, mandou ali uma fateota para passar a ferro cujo
trabalho respectivo é de dez escudos.

Por alta recreacdio do empredado da «Tinturaria» o fato
(dizem éles) foi lavado e depois passado.

Para evitar conflitos o nosso bom cliente padou os 25800
e dois dias andou a fingir que era elegante e que havia es-
treado uma fateota nova.

Passaram-se 48 horas e a eledéncia desapareceu como por
um encanto, O fato estava amachucado e as calgas j4 ndo ti-
nham aqueles vincos garantidos que se tem na «tropas quando
se metem es calgas entre os dois colchdes‘e depuis de uma
boa someca de manhd podem-se vestir que estdo um mimo de
graga.

Novamente vai o fato a passar e de novo surde a partida
da tinturaria ou seja (a intrujice pedada) em que cobra pelo
fato 25800 de lavagem e engomadela.

Prova-se a mé fé com que trabalham os empregados duma
casa que longe de ser comercial é uma ratoeira onde se infru-
jam os desgracados que 14 cairem.

Niio levamos nada pelo réclamo e 6 cumprimentamos o
sr, Benjamim Buzagdlo que dizem ser o represeniante ou
proprietdrio.

JORGE V

O Castelo de Windsor, em Londres, teve ludar uma festa
intima, comemorando o 24.° aniversdrié da subila ao
trono do Rei Jorge V.

O actual rei de Inglaterra, sucedeu a seu pai o Rei
Eduardo VII, filho da Rainha Victorie, soberano, inteligente e
profundo conhecedor da politica do seu tempo, A sua prespi-
cédcia e o seu sabar fizeram terminar a duerra do Transvaal.

Jorde V, também tem sido um estudioso politico conse-
duindo unir os elementos mais dlstanciados da politica indlesa
e encaminhal -os para o campo do contacto com o povo.

Em 6 de Maio de 1910, Jorde V subiu ao trono e no de-
correr désses anos fez uma politica de paz niio se salvando
do mau caminho que enfileirou as drandes Nagdes do Mundo
para aquela guzrra que tudo devorou.

No dia 6 do més findo a Catedral de Westmiester realizou
uma ceriménia religiosa comemorativa da sua ascencdo ao
trono. -

Esquecer:se-ia o Rei que de novo se quer envolver o
mundo numa nova guerra?

A MENINA DAS BORBULHAS

EM certa seccdo especial de um didrio o sr. dr. Dumingdos

dd consultas 4s meninas que delambidas fazem preduntas
disparatadas dcérca de belesa e «otras cosas mds»,

Uma Maria que nasceu na terra de Anténio Candido Do-
mindos, quer dizer ao dr. Domingos a dizer que tinha comi-
chides na cara e que esfulava as borbulhas teimosas com as
suas unhas agucadas,

A resposta do sr. dr, foi esta:

¢Pela manhd e & noite friccione o palminho borbulhento
de vagar e suavemente :

Glicerina — 40 gr.

Oxido de zinco — 5 dr.

Tintura de sabdo — 10 dr.

Alumen de potassa — 2 dr.

Em jejum, uma hora antes da primeira refeigéo tome uma
hostia de:

Magnésia calcinada — 5 decig.

Sulfato de soda puro — 5 decig.

E agdora meta o mesmo Anténio Candido por empenho
para que Deus lhe ponha no remédio a virtude necessdria,

Como v&, ndo se brinca com coisas sérias. E mesmo quan-
do se brinca nd@o se apouca aquilo que muito vale, acima de
qualquer riquesa, vem a ser a mocmade e frescura de uma
cara bonita.»

Achamos dragas ao palminho borbulhento» da menim;




292 © GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

| GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO o 293

MELHORAMENTOS PUBLICOS

UMA pequena local desta Revista, por sinal imensamente
¢ralhada, anuncidmos um série de ‘entrevistas com
varias entidades Cezimbrenses afim de ilucidar-mos os
nossos leitores das necessidades de melhoramentos que

sdo precisos nesta importante vila e, entre esses melhoramentos as
muito faladas obras do Porto de Abrigo, que, sdo ainda peores que
as obras de Santa Engracia.

Nio se va julgar que Cezimbra é uma vila ou aldeia sem

-merecimento.

Nio.

Cezimbra tem o seu comércio, embora reduzido mas de mui-

tas dezenas de milhares de contos. O seu movimento é importante e assim mer.ce ser olhada a direito. Vamos

AS OBRAS I PORTO DE

CEZIMBR A

primeiramente dar alguns dados de Cezimbra que tem algumas tradigGes.

‘Philipe Ferrari diz no Lexicon Geografico que Cezimbra era a Zambra dos romanos. Qutros autores

dizem que era chamada Caetobrix ou Cetobriga. Segundo

Por CARLOS D'ORNELLAS

a opinido mais seguida, Lambra era a actual Cezimbra, e
Cztobriga a cidade fenicia que ests defronte de Setubal e a
que vulgarmente se chama Troia. E, pelo menos, o que nos
diz Pinho Leal apoiado em autoridades incontestaveis,
como Claudio Ptolomeu Alexandrino, Caio Plinio, Strabio
e outras pessnas que, ha vinte ou mais seculos se ocupavam
dessas coisas de historia, com o mesmo encarnicamento e
talvez com menor competencia do que o meu ilustre colega
e amigo Rocha Martins.

Tem duas fortalezas, uma dentro da vila e outra féra,
chamada do Cavalo, fortificaches estas que foram restau-
radas por D. Jodo IV em 1648.

A povoacio foi fundada®pelos Galo-celtas e Sarrios
uns 300 anos anies de Jesus-Christo. Foi tomada aos mou-
ros por D. Afonso Henriques em 1165, Reedificou-a e repo-
voou-a D. Sancho I em 1200, dando-a aos francezes que o
vieram ajudar em 1199 contra os mouros, e concedendo-lhe
foral em Coimbra em agosto de 1201, com todos os grandes
pravilegios, féroz e regalias do foral de FEvora, foral que
foi confirmado em Santarem, em Janeiro de 1218, tendo-lhe,
dado D. Manuel foral novo em Lishoa, a 28 de Julho
de 1514.

Nos campos de Cezimbra derrotou D. Afonso Hen-
riques, em 1195, o rei mouro de Badajoz, aue vinha socorrer
os castelos desta vila e Palmela.

O concelho de Cezimbra foi creado em 1323 por
D. Diniz, talvez por possuir uma corda e um sceptro ma-
génificos feitos com ouro encontrado nas areias entre Ce-
zimbra e Almada e de ouro da mesma procedencia foi feito
o sceptro de D. Jodo III.

Entre outrds coisas dignas de se verem que existem
nos arredores de Cezimbra d:stacam-se a serra da Arrabida
e o santuario de Nossa Senhora do Cabo. Esta festa era
em tempos feita com grande pompa e hoje ndo se pode
dizer o mesmo porque dificilmente se podem cobrir as des-
pesas porque ha poucos concorrentes, na parte de donativos,
e esses poucos subscrevem com importancias relativamente
pequenas ao ponte de ndo se poder equiparar as festas acs

tempos passados. Quem ha, em Portugal, que nio conheca pelo
menos pelas descrigdes dos ‘jornais, o famoso santuario que a si
chama o cirio doé saloios pela Ascengdo, o cirio de Azeitdo pelo
Espirito Santo, o de Cezimbra no primeiro domingo depois do dia
de S. Pedro d’'Alcantara, etc., etc.; e tantos milhares de pessoas
que ali acorrem, umas pela delicia do passeio e do panorama,
outras pelo desejo de prestar homenagem & Senhora do Cabo que,
gegundo a tradicdo, ali apareceu em 12507

- Quem ha, sobretudo, que ndo conheca, pelo menos pelas
descricies de pessoas que de 14 regressam encantadas, essa famosa
e impressionante Arrabida, a Arrabdéd dos arabes, o Promontorio

barbarico dos romanos que se ergue a 640 metros sobre o nivel do mar e que estende os seus 35 quilometros
de beleza, de poesia, de misticismo, desde o termo de Setubal até ao cabo Espichel?
Sobe-se a serra e, a cada metro que se sobe, vdo os olhos descortinando um maior, um mais amplo

scenario de maravilha, Chega-se a meio dela e quando se

( Em_baixo) — Enseada
de Angra onde se inicion

as _obras do Porto de

nos depara o convento dos capuchos franciscanos, dos po-

(Em_cima)—Vista geral | bres arrabidos, fundado em 1522 por frei Martinho de Santa

Maria, filho do conde castelhano de Santo Estevdo del
Puerto, envolve-nos uma tdo forte, tho penetrante atmosfera
mistica, que nos da vontade de ficar ali, como se ali houve-
ramos chegado, trajados de burel, os pés descalcos sangrando,
numa ascencio de penitencia, num designio irrevogavel de
renuncia, numa ancia de soliddo em que a nossa humildad=

acabasse por se erguer triunfante sobre as miserias humanas.
F. quando se desce a serra, que melhor logar para

alguns minutos de descango do que essa bela gruta de Santa
Margarida em que mais de 500 pessoas podem juntar-se
para admirar as guas admiraveis stalatites e stalagmites?

Cezimbra é pois uma zona de turismo, sem favor,
pois as suas belezas naturaes, que as possue em grande nu-
mero, € é uma das mais ricas costas piscatérias do nosso
pais, exportando anualmente milhdes de cabazes de peixe,
daquele peixe que s6 se apanha no mar e que nic cai do
céu aos trambulh&es como muita gente julga.

Cezimbra, apezar do seu comércio importante nfo
tem um caminho de ferro, para conduzir ésses milhGes de
cabazes de peixe para varias localidades.

Cezimbra nio tem um porto de abrigo para recolha
das suas embarcacdes e para seguranca désses pobres pesca-
dores que se empregam na rude faina da pesca ocasionando
essa falta desgracas como a que se deu em 9 de abril do
corrente onde um nobre e audacioso rapaz de nome Alberto
Pedro Pitorra, arrais do barco Boa Esperanga, se distinguiu
salvando imensos pescadores de uma morte certa.

OUVINDO O PRESIDENTE
DA CAMARA DF. CEZIMBRA
CAPITAO PRETO CHAGAS

Num elegante atelier somos recebidos depois de de-
clinada a nossa identidade.’

A primeira pergunta que faz o jornalista responde o
sr, Capitdo Chagas desenrolando um sudério dos beneficios
urgentes que sAo necessirios & velha e laboriosa Cezimbra.
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Nota-se logo que é um cezimbrense que de
alma e coracdo pretende que se faca justica.

Tenho amor a terra onde nasci, diz o entrevis-
tado que ndo mais nos deixou falar, e por ela
farei tudo que esteja ao meu alcance sem registar
qualquer sacrificio.

Sabiamos de antemdo que a geréncia camararia
do Capitio Chagas tem sido admirivel e de bene-
ficio para a terra e seu povo.

Um dos seus grandes melhoramentos foi aca-
bar com o transporte de peixe em burros, pois éste

antiquado meio .de transporte inpestava as ruas

cuja limpeza tambem naquéle tempo deixava muito
a desejar.

Acabaram os burros que eram mais de 50 e
vieram as camionetes,

Vamos ao progresso. Assim é que estd certo.

Preparamo-nos para a primeira e tnica per-
gunta,

—Sr. Capitdo, diga-nos se Cezimbra merece
ou ndo um Porto de Abrigol...

— Cezimbra, merece tudo, estd visto e necessita
urgentemente désse grande melhoramento, mas, os
governantes da Nacao ja disso teem conhecimento.

Estou certo que, desde que entramos na fase
dos melhoramentos, Cezimbra ndo deve ficar no
esquecimento. Olhe que sio perto de 3.000 pesca-
dores que necessitam de algumas facilidades para
as suas condicdes de vida.

Tenho a certeza que ésse Porto de Abrigo nio
custaria ao Estado mais de quatro mil contos.

Hoje, continua o sr. Capitdo Preto Chagas,
depois da construcio ou de abertura daquela es-
trada que da ligacdo ao local onde foram iniciadas
as obras do porto, facilmente se poderé fazer o que
ha quéasi um seculo é ambicionado pelos Cezim-
brenses.

Mas, olhe sr. jornalista. Os poderes publicos
estio senhores do nossc pensamento. Sabem que
a nés assiste o direito de pedir e vamos sempre
pedindo até chegar a vez de sermos atendidos.

Naiao deve estar longe o dia em que Cezimbra
terd que estar em festa porque a Ditadura Nacio-
nal vai fazer uma obra, hd quantos anos apro-
vada, comecada e recomegada.

E assim nos convenceu o presidente da Cimara
de Cezimbra que o assunto estd bem encaminhado
para uma solucio rapida onde tem a interferéncia
da Hidraulica cujo administrador tem em seu
poder varios e importantes estudos os quais ndo
tem descurado.

— Uma coisa me desgosta, diz o Presidente da
Céamara. !

Parece impossivel que Cezimbra nido tenha
sido classificada, como outras povoagses do nosso
pais, zona de turismo.

Mas isto fica para depois.

Voltando ainda ao Porto de Abrigo, é necessa-
rio notar que a nossa praia é batidissima por
enormes vendavais e ndo tem qualquer defesa
para as suas embarcag¢des.

Setubal tem um porto extraordinério e avanta-
jado para o seu desenvolvimento, que se ndo com-
para com o nosso.

Fagam-nos o Porto de Abrigo e Cezimbra mul-
tiplicara.

Tera a sua praia de banhos limpinha e have-
mos de fazer virios melhoramentos que bem ne-
cessarios se tornam para o seu completo desenvol-
vimento,

F:'. a fechar o presidente da Camara diz-nos:

Apezar de ndo abundar o dinheiro j& alguma
coisa se fez por Cezimbra.

Fez-se um mercado que ndo havia; matou-se
as moscas que, oonseguia ser uma praga para nos;
acabou-se com a gericada no transporte do peixe;
fez-se os encanamentos, etec., etc..

FE caso curioso —termina o sr. Capitdo Preto
Chagas —é que todos os melhoramentos que se
fizeram na Céamara foram postos em prética, se-
gundo o meu pensamento de garoto.

Terminamos a entrevista.

Um cumprimento amistoso e uma despedida
rdpida separa-nos do Capitdo Preto Chagas que
cheio de fé e bairrismo espera 0s momentos opor-
tunos para defender os interdsses dessa Cezimbra
que tanto tem gque vér, que ndo estd no rol oficial
do turism», mas que é uma vila que ha-de marcar
de futuro.

Enderego telegrafico: VAMAR — Lisboa

Porto-WVA M A R

Vinhos AUTENTICOS do Porto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES ' >
Rua Actor Taborda, 41, ric.— LIS BOA

Telefone: N, 5818
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FIGURAS DO PASSADO

JOAO SOARES DE ALBERGARIA DE SOUSA

Nasceu este ilustre agoriano, a 16 de Janeiro de
1796, na pitoresca e linda Vila das Vélas, capital da

Ilha de S. Jorge, séde de concelho e de comarca, e
situada na costa sul, na falda e suave declive duma

extensa e colorida montanha abrupta, parte arborisada
e culta—a Ladeira, e parte alcantilada e fragosa —

a Queimada, por lava vulcinica.
Foram seus pais legitimos o Coronel Indcio Soa-

‘res de Albergaria de Sousa e sua mulher D. Isabel

da Silveira de Lemos, das mais ilustres familias dos
Acores. . §
Ai por 1814 pertenceu 4 milicia velense no posto
de alferes, e sob o nome que entio usava, de Jodo

Indcio Soares.
Em 1818, com 22 anos de idade e o espirito cul-

tissimo, aventureiro e audaz, foi-se 4 corte do Rio de
Janeiro a solicitar de El-Rei D. Jodo VI, o posto de
Capitdo-mdér para seu pai. Al permanecen até 1820,
que se retirou para Portugal, e sé regressou de Lis-

boa 4 Vila natal daf a sete anos.
Foi,durantea sua estada em Lisboa, que publicou a

sua notdvel e erudita obra— Corographia Agdrica— de
que falarei noutro artigo, para fazer justissima reivindi-
cagdo. Desde o seu regresso de Lisboa 4 sua linda Iiha

natal, em 1827, até 4 sua prisio politica em 14 de
Novembro de 1829, por causa das suas rasgadas ideias

e convicgdes liberais e constitucionais, a sua fecunda
e agitada vida foi entrecortada de mil incidentes gra-
ves, de tremendas lutas partiddrias, para a conquista
dos seus levantados ideais, para a realizagdo das suas
nobissimas aspiragdes de liberdade, de civilisacio e de
progresso.

Emquanto Jodo Soares de Albergaria de Sousa,
vitima da devassa miguelista, preso, indiciado e jul-
gado como constitucional e rebelde, e encarcerado,
sucessivamente, nas férreas prisoes das Vélas, Ponta
Delgada, Limoeiro em Lisboa, Elvas e Almeida, por
quasi cinco anos consecutivos, sendo solto desta (iti-
ma praga pelo nobre Duque da Terceira; seu irmao,
e ndo menos ilustré agoriano, tenente coronel José
Soares de Albergaria de Sousa, batia-se, denodada e
valentemente, desde a memordvel e renhidissima ba-
talha da Vila da Prdia da Vicidria, na 1lha Terceira,
em 11 de Agosto de 1829 até 4 convengdo de Evora-
Monte, em27 de Maio de 1834.

Em 1835 regressiva Jodo Soares 4 sua bela casa

de Santo André, na sua querida e saudosissima Vila
natal; svindo encontrar as suas propriedades territo-
riais, que haviam sido sequestradas pelos miguelistas,
completamente abandonadas, destruidas as arvores de
fructo que plantira; um vandalismo. Parecia que um
furacdo levdra tudo! E sdbre tantos males, encontrd-
va na sua terra, como autoridades constitucionais, os
mesmos homens, que o eram no regime absoluto,

-que o perseguiram como liberal!... Que severa lido

FIGURAS DO _DIA

MANE-KATZ

ANE-KATZ é um pintor russo, nascido numa
das provincias que hoje pertencem & Pold-
nia, um pintor de clima mongdlico, mais
psicélogo do que paisagista: —um pintor

de tipos e de almas, de expressdes em as quais se adi-
vinham tracos de luta, hereditariedade e fatalismo, a

anatomia patolégica do destino.

Visitei a exposigio de Mané-Katz, constituida na
sua maioria por quadros antigos, e por uma duzia de
apontamentos, colhidos nos arredores de Lisboa, ao
acaso uns aqui outros acold, consoante a impressio
que o artista colheu, e sua retina, viva com tons nos-
talgicos, visionou. :

Esta exposicio de Mané-Katz, feita a pedido de
alguns dos seus admiradores de Lisboa, ndo marcou
uma étape na vida do artista, de pintor considerado
um dos sete maiores pintores modernistas da Europa.

Contudo, ela foi muito significativa porque nos
desvendou um temperamento, diferente da maioria
dos nossos pintores, uma alma nascida e formada num
pais auzente de sol, num pais que pertence a uma
FEuropa diferente da nossa, que vive voltada para a
ASia, assim como nds os portugueses, atlanticos e ndo
europeus, vivemos voltados para o Atlantico, banha-
dos de azul e de sol, indiferentes e sonhadores.

Na galeria de quadros de Mané-Katz, os que mais
nos interessaram, foram os tipos judaicos, rostos vol-
tados para o deserto, sonhando uma Jerusalem liber-
tada, e livre, pdtria e lar para os que a ndo possuem,
tiltimo, ou primeiro raio de sol na tragédia das per-

seguicoes. ; : L
Mané-Katz, nascido e criado numa das judiarias da

Poldnia, fixou para sempre na sua maravilhosa retina -
de artista moderno os tipos dos Judeus polacos e trans-
mitiu-os as suas telas, cheias de verdade, documentos
vivos dos Judeus da oufra Europa.

Mané-Katz é um grande pintor, um pintor do se-
culo XX, mais psicélogo do que paisagista, um pin-
tor de tipos e de almas, de expressdes, em as quais se
adivinham tragos de luta, a anatomia patoldgica das
emocoes, que o destimo emprestou 4 raga eleita.
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a futuros politicosr — escreve o sr. Silveira Avelar, a
pag. 394 da obra aqui anteriormente citada.

E bem de licio e péssimo exemplo tém servido
ésse e outros factos historicos. .. mas sé a corruptos
e venais, a desqualificados e sem caracter nem brios,

A Histdria repete-se; os factos reproduzem-se,

E o corsi e ricorsi de Vieco, arvorado em princi-
pio basilar da Filosofia da Histdria!l...

Pelo Dr. ARMELIM JUNLOR
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HA QUARENTA ANOS

(Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Junho de 1884)
NS '

Questdo de principios

Se ha assumpto em que 0 nosso espirito, altamente imita-
dor do estrangeiro, se tenha manifestado, € por cerlo na
orientagdo do modo de ver. de algumas instancias officiaes
sobre a questdo de tarifas de caminhos de ferro.

O exemplo Id de fora sorti d'uma férma teniadora; o re-
sultado de uma ideia que em Franca ou na Inglalerre, na Rus-
sia ou na Hungria fructificou, é d'uma forca prodigiosa para
resolver as duvidas que temos cd por casa; ca por casa onde
as condicdes do meio e do desenvolvimento da nossa viacio
sdo bem differentes.

Logo os primitivos contractos de exploracio se resenti-
ram d'este peccado original em muitas disposi¢des que sio
puramente {?) traiuzidas, e por tal forma foi d scuidada a sua
adaptago a0 nosso paiz, que ficaram eternamente manque-
jando para o lado. . d'além dos Pyreneos.

Para a fixacdo das tarifds maximas ou taxas ledaes do
iransporle, é ver que uma simples reducgéo de fran.os a réis,

ao cambio do par, cortou o no gordio da difficuluade de se

encontrar o typo ao qual os transpories deviam ser taxados
para que o producto do trafego désse o sufficicnte para as
despesas de exploragido e ¢ juro do capital empregado na
construcgao.

Em Franga o typo de passageiros de 1.* classe era entdo
10 centimos ; pois 0,10 >< 180 = |18 réis. E um prego exquisitc,
mas & a rigorosa traducgao do francez.

Cobrava o Estado 59/, sobre essa base; pois augmentou-se
tambem 5 /o 408 nossos 18 réis, o que deu em total 18,80.

Ainda é mais exquisito, mas ndo importa ; é francez

Em 1.® classe as mercadorias pagavam 16 centimos mais
5°/, ou 0,163 frances. Truduziu-se pela mesma férma e deu
30,24 réis.

Exquisitissimo, ndo & verdade? Mas que faz isso se, visto
que se adoptou a base franceza, o resuitado é seduro ? Estd
feito o calculo, Id para elles, e a coisa rende ; tambem hade
render entre nos.

Devem concordar que € commodo e de uma facilidade
infantil,

Fez-se mais; preveniu-se nos contractos que quando em
Franga as tarifas fossem modificadas poderia ser imposto ds
linhas poriuguezas acompanhal-as n'essa mod ficagéo !

Isto é, que riecessariamente um facto qualquer que deter-
minasse em Franca uma remodelagéo do sysiema tarifario de-
via reproduzir-se em Portugal, dando um salto sobre a Hes-
panha fazendo trampolim dos Pyreneos e couche das secre-
tdrias do ministerio das obras publicas. ¥

Desde entdo até agora (e j4 jd vao bem bons annos) sem-
pre a situacdio se tem conservado a mesma.

Inventou a Hungria umas tarifus por zonas? Pois nio fal-
taram logo conselheiros (ndo nos referimos aos encartados)

que conclamaram que, adoptado o mesmo principio cd, era
meio de ficarmos todos ricos.

Felizmentz que d’i~to nos salvou uma commissdo que tem
tido o raro crit rio de ver a questao peld seu verdadeiro lado,
e aideia salvadora vae sendo pos.a de parte, traiando a com-
missdo acertadamente de tudo menus de tarifa zonatica,

Mas n'outros sentidos ainda o vibrido estrangeiro néo
attenuado vae lavrando por ca.

Em Fran¢a. o Estado tem um redimen apertado sobre a
approvagdo ae tarifas. Em Franca o bsiado paga a fodas as
compannias quaitivsas sommas annuaes de supvengdo, por
isso dispde de certa forga sobre as fontes de receita das li-
nhas, visto que os sacrificios que Ihes impde € o Estado que
08 paga,

Aqui onde, a algumas linhas, como as de Leste, Norte
Beira Alia, Povoa, Guimarées, etc., o Estado ndo dd um rea;
por anno, recebendo ainda uns 136 contos de réis de impos,
tos, (comg recebeu em 1892), onde em coniraclos que sdo lei-
se fixaram bases de tarifas que devem ser lei como eiles, e
em troca d'essas condigdes se impuzeram encergos que reci-
procamente teem que ser cumpr.dos, € agora faltar 4 fé d’es-
s:s contractus querer a essas linhas impor tarifus mais baixas
do que as que o contracto de concessdu lhes garante, ou pre-
tenaer subordinar a applicagdio de precos de transpurte a ou-
tras condigbes que ndo sejam as que d’esses contractos
resultam,

E jd que tanio se olha para o estrangdeiro, bom serd ver
em que situacdo se encontia o governo inglez perante as po-
derosas compannias, ds quaes, em virfuae dos seus contractos
de concessdo, que elle tem que respeiter, ndo pode impor o
regimen tarifario que, por vezes, o commercio reclama, e as
companhias, no exercicio dos scus direitos, se negam a advptar.

Para atiender a estes clamores e conseguir umas certas
modificaydes na applicagdo de tarifas, o governo inglez tem
seduido o unico caminho direito que lhe tracam os seus deve-
res para com as linhas ferreas; 1em neguciado com as compa-
nhias, offerecendo coucessdes em troca de concessoes, e re-
conhecenuo sempre que, para modificar as clausulas de um
contracto bilateral, 86 ha 0 accordo entre as duas partes e, na
falta d’clle, 56 o resgute das linhas péde deixar o doverno &
suu vontaue para dispor das fontes de receita. -

No nosso paiz, dada a reuacgiio expressa das clausulas
dos contractos das linhas a que acima nos referimos, ndo per-
cebemos como se pretenda que o Estado possa impdr outras
tarifas que ndo sejam aquellas cujas bases esses contractos
estipulam,

Estas consideragdes foram-nos suggderidas pela portaria
de 9 de maio, e cuincidentemente pelo projecto de lei sobre
tarifas de caminhos de f«rro, apresentado na camara franccza
pelo ministru do gabinete demissionario Mr. Jonnard, cujo re-
latorio, bas.ante resumido, ue resto, expde claramente a ques-
téo, uemonstrando a aifferenca que vae do regimen francez
a0 inglez e americano.

Eis um documcnto cuja leitura se recommenda aos que
insistem no nosso paiz em querer applicar regdras e p.incipios
francezes, bem entendido que s6 na parte em que estes podem
convir ds ideias que uefendem, ;

Mas o assumpto € vasto e teremos que voltar a elle.

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sertes 6randes!
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Tivemos hd dias a ocasido de visitar as oficinas em Amarante do 10sso amigo, e
conhecido industrial desta florescente vila, sr. Alberto Marinho, dotadas dos mais modernos
maquinismos e tornos.

Dos trabalhos ali efectuados, que marcam bem a perfei¢do e a consciéncia com que
éste industrial executa todo o material que sai das suas oficinas, distinguimos as espalha-

deiras betuminosas para trabalhos de repara-
SErR) 1 cdo de estradas, que além do seu expléndido
' aspecto de solidez e de estética, apresentam-
-se com um sistema de bomba, de autoria do
seu fabricante, que exige somente o esforgo
didrio de um homem, o que ndo sucede nas
outras mdquinas estrangeiras déste género,
em que sdo precisos 4 e 5 homens alterna-
damente.

Por éste facto estas novas espa]hade:ras
tornam-se muitissimo mais econémicas, inde«
pendentemente da sua muito maior resistén-
cia aos estragos causados na caldeira pelo
aquecimento do betume — causa principal de
inutilizagdo e de constantes repara¢des — de-
vido a umas chapas que fortalecem a parte
baixa da caldeira, no local da fornalha, sem
diminuir o poder do calor no aquecimento.

J& vdrios empreiteiros de obras publicas,
entre os quais citamos os srs. Joaquim da
Fonseca, Antonio Monteiro Alves Serdoura,
e a firma Mesquita, L.%, adquiriram algumas
caldeiras déste sistema, encontrando-se uma
presentemente em servigo na empreitada de
Vilarinho de Samarda a Santa Marta de Pena-
guido, desta tltima firma, com os mais satis-
fatérios resultados, tanto na parte economica,
como na rapidez de trabalho.

Pela presente gravura, mostramos aos
nossos leitores uma destas espalhadeiras betu-
minosas, sendo também de notar a construgdo das rodas, cuja largura facilita o trabalho de
penetran;ao e semi-penetracdo betuminosa, ndo vincando o rodado no pavimento, durante o
decorrer da aplicagdo do betume,

E de louvar a ac¢do déste nosso amigo em contribuir déste modo, para a economia
nacional, visto que até 4 data todas as mdquinas desta especialidade eram adquiridas no es-
trangeiro, com prejuizo manifesto da mao de obra portuguesa.

1ém destas espalhadeiras, observdmos também um modelo de pds de bico e quadra-
das, de uma constru¢io completamente em ago, com excepgdo do cabo, dotando-as assim
de uma maior resisténcia e duragdo que as pds vulgarmente usadas, e uns carros de mdo em
ferro, bastante leves e manejdveis, proprios mesmos para trabalhos de terrapienagens, com
as rodas duma disposi¢do, tambémn de autoria do mesmo industrial, em que os eixos, parte
fraca de todos os outros carros, teem um casquilho cheio a fibra, quethe evita bastanteo des-
gaste pelo atrito.

Desejamos a éste nosso amlgo, que os seus esforcos em bem dotar a indiistria nacio-
nal, sejam coroados do melhor éxito.
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MONTEIRO 6OMES, Limitada

: ENGENHEIROS
R. CASCAIS, 47 L I S B O A TELEFONES: BELEM}aegg

Material para Minas,
B Construcao civil,
& Hidraulica agricola

e Portos

Escavadoras RUSTON-BUCYRUS. Trac-
tores CATERPILLAR. Madquinas para
movimentos de fterras., Guin-
dastes HENDERSON. Monta-carg:s,
guinchos e fransportadores aércos.
Betoneiras. Maquinas para fabrico de
blozos de cimento. Elevadores e dis-
tribuidores de beton. Mdquinas para cortar e dobrar vardo. Material ferroviario, NUDSON de via redu-
zida. Locomotivas RUSTON a 6lecs pesados. Motores a vapor, 6leos pesados, gaz pobre, etc. Sondas
para abertura de pogos artesianos. Material ARMCO-CALCO para condutas de dgua.
Oficinas de Construgdo e Reparagdo— Grande Stock ds Sobracelentes para todas as Magquinas fornecidas

K

oig omasieyt®® || LUBRIFICANTES

INSTRUMENTOS :
DE PRECISAO

ul
K Alraen! Dencen! Convencen!!

TACHEOMETROS
ALIDADES
THEODOLITOS
BINOCULOS

DISTRIBUIDORES GERAES :
Vendas a retalho

todas . '
Sl Praca do Comercio, 7, 1.°
LISBOA

AGENCIA EM LISBOA
Rua dos Fanqueiros, 15, 2.°
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=5 Vingens E TRANSPORTES &2

BILHETES DE BANHO
E AGUAS TERMAIS

Em servico combinado com as outras companhias
“ferrovidrias do pafs e com as Emprésas de camiona-
~ gem. de; Entre-os-Rios, Braga, Bom Jesus e Peniche, a
Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses re-
solveu estabelecer bilhetes de ida e volta, a pregos
reduzidos, para as estagcdes que servem praias’ ou
termas.

Esses bilhetes sio vilidos por 3 meses, sendo o
primeiro dia de venda em 1 de Junho e o dltimo em
15 de Outubro.

Para o regresso, o primeiro dia é o 15.°, contado
da data do inicio da validade dos bilhetes e o tltimo
¢ a 30 de Novembro.

E feita uma concessio especial para transporte de
automdveis dos portadores destes bilhetes.

Para esclarecimentos sobre precos e demais con-
di¢des podem os interessados consultar as estagdes.

Os bilhetes de Caldas da Rainha para S. Martinho
do Porto vendem-se como nos anos anteriores, apenas
nos meses de Agosto e Setembro e sdo vdlidos para
ida e regresso no mesmo dia pelos combdios n.** 221
e 222,

Os bilhetes de Coimbra, Coimbra B, Taveiro, For-
moselha, Alfarelos, Bif. de Lates e Figueira da Foz
para Amieira, Banhos de Amieira e Bicanho, sdo como
de costume, vilides unicamente no dia em que forem
vendidos.

COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO
PORTUGUESES DA BEIRA ALTA

Despachos Centrais

Desde 15 de Maio que foram abertos ao piblico
os seguintes Despachos Centrais:

Mangualde, ligado com a estacdo do mesmo nome,

a cargo dos Srs. José Bernardino d'Almeida & Filhos,
Sucs., actuais concessiondrios da Central de Castendo,
onde s2o estabelecidos.

Vila Nova de Tazem, ligado com a estagdo de Con-
tencas e explorado pelos -Srs. José Abrantes Coelho
& C., estabelecidos em Contengas.

Ponte do Abade, ligado com a estacio de Vila
Franca das Naves, e explorado pelo Sr. Francisco
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AT MIRANTE
GAGO COUTINHO

Para o Brasil,
donde seguird
para Franca e
Itdlia, embarcou
no dia 24 do més
findo o nosso
presado amigo,
sr. almirante |
Gago Coutinho, |
- Aos caes de |
Alcantara acor-
reram a despedi-
rem-se do glo-
rioso homem de
sciéncias, vdirias
individualida-
des. Ao portal6 do «General S. Martin» foi recebido
o sr. almirante Gago Coutinho pelo comandante e ofi-
cialidade daquele transatlantico. 7

No momento da entrada a charanga de bordo to-
cou os hinos portugués e alemao. ;

O almirante Gago Coutinho conta demorar-se trés
meses no Brasil, de onde seguird como ji dissemos
para a Franca e Itilia, e s6 em Ontubro conta poder
voltar a Portugal.

Anténio da Silva, estabelecido em Moimenta da Beira.

Os referidos Despachos Centrais executardo todo o
servico de passageiros, bagagens e mercadorias, nas
condi¢des do presente Aviso ao Publico e da Tarifa
de Camionagem, aos pregos indicados, respectivamente
nos 8.2, 9.° e 10.° Aditamentos & mesma Tarifa, os
quais entraram em vigor naquela data.

O «RAPIDO- DE LISBOA-
PORTO PASSA A SER DIARIO

A. C. P, prevendo grande afluéncia de passageiros
entre Lisboa e Porto nos iltimos dias do més corrente
e durante o més de Junho, resolveu que os combéios
ardpidosr 52 e 55, que, segundo o actual hordrio, s6
se efectuavam, respectivamente, d4s segundas, quartas,
e sextas-feiras e 4s tercas, quintas e sabados, passem
a circular didriamente, a partir de depois de amanhi,
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CONCURSOS

Encontram-se aberfos os seguintes concursos:

OBRAS PUBLICAS

Junta Autonoma de Estradas.
Dia 15 de Junho de 1834 pelas 15 horas.

Reparagdo da faixa de rolagem a macadam por
duas camadas, sendo a de desgaste por semi-penetra-
Gdo betuminosa e revestimento superficial, daE.N n.”
49-2.%, trogo entre Treixedo e Vizeu, construgao de
calgadas a paralelipipedos e a portuguesa, etc.

Base de licitagao . 3.181.386§58

O depdsito provisério é de Esc. 79.555800.

As condi¢des especiais, orcamento, etc.,, encontram-se
patentes na Séde da J. A. E. e na 16." Seccdo, em Vizeu.

Dia 13 de Junho de 1954 pelas 151/; horas.

Construgio da faixa de rolagem a macadam em
camada de fundagéo, da . N. n.°» 107-2. , trégo entre
a Portela dos Calbros e Monchique, alargamento da
plataforma, eto.

Base de llcitagio. . . . . . 947.482%48

O depdsito provisorio é de Esc. 25.838500.

As condigdes especiais, etc., encontram-se patentes na
géde da ]. A. E. e na 10.* Seccdo, em Faro.

Dia 13 de Junho de 1954 pelas 16 horas.

Revestimento betuminoso a quente por duas apli-
cagbes da E. N. n.” 14-1.% trogo entre o Entroncamen-
to e Tancos e reparacgiao por semi-penetragiao e reves=-
timento superficial do ramal da mesma estrada para a
Estagdo do Caminho de Ferro do Entroncamento.

Base de licitagdo . . . . . 449,321%11
O depdsito provisério é de Esc, 11,234%00.

As condigdes especiais, etc., encontram-se patentes na
séde da J. A. E. e na 5.,* Secpdio, em Santarem.

Dia 15 de Junho de 1554 pelas 16 /3 horas,

Execugio da Camada de desgaste por semi-pene-
tragdo betuminosa e revestimento superficial da E. N.
n.” 81-2.%, tr6go entre Santana e Azeitdo,

Base de licitagdo . 440.000$00
O depésito provisério é de Esc. 11.000800.

As condicdes especiais, or¢camento, etc., encontram-se
patentes na séde da ). A. E.

Céamara Municipal do Pérto
Construgao de uma piscina

Até ds 17 horas do dia 7 de Junho de 1954, estd aberto con-
curso entre os arquitetos do Pais, para apre-enta,éo do anie-
projecto duma piscina descoberta, em Nevolgide, junto do
Castelo do Queijo, com as dimen-des e anexos compl=-menta-
res de estabelecimentos desta natureza, destinada a benhos e
exercicios de natagdn, para criancas e apultos. Ao auctor do
ante-projecto classificado em primeiro lugar, se apresentar o
proj cto definitivo dentro de 10 dias, a coniar da sua aprova-
¢éo, sera dada a direcg@o da obra.

As condiydes estdo petenies na 5. Reparticio-Engenha-
ria, onde serdo entregues as propostas.

RESULTADOS DE CONCURSOS

Junta Autonoma de Estradas,.
Em 235 de Maio de 1934.

E. N. n"® 108-2.% ramal para Lagda (E. N.n.?
23-1.*), pela estagdo de Silves.

Base de licitagdo . . 596.970819

DESERTO

E. N. n." 13-1.3, trégo entre Moita e Montijo.
Base de licitago . . . . . 392.500$00
Concorrente :

Sociedade de Pavimentos Aperfeicoados (S.

P A.), L.da, e WA 385 0C0O$00

E. N. n.,” 79-2.% entre o Monte e a Costa de Capa-
rica e seu ramal entre o Largo da Torre e a Trafaria.

Base de licitagao . 285.000800
Concorrentes :

Sociedade de Pavimentos Aperfeigoados (S.
o G R B Rl e G S
José Joaquim Amaral. . . . . . .

284, 520800
excluido

E. N. n.°» 54-2.", lango entre Cardigos e Santa Ma-
ria Madalena.

Base de licitagdo . 164.669%18
Concorrentes :
Anténio Guerra . . . . . 164, 000500
164.,400800

Alberto de Oliveira Tavares . .. . .
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OFICIAL

Ministério das Fipangas
Decreto-lei n. 23:883

Concede isenciio de direito aos exemplares de um folheto
de propaganda de Portugal, editado pelas Companhias de Ca-
minhos de Ferro Franceses, a importar pelas Companhias de
Caminhos de Ferro Portugueses e da Beira Alta para distri-
buigdo gratuita, -

Decreto-lei n.° 23:865

n

Estabelece as bases para a conversdo do Fundo interno
consolidado de 5 por cento em obrigacdes do empréstimo
consolidado de 41/: por cento de 19835,

Decreto-lei n.° 23:874

Autoriza o Govérno a contrair um empréstimo interno
consolidado, denominado Consolidado 4 por cento, 1934, na
importancia total de 500:(00.000§, ém séries de 100:000.C00%,
cujo encargo efectivo, excluidas as despesas da emisséo, ndo
poderd exceder 4 !/; por cento. ;

Ministério do Interior
Decreto-lei n® 23:873

Reforca a dotagdo orgamental consignada a despesas de
ordem priblica de cardcter reservado, compreendendo as da
policia de defesa politica e social criada pelo decre.o
n.° 22:151.

Decreto-lei n.® 23:482

Reforga, por !rgnsferéncia de verba, a dotagdo orgamen-
tal consignada a despesas reservadas de publicidade e propa-
ganda.

Ministério das Obras Pidblicas e Comunicagdes
Decrefo-lei n.° 23.860

Considera melhoramentos urbanos, e como tal ficam
abrangidos pelas disposigdes aplicéveis do decreto n.® 21:607,
as comstrugdes de cesas economicas & executar de harmonia
com o decreto-lei n.® 25:052.

Decreto-lei n.® 23:861

Autoriza o engenheiro chefe da Divisdo Hidrdulica do
Tejo a celebrar o contrafo com Guilherme Alves para execu-
¢iio da empreitada de reparagdo do rombo do valado do canal
de Azambuja, a montante e jusante da ponte do caminho de
ferro de Vendas Novas no Setil.

Decreto-lei n.° 23:884

Determina que os encargos com a obra de construcdo do
porto de Setubal que excedrrem a dotacdo de 27:000 000 con-
cedida pelo Estado, sejam satisfeitos por conta das receitas
proprias da Junta Auténoma das obras do porto e barra de
Setubal e do rio Sado.

Ministério da Guerra
Portaria n° 7:826

Determina que fiquem suspensos, até 4 conveniente revi-
siio, os estatutos da Liga dos Combatentes da Grande Guerra,
aprovados pela portaria n.° 5.888, na parte respeitante a assem-
bleias gerais e a elei¢des de corpos derentes.

Ministério da Justica
Decreto-lei n.° 23:870

Estabelece as penas a que ficam sujeitos os que pratica<
rem os delitos de «lock-out> ou de dreve.

Declaragdo referente 4 validade do bilhete de identidade
passado depois e anteriormente & promulgacio do Céaigo do
Registo Civil.

Camara Municipal de Lisboa.
Em 21 de Maio de 1954.

Pavimentagdo, por empreitada de varias artérias
do Bairro da Lapa.

Base de licitagdo. 931.742841
Concorrentes ;
Anténio Veiga e Manoel Martins de Oliveira 820. 000400
Valdemar Jara d'Orey : AEE 859.047$00
Francisco Leonardo da Mota . excluido

Direcgao Geral dos Edificios e Monumentos Na-
cionais.

Em 21 de Maio de 1954. (2." Praca).

Construgdo de casas para pessoal nas linhas do
Sul e Sueste dos Caminhos de Ferro do Estado.

Base de licitagio 789.484%00

DESERTO

SOCIEDADE PORTUGUEZA DA STREETITE, L™

(antiga Sociedade Portugueza da Cheddite, L.da)
Explosivos de Seguranga — Rastilhos (os unicos de fabricagéo nacional), Capsulas Amorces Eleciricos
Fabricas no Lavradio — Sede Social: Praca do Municipio, 19— LISBOA — Telefone: 25856, Teleg.: aStreetiten
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Publicagoes recebidas

INSTITUTO FRANCES

Recebemos o primeiro volome do ¢Boletim do Gas
binete de doecumentag¢iio econdmica e financeira fran-
cesa», editado pelo Instituto Superior de Ciéncias Ico-
nomicas e Financeiras do Lisboa, com a eoluboraciio do
do Instituto Francés de Portugal,

Pormenorisadamente éste nimero do DBoletim sa
refere & inasuguraciio daquele Gabinete, realizada om 22f
de Janeiro déste ano, em Sessio solene, no sulio do
Museu Comercial do Instituto Superior de Ciéneias
Kconémicas e Financeiras, com a assistéucia do
Ex.® Ministro da Instragiio Pablica, Ministro da FFran:
¢u, Reitor da Universidade Técnica, professores daquele
estabelecimento de ensino universitirio, Léon Bourdon,
director do Instituto Francés, muitas entidades oficiuis

o o sidbio professor da Universidade de Lyon, M. Rend

Gonnard.

Este ndmero do Boletim abre com o diseur-o pro-
ferido pelo ilustre professor Dr. Moisos Amsalak, enal-
tecendo a obra realizada entre nos pelo professor Bours

don, e u cuja iniciativa sa deve a criagio do Gabinete

de documentaciio. .
Depois de dizer que muito hd a esperar désse Ga-
binete, onde vio passar a existir todos os trabalhos de
economistas o financeiros franceses e as publicagdes
destas especialidades, o professor Amzalak referiu-se
em termos de elevada justica & obra do professor Gon-
nard, e & amisade que une as universidades portuguesas,
a Universidade de Lyon, e termina por fazer votos pelo
estreitamento 'cada vez maior entre a cultura portu-
guesa e francesa. :

Insere também éste nimero o diseurso proferido.
pelo Dr. Boardon e as duas notabilissimas conferéncias

realizadas nos dias 24 o 27 de Janeiro pelo professor

Gonnard, sobre o «Hstado Actual das Doutrinas Eco-:

nbémicas em Frangus.

Nestag formosas pdginas: nflo sabemos que mais
admirar, se o profundo conhecimento do critico e do
professor, so a eleganciu da forma que caracterisa o
seu trabalho.

Nas duas conferéncias, o professor Gonnard, faz a
historia das doutrinas econdémicas, anteriormente e de-
pois da guerra,

Fa-lo de modo a apaixonar e prender até os menos
versados nestes assuntos, 0s quais, como sempre, a0
serem tratados pelo ilustre mestre, perdem a aridez
que tantas vezes car:cteriza trabalhos desta natureza.

A luta entre a escola liberal e a escola socialista,
as idéias defendidas pelos grandes economistas france-
ses da escola cldssica, o aparecimento do sindicalismo,
o papel de Jauris dentro do socialismo francés, a teo-
ria do intervencionalismo do Estado na vida econdémica
da Nacdo, sob o nome de economia dirigida, sdio assun-
tos passados em revista pelo grande professor de dou-
trinas econémicas da Universidade de Lyon, com aquela
agudeza o sentido de equilibrio que caracteriza o génio
francés, génio onde-a mais perfeita maneira de dizer se
alia singularmente ao mais penetrante espirito eritico, de
maneira a fazer dos seus professores os mestres de to-
dos nos,

Desejamos longa vida a éste Boletim.

ALFREDO BROCHADO
227N
Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses da Beira Alta

SERVICO DE VIA E OBRAS

Pelo presente se faz publico, que pelas 12 horas
do dia 1 de Agosto préximo, no Escritério de Servi-
¢o de Via e Obras, em Figueira da Foz, se recebem
propostas em carta fechada, para o fornecimento de

-24.000 travessas normais e 4.000 rectangulares de eu-

calipto, nas condicdes do Caderno de Encargos, que
se acha patente, todos os dias uteis, naquele Escritério
desde as 9 1/2 as 12 1/2 horas, e das 14 &s 18 horas.
Figueira da Foz, 14 de Maio de 1934.
O Engenheiro Di da E clio,
Fernando d'Arruda

Rocha & Oliveira

TELEFONES

P. B, X.—28082, 28085 e 2884 139,

Importadores de todas a5 qualidades de carvio de pedra para méguinas, coke de fandicdo o antractes

ESCRITORIO
RUA DOS BACALHOEIROS
LISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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MARYBRARCH

UNICO AGENTE:
CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 85

L. IS BriOhyi

T.E L BEFONE: 23851
TELEGRAMAS: CARDELETZ

Policiica T2 Ria o i

Entrada: Rua do Carmu, 98, 2° Telef. 26519

Dr. Armando Narciso — Medicina, coracio e pulmdes
AS 5 HORAS
Dr. Bernardo Vilar — Cirurgia geral, operacbes
AS 5 HORAS
Dr. Miguel de Magalhdes— Rins e vias urinarias
AS 10 HORAS
Dr. Correia de Figueiredo—Pele e sifilis
AS 6 HORAS
Dr. R, Loff — Doengas nervosas, electroterapia
AS 3 HORAS
Dr. Mario de Mattos—Doengas dos olhos
AS 2 HORAS
Dr. Mendes Bello — Fstomago, figado e intestinos
AS 4 HORAS
Dr. Filipe Manso — Doengas das creancgas
AS 12 HORAS
Dr. Casimiro Affonso—Doencas das senhoras e operigbes
AS 2 HORAS
Dr. Francisco Calheiros — Garganta, nariz e ouvidos
A3 31/, HORAS
Dr. Armando Lima — Bica e dentes, protese
AS 12 HORAS
Dr. Alen Saldanha - Raio X
AS ¢ HORAS
ANALISES CLINICAS

Compantia 10 Camiho
de Ferro de Benguela

CAPITAL ACCOES—Esc. (ouro) 13.500.000$00
CAPITAL OBRIG. — Esc. (ouro) 44.165.070$00

=R )
S ED'E EM;:LI1SBOA
LARGO DO QUINTELA, 3
COMITE DE LONDRES:
PRINCES HOUSE, 95, GRESHAM STREET, E. C. 2

Linha férrea construida e em exploragdo:
Desde o Lobito & Fronteira, quilometros
1,347, Distancia do Lobito-a regido mi-
neira da Katanga: Quilometros 1.800

“I Nova Loja tos Cndieiros™

Vende ao pregé da

tabela: Fogdes, es-
quentaderes, lan-
ternas ¢ todos os

artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servigo pessoal
técnico que pertenceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA SECA, 9 Tel. 21451




ol Telineas Auimdlca

(P. A. B. X))

As unicas centrais telefénicas automa-

ticas que podem ser ligadas a réde geral

Estas pequenas centrais funcienam pelo sistema inteiramente i

automatico sem possibilidade de escuta entre os véirios telefones a

. elas ligados. Fornecem servigo automatice continuo de neite e de dia,

tanto de intercomunicagio entre os telefones a ela ligados, como

para a réde geral, A linba de réde pode ser ligada a uma central
automatica ou a uma estagio manual.

Fornecem-se estes aparelhos segundo as necessidades dos assinan-

tes, desde a capacidade de 4 extensdes e uma linha directa a Réde

geral até as dimensées de verdadeiras pequenas centrais telefénicas,

- com 200 ou 300 telefenes interiores e um numero de linbhas
de réde, de acorde com as necessidades de assinante.

Pedidos a

' The Anglo-Portaguese Telephone Compauy Lid.

Rua Nova da Trindade, 43—LISBOA
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Ennorésa e Sondagens e Funiagdes

DIRECTOR-GERENTE

Captacies perfeitas de aguas sublerraneas
Pogos artezianos garantidos

Alicerces de confianga por processos economicos

Fundacoes de responsabilidade

1]

Rua ARugusta, 280, 4.°

LISBOA f

i TELEFONE 23962

b

l POGO ARTEZIANO CONSTRUIDO EM 1921

e

| ' ALBERTO MARINHO

LARGO DR. ANTONIO CANDIDO p
i ‘ AMARANTE

"FABRICANTE DE:
ESPALHADEIRAS BETUMINOSAS, PARA REPARACAO DE ESTRADAS
i PAS EM ACO, DUMA ENORME DURACAO F
CARROS DE MAO, EM FERRO, POR PRECOS APROXIMADOS
A0S DE MADEIRA ’

——

REDE DE ARAME EM QUALQUER MALHA
( ESPECIALIDADE PARA PROTECAO DE CURVAS DE ESTRADAS)

NﬁO COMPREM SEM CONSULTAR !
OFICINAS DE TORNEIRO, DE REPARACOES DE AUTOMOVEIS
E DE QUALQUER ESPECIE DE MAQUINAS

..—.-—'——‘———‘——'——‘——‘—'___"'_'_._—‘-'_'_—_‘»—_-—‘__
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{omas 2 Cruz & Filhos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Armazens de madeiras & Fabricas Macanices de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

DOCA DE ALCANTARA
LISBOA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia;
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos dasz pas=-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi-
da 4 portugness, ca-
mé, roupa, propinas a
creados e outras des-
% pezas— Para carga e
4 passagens trata-se
com

Continuam regular-
mente as carreiras
-para : Madeira, S. Vi-
cente, Pernﬂmbuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu e
Buenos Aires — Os
vapores teem magni- o
ficas acomodacgdes W
para passageiros —

Agentes em Listoa JAMES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, I.°
NO PORTO

TAIT & C.-s
RUA DOS INGLESES, 28, I.°

O MELHOR. €AFFE
E O
D’A BRAZILEIRA

ROCIO—CHIADO

VENDAS PARA TODA A PARTE
5 I S B [ AT

TINTURARIA Cambournac

11, L. da Annunciada, 12--1T5-A, Rua de §. Bento, 475-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas qualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e outros

Tinge =zeda, 18 linho e algodio em fio ou em tecidos bém como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedigio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 14, ete, sem
serem desmanchados — Os artigos de 18 limpos, por este pro-

cesso nfio estdio sujeitos a serem atacados pela traca,

COMPREM O «MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»

|
|
|

| l a venda em tddas as livrarias.

Lineas Aereas Postales - Epafiolas

Calle Antonio Maura 2 —MADRID

Servico diario (excepto domingos)
entre Madrid-Barcelona e Madrid-Sevilla

PASSAGENS, CORREIO, MERCADORIAS

Mairid-Barce'ona ou vice versa P.tas |20,
Madid-Sevilla ou vice-versa » 125,
Nos bilhetes de ida e volta faz-se um desconto de 10 9/,.

Dr. Augusto d'Esaguy
CLiNICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifiligrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENCAS DA PELE E S{FILIS

CONSULTORIO :

Rua Garrett, 17-2,0-D,
Consultas ds 17 horas

| RESIDENCIA :

‘ Av. da Republica, 35-r/c.

TELEFONE: 25353 LISBEOA = TELEFONE: NORTE 1940
Precos de Policlinica a todos os assinantes desta revista
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BROWIN, BOVERI _(Ec o

B A DEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA

A firma que instalou o maior
numero de kilowalis nas Cen-
frais Elé:tricas Portuguesas—
A firma que montou o maior
numere de turbinas a vapor : : :
em Portugal: 15 turbinas com ' L e — =
a pofencia de 43.575 cavalss ; A ;

&

Representante geral:

EDUARDO
DALPHIN

ENGENHEIRO-
DELEGADO
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' l l p 0 l. ‘ (’ O turbo grupo a vapor de 5.000 kilowatts da Central de Massarelos da Companhia Carris de Ferro do Porto
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COMPANHIA DE SEGUROCS
@ SEGUROS DE INCENDIO e e EM_ 1922

SEGUROS MARITIMOS _ e
SEGUROS DE CAUGOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.°-- TELEFONE 2 0911




Uma das :
locomotivas para répidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por-
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

Centenas de locomotivas "HENSCHEL"”

circulam nas mais imporiantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS
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