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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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Rua dos Fanqueiros, 122, 1° €sq.—LISBOA

Acgos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, efc.

Alvaiades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanis:do, co-
breado

Ascensores ¢ monta-cargas

Bateldes e rebocadores !

Caldeiras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros |

Cartuchos «Bachmann» para caga, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre cm bruto, laminado, tubos, arames, etc. !

Creosote pora injeccdo de travessas :

Dragas ] i

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, elc.

Espingardas para caga e revolvers, d: «5t¢, Ame, Ma-
nufacture Lidgeoies d'Armes i Feu»

Estanho

Ferro e ago macio T T L LI, barras, chapas, etc.

Forjas fixas e poridteis

Fornos especiais® para o {ralamento térmico do aco por
combustdo de carvio, coke, gaz e ol:os pesados.

Latdo em bruto, laminado, tubos, ete.

Limadoras ;

Lixas para madeiras, ferro, ete.

Locomotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas ¢ locomoveis

Maquinas frigorificas

Magquinas ferramentais

Endereco telegrafico: BEBRA — LISBOA

Maquinas. para lavar roupa e instalagdes complet: s
de lavandarias

Magquinas de rectificar e afiar

« Magquinas de atarrachar

Magquinas de fresar, universais, horisonlais ¢ verticais
Magquinas para trabalhar madeira
Maquinas para fabrico de parafusos
Magquinas para lodas as industrias
Marerial electrico de qualquer especie
Material fixo e circulante

Metal branco e anti-friegio

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamoides

Pontes e outras construgdes metalicas

| Ralls d’age de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas

Tornos mecanicos
Tornos-revolver semi automaticos
Tornos verticais

Travessas metalicas

| Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d’ago para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portateis, waponetes, etc.
Wagons de qualguer tipo e ionelzgem

| Zarcao

Zinco em lingotes ou laminado

Telefone: 25141




GCAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

SOCIEDADE ANONIMA

BROWN, BOVERI] & C.

'BADEN (FABRICAS EM BADEN E EM MUNCHENSTEIN) SUISSA I

A FIRMA QUE INSTALOU O MAIOR NUMERO DE KILOWATTS
NAS CENTRAIS ELECTRICAS PORTUGUESAS = A FIRMA QUE
MONTOU O MAIOR NUMERO DE TURBINAS A VAPOR EM POR-
TUGAL . 15 TURBINAS COM & POTENCIA DE 43575 CAVALOS

Centrais termo e

\ kidro_»e lectricas,

sub - estacies elec-
tricas, caminhos de
ferro electricos,
carros eléctricos,
mdquings de ex-
traccdo, motores
electricos, coman-
dos electricos es-
peciais para as
mdquinas  uliliza-
das nas fdbricas de
fiagao, tecelagem,
acabamentos, es-

tamparia, tin-

O TURBO GRUFO A VAPOR DE 5.000 KILOWATTS DA’ CENTRAL DE MASSARELOS
DA COMPANHIA CARRIS DE FERRC DO PORTO

REPRESENTANTE GERAL:

FDUARDO DALERIN

" o e P Pases e, 112" PORT

ENGENHEIRO - DELEGADO




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0o Eleetrca Alio Alentejo

S, A. R, L.

\ autorizado 12.000 contos
CAP]TAL.‘reallzado 8.000 »

SEDE: RUA DOS DOURADORES, n.° 150, [.°— Telef. 26239

Tarifas espaciais para as indistrias nos concelhos de: Castelo Branco, Portalegre, Castelo de Vide, Niza, Crato, Gavido,
Abrantes, Constancia, Barquinha, Torres Novas, Alcanena, Chamusca, Golegd, Tomar, Leiria, Porto de Mdz, etc., ete,
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Pnrtalegre » 100
Castelo Branco » 148

Energia electrica das Centrais de:

POVOA  —1.000 HP.
BRUGEIRA—3.500 HP.
VELADA —7.500 HP. (em construgio)
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HOTEIS RECOMENDADOS
PORTUGAL PORTUGAL PORTUGAL
LISBOA BEJA ENTRONCAMENTO

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

HOTEL ROCHA

O melhor hotel e o mais priximo da
estagfio. Conforto e higdiene.
Precos mddicos. Banho.
Otimos vinhos e

RESTAURANTE DO ENTRONCANENTO

Sob a direcciio de FRANCISCO MERA

Otimo servigo de mesa. Almogos ¢ jantares
por encomenda

Rua do Jardim do Regedor hoa comida. Entroncamento :-i :- Estagao
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO
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HOTEIS RECOMENDADOS

ESPANHA

ESPANHA

ESPANHA

MADRID

HOTEL LONDRES

Calle Galdo 2

Telefones: 12728-16490

Conforto moderno
em todos os quartos

- Cosinha excelente

PRECOS MODERADOS

SAVO0Y HOTEL

MADRID

100 quartos com banho :
Restaurant — Grill room
Bar Americano
- A melhor cosinha de Espanha

Paseo del Prado, 22 — MADRID

VAGO

Telefone 11166 Telegramas SAVOTEL

VAGO

Horéario dos combéios

directos c_la Linha Norte
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52 = 50 circula ds Segundas, Quartas e Sextas,
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COMPANHIA DE SEGUROCS

_ ; FONDADAA EM 1922
SEQUROS DE INCENDIO :

SEGUROS MARITIMOS _ P
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -~ Rua Nova do Almada, 64, 1.°~- TELEFONE 2 0911
HOOSHSSOSIHSSOSSOOCO0OSSOSINSSODSO

COMPANKIA DO PAPEL DO PRADO |

Sociedade Anénima de Responsabilidade Limitada

S ACCoes o e i s 7.000.000800
(Fhripacpess =5y = e i 219.690000
CAPITAL » hipotecdrias . . 6.349. 200800

13.568.890800

Séde em Lisboa

Direcgao — Eserits.: R. dos Fanqueiros, 278, 2.°  Proprietdria das Fibricas do Prado — Mirianaia
Tel. 22332; Depdsito: R. dos Fanqueiros, 270  Sobreirinho (Tomar) Penedo, Casal d'Ermio
a 276 Tel. 2 2331 Telégrafo: Pelprado  (Louza) e Vale Maior (Albergaria-a-Velha)
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AGENCIA DE NAVEGAGAO |
RUA DO ARSENAL, 160 |
|

L'ESBOA |

Carreiras regulares parg

FRANGA, AUSTRALIA, INDIA, CHINA E JAPAD |

i

#

Fornecimento para os grandes Hoteis
e reparticdes publicas, e exportacio

Destribuidores gerais no sul do pafs:

CASA QUINTAO — Rua Ivens, 30 a 34 — LISBOA

Emprisa de Sunﬂagunsafunnatnuﬁ,l.ﬁ'

| I | Geréncia e | | ‘
i i

SONDAGENS GEOLOGICAS —FUNDAGOES ESPECIAIS

Direcéo Techica

do Eng.® R. TEIXEIRA DUARTE

N B RUA AUGUSTA, 280-4.° [1hs
I (elevador) TELEF. 23562 :

o

2

 GUILHERME - GRAHAM JUNIOR & Cz

Rua dos Fangueiros, 7—LISBOA—Dild (4 Funlacio 1000
Rua dos Clérigos, 6 —PORTO —Dila da Fundacio 1832

FABRICA DE PAPEL DA ABELHEIRA~TOJAL : Papeis
de escrever para Correspondéncia, para Livros Comerciais,
imitagdes de «Couchéss, de impressfio, de cores para ca-
pas, Affiches em cor e riscados, Manilhas, Krafts, de
embrulho, etc., etc, Mata-borrio, Cartdo e Cartolinas.

Sota Sugar Etaes, Linid,

REFINARIA COLONIAL
Avenida da India — Alcantara — LISBOA

Refinacdo de assucar pelos processos mais
modernos de cana produzida na provincia de
Mocambique, — Recompensas das Exposigdes
de Sevilha, e em Antuerpia 1950. —A’s Ramas
produzidas em Mocambique a Medalha de
Ouro e aos Refinados o Grand Prix.—«Grand
Prix na Exposicédo Colonial de Paris». — Na
Grande Exposicao Industrial Portuguesa: As-
sucares refinados Medalha de Honra.—Ramas
produzidas em Mocambique Medalha de Ouro.

| Yova. L. os Candieis

Vende ao preco da

tabela: Fogées: es-
quentadores, lan-
ternas e todos os

artigos da VACUUM

Unica casa no dénero que tem ao seu servico pessoal
técnico que berteuceu aquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-

fiados. Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA SECA, 9 Tel. 21451

FABRICA DE CORREIAS DE TRANSMléS

E. DE TODOS OS UTENSILIOS DE COURO PARA AS INDUSTRIAS

Paulo da Silwva

595, Rua Tenente Valadim, 601

Telegramas: LANIERES — PORTO

~ PORTO— PORTUGAL
Telefone numerro 294 — PORTO
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O NOSSO
46.° ANIVERSARIO

Entra hoje no 46.° ano de publicacio a «Gazeta
dos Caminhos de Ferro»; fundada por L. Men-
don¢a e Costa, nome que todos os que fraba-
lham nesta casa recordam com saiidade e ternura.
Hé guarenta e seis anos due esta Gazeta comunica
com o publico, e com a familia ferrovidria, man-
tendo-se fiel ao seu
programa, agoitada de
lutas violentas, intei-
ramente dedicada a
questdes técnicas, e s0-
ciais, procurando me-
lhorar dentro da sua
esfera de acgdo as con-

digcoes dos gue traba-
lham fisica e intelec-

tualmente.

E esta Gazeta a
décana das revistas
portuguesas, isto é, a
mais antiga de todas,
aguela gue através de

L. de Mendonga e Costa

tudo, de todas as crises, tem mantido o seu lugar,
mercé de esfor¢os nem sempre reconhecidos, na
trincheira do jornalismo técnico.

Esta Gazeta tem, portanto, um passado cheio
de trabalho e de esférgo, que agueles que actual-
a dirigem procuram honrar, mantendo intactas as
suas tradicoes, a linha recta tracada pelo seu
fundador.

Nomes gloriosos na politica, nas ciéncias, e nas
artes, tém honrado as pdginas da nossa Gazeta.

Dara es mortos temos neste instante um minuto
de siléncio, e para todos os nossos companheiros
de trabalho um abrago de agradecimento.

Avizinha-se um novo ano de trabalho, penoso
como o0s anteriores, e incerto porgue o clima
mundial da hora que passa continua a ser pesado,
e chejo de incertezas.

Que Deus nos ajude, séo os nossos votos!

& © @
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DIRECCAO GERAL

DE

CAMINHOS DE FERRO
RELATORIO DE 1931-1932

(Conclusdo)

Pelo Eng.® J. FFRNANDO DE SOUSA

O 11 Capitulo do Relatério € consagrado
4 Divisio de Via e Obras, que se ocupa mi-
nuciosamente das obras de conservagio e
melhoria fiscalisadas.

Cobraram-se para o Estado 11 contos de
licencas vdrias, muito que deveria reverter
para o fundo especial.

Enumera o relatério, por 11nhas, as obras
realisadas por cada Companhia, mencionando
dparte as dos antigos C. F. E..

Quanto 4s obras complementares déstes,
que o emprestimo de 100.000 contos autori-
sado permite que se realizem’em maior escala,
vemos por um grifico que at1_ng1ram sucessi-
vamente:

1027-1028 . . 2.331 contos
(o121 0 A0 e AR B ae R T DA
1929-1930 . 121300 " »
1930-1931 . 14.758  »
1931-1932 . 17.593:" < »

A enumeracido das obras é ilustrada com
gravuras numerosas.

Igualmente minucioso é o Cap. III rela-
tivo 4 Divisdo de Explora¢do, que abrange os
civis de 1931 e 1932 para se adaptar 4s con-
tas e estatisticas das Companhias.

Avulta a resenha das alteragdes de tarifas
homologadas, "distinguindo-se as comuns a
todas as empresas das que respeitam a cada
companhia.

Vé-se por esses mapas (udo numerosas sao
as providéncias tomadas para a revisdo fra-
gmentar do sistema tarifdrio.

Seguem notas sdbre o niimero de recla-
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magdes, os reembolsos em transportes de
carvoes nacionais, com mapas distintos por
empresas mineiras, pelos quaes se vé que o
beneficio do reembolso assegurado por de-
creto n.° 12.748 de 22 de novembro de 1926
foi aproveitado por cérca de 74.000 toneladas
de carvao.

Em mapas por Companhias figuram as
quantidades e as receitas de passageiros e
mercadorias e as receitas respectivas por qui-
lémetro de via nos anos de 1931 e 1932.

Vé-se assim que em toda a réde se trans-
portaram 23.608.658 passageiros em 1931 e
23.014.137 em 1932. Houve pois a diminui¢ao
de 594 521. A tonelagem transportada foi res-

pectivamente:
1931 1932

G. V. (mil toneladas) . 174 162
P.V. » 3.694 3.880 -
Total /. - .. '3.868 4,040

Houve a diminui¢io de 12,000 via g. v.
e o aumento de 186.000 na p. v..

Em 4 graficos vém indicadas as variagoes
de trifego: quantidades e receitas nos anos
de 1028 a 1932, em relagdo tanto a passagei-
ros, como a mercadorias.

Vé-se por éles que o niimero de passagei-
ros se manteve sem alteracdo sensivel até
1930, diminuindo enormemente em 1931, em
que houve uma queda de 3.500.000. Queda
andloga se deu nésse ano nas mercadorias.

Em 1031 os passageiros continuaram a
diminuir, mas nas mercadorias houve sensi-
vel aumento que -denota atenuagao da crise.
Convem notar a divergéncia dos niimeros do
Relatdrio e do Anudrio Estatistico.

Passageiros Mercadorias

(mily {mil t.)

]ggliRe]atorlo ) 23.600 3.864
{ Anudrio 30.155 6,649
1032 Re]ato‘rlo : 23.014 -4.044
Anudrio 28.431 7.038

Esta enorme divergéncia provem de ser a
estatistica do Anudrio feita pela soma dos
mapas de cada linha. Ora as unidades de tra-
fego que percorrem mais de uma linha apa-
recem assim duas e mais vezes na soma. Nao
sucede o mesmo com a receita, em que sé
figura em cada linha o respectivo participe.
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Num mapa sinético intitulado Saldo de
exploracdo vém registadas as receitas e des-
pesas de exploragdo por grupos de linhas e
o respectivo coeficiente de exploragio, que
importa citar:

1951 1932

Antiga Réde. 0,79 0,82

o 096 0,07
Beira Alta e TR 0,83 0,84
Santa Comba-Viseu 1,08 1,11
Tua-Mirandela . . 0,66 0,66

C. Nacional { Mirandela-Braganca 1:200 .09
Corgo 1,12 1,43

Sabor. 1,44 1,80

V. Vouga. . S T 0,96 0,91
Linhas prdprias. 1,18 1.09

atte fo s Tamega . 2,12 1,87
5. Estoril:' . ., 0,55 0,61

Vé-se que, anio ser o V. Vouga e Foz-Tua

a Mirandela, todas as linhas de via estreita
tem deficit de exploragdo, o que mostra bem
qudo lesivo € para as companhias explorado-
ras o sub-arrendamento das linhas dessa bi-
tola que pertenciam aos C. F. E.
O mapa consagrado ao imposto ferrovid-
rio regista a receita de 35.301 contos em 1931
e 35.106 em 1932, da qual pertenceram ao
fundo especial respectivamente 28.287 e
. 28.085 revertendo para o Tesouro 7.071 e
7.021.

Em 1928 a 1930 esses participes foram de
31.644 a 31.080 para o fundo especial e 7.911
a 7.770 para o Tesouro.

Na conta de garantias de juro os adianta-
mentos do Estado somaram 1.322 contos em
1932 contra 118 de reembolsos.

E a propésito observarei, que ao falar
- de pretensos prejuizos causados ao Estado
pela Companhia do Norte esquece-se que a
garantia de juro da linha de Tré6fa & Senhora
da Hora recai sdbre quantia muito inferior A
cifra do orgamento e ao custo real e que em
~ vez das despesas efectivas da exploragdo se

fixou o coeficiente da exploracio de 0,60.
~ Esquece-se mais que sem garantia do Es-
tado se construiu a segunda via da Boa Vista
a Senhora da Hora e se alargou a via e o ma-
terial circulante da linha da Povoa, aumen-
tando-se assim o patriménio do Estado sem

o minimo sacrificio deste, que aufere naque-
las linhas mais de 700 contos anuais de receita
do imposto ferrovidrio.

Todos os prejuizos do Estado, foram desse
jaez!

Segundo o mapa respectivo a renda fixa
dos C. F. E. atingiu 5.313 contos em 1931.

Vem finalmente um mapa dos acidentes
da exploracao descriminados por especies,
empresas e meses, no total de 1.116 em 1931
e 1.202 em 1932,

» * *

O capitulo IV, Divisdo de Material, Trac-
¢do e Servicos Eléctricos abre com a estatisti-
ca das duas teses.

Segue a resenha dos trabalhos da Inspec-
cdo técnica, resumida em numerosos mapas
que mostram a complexidade dos servigos
respectivos e a minuciosa acg¢do fiscal exer-
cida, as quais hidraulicas e as experiéncias
efectuadas.

O capitulo V refere-se 4 Divisdo de Cons-
trugdo.

Importa reproduzir as judiciosas conside-
racbes gerais que precedem o relato de cada
linha:

Dificil tarefa a de construir novas linhas de cami-
nhos de ferro por dotagdes anuais do orcamento e
sem uma organizagdo apropriada.

Nio avalia quem nos lér o formiddvel esforco e
ingldrias contrariedade e canceiras, dispendidas para
organizar e fazer cumprir naquelas condi¢ées o plano
e orcamento dos trabalhos de construgdo de novas
linhas dependentes de indimeros imprevistos e varid-
veis, entre os quais avulta o estado de tempo atmos-
férico.

Se as contingéncias de um concurso para adjudi-
cagio de uma empreitada ou fornecimento podem
comprometer o andamento das obras, o que tanto
prejudicou a linha do Tamega, mais sensiveis sio as
dificuldades por vezes levantadas nas expropriagdes
dos terrenos, como sucedeu na linha do Vale do Lima,
e os imprevistos surgidos nos sistemas de fundacdo
em obras de arte que as circunstincias locais obrigam
a modificar e estudar no decurso da construgido com
os conseqiientes atrazos, de que é exemplo frizante a
variante adoptada nas da ponte sbbre a Ribeira de
Fronteira na linha de Estremoz a Portalegre.

Se a prépria natureza dos terrenos e existéncia de
lengois aqiiiferos, sobretudo em trincheiras de grande
cota, sdo também causa de surpresas que fazem variar
as previsoes estabelecidas, a tddas sobreleva, porém,
o regime do tempo, e assim no decurso do ano eco-
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némico de 31-32, poude ser dado considerdvel e ines-
perado incremento aos trabalhos de infraestructura
durante aquele inverno excepcionalmente séco. Con-
seqiientemente o plano dos trabalhos para ésse ano
que fora organizado para o dispéndio integral das
verbas consignadas, sofreu no referido inverno execu-
¢io antecipada, e em Abril do ano em questdo estava
por isso esgotada a dotacdo para custeio anual das
obras. Foi assim criada uma situagdo dificil aos adju-
dicatirios das empreitadas entdo em curso, que justo
¢ dizé-lo a suportaram, para ndo criarem maiores
dificuldades & marcha dos trabalhos.

Se ao-contrdrio a invernia se prolongasse por mais
tempo do que as previsoes feitas, haveria consegiien-

ras. Assim se d4 ideia do andamento da cons-
trucio nas linhas de Portalegre, transversal
de Sines, Circumvalagio do Porto, Vale do
Tamega, Sabor, Linha de Lamego, Vale do
Lima, Senhora da Hora 2 Tréfa, Boa Vista a
Trindade. :

Fecha o relatério com um breve capitulo
consagrado a Seccdo dos Servigos Sanitdrios
e com um apéndice acérca da Comissdo li-
quidatdria dos C. F. E. que fora dissolvido e
confiadas as suas funcdes a Direcgdo Geral.

Veiu também no apéndice a resenha dos

LINHA DO VALE DO LIMA — Ponte sobre a ribeira de Portuzelo

temente a0 terminar o ano econémico um saldo que
nio seria aproveitado, caducando a respectiva dotagdo.

E porém assim, em tio precdrias circunstincias,
que se tem trabalhado na Divisao de Construgdo, acom-
panhando o andamento dos trabalhos com freqiientes
balancetes e grificos representativos do andamento de
todas as obras, colocando-as tanto quanto possivel ao
abrigo de surpresas sem remédio, tendo-se conseguido
até hoje com pertinaz esfér¢o aproveitar integralmente
as verbas consignadas e manter o desenvolvimento de
trabalhos, que a maior conveniéncia havia em aumen-
tar e nunca reduzir.

Vem depois a resenha dos trabalhos de
cada linha, ilustrada com primorosas gravu-

assuntos versados nos 12 meses de 1930-1931
do Conselho Superior de Caminhos de Ferro
reduzido a Conselho de Tarifas a despeito da
complexidade dos assuntos sobre que deveria
sér ouvido segundo a respectiva lei organica.

Felicitamos o digno e zeloso engenheiro
Director Geral dos Caminhos de Ferro, e
nosso velho amigo, Alvaro de Sousa Régo,
pelo excelente e compéndioso relatério que
fez publicar e ao qual vai seguir-se breve-
mente o de 1932-1933.
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FIGURAS DO PASSADO

CONEGO
ALVARO
SANTOS

FALECEU, MUITO
NOVO AINDA ESTE
COMBATENTE DA
G NDE SGUEREA

Os combatentes
da Grande Guerra, o
Clero Portugués e
os paroquianos de Santa Isabel acabam de sofrer um
rude golpe com a pérda do cénego Alvaro Santos,
antigo companheiro do Rey. Avelino de Figueiredo,
os primeiros sacerdotes que partiram para a Flandres,
em 1017. -

O saudoso cénego—uma das mais sélidas inteli-
géncias contempordneas e uma das mais prestigiosas
figuras, quando da Conflagracio Européa — faleceu,
com 49 anos, vitima dos ferimentos sofridos em cam-
panha, onde foi, como tantos outros, gazeado.

Como capeldo do C. E. P.se mantéve com gran-
de espirito de sacrificio e beneficio para o prestigio
da Igreja.

Pela: maneira como cumpriu o seu devér de sacer-
dote e portugués, o govérno de entdo, sem grandes
simpatias pelo Cléro, concedeu-lhe, apezar de tudo, a
Cruz de Guerra, o Colar de Aviz e a «fourragére» da
Torre e Espada.

Terminada a guerra, voltou & Pitria, tendo exerci-
do as funcodes de pdroco em Carcavelos e S. Domin-
gos da Rana. Em 1924, por morte do Rev. Santos Fa-
rinha, foi o Rev. Alvaro dos Santos escolhido para
pastor da freguesia de Santa Isabel.

Além do seu cargo como prior de Santa Isabel, o
sr. dr. Alvaro dos Santos exercia, dltimamente, as
funcdes de professor de formacio catequistica, para

- que fora escolhido em homenagem i sua grande cul-
tura e virtude,

O saudoso extinto era filho da sr.* D. Rita Maria
de Jesus dos Santos e do sr. Fernando Augusto dos
Santos, tendo iniciado os seus estudos no Semindrio
de S, Vicente, passando, mais tarde para o Semindrio
de Santarem.

Era ainda irmio das sr.* D. Virginia dos Santos °

Benevides, esposa do sr. Joaquim dos Santos Benevi-
des, comerciante, e D. Aurora Meta Felix, esposa do
~ sr. Meta Felix, notdrio' no Bombarral.

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, avaliando a
» cruciante dor porque passa a ilustre familia enlutada,
apresenta-lhe a expressio sincera do seu sentido
pezar. ;

Linha do Vale do Tamegqa

Deve sér posta brevemente 4 praca pela Direcciio Geral
de Caminhos de Ferro, Divisdio de Construcgdo, a continuagio
da linha do vele do Tameda, trogo entre Celorico de Basto e
Arco de Baulhe, cujo orgamento deral importa, aproximada-
mente, em seis mil quatrocentos e sessenta mil escudos.

Esta empreitada consta de : terraplenagens, obras de arte
correntes e especiais, muros de suporte e espera, e serventias
do lan¢o de Celorico a Arco de Baulhe na extensdo de 16.800
metros; terraplenagens, obras de arte correntes, muros de
suporte e serventias nas estradas de Acesso d estagdo de
Mondim de Basto, Arco de Baulhe e Apeadeiro de Canédo;
terraplenagens e pavimeniacéio dos desvios da Estrada Nacio-
ndl n.© 40, :

Para evitar qualquer lapso dos empreiteiros nossos assi-
nantes, informamos que as condigdes especiais desta emprei-
tada estipula que, para os trabalhos a mais que porventura
haja a realizar pelo adjudicatario para conclusdo das obras
projectadas, serdo limitados d verba correspondente a 10°/,
do prego da adjudicagdo.

Jé no artigo intitulado A proposito de concursos anula-
dos inserto no nosso niimero N.° 1107 de 1 de Fevereiro
déste ano, chamdmos a atenciio de S. Ex.* o Sr. Ministro das
Obras Piblicas e Comunicacdes para o facto desta condig¢ido
sér, dentro da justica, inaceitdvel.

A imposicio desta clausula obriga o empreiteiro, com
manifesto prejuizo para os inlerésses do Estado e sem pro-
veito nenhum para o empreiteiro, aos seduintes casos, que
passamos a explicar :

1.°— A deixar de concorrer a empreitadas desta natu-
résa, diminuindo portanto a concorréncia, visto ndo poder
contar antecipadamente com uma percentagem fixa de obras
adicionais, e ndo quer também sujeitar-se, aeriamente, a
concorrer, dentro dum prego justo e normal, e lhe apare-
cem depois trabalhos a mais numa percentagem superior
aquela base de 10°/,, que lhe levaria néo 86 o lucro que
tomou nos s=us cdlculos como tambem todos ou parte dos
seus capitais.

2,0 A concorrer nos concursos com uma importancia
muito superior dquela com que contou para efectuer os ditos
trabalhos, para ter, déste modo, uma verba que Ihe compense
as piores surprésas, que possam aparecer durante o decorrer
da empreitada, o que péde oridinar portanto um prejuizo
drande para o Estado.

Para prova do que dizemos no mimero 2.° déste artido,
veja-se os resultados dos concursos, na Direccéio Geral dos
Caminhos de Ferro, das linhas de Vale do Lima ; Pontes da
Pavorra, Vale do Mii e Sobralinho, e Ponte da Padrona, de-
pois da imposi¢do desta clausula, em que as propostas foram
superiores, nas duas primeiras empreitadas, a cérca de 500 mil
escudos em cada uma, dos que nos concursos primeiramente
feitos para estas mesmas empreitadas ; representando portanio
um aumento certamente muito superior dquele que o Estado
teria a pagar dentro do estipulado, em casos desta na‘urésa,
nas clausulas e condigdes derais de empreitadas, lel de 9 de
Maio de 1906.

Torna-se portanto justo e necessdrio que por S, Ex. o
Ministro das QObras Piiblicas e Comunicagdes seja abolida
esta cldusula que, como dissemos anieriormente, em nada be-
neficia os interésses do Estado, e nem sequer se vendo qual-
quer utilidade de tal medida.

c.N
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Expedigdo dos primeiros estudos do Caminho de Ferro entre Luanda e Ambaca
Nesta grayura véem-se : ANGELO DE SARREA PRADO, iniciador, que efectuon os trabalhos técnicos e respectivo anfe-projecto e

Capitdo J. M. BARREIROS ARROBAS, conductor de obras piblicas

O

CAMINHOS DE FERRO

COLONILIALS

Pelo coronel de Eng.® LOPES GALVAO

niais sio mais ficeis de estudar e de projectar
do que os caminhos de ferro nos paises me-
tropolitanos.

Puro engano. H4, é certo, menos sujeigdes
a que tem de subordinar-se o tragado e daf
talvez a ilusio. Em regra as sujeicdes de ordem poli-
tica ou de ordem social ndo existem, sequer.

Mas o tracado de um caminho de ferro em Adfrica
¢é, muitas vezes, dificilimo pela necessidade, que hd,
de farejar, permita-se o termo, as direcgdes mais
convenientes e, dentro delas, as solugdes, tecnica-
mente, mais econémicas para a directriz.

A ndo ser os caminhos de ferro que servem ricas
regides mineiras e que tém portanto um objectivo
determinado e um terminus obrigatério e que, por
outro lado, pagam, em regra, generosamente, todas
as despesas de exploragio e até os encargos do pri-
meiro estabelecimento e por isso dispensam exagerado
rigor econdmico; os outros, os caminhos de ferro de
interésse agricola ou que visam o problema da colo-
nizagdo e que sdo qudsi sempre deficitdrios, precisam
de ser delineados dentro da mais severa economia,
.« Isto, pelo que diz respeito ao®lado técnico do

PENSAM muitos que os caminhos de ferro colo-

il

!

problema. Quanto ao aspecto econémico pode acon-
tecer que, nio havendo cuidado e critério, o caminho
de ferro vi para um lado e que as grandes possibili-
dades que venham a revelar-se, surjam do outro.

Hoje, éste problema da escolha da melhor direc-
triz, em regides ainda nio estudadas, ou insuficiente-
mente conhecidas, estd bastante simplificado com o
aparecimento da tracgdo mecénica.

Em lugar de se fazer um caminho de ferro, 4 ven-
tura, como noutros tempos tantas vezes se fazia,
abre-se uma estrada, improvisada mesmo, mas capaz
de trinsito de carros ligeiros. Se a regido tem real-
mente possibilidades, estas revelam-se; a importincia
da regido cresce e a estrada aperfeigoa-se e substi-
tue-se, na devida altura, pelo caminho de ferro.

E a politica que se estd seguindo na -Africa do
Sul com excelentes resultados e a que se segue, de
resto, por toda a parte. :

A estrada permite sondar as possibilidades da
regido; abre-a ao exame e ao estudo dos técnicos e
dos colonos; facilita e torna possivel a vida inci-
piente, exigindo fraca despesa de construgdo, sempre
justificada, mesmo quando as possibilidades sdo mi-
nimas.

Se a estrada vem a ser abandonada, o prejuizo é
pequeno, o que ndo acontece com o caminho de
ferro, ou mesmo com uma estrada regular.

Quando se pensa, porém, em valorizar uma regido
muito vasta e que se suspeita de muito rica, deve
fazer-se sempre um reconhecimento de grande enver-
gadura, para se saber em definitivo, se uma réde de
estradas basta para a servir, ou se se impde a cons-
trucdo dum caminho de ferro que seja como que a
espinha dorsal dum sistema de comunicacdes que
torne acessiveis os seus pontos mais remotos. Tal € o
caso, por exemplo, de Lunda. A Lunda, que Henrique
de Carvalho romantisou; a Lunda que Agostinho
Sisenando Marques tornou conhecida, em tantos dos
seus aspectos, na sua obra «Os Climas e as Produgdes
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das terras de Malange 4 Lundar; a Lunda que os
nossos guerreiros pacificaram a custa de pesados sa-
crificios; a Lunda fonte de extraordindria riquesa,
que deu a Angola épocas de grande prosperidade,
pela borracha inexgotdvel dos seus campos imensos ;
essa Lunda bem merece ser rasgada em todos os
sentidos, por vias de comunicagio que permitam
chamar ao nosso convivio as ragas que a habitam e
ao mesmo tempo valorisar as possibilidades que
Henrique de Carvalho soube evidenciar na sua monu-
mental obra «Expedicdo portuguesa ao Muatianvuan.

Como se deve fazer ésse plano de comunicacdes ?

Tal é o problema que urge resolver e que de hd
muito é posto em foco pelas forcas vivas de Loanda
que entendem que é indispensdvel atravessar a Lunda
com um caminho de ferro que v4 até A fronteira leste,
realizando-se assim o sonho dos primeiros pioneiros
da moderna civilizagdo naquela nossa coldnia.

* %% :

Quem percorre a colecgio dos Boletins oficiais da
Colénia, encontra vdrias Comissdes, nomeadas, de
tempos a tempos, para se ocuparem do problema do
prolongamento do caminho de ferro de Ambaca,

Infelizmente, nos arquivos ndo se encontram pu-
blicados ou por publicar, relatérios dessas Comissdes
de estudo, se alguns foram elaborados.

Nao falta literatura relativa ao caminho de ferro
de Luanda a Ambaca e até mesmo a Malange, mas
nada .se encontra que merega especial mencdo de
Malange para diante.

As Comissdes a que nos referimos, eram nomea-
das sob a pressio da opinido piiblica que reclamava
a continuagio do caminho de ferro para leste. Com
a nomeagdo delas, acalmava o Govérno as relamagoes.
Depois. .. vinha o esquecimento.

Paiva Couceiro, no seu livro «Angolar diz, a
pdginas 126, que o caminho de ferro de Malange esti
perfeitamente em condicdes «de aspirar a objectivos

« de transito internacional».

E, no mesmo livro, a piginas 120, exprime a opi-
nido de que se deve caminhar «mais ou menos no
quadrante dentre leste e nordeste de Malangen.

Para escolha da melhor directriz mandara mesmo
fazer reconhecimentos, que nio se fizeram porque éle
deixou o govérno da Coldnia.

Norton de Matos, escrevendo sébre o mesmo as-
sunto, no seu livro «A Provincia de Angolar, diz a
pdginas 298 que uma vez prolongado o caminho de
ferro de Malange até ao rio Quango, deve prosseguir
0 avango para leste, procurando-se, com um ramal
déle, servir as minas de diamantes e wmarcar bem,
nos campos diamantiferos, a nossa soberaniar.

O Almirante Sousa e Faro, que governou a pro-
vincia em 1930 e 1931, e que publicou um livro inti-
tulado «Angola—como eu a vi em 1930-1031», refere
a piginas 149 que é necessirio wassentar definitiva-
mente na directriz que deverd seguir o seu prolonga-
mentor (do caminho de ferro dlém Malange).

Como se vé&, as principais figuras da administra-
¢lo de Angola, nos dltimos tempos, exprimem a
opinido de que o caminho de ferro deve ser conti-
nuado para leste e ir até aos confins do territério,
em obediéncia a um objectivo a um tempo econdmico
e politico.

J4 em 1873 o almirante Jodo Baptista de Andrade,
governador, ao tempo, de Angola, escrevia num seu
relatério «...e creio mais que nio hdo-de passar
vinte anos sem que os interesses do comércio fagam
prolongar a linha férrea (em projecto) até s regioes
mais centrais da Africa, aos pontos onde os agentes

do comércio da costa ocidental se tém encontrado

com os da costa oriental»,

Pois, apesar de a opinido piblica reclamar o pro-
longamento do caminho de ferro até i fronteira leste
e apesar de os governadores que escreveram sobre o
assunto, exprimirem, nos seus escriptos, a mesma
opinido; apesar de ter sido enviada a Angola, ulti-
mamente, uma lusida brigada de estudos para resol-
ver tdo grave problema, o problema continua por
resolver.

Hoje como ontem, pergunta-se:

1.2 — Deve realmente prolongar-se o caminho de ferro
de Malange ?

2.°—Caso afirmativo; em que sentido ?
Para leste como o sentimento piiblico supoe;
para nordeste, como alguns governadores que-
rem; ou para sudeste, indo entroncar no cami-
nhe de ferro de Benguela em Munhango, por
exemplo, como no iltimo Congresso de Enge-
nharia foi preconizado ?

3.°—Poderd ainda atribuir-se-lhe uma finalidade po-
litica que justifique a construgdo até i fronteira?
Convird servir com éle as minas de diamantes
que também ficam na fronteira ?

A estas perguntas, hoje como ontem, ninguém

sabe responder.
* * *

Correm impressas umas instrucdes oficiais defi-

nindo a missio da Brigada encarregada duma fal

missao.

Assim, a pdginas 15 lé-se que «uma brigada de
estudos deve seguir sem demora para Angola para
proceder ao reconkecimento das regioes além Malan-
ge, com o objectivo de determinar qual deve ser a
direcgio preferivel para o prolongamento do caminho
de ferro de Luanda a Malange, em face das possibili-
dades dessas regidesr.

Sdo instrugdes claras e precisas:

1.°— Fazer um reconhecimento das regides.

2.°— Averiguar as possibilidades dessas regides.

E como se elas ndo bastassem, ainda foram com-
pletadas com outras das quais constava que a brigada
faria wmetddicos reconhecimentos em todas aquelas
regites, fixando, em cartas-esbocos e em escala con-
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veniente, as manchas que for reconhecendo, assina-
lando-se, conforme o valor e a natureza das suas pos-
sibilidades e das condigdes que oferegam para a
colonizagio portuguesar.

A propdsito vem recordar como procedeu o en-
genheiro que primeiramente estudou e reconheceu a
melhor directriz para o caminho de ferro entre Luanda
e Ambaca.

A portaria que o encarregou de tal servigo, datada
de 28 de junho de 1875—jd Id vdo 60 anos — dizia

0 seguinte:

...proceda aos estudos w«necessdrios para o reco-
nhecimento do tragado do caminho de ferro que se
projecta construir. .. entre Luanda e Ambacanr.

Comparando os dizeres desta portaria com as ins-
trugdes que atrds ficam transcritas, verifica-se que o
mesmo pensamento os orientou e os ditou.

Mas se sio idénticas as directivas, diferentes e
bem diferentes foram os resultados colhidos.

Sarrea Prado desembarcou em Luanda em 7 de
agosto de 1875. E-lhe apresentado o capitio Jodo
Maria Barreiros Arrobas, ao tempo conductor das
obras pablicas da Coldénia, e os dois iniciam, desde
logo, os trabalhos de campo que concluem em 16 de
dezembro seguinte, isto é 4 meses e 7 dias depois de
Sarrea Prado ter desembarcado.

Este regressa imediatamente a Lisboa onde elabora
o seu relatério que entrega ao Govérno em setembro
de 1876.

O seu trabalho constava:

a)—de uma Memdria descriptiva, indicando a
directriz preferivel de Luanda a Ambaca, justifi-
cando-a;

&) —de uma planta topogrifica entre Luanda e

rectriz;

¢) —do perfil orogrifico.

A enumeracio dos capitulos da Memdria permite
fazer uma idéia do valor do trabalho apresentado.

Sdo éles:

Descrigdo sucinta do territério reconhecido;

Delineamento geral ;

Divisdes e extensdo da linha férrea;

Desenvolvimento e indicagdo justificativa da di-
rectriz;

Testa do caminho de ferro;

Comunicag¢do com a via fluvial do Quanza ;

Condicdes técnicas para o tragado. Perfil orogri-
fico. Obras de arte.

Estacoes, sua importincia e situagdo ;

Materiais de construgio;

Sistema do caminho de ferro;

Estimativa do custo de instalacio;

Trifego provdvel;

Exploragio e receita;

Resultado financeiro;

Indicagdes gerais e conclusdo.

Este trabalho foi largamente apreciado pelas Co-

missdes de estudo da Sociedade de Geografia de Lis-
boa, das quais faziam parte as figuras mais represen-
tativas da engenharia, como Roma Du Bocage e
outros. :

Do seu parecer, que foi entregue pela Sociedade
ao Govérno constava:

«que no entender da Comissio da Sociedade de
Geografia, deverd (o folheto publicado) ter sempre
um lugar de honra nos gabinetes de estudo daqueles
que se dedicam ao conhecimento das coisas e cir-
cunstincias que respeitam s nossas provincias ultra-
marinas.»

A Junta Consultiva das Obras Piblicas de entdo,
pronunciou-se abertamente pela directriz estudada por
Sarrea Prado.

E o melhor elogio que se pode fazer do seu tra-
balho, ¢é dizer que éle servio de base ao projecto de-
finitivo do caminho de ferro que a Missao de Obras
Piiblicas, enviada 4 Provincia pouco depois, fez.

Cotejando a directriz do caminho de ferro, cons-
tando do reconhecimento de Sarrea Prado, com a
directriz do caminho de ferro que esti construido,
verifica-se a exactiddo da afirmagdo.

H4 pouco tempo, o Govérno da Rhodésia nomeou
uma Brigada de estudos, constituida por um enge-
nheiro de caminhos de ferro, chefe da Brigada e por
um agrénomo, um médico e um gedlogo, para estu-
dar a possibilidade da ligagdo da réde ferrovidria das
Rhodésias com o porto de Walfish Bay, no Sudoeste
Africano.

Essa brigada esteve uns 6 meses no campo, onde
teve de vencer dificuldades tremendas, devidas & falta
de dgua e de quaisquer oufros recursos, por parte da
regido atravessada ser desértica.

Passados os 6 meses, recolheu a Brigada & Rhodé-
sia e elaborou os seus trabalhos de Gabinete cons-
tando de trés interessantes relatérios dos quais cons-
tava:

a)— O valor econdmico das regides atravessadas.

b)— As condigdes em que se poderia fazer a sua
valorizagdo.

¢)— A directriz que o tracado deveria seguir.

d)— A estimativa do custo do caminho de ferro,
incluindo obras de arte.

e)—O trafego provével do caminho de ferro.

f)—A sua importincia no desenvolvimento das
regides atravessadas.

Esse trabalho estd sendo estudado pelo Govérno
da Rhodésia e por todos os outros governos interes-
sados e oportunamente servird de base a elaboragdo
do projecto definitivo do caminho de ferro que, di-
ga-se de passagem, tem para cima de mil quilémetros
de extensio entre Matetzi e Walfish Bay. E pouco
mais ou menos a distincia que medeia entre Malange
e a fronteira leste.

Vé-se pois, pela citacio de exemplos, internos e
estranhos ? que € assim que se devem estudar cami=
nhos de ferro em Africa,
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HA QUARENTA ANOS

(Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Marco de 1894)
o

Os negocios da companhia real

A delicada situagdo d'este assumpto impde-nos o dever de
sermos simples chronistas dos factos que se vdo dando du-
rante cada quinzena, que j4 de si bem importantes séo elles
para chamarem a attencéo do publico.

O sr. Madeira Pinto, que foi, como dissemos, encarredado
pela commissdo executiva de ir a Paris saber dos obridatarios
quaes os pontos de discordancia que elles encontravam no
projecto de convenio, apresentou-se ali ao chefe dos comités
e teve como resposta que, estando o doverno francez 4 frente
do movimento operado por esses comités, ndo podiam ser en-
taboladas pelo syndicato quaesquer negociagdes, sem primeiro
ser ouvido o sr. ministro dos negocios estrandeiros, sendo de
esperar que o doverno francez fosse o proprio que quizesse
tomar a si essas nedociagdes,

Néo succedeu porem assim, e Mr, Casimir Perier respon-
deu correctamente que ao doverno apenas incumbia velar
pelos interesses dos seus nacionaes, ndo tomando a si a di-
recgdo das nedociagdes e deixando que estas corressem entre
os inleressados, Edual declaragdo foi pelo ministro feita no
parlamento, nos seduintes termos, na resposta dada por mr, Pe-
rier sobre o relatorio de mr. Trarieux com relagdio 4 reclama-
¢do em tempo apresentada por mr, Violet :

O governo portuguez envion a Paris um delegado que pa-
rece ter o duplo caracter de representante da companhia dos ca-
minhos de ferro e de representante do Estado, Estd em Paris ha
dois dias. Mal tive conhecimento official da sua chegada, reuni
no men gabinele os portadores de obrigagies, ndo para examinar
o fundo da quesitdo, mas unic fe para thes explicar o seu de-
ver & o nosso,

Declarei-lhes que, se nas circumstancias actuaes o governo
francez procedera com particular energia, ndo o fizerd com cer-
feza com a inlengdo de enervar a sua acgdo individual, (Apoiados).
A elles, aos portadores, cabe accordarem-se ¢ entenderem-se para
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defender os seus inferesses e o governo s pode apoial-os, mas ndo
substituir-se d sua iniciativa. Disse-lhes que en ndo tinha que
apreciar o convenio; perfence-lhes acceital-o on refeital-o; e se
elle lhes parecer acceilavel, se chegarem a encontrar as bases d'um
accordo, terdo ao sen servigo a acgdo diplomatica para o fazer
prevalecer. (Muito bem, muito bem). ‘

Julgo que estds explicagbes foram comprehéndidas pelos por-
tadores, que vdo tralar com o delegado poriugnez, que n'este
momento estd em Paris. Assegurei-lhes que, quando as conferen-
cias tenham leyado a uma solugdo, en estarei completamente dis-
posto a ficar em contaclo com elles, e a apoiar as suas reivindi-
cagies, porque é esse o meuw dever,

Realisou-se, portanto, a primeira conferencia entre o re-
presentante portuguez e o conselho do syndicaio, representado
pelo sr. Kerdall, estando presentes mrs. Violet, auctor da re-
presentagdo ao doverno, e Cottet, representante do comité de
Lydo, sendo discutidos os pontos em que a diverdencia mais
se acceniua e esclarecidos outros fambem em que o mal en-
tendido tomou parte importante. :

Sedundo as declaragdes apresentadas, as modificagdes a
introduzir no convenio seriam :

Manutencio do numero de obridacdes, isto é: que em

lodar de duas obrida¢des por cada tres, os portadores teriam

simples troca das antigas (actuaes) por egual numero das no-
vas, reduzidas ao mesmo iypo; e reembolso dos creditos do
estado, por meio de annuidades, n’um periodo tédo largo como
se juldue necessario para que o seu padamento ndo difficulte
a situacdo futura.

No dizer da Repwe do mesmo sr. Kerdall estas modifica-
¢des ndo sdo "ainda juldadas sufficientes, sendo exigido que o
reembolso ao Estado seja feito, ndo em dinheiro, mas d'uma
s6 vez por meio de obrida¢des especialmente creadas para
este fim, e que a representacido dos obridatarios no conselho
seja fortalecida; o que n'estes termos nos parece forte e
inadmissivel por que é a contradiccdo do ajustado em 1892 e
seria a negagdo da lei portugueza de 1884, que, d'uma forma
bem clara, estatuiu que a administra¢dio das linhas ferreas de-
veria compdr-se, na sua maioria, de cidaddos portuguezes,

As negociagdes continuam, tendo partido para Paris mais
08 srs. endenheiro Vardas, adjuncto da direcgdio, e Manuel de
Castro Guimardis, membro da commissio executiva.

Em regides mal conhecidas, o inquérito econémico
é fundamental, se ndo hd razoes de ordem politica e
militar que imponham a directriz. :

E désse inquérito que, hoje mais do que nunca,
depende a decisdo a tomar em face da situacgo triun-
fante da estrada.

O Inspector Geral de Trabalhos Piiblicos das Co-
I6nias francesas, o engenheiro Maitre Devallon, numa
memdria apresentada ao Congresso Internacional e
Intercolonial dos caminhos de ferro, realizado sob os
auspicios da Exposicio Colonial Internacional de Pa-
ris, em 1931, escreveu, ao ocupar-se das vias de pe-
netragdo no interior do continente africano, o segutnte:

uAussitdt qu'une longue piste (de plus de 100 kms.
«par example) en pays de difficulté moyenne supporte
wun trafic de marchandises de plus de 50 tonnes par
«jour, il faut la remplacer par une route reguliere;

saussitét qu'une longue route supporte plus de 200
«tonnes par jour il faut la remplacer par un chemin
ade fer.r

«Ces chiffres-limites doivent d'ailleurs etre augmen-
atés pous des distances plus courtes. Plus une route
aest courte, moins il conviendra de la doubler par un
achemin de fer, meme si son trafic augmente beau-
acoup.n

Esta é que é a verdadeira doutrina... econdmica.
E em harmonia com ela, o prolongamento dum ca-
minho de ferro demanda um estudo preparatério para
se saber se € justificAivel. A ndo ser que se lhe dé uma
finalidade politica, transformando-o, por exemplo, em
linha de interésse inter-colonial.

Poderd proceder-se ao estudo definitivo dum ca-
minho de ferro sem préviamente o justificar ?

Evidentemente que nio.
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AMOSTEA

Pelo DR. ALFREDO BROCHADO

OI ha tempos nomeada uma comissdo com

o fim de velar pelas belezas da cidade de

Lishoa, no muito louvéivel intento de
aperfeicoar cada vez mais a capital de
Portugal. Lisboa é bem a sala de recep¢do do Pais.

Visitada diariamente por muitos estrangeiros,
das mais diversas procedéncias, Lisboa d&, logo
de entrada, ao forasteiro, a impressio exterior do
dque nés somos e valemos como agregado social,
tanto mais que hoje as grandes cidades, sdo o
resumo e a amostra da vida de um povo.

Ha por isso mesmo que olhar por ela com cui-
dado e desvelo constantes, nio deixando passar
um dia sem contribuir, na medida do possivel,
para a sua perfeicio crescente,

Lishoa deve ser o nosso orgulho e a alegria
dos nossos olhos.

Para isso necessario é que quem superintende
nestes assuntos, além de qualidades prépria e es-
trictamente administrativas, revele também um
bom gésto natural e especial interésse pelo que se
pode chamar a estética citadina.

O arranjo de uma cidade é coisa de uma com-
plexidade grande, se atendermos a que, ao lado de
um plano geral de embelezamento, ha indmeros
detalhes que é preciso ter em conta.

Carece-se para isso de uma sgensibilidade de
artista nato, com um devotado amor pelas coisas
que nos costumamos a vér todos os dias, sabendo,
ao mesmo tempo, o que necessario se torna con-
servar do passado e o que é preciso demolir, pelo
imperioso dever que todos temos de viver ao

ritmo da vida moderna, porque se numa cidade
muito h& que reconstruir e fazer de novo, a ver-
dade & que muito ha também que conservar, com
a sua fisionomia e patine préprias, e a que s6 o
tempo da indiscutivel beleza e grandeza.

T

Bem andaram por isso as instdncias superiores
em nomear tal conselho, pois que a Cimara Mu-
nicipal, por si s6, assoberbada com assuntos de
ordem administrativa, que dia a dia mais lhe
prendem a aten¢do, nem sempre dispde de tempo
necegssario para o dispender em prol da estética
da cidade. O que o povo elege ou os governos
nomeiam, ndo sdo artistas, mas sim administra-
dores do municipio.

DPor outro lado, parece-nos que nunca, como
agora, deu o homem tanta importincia a arte,
nas suas muiltiplas relacdes com a vida, podendo
afoitamente dizer-se, que a nossa retina precisa de
cenérios belos, decér perfeito, arranjo em tudo o

MUSEU DOS COCHES:
Coche da embaivada ao Papa Clemente VI (Jogo traseiro)
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que nos rodeia, como a
nossa boca carece de pio.
E isto em nada prejudi-
ca ou invalida o intenso
trabalho que cada um de
nés é chamado a produ-
zir na hora presente. An-
tes o valorisa, porque o
torna dia a dia mais per-
feito e acabado.

Sdao as cidades am-
bientes onde ['se move
uma populacio cada vez
mais exigente e culta.
Pelo arranjo do seu ca-
s:;io, pelo corte das suas
ruas, das suas pragas, pe-
los seus monumentos,
pela alegria que reine nos
seus jardins, pelo gésto
que presidir ao tracado
dos seus parques, podem
as cidades ser grandes
campos de educacdo ar-
tistica, se fizermos com
que tudo o que nos ro-
deia nos solicite para o
culto do belo e faca nas-
cer em todos os olhos o
horror pelas coisas dis-
formes) e sem arranjo

cénico.

LISBOA-PORTICO DA IGREJA DOS JERONIMOS

- Passou o tempo das
cidades algidas e sem expressiio, de ruas estreitas
e tortuosas, onde & gente se sentia presa, como
ave em avidrio construido em recanto humido e
frio, sem ar e sem luz, e onde jamais batessem
os raios do sol. ,

As cidades modernas precisam de saber combi-
nar o que de vivo existe no homem, com o que o
passado religiosamente nos deixou.

Hé no Campo de Sant'Ana uns pinheiros es-
$ui0s e negros que as vezes tém uma voz su'ave e
embaladora, qudsi maternal para mim. E digo
maternal porque em crian¢a fui embalado muitas
vezes ao rumor dos pinheirais.

Quantas vezes, ao descer & Baixa iluminada e
frivola, antes de entrar no cendrio gritante das
ruas e das pracas cheias de luzes, onde tudo fala
das maravilhas da criacio mecénica, antes de en-

trar no cinema, eu gosto de ouvir a voz daqueles
pinheiros solitarios, na dogura das tardes morren-
tas, quando éles inclinam mais para o chédo seus
ramos, como se fossem frontes sensativos.

Nestes pinheiros, neste recanto onde éles cres-
cem, existe tanta beleza compreensivel como no
frontispicio de um paldcio de moderna construcdo.

Velar por tudo isto, pelo que é de hoje e é de
ontem, pelo que é lenda, poesia, fantasia e pelo
que constitue o nosso conférto de cidaddos, de que
ndo abdicamos, em nome do sentir das realidades
que caracterisa o homem do século XX, zelar por
tudo isto, dizemos, é tarefa d4rdua mas que muito
deve agradar ao espirito de eleicio, sempre votado
ao culto da beleza, que caracterisa cada um dos
membros da Comissio nomeada e a que nos temos
referido,
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OBRAS PUBLICAS

A PRIMEIRA VIA SUBTERRANEA DE MOSCOU
Por CUSTODIO DAS NEVES

STA quasi concluida a primeira via subterrinea
E de Moscou. De intervalos em intervalos, ao
longo de districto comercial de Moscou, en-
contram-se barracoes de madeira, que brevemente se
transformardo em estagdes artisticas para o trifego
subterrineo moscovita. Entretanto debaixo de solo,
cérca de trinta e cinco mil homens, travam uma fu-
riosa batalha contra os rochedos, a terra endurecida
e as traicoeiras correntes de agua subterrineas, 4 me-
dida em que cavam os tineis.

Os planos actuais para a construgio das duas linhas
principais indicam-nos que as mesmas estardo completas
em 7 de Novembro de 1934, Seu total serd de 11,9
kilémetros de extensdo.”Uma delas ird de Sokolniki?

A economia em tempo de viagem, que represen-
tard a linha para os cidadios moscovitas pdde ser jul-
gada pelo facto de que o subway permitird a viagem
sobre Sokelniki e o parque em 18 minutos. A viagem
exige mais de uma hora nas linhas de carros de super-
ficie. E os carros eléctricos de Moscou estio sempre
cheios como latas de sardinha.

Embora seja o primeiro subway da Rissia, os en-
genheiros ji predizem que serd um dos mais belos do
mundo. Estudaram-se os modélos de Paris, Londres,

e de Berlim e os de Moscou reiinirdo os pormenores

mais notdveis de todos éles.

Estd sendo feita uma tentativa no sentido de se
tornarem as estacOes artisticamente belas, além de
eficientes para os viajantes. Os tdneis subterrineos
serdo providos de ar frésco, mediante a introducdo de
correntes de ar e os trens serdo equipados de todos
0s requisitos para uma seguranca absoluta.

O projecto subway, constituiu um verdadeiro de-
safio 4 pericia dos engenheiros soviéticos, bem assim
como 4 lealdade e 4 aplicagio de operdrios. Sob as
ruas de Moscou corre o rio subterrineo conhecido
por Neglinka que ameaga constantemente inundar os
taneis em construgio. O perigo foi afastado por meio
de um sistéma especial de resguardo hidrdulico, que
foi construido e instalado pelos operdrios soviéticos,
sem auxilio de técnicos estrangeiros.

O sub-sélo traicoeiro e alagadigo de Moscou tam-
bém constituin um sério obsticulo. Algumas vezes os
escavadores estiveram ameagados de perder o pé nos
charcos subterrineos, dissimulados entre grandes tre-
chos de Rochedo e terra firme. Essas zonas himidas
foram resecadas mediante ar comprimido.

A AUTO-ESTRADA INTERNACIONAL
DO PACIFICO .

J4 se acha construida uma quarta parte da grande
estrada automobilista que, partindo de Fairbanks, no

Alaska, vai terminar em DBuenos, com uma extensio
de cérca de 12,000 milhas.

O plano desta estrada, idealisado hd quatro anos
pelo Automével Club da Califérnia do Sul, prevé
para essa estrada o seguinte trajecto:

Trés mil milhas de Hazelton (Colombia Britinica)
até Nogales, na fronteira entre os Estados Unidos e o
México, trecho éste que jd4 ¢ um facto consumado.
Para o sul atravez do México, na América Central e
na América do Sul, vdrias seccdes desta auto-via j4 se
acham construidas, ou estio actualmente em constru-
¢do ou ainda serdo incorporadas nos programas de
construgdo de estradas das nagdes que a prodigiosa
estrada atravessard.

O projecto—a mais arrojada emprésa humana
jdmais iniciada— chegou ao ponto de merecer o
apoio e-a garantia da colaboragio de 17 paises inte-
ressados. Expedicdes exploradoras do Automdével
Club da Califérnia do Sul penetraram, em direc¢do
ao sul de S. Salvador. O México jd se entregou acti-
vamente 4 realizagdo de vdrios trechos da parte dessa
estrada que lhe foi confiada.

Os partiddrios désse projecto monumental susten-
tam que a auto-estrada internacional trard os seguin-
tes resultados:

1.°— Derrubar as barreiras de desentendimentos e re-
servas ainda existentes entre as duas Américas;

2,°— Lancar os fundamentos de um intercimbio co-
mercial entre os dois continentes e, outrosim,
entre as nagdes ainda actualmente isoladas de
toda a América;

3. — Transformar na realidade uma auto-estrada de
turismo que ndo tem igual no mundo;

4.°— Promover a paz no hemisfério ocidental;

5.°— Atrair para as Américas do Centro e do Sul
fortes correntes de turistas americanas, que hoje
em dia dispendem centenas de milhdes, todos os

anos'na Europa e no Oriente.

CONSTRUCAO DE UM GRANDE CANAL
NO JAPAO

Estd em estudo a construgdo de um grande canal
que deverd ligar a cidade de Osaka, no mar interior,
ao Porto Tsuruga, no mar do Japdo.

A construgio é bastante arrojada.

Atravessard de lado a lado a ilha principal do Im-
pério, utilisando em seus tragos alguns ribeirinhos e
também o lago Biwa, que fica situado em meio cami-
nho. e
O canal terd largura suficiente para permitir pas-
sagem livre de barcos de 10.000 toneladas. Pelos cél-
culos do professor Hori, da Universidade de Tokio e
do professor Sakure Tanada, da Universidade Impe-
rial de Kioto, duas das maiores autoridades em cons=- -
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trucdes desse genero, a realizagdo do projecto levaria
o tempo minimo de cinco anos, custando cérca de 500
milhdes de yens. f

Segundo &sses técnicos, no plano geral do canal
deverdo ser construidas cinco grandes comportas no
trecho compreendido entre Osaka e o lago Biwa e
outras tantas, entre o mesmo lago e o porto de Tau-
ruga.

O percurso, feito actualmente via Moji, entre Osaka
e Rashin, porto coreano, ficard encurtado de cérca de
200 milhas, '

O professor Hori em entrevista recente observou
que a economia de distincia que se verificard entre
Osaka e Rashin é realmente insignificante se se com-
parar com o encurtamento de 10.000 milhas conse-
guido com a abertura do canal de Panami. Mas o
cotte, de Osaka a Tsuruga tem militarmente para o
Japao uma indiscutivel importincia, sé eqiivalente ao
canal de Kiel na Alemanha.

As razdes de ordem estratégicas apontadas por
ésse projecto entusiasmaram de inicio as altas paten-
tes militares, pois além dos novos horisontes econd-
micos que se abrem para o Japao no Continente, &sse
empreendimento. vird assegurar 4 esquadra imperial
uma ficil mobilizagdo para os mares que banham o
arquipélago.

Além disso, o canal Trans-Yedo, segundo uma
correnie de opinides mais extremadas, vird consolidar
a influéncia nipdnica, no Norte asidtico e fazer possi-
velmente, em dias futuros, no Japdo, um mar japonez.

Gl
AS AUCTORIDADES DE SINTRA
_“

Chamamosa atengfio das auctoridades de Sintra
para o seguinte facto, alias lastimavel, passado no
Sabugo, quando das festas carnavaléscas:

«SABUGO, 25— Por ocasiio das festas do
carnaval que aqui, com luzimento, tiveram lugar
nos dias 11 a 14 do corrente, foi necessario requi-
sitar & Administracio do Concelho uma auctori-
dade, a fim de evitar que trés ou quatro discolos
que vagueiam nesta localidades, provocassem desa-
catos, durante o decorrer dos festejos.

Mas, assim que a auctoridade se ausentou os
tais meliantes fizeram desordens e provocaram os
foliges. E ainda néo contentes com isso, escreveram
indecéncias nas paredes dos prédios, em sitios mais
centrais, incluindo a porta da Sociedade Filarmé-
nica local.

F. claro que esses individuos, j& de si mal in-
tencionados embriagaram-se propositadamente para
cometerem as tropelias.

Para pér termo a tdo desordenada disciplina
pedimos enérgicas providéncias.» — C.

O “RO-RAILER,, QUE CIRCULA

SOBRE ESTRADA'E CARRIL

A ideia de construir um veiculo que podesse rodar
sobre estrada, e sobre carris, foi levada A pratica em
Inglaterra em fim do ano de 1930.

Consiste em fazer que o veiculo ferrovidrio gose
das vantagens do autobds, de forma que possa sair da
via férria e chegar por estrada a sitios que até entao
resultavam inacessiveis para o caminho de ferro.

Deste modo desaparece uma das principais causas
de inferioridade do caminho de ferro em relacio dos
seus competidores. ;

Como se pode apreciar na fotografia, o veiculo di-
fere muito pouco de autobiis ordindrio; porém as pira-

Manobra da troca dus rodas

-choques e ganchos de tracgdo dio-lhe um aspecto ca-
racteristico. As rodas destinadas a rodar por estrada,
estdo montadas sobre umas pegas excentricas unidas
as prolongacdes exteriores dos eixos donde vio mon-
tadas as rodas tipo ferrovidrio. Quando o veiculo mar-
cha por estrada, as rodas providas de pneumaticos es-
tao unidas ao eixo e concentricas com ele. Quando se
quere que o vefculo passe da estrada dos carris, con-
duz-se a um sitio onde o nivel da estrada iguale com
o plano superior dos carris. Entdo, com as rodas inte-
riores situadas directamente sobre os carris, faz-se an-
dar o veiculo uns poucos de metros, até chegar a um
ponto em que o nivel da estrada fique um pouco mais
baixo que o dos carros, com o qual as rodas interiores
se poem em contacto com os carris, e o peso do
«Ro-railer» (nome que deram ao veiculo) deixa de
actuar gradualmente sobre as rodas munidas de pneu-
mdticos. Quando o veiculo roda s6bre os carris, estas
rodas nao giram.

Quando se deseja fazer passar o veiculo dos car-
ris para a estrada, fazem-se as mesmas operacdes em
ordem inversa. A troca completa faz-se em .menos de
cinco minutos.
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Humberto Cruz

TRIUNFANTES

Carlos Bleck

O AVIADOR CIVIL CARLOS BLECK

ESTABELECE A LIGACAO AEREA

ENTRE

PORTUGAL E A NOSSA INDIA

O PASSADO DO GLORIOSO DOMINADOR DOS ARES
R =

novo mostrou sempre uma grande simpatia
e admiracdo por tudo quanto se ligava a di-
ficil e arriscada profissio de condutor de

CARLOS EDUARDO BLECK, que desde muito

avides, matriculou-se na Escola da Granja do Mar-

qués, em Sintra, a fim de conseguir obter o brevet de
piloto aviador.

Em 1925 terminou a aprendizagem em uma prova
final que lhe mereceu rasgados elogios de todos os
que a ela assistiram.

O seu instrutor foi o conhecido dz de acrobacia,
capitdo sr. Dias Leite,

Apenas com as horas de voo que lhe eram neces-
sdrias para tirar o brevet, Carlos Bleck experimentou
logo o desejo de por em pratica os seus projectos de
largos voos.

Em 9 de Fevereiro de 1928 foi a Londres buscar
um avido, que ele préprio pilotou em viagem de re-
gresso e no qual tentou, pela primeira vez, uma via-
gem 2 India.

Nio foi, porém, bem sucedido, pois quando, ido

de Gaza, passava perto de Jerusalem teve uma panne
no motor que o obrigou a descer.

Na aterragem o avido sofreu avarias que ainda
mais se agravaram durante o transporte para Gaza,
devido a ndo existirem ai estradas, e assim viu-se
obrigado a voltar para trds.

Pouco tempo depois tentou realizar uma nova
viagem, mas surgiram dificuldades, que o fizeram adiar
a resolugdo do seu projecto. ;

Mais tarde quis fazer a travessia do Atlantico
Norte, com o ilustre navegador, tenente-coronel Jorge
Castilho, pretendendo assim demonstrar mais uma vez
a eficicia da navegagio astrondmica, empujada em
primeiro lugar, pelos portugueses, na memoravel via-
gem ao Brasil. Mas dificuldades vdrias fizeram-no
desistir.

Em 1931 acompanhado pelo tenente sr. Humberto
Cruz, realizou, com brilhantismo, o raid a Benguela
e volta no percurso de 22 mil quilémetros, sendo esta
a primeira viagem realizada por um militar e um civil.

Depois, na sua pequena avioneta vermelha conti- -
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nuou metddicamente os treinos, buscando no espago
o prazer do perigo.

Conhecimentos profundos da complicada mecanica
dos motores e de tudo quanto é necessirio para saber
voar, adquiriu Carlos Bleck com os seus constantes
voos e aturado estudo.

A PARTIDA DE BLECK PARA A INDIA

O glorioso aviador levantou vdo na manha de 19
de Fevereiro pretérito e em trés dias cobriu 2.560
quilémetros ou seja a quarta parte do percurso Lis-
boa-Nova Goa (10.479 quilémetros).

E éste um indiscutivel triunfo na Histéria de uma
pequena mas grande aviagdo —passe o paradoxo.

Percorreu as seguintes éfapes cortadas das mais
duras privagoes e cheia de perigos, segundo uma carta
de Bleck, que adiante publicamos.

Eis as é'apes:

Tripoli-Benghasi . 045 quilémetros

Benghasi-Alexandria . . . . 1.058 n
Alexandria-Gaza . . AR 465 "
Gaza-Bagdad . . . . , .~ 1,050 "
Bagdad-Basra . 530 - n
Basra-Lingeh . 940 "
Lingeh-Jask. 410 "
Jask-Karachi 800 "
Karachi-Diu 670 "
Diu-Bombaim . e ey 435 "
Bombaim-Pangim (Nova (da) . 420 "

Total, como acima dizemos, 10,479 quilémetros
vencidos gloriosamente, mercé da técnica do ilustre
aviador.

Um triunfo incontestivel. Um sonho dourado rea-
lizado.

Em boa verdade devemos dizer que o nosso arro-
jado compatriota conseguiu reduzir e nimero das
étapes, sende natural que na sua viagem de regresso,
elas sejam também abreviadas, visto o aeronauta ter
o desejo de levar a efeito a sua proesa, no minimo
tempo possivel.

Terminou Bleck, com grande exito, a primeira
parte da sua viagem a India Portuguesa, e volta, con-
quistando assim mais um triunfo para a sua corrida
de dominador dos ares e escrevendo mais uma pagina
de honra para a Histdria, jd heroica, da Aviagdo Na-
cional.

BLECK TEM SIDO MUITO HOMEN A-
GEADO PELA POPULACAO INDIANA

Todos os jornais se referem ao grande feito aero-
nautico portugués.

Segundo telegramas recebidos em Lisboa, 4lém de
outras homenagens prestadas pelas auctoridades civis
e militares e povo indiano a Bleck, 4 tarde de 7, foi
cantado numa das principais igrejas de Nova Goa,

um Te-Deum em accio de gragas pelo exito da via-
gem, e ao qual assistiram, além do heroi, que foi
apresentado ao Patriarca das Indias, o sr. Governador
Geral das Indias e sua familia, elementos oficiais e,
também, muitas senhoras. A cerimdnia decorreu com
extraordindria imponéncia.

O Patriarca fez uma alocugio : referiu-se 4 viagem
que Carlos Bleck estd a realizar, que desejou seja le-
vada a efeito com a felicidade com que estd a decor-
rer. O sr. general Craveiro Lopes ofereceu, ao avia-
dor, um banquete, a que assistiram inimeros dos
seus admiradores.

A cidade apresenta um aspecto deslumbrante, ha-
vendo iluminagdes, concertos, em lugares piblicos, e
queima de fogo de artificio, em homenagem ao feito
do aviador. A sua chegada a esta cidade, concluindo
a primeira parte da sua viagem aerea, tem sido moti-
vo para grandes manifestacdes de fé patridtica.

Toda a imprensa indiana se refére, com extraordi-
ndrio relévo, ao acontecimento, pelos relevantes ser-
vigos que 0 nosso compatriota estd a prestar ao Pafs,
pois esta viagem constituiu, ndo é massada repetirmos,
uma proesa digna de todos os elogios.

UM TELEGRAMA DO CHEFE
DO ESTADO, SR. GENERAL CARMONA

O sr. general Oscar Fragoso Carmona ilustre Pre-
sidente da Repiiblica, logo que teve conhecimento da
chegada de Carlos Bleck a Nova Gda, enviou aquele
aviador um telegrama de felicitagdes, em seu nome e
da Nagdo Portuguesa.

UMA INTERESSANTE, MAS METODICA
CARTA, DO GLORIOSO AVIADOR

Da Alexandria, escreveu Bleck, em 24 de Feve-
reiro, uma extensa carta aos seus colegas aviadores,
da qual transcrevémos, por motivo de falta de espago,
os principais tépicos:

Em Tobruk apanhei bastante tacada. Meia hora
depois fui surprecndido por fortes tempestades de
chuva e trovoada que me fizeram baixar ainda mais
— em virtude da péssima visibilidade — até qudsi ro-
gar o terreno. Sempre agarrado ¢ Bussola, sem dculos
porque a chuva ndo mos conservava limpos, ld segui
durante bastante fempo até atingir Tobruk. Foi um
mau bocado. Em Tobruk o «plafond» melhorou, a
chuva desaparecen e fiz rumo a Sollum. As nuvens
continuavam baixas e sem aberfas de maneira que fui
obrigado a seguir a 100/150 metros do terreno. A
wfacadar era de respeifo e ndo me deixava, sequer,
respirar.

Cinco horas depois da minha partida estava sébre
Marsa Matruk, onde, segundo indicagdo fornecida em
Lisboa, devia aterrar para passar as formalidades
alfandegdrias egipcias.

A aterragem foi complicada porgue estava um
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vento fortissimo — 60,70 gquildmetros ao solo e de
refregas.

Primeira sensaboria com auctoridades egipcias :
O senhor da alfandega ndo me deixava partir porque
ew ndo finha triptico e, ou en depositava gs direitos
do avido ou feria que ficar eternamente em Matruk.
Protestei, fiz um reboligo de primeira ordem e, por
fim, depois de ter telegrafado para a Direcgdo da
Alfandega de Alexandria (cujo telegrama tive ew que
pagar), deixou-me sair com a condigdo de aterrar em
Dekella (o0 aeroporto de Alexandria) para regularizar
a minha situacdo com a alfandega.

Com isto tudo perdi duas horas e meia.

Ndo figuei em Matruk porgue ndo fem ld hangar
e com o fempo ameacador ew ndo queria ver 0 meu
avido partido e a viagem inferrompida por causa dum
Sfunciondrio gualgquer da alfandega do Egito. Descolei
de Matruk e a 2.500 r.p.m. e 170 ao badim (e aju-
dado pelo venfo) fiz uma <corrida» com a luz do dia
que a pouco se sumia. A «tacada® em fodo-o percurso
foi formiddvel e o aparelhio tomava posigies exquisi-
tissimas. Com muifo pouca luz cheguei «ds portas
de Alexandria®, ;

Qudsi ao mesmo fempo, entdo numa zona de chuva
forrencial, a pouca luz que havia, com a chuva desa-
parecell.

Figuei sem vér nada. A pouco e pouco comecei
vendo o farol do porto e as luzes da cidade.

Dei duas ou (trés voltas sdbre os arredores a
100/200 metros de altura na esperanga de vér a ilu-
minagdo do aerodromo (que estava avisado da minha
chegada. .. mas. nada).

Eu estou escrevendo a aviadores e, por conseguinte,
podem bem compreender a tcafrapalhagdo» que tive.

Tudo me passou pela cabega, a viagem destruida,
fodo o meu esforgo, tudo. Tomei um pouco de altu-
ra e .. pensei:

Primeiro ir até ao Cairo porque cerfamente ouvin-
do um mofor de avido poriam os projectores e luzes
a funcionar no aerodromo militar de Heliopolis. Mas,
a gasolina de gue dispunha jd ndo dava até ld. Pen-
sei depois em outro aerodromo militar— ABen Kir —
dirigi-me para ld, devo ter passado bastante perfo ..;
e nada de luzes ! Voltei a sobrevoar Alexandria. To-
mei um pouco de altura, desviei-me um pouco da ci-
dade e «apalpei*, duas ou trés vezes o pdra-quedas...
mas ew ndo tinha o direito de fazer isto, ndo podia
partir o avido, ndo podia interromper o véo. Pensei
serenamente e acredifem que pus 0S Meus nervos e ca-
beca a toda a prova. Entretanto a chuva desaparecen
e um luar um pouco sumido, gue me deixava vér, no
entanto, um pouco o terreno, aparecei cumno porencanto.
A alfandega ndo me deixava partir para Gaza
porgue eu tinha de pagar os direifos de importacdo
do avido... ora eu frouxe meia duzia de libras que
mal me chegam para atingir a India e por conseguin-
te, impossivel.

Resolvi, por fim, dirigir-me ao Chargé d’Affaires
de Porfugal, em Alexandria, e éle, creio, arranjou
tudo e prometeu-me que poderia largar amanhd. Estou
com médo que o mesmo me suceda na Palestina e na
Pérsia e ld com frangueza, ndo sei como me hei-de
arranjar.

Seja o que Deus quizer. Com respeito a nido me
terem posto luzes no aerodromo de Alexandria @ mi-
nha chegada, isso é uma histdria gue depois lhes
contarei. Pego mostrem esta carta em minha casa e a
meu Pai. ¢ ;

Um grande abrago do Carlos Eduardo,

OUTRAS NOTAS

O avido em que Carlos Bleck estd tentando o véo
A India e volta foi-lhe oferecido pela casa construtora,
devido aos importantes servicos por ele prestados,
tanto em Portugal como em Espanha.

— O pai do aviador, sr. Charles Henry Bleck, &
semelhan¢ga do que fez com as anteriores viagens
aereas do seu filho, estd a organisar um album com-
pleto com as fotografias e o noticidrio referentes a
esta sua viagem.

UM NOVO «RAID», EM PROJECTO
DO AVIADOR HUMBERTO DA CRUZ

Agora é o tenente-aviador Humberto da Cruz, an-
tigo companheiro de Bleck, que conta empreender
um raid aereo i nossa longiqua coldnia de Timor —
a unica possessdo portuguesa que ainda ndo foi visi-
tada por aviadores portugueses.

Esta viagem serd patrocinada pelo Seculo, orga-
nismos administrativos do pais, camaras municipais,
juntas gerais etc.

O itenerdrio, ji estudado, e em cujo tragado estdo
compreendidas as regides distantes da India, Indo
China e Indias Neerlandezas, serd constituida pelas
seguintes éfapes :

De Lisboa a Oran, 1.010 quilémetros; Oran a Tu-
nis, 1.010; Tunis a Tripoli, 630; Tripoli a Benghasi,
045; Benghasi a Alexandria, 1.058; Alexandria a Rut-
bah, 1.107; Rutbah a Basra, 944; Basra a Lingeh, 940;
Lingeh a Jask, 410; Jask a Karachi, 890; Karachi a
Jodhpur, 616; Jodhpur a Allahabad, 872; Allahabad a
Calcutd, 744; Calcutd a Akyab, 576; Akyab a Ran-
goon, 496; Rangoon a Bangkok, 576; Bangkok a Alor-
Star, 806; Alor-Star a Singapura, 625; Singapura a Ba-
tdvia, 480; Batdvia a Saraboia, 688; Saraboia a Soem-
bava, 550; e Soembava a Dili, 915. ;

A quilometragem total, de Lisboa a Timor, é de
17.498, que, com outros fantos quilémetros na volta,
perfaz 34.996.

Oxald que os dois intrépidos aviadores Carlos Bleck
e Humberto da Cruz consigam, como desejam os seus
sentimentos patridticos, a sua mocidade e o seu vaior,
alcancar mais um friunfo para as jd triunfantes azas
portuguesas, i :
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0OS CAMINHOS DE FERRO DO MUNDO

ESTATISTICA REFERENTE AO FIM DO ANO DE 1933

Comprimentos em quilémetros Comprimentos em quilémetros
PAISES | vouui - | LGN R PAISES e | Totat e oo
| pelo | a ’q.};‘,}‘r’,. habitan- pelo e qu*;:‘r;a- habitan-
| Estado | Necdo | dos tes Estado | Nacio | %30 - teg
| ' | 7
EUROPA i | | AMERICA
| .
Rissia . . . . . . | 77.082 | 77.052 2,0 88 - Estados Unidos. . ., . . 405,891 43 | 38,0
Alemanha . . . . ., 58 630 12,3 L assnl ot T CIR e A S 64.523 07| 754
BEanca o iy oo ] 0,154 ) 55,868 9,7 138 Argentina . . . . . . 12,680 | 37.840 1,2| 39,0
Ingdlaterra: .. . . . i | 39.262 16, Bo Brawl. oGt i 51.332 | 32,291 0,3 9,8
Halia . .- e e 16,740 20,008 | B8 54 México . . . . . . .| 13,600 26.841 1.5 18,6
Poldnia . : 18.618 | 20.647 | 5,1 | 0,7 Ghife: oo S 4510 8 680 1,2 23,1
BSpanha: s e 307 | 18.200 87| 15 = Ciba'.. . PRy 6-C03 52| 19,2
Suécia . . Ay | 8.168 | 16,720 3.5 5.7 PG e s 142 3.350 0,2 6,0
Tcheco- Slovéquis St 15445 114.3°0 | 10,1 |° 104  Uruguay.. . ' . - s . 286 | 2678 14| 167
Roménia, . . . . . .|11.812] 11.967 407 K e Bolivles x e L a 2.425] 0,1 56
BERNeR. e e sl 11.280 | 36,5|: 146 Colombia. . . .. . . , 338 | 1681 o001 28
Yugo-Slavia . . . .| 10,065 | 10,134 5,7 76 “TerraNova . . . . 5. - | 158 04| 583
Bhmieta " e T.208| 9.581 | 102| I8 Honduras . . . . J . 144 1,308 15| 194
Austria Ihiy 5.8 | 7.101 | 85 108  Guatemala Pl R | 1.102 1,0 5,6
Splce, v yu . oo 2981 57| 189 14T  CostaRiea . . . . 1.086) 18] 215
Turquia . . R 5.450 | 5.€95 | 60, 18,0  Venezuela ., . . ., . 1070, 0,1 4,3
Dinamarca . . . . . 2518 | 5.004 | 11,6| 147  Equador . e 1.050| 03 5,2
Filandia . 4.054 | 4 954 | 12| 155 Barbados. . . . . ) 38 801 2,0 5,1
Holanda . 3,635 | 3687 | 107 i3 - Ramamd L B, 786 08| 174
Portugal . 5501 58 | 58 S.Domingo . . . . . 100 657 1.5 73
Noruéga oo« o B.467 | 3.481 1,1 155 PortoRice . . i .« o« . 550 6,1 4,1
) 7 TN TR R SR e B [ 5209 25 63 Paraguay . ., e 499 0,1 50
Bhumia cnlen 1138 | 35.184 | 56| 163  S.Salvaibr . ..i: . . 415 1,2 2,6
Leténia . . . . . . .| 25%| 2,861 | 45| 177 Jamaca . . . . . . . 540 30| 30| 37
Bulddriace nvoow e | 2.247 | 2.628 opth B8 o Nicaragua. | 5,0 ] 324| 02 5,0
Est6nia s oeow o 1,268 [1.450 8,01 180 ¢ Quyanas', " . % L. L) B 301 0,1 55
Luxemburgo. . . . . .| ° B4\ 20,7 | 20/6 Marfinjea . .y .ok 209 299 | 122
Albania . . . e 301 0,8 34 Halll - 000 o 280 1,0 14
Malta, Man, Jerseyeto RA 15 112 | 100 3005 Prindades, s it oo a0s 204 218! 5,5 76
ASIA
AFRICA
indin s, o .+ .| 29.000 | 61 588 1,5 ‘1,0
Japdo, Coreia, etc + « .| 13,500 | 21 098 5,1 2.8 . 3 |
Rissia Central e Sibéria. .| 16.3% | 16.302| 01| 17 g:f',f:sssﬂl::g:“i:;ms;s s e {§j§?_ A
China. . . . == 8,168 |11.630°1 © OA 03 Colonias francesas. . . . 6.016/ 04| 52
Asia Menor, Siria, etc i 6.203 02 2,9 Argélia . : %544 | 4.700 1.0 8.6
India Holandésa . . . .| 3.805| 3.805 0,2 0,6 Edipto: : 5070| 450 o2 40
kil SRR L T O LA BB o8 W LTS sl R | e B e B
Cochinchina. . PR 2,410 0,3 1,2 Congo Belga e 298| 0o 50
Estados Malaios . . . .| 2.025| 2025| 14| 78 oo - "ot C 25%| 08| 30
Ceildo . . . . . . . 1450 1450\ 18| 26 ‘.= : o108 10| 80
Filipinas . 1.387 | 05 135 P :
Irak 1.908 42| 64 Colénias pormguesas S 632 | 2063 0,1 3,0
Palestina . | 1.120{ 48| 148
Pérsla oy . | 764 J 0,06 0,9 Resumo
Pondichery . : | 95 | 81,7 5,5 c
India Portuguésa . . 87 23 1,5 e S S 600,705 1,5 236
: T R R b 412.5(8| 44 9,4
OCEANIA | ANass e e el [132.778] 03] 1,2
Australia’. W el 4060 195, 160. 11108 1F 36,77 Afrlea. . . o ds e 60979 03| 57
Nova Zelandia ., . . . .| 5240| 5.240| 1,8| 407 Oceania . . 3 | 36,0

Esla esta.istica foi extraida l-io tltimo nimero da Revista Camifos de Hierro.
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SANTA COMBA DAO — Um nevio em 18!7

AO LONGO DOS CAMINHOS DE FERRQ

b D

Eolrki s

SANTA COMBA DAL

Pelo Coronel de Eng,* ABEL URBANO

touriste ou o simples viajante na mais pito-

résca regido da Beira, ao aproximar-se, pela

linha férrea da Beira-Alta ou pelo ramal de
Viseu, da estacio de St.* Comba situada a meia en-
costa da margem esquerda do Dio, se for sensivel
aos atrativos duma bela paisagem, fica extasiado pe-
rante o formosissimo panorima que se desenrola gra-
ciosamente 4 sua vista.

Qudsi ao cimo da encosta fronteira 4 estagio do
caminho de ferro, estende-se, semi-escondida no arvo-
rédo, bem demarcada 4 esquerda pelos penédos encas-
telados do Outeirinho, a primeira linha do casario da
vila, no qual se destacam a caracteristica arcaria e a
linda chaminé do antigo solar do Bardo de St.* Comba
e se alteiam, dominaddras, as grimpas em bolbo, de
recérte bizantino, das airosas torres gemeas da igreja
matriz e o gracioso campandrio da Misericérdia; pela
encosta, escalonada em socalcos cultivados, trepam as
vinhas, os pomares, e os olivais; e, a compbr a pai-
sagem, a fita branca da estrada, serpenteando em gra-
ciosos lacétes, vem descendo da povoagido para a linda
ermida que guarda a entrada da histérica e velha
ponte do Dao cortada pela invasdo francésa de 1810.

Num segundo plano do lindo quadro divisam-se,
4 frente da massa vérde amarelada de grandes carva-
Ihos, as manchas brancas da capelinha de S. Matheus
e da casa da Escola, e, a seguir, para a direita, su-
bindo em anfiteatro para o Hospital, alegres casitas,

a espreitar o Sol e a Serra por as lindas varandas tao
primitivas nas suas balaustradas de madeira.

Ao fundo, no horizonte longinquo, recorta-se o
espinhago denteado do Caramulo, dominado, ao meio,
pelo pico esguio do Caramulinho, e, finalmente, a
enquadrar o encantador panorima, estendem-se aos
lados, até se perderem de vista, as massas vérde-som-
brias dos pinheirais.

Com a bela perspectiva de Santa Comba Dio
observada, a voil d’oiseau, das proximidades das linhas
férreas, na sua admirdvel situagio ao cimo da encosta
da margem direita do rio Ddo, conjugam-se, num tao
admirdvel equilibrio estético, os aspectos pitoréscos
do interior da povoagdo, tornando esta uma das vilas
mais lindas e caracteristicas da lindissima regido da
Beira-Alta.

Concorrem para o pitorésco da vila o acidentado
do terreno em que ela assenta, a ribeira que a atra-
vessa pelo meio, a disposicdo caprichosa do casario,
e o tipo arquitéténico, muito caracteristico, das casas
mais humildes.

A ribeira, que vem desde o Canto do Mosteiro,
num largo vale, atravez de prados e vdrzeas ridentes,
entra no povoado por o originalissimo largo dos Pa-
cos do Concelho, dando beléza e vida ao lindo local
com as escadarias as rampas e bancadas do pequeno
cdis, com a graciosa ponte de arco em aza de césto e
com a repréza onde charlam e cantam alegres lava-



deiras, segue, ramificada em levadas, entre casas, in-
sias e quintais, até passar o Viaduto. Aqui despe-
nha-se em cascata no vale estreito e profundo margi-
nado por o bairro dos moléiros (bairro da Ribeira),
correndo aos saltos, cortada por acudes e pontes riis-
ticas, entre velhos lagares, moinhos, azenhas e hortos,
até ir morrer, murmurante, no rio, compondo no seu
acidentado percurso um trecho de paisagem encanta-
tador numa admirdvel harmonia de cores e de sons.

No bairro das Lages, assim denominado por assen-
tar numa enorme rocha granitica cujos afloramentos
se destacam em grandes lages entre o casario, acumu-
lam-se, caprichosamente, em amfiteatro, com inteira
liberdade de alinhamentos, as casitas humildes dos
habitantes mais pobres, nas quais se mantém o tradi-
cional tipo local de casa de habitacao.

Este curioso tipo de edificagio compde-se de rez-
do-chdo, com lojas de arrecadagdo, estibulos e cur-

rais, e dum andar.
As parédes exteriores no rez-do-chio sio de tosca

enxelharia de granito grosseiramente aparelhado, sem
rebOco, com as juntas irregulares tomadas com arga-
massa; as do 1.° andar sdo de frontais de madeira,
com enchimento de barro e palha, guarnecidas a cal.
A fachada voltada para Nascente é rasgada em qudsi
todo o seu comprimento por uma larga varanda de
madeira, qudsi sempre em sacada sobre a paréde do
rez-do-chdo, com guarda de prumos de castanho de
seccdo quadrada; sobre esta varanda prolonga-se uma
das abas do telhado de valadio com telha mourisca
de canudo. As estreitas janelas, frestas, portados e
postigos, abertas nas fachadas sem a preocupacgio de
simetria, subordinadas apenas 4s conveniéncias do
arejamento e iluminagido dos compartimentos interio-
res, sdo distribuidas com uma irregularidade que au-
menta o pitorésco. Muitas casas tém uma escadaria
exterior de toscos degraus de granito com balcio e
alpendre. No largo dos Pagos do Concélho, em frente
da ponte, péde admirar-se uma curiosissima variante
do tipo de casa descrito.

O bairro principal de Santa Comba Do, no qual

foram edificadas as igrejas, e as melhores e mais anti-
gas casas da povoagdo, estende-se desde a margem
esquerda da Ribeira pela encosta, em rampas suaves,
até 4 estrada n.° 49 que é a rua principal da vila,

SANTA COMEBA DAO-Um trecho da Rua Mousi_ho de ﬁ]bl:ql;éfﬁt?ta-_;

SANTA COMBA DAO — Antiga residéncia Paroquial

ficando jd sobre o vale do Dio o casario que orla
esta rua, 4 direita, e a estrada que desce ‘para o rio.
E a parte mais antiga da povoacdo 4 qual serviu de
nicleo o pequeno burgo do século XIV; os morado-
res dos bairros da Ribeira e das Lages ddo-lhe a de-
nominagido de Vila, em especial, certamente por sér
tste o bairro mais antigo e de maior importincia pela
sua populacio e por ter os melhores edificios.

E magnifica a situagio desafogada da igreja matriz
no extremo Sul da Vila, sobre um terrapleno supor-
tado por muros coroados por uma linda guarda com
bancada de cantaria de granito a vedar o adro, do-
minande os formosos vales da Ribeira e do Dao. Do
adro desce-se, por uma bela escadaria de granito, para
o Largo Alves Matheus na embocadura do Viaduto.

Pela bda harmonia das suas linhas e pela justa
proporgdo das suas partes, a igreja matriz de St.* Comba
Dao, edificada no 1iltimo quartel do século XVIII, é
um dos mais belos templos, da mesma época ergui-
dos em vdrias aldeias e vilas da Beira. A'fachada
principal, delineada sob manifesta influéncia do estilo
barrdco, ladeada por airosas torres gémeas de grim-
pos em bdlbo, de cantaria, produz um belo efeito
pelo equilibrio estético do conjuncto, pela sobriedade
dos detalhes e pela harmoniosa distribuigio dos orna-
tos; a espécie de frontio em que se estilisou a em-
péna recortada em curvas graciosas, o originalissimo
janeldo que substitue a rosicea e o portado principal
em cujo frontio e vérga se reproduzem as curvas e
detalhes decorativos do coroamento da fachada cau-
sam uma excelente impressdo no observador atento.

D4 um especial encanto ao aspecto exterior da
igréjfi o tom acinzentado das velhas cantarias do gra-
nito da regido, a contrastar com a alvura das parédes
caiadas; a impressdo estética produzida por o tom da
pedra revela-se na seguinte ingénua quadra do foklore
regional :

Igreja de Santa Comba

Feita de pedra moréna
Dentro dela ouvem missa
Dois olhos que me dio péna.

Interiormente, a nave da igreja é de singela arqui-
tetura e pobre de decoragdes; mas na capela-maér sio
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dignos de aprégo a formosa talha dourada do rétd-
bulo e do trono do altar, e o teto de madeira apaine-
lado com ortesdes de talha dourada guarnecendo qua-
dros a ¢leo, que deveriam ter certo merecimento
artistico antes de terem sido conspurcados por uma
restauragio feita, barbaramente, hd uns 60 anos, por
um pinta-monos desastrado.

Na paréde da capéla-mér do lado da epistola, estd
incrustada com a face no paramento interior da paréde
uma tosca lipide de mdrmore, com uma inscricdo em
caractéres gdticos, de grande valér como documento
da historica da vila. Veio para a igreja matriz actual
das ruinas da antiga igreja de Sanfa Maria do Burgo
que, segundo a tradicdo, existiu no mesmo local, sem
ter deixado outros vestigios materiais.

Diz a legenda da lipide, mutilada nas casas das
dezenas e das unidades da data, que: «no ano de
«MCCC??...? de fevereiro sagrou D. Raimundo,
aBispo de Coimbra, a igreja de Santa Maria do Burgo
«e moveu o altar do logar onde ora esti e deu em
«cada ano a quantos viram a esta igreja 50 dias de
aperddo, porque achou no dito altar reliquias de Santa
«Maria e de S. Pedro e de Santa Cecilia deu pelos dias
«da dita Madre de Deus, e pelos dias do dito Apoés-
«tolo e da dita Santa Cecilia 50 dias de perddo e pe-
«los autores das ditas festas...» 3

Num pequeno largo, atravessado por a estrada,
contiguo ao adro da igreja matriz, defronta com esta
a antiga residéncia do pdroco, aproveitada atualmente
para quartel duma secgdo da Guarda Republicana.
E um belo edificio do tipo arquiteténico das boas casas
burguésas da Beira no século XVIII, com as suas janelas
de aventais de pedra terminados em borla, com
0s seus robustos cunhais e cornija moldurada de can-
taria de granito, com os seus beirados de telha mou-
risca, e com a sua caracteristica entrada por um zagdo
lageado do qual parte uma bem lan¢ada escadaria de
pedra. A janéla de sacada com balcdo balaiistrado su-
portado por graciosos cachorros sobre a entrada prin-
cipal e o respectivo portado, construidos em grande
parte, de cantaria de calcireo, ao meio da fachada,
sdo dum estilo diferente do resto da casa; sio restos
do edificio do século XVI que foi a séde da Miseri-
cordia, até esta ser transferida, em 1755, para a sua
igreja e edificio anexos, cuja construgdo comecgira
em 1737.

A pequena praga ajardinada ou largo, a que nos
témos referido, constitue um gracioso vestibulo duma
das entradas da vila e denominou-se Largo de Alves
Matheus, em homendgem ao falecido Par do Reino,
brilhante orador das tribunas sagrada e parlamentar
natural de Santa Comba Dio. E um recinto acanhado
com lindas vistas para a ribeira, para as Lages e para
0 pitorésco Largo dos Pacos do Concelho, desastri-
damente fechado, a Nascente, por um muro e por as
ruinas dum casebre que tapam o lindo panorima do
rio e parte da formosissima varanda, em galeria sobre
arcaria de granito, da fachada do topo sul do antigo

solar do Bardo de Santa Comba Dao. Impdem-se como
obra de utilidade publica a ampliagio do largo, de
maneira a ficar desafrontado o solar, e a construgdo
duma cortina, com bancada, a Nascente, da qual possa
gozar-se a vista do vale do Ddo.

Merecem especial atencdo ao fouriste, no antigo
solar do Bardo, grande casa irregular sem estilo defi-
nido, a grande varanda com arcariis, a nascente para
o lado da quinta, a capela, a enorme chaminé num
dos . cunhais, e a lidpide que encima a verga do por-
tado da entrada principal. Na ldpide, com a data de
1738, lé-se a seguinte inscri¢do :

s«No anno de 1692 honrou esta caza a Ima. S. D. Ca-
aterina R. da Gran Bretanha. No de 1704 o Imo. S. R.
«D, Pedro Il de Portugal e 2 dias depois o Smo.
«S. Carlos III hoje emperador dos romanos. No de
«1738 o S. D. Manoel infante de Portugal fazendo
atodas grandes honras aos possuidores désta caza per-
ametindo lhe pegacem no estribo e servicem 4 mezar,

Verifica-se por esta inscricao a grande importincia
que ji tinha no século XVII a Vila Santa Comba Dao,
como ponto de passagem da estrada, de grande tran-
sito, que conduzindo ao Norte do Reino e 4 fronteira
de Espanha, foi aproveitada por D. Caterina de Bra-
ganca, viuva de Carlos Il de Inglaterra, no seu re-
gresso 4 pdtria, por D. Pedro II e por o arquiduque
Carlos d’Austria, (mais tarde imperador) pretendente
4 corda de Espanha, na sua marcha para as primeiras
operagoes da guerra da Sucessdo de 1704, na fronteira
da Beira; foi também a mesma estrada que foi se-
guida por Masséna, em setembro de 1810, na invasio
de Portugal.

Os Pacgos do Concelho foram edificados, de 1872
a 1876, tendo-se aproveitado na edificagdo as sdélidas
parédes de granito duma grande casa, por acabar,
pertencente ao Barao de St.* Comba Dio; ocupam
uma excelente situagdo num grande largo, muito pito-
résco, atravessado por a ribeira. E um vasto edificio
apalacado a cuja frontaria ddo certa nobreza e mages-
tade, apropriadas aos pagos municipais, as 8 janelas
de sacada com as varandas encachorradas e as pesa-
das cantarias do portio de entrada, da cimalha e dos
robustos cunhais.

Nos Pagos do Concelho estiveram instalados, du-
rante 50 anos, a cadeia e o tribunal, transferidos hd
4 anos, para uma casa particular adquirida por a Ca-
mara Municipal. A cadeia ficou pessimamente insta-
lada, sob os pontos de vista da disciplina prisional,
da higiene dos reclusos e da moral piiblica, nas lojas
e sobrelojas; a sala do tribunal e da secretaria e os
gabinétes dos magistrados ficiram em mds condicoes
de distribuigdo, com a falta dum amplo vestibulo que
possa servir de sala dos passes perdidos, ao piiblico;
e a casa de habitagio do Juiz, instalada numa depen-
déncia do edificio, € mesquinha e acanhada em rela-
¢do & categoria social do magistrado. Fez-se, assim,
sem um bom critério econdmico e sem a sucessiva

(Conclue no préximo niimero)
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COOPERATIVISMO

E _AS
REIVINDICACOES
OPERARIASS

ALAZAR, o grande estadista portugués,
resolveu em quatro anos, com o seu bom
critério, aquilo que os estadistas das gran-
des nagdes, ainda nio sabem como hdo de
resolver, esperando talvez que se faca com

grande efusio de sangue, como aconteceu na Ris-
sia e acontecerd ainda nalguns paises se ndo tive-
rem juizo,
operdrio portugués encontrou no grande
estadista tudo o que os lunaticos bolchevistas e
socialistas prometem antes de subir ao poder, e
nadam fazem depois de guindados!
abitacdo, auxilio na doenca, subsidio na in-
validez e reférma na velhice.
Nestas condi¢des haverd um tnico operdrio
que nio deponha as armas]!
ue mais pretende o operariado portugués?
E’ tudo o que ambicionava e com razdo.
E’ o operério que faz a habitagdo para o rico,
e dorme na rua.
Porém, levanta-se Salazar, e diz ao rico, paga

o que deves pagar, para que eu possa dar ao teu

gervidor, as comodidades necessérias, para que éle
nao te odeie.

rico pensa, reflete, e concorda, baseado que
o seu dinheiro é bem administrado por Salazar e
que éle se vé em auténticas obras de valér.

Salazar, assim, estabelece a paz entre o patrio
e 0 operario.

O socialismo, ou o bolchevismo, sé6 tem razdo
de existir nos paises onde ndo haja estadistas de
semelhante enyvergadura.

O bolchevismo é o argumento do ambicioso que
quere o mando, explorando a ignordncia do povo
e que pelas sonoras frases que emprega na sua
propaganda, aproveita o operirio para os seus fins
reservados, fa-lo acreditar que sé6 pela violéncia,
eliminando o seu semelhante, que & custa, na maio-
ria dos casos, e com muito sacrificio, conseguiu
arrecadar economias que o disténciaram daquéles
que mourejam dia a dia para ganhar o pao.

operario em geral é descuidado, principal-
mente em Portugal, ndo se lembrando do dia de
amanhi, quando tem de sobra.

Mas o povo, ou o operario, nio tem culpa por-
que segue sempre o exemplo dos seus governantes,
e gsejamos francos, os governantes portuguéses,
nunca deram exemplo de economia.

urge, porém, um homem que nunca foi poli-
tico, e que as circunstincias trouxeram para a
governancia do pais, e diz ao operdrio, do que
queres? Casa para habitares, auxilio na doenga,
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subsidio na invalidez e reforma na velhice?
Dou-te tudo.

Com uma médica renda, a casa serd tua, e nido
36 isso, terds também reforma quando chegares a
velho, subsidio por invalidez, auxilio na doenca.

Sé te pego agora uma coisa, sé econdémico e
sensato. Porque dei-te sem lutas aquilo que ndo
congeguiram os operarios das outras nacdes com
muito sangue.

vosso dinheiro, o dinheiro de todos os por-
tuguéses, que o Estado arrecada todos os anos,
depois que fui chamado para ministro, facil vos é
vé-lo em Portos, na Marinha de Guerra, em esta-
¢oes de Caminho de Ferro, nos Correios, nas Fs-
tradas, Rédes telefénicas, e na grande obra Colo-
nial, futuro de Portugal.

importacio tem diminuido, a exportacdo
aumentado, a nossa inddstria desenvolvendo-se
de fé6rma a que o operdrio num préximo futuro
tenha mais trabalho e tudo isto com manifesta
diminui¢io nas receitas alfandegérias.

Pergunto ao operario portugués se estd ou nao
satisfeito P

eu mesmo respondo, nio esta de certo; des-
confia, e eu explico as razdes.

Antigamente os operdrios antes das elei¢des,
ptometiam-lhe bacalhau a pataco, trabalho com
fartura, e até lhe davam algum dinheiro quando
‘@ste era esperto e sabia aproveitar a oportunidade.

Porém, feitas as eleigoes, ficava tudo como
dantes, e ai estd a descrenca que por tudo tem,
supondo que 86 pela violéncia poderd obter o que
pretende, nio se lembrando que na Rissia duma
parcial escraviddo, passou com o bolchevismo para
uma total escraviddo.

Nio se péde fazer em menos tempo aquilo que
Salazar tem feito, e notai, operéarios, gue ndo sendo
eu politico, mas sim um simples observador, ainda
ndo encontrei em todas as promessas feitas por
Salazar, uma tnica a que faltasse.

permiti que vos diga com a méxima fran-
queza, ha uma coisa em Salazar que me satisfaz,
é que ndo deixa pdr pé em ramo verde, seja a
quem fér, e pondo de parte a grande obra desti-
nada ao operariado que me faz tracar estas linhas,
36 por isso o admiraria.

Salazar tem, para mim, uma razdo forte para
estar 4 frente da administracio do pais, é que
desde que me conhego, foi o dnico chefe politico
que se aguenta no poder sem essa vil clientela de
pedintes, e que ndo satisfeita, 14 vai o homem por
dgua abaixo.

Salazar, ndo tem clientela, impdz-se ao pais
pelo seu valdr intelectual, financeiro, e bom crité-
rio; e se cada vez tem mais admiradores, é porque
cada dia que passa, vinca-se na alma portuguesa
mais uma obra que demonstra o seu grande pa-
triotismo e o firme propésito de colocar Portugal
no nivel das grandes Nacdes, a que tem jus, e
onde deveria estar ha muito tempo, procurando
assim o bem estar de todos os portugueses, porque
éle entende e com razdo que s6 é feliz a Patria
quando o povo é feliz.

Operarios portugueses, esperai e ndo vos dei-
xeis iludir por aquéles que vos levam a morte,
ficando em casa com o passaporte no bolso e o
automével pronto a partir, depois de vos verem
caidos na rua, varados por balas dos soldados,
vossos filhos ou vossos irmaos! e
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FIAT JUSTITIAI!

Do nosso presado colega A Voz de 9 do corrente
transcrevemos, com a devida vénia, o artigo acima
intitulado, devido & técnica e ponderada pena do
sr. conselheiro Fernando de Sousa, egualmente, direc-
tor da Gazeta dos Caminhos de Ferro:

Chegamos a 9 de Margo. Passaram, pois, 7 meses sibre a
publicagdo do D). 22,951, de 5 de Agdosto de 1933, relativo &
Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de Portudal.

Se em 24 de Fevereiro dltimo echava estranhes as dila-
¢des havidas na resolugdio do assunto, essa esiranheza sobe
de ponto com mais quinze dias por cima.

A Comissdio Adminisirativa, empossada por aquele di-
ploma na deréncia da Companhia, e, por i ivel acumula-
¢do investida em func¢des de inquériio ao periodo anterior,
com @& obrigagdo de mandar pare juizo nota das irregularida-
des encontradas, com. o fim de procedimento criminal, nada
encontrou, ao parecer, porque nada mandou até hoje, que me
conste, pura juizo.

Poderd ter feito substanciosos relatérios ao Ministro res-
pectivo, mas ndo cumpre, assim, o preceito explicito do art,
2.2 n." 4 do decreto.

E ndo se diga que a acumulacido de fun¢des criticada ndo
existe, porque o inquérito foi feito, ndo pela Comissdo mas
por um jurisperito contabilista, o sr. dr. Octavio de Brito, que
¢ apenas um auxiliar chamado pela Comissdo e por conta da
Companhia remunerado.

Pode saber muito de contabilidade e exercer lucrativa-
mente a funcdo de perito auxiliar, sem que lhe tenha sido co-

- metida a fungéo de inquiridor, que & Comisséo atribue o
decreto.

Entretanto estdo demissiondrivs o presidente da Comis-
sdo e o administrador-delegado.

Passaram os seis meses prescritos e nada consta que se
procurasse acordar com os credores, pois ndo podiam estes
deixar de ser ouvidos préviamente, a néo se querer imitar o
marido jogando a bisca com a mulher e intimando-a: ¢joga
paus, sendo mato-te».

O que se fez, foi contar juros, que ndo estavam previstos,
e avolumar assim encargos da Companhia, em vez de opera-
¢oes financeiras, que permitissem satisfazer os débitos e nio
avoluma-los,

Conforme notei no artido citado, impediu-se a reiinido de
uma assembléia geral para resolver sibre venda vantajosa de
acgdes por intermédio de entidades cuja idoneidade foi afir-
mada por pessoa competente.

Continuam sem conclusiio, pelo menos proviséria, o troco

da Boa Vista & Trindede, que podia e devia estar, hd meses,
dando receita de vulto. :

Em vez de se criar essa receita, anulou-se o contrato de
segduros por acidentes de trabalho com a Companhia Européa,
sem ter havido qualquer falta de cumprimento do mesmo e
transferiu-se o seduro para outra Companhia mediante maior
percentagem, que determina sensivel aumento de encargos.

Porqué, para qué e como ?

O administrador-delegado da Companhia, o sr. Conde de
Mafra, ndo s6 deixou, por honroso melindre, de receber os
seus.honordrios de Julho,jaguardando que estivesse completo
o pagamento a todo o pessocal, como obteve, sdbre o seu cré-
dito p I, um suprimento de cem contos para ocorrer ans
encardos de juros de obridacles e outros, enquanto se ndo
recebia do Govérno o respectivo adiantamento.

Pois nedou-se-lhe o pagamento, quando havia para isso
recursos, sob o prelexto de serem créditos comuns e nio
privilegiados. Como se a classificacdo dos créditos perten-
cesse. & Comissdo e ndo aos tribunais; e a esles no caso de
faléncia, que ndo existe !

E que era entdo o suprimento do Banco Ultramarino, cujo
padamento primeiro suspenso, se efectuou afinal ?

Dois pezos e duas medidas !

Como se faz um inquérilo destinado a dar lugar a sangdes,
e ndo sdo nele ouvidos os corpos derentes da Companhia,
obrigados pelo decreto a prestar esclarecimentos?

Viu-se jd incriminar alguém sem o ouvir?

Houve desvio de dinheiros por interésse pessoal? Lo-
cupletou-se algum administrador com lucros ilicitos, com pei-
tas ou comissdes em obras ou aquisicdes de material ? 2

Até hoje nenhuma acusacdio désse dénero se ousou for-
mular.

Simplesmente se increpa a Companhia por ndo ter apli-
cado em construgdes, intedralmente, o capital levantado pela
emissdo de obrigacdes garantidas pelo Estado, que foi a.sim
gravemente prejudicado

Em qué, se ao seu patriménio se acrescentaram os trogos
construidos, 8 s2gunda via de um trigo e o valor da unitica-
¢do da largura de via ?

E discutivel a operagdio de tesouraria efectuada, de apli-
car tempora iam nte recursos a fim diferente para obviar a
dificuldades de momento, o que seria posteriormente redula-
rizado. Tudo se gastou, porém, ndo em proveito ilicito de
individuos, mas em melhorar as linhas, o material e a explo-
racio sem se infringir preceito legal ou disposi¢des dos
estatutos,

Comprou-se um lole avultado de acgdes para evitar o
perniciso efeito da sua queda siibita no mercado, Preparou-se
a sua venda sem prejuizo, conjugada com obras e com a con-
versdo lucrativa,

Ha quem taxe esta de quimérica. Porqué ?

Pois titulos de 99/, e 7!/2°/, ndo poderiam descer para
menor taxa, quando o Estado converte os tituios de 61/,°/
noutros de 42/, e as obrigacdes de Ambaca em acg¢des ?

Néo fizeram as outras Companhias de Caminhos de Ferro
convengdes, que bem se podem considerar conversdes ?

R

Contratara a Companhia o sub arrendamsnto da linha do
Tameda. Era ceria a exploragido deficitiria, por muito econd-
micamente que se realizasse. Esperava-se que, pela equitativa
aplicacdo do contrato, os déficits ficassem cono era justo,
a cardo da Companhia arrendatiria e do Estado, que entre si
tinham contratado o arrendamento global e nas linhas princi-
pais recebiam o tributo dos ramais deficitdrios. i

Estipulou-se que a indemnizacdo do Estado seria fixada
por juizo arbitral, sem a nedar, todavia, em principio, o qua
se tornaria flagrante deshonestidads, Houve, como era de boa
razéo, um decreto, que reconheceu a igualdade de situagao
juridica das duas companhias sub-arrendatarias.
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Pois uma obteve o-juizoarbitral, que-ammeu wér mio pode
ser negado, e o pagamento da quantia arbitrada ; & outra nem
o direito ao tribunal arbitral foi tornado efectivo. E assim tem
perdido muitos centos de contos. Mal fez ela em ndo abando-
nar a explorac#o, desde que se lhe ndo concedesse a revisio
do contrato para a aliviar perentoriamente de déficits sem
compensacao.

Nem ao menos se procumu activar a continuacdo da
linha, até a levar ao Arco de Baulhe e drenar assim melhor a
regido tributaria, y

Orgaram-se os novos trogos. Stbre &sses orcamentos
exidgiu-se da Companhia renincia & parte considerdvel da
cifra que serviria de base & darantia de juro, o que lhe dei-
xava sem garantia para obrigacdes parte do custo dos trogos,
0 que ela fez mal em ac:itar.

Juntem-se a essa circunsténcia dilacdes havidas; dando
lugar a prejuizos em cmbios; os déficits da linha do Timeda;
as obras dispendiosas de segdunda via e de unificagdo de lar-
dura da via e do material e a renovagdo de uma e do outro,
que demandavam considerdveis reparacdes, Ter-se-a expli-
cado a dificil situacdo da Companhia, que teve de acudir com
0s recursos de tesouraria a necessidades instantes, sem per-
turbar & exploracdo, procedendo dentro dos seus estatutos e
com o conhecimento e beneplacito do Comissdrio do Govérno,

Causoun prejuizos ao Estado ?

; Néo, pois &ste apenas desembolsa o juro darantido a
parte do capital e recebeu em troca:

1.” — 08 novos trogos construidos ;

2.9 — o8 impostos no novo trifedo ;

5. — melhoramentos importantes nas linhas, que fazem
parte do seu patriménio ;

4.” — o reconhecimento explicito do limite de duragdo para
as concessdes das linhas da Povoa e de Guimardis, cujos res-
pectivos diplomas da concessdo nenhum fixavam.

Prejuizos, houve-os, derivados das circunstdncias, mas
para a Companhia, sem que por isso se possa taxar de des-
honesta a sua Administragdo.

Recorren a reservas para despezas extraordindrias de
reparacdo ? Que preceito legal lho proibia? E nio foi ésse
acto sancionado por quem de direito ?

Pois ndo é uso corrente e de boa prética dﬂ.’ldll’ cerlas
despesas extraordindrias, avultadas, feitas num exercicio, por
mais de um, embora jd padas por operagdes de tesouraria?

Entretanto acha-se gravemente perturbada a vida da
Companhia, paralizada a execugiio do plano que a suscitou e
mantido, sibre homens gque o nio merecem, um labeu-de im-
probidade e de prejuizos causados ao Estado !

Escrevo com tristeza estas reflexdes, movidas pela con-
vicgdio de que a verdade estd no que afirmo, como em todos
os outros artigos da londa série consagdrada, com plena e
cativante liberdade que me tem sido consentida, ao exame de
um assunto de incontestdvel interésse piblico.

Ndo obedeco a afeigdes apaixonadas, nem a animosidades
seja contra quem for,

Tenho sempre afirmado a consideracdo a que tém jus dois
vodais técnicos, da Comissfo, um dos quais € administrador
delegado.

Ao ilustre Ministro, de cuja pasta dependem os caminhos
de ferro, ndo tenho regateado homenagens pela sua incansavel
actividade e empenho em multiplicar melhoramentos no Pais.
Divirjo, porém, do seu modo de encarar éste problema da
Companhia do Norte, procurando justificar o meu nos artigos
escritos.

Se tivesse que resolver o assunto, lodo que fosse do meu
conhecimento a situacdo dificil da Companhia, mandaria pro-
ceder a inquérito cuidadoso e imparcial, que poderia e deve-

PELOS ARES.

TRANSPORTES AEREOS COMBINADOS _
COM TRANSPORTES EM CAMINHOS DE FERRO

Segundo um telegrama de Londres recebido ha
dias em Lisboa, quatro das principais companhias de
Caminhos de Ferro da Gra-Bretanha chegaram a um
acordo com a Companhia Airways para a formagio
duma nova companhia com o capital nominal de
£ 50,000, emprésa que se destina 4 organizagio dos
Servigos aereos em cooperagdo intima com os servi-
¢os de caminhos de ferro.

Nao foram ainda comunicados quaisquer porme-
nores quanto ao modo como &sses servigos ccmbma—
dos serdo efectuados.

Eoguh.
Engenkeiros Civis Portugueses

Reuniu-se a assembléia geral anual da Associacio
dos Engenheiros Civis Portugueses, sob a presidéncia
do sr. brigadeiro Silveira e Castro, cujo resultado
eleitoral foi o seguinte:

Jose Ferreira Junior, Manuel Saude Lemos, Jodo
da Cunha. Monteiro, Augusto Ferreira do Amaral,
José Vaz Guedes e Antonio Letelo de Napoles.

Depois de se proceder & admissdo de novos sécios,
foi apresentado a assembléia o relatério e contas da
geréncia do ano findo, que o aprovou sem discussao.

Por maioria foi reeleito para a presidéncia o nosso
querido amigo sr. brigadeiro Silveira e Castro.

A Associacdo dos Engenheiros Civis Portugueses
conta actualmente mil e seis sdcios em exercicio.

ria ser rdpido, e ouviria o Conselho Superior de Caminhos de
Ferro, como ¢ da lei,

Nesse inquérito a Companhia seria ouvida, devendo pres-
tar os esclarecimentos que lhe fussem exigidos, Ndo suspen-
dia, porém, os seus corpos derentes,

Assim teria base sedura e equitativa para as providéncias
que fosse preciso tomar em defesa do interé&sse piblico, sem
favores nem injusticas e muito menos sem labeus antecipados

Que se pode hoje fazer?

Hd questdes juridicas e econdmicas a resolver ? Porque
se nio ouvirdo, com a urdéncia que o caso requere, sibre os
relatérios da Comisséio, a Procuradoria Geral da Repiiblica e
o Conselho Superior de Caminhos de Ferro ?

S0 ficaria bem ao Govérno essa procura de elementos de
resolugdo, baseada ndo apenas num relatério, que pela natu-
reza das coisas pode ser taxado de suspeito, mas nos parece-
ceres daz duas estagles consultivas que para esclarecer o
Govérno, existem,

Tenho a consciéncia de ter cumprido o meu dever de jor=
nalista dizendo a verdade a um Govérno a que tenho dado
apoio patridtico e desinteressado,

Terminarei com a cldssica exclamagdo:

FIAT JUSTITIA !

IRy e |,
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CONCURSOS

Encontram-se abertos os seguinfes concursos:

Junta Autonoma das Obras do Porto e Barra de
Setubal e do Rio Sado.

Dia 19 de Margo de 1934 pelas 14 horas.
Empreitada de calcetamento do Porto de Comércio.

Base de licitagao . . . . . 670.1008$00

O caderno de encardos e orgamento encontram-se ex=
postos na Secretaria desta Junta, na Avenida Luiza Todi, Se-
tubal.

Camara Municipal de Lisboa
Dia 21 de Margo de 1934 pelas 15 horas

Pavimentagao de diversas ruas da capital, em cal-
gada a paralelipipedos e de basalto.

Base de licitagdo . . . . 483.649$79

O caderno de encargos encontra-se exposto na Secgio de
Escrivania desta Camara.

Junta Autonoma de Estradas.
Dia 28 de Margo de 1954 pelas 15 horas

Construgdo do lango da E. N. n.° 83-2.°, ramal
para as estagbes de Caminho de Ferro da Bemposta
e Pont_e de Sor.

Base de licitagdo . . . . . 137.545%96

O caderno de encardos enconira-se exposto na séde desta
Junta e na 12.® secgéo, em Portalegre.

Dia 258 de Margo de 1934 pelas 15 1/; horas.

Reparacgdao da E. N. n.® 13-2.% trogo atravez da
vila de Povoa de Lanhoso.

Base de licitagio . . . . . 142.854846

O caderno de encardos encontra-se exposto na séde des-
ta Junta e na 11.® Seccéo, em Braga.

Comissdo Administrativa das Obras do Novo Ma-
nicomio de Lisboa. !

Dia 51 de Margo de 1934 pelas 12 horas.

Empreitada n.° 7, de complete acabamento dos
edificios n.%s 16, 16-A, 17, 17-A, 18, 1B-A, 19, 19-A,
21 e 21-C (construgdo civil, aquecimento, distribuigao
de agua potavel, de Agua quente, de energia eléctrica,
de esgotos, de gas e para-raios).

Base de licitagao . 4.580,000800

O concurso efectua-se no dia e hora indicado, na Secre-
taria destas Obras, na Avenida Alferes Malheiro, ao Cempo
Grande. O caderno de encardos e demais pegas acessdrias,
encontram-se patentes todos os dias no mesmo local.

Comissao de Iniciativa e Turismo de Castelo
Branco.

Dia 2 de Abril de 1954 pelas 15 horas.
Construgao do Hotel de Turismo.

Base de licitaggo . . . . . 1.800:000%00

O caderno de encardos encontra-se exposto na séde
desta comissedio em Castelo Branco.

Administragdo Geral dos Servigos Hidraulicos e
Eléctricos.

Divisao Hidraulica do Tejo.
Dia 17 de Marco de 1934, pelas 15 horas,

Revestimento do trdgo n.° 7 do dique de Valada
constante do projecto elaborado para o revestimento
do mesmo dique entre as povoagdes de Reguengo e
Porto Muge.

Base de licitagdo, . . . . . 101,1650%00

O concurso efectua-se na séde desta Administracio, na
Rua de S. Mamede, ao Caldas, n,° 71, Lisboa, e 0 caderno de
encardos encontra-se exposto na Administragdo do Concelho
do Cartaxo, na Secretaria da Divisdo Hidrdulica do Tejo,
com séde na Rua do Alecrim, n.” 65-2.° e na Secretaria da 2.%
Seccdo, com séde em Valada do Ribatejo.

Dia 17 de Marco de 1934 pelas 16 horas.

Reparagio de um rombo no dique das O'nias e re-
baixamento da crista do mesmo digue, numa extensao
de 250 metros.

Base de licitagdo . . . . . 170.000800

O concurso efectua-se na séde desta Administracéo Ge=
ral, na Rua de S, Mamede, ao Caldas, n." 71, Lisboa, e o ca-
derno de encargos encontra-se exposto na Administracdo do
Concelho de Santarem, na Secretaria da Divisdo Hidtdulica
do Tejo, com séde na Rua do Alecrim n.? 65-2.°, D., Lisboa, e
na Secretaria da 2." Sec¢dio, em Velada do Ribatejo.

Camara Municipal de Gondomar.
Dia 22 de Margo de 1934 pelas 12 horas.

Fornecimento de 100.000 paralelipipedos de gra-
nito para pavimentagio da Rua & de Outubro, da vila
de Gondomar.

Esta Camara recebe propostas para o fornecimento indi-
cado até ds 12 horas do dia indicado. O caderno de encargos
estd patente na Secretaria da mesma Camara.

Camara Municipal de Mafra.
Dia 23 de Margo de 1931,

A Comissdo Administrativa desta Camara, recebe propos-
tas até este dia, para o fornecimente de 1 cilindro mecéni-
co para estradas em segunda mao.

As propostas serfio entrsgues em carla fechada, e os con-



correntes indicardo preco, condicées de pagamento, caracte-
risticas do cilindro, seu péso e consumo e prazo de gdarantia.

Camara Municipal de Oeiras.
Dia 20 de Margo de 1934,

A Comissdo Administrativa recebe propostas em papel
selado e em carta lacrada, para o fornecimento de 1 «chas-
sis» ou «chassis: carrossado para o transporte de
carnes.

As condigdes estdio patentes na Secretaria Municipal
desta Camara.

Camara Municipal de Amares.

Esta Camara recebe propostas para o fornecimento de
material e montagem de uma cabine para transforma.
¢do de energia eléctrica de 15.000/400/231 volts, na
freguesia de Ferreiros, «feeders» de alimentagao, pos-
tos e réde de distribuigdo em Amares e Feira Nova.

Comissao Administrativa Autonoma das Obras do
Arsenal do Alfeite.

Dia 22 de Marcgo de 1954 pelas 14 horas.

Esta Comissdo recebe propostas para a empreitada das
instalagbes eléctricas no edificio do Corpo do Coman-
do da Escola Naval.

A abertura das propostas efectuar-se-hd no dia e hora
indicados, na séde da Comissdio Administrativa, no Paldcio do
Alfeite., Cada concorrente terd de efectuar na secretaria da
Comissio o depdsito provisdrio de Esc. 1.000500.

Direcgdo Geral dos Edificios e Monumentos Na-
cionais.

Direcgao dos Edificios Nacionais do Sul.
Obras da «Classe B»
Dia 21 de Marco de 1934 pelas 14 horas.

Realizar-se-do néste dia e hora indicada, na Secretaria
. desta Direccdo, os concursos para as seduintes obras, cujas
condi¢des estdo patentes na referida Secretaria.

Tarefa n® 42

Trabalhos de carpinteiro, pedreiro, estucador, ca-
nalisadér, electricista e pintor.

A efectuar nas dependéncias da Inspecgdo dos Servigos
e Protecgido a Menores, do Ministério da Justica,

Base de licitagdao. . ., . . 35.138%15
Tarefa n.® 43
Construgao de uma escola.

Construgdo da Escola Primdria de Toscofal de Baixa.
Base de licitagao, . . . . . 32,865%20
Tarefan.” 44

Trabalhos de carpinteiro.
Obra de conclusdo da Escola Normal de Bemfica.

Base de licitagao, . . . . . 43.640300

Resultados dos seguintes concursos :
Junta Autonoma de Estradas
Em 7 de Margo de 1934,

E. N. n.» 110-2.2, lango entre as proxlmidades do
Barranco do Selho e Marmeleiro.

Base de licitagao, . . . . . 804.116%62

Concorrentes :

Antonio Martins Barriga J.°" e Manuel Brito
£ ¥ e R i e e R e e Sl

E. N. n." 109-2.% trdgo entre perfis 146 e 257 do
lango da Picota a Portela dos Vales,

708.000800

Base de licitagao ., . . . . 257.102%829

Concorrentes :
Diodo José Cavaco e Vicente Iria Barriga . . 204 , 500400
Francisco Xdvier Centeio . . . . . . . 207. 000300
Manuel Joaquim Pinto e outro . e ety 211.450500
Francisco Guerreiro Pegos e outro . . . . 215,500800
José Manuel Barriga . . . . . . . . . 220. 000800
Antonio José do Estenco e outro . . . . . 2:2,450800
Pedro do Nascimento Pican¢o e outro . . . 230 000$00
Antonio Martins Barriga ).°" e outro . . . . 277.000%00
Francisco Leonardoda Mota . . . . . . excluido

E. N. n.” 83-2., ramal para a estagao de caminho
de ferro de Mouriscas.

Base de licitagdo . . . . . 156.487$58

Concorrentes :
José Simdes Pereira . . 8 P 108000000
Franciseo Rosado 008 SAton . Lo s ik 108 00§00
José dos Reis Sanches . . e N Sl 112 000800
Manuel Joaguim Pinto. . . RS Pl 112,450800
Artur Fernandes Alves Ribeiro, . . . . . 117.000800
Francisco Lucio Esteves. . T B 118. 750$00
Joaquim Fernandes Bairrada A A el 122 000800
Sebastiio Gomes Casaca Jor, . . . . . 125. 000800
Antdnio Dias Afonso . . . R gt 120, 500800
Daniel da Luz Guerra. . . e 1535.900800
Litis Betal & Do i s Salatis Hl el 155,000400
FPedro) et vl o i st e N s 141.000800
Mani<] Matetia, 00w i G e ot 149.900800
José Joaquim Amarel. . . - . . . . excluido
Antonio Guerra. . . SR T g excluido
Anténio Ferreira Arall]o . Al e excluido

Em 14 de Margo de 1934,

E. N. n,° 106-2.%, trogo entre a Ponte de Tabua e
Castro Marim.

Base de licitagdo. . . . . . 845.549%49
Concorrentes ;

* Ricardo Esquivel Teixeira Duarte, . . . .  839,850800
Francisco Brito do Vale . ey 844, 000500
Manuel Joaquim Finto e Francisco Pedro Con-

Ty o)L e G R R O D e B S T 844 500800

E.N.n.°108-2.% pontdo s6bre a Ribeira de Odelouca.
Base de licitagao . . . . . 108.342873
Concorrentes !

Pedro do Nascimento Picanco eV:cente Iria

Barriga . . oot A Mg et ST 107 . 990800
José Felipe Palxau A & 108. 300500
Diogo José Cavaco e Vlcente lrla Barriga AT 108 500500

(Continua na pag. 173)
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HISTORIA DA MEDICINA

GARCIA DA ORTA

FISICO-MOR DE EL-REI

Pelo Dr. AUGUSTO D’ESAGUY :

ASSOU no dia 12 do corrente o quarto
centenario da partida de Garcia da Orta
para a India, o célebre fisico das Arma-
das Reais, e do Capitio dos Mares Mar-
tins Afonso de Sousa, eautor dos

COLOQUIOS, o primeiro livro de medicina,
impresso em portugués. Garcia da Orta, cuja
preocupacdo nacionalista se afirma, e descobre,
constantemente nos «Coloquios», era filho dos
judeus castelhanos, Fernando ou Isaac da Orta, e
de Leonor Gomes, ambos nascidos em cidades da
fronteira, o pai em Valéncia de Alcantara, e a
mii em Albuquerque, passados a Portugal, apés o
advento da Inquisi¢cio em Castela.

~ Garcia da Orta nasceu em Castelo de Vide, e
estudou em Salamanca e Alcald, tendo obtido o
diploma de licenciado em medicina numa daquelas
‘escolas. Mais tarde regressou a Portugal, & sua
terra natal, tendo, entfo, obtido licenca para curar,
«arte em a qual era suficiente na teoria como na
pratica», e andar de mula, conforme os habitos da
época. Os historiadores da medicina, entre éles o
prof. Doutor Silva Carvalho, autor de um notéavel
trabalho séhre aquele médico portugués, livro em
que a vida de Garcia da Orta é vistoriada com
ciéncia e carinho, ndo estio de acordo sdbre a
data de nascimento do autor celebrado dos «Co-
loquios».

Ficalho, e outros, apontam o ano de 1490; o
Doutor Silva Carvalho, apoiado num raciocinio
l6gico e inédito, e nalguns dados curiosos colhidos
na cuidada leitura dos «Coloquios», indica os anos
de 1499 ou 1500, parecendo-nos esta hipétese a
mais provavel e acertada.

Durante ’a]guns anos Garcia da Orta praticou

em Castelo de Vide, e em Lisbhoa.

Concorreu duas vezes a professor da Universi-
dade de Coimbra, tendo em ambas as vezes ficado
excluido!

Mais tarde, devido as influéncias de um tio,

Francisco da Orta, médico do Cardeal D. Henri-
que, inquisidor-mér, foi contratado para o lugar
de professor de filosofia dos Estudos Gerais.

Nio se encontrando bem em Lishoa, cidade na
qual as perseguicdes aos judeus tinham comecado,
Garcia da Orta, temendo da sorte que o esperava,
a lenha das fogueiras, partiu para a India com o
Capitio dos Mares, Martins Afonso de Sousa,
escolhendo éste dominio portugués por néle vive-
rem varios membros da sua familia, entre é&les,
um primo seu e do médico do Cardeal D. Henri-
que, cuja situacdo e prestigio eram garantia de paz
e seguranga.

Na India, em Géa, Garcia da Orta, praticou a
medicina com grande brilho; foi senhor de Bom-
baim, cujas terras cultivou; casou e criou fami-
lia; escreveu e fez imprimir os «Cologuios» (1553),
obra notabilissima, cujo valor tem sido apontado
por todos os historiadores da medicina, entre éles,
os japoneses, que dedicam a Orta um fervoroso
culto.

S&o muitas as edicdes dos «Coloquios», sendo
as mais interessantes as franceses, espanholas, in-
glesas, japonesas, e a tltima edicio portuguesa,
comentada e anotada pelo Conde de Ficalho, edi-
¢io que constitue um monumento da saber portu-
guéds do dltimo século.

Garcia da Orta morrea velho, e apezar de rico,
na maior das misérias, conforme prova, com
abundante documentacio, o prof. Silva Carvalho.

A inquisi¢do, cuja sombra o fez abandonar
Lisboa, «os nossos portuguesess, ndo o poupou
depois de morto.-

Na Torre do Tombo existe o processo de con-
denacdo péstuma, meticulosamente organizado,
em o qual se prova o amér de Orta ao judaismo.

A inquisicio ndo o poupou. Certa manha,
violado seu tdmulo, interrompido o eterno sono
conferidas e contadas as pecas do esqueleto, orga-
nizada a fogueira, procedeu-se & macabra queima
do amigo, e companheiro de Camaes. .. !

Os fumos das fogueiras da Inquisicio de Goa
confundiram-se mais uma vez, com os fumos da

fndia...
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A MARGEM

DAS

ESTATISTICAS
O DESEMPREGO

Por A, DE MELLO E NIZA

AO podia eximir-se o nosso pafs a sofrer tam-
bem as consequéncias da crise econémica mun-
dial, qne, mais do que na perda dos valores
mobilidrios e na mudanga de posigdes da ri-

queza privada, se fez sentir na caréncia de trabalho,
organizando o exército da fome, visdo apocaliptica da
dor humana.

A exacerbagfio do capitalismo consentida pelas for-
mas politicas que o geraram, tornadas impotentes para
reprimir os seus desmandos, crion a legiio negra dos
sem-trabalho, expressiio dltima da miséria social. Sio
trinta ou quarenta milhdes de criaturas que nos paises
civilisados se veem constrangidas & dora condigio de
nio poderem ganhar o seu piio com o suor do seu rosto
e a receberem uma esmola da caridade piblica on par-
ticular. Tambem no nosso pais viria a haver falta de
trabalho, menos, muito menos, que noutras partes, de-
vido ao atrazo do nosso progresso industrial e até ao
baixo nivel de vida do nosso povo.

A crise que tomou proporgdes alarmantes em 1929
e atingin o seu acume em 1931 com a derrocada dos
pregos, teve para nds a consequéncia de estancar a
emigracgiio, escoante demogrifico que as nossas condi-
¢des econdmicas eXigiam, e, pior ainda, de estabelecer
o refluxo désse movimento, -fazendo regressar muitos
dos que em terras estranhus deixaram de ter possibili-
dade de viver,

Contudo, a crise veiu encontrar Portugal no seu pe-
riodo de ressurgimento, alcancado através de todas as
dificuldades externas que surgiam.

O primeiro levantamento estatistico de desemprega-
dos acuson cérea de 40.000 eujo processo de classificagio
¢ dificil porque hd a considerar a desocupaciio tem-
pordria propria de certas profissdes, a taxa normal de
desemprégo por causas pessoais, a indiseiplina que estd
nos nossos hdbitos em matéria de declaractes estatisti-
cas e o proprio inorganicismo do plano élaborado.

Era preciso, contado, provér de remédio essa situa-
¢do angustiosa, agravada pelo facto da imprevidéncia
das classes trabalhadoras, cujus associacBes se ocupa-
vam mais de acgllo revoluciondria do que dos interésses

reais dos seus membros. O seguro contra o desemprégo
era desconhecido entre nds.

FFoi criada uma Caiza de Auxilio aos desemproga-
dos, para a qual concorreriam os trabalhadores ocupa-
dos com 2°/, e as respectivas entidades patronais com
1°/,. Decorridos alguns mezes sobre a instituicio désse
Fundo, pelo Ministério das Obras Pidblicas e Comunica-
cdes foi eriado um Comissariado do Desemprégo e esta-
belecidos os principios do auxilio aos desempregados,
consistindo essencialmente na criagio de trabalho, em
obras piblicas e particulares, para as quais o Fundo
daria uma comparticipacio.

Pelas estatisticas recentemente publicadas, referidas
a Outubro do ano findo, vé se que foram arrecadados
cérea de 50 mil contos de contribuiciio, dos quais foram
atribuidos para comparticipaciio em trabalho 33.500
contos até dquela data.

A média de cobranca mensal é de aproximadamente
3 mil contos, o que corresponde a uma incidéncia de
salirios de cem mil contos, havendo ainda a abater a
importincia proveniente do adicional cobrado sébre a
contribuicio predial com déste fim. Afigura-se-nos esta
cifra inferior & que deveria ser na realidade. Fundamos
osta opinido na tendéncia para a fraude fiscal, sobre-
tudo quando é deficiente o sistema de fiscalizaciio, dire-
cta ou indirecta.

O pagamento déste imposto deveria era considerado
um devér de honra e de humanidade. Infelismente, nio
6 diffcil de admitir uma cumplicidade da parte dos tra-
balhadores, sujeitos ao imposto, quando nido o abuso
que, por falta de contrile no pagamento, pode ser
praticado. %

Com a aplicacfio dos fundos foi possivel dar traba-
lho a 21.399 desempregados, até & data referida.

O relatrio que acompanhon as citadas estatisticas
deixa vér uma certa irregularidade no funcionamento
interno dos servigos, preocupados exclusivamente com
a finalidade de conseguir a colocacio.

Nilo obstante, consideramos de grande importancia
social o conhecimento minucioso das circunstiincias em
que se' desenvolve o desemprégo, para que possa servir
ao estudo das suas solugdes mais profundas. E nem se
pode dizer que sdio dificuldades financeiro-burocrdticas
qne impedem esse trabalho, quando a sua efectivaciio per-
mitiria dar trabalho a um grapo numeroso de desem-
pregados dos ramos comercial e bancdrio, aptos para
essa natureza de servicos.

E assim que naquela data nfio era ainda possivel
dar, pelas respectivas fichas, o ndmero exacto de desem-
pregados nem a sua rigorosa classificacio profissional,
féra dos grandes quatro grupos estabelecidos inicial-
mente para fins de diferenciagio no processo de colo-
caciio.

S6 por estimativa o Comissariado do Desemprégo
calcula em 20.000 o ntmero de desempregados exis-
tente em outubro de 1933, alegando que nio foi possi-
vel fazer a revisio das fichas da provineia, nas quais
devem estar compreendidos inscritos que, por si, obti-
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verant colocagdio. Reputamos de grande importancia po-
litcia, moral e econdmica a publicacio de estatisticas
bem ordenadas do desemprégo, que é o ponto crucial
da hora presente. Nio nos interessa a acgio pessoal dos
funciondrios mas o indice real dos fenémenos na con-
junetura da ac¢ilo e reacclio em que se produzem.

Néste ponto, e porque de estatisticas tratamos, que-
remos chamar a atenclio de quem de direito para a ano-
malia que se revela nas estatisticas do desemprégo pu-
blicadas nos Boletinsg Mensais da Direcciio Geral da
Estatistica.

Deveria admitir-se nma intima ligacio déstes servi-
¢os, para que nfio pudesse dar-se o caso extraordindrio
de os servicos privativos do desemprégo desconhecerem
o que outros servigos piiblicos conhecem.

Reproduzimos os elementos publicados nos Boleting

referentes aos mezes de Outubro de 1932 a Novembro
de 1033 :

Méses Ci d Exi
Ouatobro 1932 . D49 30.251
Novembro ., . 16.548 18.101
Dezembro . . 1.423 21.001
Janeiro 1933 . 794 26.133
Fevereiro . 3.052 27.957
Marco . 2.383 29,240
Abrilis sy 2.546 28.785
Maio Sbisd s e 2.522 28.552
danhio; el 2.061 27.940
i 9.126 21.426
Agosto 1.744 21.622

. Setembro. . ., 1.278 21.801
“Ouatubro ;""" 754 22.135 °
Novembro ., . 766 23.392

Hd a acrescentar que, segundo os quadros do de-
senvolvimento por districtos, apenas nos mezes de No-
vembro de 1932 e Julho de 1933 aparecem desempre-
gados colocados fora de Lishoa e Porto.

I evidente que isso nio corresponde & verdade. O
que explica a colocaciio anormal de 16.548 e 9.126

desempregados nos referidos mezes é o nio terem os
nimeros relativos 4 colocacio na provineia, excepto
Porto, sido compreendidos nos respectivos mezes.

Mas esta explicaclio niio satisfaz o que é licito exi-
gir-se de uma estatistica e torna-a praticamente inutil
¢ até inconveniente.

“REMEMBER,,

0 PRIMEIRO MODELO DAS LOCOMOTIVAS

~: QUE VIERAM PARA O NOSSO PAIZ ;-:

Oferecido pela reitoria da Escola Rodrigues Sam-
paio, deu, hd dias entrada no Museu Municipal, o pri-
meiro modélo das locomotivas que vieram para Por-
tugal.

O nosso presado colega Didrio de Lisboa conta,
propdésito, a seguinte curiosa histéria:

«Quando, em 1846, o ministério Costa Cabral lan-
cou os primeiros passos para o estabelecimento de
caminhos de ferro em Portugal, as casas francesas
procuraram obter as concessdes dos trabalhos e o
fornecimento de materiais,

Luiz Filipe governava entdo a Franca, pondo toda
a sua influéncia ao servigo dos seus subditos que ti-
nham esses desejos. Para chamar as atencgdes sobre
éles, fez executar pelo mecinico Eugéne Felipe um
modélo de locomotiva, copia de um outro que pos-
suia, e ofereceu-a ao rei D. Fernando, esposo de
D. Maria II.

Este soberano, por sua vez, fez presente déle 4
Camara Municipal de Lisboa que o fez funcionar no

.antigo Passeio Piiblico, tendo-se encarregado da sua

instalagio os falecidos inspector dos incéndios, Bar-
reiros, e o, bombeiro Fernandes, inventor de uma
escada para o servigo de incéndios.

Poude assim a populagdo da cidade vér funcionar
uma locomotiva com o seu fender e duas pequenas,

-vagonetas, onde se sentavam criancas, muito antes de

poder vér inaugurado o seu primeiro caminho de
ferro, onde circulavam verdadeiras locomotivas, visto
que o primeiro trogo da linha do Norte — Lisboa-
Carregado — sé veiu a inaugurar-se em 28 de outubro
de 1856. Com esta inauguragdo terminou o interesse
que o modélo podia despertar, sendo entdo armaze-
nado numa dependéncia da antiga Abegoaria Munici-
pal, onde esteve até 1876.

Foi néste ano entregue para servir como modélo
na aula de mecdnica elementar da Escola Primdria
Superior de Rodrigues Sampaio, que a Cimara inau-
gurira em 16 de outubro de 1873, e agora €ncorpo-
rado no Museu Municipal.»

Enderego telegrafico: VAM AR — Lisboa

Porto=-WA N\ AR

VYinhos AUTENTICOS do Porto ecom VELHICES GARANTIDAS
AGENTE UNICO PARA TODO O MUNDO:

A. D. MARQUES
Rua Actor Taborda, 41, r;c...-l. ISBOA

Telefone: N. 5818
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ORFANATO FERROVIARIO

MINHO E DOURO

DECORREU BRILHANTEMENTE A

INAUGURACAO DA SUA SEDE,

SENDO DESCERRADOS OS RE-

TRATOS DOS SEUS FUNDADORES

O Orfanato Ferrovidrio «Minho e Douror fundado
em 1914 é uma prestimosa e progressiva instituicac de
beneficéncia, que, tendo merecido sempre as mais hon-
rosas atengoes do Estado, conseguiu impor-se tambem
como modélo de organizacdes mutualistas e de assis-
téncia social. Mercé da iniciativa do sr. Joaquim Fer-
reira Neto, fiscal revisor reformado, a simpdtica insti-
tuicdo, com o valioso concurso dos seus numerosos
associados—que hoje ascendem a uma dezena de mi-
lhar—tem proporcionado jd inumeros beneficios a uma
legido de orfaos de antigos ferrovidrios, ministrando-
-lhes a par dum carinhoso auxilio de amparo paternal,
uma modelar e proveitosa educagdo fisica, morale in-
telectual, habilitando-os para as lutas da vida futura,
tornando-os em cidadaos prestantes e em trabalhado-
res honestos, uteis 4 Pdtria e & Familia.

Esta iniciativa fez-se prodigiosamente progressiva
sob a orientagdo do antigo inspector do trafego sr.
Joaquim Caldas de Brito—que conseguiu, pela sua in-
teligente e activa orientagio administrativa, amealhar
um grande capital, que tornou possivel a garantia do
futuro esplenderoso dessa instituigio de previdéncia e
de assisténcia infantil. :

E, com o aplauso do Estado, foi permitida a com-
pra, pela'importancia de 9 contos, dum magnifico pre-
dio, situado na rua do Bonjardim, 1194, que é utilizado
como sede propria da importante agremiacdo mutua-
lista, em cujo orfanato se encontram presentemente,
dezeseis creancas, que sofreram ji o pesado luto da
orfandade.

Ali recebem alimentagdo cuidada, vestudrio, assis-
téncia medica, educacgio e ensino, estando-lhes garan-
tida ainda a sua colocagio quando atinjam o limite de
idade.

A actual comissdo executiva, da presidencia do sr.
engenheiro. Manuel Domingues dos Santos—antigo
chefe de exploragio do Minho e Douro e do Sul e
Sueste—estd empenhada em organizar agora um orfa-
nato feminino, de acordo com algumas determinagdes
estatutdrias, ampliando-se, assim, a accdo beneficente
daquela instituicio.

A SESSAO SOLENEZDO ACTO INAUGURAL

Solenisando o acto inaugural da sua nova sede efe-
ctuou-se uma sessdo solene a que presidiu o sr. coro-
nel Manuel Jose Pinto Osorio, antigo ministro das
Obras Publicas, ex-presidente do conselho administra-
tivo dos Caminhos de Ferro do Estado e actual vice-
-presidente da comissio executiva da Companhia dos

Caminhos de Ferro Portugueses. Secretariaram-no os

srs. drs, Guilhermino Nunes e Casimiro Curado.

O sr. coronel Manuel Jose Pinto Osorio agrade-
cendo a honra de presidir aquela sessdo solene, saiidou
em nome dos dirigentes da C. P. 0s homens bons que
conseguiram efectuar esta grandiosa obra de assisten-
cia social e de previdencia. Fez, em seguida, um calo-
roso elogio dos veferanos fundadores Joaquim Ferreira
Neto e Joaquim Caldas Brito, cujos retratos, entre uma
enorme e prolongada ovagio, foram descerrados.

Usaram tambem da palavra, historiando a evolu-
¢do progressiva daquela instituicdo de beneficencia os
srs. engenheiros Manuel Domingues dos' Santos dr.
Guilhermino dos Santos e o sr. Raul Tamagnini Bar-
bosa, tendo este orador ao encerrar a sessdo proferido
uma interessante prelecgdo sobre os modernos ensina-
mentos do corporativismo.

Apds a sessdo solene, foram visitadas todas as de-
pendencias da nova sede do Orfanato Ferrovidrio, a
cuja direc¢do a Gazeta dos Caminhos de Ferro ende-
reca o seu cartdo das mais vivas felicitagoes.

s
NOTICIAS FERROVIARIAS

LINHA DA SENHORA
DA HORA A TROFA

Por despacho mi-
nisterial de 20 do
corrente foi apro-

vada a liguidacio da garantia de juro da linha da:

Senhora da Hora a Tréfa, na importincia de
649.057$35, relativa ao 1.° semestre do ano econd-
mico de 1933-1934.

Foi aberta a explo- MELHORAMENTOS
racio a via ferrea y

dupla entre Contumil e Ermezinde, por onde cir-
cularam ja os combéios descendentes do Minho e
Douro. ;

Com éste melhoramento muito beneficiardo as
ligacdes ferroviarias entre o Pérto, Minho e Dou-
ro, sendo possivel fazer-se o estabelecimento duma
liga¢do directa entre esta cidade e Marco de Cana-
vezes. Também permitiri a organizacio dum
novo combéio para o Minho, ao fim da tarde, s6
para passageiros. i

Os estudos para a aceleracio dos combéios do
Pérto a Braga estio muito adiantados, devendo
efectivar-se mais esse melhoramento logo que es-
teja concluido o reférgo da via entre Frmezinde
e Nine.

Veio fazer a inauguracdo daquele melhora-
mento o chefe adjunto dos servicos de movimento

da C. P., sr. Barbosa Pita.

WIZY o
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES
(VSRR ARG
0 “MONSTRO» DA BOLA
Meu caro Ricardo a’Ornellas :

Nédo calculas com gue prazer fe escrevo esta carfa ndo para
te dar os meus sentimentos pela vergonha das vergonhas que foi o
encontro de foot-ball no iditimo domingo no campo de Chamartin
de Madrid, enfre portugueses e hespanhoes no qual os primeiros
comeram pela medida grande, mas sim para te felicitar pela cate-
goria que tens no meio alfacinha. :

Ficas pensando a que alribuir esta minha homenagem, mas
vout jd explicart’a para teu sosségo.

Muitos julgam que eu, amigo das toiradas e das festas
campinas sou o0 Ricardo, amigo da bola e defensor da mesma e
ésse motive dd ensefo a que muita gente julgue que dizendo mal
dd bola me agride e me deixe a pedir chuva.

Na ante-vespera_désse desafio que Dens haja fui abordade
por um oficial do Exercito que d queima roupa me desfechou o
seguinte : .

- 6 Ornellas, como compreende vocé que o Augusto Silva
tivesse sido substitnido e gne a rapaziada, agora, ndo queira
alinhar ?

— Que guer Vocé, siio coisas da vida !

Confesso que ndo percebi nada do assunfo e contando a um
amige o que se passava éste me explicou a confusdo que fazem
entre 0 Ricardo e o Carlos.

Hoje fmi almogar d Floresta e o Fidelio julgando afacar on
ferir a minha tibilidy de fotobolista conversou com o
creada ¢ disse-lhe :

— Nove a zero !. ..

Parece impossivel.

— Que vergonha.

Um ¢ | que na mesma mesa uma garrafa de
Vidago ria-se, convencido que eu iria aos arames pela derrota que
os homens da bola haviam apanhado.

Emfim, comecei a nofar que £ preciso valer-se alguma coisa
para nos ligarem alguma, ainda que amesquinkando-nos ¢ go-
sando com ds nossas miserias.

E, finalmente, meu care Ricardo, notei que todas essas amar-
guras ou loiros sdo para i ¢ ndo para o rapioqueiro das ferras
e das garraiadas.

Agora agui para nds vou dizer-te uma coisa e pego-fe para a
ndo divuigares porque me magam imenso as intrigas.

Nds os portugueses, sim, nds gue somos, felizmente portugue-
ses de lef, marcamos em toda a parfe na equitagdo, na espaia
francesa, no florete, no tiro, nas régatas e nas corridas tauroma-
quicas e desgragadamente nessa coisa ghe vocés tanto gostam
levamos uma derrota miseravel e ridicula aos olhos do muido.

Nds portugueses da era dos quinhentos, do tempo dos desco-
brimentos, marcamos o mais alfo grau de histdria portuguesa e
agora arranfamos uns rapazes que vido ae estrangeiro emporca-
Ihar o nome glorioso que temos dos nossos antepassados.

E um Sgoaras dos Rels, um Serrano, um Avelino, um Nova,
um Angusto Silva, nm Gaspar que nem ¢ o da viela, um Pinto,
um Mourdo, um Waldemar, win Mesquita, um Domingos Lopes
e um Pinga que nos deixam a pingar de miseria ¢ vergonha num
desafio internacional.

, Nds que sempre marcdmos como guerreiros valentes. capazes
de vencer os desputas por mais desputas que sejam, cahimos ds
mdos dos srs. Zamora, Zobalo, Quinguoces, Ciltanren, Marcu-
leta, NFéde, Regueiro, Langara, Gorostiza, Chacho ¢ Ventolrd.

da !

PRt

Digam la aos rapazes da bola que os portugueses nio estdo
preparados para se baterem com profissionais como sio os hespa-

e

Quereis dinheiro?
JOGAI NO

nhoes porgue ndo feem qualguer preparagdo para ésse efello e
mesmo €sses cavalheiros que foram jogar a bola niio estdo auto-
risados a representar um pais cuja raga € imortal.

Desculpa meu caro Ricardo. Sabes que en nilo gosto nada da
bola, mas que estou ferido como porfugués por uma derrota mise-
ravel e ainda pela afirmagdo que o sr. Raul Vieira fez num ban-
quete, quando lhe espetaram ao pescogo, uma das mil comendas
qute ndo teem logar destinado.

Que fatalidade em tudo. :

Entio o sr. R. V. no discurso que fez, depois de tecer largas
consideragies defrca da amizade luso-espanhola, afirma que ca
Espanha, repr tando a Peninsnla lbérica no campeonate do
mundp, representara, por consequencia, Portugal.»

Oh! Ricardo diga ao Vieira que ndo deite mais asneira.

Ainda a propdsite do 9 de Madrid, foi uma vergonha, uma
vergonha dolorosa para todos nds! Quando se ndo estd prepa-
rado, quande se fem a cerleza da sua inferioridade, nio se arrima
a um combate, cujo final era [fgico advinhar. Uma vergonha,
tudo o gue se passou d voita do 9 de Madrid.

Desculpa o tempo que fte tomei e vai um abrago do ten velho

amigo ;
CARLOS D’ORNELLAS.

e
CONCURSOS

(Continuagdo da pdg. 167)

A hora de fechar-mos éste nimero, recebemos o aviso de
abertura dcs seguintes concursos:

Administragdao Geral dos Servigos Hidraulicos e
Electricos,

Divisao Hidraulica do Tejo.
Dia 31 de Margo de 1954 pelas 14 horas,

Arrematacdo da empreitada dareparagiao dorombo
do Valado do Canal da Azambuja, a montante e pu-
zante da ponte do Caminho de Ferro de Vendas Novas,
no Setil.

Base de licitagao. . . . . . 400.000%00

Este concurso efectua-se no dia e hora indicadas, na séde
desta Administracdio Geral, na Rua de Sdo Mamede (ao Cal
das) n.° 71, Lisboa, O deposito provisorio é de Esc. 10.000§00,
e deve ser feito na Caixa Geral dos Depdsitos ou suas filiais,
com duia passada pe'a Divisdo Hidraulica do Tejo.

O programa do concurso encontra-se exposto na séde da
mesma  Administraciio e na Divisfio Hidreulica do Tejo, na
Rua do Alecrim n.° 65, 2.9, Lisboa.

Dia 31 de Marco pelas 16 horas.

Arrematacdo da empreitada da obra de melhora-
mentos a executar no Portinho do Revez, em Pgniche.

Base de licitagao. ., . . . 150.000$00
O deposito provisorio é de Ese. 2.750800.

As restantes indicagOes, sdo indenticas & do antericr
CONCUrso,

Rua do Amparo, 51
LISBOA

Sempre Sortes Grandes!
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Mala Real In_gle_z_a

(Royal Mail Lines Ltd.)

Servigos regulares de Lisboa e Leixdes para os

Portos do Brazil, Uruguay, Ardentina, Inglaterra,

Franca e Espanha, em magnificos paquetes dota-

dos de todo o conforto moderno e todas as condi-

¢des de seduranca. Estes paquetes recebem tam-

bém carga tanto de pordo como de frigorifico para
: 0 que possuem magnificas instalagdes

'AGENTES EM LISBOA
Para os paquetes da classe cA»
James Rawes & C?

Rua Bernardiné Costa, 47, 1.7
Telefones : 2 3232, 33, 34

Para os paquetes da classe <Highlands

E. Pinto Basto, & C.! L.%
Avenida 24 de Julho, 1, 1.7
Telefones ;2 6001 (4 linhas)
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CAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

(| Compantia Geral de Combustivels

o R R A AN AR AT N X )

H. A. R. L..

Avenida 24 de Julho, 1, 2°

LISBOX
2 2361
TELEFONES | 2 2362 TELEGRAMAS: COALS

22383

Carvoes de Cardiff e Newcastle das melhores
Minas, apropriados para todas as aplicagdes indus-
triaes, ma itimas e domesticas,

Carvoes sempre em deposito em Lisboa, Porto,
Leixdes, Covilha, Fidueira da Foz, Setubal, Faro,
Clhéo. Portiméio e Vila Franca de Xira.

Rebocador e bateles proprios para toda a classe
de servigos e fornecimentos por via fluvial e ma-
ritima,

Camionetes para transportes de carvio aocs do-
micilios, etc..
FILIAL NO PORTO:

Rua Mousinho da Silveira, 6, 2.°
TELEFONES 2682 E 2683
End.° Telegr.” COALS

DESPERDICIOS DE ALGODAO

PARA

LIMPESA DE MAQUINAS.
L. FARGE

CASA FUNDADA EM 1907
Rua do Freixo, 1291 — PORTO
Telefone: 4494 Telegramas: EGRAF-PORTO

I . Selecgdo rigorosa de qualidades
As mais perfeitas instalagdes mecanicas de pentear
e limpar desperdicios

Os desperdicios de aldodio saidos da nossa fabrica
de penteagdio teem um optimo rendimento pelo seu inex-
cedivel poder absorvente e pelo cuidado nos seus trata-
mentos que obedecem aos mais ridorosos preceitos da
técnica moderna.

FORNECEDORES
- DA
Companhla dos Caminhos de Ferro Portugueses
E
* Arsenal de Marinha,

MARYBACH

UNICO AGENTE:
CARLOS CUDELL GOETZ,
PR. DA ALEGRIA, 65

| SR SRR ) < (SN O TG
TELEFONE: 2387351

TELEGRAMAS: CARDE’._LETZL

s o



© GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

HEEE N S P ST
Nt R e & C‘
A a B .
A
% |
gl
2

b | L NEWVORK |
S e eatin ;
it normaes comere

FUNDADA EM (841

ESCRITORIO EM LISBOA

(DIRECCAO PARA PORTUGAL)

1o, R d0g Fanguers

SUCURSAL NO PORTO

3 euida s Aliados, o4

Fl’eiOS para caminhos de ferro a vapor e electricos ]
AmOI’teCEdoreS de Choques para os ganchos de enéat.a dos caminhos de ferro
: WESTINNGEFHFHOUSE
ETABLISSEMENTS DE FREINVILILE

- SEVRAN (S. « O.) FRANCA

CIMENTO LIZ

FIBRO - CIMENTO CIMENTO BRANC

; . i :
TELEFONES: 2 1151 - 2 1152 ﬂ@lllﬂf & ME"“, Il : Praca do Municipio 13, Loja — LISH




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Tomas 2 Cruz & Filhos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.¢ 4
Armazens de madeiras @ Fabricas Macanicas de Serragio

PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA

BDOCAFDESATL.CANTARA

LI1SBOA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondencia:

PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

| COMPREM O «<MANUAL DO VIA-
JANTE EM PORTUGAL»
I

i
‘ & venda em tédas as livrarias.

“CONTROL”

PRODUCTOS

¢ Relogios registadores de entradas e sahidas, &
& %
L

autograficos e electricos. Relogios para guarda- =
nocturnos. Maquinas tabuladoras electricas

«¢HOLLERITH» utilisadas por quasi todas as %
Companhias de Caminhos de Ferre do Munde,
”E.mrie-nos os seus problemas e dare- :

mos orv;alucﬁtua completamente gratis.

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
- nho de pasto, comi-
da d portuguesa, ca-
ms, roups, propinas a
creados e outras des-
% pezas—Para carga e
% passddens trata-se
com

Continuam regular-
mente as carreiras
para : Madeira, S. Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
tos, Montevideu ¢
Buenos Airés — Os .
vapores teem magni- o
ficas acomodagoes %5
para passageiros —

Agentes em Lishoa JJ A MES RAWES & C.°

RUA DO CORPO SANTO, 47, I.°
NO PORTO

TAIT & C.s
RUA DOS INGLESES, 28, |

TINTURARIA Cambournac

{1, I. da Annunciada, 12--175-4, Rua de §. Bento, 175-B

Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades
rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemaes, e outros

Tinge seda, 1d linho e algoddio em fio ou em tecidos bem como
fato feito desmanchado—Encarrega-se de reexpedicio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outrd via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 1d, etc, sem
serem desmanchados — Os artigos de 1 limpos, por este pro-

cesso ndo estho sujeitos a serem atacados pela traca.

O MBELHOR GAPE

D'’A BRAZILEIRA
ROCIO—CHIADO

-VENDAS PFARAGCTODNK A PARTE
1 I S B 0] A

«INTERNATIONAL> |

m
n
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Fundicso Tipografica Portuguesa, Limitada

Rua Duque de Loulé, 92-a-PORTO

Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grrande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra-
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos precos sdo os mais baratos
do mercado. Pecam orcamentos e catalogos.
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~ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A VICTORIA B

DE BEBRL IV

FUNDADA EM 1853
SEGIIROS DE. VID&

ESTA COMPANHIA DESTACA-SE no weo seauraoor:

Pelo elevado montante do seu Acfivo que € superior a
Trés milhées de contos

Pelo seu extenso campo de acgdo em 22 paises onde {rabalha
sob a fiscalisagdo das respectivas Inspeccdes de Seduros.

Pelas vantagens extraordindrias que oferece a sua Apdlice
cobrindo os riscos de mudanca de profissdo, de viagens
aéreas, de guerra, de viagens para as coldnias e perma=
néncia nelas, etc., sem qualquer sobre-prémio.

Pelo que concede aos sedurados, por rendimento dos prémios
que pagam, liguidando a Companhia, anuwalmente, 3 °/o
de dividendo sobre o saldo dos prémios recebidos nos se-
guros com participacéio nos lucros dela. Nesta base foram
atribuidos aos segurados no exercicio de 1932, Esc.
68.7.30.900800.

0 Seguro na «A Victéria» além de ser um inferessante acto
de previdéncia, representa uma pantajosa colocagdo de
economias, ndo so pelo rendimento como pela absoluta
Seguranga que oferece,

DIRECGAO PARA PORTUGAL:

RUA S. JULIAO, 190-3'—LISBOA

SUB-DIRECGAO REGIONAL PARA O CENTRO DO PAIS:

RUA DA SOFIA, 54-1.!— COIMBRA




Deseja que a sua fortuna seja
inteqralmente
destinada a seus herdeiros?

Nao ¢ suficiente legar um capital aos herdeiros,
pois tambem ha necessidade dos fundos saficientes para fazer face,
em tempo oportuno, ao imposto de sucessoes

UM SEGURO DE VIDA
RESOLVE ESTE PROBLEMA

Um comerciante, um industrial, um banqueiro, uma pessoa de nedocios tem, ao falecer, o seu capital
comprometido em assuntos reprodutivos ou invertido em existencias. De maneira alguma convém retird-lo, mas
ele pode tornar-se indispensavel & familia, precisamente nos momentos em que mais despesas se originam.

Com o importe da apolice, que se cobra independentemente da heranga e sem que sdbre ele inci-
dam direitos de transmissio, pode liquidar-se seguidamente com a Fazenda sem desmembrar o capital, sem
sofrer os incomodos e prejuizos inerenies ds vendas forgadas.

GONSPLTE «SEM i BERDA -DECTENEG

LA EQUITATIVA

(FUNDACION ROSILLO)
SOCIEDADE ANONIMA DE SEGUROS DE VIDA

ARetivo 329 Milhées de Escudos
IMPORTANCIAS PAGAS A SEGURADOS E BENEFICIARIOS:

219 Milhdées de Escudos

Delegagédo de Portugal: .
Rua Augusta, 280, 2.°-LISBOA

CGupao de 'consulta

A Companhia terd muito prazer em enviar detalhes concretos sobre qualquer combinagio
de Seguros de Vida que em cada caso resulte mais vantajoso, a quem preencher este cupdo
e o envie aos escritorios da delegagio da Companhia em Portugal.

Nome ) e D ra FLs s o e
Morada S AR L iConecelho L.
Data do nascimento i seos Capital g sepurar.

Fim a que se destina o seguro




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

4

Companhia_dos CTelefones

AVISOS A0 PUBLICO

1.°: A Companhia avisa os seus assinantes e o

ptblico em geral, que no dia 1 de Outubro proximo,

“comegara a distribuicdo da nova Lisfa jd com os ni-

meros dos srs. subscritores da Estacao Norte que a
27 de Setembro passard para Aufomdtica. Nela so figu-
rardo os assinantes da Companhia; aceitam-se desde
jd andncios para a capa, texto, normandos, indicagoes,
etc.. A lista telefonica além da grande tiragem ¢ consu!-
tada milhares de vezes ao dia sendo por isso o melhor

2.%: Foi inaugurada em 7 do corrente a nova esta-

¢do de S. Pedro do Estoril que funciona com algumas
dezenas de assinantes, em edificio apropriado.

¢do da nova estacao de Belas, servindo algumas deze-
nas de assinantes daquela vila e arredures, que vem
satisfazer uma justa aspiracie da populagao daquela
localidade. A data definitiva serd anunciada pelos
jornais didrios.

AR Companhia dos Telefones continua, assim, fiel ao

seu propdsito de bem servir o publico inaugurando

constantemente novos servigos,

ampliando as

suas rédes, eta..

L 4




" locomolivas para rapidos,
2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por=
tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locombtivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas
: em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se fteem
5 qualificado.

Centenas de locomotivas " HENSCHEL"

circulam nas tais importantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A, G.




