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N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sfio empregados no servigo de cabotagem,
Wapores de carga

CUBANGO. . .. . ., 8300 ton. Il CABO VERDE . . . . 6200 ton.
SRTOME - . . . - . 6350 » il CONGO . R 5080 »
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aos senhores passageiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Companhia : l_iSBUA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandeqa, 34
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Société du Madal; 9, Eue St. Jacquaa BARCELONA ; Juan Salvador; REambla Santa Monica, 2 — MAT.AGA :
Picasso & Co.; Alameda Alionso XII—-NEW-YORK : Garcla & Diaz ; 1'? Bar.tery Piaca VIG—O Llorant.e h Von

\ - - - — - = - - Jess Ltd.! Garcia Ollogui, 18 —
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INOVACAO AO SERVICO
DE PASSAGEIROS

0S LUGARES DE 3." CLASSE ESPECIAL

T

A dois mezes que nas linhas espanholas circulam nos

H comboios correios-expressos de Madrid a Alicante e

vice-versa, carruagens com lodares de 3.* ca=se espe-

cial cuja criacfio foi autorisada na réde da Companha de Ma-
drid, Zaradoza e Alicante.

O material utilizado para este novo servigo & o do tipo
moderno de 5. classe para drandes percursos, montado sdbre
bogiss, em cujas carruadens se instalaram, em um dos seus
extremos, dois compartimentos contiguos de 10 logares cada
um, em que a decoragéio e o conforlo melhoraram bastente em
relagio ros respectivos lodares ordindrios de 5.2 classe. Estes
compartimentos estdo separados um do outro, teem porta de
correr para a separacdo do correddr da carruagem e além
disso encontram-se separados do resto da carruagem por uma
porta que interrompe o transito pelo correddr do vehiculo.

Para esta nova classe de logares de 3." classe especial
se estabeleceu, em idualdade de circunstincias com os de
1.2 classe, a marcacgéio antecipada de logares ao preco de 0,50
pesétas por logar, de acordo com as condigdes aprovadas
pela Real Ordem de 22 de Abril de 1929,

Para ocupar o lugar de 3.7 classe especial, o passadeiro
deverd, prevenir-se do respectivo bilhete ou titulo para ocupar
o logar ordindrio de 5.* classe e de um suplemento 4 rasdo
de 0,01 pesétas por quilémetro com o minimo de cobranca
de 0,25 pesétas, Ao preco deste suplemento se aumentard 25
por cento de imposto do Tesouro, e em seu caso, a taxa de 3
por cento e o sélo correspondente, niio havendo direito de
cobrar quantia alduma que dida respeito 4 sobretaxa transitd-

~ria de 15 por cento e do Segduro obridatério.

As criancas de 3 a 6 anos que tenham de ocupar lodares
de 3." classe especial pagardo tambem um suplemento de um
centimo por quilémetro com o minimo de 0,25 pesétas ; porém
quando duas criengas néo ocupem juntos mais que um lugar
dum passageiro, e acompanhadas de uma mesma pessda, nio
pagdardo mais sobretaxas que o correspondente a um s6 lugar,

As condigdes da aplicacdo da nova tarifa séio :

1.*— A Companhia submeterd 4 aprovagdo superior as
carruadens e os combdios que hdo-de levar lugares de 3.2 classe
especial, assim como o numero de lugares em cada combdio
e os trajectos e épocas em que hdo-de circular, O Comissério
em casos urdentes poderd dar a aprovacdo_provisdria,

22— 0 numero de lugares serdo]limitados ndo podendo
vendér-se mais bilhetes na bilheteira ou no trajecto que o
correspondente aos lugares disponiveis,

5.% — Serdo aplicdveis em tudo quanto ndo seja contrério
ds disposigies especiaes que se estabelecem nas condigdes
das tarifas gerais da Companhia. O procedimento seduido para
ocupagido desta classe de lugares e andloga ao estabelecido
para a utilizagdo de ludares de Faufenils estofados, tendo
ainda que pagar a correspondente sobretaxa os passageiros
possuidores de passes, autorisacdes etc,, salvo caso que
outra coisa se disponha em contrdrio, ou de que o passe ou
autorizagdo etc., contenha elduma indicacdo eximindo o pas-
sadeiro de padar esta sobretaxa.
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PORTUGAL

GRANDE PAIS
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TURISMO

A PRAIA DA VIEIRA

AUGUSTO CUNHA

Pelo Dr.

ORTUGAL desde remotos séculos afa-
mado ber¢o de grandes navegadores, ndo
podia deixar de oferecer ao longo das

9 guas extensas costas no seu amoroso con-

tacto com o mar, toda a variedade de as-

pectos, os mais belos e pitorescos que uma praia
pode ter.

De norte a sul, desde os confins do Algarve
ao pitoresco Minho, Portugal oferece ao turista
sedento dos largos horisontes ocednicos, um exu-
berante mostruario de praias da mais diversa be-
leza, do mais variado aspecto, da maior riqueza
de motivos que um pais possa ambicionar.

F.m todos os recantos do seu litoral nés vamos
gsempre encontrar novas belezas, novos motivoss
inéditos aspectos.

E. em tanto os nossos maiores, amantes do mar
até ao delirio, quizeram aumentar o nosso patri-
ménio de pitorescas varandas e miradoiros donde
o podéssemos contemplar, que ndo contentes com
todo o vasto litoral peninsular, levaram o seu
anseio heroico a perfei¢io méaxima de enriquecer
tdo vasta colegio com outras novas praias, novas
janelas sdbre o mar, em todas as paragens, em
todos os continentes e através dos oceanos em to-
das as suas ilhas, por todo o globo.

Naiao deve haver por isso em qualquer parte um
aspecto inédito de praia, que Portugal ndo possa
também apresentar no seu vasto mostruirio espa-
lhado até ao extremo Oriente por ésse mundo
fora.

Mas bastava a variedade de aspectos com que a
hatureza prodigamente dotou o nosso litoral pe-
ninsular, de norte a sul e o espléndido sol com
gque iluminou essa brilhante galeria de variadis-
simos e admiriveis quadros, em que o mar, na
sua soberana grandeza, tem sempro o papel prin-

cipal, para que o nosso pais estivesse & altura de
satisfazer os mais exigentes turistas internacionais.

Deixando porém para mais tarde a descricdo
de tantas outras praias que sdo ji hoje grandes
cartazes de turismo em Portugal, vamos focar uma
antiga praia, outréra muito freqiientada, citada ja
por Eca de Queiroz, num dos seus melhores ro-
mances que tem parte da sua ac¢io nessa linda
praia, que pela sua grande beleza, vastiddo e ex-
cepcionais condi¢des naturais, estd destinada a um
grande futuro e a um merecido e necessirio res-
surgimento: A praia da Vieira de Leiria.

Esta praia que com a proximidade e desenvol-
vimento da praia da Figueira, perdeu hi muito a
sua antiga impdrtAncia, tem no entanto sob o
ponto de vista do turismo raros atrativos que a
tornam merecedora do maior destaque.

Situada no centro do pais, numa zona de tu-
rismo que estd tomando o maior.desenvolvimento,
a sete quilémetros apenas das Termas de Monte
Real, cujas sguas de ano para ano se vdo tor-
nando ‘mais conhecidas e freqiientadas, pelas curas
quasi miraculosas que realizam, perto de Leiria,
da Marinha Grande, da Batalha, de Alcobaca e
de tantos outros valores do turismo portugués, a
praia da Vieira, régiamente coroada nos seus 27
quilémetros de extensdo pelo maravilhoso pinhal
de Leiria é dum tal pitoresco e dum tal interésse
artistico que ainda ha bem pouco tempo um
grande pintor que a foi visitar na intencio de ali
passar um dia, por 14 se demorou um més, verda-
deiramente fascinado com a riqueza de motivos,
com a gamma extraordiniria de aspectos os mais
belos e variados a que um grande pintor pode as-
pirar para as suas telas.

Ja o aspecto extranho da povoacio de pescado-
res, junto a praia, e que fica a dois quilémetros
da Vieira, d4 a quem chega e vé ainda de longe
num relance o conjunto das suas escuras constru-
¢bes, uma impressio nova, perfeitamente inespe~
rada e imprevista.

Aquele aglomerado de extranhas habitacdes,
quési todos em madeira, de cores escuras, com as
suas varandas e as suas escadarias exteriores tos-
camente delineadas, muitas delas contorcidas, in-
clinadas como sob a ac¢io dum temporal, no seu
ar provisério, inacabado, féito a pressa, tem no seu
conjunto um mixto de aldeia lacustre, de povoacédo
selvagem, de acampamento némada e de produto
de carpintaria teatral ou de scenario de estiadio de
cinema, que ndo podemos na verdade comparar
exactamente com qualquer outra povoaéﬁo que
antes desta tenhamos visto.

Nas ruas estreitas, cobertas de areia, o movi-
mento é enorme, porque todas adquelas casas de
madeira tém na verdade um ar de barracas de ba-
nhos em ponto grande e apetece portanto taI\_rez
mais a todos viver na rua; mas chegados propria-




Mosteiro da Batalha

mente A praia a nossa vista perde-se entio mara-
vilhada para um e outro lado a muitos quiléme-
tros, através das extensas dunas a que o pinhal de
Leiria serve de poderosa, de formidavel, de secular
barreira.

E logo que a atravessamos em toda a sua
grande largura e descemos até ao mar, 86 temos
entdo que hesitar para qual dos seus aspectos de-
vemos inclinar mais a nossa atencdo. E, tanto o
que temos que vér, que ficamos por momentos
como aquelas criancas a quem é dado entrar num
armazem de mil brinquedos para escolher um.

Porque nido é sé6 o especticulo grandioso do
mar, o especticulo grandioso da praia imensa a
perder de vista para um e outro lado, para o norte
prolongando-se para la da foz do rio Liz em toda
a beleza das suas margens ou o especticulo novo
da povoa¢do que vista do mar, tem nas suas cons-
trucbes, nos longos e tortuosos escadérios de ma-
deira que lhe servem de acesso aos diversos anda-
res, maior grandeza e maior originalidade vistos
dali, ndo sdo apenas ésses aspectos 0s due nos
prendem, mas sim a vida intensa que naquela
praia se agita constantemente, o trabalho in-
tenso, o movimento dos seus habitantes na sua
faina de ‘arrancar ao oceano o sustento de toda a
povoagdo.

Ai é que verdadeiramente aquela praia é grande.
Nos varios actos, nas vAarias scenas désse grande
filme do trabalho que diariamente ali se representa,

cheio de colorido, de movimento, de interésse, va-
riando dia a dia os seus aspectos e os seus scend-
rios, indo por vezes das scenas do maior pitoresco
para os lances mais dramaéticos.

Na faina da pesca tudo ali trabalha, todos tém
o seu papel, homens, mulheres, criancas e animais.

Os homens no papel mais dspero, na luta com
o mar; as mulheres e as criangas dirigindo os bois
que diligentemente pucham as redes, numa faina
constante de vai vem, praia acima, praia abaixo,
num movimento perpétuo, numa constante corre-
ria.

E tdo belo é éste aspecto das 8, dez, doze jun-
tas de bois, enchendo um grande espago de vasta
praia na azafama de puchar as enormes rédes, que
os barcos foram lancar 14 muito ao largo, tanto
da vida campestre tem assim esta praia portuguesa
onde os bois parecem gquerer, num cuidadoso afan,
ir lavrando até a dltima ponta de terra em que
Portugal toca no mar, tdo extranho é &sse aspecto,
que um grande escritor francés que uma vez ali
passou, disse maravilhado que aquela praia estava
tio perto do campo e nés tinhamos tanto o feitio
de pescadores «que ali até os bois iam pescar».

E tudo ali é variado, imprevisto, emocionante.
No avancar da réde até & praia, o interésse vai
subindo, a ansiedade vai crescendo, o povo vai
pouco a pouczo formando grupos, aglomerando-se,
as mulheres e as criangas vio-se aproximando
correndo com cestos e canastra, os bois fazem de
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cada vez mais apressados o percurso da praia, como
que contagiados também por aquela ansiedade,
aquele interésse aquele susurrar da multiddo que
vai crescendo sempre em todos os tons como numa
érande partitura, a que o mar no seu marulhar
constante pde o grave compasso das suas notas
altas. Mas por fim a réde aparece e entdo é um
verdadeiro final de acto, uma verdadeira apoteose;
o entusiasmo trashorda, atinge o delirio; e a vista
daguela grande toalha de prata que vai saindo das
ondas, daquela imensa toalha que parece dinami-
zada, galvanizada por poderosas correntes eléctri-
cas, que a fazem palpitar em todas as suas fibras,
aquele imenso aglomerado de vidas que arracadas
ao seu elemento natural, palpitam ainda com tal
anciedade e violéncia procurando escapar-se pelos
orificios da réde, que chegam a ficar decapitadas,
esfaceladas no furor da libertacdo, perante aguele
espectaculo indescritivel de milhares de vidas pal-
pitando, a que o claro sol, de chapa, da o tom de
prata liquida batida por um temporal, perante
mais essa grande colheita feita com risco de muitas
' vidas ao oceano, toda aquela multiddo grita, brada,
vocifera, chegando aos insultos, as imprecacdes,
numa desorientagio, num delirio, enquanto os
homens viao cortando a réde, bradando apopléticos
eontra tudo e contra todos, num entrecruzar de
voses e de gritos que nem se chega a perceber,
dando-nos a inpressio de que toda a aldeia ensan-
deceu.

Mas entre muitos e muitos aspectos e costu-
mes curiosos e habitos que se podiam descrever e
que na verdade nos fazem pensar no interésse que
para uma grande praia de banhos éles trariam, o
que mais verdadeiramente nos emociona e nos
electriza de entusiasmo, é o primeiro acto déste
drama penoso do trabalho no mar, a primeira
scena, a mais palpitante e a mais cheia de colo-
rido, o lancamento ao mar dos barcos que vao ao
Iargp colocar as rédes.

FE. um especticulo ndo sé grandioso, mas que
nos da bem a medida da bravura dos maritimos
portugueses.

Tudo a postos, homens aos remos, réde e cor-
dame enrolados nos seus lugares, rolos de ma-
deira que hédo-de fazer deslizar a grande barcacas
colocados na areia, homens as varas que hdo-de
empurrar até as primeiras ondas a grande embar-
ca¢io, ao primeiro sinal do velho patrdo de pé
s6bre um banco ao meio do barco, com o seu apito
ac pescogo e 08 bracos sempre em movimento, em
ordens, gritadas em firia, em brados estridentes,
tudo aquilo desliza para o primeiro contacto com o
mar, todos sempre nos seus postos, os grandes re-
mos movidos por muitos bracos nos seus primeiros
movimentos quési frustrados, quéasi em séco, nos
primeiros embates com as ondas, os dos rolos mu-
dando-os constantemente, aguardando a melhor

oportunidade, a mais propicia rebentacio das va-
gas, que parecem furiosas perante aquela nova
invasao.

F. a luta é renhida, titinica e quando final-
mente, depois de asperos esforcos, o barco entra
na Adua e vai no meio daquela grita enorme dos
que vao e dos que ficam, dalgdando de onda a onda,
parecendo subir ao infinito, para desaparecer logo,
nas profundezas do oceano, quando do anfiteatro
da praia nés podemos vér aquele punhado de va-
lentes, gritando e gesticulando sempre nos seus
postos, o velho patrdo de bragos abertos, sempre
perfeitamente equilibrado e comandando no seu
lugar e os remadores de pé sem parar a sua firia,
quer o barco va descendo ou subindo, quer va na
prépria crista duma vaga, quando da praia vemos
o barco de préa erguida em prece na sua ascensio
até ao cimo duma vaga, ficar perfeitamente verti-
cal, como que a subir até as nuvens ou dando-nos
a impressic de que fomos nés que subimos ao ceu
e la de cima vemos aqueles homens no fundo do
seu barco lutando contra o mar, electrizados pela
érandesa daquele quadro, chegamos a perder a
nogio exacta de estarmos vendo um espectdculo
que é apenas um pormenor da bravura indémita
duma raca ou de estarmos antes lendo uma estrofe
duma epopeia, da grande epopeia maritima dos
portugueses. M

O-CAMINHO DE HERBO
ORIENTAL CHINES

O PROTESTO DA U, ‘R Se8
JUNTO DO GOVERNO DE TOQUIO

Dizem de Moscovo que o embaixador da U, R,
S. S. em Toquio protestou, junto do ministro dos
Negéeios Estrangeiros Hirova, contra o facto das
policias japonesa e mandchu terem prendido alguns
funciondrios soviéticos, pertencentes ao Caminho de
Ferro Oriental Chinés, o que representa um atentado
contra os legitimos interésses da Unido Soviética.

Aquele diplomata recordou que o gabinete de
Toquio fora oportunamente informado de que alguns
funciondrios daquela linha iam ser substituidos por
russos. O que se fez, portanto, ndo € mais do que o
inicio da execug¢io do plano, minuciosamente elabo-
rado em Kharbim, pelas autoridades militares nipéni-
cas e emissirios mandchus. Se for necessdrio, o go-
vérno soviético publicard, integralmente, os documen-
tos pelos quais se verificam nitidamente os métodos
de accio dos comandos militares japoneses na admi-
nistracdo da Mandchuria. Depois, o embaixador russo
assinalou que o govérno soviético advertira o Japdo
da sua responsabilidade na violagio dos direitos da
U. R. S. S. sdbre o Caminho de Ferro Oriental Chi-
nés. Por tiltimo, o representante do govérno de Mos-
covo declarou que tais manobras visam a rotura das
negociagdes .em curso para a venda daquele caminho
de ferro e que a responsabilidade respectiva toca
inteiramente ao Japdo. -
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FIGURAS DO PASSADO

¥I
GENERAL
JOSE ESTEVAO DE MORAES SARMENTO
Por CARLOS D'ORNELLAS

A antiga Academia Real das Ciencias, de Lisboa,
o mais velho e prestigioso Instituto cientifico e lite-
ririo do Pais, com uma larga e brilhante tradi¢do,
vem de prestar justissima homenagem — por um dos
seus mais conceituados,
prestigiosos e venerandos
membros o Dr. Armelim
Junior a um dos seus mais
ilustres socios, o falecido
General de Divisao, sr. José
Estevio de Moraes Sar-
mento; honra ndo sé da
nossa primeira Academia,
mas tambem do nosso Exer-
cito.

Naprimeira sessio
deste novo ano acade-
mico, de 1933-34, da 2
classe da Academia, apre-
sentou o referido Acade-
mico uma notavel Comuni-
cagdo sobre a Vida e a
Obra do General.

A essa sessdo memo-
rdvel nos referimos adeante.

Aqui agora, simples-
mente, rdpidas notas, em
sentida homenagem desta
Revista, cujo fundador-pro-
prietario, o meu saudoso e
nunca olvidado mestre L,
Mendonga e Costa, foi um
dos dedicados amigos e
sincero admirador dos raros talentos e altas virtudes
civicas, domesticas e sociais do Homenageado.

% & #

O general Moraes Sarmento nasceu em Lisboa, a
12 de outubro de 1847, e faleceu na mesma cidade,
a 14 de fevereiro de 1930, com 86 anos completos de
idade, em pleno vigor das suas brilhantes faculdades
intelectuais e morais, de que ainda havia muito a es-
perar; mas, infelizmente, o seu organismo material
sem nunca conhecer a decrepitude, nio poude resis-
tir mais a achaques, proprios da senectude.

Tudo quanto foi, e valeu, como militar, jornalista,
historiégrafo, jurisconsulto, pedagogista, psicologo,
educador, moralista, legislador, estadista, pensador e

filosofo — erudito e eloquentemente o diz o seu ilus-
tre bio-biblidgrafo, no trabalho academico de que,
adiante, transcrevémos alguns expressivos trechos.

O nosso presado amigo e Dr. Armelim Junior
abriu o seu discurso nos seguintes termos:

Em todas as formas em que se pode moldar e fundir o
talento e o génio, o trabalho e a obra, as virtudes e os mere-
cimentos do Homem — quer pela Imprensa, jd pela peri6dica
jd pelo livro; em prosa ou em verso ; quer na pedra, no ala-

_bastro, no bronze, no ago, na prata, na platina ou no ouro;

quer na eloquéncia ou na misica ; quer na tela ouno marmore ;
pelo pincel e a paleta, pelo cinzel e o buril, pela pena ou a
voz, —tudo se conjuga e irmana, em todos os tempos e em
todo o Mundo, para laurear e consadrar ao culto sacrosanto
da Pdtria e ao dos seus Filhos
precldros, a fim de lustrar e
honrar a sua meméria, enalte-
cer e dlorificar o seu nome, a
sua vida, a sua obra, as suas
doutrinas e ensinamentos, os
seus méritos, os drandes Ho-
mens, que sdo, et:rpamente,
honra e dléria, ndo sO6mente
de uma Pdtria mas da Huma-
nidade inteira, quer pelo seu
vasto e profundo saber, nas
sciencias, nas belas-letras, nas
belas-artes, ou nas industrias ;
quer pelas suas raras e excel-
sas qualidades e virtudes, pela
filantropia e a caridade, como
por fecundos e sauddveis exem-
plos, sempre vivos e eternos,
oferecidos 4 nossa contempla-
¢do, ds nossas meditagdes, ao
nosso estudo e aprego, eo
nosso carinho e amor, e 4 nossa
saudade, como indefectiveis li-
¢des permanentes, proficuissi-
mas e imorredoiras.

Como, eloquentemente,
disse algures, em celebre dis-
curso, o denial Tribunc, -que
foi José Estevéo, — «A his!dria
dos homens que sassuciamos
ao nosso culto, escrita sobre
o8 seus tumulos, € um teste-
munho de respeito pela sua me-
mdéria, um padriio de dldria nacional, uma licdo civilisadora»,

E esse festemunho de respeito, que vimos hoje aqui de.
por; € esse padrdo de gloria, que vimos hoje aqui erguer ; é
essa ligdo civilisadora, que ora aqui se exibe, pondo em re-
1évo essa figura prestigiosa e inconfundivel, que é o deneral
José Estevdo de Moraes Sarmento.

56 sinlo, e bem profundamente, que seja a minha humilde
voz a {uba que venha, tdo desarmonicamente, desferir este
canto de g¢loria, sagrar este devido e rendido culto,

Solicito—e nela intciramente c.nfio—a generosa benevo-
léncia desie colendis:imo auditério,

* B B

Mais um roble didante derruido e langado por terra,
cruclmente fulminado por um tremendo e coruscante raio da
Morte.

Mais um grande e preclarissimo Portuguez, que desapa=~
receu do cendrio da vida.

Deixa, porém, um nome e uma obra imoriais,
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Homens destes ndo morrem, porque revivem e florescem
nos seus fe tos, nas belas flores e nos optimos fructos do seu
‘constante e fecundo labor; revivem e fructificam,—arvores di-
gantes e frundosas, que profundamente enraizam, e dloriosa-
ménte medram e bracejam—agquecidas e iluminadas pelo Sol
dos tumulos, que € o Sol da Gléria, que é o Sol da Posteridade.

A seduir, versou os seduintes assuntos :

Sua Genealogia: sua ascendéncia e descendéncia.

Principais influéncias que actuaram em toda a sua vida e
obra.

Suas obras jornalisticas e avulsas: como Jornalista, His-
toriégrafo, Jurisconsulto, Pedagdodista, Psicélogo, Educador,
Moralista, Legislador, Estadista, Pensador e Filésofo.

Seus pricessos literdrios e morais, como Escritor, Ora-
dor, Erudito e Prdadodista.

— Nas quatro Escolas Militares.

—0O General e o Dr. Brito Camacho :

Dialogo auiéntico e historico, similar ao havido entre Foch
e Clemenceau.

Seu alistamento e promocdes no Exército.

Cardos gue exerceu.

Condecoragdes que recebeu.

QOutrus homenagens,

A caliinia ao servigo da inveja.

" Psicologia individual do General.

E termina da seguinte forma:

Outra nota final :

— Quantas vezes, nos nossos quotidianos passeios em
Sintra, em que Ele procurava sempre os sitios mais altos, os
mais soberbos pontos de vista, apreciando e admirando a bela
e graciosa euritemia do conjunto, os encantos da terra e os
esplendores do céu; ao mesmo passo que desvendava a sua
grande alma e bondoso coragdo de filosofo e de crente, me
fazia recordar este conceito de Kant :

— «Duas coisas me inspiram, e enchem de profunda e sem-
pre crescente admiraciio: o céu estrelado, brilhando sobre a
minha fronte ; e a lei moral escrita no fundo meu coracéo e da
minha consciéncia.»

Era, ainda e sempre, o misterioso influxo da sua santa
Mae, que, nesses sublimes momentos, comovidamente re-
cordava.

Entdo exclamava, como o sdbio Buffon, na sua «Histoire
Naturellen :

— «A Natureza & o trono exterior da Madnificéncia Divina.
O homem, que a comtempla e a estuda, eleva-se, gradualmente,
ao trono interior do Onipotente,»

Voltaire escreve algures: aqu’on n'était drand que par le
caractére«

O General foi-o, ndo sé pelo caracter ; mas tambem pelo
coragido e pela bondade. ;

Viu aproximar-se o triste crepusculo da sua extensa e dlo-
riosa vida, com a tranquilidade e a paz da consciéncia de ter
cumprido sempre os seus indefectiveis e indeclindveis deve-
res: De ter bem servido a Pdfria, que procurou sempre enal-
tecer e honrar; de se devotar todo & familia, de que foi,
consiantemente, exemplar e amantissimo Chefe ; e, simulta-
neamente, ao Exéreifo, de que foi o mais alto expoente, bri-
Ihante ornamento e uma das suas maiores dglorias; e ds
Sciencias e Belas Letras, 4s quais consagrou uma vida inteira,
e tdo prolondada, prelustrando-as com tanta competencia, pro-
bidade e brilho,

Cgmo outr’ora Pitagoras, - que ndo s0 praticava, mas o
aconseliava aos seus discipulos — o General fazia, todos os
dias, escrupulosamenie, exame de consciéncia, inquirindo:
«Que fiz ; como o fiz; fiz tudo como devéra?»

E que tinha a Religido do Dever. Foi, toda a sua vida, e

até ao seu ultimo alento, trabalhador indefesso, completamente
desprendido e inteiramente indiferente a mesquinhos interes-
ses materiais, que podessem poluir a sua honra e menuscabar
o seu bom nome e sélida reputacdo, tendo s6 em mira tres
amores, tres ideais :

— O amor e o ideal da Pdfria, e o nobilissimo desejo de
a bem servir.

— O amor e o ideal da Familia, € a ancia de a tornar feliz
e independente.

— O amor e o ideal do Dever, a que rendeu sempre o
maijor culto.

Néo ha verdadeiro e sélido prazer, nem completa e sedura
felecidade — sem sombras nem precelgos — senédo os que nos
fazem sentir a Verdade no fundo dos nossos espiritos ; a fus-
tica no amago dos nossos coracdes; o Deper cumprido, no
intimo das nossa consciencias.

O deneral Moraes Sarmento foi um dos raros — que me
foi dado conhecer e "apreciar intimamente — que sentiu esse
praser e dosou essa felicidade,

Teve sempre, e afincadamente, o mais intenso culto da
verdade, o mais profundo sentimento da justica, e a mais con-
victa Religidao do Dever,

Pela sua dupla Fé, scientifica e confissional, acreditava,
piemente, no triumfo final da Verdade sobre o erro e a men-
jira: da fustiga sobre a iniquidade, e do Direito sobre o arbi-
trio ; do Dever sobre o interesse ; da Moral sobre o indeco-
roso < vil; da Sciéncia sobre a lgnoréncia, do Espirifo sobre
a matéria.

Sempre intendeu — pensou, sentiu, e exemplificou, como
sibio Pedagodista, Moralista e Educador — que, sem um Ideal
Superior, sem uma concepgdo espiritualista da vida, nio pdde
haver energia eficaz que lucte, forca que conquiste e venca,

Nido péde haver se niio desorientagdo, desdinimo, fraqueza,
descorgoamento, iniquidade, vicio e crime !...

Que grande e opulento ledado nos deixou:

— A sua Vida e a sua Qbra; as suas doutrinas e 08 seus
ensinamentos.

— Vida equilibrada e pura, operosa e santa.

— Obra resplandecente e bela, eficaz e utilissima.

— Vida, que & edrédia e altissima Ligdo.

~— Obra, que é nobre e notabilissimo Exemplo.

Aqui deixo, em palidas e descoloridas sinteses essa Ligdo
e esse FEremplo, como notabilissimo Paradigma és novas
Geragdes.

L et B

E interessante e notivel o coincidir, esta homena-
gem académica, com o préprio dia do seu aniversdrio
natalicio. Se vivo fora, completaria hoje 90 anos de
idade. ;

Ardente voto fago—que é uma sugestdo intante:
—que em igual dia e més de 1943 —d'aqui a dez
anos — se celébre o primeiro centendrio do seu nas-
cimento.

— Qutra coincidéncia :

Presidir a esta sessdo um dos seus mais distintos
camaradas no Exército: um dos seus mais ilustres
confrades na Academia; um dos mais constantes e
leais amigos e admiradores, q'ﬁe lhe pagava na mesma
nobre e preciosa moeda.
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PORTO.S PORTUGUESES

O PROLONGAMENTO

DO

CAIS DE ENTRADA DA (CIDADE

DO

FLINCEIAL

Civis Portugueses que presidiu o sr. ministro
do Comercio, secretariado pelos srs, briga-
deiro Silveira e Castro e engenheiro Raul da Costa
Couvreur, realizou o engenheiro sr. Rodrigo Antonio
Machado Guimaries uma conferencia sobre o «Pro-
longamento do cais de entrada da cidade do Funchal,»
O conferencista comegou por dizer que as linhas
gerais de portos, as obras a executar no porto do
Funchal, baseiam-se no relatorio da Missao de Estudos
4 ilha da Madeira, que ali foi em Agosto de 1928, e
de que faziam parte, além do conferente, o saudoso e
distintissimo engenheiro Costa Serrao, e o engenheiro
Cid Perestrelo.
A primeira parte acabada de executar, e sobre que
trata esta palestra, é o «Prolongamento do Cais de

NA ultima sessao da Associagio dos Engenheiros

Armas do Funchal

Entrada da Cidade », numa extensao de 80,00 m., com
a largura de 16,80 m., e fundado a cotas variando en-
tre (5,00 m.) e (9,00 m.). Este prolongamento impu-
nha-se urgentemente, porque até agora o porto do
Funchal oferecia como unica comodidade de desem-
barque aos milhares de turistas que 4s vezes num sé
dia visitam a Madeira, uma estreita escada no antigo
Cais, por onde se fazia todo este servigo, e a que jun-
tava o da grande cabotagem dos barcos de carreira
e o dos costeiros.

Depois de estudadas varias modalidades para exe-
cugio de um cais compacto e muito resistente, por-
que os temporais na Madeira sio raros mas de ex-
trema violencia, foi organizado o projecto com gran-
des blocos celulares de betom armado, tipo do porto
de Musel, em Espanha, de que o maior, com 22,80 m.
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de diametro e altura to-
tal de 12,00 m, pezava
em vazio perto de 2.800
toneladas.

Prosseguindo, disse
que depois de um con-
curso publico, foi a em-
preitada de construgio
adjudicada 4’ casa holan-
desa «Nederlandsche
Maatschaapji voor Ha-
venwerkenr, pela impor-
tancia de Escudos Ouro,
198.102%87, que a execu-
tou com toda a perfeigao
e probidade profissional
de uma casa que tem o
seu nome consagrado en-
tre os construtores de
portos.

« Pela grande inclina-
¢do da costa local esco-
lhido pela Companhia Adjudicataria para a constru-
¢io do plano inclinado de lancamento dos blocos, que
nido permitia a betonagem dos mesmos, se o plano
fosse assente nessa inclinacdo, e tornava muito dis-
pendiosa a construgio de um plano com a inclinagao
projectada, houve a necessidade de estudar a forma
de resolver o assunto, que trouxe uma solugao ine-
dita e que foi aplicada com todo o sucesso.

A ideia do director do porto, foi posta em pratica
com exito completo pela Companhia Adjudicataria
que conseguiu vencer todas as grandes dificuldades
de aplicacio de um sistema dificil, e, para mais, sem
ter sido ainda usado e da forma seguinte; o plano
inclinado termina na parte superior numa superficie
horizontal ; os blocos sao construidos metade nessa
superficie, e metade num andaime de materia que por
intermedio de cavaletes de madeira se apoia no plano
inclinado ; depois de concluido cada bloco, enchem-se
algumas celulas posteriores com um lastro de agua,
retira-se andaime e cavaletes, e o bloco fica apoiado
em consola pela sua metade posterior; na ocasidio do
lancamento, por uma torneira de adufa estabelece-se
.a comunicacio da agua para celulas anteriores; num
dado momento, a massa de agua passada para estas
celulas provoca o desequilibrio, e o bloco cai no
plano inclinado por onde escorrega até ao mar.

«E entdo rebocado, flutuando, até ao local do em-
prego, onde se enche de agua por meio de valvulas
de fundo, para produzir o afundamento; entio esgo-
tam-se sucessivamente as celulas uma por uma, e
substitue-se a agua por beton ou enrocamentos.

«Embora com aperfeicoamentos que a pratica in-
dicou, entre eles a substituicio do lastro de agua por
outro de sacos de areia, assim, foram lancados os
cince blocos que constituem a infra-estrutura do pro-
longamento do Cais.

FUNCHAL —Carro do Monte

«Com o primeiro, houve um erro de manobra
que o ia perdendo; depois de langado e quando se
procedia ao esgotamento da agua das celulas, uma
barcaca encostou-se-lhe com o verdugo metendo-se-
lhe a cobertura debaixo de agua, donde resultou a
entrada duma grande massa de agua que o fez incli-
nar- e vir afundar-se antes do local de emprego; as
chaminés foram aumentadas com madeira, esgotadas
de novo as celulas, e o bloco posto a flutuar de novo
para entdo se seguirem as operagdes normais neces-
sarias 4 sua colocagao.

« A super-estrutura do cais, constituida por dois
muros cortinas, e o espago intermedio-cheio de enro-
camentos, poude ser feito rapidamente, porque acom-
panhava a construgido de intra-estrutura, dando cada
bloco colocado um-grande campo para trabalho.

« Este sistema, além da robustez que di a cons-
trugao, permite uma grande economia, porque dis-
pensa todas as ferramentas caras, tais como cabreas
flutuantes, grandes guindastes, etc.r.

No final da conferencia, foi passado um filme do-
cumentario realizado pelo proprio conferencista e no
qual sdo focados alguns dos principaes aspectos das
obras realizadas no porto do Funchal.

CONTOS AMARGOS DA GUERRA

No dia 1 do préximo més de Novembro é
posto @ venda o Il Volume dos Contos Amar-
gos da Guerra de auctoria do nosso director
Carlos d’'Ornellas e edicdo da «Gazeta dos
Caminhos de Ferron

Os exemplares encontram-se a venda em
todas as livrarias.
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O_GRUPO INSTRUTIVO

FERRO-VIARIO DE CAMPOLIDE
E O SEU DESENVOLVIMENTO

NOTAS A MARGEM

Por GERALDO LOPES

O Grupo Insirativo Ferro-vidrio de Campolide,
completa em Dezembro préximo oito anos de exis-
téncia.

Parece que estou ouvindo ainda as primeiras pala-
vras trocadas, na noite de 10 para 11, de Dezembro
de 1925; que deram origem a ésta simpdtica Institui-
¢do. Nessa noite que para mim é memorivei, muitos
ferro-vidrios dormiam
descancadamente, ou-
tros tripulavam as
suas locomotivas con-
duzindo comb éios
através do pais, en-
quanto dlguem pen-
sava na constituicio
duma escdéla profis-
sional para aperfei-
coamento dos seus
conhecimentos pro-
fissionais. A inicia-
tiva dessa noite foi
posta imedidtamente
em prditica, e, por
todo o pessoal de lo-
comotivas do Depdsito de Campolide, foi acolhida
com entusidsmo.

Numa pequena casa, ainda incompleta no Bairro
da Liberdade, casa clandestina, despida por completo
de comodidades higiénicas, se instalou, no dia 1 de
Janeiro de 1926 o Grupo Instrutivo Ferro-vidrio de
Campolide. 3

Em 28 do mesmo més reuniu-se a primeira assem-
bleia geral em bancos improvisados de momento,
com umas taboas que serviram aos andaimes da cons-
trucdo da referida casa, assentes em tijolos, se acomo-
daram uns vinte socios que, apareceram, na dncia de
saberem o que viria a sér o Grapo Instrutivo Ferro-vid-
rio de Campolide, do que se vinha fazendo propaganda.

Dado conhecimento. a éstes sdcios do que éra a
nossa idea e o que futurava sér, acabou a referida
assembleia geral por nomear uma Direcgao para
prosseguir com os trabalhos que ficou constituida
pelos Senhores Ernesto Duarte e Silva, Presidente;
Jodo Ferreira dos Santos, Seeretirio e José Geraldo:
Lopes, Tesoureiro. 4

Wafdde |13
it

Edificio do Grapo Instrutivo Ferro-vidrio de Campolide, em construgio,
no dia da inauguraciio do Pau de fileira, em 27 de agosto de 1925

Nio tardou que esta iniciativa chegasse ao conhe-

‘cimento das entidades superiores da C. P..

Foi o sr. Carlos Rodrigues Parreira a ésse
tempo Inspector Principal de Tracgio e que a seu
cargo tinha a Instrucio Profissional do pessoal de
Locomotivas, o primeiro conhecedor da nossa ini--
ciativa. Dai passou ao conhecimento dos Senhores,
Conde Castelo Mendo, Engenheiro Chefe do servico
de traccdo; Pedro Joyce Diniz Engenheiro Chefe
da Divisio do Material e Tracgio e finalmente ao
sr. Eng.® Ferreira de Mesquita Ex-Director Geral da
Companhia.

Nio se fez tardar a visita do Senhor Director, a
esta escola, que em maio do mesmo ano a realisou,
mandando fazer imediatamente a instalagio eléctrica
na referida casa. 1)

Assim foi caminhando este Grupo, progredindo
sempre até que, em sessio da Ex."™ Comissio Execu-
tiva de 3 de agosto de 1927, foi deliberado que a
renda da referida casa fosse paga pela Companhia.

O Grupo Instru-
tivo Ferro-vidrio, no
desejo de aumentar
0S8 Seus progressos
e de provar i Ex.mt
Companhia, como
eram bem administra-
dos os auxilios que
esta lhe ia dispen-
sando, ao ser sabedor
da resolugio da Ex.m*
Comissdao Executiva,
criou logo, em Setem-
bro imediato, um
curso nocturno de
Instrugdo primdria
para os seus associa-
dos e que atualmente se encontra sob a direc¢io do-
professor sr. Jilio Martins de Almeida.

O desenvolvimento do Grupo Instrutive Ferro-
vidrio, tem sido grande, estendendo a sua a¢iao moral
e educativa até 4s criangas corquistando a simpatia,
nao s dos altos e dignos dirigentes da C. P., como-
também das altas individualidades extranhas aos Ca-
minhos de Ferro, como sejam os Senhores, Jodo Luis:
de Moura, Governador Civil de Lishoa; General, José
Vicente de Freitas, Ex-Presidente da Cimara Munici-
pal de Lisboa; Coronel, Mousinho de Albuquerque,
Ex-Intendente Geral da Seguranca Piblica; Tenente-
Coronel, Henrique Linhares de Lima, atual Presidente
da Camara Municipal de Lisboa; Carlos d'Ornelas,
Director da Gazeta dos Caminhos de Ferro; Enge--
nheiro Anibal d'Oliveira e Doutor Afonso Manacas,
Clinico; entidades distintas de quem éste Grupo ji-
mais esquecera a sua valiosa protecgio. ;

Em 1928 foi criada uma Comissao de Construcio,
tendo como presidente o Senhor Joaquim Ferreira
Malaquias, Chefe Maquinista, a-fim-de principiar com.
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a organisagio dos trabalhos, para a construcio de um
edificio escolar de comodidades modernas. Muito
embora decorressem ainda cinco anos de trabalho
constante, a Comissdo nio desanimou, prosseguiu
sempre, tendo-em
vista sdémente um
fim: a construcdo
do edificio esco-
lar, :

Entio os asso-
ciados compreen-
dendo a ideia al-
truista da sua Direc-
¢do, lancaram-se no
seu sacrificio mate-
rial, conseguindo
importinciade
57.566%15, fundo
especial para aqui-
siio do edificio e
muito importante
foi esta quantia li-
quida obtida dos seus 200 associados. A éste grande
sacrificio, veio juntar-se o valioso auxilio da Ex."* Com-
panhia que foi de 40.000800, além dos 253000 men-
sais que a mesma nos céde, para pagamento da renda
da casa.

Vejamos pois que é uma verba bastante rasodvel
que a C. P. vai dispendendo pela instrucao do seu
pessoal,

Desde 1028, surgiram muitas dificulades e s6 em
Dezembro de 1932 conseguimos obter a devida licenca
da Cimara Municipal de Lisboa para construir o edi-
ficio escolar, tio preciso e desejado, no Bairro da
Liberdade.

Chegado foi o dia que esperavamos ji de longo
tempo!.. O da comemoragdo do langamento da pri-
meira pedra, que se
realisou em 10 de
Abril do ano cor-
rente. Nesse dia
notou-se bem a
consideragdo e sim-
patia que os altos
dirigentes da C. P.
tém por esta insti-
tuicdo e de igual
forma pela instru-
¢do do seu pessoal.

Aquela modesta
festa, promovida pe-
los associados déste
Gruapo, assistiram
os Ex.m™s Senhores
Doutor Ruy Ennes Ulrich, Ex-Presidente do Conse-
lho de Administracio; Antonio Vasconcelos Correia,
atual Presidente do Conselho de Administracio da
C. P.; Alvaro de Lima Henriques, Director Geral;

Ten.-coronel Henrique Linhares de Lima

Engenheiro Ferreira de Mesquita

Antonio Vicente Ferreira, Sub-Director; Jorge Ma-
Iheiro, Engenheiro Chefe da Divisdo de‘ Traccdo;
Manuel de Melo Machado Campelo, Engenheiro Chefe
do Servico de Tracgdo; Mario Ascencio Fonseca,
Engenheiro Chefe - SRl
do servico de abas-
tecimentos de Trac-
¢do, José d'Abreu,
Engenheiro Chefe
do servico da Fis-
calisacdo.
Engenheiro Cou-
ceiro, dos servi-
gos técnicos de
traccido; Enge-
nheiro Correia Te-
les, do servigo do
movimento, Arqui-
tecto Cotinelli Tel-
mo. Engenheiro
Nazaré, do servigo
do movimento, Raul Emilio Moreau, Secretirio da
Direcgio Geral, Carlos Rodrigues Parreira, Chefe da
22 Circunscricio de Tracgdo, e mais dirigentes da
Companhia que presentemente ndo me recordo.
Assistiu tambem o Senhor Henrique Linhares de
Lima; ilustre Presidente da Camara Municipal de
Lisboa, e os Senhores, Anibal de Oliveira, Engenheiro
dos Monumentos Nacionaes, Dr. Joaquim Koopke,
Chefe da Secretaria Geral da Camara Municipal de
Lisboa e Dr. Afonso Managas, medico.
Ambicionamos agora o dia da inauguragdo, para
o que algumas dificuldades temos a vencer, visto ndo
possuirmos ainda o capital suficiente para o seu com-
pleto acabamento. Contamos com mais um esforgo
dos nossos associados e dirigentes e mais um apélo
aos Beneméritos desta Instituicio e amigos da instru-
¢do da grande fa-
milia ferro-vidria,
nio deixando de
contar com a sin-
cera e leal colabo-
ragio do Sr. Car--
los d’'Ornellas, dis-
tinto Director da
Gazeta, que para
éste Grupo tem
sido um elemento
de incontestivel
valor, de alguns ele-
mentos importantes
cujos nomes nao é
facil mencionar pela
falta de espago com
que sempre luta a «Gazeta dos Caminhos de Ferron,
A todos o Grupo Instrutivo Ferro-vidrio saida
enternecidamente nao esquecendo nunca os auxilios
que lhe tém prestado.

Engenbeiro Vasconcellos Correia

Tenente-Coronel Jofio Luiz de Moura
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LINHAS ESTRANGEIRAS

(P | s

A Companhia do Norte realizou
recentemente vdrias experiéncias
com vagoes que podem ser, indiferentemente, atrela-
dos a um tractor automdével, em estradas de rodagem,
ou incorporados a-uma carruagem, em caminhos de
ferro. Construidos pelas firmas Willéme, de Paris, e
Coder, de Marselha, apds aturados estudos que afas-
taram a idéia inicial do caminhio com motor, éles sio
simples. vagdes, desprovidos de motor e de transmis-
540 de movimento, constituindo na estrada o reboque
de um tractor adequado, o que evita transportar so-
bre trithos érgaos pesados e relativamente delicados,
0s quais encareceriam o material e tiraria sua efi-
ciéncia econdmica,

A chegada désses vagoes, carregados de mercado-
rias, nas estagdes de destino, poucos tractores siao
bastantes para assegurarem a sua distribuicao, ao
longo das estradas de pequeno percurso.

Sem a necessidade do transbordo das mercado-
rias, estas sdo beneficiadas com considerdvel econo-
mia e celeridade na sua entrega.

O veiculo apresenta-se sob a forma de um vagio
coberto comum, de 10 toneladas e 36™ de capaci-
dade, cuja caixa assenta num chassis equipado de uma
atrelagem automdtica Wellison em cada extremidade.
Sobre trilhos, o veiculo repousa em dois eixos-afas-
tados de 3™90, com rodas loucas girando sobre rola-
mentos S. K. F. e munidas de bandages de 1750 de
didmetro.

Sobre estrada, uma das extremidades do vagio
repousa sdbre a trazeira do tractor automdvel en-
quanto o eixo oposto rola sobre bandages pneumati-
cas adaptadas a coroas de ago que se vém centrar e
apoiar nas rodas, de modo especialmente adaptado a
éste fim.

A tara do vagdo € de 8.300 quilos. Virios vagdes
podem ser incorporados a um mesmo combdio, colo-
cados em seguimento e atrelados automaticamente por
um dispositivo muito simples. Cada vagiao ¢ munido
de um freio Westinghouse permitinde 4 vontade a
freagem directa em estrada e a freagem automdtica
stbre trilhos; comy no caminhdo automdvel, a frea-
gem se exerce sempre sobre tambores.

A colocagio da frente do vagao sébre a trazeira
¢ obtida empurrando-o, simplesmente, e, depois de
feita a ligagdo, as curvas, mesmo de 90° nio ofere-
cem quaisquer dificuldades & marcha.

Todas as facilidades foram previstas para a mon-
tagem e desmontagem dos pneus.

Os construtores fabricaram igualmente um tractor,
munido de motor Diesel de 3 cilindros e 85 HP., o
qual pode circular em estradas ou sdbre trilhos, como

FRANCA

0 vagio. assegurando manobras ficeis em estagdes
terminus e podendo rebocar vagdes com peso total
de 100 ou 150 toneladas.

Esse material tem percorrido distincias considerd-
veis, até de 1.300 quilémetros, a velocidades que
atingiram 105 quildmetros por hora, sem qualquer
acidente,

Adaptando-se &sses tractores & queima de lenha
babassu ou outros combustiveis locais, éles poderiam
prestar relevantes servigos, entre nds, principalmente
para o transporte de passageiros e mercadorias em
estradas do norte e do nordeste, certamente com van-
tagens econdmicas sobre as automotrizes a dleo ou
gazolina. .

ITALIA Segundo cdlculos oficiais, dentro

de um periodo de dez anos, 60
por cento dos caminhos de ferro da Itlia serdo elec-
trificados. O pais possuird, entdo, 6.000 quilémetros de
tracgio eléctrica. Eventualmente poder-se-d atingir
uma percentagem mais elevada no conjunto do sis-
tema ferrovidrio, com ligeiras excepcoes, devido ao
aproveitamentc da forga hidro-eléctrica.

O sucesso da recente emissdo oferecida pelo go-
vérno afim de obter o capital necessirio para o pro-
gressivo trabalho de electrificagdo, é uma demonstra-
¢ao da confianca do pais no plano, especialménte
devido ao facto de que o Estado gasta enormes quan-
tias na acquisicdio de carvdo estrangeiro para os
caminhos de ferro.

A electrificagdo das ferrovias constitue um pro-
cesso muito custoso, mas, quando o trabalho se exe-
cuta sobre linhas de grande trifego, o reduzido prego
da energia em comparagdo com o elevado custo do
carvao oferece aprecidvel compensa¢do. Outras van-
tagens de electrificacdo consiste na limpeza, regulari-
dade do servico, economia no pessoal e aumento de
velocidade.

As linhas que serdo brevemente electrificadas
compreendem um total de 4.000 quilémetros, figu-
rando entre elas os trechos do principal sistema do
Estado. Essas linhas abrangem as duas largas secgdes
que correm longitudinalmente de Mildo A Caldbria,
passando através de Bolonha e de Florenca e de
Génova através de Pisa a Roma, as provincias da
Caldbria. O plano compreende também a estrada de
grande trifego entre Milao e Trieste, passando por.
Veneza, a linha de Udine-Tarvizio, a de Bronner-Bol-
zano até Bolonha e a de Ferrara-Padua. O trabalho
de electrificagdo foi dividido em dois grupos e deverd
terminar dentro de doze anos. O govérno decidi'u re-
centemente apressar a primeira parte, afim de’ que
fique pronta em 1936.

A primeira secgio que serd electnflcada com 0
capital proveniente da dltima emissdo, no total de
liras,  1.200.000.000, abrange as linhas de Roma a
Florenga, Roma, Ndpoles, e o ramal que conduz i
estacdo balnedria maritima de Nettuno a ferrovia N4-
poles-Palermo e Salermo-Battipaglia-Reggio Caldbria,
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OS MEUS LIVROS

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

AN

O presente artigo é o necessirio complemento do
meu anterior, inserto a pag. 527 do numero desta
Gazeta, de 16 de setembro; que eu prometera publi-
car no numero seguinte, de 1 do corrente; mas nao
me foi possivel.

Cabe-me hoje aqui a grata missio de apreciar,
com imparcialidade, exacgdo e justica, o novo livro
de versos da Sr.* D. Oliva Guerra.

E sobretudo notivel a preciosa colecgio de pri-
morosos sonetos, que enriguecem este livro; além de
outras diversas composi¢des de diferente métrica, e
ndo menos belas.

As bem conhecidas dificuldades da forma literdria
do sonefo, em que, geralmente, a ilustre Poetisa molda
o seu pensar e sentir, supére-as, domina-as e vence-as
com notdvel engenho.

Com que escrupuloso rigor e disciplina literdria
cumpre o bem conhecido, mas nem sempre exempli-
ficado, preceito clissico de que o soneto deve fechar
sempre com chave de oiro.

Depois, em toda a sua versificagio perfeita, com
que delicada arte compde os versos, de factura impe-
cdvel, de harmonioso ritmo, de riquesa de rima, tdo
natural e espontanea, sem o percuciente esforco da
enfadonha rebusca; e, a sobredourar tudo isto, a pu-
resa e belesa da dic¢do castica.

® n *

O leitor esclarecido e competente vdi julgar por
si mesmo, em face de algumas transcrigdes, que passo
a faser.

Que belo e expressivo o soneto de abertura, ex-
plicativo do titulo do livro — Serenidade — de uma
admirdvel resignagio de filosofa e crente.

E finda a inquietagdo. Stplica morta,

O meu olhar alongda-se direito

Aos caminhos que andei tdo sem proveito
Por uma vida que me ndo conforta.

Perdi muita ilusdo. Porém que importa?
Por cada sonho que caiu desfeito,
Ergui outro mais alto no meu peito,
Nova ambicéio bateu & minha porta.

Foi dura a luta. Mas no meio dela,”
Néo se apagda a luz da minha estréla.
Deixou-me a dor vencida mas serena.

E hoje — esquecido o initil vendaval —
Num vago ritmo de cangdo final,
Eu 86 pregunto: «Valeria a pena?...»

#_

Segue-se outro soneto, nio menos eloquente e
admirdvel — « A minha Maer —a cuja memdria, que-
rida e sagrada, é dedicada a obra desta Filha modelar,
digna de tao santa e exemplar Mae, —Sr.* D. Anténia
Correia de Almada Guerra:

«Morta para o mundo mas viva
sempre na minha saudade»

No gesto de alcancer-te veem e véo
Como azas vagabundas, os meus bracos,
Mas logo tombam em fatais cansacos,
Pela incerteza de alcangar-te ou ndo.

Chamo por ti e o meu apélo € vio.

A minha voz afoda-se em tons begos.

E desde que niio se ouvem os teus passos,
Fez-se mais nedra em volta a soliddo,

Ficou, sem ti, deserta a minha casa.
No meu olhar hd uma tristeza nova
Depois que anda a buscar-te e nio te vé.

A vida agora é uma campina raza.
E — f6lha murcha que se ndo renova —
Eu ando nela, .. sem saber porqué.

Outro soneto, profundo, filosofico, belo :

O siléncio é voz de intima auséncia
Que em nos se faz presenca indefinida.
E uma linguagem muda na aparéncia
Mas em verdade sempre compreendida.

Tem tanta forca, tanta, em nossa vida
A sua austera e tdo divina esséncia,
Que jd a palavra é palida vencida
Junto & sua passiva resisténcia.

E tio fecundo o seu poder latente, Eoi
Que outra expressdo ndo acha o ser humano
Melhor do que ésse verbo amortalhado,

(o] silem_:ic] é sincero, nunca mente,
E a palavra ¢ ds veses sd o endano
Onde anda o pensamento disfarcado.

Outro soneto, e bem eloquenie — «Sanfo Antdnio
de Lisboar:

Partiu um dia pelo mundo fora,
Demandando as paragens mais incerlas,
Semeando a luz das suas méos abertas,
Volvendo noites em perpétua aurora,

Percorreun terras bdrbaras, de:ertas,
Prégou a Fé, seu sonho de hora a hora,

Foi — quem sabe ? —no Portugal de outrora
O génio mistico das Descobertas.

Santo mais santo déste grande pvo,
Vem teus miladres repetir de novo,
Vem missionar a Fé mais uma vez,

Numa fncia remota de ternura,
Andam o8 nossos tempos & procura
De um Santo como tu tdo Portugués,
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Outro soneto, tio profundo e belo—uAlém da
Vidar :

Tudo o que morre, morre na enciedade
De ter um dia uma Ressurreicao,
Todos resumem nessa aspiracdo,
Sua avidez febril de Eternidade.

A natureza exprime essa vontade
No seu anceio de renovacio.

Na mesma fé, es criaturas vio
Tentanuo triunfar da prépria idade,

Almas desertas, coregdes sem norte,
Vencei a vide e vencereis & m rte
E ao céu ireis num vo vagabundo.

Ai! felizes de todos os gie creram,
Daqueles que a si mesmo se esqu-ceram
E olhar souberam para além do mundo.

Outro, finalmente, tio delicado na forma quanto
psicologicamente conceituoso :

Quero e ndo quero. Sempre no meu peito
Este combate, como uma obcessdo,

No mesmo ritmo vago e insatisfeito,

Anda a marcar a minha hesitagio.

Escrava de um anelo incerto e vio,

S6 quero o que ndo tenho,,e acho inperfeito

O que o alcance estd da minha mao,

Buscando o mumdo e o mundo achundo estreito,

Fe'ises 0s que sempre 86 tiveram
Um grande sonho a que ligar puderam
Todos os frémitos do seu querer :

Nada hd que fatigue tanto a dente
Como endar ao acaso da corrente
Sem sasber bem ao certo 0 que se quer,

Seria um nunca acabar, se, enlevado e levado pelo
encanto da leitura, reproduzisse aqui todas as belezas
desse verdadeiro escrinio de lindas e preciosas joias

literdrias, ndo sémente pela forma, pela dicgdo, senio
outro-sim pela essencia, pelo fundo, onde, a par da
nota emotiva, sentimental, feminina, esplende e brilha
a nota viril de um bom senso pritico e prudencial, a
crenca forte e a encantadora piedade de uma alma
cristd, que mais valorisa e impde esta Obra, como
salutar exemplo e proficuissima ligio.

E vulgarmente sabido o conceito de Buffon: que
w0 estilo € o homemn,

O que ndo é comumente conhecido ¢ identico con-
ceito do nosso grande P.° Anténio Vieira; mas ex-
presso por forma diversa, mais bela e lapidar: «A
alma retrata-se pela pennan.

A penna brilhante da egrégia Poetisa reflecte e
retrata, fiel e nitidamente, a sua Alma superior, o seu
gentil Espirito.

* % *

Por ultimo direi que a sr.* D, Oliva Guerra bem
pode, legitimamente, desvanecer-se e orgulhar-se pela
honra e gloria de—em toda a sua notdvel Obra, em
prosa e verso, em livros e avulsa em numerosos e
valiosos artigos em revistas literdrias — ter sempre,
nobremente, exemplificado o profundo e judicioso
conceito do insigne professor e preclaro Filosofo ecléc-
tico— Victor Cousin—e inserto ua 1. li¢io do seu
«Cours de I'histoire de la Philosophier

— Aimer tout ce qui est bon, tout ce qui est beau,
tout ce qui est honnéte: c'est la base de toute philo-
sophie»,

ERRATA

No artido precedente, deverd ler-se :
Pag. 527 —col. 1.% linha 21 — fealdade, e ndo lealdade.

» » » 26—rdcio, e ndo deio.

» » » 27— letal teriaga, e ndo letaleriaga
*» 2% s 25— modernismo, e nio modernissimo
» » » 30— Ravel, e ndo Kavel,

“

ACHADO
INSPETOR JOAQUIM DO NASCIMENTO

Comunica-nos telefonicamente a Fibrica de Bola-
chas e Biscoito Confianca, Rua da Quintinha, 19
nesta cidade, que um seu empregado encontrou na
Rua Francisco Sanches uma carteira contendo quatro
passes de Caminhos de Ferro e outros documentos
pertencentes ao sr. Joaquim José do Nascimento,
Inspector de- Material de Viagdo, aposentado da
Direccdo Geral dos Caminhos de Ferro e que a refe-
rida carteira se encontra ali depositada.

DEU DEFICIT A COMPANHIA

DOS
CAMINHOS DE FERRO DE MADRID
A ARAGON

Segundo o balancete da Companhia dos Caminhos
de Ferro de Madrid a Aragon, os seus negdcios fo-
ram liquidados no final do ano de 1932 com um
prejuizo de 1.924.577 pesetas.

H4 uma baixa de 265,542 pesetas dos ingressos
de exploragdo de 1932 comparados aos do ano ante-
rior de 1931. A soma total dos mesmos ascenden a
1.443.204 pesetas. A causa desta baixa é motivada
pela diminuigdo de trifego de materiais de constru-
¢do e produtos agricolas.
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ECOS & COMENTARIOS

(REATRATEATEAA A
Por NICKLES

A proposito de uma carta do sr. Amilcar de Barros Quei-
roz, publicada neste mesmo local, e no ultimo numero desta
Revista, recebemos do mesmo senhor a carla que a seduir
publicamos abstendo-me de qualquer comentdrio e dando o
assunto por discutido.

Lisboa, 8 de Outubro de 1953
Meu Caro Carlos de Ornelas

En supunha que o pequeno incidente levantado entre nés
estava absolutamente lignidado com a declarapdo que me
fizeste de ser falsa a interferencia que a «Voz», no artigo
de fundo de 19 de Setembro, dizia teres tido no caso da
Norte de Portugal.

Supunha ainda que qualquer referencia que fizesses ao
caso seria para desmentir pura e simplesmente essa atitude
menos elegante que te foi atribuida, pois era o tew nome e a
tua moral que estavam em jogo.

Afinal escreves-me uma carta, que tem tanto de extensa
como falta de clareza, que me for¢a a explicar aos leus
leitores a razdo da minha atitude, esperando que tu, muito
amavelmente, lhe dés a devida publicidade.

No artigo referido lia-se o seguinte trecho :

«Sefa como for, o Snr. Carlos de Ornelas, indig-
«nado com as violencias e manejos de que tem sido
«alvo a Companhia do Norte e os seuns legitimos
«corpos gerentes, preveniu-os imediatamente da ma-
«nobre de gque tivera conhecimento casual, fendo
«podido ver a lista de nomes acima referidos.»

Era pois a «Voz» que fe acusava muito claramente de
espido ou denunciante, atitude esta que, podendo ser muito
simpatica a esse jornal, ndo podia deixar de causar em mim
nma grande repulsa ou uma grande pena.

Conhecedor como sou da tna lealdade, da tua bela ca-
maradagem e de quanto vale em (i a palavra Amizade, pols
por um amigo sacrificastz a maior parte dos resnltados do
teu esforgo, atribui o ten procedimento a um caso impensado
on de precipitagdo, visto teres ido loge a correr (ou imedia-
tamente, que é a mesma coisa) prevenir os legitimos corpos
gerentes...

Ndo era o facto de aparecer um Barros Queiroz como
acionista que me maguou, mas sim o de aparecer um Barros
Queiroz envolvido nas manobras e nos manejos de que tem
sido alvo a Companhia do Norle.

Fol esta suspeita, da tua parte, que me melindrou.

Nunca o nosso nome andou envolvido em porcarias, mas
aparece sempre em defeza dos seus legitimos interesses.

Se en te contasse como fomos habilmente roubados em
perto de duzentos contos e quem foi um dos herois desta
faganha...

Adlante, que isto ndo estd agora em discussio.

Felizmente tudo ficou esclarecido e figaei sinceramente
satisfeito por saber que era uma calumnia a afirmagdo da
«Vozs,

Foi este o motivo que me levou a aceitar a devolupdo
da carta gue te envidra, pois jd ndo tinha nenhuma razdo
de existir, tornando mais firme ainda o aprego que tenho
pelas tuas grandes qualidades.

Sobre os numerosos Barros Queirosz sdo, como sabes,
cinco. Minha Mae e quatro filhos. Quero crér gue o8 nume-
rosos € mais uma das gentilezas com que nos tens distin-
guido ; a de que valemos por muitos.

Agradego-te, mas a nossa modestia ndo a consente.

E possivel — por acaso — haver nomes parecidos ou
pessoas que desejem confundir-se comnosco, mas a nossa
modéstia tambem ndo consente essa confusdo.

E damos isto por terminado, ndo achas ?

Manda sempre no ten amigo e dispoe dos fracos pres-
timos, para o que te possa ser util, do

AMILCAR DE BARROS QUEIROZ
MISSES E RAINHAS

QUEM 1& os peritdicos que didriamente desenvolvem nas

suas pddinas formiddveis reportagens, acompanhadas de
«indas» gravuras das artisticas fotogdrafias de «misses» e
«rainhas de belezas, pasma de tanta parvoice que a propdsito
se diz des as formosas donzelas que a tudo se prestam, in-
cluindo a exploragio e a desgraca a que finalmente sdo
votadas. g

O desaféro de certas casas, clubs, ou outras quaisquer
organizagdes, na disputa dessas senhoras é de pasmar e
longe de conseduirem arranjar alduma coisa que distraia ou
insirua os frequentadores de<sas casas, arranjam somen:e
cnisas que desmorslizam e atiram para a desdraca essas rapa-
rigas que, possuindo aiguma beleza se acham ja habiliiadas a
conquistar o mundo, ou por oufra, 0s homens do mundo e
assim vdo ao mdximo, chocando com a infelicidade conforme
tem acontecido a quési todas.

Ha clubes em Lisboa cujas organizagdes siio composias
por desvairadns que entendem que uma vez na sua séde e
desde que pagam a sua cota tém direito a dizer e fazer tudo
quanto lhes apetece.

Um drupo dessidente de certo club lembrou-se da funda-
¢io de outra orgdanizacdo com o fim de prejudicar o club a
que pertenciam e lembrou-se d2 reunir afim de pdr nome ao
novo recsmnascido.

Alguém alvitrou o nome de «Os dessidentes», «O arraza
moscas», e outros nomes disparatados que ndo intereseam
para o caso, mas, 0 que mais caiu na tdo distinta assembléia
foi o de «Club esprra ai que jd cospes»,

Sem estatutos por que, decerio o sr. Governador Civil de
Lisboa ndo aprovava a lindeza do novo club a direcgio, ele-
dalmente constituida fez noticias para os jornais e ordanizou
uma espanpanante fe<ta com a elei¢do da sua misse.

Compareceu a «malta» tdda, abrilhantando tdo simpatica
festa e desenvolvides noticias foram para os jornais fe hando
esta a colossal eleicdo da «Misse Espera af que jd cospess.

AS SOGRAS E A CIENCIA
Associagdo Americana para o Progresso da Ciéncia o

A
N Dr. Cottrell, sdbio americano apresentou na il.ima reu-
nido um curioso inquérito sdbre o papel das sogras na
humanidade.

O primeiro ataque sério, que se conhece, s sodras, é o
de Tutmosis III, faraé do Edito, hd 3 400 anos. Era genro da
rainha Hatchepsut — que ndo poupava arrelias ao genro, em-
bora herdeiro do trono. Tutmosis foi-a aturendo, mas assim
que ela morreu enfaixaramna para a acondicionar como
mumia para a posteridade, vindou-se mandando quebrar o
nariz e arrancar os olhos a todas as estdtuas que Hatchepsut
— mais meniol ! —tinha mandado erigir a si prépria para se
recomendar & posteridade.

Segundo o referido relatério, os cinco mais perigosos
tipos de sogra sdo :

1—A que procura conservar o filho (ou filha) mais che-
dado a si que ao companheiro ou companheira,

II—A que torna o casal financeiramente dependente de si,

TII—A que insiste em viver com o jovem casal.
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IV—A que se veste e procede tanto & jovem como a
filha e se intromete nos seus recreios.

V — A que toma partido com um dos conjuges contra o
outro, ordinariamente contra a filha. ]

Comentdrio curioso é o que hd dias fez o «Noticias do
Portor que diz que se cheda & concluséo de se acreditar que
a melhor sodra é a que ndo existe,

E & bem verdade.

DESORDEM DE LIVROS

NA pa:sada quinta-feira fomos assistir & comunicagio que o
Dr. Armelim Junior fez na Academia das Sciéncias de
Lisboa do falecido General Moraes Sarmento.

Depois de entrar-mos na velha Academia olhamos umas
tres drendes estantes com livros diversos mas de valor, com-
pletamente atirados ao abandono e nem ao menos direitinhos
e limpos de pé.

Como aquela desordem de livros da nas vistas do piiblico
fomo-nos informer a guem perienciam as estantes obtendo a
resposia que eram propriedade da Faculdade de Letras.

Belo exemplo para os discipulos que hdo-de ser os homens
de amanha,

ESTUPIDEZ HUMANA

STAMPADO nos jornaes vinha ha dias uma gravura de um
novo campeonato que foi disputado em Chicado.
Esse campeonato ndo ¢ mais nem menos que de beijss e

todo aquele que prolongasse o beijo por mais tempo seria o

campedo. "

Houve concorrentes que prolongaram as bocas unidas mais
de tres horas.

Cé em Portudal se alguns parvos se lembram de fazer um
concurso tdo estupido como éste os concorrentes acabam por
e comerem uns aos outros.

Em Madrid. dizem que morreu uma mulher com perto de
9) anos que recebia uma pensdo de trinta duros mensaes ou
seja  de quinhentos e tal es:udos. Vivia s6 néo tinha em casa
moveis nem mesmo cama para dormir. Era calva e ha nove
anos que ndo mudava de calgado pelo que as unhas dos deli-
ciosos pesinhos atindiram 25 centimetros.

Adorava a velhota os datos e nio dava uma esmola a um
pobre preferindo viver rodeada de perto trinta gatos que eram
alimentados com um carinho extraordindrio indo até & compra
de latas de sardinha e salmiio para sustentar os bichanos,

O Veterinario por cada visita que fazia a um dos datos
dosntes cobreva 50 centimos mas a velhota para que &le ti-
vesse mais cuidado pelos bichanos gratificava-o com 50 pesetas.

Curioso é que gquando a velhota passava na rua vio um
cocheiro checotear um cavalo, Chamou-o e deu-lhe duas pe-
setas para que lhe nd@o batesse mais. Tdo conhecida ficou
depois desta facanha que os cocheiros quando a viam na rua
maltratavam os cavalos para receberem dinheiro,

Manias !. .,

A FECHAR

UM banqueiro q e caiu enfermo manda chamar um médico.
Este examina-o, tira um frasco da aldib:ira, chega ao

natiz do enfermo e diz:

— Respire bem... Pronto! Jd estd curado, com certeza,

- O bangueiro replica :

— Quanto devo ?

— Cem escudos.

O banqueiro, puxando da carteira, tira uma nota daquelas,
passa-a pelo nariz do médico ao mesmo tempo que diz:

— Respire bem, doutor... Pronto ! J4 estd pago!...

HA QUARENTA ANOS

Da Gaseta dos Caminhos de Ferro de 18 de Outubro de 1895
NIRRT
Os negocios da- Companhia Real

No sabbado 30 de Setembro reuniram-s em Paris os comi-
fés dos obrigdalarios d'esta Componhia para ouvir a exposigéo
de Mr. Lechat, que viera a Lisboa tratar com o sr. ministro,
da ultimagéo a’este nedocio.

N'esso sessdio recebeu-se um teledramma de Franc-forte,
adherindo ds resolugdes do comité francez, por parte do
allemio.

Sedundo as declarag¢des do delegado francez, o ministro
comprometiera-se a publicar até 20 do corrente o decreto
approvando as negociagdes entre a Companhia e os Comités-
Pelas nossas informagdes cremos que esta affirmacéio é um
pouco precisa de mais, porqu: ndo ha, ao que nos consta,
compromisso algum de data, posto o sr. Bernardino Machado
promettesse dar essa resolu¢do o mais breve possivel,

A demora que tem havilo na resolucdo d’'este assumpto
terd, talvez, prejudicado interess=s que se crearam em pre-
senca do estado precario das finangas da Companhia, justa-
mente porque tem permittido que, durante este tempo, essas
financas melhorem consideravelmente, mudando um pouco a
face das coisas e aliviando bastante as cores carregadas que
offuscavam os horisontes.

Basta ver-se que foda a divida fluctuante estrangeira estd
hoje paga, sendo a ultima prestagdo o envio de 550:000 marcos,
uns 160 contos de réis, que ha poucos dias foi feito ao banco
de Darmstadt,

A situacdio €, pois, muito differente do que era, e muito
melhor para os que teem verdadeiros e legditimos interesses
na restauracdo do credito da Companhia, e ndo séio esses,
por certo, 0os que maiores impaciencias devem ter tido por
uma solugdio cujas proprias delongas teem facilitado que ella
se possa consaguir em melhores condigdes.

Néo quer isio dizer que a resolucgiio de tdo importante
assumpto esteja para muitos tempos ; sebemos gne o governo
a activa quanto possivel, e por certo que em breves dias ella
serd dada a publico; mas o que desejamos frizar & que as de-
moras que tem havido, longe de serem um motivo de justifi-
cadas queixas, devem considerar-se como um grande elemento
que concorreu para essa solugdo,

Bl
0 QUETODOS DEVEM SABER

SERVICO MILITAR

Foi & assinatura ministerial pela pasta da Guerra o decreto
que institue, em cada ano, a partir de 1934, uma s6 encorpo-
raciio de recrutas e que se realizard de 1 a 5 de margo de cada
ano, sendo de 15 mezes o tempo de servigo efeciivo a que as
pracgas sdo obrigadas em circunstancias normaes, findos os
quaes sio licenciadas. : g : 7
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

LISEOA

‘Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

BEJA

HOTEL ROCHA

O melhor hotel e o mais proximo da
estacéio. Conforlo e hidiene.
Precos mddicos. Banho,
Otimos  vinhos e

ENTRONCAMENTO

RESTAURANTE D0 ENTRORCAMENTO

Sob a direccio de FRANCISCO MERA

Otimo servigo de mesa. Almocos e jantares
por encomenda
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locomotivas para rapidos,
2D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por=
fuguéses da :

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de locomotivas "' HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas poriuguésas da Metro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 128

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

KASSEL- ALLEMANHA | iI—

Vi




