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OS «SEM NOME»

EVIVE, ainda, no nosso pensamento e
mais ainda no de aqueles, que, de ver-
dade, se bateram, os tormentos e horro-
res passados durante aquele longo pe-

riodo da Grande Guerra.

Veio, ap6s a finalidade désse terrivel wvulcdo
que tudo devorou, o rescaldo dos chamados bons
e maus encontros aparecendo no mundo uma
nova gerac¢do alcunhada «o0s sem nome» que ha
quatorze anos procura os parentes e os pais se
possivel for.

Fom Franca, uma das na¢des que mais perdeu
e sofreu com a guerra, essa geracio eleva-se a
mais de trés mil jovens que tém hoje quinze a
vinte anos, e dadas as suas constantes oscilacdes
dificil se torna descobrir, mesmo na sua pequena
minoria quem sdo ésses rapazes de hoje e homens
de amanha.

Quanto desejariam ésses jovens saber e conhe-
cer o seu parentesco e quantos amargurados boca-
dos devem ter passado sem um tinico carinho
familiar que lhes suavizasse, por momentos, os
periodos de fome e de tristeza.

Séo estas as conseqiiéncias da Guerral. ..

O governo francés e varias entidades particula-
res tem procurado por todas as férmas conseguir
um *impossivel que é solucionar a sorte dessas
victimas sem nome, e poucos sio 0§ casos com
sucesso, obtidos para essa solucdo, apesar dos
muitos esforcos despendidos. Por exemplo, nestes
trés mil casos ndo se conseguiu apurar, até hoje,
um. Empregaram os franceses uma tactica espe-
cial que comega pela identificacio da familia dos
orfios e seguem-se as minuciosas pesquizas, nos
casos diversos, indo até as anotacbes fotografias
e noutros as recordacSes encontradas nos cadave-
res dos perecidos.

Apés as identificacdes, as fotos sdo mostradas
aos orfdos afim de estes verificarem se ha ou nio
semelhancas ou quaesquer tragos que possam faci-
litar a descoberta do problema.

Apesar de todos estes casos, como ja disse, pou-
cos sdo os orfios da guerra que ji conseguiram
ligaces com parentésco chegado e mais triste é
ndo se saber quem é o pai ou a mie.

Fstas conseqiiéncias da guerra e outras que
vao aparecendo deviam ser lembradas por todos
0s que com a guerra sofreram e estes por sua vez
deviam fazer a sua propaganda para os que com
a guerra beneficiaram e gosaram se ndo preparem
para o novo assalto porque, agora, pode tocar-lhes
peIa porta.

CARLOS DORNFELFLAS
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PLANO DE AGRUPAMENTO

DAS

LINHAS FERREAS

Pelo Engd.® J. FERNANDO DE SOUSA

Decreto 13.829 de 1027, lei orginica das
O concessoes de caminhos de ferro, prescreve

no art. 8.° que pelo Conselho Superior de
Caminhos de Ferro seja proposto, depois de decre-
tado pelo Governo o plano geral da réde ferrovidria
do continente, um plano de agrupamento das linhas
construidas e por construir, por forma que se asse-
gure a unidade de exploragio de cada grupo segundo
as afinidades geogrificas e econdmicas das linhas que
o formam.

O art. 9.° estatue que depois de aprovado por
diploma com forca de lei o plano de agrupamento, se
realisard gradualmente, promovendo as fusdes, cedén-
cias, resgates e revisoes de contratos para isso neces-
sdrias.

Sio excluidas do agrupamento as linhas de viagdo
urbana e os caminhos de ferro mineiros, sujeitos a
resoectiva lei especial e que nao tenham sido classifi-
cadas de interésse geral.

Esse plano foi aprovado por Decreto n. 18.190
de 30 de margo de 1930, hd mais de trés anos.

Devia seguir-se desde logo a elaboragio do plano
de agrupamento das linhas existentes e das classifica-
cadas e ndo construidas.

Foi ésse estudo adiado pela fiitil razdo de ficarem a
directriz de vdrias linhas e a sua bitola dependentes
de estudos e resolugdo ulteriores.

Pouquissimas eram as linhas nessas condigdes,
Podia perfeitamente ser proposta a sua inclusio em
determinado grupo, salvo alteragdo subseqiiente, que
nio afectava a economia do plano.

Bastou todavia essa razdo para fazer adiar um es-
tudo que era explicitamente prescrito e devia seguir-se
i promulgacdo do Decreto n.” 18.190.

E todavia nada mais racional e legitimo que ésse
estudo destinado a evitar a demasiada fragmentagio
da réde e a preparar a concentragdo sem violéncias
nem menosprezo dos direitos existentes.

Havia ‘pois que distinguir o plano que .epresen-
tasse o -ideal administrativo da exploragdo das linhas
- férreas, da sua gradual realizacdo, na qual se iriam
tendo em conta miltiplas e complexas circunstancias
de facto, .que 10rna'r§an1 mais ou menos ripida a sua
execugdo integral sem ofensa de direitos.

No respectivo delineamento poder-se-ia em rigor
abstrair dos grupos existentes e das unidades admi-
nistrativas ji realizadas. Procurar-se-ia_depois, na se-
gunda fase do estudo, o modo de adaptar gradual-
mente 4 concepgio ideal formuladas as realidades
existentes e as situacoes juridicas e financeiras consti-
tuidas, Tal era o critério formulado no decreto 13.829
e do qual resultaria a natural divisio do estudo do
assunto em duas partes, na primeira das quais se de-
linearia o plano de agrupamento e na segunda a férma
da sua gradual realizagdo.

O plano da réde foi aprovado pelo decreto n.°.
18.190 de 30 de Marco de 1930. Deixou-se porém,
dependente de estudos ulteriores a classificacio e a
largura da via de algumas linhas das Beiras.

Tanto bastou para que se julgasse — erradamente a
meu vér — que o estudo do plano de agrupamento de- .
via ser adiado para quando se ultimasse a classifica-
¢do de aquelas linhas. Poucas eram, e as incertezas
admitidas pelo Govérno ndo impediam o estudo do
plano de agrupamento, ao qual se ajustariam ulte-
riormente essas que ficaram por definir.

Nio havia nenhuma ao Norte do Douro e nas da
Beira era a bitola da via de algumas.e ndo propria-
mente a directriz que estavam em litigio. Facil era
pois o seu agrupamento condicional.

Prevalecen, e ainda mal, o critério do adiamento .
e por isso ao cabo de trés anos estd por estudar o
plano de agrupamento, que definisse nos seus tragos
gerais a politica ferrovidria que devia ser metodica-
mente seguida.

Seja-me licito exp6r as minhas idéas acérca do
agrupamento das linhas de via estreita, que serd
primeiro encarado em tese, abstraindo dos grupos .
existentes, para chegar ao agrupamento ideal que as
conveniéncias econdmicas e administrativas de cada
regiio aconselham. Assim se gisa um plano metédico,
solugio ideal do problema. Na segunda parte do es-
tudo dever-se-4 confrontar a situagido existente com
ésse plano ideal, que se procure realizar gradualmente
conforme as circunstincias e sem ofensa de direitos.

PRIMEIRA PARTE
O PLANO IDEAL DE AGRUPAMENTO

Os factos que determinaram sucessivamente a cons-
tituicdo da nossa réde deram logar i dualidade de
tipos de via, 1,67 e 1,™0, sendo adoptada a via larga
nas linhas principais e a via estreita em muitas das
secunddrias em visfa das dispendiosas sujei¢des im-
postas pela demasiada largura de via das primeiras,
superior 0,23 A bitola normal do mundo inteiro.

Por isso temos hoje em exploragdo 2.743 quil6- -
metros de via larga, que ficario reduzidos a 2.713
pelo estreitamento da linha de Coimbra 4 Lousa e
719 de via estreita, a que o plano decretado acrescenta
respectivamente 1.129 e 2.002, ficando pois, previstos

3,842 e 2.728 quilémetros de cada bitola.
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I—VIA LARGA

As linhas de via larga extendem-se por todo o
pais. As de via estreita encontram-se quasi exclusiva-
mente ao norte do Tejo.

A geografia fisica e econdmica do nosso territério
continental, da qual resulta a existéncia dos dois prin-
cipais emporios comerciais e centros de vida admi-
nistrativa, Lisboa e Porto, aconselharia porventura a
formagdo de dois grandes grupos de linhas ferreas,
norte e sul, abrangendo cada um os de via larga da
regido e os de via estreita, suas tributdrias ou delas
conexas.

Ter-se-ia porém que fraccionar a principal arteria
ferrovidria do pais, que vae de Lisboa ao Porto e no
extremo Norte, em ligagdo com a Galiza. Além disso,
€ preconisada a unidade de exploracdo das linhas da
via larga pela supressio de encargos de transmissio,
facilidades de circulagio e aproveitamento de material
circulante, reducido de despesas geraes e melhor utili-
sagdo de oficinas.

Foi gsse critério que prevaleceu na escolha das
propostas de arrendamento dos caminhos de ferro do
Estado em 1027, : ;

Por outro lado os métodos de eéxploracio das
linhas secunddrias diferem bastante dos das principaes
convindo reunir em grupos distintos os dois tipos de
via.

Na via larga e depois de aquele arrendamento
estd apenas fora do grupo constituido a linha da
Beira Alta.

A extensdo de 2.713 quilémetros, que poderd ele-
var-se gradualmente até cérca de 3.800, nio é dema-
siada para um grupo de exploragdo, que se acha alids
préximo da realizagdo integral.

Eis a extensio da réde das grandes companhias
francesas e espanholas :

)2 ) O 10.176
R0, §.420
Norte . 3.890
Leste 5.229
Midi. P 4.050
Estadpils 2 xrar 0.334
Alsicia-Lorena . 2.411
Norte de Espanha. 3.759
Muz.2A: 3.663
QOeste . 1.587
Andaluces 1.305

Seria pois racional a formagdo de um tinico grupo
que abranja todas as linhas de via larga, deixando-se
a outros grupos independentes a exploragio das de
via estreita, segundo critérios e métodos privativos
e caracteristicos désse tipo de via.

11— VIA ESTREITA

A metade Norte do pafs, na qual exclusivamente
se encontram linhas de via estreita, é a mais aciden-

tada e por isso se prevé nula a construgdo de linhas
complementares, qudsi todas de via estreita.

Essa parte do nosso territério divide-se natural-
mente em duas zonas, separadas pelo rio Douro,
abstraindo do pequeno grupo da regido mineira do
Lena. :

A zona ao Norte do Douro, compreende as duas
provincias do Minho e Trds-os-Montes. Tem por ar-
térias principais as linhas do Minho e Douro. A esta
afluem quatro linhas de via estreita, que ndo assegu-
ram sem grandes percursos as comunicagdes regionais,
e estdo isoladas, sem possibilidade de troca de material.

Por isso foi julgada necessdria, na elaboragio do
plano da réde, uma transversal, que corte pelo meio
a provincia de Trds-os-Montes e venha desde Miran-
dela por Valpassos a linha do Corgo e desta a4 do
Tdmega para-ser continuada pela linha do Ave até A
de Guimarides e por esta até o Porto e Leixdes.

Ficam assim ligadas, entre si e com as do Minho,

‘as linhas de Trds-os-Montes.

A éste propdsito transcreverei de A Voz de 13
parte do artigo em que expuz o que me parece boa
doutrina.

Na zona do Norle existem as seguintes linhas em expl:-
racgéo :

Linhas da Pévoa e Guimardes. ., ., ., . ., 143
» f i T T S L e e L 35

» o= Copgor = Rt sl e e e
» de Ul S S e e . 135
» 10 Sabar. o TSt s S 3
TotEk 485

Formam essas linhas cinco exploracdes distintas e sem
comunicagdo para trocas d= material circulante.

Figuram no programa de construcdio fixado pelo decreto’
citado as seduintes linhas:

Linha do Lima-Viana a Ponte da Barca . . . 42
Transversal do Minho Guimardis aos Arcos . 76
Linha litoral Pévoa a Viana, 2 e G 38
Linha do Tamega-Celorico a linha do Corgo . 50
Linha Ave-Canigos ao Arco de Baulhe . . . 70
Linha Sabor-Mogadouro a Vimioso . . , . 56
Linha Boa Vista & Trindade (em construgio) . 2

333

Juntaremos a ésses trogos a transversal de Valpassos,
indispensdvel para ligar as linhas do Corgo e do Tua com
65 quilometros,

Seriam assim 393 quilémeiros, a construir, que juntos aos
trogos jd contruidos somariam cérca de 820 quilometros, o que
formaria um drupo rasodvel, com todas as linhas ligadas entre
si, salvo a do Sabor, cortando a meio, por uma transversal
a provincia de Tréds-os-Montes, entestando nos portos de Lei-
x0es a Viana, confluindo & cidade do Porto, levando o seu tri-
buto as linhas do Minho e Douro em cinco estacdes.

Ao Norte do Douro hé o grupo da Companhia do Norte,
representado por 143 quilémetros de linhas concedidas em
explora,do e 36 quilomet.os sub-arrendados por um contrato
|12sivo e isolalos dos outros trogos.

Estdo concedidos e ainda ndio construidos cérca de 90 qui-
ldmetros.

Estd em construgio pelo Estado, deslidgada das outras
linhas, a do Lima.
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Estd quasi concluido o minusculo mas importantissimo
trtico da Boa Vista & Trindade.

Na provincia de Trds-os-Montes a C‘ampanhia Nacional
explora a linha isolada do Tua a Braganga com 135 quilome-
tros, de que & concessiondria e cujo trogo de Mirandela a
Braganca ¢ deficitdrio. Explora mais por sub-arrendamento
 com um contrato ruinoso os 98 quilémetros da linha do
Cordo os 75 da do- Sabor, ambas deficitarias e isoladas, tendo
' pois ali trés exploracdes distintes,

1 A construcdo da transversal de Trids-os-Montes, (til mas
de pouco trifedo, deixaria ligadas as linhas do Témega, do
Cordo e do Tua, mas ndo modificaria notdvelmente as suas
condices de trafego. Seria o grupo do Minho o beneficiado
pelo afluxo do trdfego da transversal e da linha do Ave.

A zona &o sul do Douro estd dividida por duas Compa-
nhias.

A Companhia Portuduesa para a Construcdo e Exploragdo
de Caminhos de Ferro explora os 178 quilémelros da linha do
Vouga e ramal de Aveiro, prolongado ultimamente até & ria e
tem a concessdo do troco de Aveiro a Cantanhede, ainda nao
reduzida a contrato.

S#o linhas produtivas, que estio jd em reembolso de da-
rantia e cujo trdfedo muito se desenvolverd, desde que o porto
de A veiro, pelas obras da barra e pelas do porto interior de
pesca e comercial, possa desempenhar cabalmente a fungéo
que lhe pertence. A linha da Arrifana & Senhora da Hora du-
ria a lidagdo com aréde do Norte e Leixdes através da zona
carbonifera do Douto. Se se adicionasse a essas linhas a
transversal de Castro Daire; S. Pedro do Sul a Lamedo, fica-
riam o litoral de Aveiro e a redido de Lafoes ligados com as
linhas do Douro e do Cordo.

A Companhia Nacional explora apenas na zona conside-
tada o trco de 50 quilémetros de Sbnta Comba a Vizeu e tem
a promessa da concessfio da linha de Vizeua Tua com 120 qui-
. l6metros, linha dtil e necessdria até, mas forgosamente defi-
_ citdria, em vista da exiguidade de relacdes entre as duas zonas.
Construida essa linha ficaria com uma extensa artéria de
500 quildmetros de extensdo, de Bredanca a Santa Comba,
mas pobre no seu conjunto, sem contacto directo com a zona
mais rica e populosa do litoral,

Para se atindir a solugdo ideal de dois drupos equilibra-
dos e de valor, um ao Norte, outro ao Sul do Douro, € natural
que se considerem como nucleo de conceniragdo as linhas da
Companhia do Norte na primeira zona, como para a viagdo
secunddria do Minho foi oficialmente reconhecido no decreto
de 1928, que deu ludar aso contrato de 1927, e as linhas do
Vouga na sedunda, Cada grupo te:ia uma faixa litoral e outra
do interior e poderia ter situacdo desafogada com o minimo
dravame do Tesouro.

Ha no grupo linhas de intenso trdfego e outras que serio
sempre deficitdrias, mas constituem factores valiosissimos do
desenvolvimento econémico da redifio.

Podem formar porianto um sistema de valor com econo-
mia privativa e equilibrada, de suficiente extensdo para forma-
rem uma unidade administrativa de boa explora¢do com ofici-
nas unificadas,

Na zona ao sul do Douro exitemas seguintes lmhaa em
parte tributdrias das do Douro e Beira Alta ;

Linha do Vouda a Espinho e Viseu . . . . 141
Ramal de Aveiro . . . . . . « o 4 3T
Linha de Santa Comba a Visen. . . . . . 50

228

Estdo classificadas e incluidas na fase de construgdo :

Linha de Lamedo — Régdua a Vila da ponte. . 70
Viseu a Foz-Tua . . . . R T Y T 120
Linha de Cantanhede — FWelro a Cantanhede . 42
Linha de Crestuma — Arrifana & Boa Vista ), 55

200

Somam os dois drupos dérca de 520 quilémetros, havendo
ainda #m suspenso a definicdo de vdrias linhas extensas, que
podem elevar o total acima de 700 quilémetros.

Estas linhas véio entestar nos portos de Leixdes e Aveiro.
Algumas t&ém trdfego valioso, outras serdo deficitirias, mas
com funcéio econdmica essencial, havendo, como no grupo do
Norte a coexisténcia de linhas produtivas e outras de exiguo’
movimento, ligadas entre si e em contacto com o litoral.

Entre as duas zonas sdo pouco valiosas as relagdes co-
merciais.

Estd, pois, naturalmente indicada, como solugéio racional,
a formacido de dois drupos distintos, um ao Norte, outro ao
Sul do Douro, com unidade de exploragéio e oficinas privativas
em cada um deles,

Poder-ze-ia aventar como iiltima etapa a reunido adminis
trativa dos dois drupos num sdé. As vantagens conseduidas
podem ser obtidas por iiteis combinagdes dos dois drupos,

A sua unificacéio justificar-se-ia se entre as duas zonas
houvesse intensas correntes de trdfedo,

Ponho, pois, de parte essa hipotese que reputo prematura

(Y Compreende o trogo do Donro a Senhora da Hora.

Assim fica exposto o meu modo de vér sobre o
plano ideal de agrupamento de linhas de via estreita:

Um grupo que abranje todas as linhas ao Norte
do Douto; tendo por ntdcleo as da Companhia do
Norte;

Outro grupo de linhas ao Sul do Douro, tendo
por -grupo as do Vouga.

Ambos os grupos irdo do litoral 4 fronteira Leste.

Esta férmula poderd ser gradualmente realisada
quando as circunstancias o aconselhem e por meios
que nio firam legitimos interesses constituidos.

O CABO DOS ACORES

Por lapso deixdmos de comunicar aos nossos
leitores que o artigo publicado com o titulo acima
no dltimo nfimero desta Revista, foi transcrito da
Gazeta dos Caminhos de Ferro de 1 de Setembro
de 1893,

TENENTE CARLOS RODRIGUES

Passa amanhd o aniversirio natdlico do nosso
presado amigo Carlos Rodrigues, oficial distinto que
na Grande Guerra se portou galhardamente obtendo,
pelos seus feitos herdicos a Cruz de Guerra, valiosa
condecoracdo do Exército Portugués.
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UMA INICIATIVA OU UMA QUIMERA ?
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Por JOSE DA NATIVIDADE GASPAR

ALOGRADA éste ano a repeticio dos

combéios-mistério, de tanto éxito no

o Vverdo passado, mas naturalmente

" prejudicados neste, visto os passa-

geiros daqueles, e que o nosso limitado meio néo

dé margens a largamente se renovar, receando,

com fundamento, voltar a regifes que ja haviam

visitado, ndo concorreram de novo a essa inicia-

tiva, procurou a C. P. substitui-la por outras, mais
originais e proventosas. f

Comecou pelos combéios turisticos, ou seja o sis-
tema dos combéios-mistério, mas desta vez com ite-
nerdrios anunciadospréviamente. A iniciativa éinte-
ressante pois dé aso ao passageiro saber para onde
vai. E como, a-pesar-de mais caras éste ano,—néo
sei bem a vantagem de tal — os precos dando tam-
bém hospedagens e refei¢cdes ainda ndo deixaram
de ser convidativos, acredito que a C. P. veja tam-
bém coroadas de éxito as suas excursdes actuais.

Mais lucrativos todavia lhes sio de-certo a
grande novidade do ano: —os expressos-popu-
lares, de assombrosa modicidade de precos. Uma
classe populosa, e que quési nido podia sair do seu
bairro ou quando muito ir passar um domingo
nos arrabaldes, tem ensejo agora de, a velocidades
novas para ela, ir até muitas léguas daqui, dar um
largo passeio de combéio.

As companhias ferro-viarias, para bem do
turismo, da propéganda nacional e dos seus pré-
prios interésses tem porém ainda muito a fazer.
Poderiam, por exemplo, vender bilhetes quilomé-
tricos, que permittissem ao passageiro percorter,
nas linhas que lhe apetecesse, e nos combéios que
desejasse, tantos quilémetros quantos os que lhe
permitisse o bilhete que adquirira.

EVORA ~ Parte da cidade vista da varanda da casa Cordovil

E com um bilhete para mil quilémetros, por
exemplo, 08 quais para segunda classe podiam
muito bem ser vendidos ao prego de $20 o quilé-
metro, o passageiro podia ir até a Pampilhosa
saltar no combdio da Beira Alta, descer na Guarda,
vir até Abrantes, tomar o combéio de Leste, visi-
tar Elvas e regressar a Lisboa sem ter gastado
toda a sua provisdo quilométrica.

F. como o que sobrara ndo lhe permitia per-
curso de mais de nove quilémetros, ndo seria de
admirar que o viajante adquirisse novo bilhete
para ir correr para outros lados e visitar 4 sua
vontade novas terras, pois o bilhete seria tam
indeterminado no seu prazo de validade, como
indiferente as vezes que o passageiro descesse em
estacdes intermediarias.

Mas outra coisa curiosa seria talvez tam pos-
sivel também como oportuna: Um combéio espe-
cial que desse a volta ao pais. _

Quantos ndo adorariam uma volta a Portugal
em caminho de ferro, em etapas que permitiriam
a visita e a dormida em localidades importantes
do percurso, e facultariam a visdo da hela paisa-
gem portuguesa, de norte a sul e de leste a oci-
dente?
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CALDAS DA RAINHA — Canacas das Caldas...

O nosso idealizado combéio sairia por exem-
plo do Rossio as 8 da manha. Iria pela linha de
Qeste e bastar-lhe-ia parar no Cacém, nas Caldas
para cruzar com o 202, em Leiria, na Amieira e
na Figueira, onde poderia chegar as 11 horas.

Trés horas na cidade incluindo uma visita em
auto-carro a peregrina Serra da Boa Viagem e as
13 horas o nosso combéio iria pela linha da Beira
Alta até Pampilhosa, onde chegaria as 13,"45. As
13,'50 seguiriamos para o Norte e chegariamos a
Campanha as 15,10 depois de havermos ultrapas-
sado o 21 em qualquer esta¢ao anterior.

As 15120, seguiriamos pela linha do Minho e
as 16,30 estariamos em Viana., Uma indispensa-
vel visita ao Monte de Santa Lusia, jantar e dor-
mida. i

Na manha seguinte as 7,30 seguiriamos para
o Norte. As 830 saltariamos em Mongdo depois
de havermos tomado o primeiro almégo, com o
ideal aperitivo de ver correr ante os nossos olhos
a paradiriaca paisagem do Alto Minho.

s 9,"30 voltariamos para o sul, em Viana
ulfrapassariamos o 642, as 11,30 passariamos em
Ermesinde.

Ag 11,35 partiriamos pela encantadora linha

duriense até Régua, as 13 horas passariamos para
o combéio do Vale do Corgo. Chegariamos a Cha-
ves as 15 horas onde um auto-carro, pela incon-
fundivel e bela terra transmontana, nos condusiria
a Braganca. Aqui jantariamos e dormiriamos.

Na manhd do 3.° dia as 8 horas sairiamos de
Braganca. As 11, em Tua, partiriamos para Barca
de Alva onde cérca do meio dia chegariamos.

Um auto-carro, — servia o que ndo poderiamos
dispensar, como agente de ligacdo entre estacdes,
nesta viagem ferro-viaria & roda de Portugal, —

_levar-nos-ia, atravez da serra da Marofa, por Pi-

nhel, a esta¢gio de Vila Franca das Naves, na
linha da Beira Alta. Daqui partiriamos as 13 ho-
ras para a Guarda e as 13,"30 pela linha da Beira
Baixa seguiriamos para a Covilha. As 14 horas
um auto-carro levar-nos-ia por Belmonte, Man-
téigas, Gouveia, Seia numa aprasivel digressdo
pela serra da Estréla, para virmos, a tardinha
jantar & Covilha onde também dormiriamos.

No 4.° dia, as 7 da manh4, sairfamos da Covi-
1h&, para pararmos as 9,°20 em Abrantes. As 9,"40,
em Toérre das Vargens, meteriamos pela linha de
Leste para as 11 horas, em Elvas, passarmos para
um auto-carto que nos conduziria a Vila Vigosa.
Depois de aqui visitarmos o curioso paldcio dos
Dugques de Braganca e a vizinha igreja dos Agosti-
nhos, tomariamos o combéio 4s 13,30.

As 14 horas desceriamos em Fstremoz e 4s 15
retomariamos a marcha para Evora que visitaria-
mos a vontade e onde jantariamos e pernoitariamos,

No 5.° dia, as 8 da manha, iriamos de Evora
para Casa Branca.

As 820 sairiamos daqui para Beja.

As 15" continuariamos para Funcheira, onde as
10 horas meteriamos pela linha do sul, com rumo
a Vila Real de Santo Anténio, onde poderiamos
chegar por volta do meio-dia e meia hora. Almo-
cariamos na vila fronteirica e as 14 horas regressa-
riamos em sentido inverso, até Lagos onde chegaria-
mos 4s 16 horar. Visita a cidade e baia e as 17," 30
voltariamos para Portimdo onde podiamos muito
bem jantar e dormir no Hotel da Praia da Rocha,

No 6.° dia, ai 4s 14 horas, comecariamos a via-
gem de regresso: — Tunes, Funcheira, Alcacer,
Setubal, Barreiro e desembarque no Terreiro do
Pago, ao cair da noite. Fstava concluida a nossa
volta a Portugal em caminho de ferro.

Impraticivel o nosso projecto? Talvez. Nao
temos a pretencio de o considerarmos absoluta-
mente exiquivel. Incémodo? Talvez ndo. Uma
viagem a roda, da nossa linda terra, em condi¢Ges
de completo conforto, repousando em hoteis convi-
dativos, descendo em localidades curiosas, e por
preco declaradamente médico, seria experiéncia
muito de tentar com seguras probabilidades de éxito.

Ou, entdo, muito longe foi a nossa fantdstica
utopia, ao imaginarmos tal viagem.
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Linhas estrangeiras

ESPANHA Em julho do corrente tiveram
logar os concursos anunciados
pela Companhia dos Caminhos de Ferro do Norte de
Espanha para o material déstinado i electrificacdo das
linhas de Avila e Segdvia.

Houve muitas casas concorrentes ao material ne-
cessirio para ' a referida electrificagio variando ex-
traordinariamante os pregos do cobre, postes de
virios tipos e vias de curva.

-Segundo imformagoes o govérno espanhol acaba
de conceder 2.100.000 pesetas para a conclusio da
linha ferrea de Aymonte a Huelva, que estabelecerd
uma interessante ligacdo ferrovidria de Lisboa com
Sevilha e Andaluzia.

Pense-se na inauguracio desta linha no fim do
ano o que ndo serd provavel devido aos atrazes que
tem motivado as diversas paralisacdes dos trabalhos
desde a segunda e terceira tentativa.

ITALIA Segundo estatisticas oficiais as
receitas dos caminhos de ferro
do Estado italiano durante o ano de 1932-33 sofreram
uma diminuicio de 36 por cento, em relagdo com as
de 1020-30. As despesas foram superiores s receitas
em uns 650 milhdes de liras, apesar da grande pro-
paganda que se faz do turismo.

O ministro do Tréfico, conde de Ciano, afirmou

#
V. Ex.?

A venda nas principais Livrarias e na

pois se viaja deve ter sempre bem presente que o melhor

companheiro é o

Mantal do Uiajante em Portugal

© MAIS MODERN® GUIA PORTUGUES

RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°=LISBOA

que além da depressio econdmica que reduz o ni-
mero de passageiros, uma das causas da diminuicio
das receitas ferrovidrias & devida i concorréncia que
Ihe fazem os outros meios de coudugio.

Mussoline ocupa-se déste assunto com grande
interésse por o considerar de grande transcendéncia
para o comércio, a indistria e a defesa nacional, estu-
dando por éste facto a concorréncia entre o caminho
de ferro e o automdvel. Anuncia-se que muito em
breve assunto serd regularizado. Os proprietirios de
automdveis poderdo transportar nos seus carros livre-
mente as suas mercadorias; porém, qualquer expedi-
dor que use como transporte o automdvel, terd pri-
meiramente que se munir de uma licenga especial.

O conde de Ciano,"atendendo a que a Itdlia carece
de carvio, defende a electrificacio das linhas férreas,
afirmando que isso representa um passo mais na
independéncia da Itdlia.

Gl
FUNCIONARIOS ADIDOS

A comissio encarregada de facilitar a colocagdo
de funciondrios adidos informou a direcgdo geral dos
Caminhos de Ferro de que existem vagas de ama-
nuense nos comandos da P. S. P, de Evora e Porta-
legre, as quais poderdo ser providas por adidos dos
caminhos de ferro do Estado.

viaja?

\




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

521

PORTUGAL

GRANDE PAIS

D E

i RIS M

Pelo Dr. AUGUSTO CUNHA

I

O BUSSACO

.ODA a obra precisa de propaganda, de
impulso, de incentivo, de reclame. Mais
do que qualquer outra, a obra de turismo
dum pais precisa de reclame, de cartaz.

De toda a obra que do piblico depende, é sem-
pre necessério escolher um exemplo, uma pequena
amostra, o trecho mais selecto, mais perfeito, mais
cuidado, que possam dar a ideia do seu conjuncto,
demonstrar o seu valor.

Ora sob o ponto de vista do turismo o Bussaco
é tudo o que um pais, por mais requintado, pode-
ria conseguir de mais completo, de mais perfeito,
de inexcedivel em todo os seus aspectos.

O Bussaco quer pela sua situagdo e beleza na-
tural, quer pelas suas instalacGes, péde conside-
rar-se uma verdadeira joia no seu explendido e
vasto estojo de verdura; péde apresentar-se a todo
o mundo como cartaz do turismo nacional.

Pena é que, mal orientados como quisi sempre
somos em tudo, tivessemos comecado por afixar o
cartaz, quando ndo tinhamos sequer comecado a
obra.

E quési sempre é assim, em tudo que empreen-
demos. Quando ndo comecamos pelo fim, como
neste caso, comecamos pelo meio e raro é come-

carmos pelo principio como era natural.

E o que é peor, é que assim, comegando pelo

fim, acabamos muitas vezes por nos esquecer com-
pletamente das bases, dos alicerces.

Foi por isso, por ésse eterno vicio, que durante
tanto tempo nos esquecemos de que sem estradas
se nio podia fazer turismo, se ndo podiam sequer
visitar os varios pontos do pais, como por exemplo
a Batalha, o Bussaco e tantas outras regides, que
por dificuldade de transportes, estiveram durante
muito tempo desconhecidas do maior ndmero.

O mosteiro da’ Batalha, como ligdo viva da
histéria nacional que representa e por isso deve
ser por todos estudada em todos os seus detalhes,
esteve assim largo tempo como precioso livro de
horas caido num deserto e o Palace do Bussaco,
srande compéndio de arte portuguesa, permaneceu
como joia inacessivel, encantada no meio da sua
extensa floresta.

Hoje, porém, estio ja perfeitamente acessiveis
a nacionais e a estrangeiros. Sé6 penaliza que todo
o resto do pais, em matéria de turismo, ndo co1-
responda sempre a tdo brilhantes e artisticos
cartazes.

O Bussaco pode considerar-se um exemplo
vivo do que um pais que queira viver pelo turismo
precisa de ter, para atrair os viajantes de todo o
mundo. .

Desde a riqueza natural a sumptuosidade do
seu hotel, construide para residéncia de reis e
completado hoje com tudo o que de mais moderno
e requintado em confdrto pode exigir-se, o Bussaco
pode considerar-se a verdadeira sala de visitas das
nossas relacdes internacionais. Porque tudo ali se
conjuga para o mesmo fim que devemos ter em
vista, perante aqueles que nos ddo a honra ou o
prazer de nos visitar em nossa casa. O de dispor
bem, de deixar boa impressdo, quer sébre o nosso
clima, quer sbbre a riqueza da nossa flora ex-
cepcional, quer sdbre o nosso grau de civiliza¢do
e de cultura, quer sébre o nosso bom gdsto, a
nossa riqueza artistica, o nosso desenvolvimento
industrial.

O Palace do Bussaco é um verdadeiro mos-
truario de arte portuguesa, desde o seu aspecto
exterior, o seu estilo arquiteténico perfeito, aos
ricos azulejos da sua decoraclo interior e as obras
de arte que profusamente o recheiam e atestam o
grau de desenvolvimento dum povo de artistas,
que desde os mais modestos obreiros demonstra
bem possuir no sangue muitos séculos de cultura.
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Porque é ja& conhecida em todo o mundo a
pericia, a habilidade, a extraordinaria aptiddo que
0 operario portugués tem para tudo e que nele
revelam incontestavelmente qualidades ancestra’s
que nele revelam uma raca.

Dai a nossa facilidade em erguer as mais ex”
traordindrias e dificeis obras de arte. Porque nao
basta conceber, é preciso poder realizar.

Mas o grande hotel do Bussaco apesar de todo
o seu conférto moderno, do seu primoroso servigo,
que vai das explendidas roupas &s riquissimas
baixelas, apesar de todas as comodidades de que
rodeia os seus hospedes, com as facilidades de
correio, de telegrafo e de telefone, os seus campos
de jogos, a sua telefonia, a sua orquestra, a sua
capela .prépria, a sua garage, as suas riquissimas
instala¢Ges, o seu confortivel e sumptuoso mobi-
lidrio, apesar de toda a arte acumulada nos seus
saldes, que lhe ddo a categoria dum dos mais be-
los Palaces da Furopa, pouco seria se ndo fosse a
sua explendida situacdo, toda a grandesa natural
que o rodeia, que o cerca, que verdadeiramente lhe
serve de moldura e lhe di o aspecto duma joia
cara oferecida a contemplacio divina no alto dum
estojo riquissimo de verdura.

E nisso que verdadeiramente o Bussaco é um
quadro tnico, inimitdvel, impossivel de copiar.
Uma floresta com muitos quilémetros de extenséo,
com drvores seculares onde se entrelacam os mais
diversos e exéticos exemplares da flora de todas as
partes do globo, que atestam um passado de remo-
tas expedicdes e dque sdo verdadeiras paginas de
histéria, -com uma exuberdncia de vegetagdo que
lhe da um ar de floresta tropical, onde por vezes
o sol ndo consegue penetrar sendio em tenues par-
ticulas de luz, uma floresta onde existem, como
numa paleta monumental de divino pintor, todos
os tons do verde que existem sobre a terra, ndo pode
na verdade por fér¢as humanas conseguir-se, co-
piar-se ou imitar-se sequer sem a colaboracdo de
muitos séculos.

E por isso que no Bussaco tudo nos d& um
aspecto de grandeza, tudo tem para nés o ar de
obra divina que nos entra na alma como balsamo
purificador.

Percorrendo as suas longas avenidas de cedros
gigantescos, o seu labirinto de estradas e de cami-
nhos perfumados, respirando o ar frésco que nos
vem purificado pelos mais variados -balsamos do
reino vegetal, olhando o sol que nos vem coado

por todos os cambiantes do verde, a formar um
natural quebra-luz que nos protege a vista, ou-
vindo o correr de fontes e regatos cuja dgua ndo
chegamos a ver por entre as ervas altas e de que
apenas apercebemos a alegria cantante do seu
murmdrio cristalino, num ambiente de siléncio e
paz que nos conforta, podemos avaliar ainda na
terra as delicias do paraiso que nos prometem
no ceu.

N&o admira por isso que todos aqueles que
nos visitam se extasiem na mais sincera admira-
¢do por tdo grande beleza, por tantas maravilhas
que nés, indiferentes quasi sempre as nossas ri-
quezas, nem sempre sabemos apreciar.

Nio admira que ésta extrordinaria e vasta flo-
resta, cultivada cientificamente por boténicos cé-
lebres, cause a mais viva admiracio aos mais
afamados naturalistas de todo o mundo e que a
sua grandeza de velha cidade fortificada, rodeada
de muralha com 7 quilémetros de extensio e dez
portas de acesso, a defender tdo grande tesouro
vegetal, se imponha aos mais viajados turistas
internacionais.

F. maior a admira¢io de todos ao encontrarem
no alto désse monumental massico de verdura,
engastado na floresta, a 380 metros de altitude,
entre flores, entre lagos e jardins, um Péalace mo-
derno e sumptuoso, artisticamente monumental e
com todos os requisitos de conférto que hoje se
podem exigir ou ambicionar.

Lugar previlegiado por tudo, é principalmente
a sua situacfo, os vastos horisontes que a serra
nos seus vinte quilémetros de extensdo nos ofe-
rece, nos seus mais elevados pontos, que lhe dao
0 maior encanto.

Dos seus altos mirantes naturais pode a nossa
vista, como se tivéssemos ja subido ao ceu, alon-
gar-se até aos altos eshatidos das Serras da Es-

trela, da Louzid e do Caramulo ou mergulhar
mesmo a muitas léduas no vasto oceano que nos
levou tdo longe, na expansio da fé e na creagdo
dum vasto império.

E olhando o ponto mais alto, la esta a 550
metros, erguida ao ceu como uma prece, a Cruz
Alta, a cruz da fé que sempre puzemos em tudo,
a cruz gue navegou nas nossas caravelas, a cruz
que serviu de padrio das nossas ‘descobertas e
conquistas, a cruz da fé que levamos as mais dis-
tantes paragens, da fé que temos ainda nos desti-

nos. désse grande império.




MADEIRA — FUNCHAL — Ribeira da Janela

PAGINAS DE TURISMO

A MADEIRA VISTA POR_UM LISBOETA

C'est bon voyager, mais c'est mieux avoirvo yagér
escreveu certo dia o autor das Vidgens a Itdlia, o
imortal Taine, revelando nestas palavras o encanta-
mento que ha em viajar.

Ha também, ainda um outro periodo melhor do
que propriamente o da viigem; é o tempo dos pre-
parativos, dos projectos, das escolhas de itinerdrios,
programas, hoteis e hordrios. Mas, o grande prazer
das vidgens € sem divida o recordar, durante muito
tempo, longos anos, as peripécias, os pormenores, as
aventuras da vidgem realisada.

Em geral hoje viaja-se depressa. Ha que colher
rapidamente impressdes, poupar as despesas de esta-
dia, e por isso os dias parecem curtos e ao fim che-
ga-se fisicamete em peores condigdes do que i partida;
e so entdo se descansa e arrumam as impressoes, se
sente a alegria e a beleza do que se viu, se goza em
so0sségo o prazer da vidgem.

E por isso que hoje a Madeira tem para nés um
encanto especial que nem mesmo nos escassos dias
que 14 passimos tivemos ocasido de avaliar bem o
grau, As recordagdes minuciosas dos passeios, das
pafsagens, panoramas, sio tao precisas e cldras que
faz brotar uma insatisfagio s¢ extinguivel numa vid-
gem mais demorada.
; : ®  *

‘O lisboeta, mesmo o mais viajado nao faz a mais
pequena ideia da Madeira. E uma ilha. Uma ilha

ainda é uma porcao de terra rodeada de mar por to-
dos os lados, isto é, para éle ir 14 tem de embarcar,
e embarcar significa dispender muito dinheiro para
nio poder gozar a comidinha de bordo, gragas ao
provivel enjdo.

E certo que lhe tem figurado muitas coisas bonitas
da Madeira, mas nunca lhe disseram : aproveita agora
esta ocasido... podes 4 ir pelo mesmo prégo porgue
vais a Salamanca ou a Madrid! E isto fa-lo duvidar
da maravilha e deixa para um dia, mais tarde, a visita
a Pérola do Oceano!

A Madeira que estrangeiros de todas as nagoes —
mas principalmente os ingleses, padres mestres do tu-
rismo-—consagram como um dos produtos prodigiosos
da natureza tem dois grandes fictores de atracgdo: o
clima, fantistico de amenidade, no inverno, bafejado
pela nossa amiga corrente do golfo; a beleza panori-
mica, diversa de regido para regido e assemelhando-se
a qualquer désses afamados e conhecidos recantos de
tradicional renome, os Alpes, os Pirineus, Sintra, etc.

O aspecto da ilha surpreende o visitante logo a
distincia. A encosta € salpicada de casas, cada qual
branca, simples, uniforme, rodeada de vegetagdo, o
que lhe d4 uma original configuracio e uma alegria
de contrastes de cores.

rasa de dgua vai encontrando ao alcance do
bindculo, os aglomerados vilérios, povoagdes que se

anicham nos recortes caprichosos da montanha, Man-
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chas verdes, trechos de terreno avermelhado, pedagos
de rocha a pique sébre o mar...

E, dobrado um cabo surge o Funchal, centro de
irradiagdo das excursdes as belezas naturais da ilha.

G Funchal (diga-se sem que me batam pela since-
ridade) é o que menos interesse tem na Madeira!
Burgo velho, desalinhado, s6 tem de encantador o sor-
riso franco e hospitaleiro com que acolhe as carava-
nas infinddveis de turistas,

E porque ¢ do turista que vive tem para os acolher
alguns dos mais civilisados hoteis de Portugal.

Convém a Madeira, algumas dessas curiosidades
locais que servem de atractivo para o turista: o carro
de bois, sem rodas, ronceiro e inutil; os cestos, para
a descida do Monte, tradicional tranporte que é um
pouco deprimente para quem vai dentro a ver o seu
semelhante galopar a seu lado num esforco de besta
de carga; e tem modernissimos os automdveis, marcas
americanas para trepar pelas encostas em continua
galopada e descer sempre engatados por causa das
dividas.

O Monte é o especticulo da Madeira mais ime-

MADEIRA — FUNCAL — Um aspecto parcial da cidade

Sem espirito reclamativo, mas apenas em homena-
gem & verdade, cabe aqui uma anotacdo ao Reid's,
que a amabilidade de Mdrio de Freitas nos fez visitar,
e onde o portugués duvida de si préprio ao reconhe-
cer que estd num hotel portugués.

O hotel prépriamente dito, os seus terrassos, o
sen amplo pavilhdo para dansa, os jardins, os diver-
s0s ¢ourts de fennis, a sua praia privativa servida por
um elevador, a magnificéncia da sua mesa... tudo ¢
afinal naturalissimo numa estincia de turismo de
1.* categoria. [

Mas o Monte Palace Hotel o Savoy e o Belmonte,
éste da empreza do elevador, tres sio também explen-
didos hoteis, onde a civisiza¢do ndo deixa nada escrito
no livro das reclamacgoes.

A piscina do Gorgulho, é obra moderna, também
demonstrativa da actualidade desportiva e de espirito
desempoeirado das gentes madeirenses,

diato e acessivel a todo o passageiro em escala pelo
Funchal; o sopé fica a dois passos do caes, do Gol-
den Gate com seus cafés acolhedores e palreiros, e
marinhado, de funicular ou de automével, deslumbra
pelo panorama recortados do porto, pela visio gran-
diosa que oferece... Um almbco no restaurant 14 de
cima, Explanada, ¢ caricia dos deuses amigos.

Depois ha os arredores imediatos do Funchal. O
pico de Barcelos, que para se atingir nos obriga a
passar entre bananeiras, vinhas, quintas e herdades...
num contacto imediato e comunicativo.

Machico, para o outro lado é um passeio que
obriga a percorrer parte da ilha a nivel baixo, perto
da 4gua... :

Depois vem os passeios mais distantes. A ida ao
Poiso, seguindo-se para o Santo da Serra, a visita 4s
plantaces e coldnias agricolas da junfa, é volta que
apanha diferentes aspectos da paisagem, da grandeza
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fria da montanha as riquezas florestais e aos mimos
de producdio agricola e horticola. O passeio a Ribeiro
Frio € de encantamento idilico; frescura de Sintra,
percurso pela levada, sussurrante de dgua, até os bal-
cbes, e ali se debruga sobre o vale imenso que vai dar
ao Norte da ilha, e de que se vé os primeiros casais
altos pontos do casario!

Passeio 4 Encumiada, ponto central da ilha ao
cimo da serra, onde se dividem as dguas, e do qual
se exergam os dois mares, do norte e do sul; essa
estrada maravilhosa que da Ribeira Brava, parte entre
montauhas ciclépicos, e sobe entre gargantas fantds-
ticas, e sobe mais junto de penedios escarpados, dei-
xando os tltimos casais e as vinhas em socalcos, e
sobe ainda em zig-zag, em cuva, e sobe mais e sobe
sempre, para junto das nuvens, e junto dos
Ceus...

Ha quem siga para S. Vicente e ha quem regresse
para repousar em Ribeira Brava; mas s6 o passeio
dali até ao Funchal, passando ao Cabo mais a pique
que conhecemos, o Cabo Gido, com passagem. na
clara e simpdtica Cimara de Lobos, encontrando pelo
trajecto diversas culturas, regido do vinho, regiio de
bananeiras e outros frutos quentes, salpicado de cape-
inhas que lembram o norie de Portugal...

Ha ainda os grandes passeios, para dois dias e
mais, as longas excursdes préprias para o verdadeiro
amador das belezas da natureza. ..

Mas... paremos o entusiasmo. Nem isto & um
artigo recomendado para exalcar as estradas e os
passeios da ilha, mas tdo sémente as impressdes de
13 dias de encantamento e surprezal

As estradas! eis um assunto interessante s por si

para tratar. O custo de 1 quilémetro de estrada
aberta a dinamite, i beira de precipicios, com gigan-
tes a ~amparar, e pedra rija e vulcinica a formar o
leito, d4 para alguns quilémetros de estrada no con-
tinente ... As dificuldades aparecem a cada passo e
s6 ha que elogiar a extensdo de penetracio que a rede
de estrada vai tomando dia a dia. 7

Nido quero aqui tratar dos pequenos deslumbra-
mentos das visitas particulares a farmes e coftages ao
gosto e comodidade ingleza, como por exemplo i
vila Alpires de Mrs. Gaston, uma madeirense que
estremece as belezas da sua terra e com o gosto e o
conhecimento do lado prético da vida, que lhe vem

da educagio ingleza tomou possivel a realisacio de
tantas belezas. .. E a propdsito viria fafar de algumas
indstrias nascentes, como a dos fapetes que hoje se
pode juntar j4 A tradicional e afamada inddstria ou
arte das rendas e bordados...

O lisboeta anda anténito neste pequeno meio civi-
lisado e rico, que é uma formosura natural estremada
e acanhada pelos seus filhos. Nio pode nem quer
falar no vinho da Madeira, outra das maravilhas da
ilha, e que seri tambem um dos atrativos turisticos
dos inglezes e americanos. Nem pode nem quere con-
verter @ste artigo de impressdes num estudo das con-
di¢oes econdmicas e financeiras da ilha, nem descritivo
monocddico das belezas e riquezas nio vistas. ..

Quere, isso sim, acordar um pouco os seus con-
terrdineos que uma indiferenca enorme faz despresar
.a ilha cubicada do Atlintico pelas belezas ficeis duma
ida a Salamanca ou Madrid!

A Madeira, creiam, ha-de ser sempre, por mais
que leiam e imaginem, uma linda surpreza!

e ]

ILHA DA MADEIRA — Paorto do Funchal
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OS MEUS LIVROS

Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Poesia tem tido sempre, e etefnamente terd,
missdo sublime a cumprir, ndo s6 no vasto
campo do Ideal humano, sendo outro-sim no
ubérrimo campo do Apostolado evangélico.
A Poesia, a verdadeira Poesia —tal como sempre
a tenho considerado, aquilatado e laureado — €, como
 toda a verdadeira Arte, feita de Senfimento e de Be-
_lesa, que sio da sua essencia e escopo. E ndo ha
Belesa sem Verdade, que ¢ o fim da Ciencia; e sem
Virtude, Bondade e Bem, que sio os objectivos da
Moral; e sem pensamento, sentimento e ac¢do de fus-
tica e de Equidade, que sio os alvos do Direifo.
— Poesia, que se nio molde e funda nestes supe-
rioaes Ideais ¢ macula-los e corromper.

—E faltar 4 sua altissima missio, divina e humana,

doméstica e social, patriGtica e humanitdria.

— Versificagdo — que se ndo inspire e molde nestes
supremos Ideais; e se rebaixe e avilte até 4 lealdade;
até 4 mentira, 4 falsidade e ao erro; 4 maldade e ao
vicio; 4 injustica e 4 iniquidade —ndo é Poesia, na
sua pristina pureza; na sua mais alta e profunda,
mais pura e casta acepcao.

— Deixard de ser o dcio bemdito, o man celeste,
que alimenta e vivifica; para ser a letaleriaga, que
conspurca, corrompe, entoxica e mata.

Os livros de Poesia, que foram objectos dos meus
trés primeiros artigos desta seccdo, sdo—segundo
estes meus conceito e critério, — modelares; como o
é aquele que passo a apreciar.

" #* *

— 4 Oliva Guerra — Serenidade — Lisboa 1933 »,

E a mais recente obra literdria da inspirada Poe-
tisa e brilhante Prosadora, ji afirmada, laureada e
consagrada nas seguintes obras de prosa erudita e
castica: — « Os grandes Mestres do Piano, 1918+ ;
« Brevidrio do Pianista, 2.* edi¢do 1927 »; Ritmos, 2.2
edicio, 1928+; e «Evocagdes, 1930»; e de versos,
com estro e brilho :— « Espirituais, 1022#; «Encanta
mento, 3.* edigdo, 19264 ; e «O tapete encarnado, 1928».

Nio é, porém, a sr.* D. Oliva Guerra, tio s6 e
exclusivamente, escritora preclara, E, simultaneamente,
pianista eximia, musicégrafa erudita, notdvel critica
musical, conferencista e pedagogista, laureada e con-
sagrada pelos Mestres mais competentes e autorisados.

Assim, o ilustre Maestro, professor, musicografo e
critico, sr. Luiz de Freitas Branco, no magnifico Pre-

fécio da primeira obra da Autora— «Os grandes Mes- -

tres do Piano» — aventa os seguintes conceitos:

— «Quando mais tarde se fizer a histéria do mo-
vimento de renovagio a que assistimos, e sobretudo
da repercussio desse movimento no Conservatério,
dois sintomas se oferecerio, ao investigador: as obras
do malogrado Anténio Fragoso e a conferencia da
sr.* D. Oliva Guerrar.

«Poetisa de uma sensibilidade delicada, com a pene-
tragio aguda e bem feminina das coisas da alma, ¢
tambem uma das mais bem dotadas pianistas da nova
geragdo.

«Nao se contentando com a prdtica da arte musi-
cal, quiz estudar e conhecer a fundo a histéria do
instrumento a que se dedica, o instrumento por exce-
lencia. Assim nasceu o presente estudo. Néle encon-
tframos referéncias, sempre acertadas e reveladoras de
uma intensa cultura mental, aos grandes mestres do
piano e 4s suas principais obras. O trago que mais
nos atraiu a atencdo ao percorrer estas pdginas de
interessante e leve palestra foi o amor, a compréen-
sio com que ¢ tratada a modernissima literatura do
pianor.

E demonstra-o, anotando que —em quanto que 0s
melhores tratadistass estrangeiros, julgando ter dito a
ultima palavra sobre o modernisimo, parando, esta-
ciondrios, em Liszt, Berlioz e um pouco em Wagner
—D. Oliva Guerra trata «com interesse a grande
renovacio de Chopin e Liszt, e demorando-se com
significativo carinho, na andlise da obra de Debussy e
Kavel ».

E o grande Mestre de piano, genial Artista e pre-
claro Professor, que é José Yiana da Mota, afirma —
com toda a sua enorme autoridade, no prélogo da
2. pbra da ilustre Escritora, «Brevidrio do Pianista»
— 0 seguinte :

—u A autora, distinta pianista, poetisa, critica mu-
sical, tem revelado, em numerosos artigos e conferen-
cias, invulgares conhecimentos histérico-musicais e
aptidoes literdrias. Agora aparece sob um novo aspe-
cto: como pedagogista.

« Concluindo com brilhantismo o curso de piano
sob a direcgdo do notavel professor Antonio Duarte
da Costa Reis, foi minha discipula na aula de virtuo-
sidade, onde mostrou uma fina compreensio da mi-
nha maneira de ensinar, e memoria segura das indi-
cagoes que dou aos meus discipulos.

«Nos artigos que formam o presente volume,
soube resumir, em estilo claro e preciso, os princi-
pais pontos da moderna técnica do piano.

«E este livro, pois, de muita utilidade para reme-
morar o ensino do professor, e mesmo para auxiliar
este nas suas licdesnr.

Nio se pdde dizer mais e melhor—e com mais
competencia e autoridade inconcussas,—dos raros
méritos da sr.* D. Oliva Guerra.

Para ndo alongar mais este artigo, reservo,
para o numero seguinte desta Gazefa, a minha apre-
ciacdo do novo livro de versos da ilustre Poetisa,
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Setembro de 1895

Africa oriental
Caminho de ferro da Beira a RManica

Temos ha muitos dias sobre a mesa este livro, offerta do
seu -auctor, o distincto endenheiro sr. Renato Baptista. mas
ndo temos, muito de prepdsito, querido fallar d’ell2, porque,
para se tratar de um trabalho d’esta importancia, éindispznsa-
vel aprecial-o por uma leitura demorada, leitura que a5 105845
occupacdes nao nos tem permittido.

O sr. Renato Bapti:-ta descreve na sua obra as excursdes
e estudos a que procedeu quando, em 1891, foi mardado pelo
doverno estudar o ceminho de ferro destinado a lig+r a bahia
do Pungue com a esphera da influencia britanica n'essa parte
do interior da Africa.

Refere entdio o illustre endenheiro os trabalhos porque
elle e os seus ajudantes passaram e o resultado dos estudns
a que procedeu para o fim a que se destinava.

N'uma boa parte do seu livro o sr. Renato Baptista dd
mod:sta e leditimamente a palavra dos d:versos officiais en-
carregados de differentes purtes do estudo. Depois o’isso,
porém, o auctor, como verdadeiro conhecedor do essunpto,
como competente director da missdo, faz uma minuciosa ana-
lyse dos varios tracados, pronunciando-se pelo valle do Busi,
cujas condigies, para o estabelecimento da linha ferrea, o
sr. Baptista acha muito preferiveis ds de ouiros tragados
estudados.

Além d’este servigo, muito importants, o sr, Baptista pres-
tou outros, de drande alcance, durante a sua estada em Africa,
estudando as redides atrevessadas sob os pontos de vista da
sua hi-toria, da sua ethnographia, da sua produccio mineira,
commercio, idioma, etc,, estudos em que elle e os seus aju-
dantes, os tenentes Veiga da Cunha e Rodrigues Nogdueira e
o Alferes Pedro Alvares, foram incensaveis, percorrendo
enorme extensdio de terrencs, ndo se poupando a trabalhos
arriscados nem trepidando ante as majores difficuldades que
foram corajosamente vencidas pelos quatro expedicionarios
com a tenacidade de um querer imperioso.

A carta que acompanha o relatorio do sr. Renato Baptista
mosta bem quantas direcgdes a expediciio tomou, que vastos
tracos deichou da sua passagem n’aquellas paredens, aldung
tédo repetidos e {80 proximos, que mais parece trstar-ce de um
estudo de caminhu de ferro em redido européa do que de uma
exploragdo africana, por caminhos inhospites, pantano:os e
selvagens muitas vezes.

SPEEIDOIL.

NA
(IERR AR A SO e SN RO

REDUZ-"0-CONSUMO
PROLONGA A VIDA DO MOTOR

. Unicos conceesiondrios no Norte do Pais:

M O T O R A K
AGENCIA COMERCIAL DO NORTE, L,pA

167 — Rua do Bomjardim — 169/ PORTO

ECOS & COMENTARIOS

: Por NCKLES
MISERIAS

OM essa miséria da chamada «volta a Poriugalr em
biciclete alguns jornais teem-se prestado a escandalo-
sas reportagens, mentindo descaradamente a propdsito das
receppoes aos ciclistas e dos socorros, on oulros tratamen-
tos prestados a fodos ésses rapazes que de olhos fechados,
correm por  ¢sse pals fora, procurando arruinar a saude
como se finnvesse dinheiro que a pagne.

A propdsito do caso, vamos transcrever aqui um cirfo
trecio 2 nma carta que pessoa amiga envion a outra e que
demonstra bem a falta de sinceridade e de caracter dos.
jornais, nos seus relatos ;

Oatem fui convidade para ir @ Vizen assistiv a chegada dos
corredores. Saimos d’agui s 12 h. e mzia da tdrde e chegamos a
Vizen ds 4 horas e os primeiros corredores chegaram as 6,10 h.

Anddmos @ passear pela cidade a beber umas cervejas, estava
muita gente a oér a chegada dos corredores, mas ndo havia nenhum
entisiasmo e 0§ corredores foram para os duches e ndo hapia ninguem
que o5 orlentassz. Quando nds estavamos sentados no Rocio, aparece
o reacedor da prova com a mala ds cosfas e a biciclete d mdo. Ficd-
mos tdo indignados que fomos ao encontro dele e tirdmos a mala das
costas, pois ndo estava cérto que depols duma prova daguélas, ainda
ter que faser de galego. Arranjdmos um rapae para (ke fraser a mala
e fomos beber cerpeja com ele, € o Erequiel Lino, porgue nem os or-
ganizador2s da prooa nem o poop de Vizen fizeram caso deles.

Sz fu nisszs como os corredores chegaram a Vieeg, metiam die
vinham arrebentadus de todo, estdo todos magrissimos !N}

Chega?...

-+ Felismente essa miséria termimou, sem honra para os

ciclistes, para os jornais interessados no assunto e para o
ptiblico que vai sempre no baldo.

JORNALISMO NA MITRA

Jornalizta Médrio Domindues, que recentemente vem fa-

zendo uma reportagem sbdbre o que se passa na Mitra
tem-ze descuidado em demasia com a sua propadanda foto-
dgrifica a tal ponto que a propria capa do pentiltimo nimero
foi mal sucedida pois nota-se que o director do Detective
pediu emprestado o picarete ao seu coleda da direita sémente
para tirar a fotografia ficando o colega do lado na mesma com
as mios a abanar,

Mério Domindues nem teve tempo de saborear o picarete
que faz calos a quem trabalha na terra, como éle préprio dizia
noutros tempos, e certamente se vai esquecendo dos frucs
que se empredam a tempo e com decencia Esses esqueci-
mentos sdo sempre prejudiciais, pois haja em vista o do caso
da Morgdada da Aparicia.

AN
CAMINHOS DE FERRO

Por motivo da feira anual de Messines-Alte, que
se realiza nos dias 19 a 21 do corrente, a C. P. esta”
belece um servigo de bilhetes de ida e volta, a precos
muito reduzidos, entre Lisboa e as vérias estacdes das
linhas do Sul e Sueste, e aquela vila.
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HOTEIS
MODELOS

nosso colega Noticias llustrado, diri-

gido e colaborado por gente nova e

de visio moderna, entre as iniciati-

vas e idéias que tem atirado para éste burgo

amortecido e inerte, langou agora a do Fotel

Modélo, exemplificagdo do que devia ser por

essa provincia sem gosto, a casa momenténea
do turista.

As emprezas de caminhos de ferro, nio é
indiferente o problema hoteleiro. Pelo con-
tririo hd companhias ferro-vidrias que até
sio associadas ou interessadas em hoteis ga-
rantindo assim aos passageiros uma acomo-
dagdo civilizada onde os recursos locais nao
permitiriam a demora de turistas.

E é natural. Ndo basta viajar. E preciso
encontrar nos locais de repouso, junto aos
sitios pitorescos, nas termas e nas praias, o
hotel que nos dé, ndo o luxo, mas o conforto;
nao a atrapalha¢do das etiquetas, mas a sim-
patia duma estadia agraddvel e qudsi familiar.
Haja bons hoteis, ao alcance dos bolsos mé-
dios e da higiene elementar e os caminhos
de ferro transportario para ésses locais mais
gente que hoje hesita e se retrae ao pensar
numa digressdo de alguns dias, ante a incer-
teza do alojamento condigno e civilizado.

A idéia do Hote! Modélo mesmo que, de
futuro pouco resulte, tem pelo menos a van-
tagem de despertar o interésse dos hoteleiros
rotineiros, indiferentes ao progresso da es-
trada e ao desenvolvimento do turismo, as
vezes ignorantes até da sua arte ou ciéncia.
Serve ainda para dar um pouco de licdo aos
. proprios viajantes, ou excessivamente exi-

- gentes ou pacientemente resignados com todo

0 mau servico, a ma comida incaracteristica,
e os maus colchdes cldssicos de dureza pro-
verbial !

A exposicio do Hotel Modélo resume-se
por agora a apresentacdo de pré}ectos para
hoteis regionais, um para cada provincia, e
serd feita a sua exibicdo em vdrias cidades,
transportados num wagon pela C. P. que desta
forma presta o seu concurso a tal iniciativa.

Mobilidrio, decoracio, pormenores de
gosto artistico e... so faltard também a
exemplificacio do que podia ser a cosinha
regional ou portuguesa, inteligentemente
adaptada para os turistas estrangeiros de es-
tomago... cosmopolita.

J4 por vidrias vezes se tem afirmado que
os hoteis em Portugal sdo lastimdveis. Afora
dois nomes de hoteleiros, consagrados, e trés
ou quatro edificios condignos tudo mais €
século XIX e... mau.

" O momento que passa, em que o turismo,
quer externo, quer interno, vai tomando pro-
porgoes de coisa de vulto e ocupando o lu-
gar que lhe compete na economia nacional,
é para aproveitar, congregando-se todos os
esforcos da industria hoteleira, das estradas,
dos caminhos de ferro, das emprezas de ex-
cursdes de forma a que ndo sejam esforgos
isolados e dispersos todas as manifestacGes
que surgem expontineas e inteligentemente
concebidas. ARMANDO FERREIRA.

L
0 QUETODOS DEVEM SABER

QUESTAO DO VINHO

Vai ser publicado, pelo ministério da Agdricultura, um novo decreto
abbre a produgho de vinhos, j4 regularizada pelo deoreto 21702, de 4
de OQutubro de 1932,

Reconhecendo as condigdes climatéricas desfavoraveis em que se

a Wtima lheita e ainda a quantidade apreciavel de vinhos
da colheiin de 1951 que eziste por consumir, 0 nove decreto determina
que; até 30 de Novembro de 1933, serfio excepcionaimente admitidos
em todo o Pais as seduin es lolerdncias nas caracteristicns a que se
refere o artido 4. do decreto n.” 21,702 : para todos o8 vinhos, quere
se destinem ao consumo interno, quere 4 exportacdo, 0, 2 dramas por
litro na acidez fixa, computada em dcido suiférico ¢ para os vinhos de
consumo interno, quando ndo engarrafados, 2 dramas por litro 1O ex=
t ‘acto séco.

Serdio ergquivados todos os processos pendente que digam respeito
a vinhos que satisfacam as condigdes estal idas neste dip

reali
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QUESTOES ECONOMICAS E SOCIAIS

VERDADES E FAN-
TASIAS CORRENTES

Pelo Eng.” PALMA DE VILHENA

A do alto do Golgotha, Jesus Cristo terd dito
Humanidade inteira: A Verdade indevisa, a
Verdade limpida e absoluta, nunca a encontrards.

A Verdade de hoje, serd, pois, a mais formal realiza-
¢do duma utopia, que com facilidade e rapidamente,
se transforma no érro de amanha.

Que nos fica entdo para a constituigio das nossas
afirmagdes positivas; para a contextura das leis fun-
damentais que presidem a toda a organizacdo social ?
A relatividade e o mistério.

Entre os prazeres e as agruras da vida, o homem
tem de guiar-se inalteravelmente, pela relagio exis-
tente entre as suas necessidades, sempre crescentes e
a multiplicidade dos meios indispensdveis para que as
possa satisfazer.

A independéncia individual, que a cada um de nds
tanto envaidece e acalenta as aspiragdes de superiori-
dade do homem sobre o homem, sem que ela deixe
de existir no seu fundamental valor, dilue-se, de facto,
no movimento colective da sociedade organizada,
deixando-nos, como ftriste e aparente verdade, a con-
vicgdo de dominio absoluto, pela opinido, ou pela
forga, material ou moral, no meio em que exercemos
4 nossa actividade na condugdo da miquina social a
que pertencemos.

E na relagao entre todos os valores que concorrem
para a possibilidade da vida em colectividade; é na
combinagdos ou deslocagio dos esforgos empregados
para a sua obstencdo, que se verifica a existéncia
econdmica de todas as nacionalidades.

Mas, que ndo nos envaideca a errada convicgio de
que tudo se deve exclusivamente i nossa accio de
superintendéncia. As sociedades marcham invariavel-
mente e principalmente, & mercé das poderosas e do-
minantes influéncias das leis naturaes, e sao elas, inva-

riavelmente também, as maiores determinantes do seu
melhor ou pior destino.

As prolongadas estiagens, as epidemias, os ciclo-
nes, as inundagdes etc., sem que sejam obra do ho-

mem, quanta influéncia podem ter na notificacao, |

mais ou menos profunda, da vida econémica e social

de qualquer Pais?

Como uma cadeia de elos, fortemente ligados, se
manifestam, em fungio permanente, todos os factores
que concorrem para o equilibrio, ou desiquilibrio, da
existénecia humana.

A mais sagaz e inteligente accdo dirigente, con-
siste, porém, no sabedor, vportuno e metédico apro-
veitamento das energias désses factores, deixando
cada um deles no lugar que lhe pertence, no seio das
sociedades constituidas.

Dentro dessa norma, tudo seri menos incerto e
confuso; melhor se poderd concorrer para a desejada
organizagio, que deve representar a base primeira,

sendo tnica, em que tem de assentar a possivel pros- .

peridade e bem-estar, a que todos os povos natural-
mente aspiram, mantendo entre si, uma justa recipro-
cidade de cultura e interésses.

Nao esqueciimos, pois, que a vida da Humanidade,
marcha pelo impulso das leis naturaes, as quaes, umas

ocultas outras nao, provocam o movimento de disso-

lugao, ou de avangos de prosperidade, dos povos que
habitam a Terra.

Audaciosas, conquanto respeitiveis, sdo, portanto,
todas as aspiragdes de lucta e vencida da forga do
Destino. Contrariada tantas vezes a vontade do homem
por um sem nimero de fenomenos estranhos i sua
acgdo, tle, como sér creado’ que é, tem, fatalmente e
necessdriamente, de obedecer is leis da sua creacio.

Sémente os séres imperfeitos, pédem ter uma natural

e absoluta independéncia.
Dizer que é com a Liberdade, com o Direito e
com a Verdade, que se luta victoriosamente contra

o Destino, vencendo-o constitue apenas essa afirmacio,

um belo e brilhante lugar-comun, que até hoje e para
sempre, ndo poderd ter realizagio possivel.
O que ¢ a Liberdade? O que é o Direito? O que

¢ a Verdade? Como se definem, como existem, como ..

se conciliam?
Massa de idealismos ¢ essa, tio confusa e indefi-

nida, que a Humanidade conduz is costas, sem saber .

0 que leva?!

E, ndo serd essa confusdo, prenhe de antagénicas
modalidades, a causa principal das ruinas do passado
e da escura perspectiva do Presente ?
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JOSE DE ALMEIDA DE AVILA
Pelo Dr. ARMELIM JUNIOR

Nos meus precedentes artigos, sob esta epigrafe,
algo disse acérca do 1.° conde, 1.° marqués, e tinico
‘Duque de Avila e de Bolama, e sobre o 2.° conde e
2.° marqués do mesmo titulo.

Venho hoje aqui, tracar, em rdpida sintese, uma
resenha desta ilustre Familia, e dizer quais os actuais
legitimos representantes désses titulos nobilidrquicos

"y

Manuel José de Avila, tinico irmao do Dugque, foi
casado com D. Maria Leonor de Almeida e Silva, e
dela houve, além de quatro filhas, quatro filhos.

Tendo falecido o Duque sem descendéncia — pois
que do seu matriménio, em 1850 com D. Emilia
Hegnaucer, filha de D. Segismundo Hegnaucer, de
Viena d’Austria, nunca houve filhos, — sucedeu-lhe
nos titulos de Conde e de Marqués, o seu sobrinho
dilecto, do mesmo nome, Anténio José de Avila, filho
mais velho daquéle seu irmdo.

Tendo falecido, também sem descendentes, o 2.°
Conde e 2.° Marqués de Avila e Bolama, pois nio
houvera filhos do seu consércio, em 1884, com a
ilustre Senhora D. Leonor Maria de Assis Mascare-
nhas, filha do nobre general D. Carlos de Mascarenhas,
e legitima representante da preclara Familia Fronteira
e Alorna; e tendo, outro-sim, falecido seu irmio 2.°
José de Almeida de Avila, sucedeu-lhe nos titulos, o
filho déste.

*

José de Almeida de Avila, outro faialense ilustre,
hasceu na cidade da Horta, capital da Ilha do Faial, a
20 de Qutubro de 1844; e faleceu em-Lisboa a 30 de
Qutubro de 1902, precisamente no dia seguinte aquéle
em que perfazia 58 anos de idade,
~ Encetou a sua nobre e distinta carreira de marinha
de guerra, ao servico da armada real inglesa, onde se
distinguiu e adquiriu larga e profunda experiéncia da
movimentada vida do mar.

Regressando, mais tarde, a Portugal, féz os preci-
sos estudos e necessdrios exames de habilitagdo; sen-
tou praga na marinha de guerra portuguesa em 31 de
Dezembro de 1863, com 19 anos de idade, sendo pro-
movido, sucessivamente, a 2.° tenente em 7 de Setem-
bro de 1870, a 1.° tenente em 12 de Agosto de 1879,
a capitio tenente em 19 de Janeiro de 1888, a capitdo
de fragata a 30 de Dezembro de 1890, e a capitdo de
mar e guerra em 28 de Margo de 1901.

Foi comandante do vapor Quelimane, da canho-
neira Tamega e da divisio naval de Macau.

Exerceu, sempre com distingdo e brio, os cargos -
de governador dos- distritos de Lourengo Marques €
de Quelimane, de governador civil da Horta, e de
Chefe do departamento maritimo de Oeste.” 3

Fra comendador de Avis, cavaleiro da mesma
ordem, e da do Salvador da Suécia.

Tinha a medalha de ouro da expedicao aos Na-
marraes, e a medalha militar de prata da classe de
bons servigos.

Foi notivel a sua administragdo como governador
dos distritos de Lourengo Marques e de Quelimane,
promulgando vdrias medidas e diversas providencias
de grande alcance e rasgada iniciativa.

A sua superior competéncia se .deve o notdvel
projecto de farolisacio das costas agorianas, que é
considerado, pelos técnicos, trabalho de elevado mé-
rito.

Foi casado, em primeiras nupmas com a sri* D.
Maria de Moura Lane, também natural da cidade da
Horta, filha do ilustre Consulo da Holanda na Ilha do
Faial ; Senhora interessantissima e da mais fina e aris-
tocritica educacdo, que tive o prazer e a honra de
pessoalmente conhecer naquela cidade, bem como
seus dois irmdos, distinctos sportmans, e comercian-
tes, Guilherme e Daniel Moura Lane, que se vieram
estabelecer em Lisboa e aqui faleceram, bem como a
esposa déste, sr.* D, Hortence da Silva Lane, faialense
vivendo ainda, felizmente, a dignissima esposa do
primeiro, sr.* D. Helena d'Arriaga Lane, musicografa
e pianista eximia, irma dilecta do meu velho e querido
Amigo Dr. Guilherme d'Oliveira Arriaga, ambos
faialenses. Ndo deixou filhos déste consdrcio.

Passou a 2. nupcias, com D. Guilhermina Ho-
mem de Carvalho, natural de Macau, de quem houve
um filho, o sr. Manuel de Carvalho d’Avila, actual,
uinico e legitimo representante daqueles titulares.’

Passou a 3.* nupcias com a sr.* D. Sofia de Vas-
concelos d’Avila, de quem houve dois filhos: o ilustre
capitdo-aviador, sr. Jorge de Vasconcelos d’Avila,
casado com a sr*. D. Irene Oliva d’Avila; e a
sr* D. Berta Vasconcelos d’Avila Castelo Branco,
casada com o sr. Adelino Ferrdo de Castelo Branco.

#

O actual sr. Conde d’Avila e Bolama, (Manuel de
Carvalho d'Avila) nasceu em Macau a 6 de junho de
1886 ; e é funciondrio superior do Banco de Portugal.

E casado com a sr.* D. Eugénia dos Santos d’Avila,
actual Condessa de d’Avila e Bolama, senhora de es-
merada educacio, dignissima Esposa e exemplar Mae.
Déste feliz matriménio existe um filho, José de Al-
meida d’Avila, futuro titular.

*

Os outros dois filhos do irmdo do Duque, e
irmios do 2.° Marqués, foram: Eugénio d’Almeida
d’Avila, que faleceu capitio de fragata, no estado de
casado e sem descendéncia; e Luis d’Almeida d'Avila
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CAMINHOS DE FERRQ

DO
NORTE DE PORTUGAL

A Companhia do Norte de Portugal logo que teve
conhecimento pelos jornais de 5 de Agosto, do decreto
que ia sér publicado para suspensdo dos corpos geren-

tes e sua substituicdo por uma comissdo administrativa

e inquiridora, ridiginu uma Ordem do dia dirigida ao
seu pessoal, na qual restabelecia a verdade dos factos
dcérea da sua situagdo.

Julgamos iitil a sua publicacdo, embora tardia, para
elucidagdo do piiblico.

AOS SRS. CHEFES DE SERVICO
B VB E W AL S e P E SIS QXL
O Conselho de Administragdo da Companhia dos

Caminhos de Ferro do Norte de Portugal, tendo tido
conhecimento, pelos jornais de hoje, da Nota Oficiosa

que faleceu tesoureiro da alfandega da Horta; e do
seu casamento com a sr.®* D. Amélia Leal d'Avila,
houve dois filhos: o distinto engenheiro civil sr. Ja-
cinto Leal d’'Avila, casado com a sr.* D. Ludovina
Mendes do Amalal d’Avila; e D. Isabel Leal d’Avila
Castro Neves, casada com o sr. Dr. Castro Neves.
D. Leonor d'Avila Amaral irma do 2.° Marqués, foi
casado com Ernesto do Canto Amaral, comerciante,
ambos jd falecidos; existindo désts matriménio um
fitho, o distinto engenheiro civil, sr. Anténio d’Avila
Amaral, casado com a sr.* D, Mariana de Vasconcelos

d'Avila Amaral.
*

De tudo que levo dito resalta, elogiiente e lumi-
noso, que todos os descendentes de Manuel José
d’Avila, tnico irmiao do Duque d’Avila e Bolama,
tem sabido e podido enaltecer e honrar as queridas
e sagradas memdrias d'aqueles, satisfasendo, plena,
nobre e religiosamente, a recomendacio instante do
Duque no seguinte conceito lapidar, e sua frase sacra-
inental, que era, simultaneamente, salutar conselho e
forte estimulo, enderecado dqueles que lhe agradeciam,
penhorados, o terem obtido déle eficaz enpenho e
itil colocagdo. a saber:— «Agora, que j4 tem em que
empregar a sua actividade, proceda como eu: traba-
balhe, constante e honradamente, porque assim, e sé
assim, elevando-se e enobrecendo-se a si, engrandecerd
e nobilitard, ao mesmo passo, a sua Familia e a Pd-
trian.

E o pensamento conceituoso e profundo que,
muito mais tarde, formularia Izabel Leseur nesta frase
lapidar; «Toda a alma que se eleva, eleva o mundor.

e projecto de Decreto que o Govérno se propde pu-
blicar e que interessa a administragio desta Compa-
nhia, vem, por éste meio, declarar ao seu pessoal que:

1.°—Tem em dia o pagamento de todas as suas
contribuigoes ;

2.°—Que tem pago pontualmente os cupoes das
suas obrigacdes, tendo mesmo adiantado a quota-parte
que incmbe ao Estado satisfazer, pelo que se encontra
desembolsada de algumas centenas de contos de que
éste lhe é devedor ;

3.°—Que tem cumprido pontua]mente 0s contra-
tos celebrados com o Eetado;

4.°—Que tem executado as suas obras dentra dos
prazos fixados nos respectivos contratos;

— Que nunca foi demandada em juizo por cre-

dor algum ;

6.°— Que nunca foi protestada letra alguma de seu
aceite ;

7.°—Que foi j4 convocada uma Assembleia Geral
extraordindria para apreciar uma proposta que lhe
assegura o financiamento para a conclusio répida das
suas obras;

8.°—Que tem negociacdes entaboladas para a
venda das acgdes que possue em carteira ;

0. —Que pode provar da forma mais indiscutivel
que o seu activo € muito superior ao seu passivo;

10.°— Que, finalmente, a Companhia s6 esperava
do Estado que éste cumprisse os seus contratos como
ela os tem cumprido e a reembolsasse das importan-

cias que lhe deve,

Consciente do dever cumprido no momento de
crise, através da qual esta Companhia procurou sempre
bem servir os interesses dela e das regides atravessa-
das pelas suas linhas, surpreendida pelas resolugdes
do Governo, sem que nunea fosse chamada a justifi-
car-se, confia mais uma vez, numa nunca desmentida
leal colaboracdo do seu pessoal nesta ocasido tio
grave.

Lisboa, 5 de Agosto de 1933.

O Vice-Presidente do Conselho
de Administracio
(a) Francisco de Melo Breyer

Conde de Mafra

]
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Fundiggo Tipogréfica Portuguesa, Limitada
Rua Duque de Lould, 92-a-PORTO
Tipos comuns e fantazias das mais moder-
nas. Grande variedade de tarjas e vinhetas
para todos os trabalhos. Espacos, quadra-
dos, entrelinhas e lingots sempre em depo-
sito. Os nossos pregos sdo os mais baratos
do mercado. Pecam orcamentos e catalogos.
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HOTEIS RECOMENDADOS
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HOTEIS RECOMENDADOS

ESPANHA g
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Telefones: 12728-16490

Conforto moderno
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52 — 80 circula 4s Segundas, Quartas e Sextas.
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GAZETA: DOS CAMINHOS DE FERRO

,.EUROPEA

COMPANHIA DE SEGUROS

FUNDADA EM 1922
SEGUROS: DE INCENDIO

B
! g SEGUROS MARITIMOS _ S———
©

SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS .
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS CE KESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64, 1.°-- TELEFONE 2 0911
BO<SOSSOSSOSIOSIOSIEO0COSIOSIOSIO><O>000

OLGOSICP<A0 0 %%@%@W

COMPANHIA NACIONAL DE NAUEGAGﬂU'

Sociedade Amnonima de Eesponsabilidade X.imitada

Capital Esc. 13.000.000%$00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Br‘azii, Norte da Europa ¢ Mediterraneo

F'ROTA Da COMPANHIA

FPagueaetes Vapores

NYASSA . . . . . - 8965 ton. I EWABO. - o o el S 1385 ton.

ANGDL‘ . . - . . 83156 » - %

QUANZA . 6639 | CHINDE: ..« o = ries 1382

LOURENGO MAFIQUES g?g? g | 1BO: 2, e i i = 884 »

MOCAMBIQUE . . : » I

AFHICA . S e AMBRIZ - -t IR
i PEDRO GOMES iy, 5471 » 1L SAVE e 890 »

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sdo empregados no servigo de cabotagem.
Vapores de carga
CUBANGO et e Y, 8300 ton. | CABO VERDE . . . . 6200 ton,
S TOME - h - A0 6350 » 1 CONGO S e R 5080 »
Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.° )
Todos os paquetes desta Companhia dispiem de frigorificos, sexieto e todo o conforto moderno, proporcionando

aos senhores passageiros, viagens rdpidas e comodas

Escritorios da Companbia [iSBIM. Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 23021 a 2 3026

Agentes no IWNWorte da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Davideon, Park & Speed, Ltd.; 200, 5t. VinCent Street — LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.; The Albany—
LONDON : Tatham, Bromage & Co., Litd.; ‘Exchange Chambers, 28, St. Mary Axe E. 0.3 HAMBURGO : Gustav
Rohlsen ; Moenc‘kedzmm s Hsmburgo 11— ROTTERDAM : H wan Krieken & Co.; P. O. Box 663  ANVERS:

Eh:‘l’e & Cu 43, Lougue Rue Neuve - HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28, Rue J. B. Hyries — PARIS:
Ea‘uca Maritime L. Strauss; 11, Faubourg Poissonniére—~EORDEAUX : Henri F‘errh)re Place Jean Jaures
GENOVA : Burke & Capelino ; Piazza Cinque Lampadi 84 — LIVORNO : Ersilio Vivaldi; Livorno - MARSELHA :

Société du Madal; 9, Rue St. Jacques — BARCELONA ; Juan Salvador; Rambla Santa Monica, 2 — MALAGA :
Ptcaseo & Co.; .&la.med.a. Altonao XIII - NEW- YORK Garcia & Diaz; 1'? Battery Pla.ca VIGO I.‘J.oranrra &Von
\ . - —_ - — Jess Ltd.: Garcia Ollogui, 19 — o

I11



GAZETA DOS CAMINHOE DE FERRO

locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhcs de Ferro Por-
“tuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

qu: as locomolivas “Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se feem
qualificado.

Centenas de Iocomohvas "HENSCHEL"”

circulam nas mais 1rnporlanles linhas portuguésas da Metro-
pole e Uliramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS
Rua de S. Julido, 23, 12
: = LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL+ ALLEMANHA




