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Maquinas para a rectificagiao circular e plana

Méquina de polir

de pendula
execucio «P. W

com accionamento
directo por motor
L.-S. a aspiraciio de
poeira_atravez de
suspen-fo, 3 tama-
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Mdquinas de alto ren-
dimento para limpar
superficies planas e
curvas, especialmente

Magquinas para a rectificagéo cirgular e plana com eixo planetario
Maquinas de rectificar para locomotivas a vapér e. eléctricas
Maquinas para afiar e rectificar ferramentas

Maquinas automaticas para afiar serras
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IMbs de esmeril para todos os fins
e SRS

para :
polir pecas direitas e
curvas, de locomo-
tivas.

Excelentes para a
construgfio e repara-
¢io ‘de locomotivas e
para ‘limpar € polir
placas de foddes,
mesmo montadas.

Consideraveimente
superior 4 midquing de
rebolo para desbarbar
pecas de fundicio de
variada espécie e re-
mogio de costuras e °
crostes provenienies
da soldadura auto-
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A’ TABELA

R atraegdo do “misterio,,

ARt

tes a resfolegar a maquina mascarada de inferroga-
toria que rebocard o 1.° comboio misterio de 1935,

Renova-se aquela pratica do ano passado, sintoma, para
muitos, de que néo foi esteril este atractivo de viajantes, Para
outros, mais pessimistas, significard um desejo dz propagdanda,
de actividade, de actualidade, pois escassos foram os proven-
tos, e comboios houve que deram prejuizo.

Nds pensamos que ambos os comentadores tem raséo.
Nao s6 ha uma parcela de actividadz e modernismo nessa ini-
ciativa, como tambem na maioria, ou no conjunto, a empresa
ndo foi atentoria das boas redras da economia.

O comboio-misterio s6 tem em Portugal, um defeito.

E que para o espirito irrequieto, pesquizador, investiga-
dor, do portuguesinho, ndo é nunca um comboio-misterio.
8 dies antes de sair do Rossio, j4 o seu feliz passadeiro
sabe, ufano, para onde vai. O dosto do misterio, o ances-
tral apetite de marchar para o desconhecido é vencido, no
seculo XX, pela excelsa vaidade de estar no sedredo dos
deuses: :

— Vocé sabe para onde vai o de sabado ? Para Braganga !

Disse-me um tio da mulher do primo do chefe da Estacéo
do Rossio... Mas faca de conta que ndo sabe nada. ..

Diz-se até, que houve um excenfrico destas excursdes
semanais, que ieve de se fechar durante 8 dias numa quinta
dos arredores de Lisboa para evitar que lhe dissessem em se-
dredo, é claro, para onde ia viajar sem, ., sabsr,

E curioso no entanto notar, que, para o final das excur-
sies realisadas em 1932, quasi todos os viejantes se conhe-
ciam pois se repetiam de semana para semana, demonstrando
assim que dostavam ( passe o reclame ) e que constituem uma
minoria igual e repetida, capaz até de se constituir em Asso-
ciacdo de Classe como bem mandam os deveres inatos dos
portuduezinhos.. .

Aqui, neste momento em que se vdo reatar as tradigdes
do misterio, ha que louvar desde jd o endenho e a imagdinacdo
dus ordanisadires de taes excursdes, porgue eles tem de fazer
face a esta verdade : os viajantes sfio quasi sempre os mesmos,

Ora Portugal, que € muito Grande, na Historia, no impe-
rio colonial, nas ciencias, na literatura e artes correlativas, &
infelizmente pequeno em Hoteis de 1., e comodidades turisti-
cas de honrar uma excurséo.

Dificil é pois combinar novamente essas belezas do Por-
tugal pitoresco com os quartos com adua corrente e os en-
cantos da jornada diurna com a dureza encarclada dos col-
chdies nocturnos. ..

E’ pois ponto dificil o promover um prodrama de 4 meses
de excursdes, e por isso daqui jd estamos a seudar os seus
pacientes orgdanisadores, certos d= que no final da epoca, as

QUANDO estiver publicada a nossa Revista estard pres-

mds linduas, e pessimas bocas, ndo deixardo de exercer as
suas acerbas e faceis criticas.

Pelo Eng.* ARMANDO FERREIRA
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A REGULAMENTACAO

DOS

DO

DE
CAMIONAGEM

UBLICOU a Gazefa de 1 do corrente o notavel

P projecto de regulamentagdo dos servigos pi-

blicos de camionagem que veio a lume na
imprensa didria em 18 de Maio.

Esse diploma tivera por base o estudo minucioso
e proficiente de uma comissio numerosa em que es-
tavam representados os diversos interesses que po-
diam ser afectados e nomeadamente delegados dos
caminhos de ferro e das empresas de camionagem.
Para se apreciar a competencia dos que representa-
vam os primeiros basta observar que eram o
Sr. Dr. Ruy Ulrich e o engenheiro Constantino Cabral,
que jd fizera parte de uma Comissio anterior no-
meada para estudar o mesme aasunto por louvavel
iniciativa do Sr. Director Geral de Caminhos de
Ferro, engenheiro Alvaro de Sousa Rego.

Esperava-se que o regujamento fosse logo publi-
cado. Nio sucedeu assim, pelo que surgiram criticas
e protestos infundados por parte de empresas de ca-
mionagem, ds quais convinha a continuagio das con-
dicdes caoticas em que as carreiras sdo feitas.

Publicou-se, . ¢ certo, o D. n.® 22,604, que reorga-
nisa os servigos de viacio e cria o orgio especial-
mente encarregado de os fiscalisar.

No préximo nimero publicamos esse diploma.

Veiu tambem a lume no Diario do Governo o re-
latorio da Comissdo a que atrds nos referimos e que
pela sua importancia reproduziremos na Gazeta logo
que para isso dispuzermos de espago.

Entretanto transcrevemos neste numero uma en-
trevista dada pelo distinto engenheiro Vasconcelos
Correia, presidente da C. P. e cuja autoridade ¢
ocioso encarecer.

Ao projecto do decreto referiu-se A Voz de 18 de
Maio nos termos que importa registar e que fazemos
N0SS0S :

Trata-se da regulamentagio das carreiras de automéveis
de servico publico em termos que deem ao publico todas as
darantias de seduranca e regularidade e ponham c6bro a con-
corréncias abusivas, sem privar o publico de aprecidveis faci-
lidades de transporte.

Desde que se repararam as estradas multiplicaram-se as
carreiras de camionefas em concorrencia com os caminhos

de ferrc e umas com as outras em lutas doidas de velocidades
que oridinam frequentes acidentes, no mais completo arbitrio
de hordrios, de tarifas ou antes de ausencia de uma e outra
coisa, sem fiscalizacdio rigorosa.

A maior parte dessas carreiras faz-se 4 tOa, sem base
financeira séria, sem reservas conexas da rapida deteriora-
cdo do material.,

A ruina das estradas ¢ considerdvel e os caminhos de
ferro, sujeitos a numerosas sujei¢ies redul tares derivadas
do uso de um monopolio que de facto desapareceu, siio afec-
tados pela diminui¢lo do trafegdo.

Tem-se ponderado amiude os inconvenientes de tdo ano-
mala situagdo, que a todos prejudica.

Nos congressos de caminhos de ferro tem sido versado
ponderadamente o assunto. Ainda ha poucos meses no do
Cairo foram votadas conclusdes que se cifram no seduinte
voto, que as sintetisa :

0Os servigos publicos por carril constifuem nma utensi-
lagem nacional que mantem fodo o sen valor e desempenha
uma fungdo economica e social cnjas vantagens se estendem
a toda a comunidade. Teem por isso o direito de obter dos
seus Governos a igualdade de regimes legal e administra-
tivo para todos os modos de transporte, assim como dos
encargos fiscals e outros gue suportam.

Incumbe, além disso, aos Govérnos olhar pela coorde-
nagdo dos melos de transporfe e promover por fodas as
formas a sua realizagdo sem mais delongas num espirifo
de progresso do conjunto do pais.

Entre n6s debate-se ha muito o problema, pedindo-se a
intervengdo do Governo, O Codido da estrada iniciou uma
tentativa de redularizagdo, que devia ter sequencia e pleno
cumprimento,

O digno Director Geral de Caminhos de Ferro, ende-
nheiro Alvaro de Souza Rego, tomou a iniciativa de fazer es-
tudar o to por uma ce do, em que havia representantes
do automobilismo e dos caminhos de ferro.

Nao surtin efeito a tentativa, mas deu lugar a que fosse
nomeada, mais tarde, outra comissdo numerosa, com repre-
senta¢do dos diversos interesses em conflicto e de servicos
piiblicos adequados ao problema em estudo.

Foi entregue o projeto elaborado ao sr. Ministro das Obras
Publicas, Dr. Duarte Pacheco, em boa hora, pois o {omou para
base de um notavel diploma, que aceita na essencia alvitres
apresentados e os melhores.

A classificacdio das carreiras, e o fundamento da variacdio
do imposto de viagdo, e a definicio e denominacéo de cada
uma, sdo perfeitas. :

Resta vér comu é fixada a taxa de imposto de viacdo a
qual se aplicam as variagdes conexas da natureza das carrei-
ras.

A alguem que conhece a fundo o trabalho da comissdo e
com ele cotejou o texto do decreto que vai ser publicado, ou=
vimos fazer as mais elodiosas referencias ao segundo.

Esse testemunho autorizedo veio confirmar o nosso juizo.

Felicitamos, pois, o sr. Ministro das Obras Publicas pela
feliz resolugdo dum gdrave problema que achou pendente e que
ndo podia continuar desprovido de regulamentagdo eficaz e
adequada que remedeie os males por todos reconhecidos e
torne intensa e fructuosa a colaboragdo do automovel e do

caminho de ferro,
F. de Souza.

Importa ainda reproduzir como documento para
apreciagio do assunto as conclusdes da mogdo apre-
sentada na assembleia dos industriais de camionagem
em nome da Camara Sindical dos Comerciantes de
Automoveis pelo Sr. José Manuel de Orey, que foi
delegado da mesma na Comissdo,

[l S g S e Tk L e e
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1.2 Que o imposto de camionagem incida sobre 1,59/, do
produto da tarifa minima em vez de 5 °/, de que fala o respec-
tivo decreto, pois a8 média de passageiros transportados men-
salmente com dificuldade atinge 1/3 da lotacdo completa e do
percurso total.

(Com efeito, 0s 5 ¢/, fixedos no decreto, atendendo a que
a maioria dos passadeiros ndo vio para o «terminus» da via-
dem e atendendo a que a lotagdo dus carros, na maioria dos
casos, ndo é atindida; os 5 °/, iniciais atingiriam até 30 ¢/, da
receita bruta da empresa).

2.° Que os 50500 de caucdo por quilometro sejam reduzi-
dos a 10800, visto que nada justifica uma imobilizacdo tdo
drande de capital,

(Este pedido & baseado no facto de muitos dos concessio-
nirios ndo disporem da importancia necessaria para efectuar
a caugdo),

5. Que seja transmissivel a concessdio de carreiras a en-
fidades que oferecam, pelo menos as mesmas darantias que
0s scus detentores,

(Com efeito, se todo o comércio ou indisiria se pide
trespassar, porque é que exactamente a indiistria da camiona-
dem ndo se pdde trespassar? Que enorme prejurzo nio vird
a sofrer uma viuva e filhos menores dum empresario de ca-
mionadem que venha a falecer? Na impossibilidade de conti-
nuar o negécio, o que qudsi sempre se verifica para uma se-
nhora e menores, vender os carros sem a carreira é a
ruina),

4° Que a tarifa minima nio seja superior 4 de 3.2 classe
do Caminho de Ferro. N#o ¢ compreensivel que uma indus-
tria de exploracdo incontestavelmentie mais econémica que a
do caminho de ferro seja obrigatoriamente forcada a cobrar
mais caro do que este, falseando, portanto, uma das suas mais
importantes missies, que é servir barato.

( Nalgumas terras isso representa & ruina da camionagem
existente, com grande prejuizo para o publico; Setubal, por
exemplo).

5. Que as penalidades sejam reduzidas a uma quarta parte
do que fixa o decreto, porque a camionagem é pobre, niio
pode pagar quantias tdo elevadis e em muitos casos as trans-
dressfes sdo involuntarias. E muito principalmente que seja
eliminada a parte final do art. 9° do capitulo XI, que diz:
«Fm caso de reincidencia, serdo ainda aplicadss iduais multas,
mas poderdo ser cassadas as licencas dos veiculos, até reso-
lugiio do tribunal, quando o seu proprietario se recuse a efe-
ctuar o pagamento ou deposito voluntario da multa.

(Ora, se existem os tribunais para juldar as transgressdes
ndo € justo nem razoavel que, antes de s:r julgada justa a
multa aplicada, haja uma sancio extra, de tal modo pesada,
que apreenda pura e simplesmente o veiculu, isto é, liquida o
concessionario).

A esta proposta de alteracdes aos preceitos que o
apresentante da mocido votara na comissio responde
cabalmente a entrevista do Sr. Vasconcelos Cor-
reia.

Deve-se notar que o Sr. d’'Orey, depois de ter
lido a mogio que apresentou em nome da Camara
Sindical, declarou que discordava, como camionista,
do n.° 2 desse documento.

Os trés primeiros numeros da mogao foram apro-
vados.

Eis o que sobre o 4.° ponderou o Sr. Capistrano
Ferreira,

«A crise € deral e, portanto, o publico procura o meio de
transporte mais barato. Ora se nas carreiras consideradas
concorrentes o prego for mais elevado que a minima de 3,

classe dos caminhos de ferro, evidentemente que o publico
prefere o comboio, por espirito de economia; portanto, o
decreto protede, de uma forma indiscutivel, o caminho de
ferro e desampara a camionagem no seu ponto vulneravel «o
preco do bilhetes.

«A idualdade de precos é a unica forma de podermos
continuar a viver e justifica-se plenamente esta minha afir-
mativa.

«Qual a principal causa do progresso da Camionagem ? O
preco acessivel do bilhete e a facilidale das comunicacgdes.

Ora seremos exidentes pedindo a idualdade de precos da
5. classe dos Caminhos de Ferro, nis que até aqui progre-
dimos com os precos adoptados ja hd anos ! ?

«Quem beneficia com o aumento do prego do bilhete da
Camionagem ? N6s ou o publico? Néio. As Companhias do
Caminho de Ferro.

Ora se as Companhias do Caminho de Ferro reconhece-
ram que era principalmente as diferencas do preco dos bilhe-
tes que mais as lesava e por isso reclamou, deve tambem
reconhecer que fere os nossos interesses e nos impossibilita
de viver obrigando-nos a levar mais 25 9/,,

«Se me refiro especialmente &s carreiras consideradas
concorrentes, € por que sdo estas as mais lesadas, pois ha-
vendo na mesma drea dois meios de transporte, o publico pre.

fere o mais barato. _ SR
Com os pregos iguais como é de inteira justica, os Cami-

nhos-de Ferro e a Camionagem ficariam em idusldade de cir-
cunstancias.

Conciliariamos assim os interesses do Estado, Caminhos
de Ferro e Camionagem,

Perante o Estado temos os mesmos direitos e os mesmos |
deveres, por que se é inedavel que sdo numerosos os servi-
¢os prestados pelas Companhias do Caminho de Ferro 4 Na-
¢do, tambem s#o relevantes 0s que a Camionagem lhe presta
facilitando as comunicagdes entre pequenos meios e drandes
centros, concorrendo para o desenvolvimento e prosperidade
deral.

«Acho justas muitas das medidas estudadas pela Comis-
sdo porque concordo plenamente que se regulem hordrios,
precos, impostos, etc., mas dentro do limite que nos per=
mita viver.

«Se nos deram as respectivas licencas, sa nos facilifaram
a organizacdo das carreiras, onde dastdmos enerdias e capi-
tal, € justo que nos darantam agora a possibilidade de nos
mantermos, de podermos danhar o pdo nosso de cada dia,
de ndo arrastar para o desempredo e a miséria milhares de
criaturas que vivem da Camionagem,»

A estas consideragdes contrapde-se vitoriosamente
a entrevista dg Sr. Vasconcelos Correia.

Em seguida o sr. Audusto dos Santos propds, sendo apro-
vado, que a tarifa minima de camionegem fosse igual 4 minima
do Caminho de Ferro e ndo a deral, visto a C. P. ter uma
tarifa mais baixa que & a n.” 5.° 4s horas em que ha camione-
tas nas carreiras concorrentes.

O sr. Rodolfo Teixeira, da Camara Sindical do Norte,
disse que aquele ordanismo jd havia estudado o assuato e que
dentro de dias entregdaria as suas reclamacdes ao Governo-
Afirmou que elas se baseiam mais ou menos nas da Camara
Sindical de Lisboa, ndo abordando, porém, a questiio das ta-
rifas, mas em contra-partida pedem que sejam mantidas as
carreiras de carga.

Quando publicimos o projecto do regulamento
deixdmos de inserir por lapso o outro decreto que
regulava as taxas e que pela sua importancia é neces-
sario para completar a documentacio do assunto. In-
serimo-lo na pag. 373.
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UMA
ESPEDID

O SR. BRIGADEIRO RAUL ESTEVES
DESPEDIU-SE DOS SEUS OFICIAIS,
SARGENTOS, CABOS E SOLDADOS

nosso ilustre amigo e distinto militar, brigadeiro sr,
Raul Esteves, apoz dezoito anos de comando despe-
diu- se da sua unidade,

E neste espaco de tempo poz em evidencia o seu valor
como oficial, ndo s6 em transes bem dificeis da ordem interna
do nosso pais, mas ainda porque na guerra a disciplina cor-
recta dos seus soldados bem o demonstroi.

D:pois da entrega do Comando do regimento ao 2." co-
mandante sr. Coronel Francisco de Brito
Cordovil Vaz Coelho, despediu-se S. Ex?
dos seus oficiais, tendo a cada um déles
oferecido a sua fotografia com dedicatoria.
Em breves palavras deixou transparecer a
saudade com que deixava o seu regimento,
cheio de prestidio pelo valor dos seus ofi-
ciais, fazendo votos para que a unidade
continuasse mantendo as suas brilhantes tra-
dictes de redimento de elite.

Terminou agradecendo a leal coopera-
céo de todos os seus oficiais.

Em nome da - oficialidade falou o sr.
Coronel Vaz Coelho, que agradeceu as pa-
lavras proferidas pelo sr. Brigadeiro Raul
Esteves de quem fez o elogio, pedindo-lhe
licenca para, em nome dos seus antidos su-
bordinados lhe oferecer as estrelas doura-
das de general para serem usadas quando
ascenda a &ste posto. O sr, Brigadeiro Raul
Esteves voltou a falar, agradeccendo aos
Sargentos que foram ebracados pelo seu Comandante na pes-
soa dos sardentos Almeida Pereira e Domingos Ferreira.

De seguida o distinto oficial apresentou as suas despe-
didas a todas as companhies do regimento representadas, cada
uma por um cabo e um soldado. O discurso proferido pelo
Brigadeiro Raul Esteves foi como sedue:

CAMARADAS :

Ao deixar o comando déste Redimento apresento as minhas sau-
dagies de despedida a todos os oficiais, sargentos e mais pracas, a
quem fago os meus si agr i tos pela pre leal e dedi-
cada cooperacio que me deram em todas as circunstincias, e com &
qual se alcancou sempre o prestidio e a gioria da nossa unidade.

Nio posso neste momento, deixar de i O meu r
mento a todos quantos passaram nas nossas fileiras e que concorreram
igualmente com o seu esforgo para que, em todas as suas missoes, o8
Sapadores de Caminhos de Ferro pudessem manter o seu justo bom
nome e a sua gloriosa tradiclio de soldados da Pétria e da Ordem.

Quando, em 1015, eu assumi em Cascais o comando da entdo Com-
panhia de Sapadores de Caminhos de Ferro niio poderia prever que
essa unidade viria a ser, na sua gloriosa e brithdnte evolugio, a minha
tio grata e afortunada missfio militar de 1% anos da minha carreira

de oficial, . i
Assim, a laboriosa e disciplinada Companhia de Cascais, que mere-

ceu tio belas referéncias aquéles que a viranr no perjodo de preparaciio
para a nossa entrada na guerra, sucedeu em breve o Batalhfio de Sapa.
dores de Ci de Ferro expediciondrio a Franca, que durante dois
anos de campanha, sempre em trabalhos de 1.° linha, alcangou as maiores
& mais brilhantes referéncias dos comandos aliados e conquistou para a
su: dloriosa bandeira a comenda da Torre Espada, do valor, lealdade e
mérito,

Brigadeiro RAUL ESTEVES

Redressado, de Franca, em Maio de 1919; o nosso Batalhfio vinha
encontrar a Pdtria dividida pelas dissencdes da politica partiddria, e
Exército dissolvido pela sua frouxa di e pela ta i
de espirito militar.

Nesse meio dissolvente e de acentuada desordem social, manifes-
tada sobretudo em repetidas greves revoluciondrias, o Batalhfio, con-
servando intecta a sua tempera jd comprovada em dois anos de guerra,
soube saivar da derrocada o prestigio do Exército e a nogio do cum-
primento do dever militar, que nunca deixou de manter nas horas de
sacrificio, de trabalho e de luts, que tdo rud te the foram Imp

Com o seu alevantado espirito militar e com o seu acrisolado pa-
triotismo, também o Batalhfio e o Regimento de Sapadores de Crmi=
nhos de Ferro, digno sucessor daquele e herdeiro das suas tradicdes,
souberam em todas as ocasides unir 0 seu esforgo so de todos agqueles
que procuraram salvar a Pdtria da ruing em que se ia afundando.

Na implantagio e na defesa da Ditadura Nacional, os Sapadores
de Caminhos de Ferro foram, desde o 18 de Abril até aos ditimos com-
bates travados em defesa do situacio do 28 de Maio, os dedicados
soidados de uma Patria que quere viver € prosperar livre da desordem,
e cumpriram sempre, intrépida e denerosamente, o seu dever de verds-
deiros portugueses.

Neste breve relance com ‘que, nesta hora de despedids, eu per-
corro saudosamente a histéria do nosso Regdimento, vejo assim consa-
grado o verdadeiro espirito de uma wnidade militar, constituindo como
uma familia que se vai sucedendo nas tradicdes da sua vida gloriosa, @
sombra da bem amada bandeira das quinas de Portugal

Esse espirito de corpo, essa gloriosa tradicio dos Sapadores
de Caminhos de Ferro, j4 nfio podem ser esquecidos, porque estio
indissoluvelmente ligados pela recordaciio dos tra-
balhos e sacrificios que todos nds, oficiais e pra-
¢as passdmos lado a lado, na mais leal e franca
camaradagem, e também nunca mais poderdio mor-
rer, porque estio profundamente selados com o
sangue dos oficiais e soldados que gener t
o derramaram nas lutas da guerra e nas ciladas

da desordem,

Desde os nossos bravos companhziros da
Grande Guerra, aqueies que em Arras, em Mer-
ville, em Saint Pol, na Beldica e em tantos oufros
lugares dos nossos trabalhos conquistaram as me-
recidas h dos Co d iados, até
#0s nossos camaradas de ontem e de hoje, sem-
pre prontos ao sacrificio em defesa da Pétria e
da Ordem, quer nas multiplas e arriscadas misstes
dus dgreves ferrovidrias, quer na traicoeira luta
das ruas, no 1% de Abril, no 7 de Fevereiro, em
26 de Agosto, onde tantos tiveram o seu baptismo
de fangue, em todos nds enconfrimos a verda-
deira aimma do nosso R to e o
timbre da nossa divisa.

E assim, que A justa saudade, que eu sinto
tdo comovidamente por esta bela Unidade, tio
cara 80 meu coragdo de soldado, se ajunta como
drata compensacdo, no meu e:pirito de dedicado
portugués, a esperanca sincera e fundada de que
o nosso Regimento ha-de manter sempre bem vivas as suas tradicdes,
e continuar a erguer bem alto o seu glorioso nome,

Oficiais, sergertos e soldados de Sapadores de Caminhos de Ferro!
Nestas singelas e sentidas palavras € o vosso antigo comandante que
vos dirige as suas comovidas e sinceras despedidas, mas é também o
vosso companheiro de trabalho que vos saida calorosamente pelas
brilhantes tradigbes que tendes sabido manter e que bem confiadas fi-
cam ao vosso esfbreo, sempre provado, € ao vosso patriotismo nunca
desmentido.

Sapadores de Caminhos de Ferro! C das e Companheiros |
Conserval sempre viva a lembranca daqueles que viio passando pelas
nossas fileiras. Guardai, para as transmitirdes A0S VOSS0S SUCESSOres,
todas as nossas tradigdes de trabatho e de dever militar, e em todas
as circunstincias em que a Pitria exige o vosso esfirgo mostrai que
sois sempre os mesmos, na divisa que nos uniu na paz e na guerra

Fixes!

FPor Fortugall!l

Este discurso, que a bem a dizer é a histéria resumida
do Regimento que o Sr. Brigadeiro Raul Esteves acaba de
deixar, foi bem sentido, estamos certos, na alma dos mais
humildes membros daquela familia.

Sido bem verdadeiras as palavras de S. Ex.2 pois que ofi-
ciais e soldados se ddv juntos ao trabalho quando & neces-
sario para lustre da sua unidade, oferecendo muitas vezes e
sem redatear, quando é preciso para manutencdo da ordam,
o seu sangue. Acreditamos que S. Ex.* deixe com saudade os
seus soldados e niio nos admira que estes tambem as sintam,
pois que o Sr. Brigadeiro, além de ser um chefe tem sido pela
vida féra um amigo daqueles que com €le serviram,
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HA QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Junho de 1893
Tunnel Submarino no canal da Irlanda

Reconhecidas as vantagens, tanto para Inglaterra como
para a Irlanda, da sua ligagéo por terra, trata-se de estudar a
solucéo do difficil problema d'um tunnel submarino que ponha
em communicagéio as linhas ferreas dos dois paizes.

Com pequenas excepgies, toda a dente prefere duas horas
em caminho de ferro a uma de mar. Além disso o inconveni-
ente de ter que fazer dois trasbordos é de toda a importancia
para afugentar de travessia de um a outro paiz todos os que
néo séo a ella obrigados por uma imperiosa necessidade.

O resultado d’elles é que, d’entre vinte viajantes que se
diridem para a Escocia, 86 um vai visitar a Irlanda, e isto s6

pelo medo d'uma travessia maritima.
No entanto o clima da Irlanda & mais ameno que o da

Escocia, sem ser mais humido, emquanto que as paizadens sdo
mais bellas e tambem mais variadas.

O verdadeiro obstaculo do desenvolvimento da Irlanda,
no que diz respeito a touristes, é a travessia,

De mais a mais, se é verdade que para o transporte de
differentes materias, como o ferro, o aco, etc., a via maritima
€ mais economica, ndo succede assim com uma grande quan-
tidade de mercadorias para os quaes o trasbordo é prejudicial.
Para algumas qualidades de carvdio ndo & conveniente o
trasbordo.

Para evitar trasbordo € que profundaram, o canal de
Manchester e que a companhia do Great-Western fez a
importante despesa de mudar o tragado da sua linha.

De Holyhead a Dublin, os dois pontos mais proximos das
costas gaulezas e irlandezas, a distancia minima & de 100 kilo-
metros, mas jd se ndo pdde dizer o mesmo se passarmos para
a Escocia. Com effeito a distancia de Mull of Cantire 4 costa
d'Antrim, na Irlanda, ndo passa de 21 kilometros pouco mais

Ou menos,
O projecto d'um tunnel a abrir n’este logar tem sido por

isso, seriamente estudado.

Até hoje examinaram-se tres projectos.

O primeiro, que dard um tunnel menos extenso, serd o de
Mull of Cantire 4 costa d’Antrim, mas € preciso cerca de 150
kilometros d'uma nova via para o lidar 4 réde da Escocia, e 0
desenvolvimento necessario para alcancar a entrada do tunnel
seria tdo_consideravel que ndo vale a pena pensar na abertura
do tunnel n'este ponto.

Um outro projecto, entre Port Patrick e Donaghadee, foi
tambem estudado, mes apresenta um grande inconveniente :
ha n'este estreito uma profunda depressdo no seu leito; a
profundidade maxima chiega a 500 metros.

Um pouco mais para o norte evita-se este inconveniente,
ndo se encontrando mais de 150 metros de profundidade. E o
logar que parece mais favoravel

O comprimento do tunnel n'este logar serd de 39 kilome-
tros, pouco mais ou menos, mas com os tunneis d’aproximacgdo
chedar-se-ha a um total de 51 kildmetros, o que dard uma
rampa maxima de 1 p. c., isto é, muito infi rior 4 das linhas
ferreas ordinarias,

Apezar das difficuldades da construgde com que se conta,
a duragdo approximada dos trabalhos seria de 10 annos, se-
gundo a opinido de Mr. Harrison-Hayter, e a despesa de 10
milhdes de lb., ou 45,000:0008000 réis.

A ventilacdo poderia fazer-se muito bem, se se tiver em
vista o tunnel de Severn, que estd perfeitamente ventilado
por uma unica machina de 250 cavallos.

Os machinistas preferem o ar do tunnel ao ar livre,
Aquelle é sempre puro e abundante, estando sempre protegido
contra as intemperies,

" Emquanto ao lado firanceiro, é féra de toda a duvida que

ENGENHEIRO
VASCONCELOS CORREIA

Para a vaga de presidente do Conselho de Admi-
nistracio e da Comissio Executiva da Companhia dos
Caminhos de Ferro Portugueses, deixada recentemente
pelo sr. dr. Ruy Ulrich
que foi nomeado Em-
baixador de Portugal
em Londres, foi no-
meado o nosso pre-
sado amigo e distinto
engenheiro sr. Antd-
nio'“de Vasconcelos
Correia, que hd muito
tempo exercia o cargo
de vice-presidente do
mesmo Conselho.

O sr. Engenheiro
Vasconcelos Correia
hd mais de vinte anos
que exerce as fun-
¢oes de Administrador da C. P., sendo anteriormente
um engenheiro ilustre que soube distinguir-se em todos
os servicos técnicos da Companhia, demonstrando
profundo saber e uma competéncia inqualificavel.

Com o nosso falecido director Mendonca e Costa,
o sr. Engenheiro Vasconcellos Correia colaborou
adentro da Sociedade Propaganda de Portugal, con-
quistando ali muita simpatia.

A familia ferrovidria que tem grande admiragdo
por aqueles que trabalham, defendendo com hones-
tidade os Caminhos de Ferro e portanto a mesma
familia, deve considerar-se satisfeita e orgulhosa por
vér a frente dos destinos da mais forte Companhia
portuguesa um elemento que representa uma garantia
para o futuro progresso dos Caminhos de Ferro em
Portugal.

A «(Gazeta dos Caminhos de Ferror ndo pode
deixar de cumprimentar S. Ex.*, garantindo-lhe todo
0 seu apoio porque sabe e conhece bem o valor do
nome de Vasconcellos Correia.

Ci0:

vale bem tentar a empresa, sob o ponto de vista commercial,
mas ¢ preciso consideral a como uma obra nacional.

Como sitwacéio geodraphica vé-se com effeito gue o tun-
nel estd ao-sul, ndo sémente da Escocia, mas tambem de
quatro condados de Inglaterra, Serd este pois o caminho natu-
ralmente indicado entre toda a Irlanda d’'um lado, e do outro
toda a Escocia com os condados de Northumberland, de
Durham, de Cumberland e de Westmoreland, ou por outras
palavras entre 4.700:C00 Irlandezes e 5.800.000 Escocezes e
Inglezes

Finalmente serd a via mais directa entre todo o norte da
Irlande e a Inglaterra, quer dizer que ird por o condado mais
industrial de toda a Irlanda — o de Ulster —, em comunicacdo
directa, por caminhos de ferro, com toda a Ingdlaterra.
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AS ORIGENS VULCANICAS
DOS ARQUIPELAGOS

pa MADEIRA
L nos ACORES

Pelo Coronel CARLOS ROMA MACHADO

( Continnagdo do mimero anterior)

arredondado. Em Bandeiras ha dois tuneis com 100 ™ de com-
prido, mas muito elevados e lardos. O conjuncio tem 250 ™ de
extensdo concorrendo com pequenos tuneis laleraes. Sdo ana-
logos aos da Ilha Terceira. Como néles ha correntes de agua
infilirada e em Bandeiras sdo aproveitados para depdsito de
agua. Em deral ha falia de agua no Pico o que se supre com
a4 que mencionamos, com as de cisternas de adua da chuva,
e com a salébra de pocos de maré.

Ilha de S. Miguel as Sete Cidades e as Furnas

Uma das mais surpreendentes vistas do mundo € a que se
gosa ao chegar de repente ao bordo sul da grande Celdeira
das Sete Cidades. Vista deslumbrante e que contrasta enor-

(8) — Vulcdes da 2" e 3.» epocas — S. Miguel Caldeira
e Lagoa das 7 Cidades

memente com a aspera e pouco verde subida do lado do mar ;
ha 40 anos, o caminho para subir era tortuoso, e s0 a cavalo
ou A pé se podia atingir o soberbo vale, ou fundo da Grande
cratera cujas dimensdes jé atraz indicamos, Hoje é facilmente
atindido por boas estradas.

Na realidade as verdejantes encostas cheias de matas de
faias, especialmente os magnificos parques inferiores, as po-
voagdes e o bom hotel que ali hoje ha, tudo parece assentar
sibre um resto de um vulcéio da primeira epoca, que se des-

- moronou dando ludar a duas caldeiras ou crateras quasi unidas,

a do norte mais vasta que a do sul e esta de agua mais verde es-
cura pelo reflexo da vegdetagdo uberrima que ha em torno, Uma
interessanie peninsula gue ndo & mais que um jardim se pro-
longa pelo interior da lagba do norte, com uma vegetacéo
exuberanie. A forma que a actual lagda tem, a forma deral
das cra'eras de hoje, parecem ser devidas primitivamente a
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um vulcdo da primeira epoca, submerso, e depois transfor-
mado por um vulcdio da sedunda, e ainda modificado ror eru-
pedes posteriores a descoberia da Ilha,

Fouqué diz mesmo que a ilha actual era constituida por
duas ilhas primitivas, que foram reunidas numa sé por drande
ejaculacdo vulcanica, que nas Sete Cidades cobrio drandes
florestas que ali havia, como se provou com as sondadens que
posteriormente, e j4 no nosso tempo, pela reparticdo das
obras piiblicas, se fizeram para estudar a forma de desagua-
mento superficial da lagba. Deram elas a existéncia de enor-
mes troncos de matas enterradas, por matéria ignea, quando
da constituicdo das lagdas como dra estio.

QOutra grande maravilha é o vale das Furnas, formado por
duas grandes crateras uma a que hoje constitue a lagda das
Furnas com uma disposicdo quasi idéntica em gderal 4 da lagba .
das Sete Cidades, e na qual ficam muitas matas nas encostas,
mormente o suptuoso jardim e capela da Familia Canto. Tem
a lagba cérca de 1 kilometro de diametro, e é ladeada pela
esirada que vem da beira mar para o val das Furnas,

Para leste desta drande lagda e cratera, encontra-se uma
outra depressdo tudo cercado de drandes elevagdes de ter-
reno, que parece terem outrora constituido a encosta dos bor-
dos de uma gdranle cratera colossal, porventura da segunda

(%) — 8. Miguel — Furnas e Ribeira Quente
1 Caldeira dos Tambores — 2 Caldeira Grande — 5 Caldeira
de Pedro Botelho — 4 Banho de José Maria Rapozo et

época Ai parece que se abriu em tempo uma fenda, que segue
para o mar pela Ribeira Quente, e que constitue o encan-
tedor vale, que entra no mar junto & povoacdo do mesmo
nome.

E éste vale celebre em todo o mundo. Néle ha hoje um
estabelecimento balnear de primeira ordem, mas ha mais de
40 anos havia apenas pequenas edificagdes com tinas para
banhos, as quaes pertenciam aos principaes proprictarios da
terra.

A chedada ds Furnas de noite é jonal, e 0s mic
ses que nos acompenhavam dosavam imenso com as nossas
surpresas e comogdes, Nesse tinico local cercado de magnifi-
cos jardins como eram os do Marqués da Praia, e dos Rapo-
sos, do Visconde de Faria e Maia, evolando-se na atmosfera
uma nuvem de vapor de ddua muito branco, a nossa comogdo
foi enorme. Os vapores sulfurosos e férricos em noite calma
como era aquela em que ali estavamos pela primeira vez, en-
chiam completamente a atmosfera em torno de nés. Trés cal-
deiras deixavam sahir delas espesso fumo e vapor, acompa-
nhando com ruidos especiaes, como de quem sopra muito
fortemente numa pasta meia fluida e espessa, com um canudo,
muito especialmente junto & caldeira de Pedro Botelho, da
qual saia lama e por vezes drandes flocos de pasta sulfurea, o
que mal conseguimos divisar entéio. O chéo tremia. Ao pedarmos
numa pedra do chéo esta escaldou-nos as mios, e largamo-la




de repente, E assim entre mais ou menos tremores no cami-
nho, junto ds trés principais caldeiras, fantasiacdo naquela
escuriddo estarmos em presenca de uma enorme manifestagdo
vulcénica, bastante poderosa e variada, viemos para o hotel
onde dormimos um bom somno, em fofas camas e limpos quar-
tos. Mas na manhd seduinte, quando redressdmos ao mesmo
local das caldeiras, riamos da nossa drande impressio da ves-
pera, pois ndo havia perido algum, e fora as trés principais
caldeiras, a vida era normal, nem havia manifestacdes de
fendmenos vulcdnicos de vulto, e sobretudo admiramos e sa-
tisfez-nos ver como a dente pobre fazia ferver a sua panela
com as couves e o caldo, & beira da estrada, melendo a pa-
nela apenas numa pequena cova rodeada de pedras, da qual
saia algum fumo, perto da caldeira Pedro Botelho, a das la-
mas, & temperatura superior a 100 draus; man festagies secun-
ddrias vulcfinicas do tipo de vulcides de lama, ou sulfataras,
ou fumarolas.

Admiramos bastante o val da Ribeira Quente que segue a
estas caldeiras, e ¢ como que o seu desaguadoro, vindo alids
mais de montante, e do lado da lagda.

Nas encostas désse vale crescem drandes inhames plan-
tados no terreno inundado do qual sae a cada passo dgua
quente sulfurosa a cérca de 50 graus, e na vertente oposta os
mesmos inhames crescendo entre encostas de ddua ferrea, e
curioso fenémeno, o rio com cérca de 15™ de lardo, corre
por um kildmetro de um lado com dgua amarela e turva, e ‘do
outro com ddua cristalina, e ferrea, vendo se 6 fundo com os
calhaus vermelhos, sem se misturarem : e lembro-me bem do
esplendido banho que quando tinha uns 12 anos, tomei nesta
ribeira na companhia de meu irmio e do nosso amigo Henri-
que Ivens, mais tarde um distinto endenheiro que foi morrer

na India Inglesa. Entre outras dguas térmicas e medicinais, |

sobreleva a celebre ddua aztda, magnifica ao paladar, e que
consta ter uma enorme quantidade de radio.

Estes banhos e esténcias jd hd mais de 40 anos eram fre-
quentados por muitos americanos que vinham de Boston em
duas barcas de vela, a Sahdra e a Quenard, bem dispostas
para viadens de touristes, Mas é bem que se diga, que o maior
nedocio dessas barcas, era nesse tempo o contrabando sobre-
tudo de tabaces e de bebidas alcodlicas.

Niéio devo deixar para completar o que se refere &s duas
primeiras épocas vulcinices, de mencionar uma das minhas
digressdes e também alduns destes fendmenos passados na
ilha da Madeira, por serem coevos e basiante semelhantes ao
que se passou no arquipélago dos Acores,

ITha da Madeira

Quando de redresso dos Agores viemos acabar o nosso
trabalho na deliciosa ilha da Madeira, que é idualmente vul-
céinice, embora nio da dltima época, um dos passeios mais
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curiosos que fizemos, foi ao Curral das Freiras e Torrinha:
de Boaventura. Atravessamos a ilha de sul a norte acom-
panhando-nos o meu velho amigdo o professor Ciandido
Pereira, e desde as 3 horas de uma manhi até as 6 da tarde
désse dia, atravessando a ilha na sua menor dimensdo a pé.
Era nosso intento o maie possivel e brevemente, percor-
rermos & enorme fenda aberta pelo esfdrgo vulcéinico, antes
da colonisacdo portuguesa muitos séculos, e pzla quel corre
hoje a ribeira dos Socorridos. A impedimenta que levdva-
mos era bem pequena. O meu impedido leveva o nosso far-
nel, cantina e roupa para nos podemos deitar mesmo no
caminho, quando anoitecessz. Acompanhava-nos o meu céo
Zaire, um blackterrier finissimo, muito bonito, e forte, que
bastanie estimava. Saindo do Funchal pessdnos a montante
do Cabo Girdo e entrdmos no célebre jardim da encosta sul
do Curral, e daldada a portela do Eirado do Serrado que
ali faz a vertente leste do ribeiro, e na qual se veém os enor-
mes iiis, mogonos e vinhaticos, de ramagem frondosa, e
muitas outras drvores, comecamos a descer para o Curral
propriamente dito, descida abrupta, e que dificilmente pade
ser transitada por cavalos, pois resvalando nos dedraus de
calhau rolado, correm drande perigu de se despenharem.
As 10 horas estavamos no fundio, junio & povoagdo do
Curral, donde se veem as encostas valciinicas dessa enorme
fenda, e onde se juntam vdrios afluentes dessa pequena
ribeira, todos com bastante dgua e que regam curtas leiras
de batata doce, inhame, e deliciosa vinha. Foi néste local
que se refugiaram as freiras de um convento do Funchal,
com sua abadeca e a cruz algada, sendo necessdrio o bispo
de entdo ir ali buscd-las. Antiga questdo de politica reli-
diosa, e para evitarem as tentagdes dos homens.

Feita a nossa parca refeigdio, come¢cdmos a enfadonha
subida para o cume da vertente que separa a parte sul da
parte norte da ilha. Do caminho divisavam-se bem as con-
cressdes desta vasta fenda, e via-se de um lado do vale, as
sequénsia das camadas vulcéinicas, que idualmente se manis-
festavam na parte oposta, o quz provava ser realmente uma
fenda e ndo um vulcdo. Continuam os leirdas de culluras,
cada vez mais raros, e alé perto do cimo, ou do sitio deno-
minado das Torrinhas., Chedados a éle pela volta da uma
hora da tarde, descancamos ali. Mas o nosso impedido ape-
sar de ser madeirense, com a carda ja ia faligado e para
diante por certo ndc nos poderia acompanhar na marcha.
Nésse local estremamente abrupto, ladeando precipicios de
mais de 100™ de altura por uma densa floresta da qual ind-
meros tiis, vinhaticos, e outras drvores, saiam das vertentes
inclinadas, ficando em pendor sObre o precipicio, divisa-
vam-se vérios carreiros de cabras, O nosso cédo Zaire, sem-
pre irrequieto, seguiu o rastio de uma cabra, que ia pulando
a fugir-lhe e cremos perdeu o pé, despenhando-se no abismo

(10) — liha da Madeira — Curral dus Freiras — Fenda vulcdnica
da 1.* época —( Vista tirada do Eirado do Serrado)

Madeira — O Furado de S, Vicente. — Estrada real aberta a 100=
s0bre o mar no lezim vulcdnico da L™ época
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da direita ndo tendo nunce mais podido encontrd-lo, apesar
de o chamermos por mais de uma hora, e de prometermos
d-o:sa dratificagdo a quem o achasse morto ou vivo. Foi
para n6s um drands desgosto, Desiludidos de o podermos
encontrar seduimos descendo abruplamentz em caminhos
pedregosos, & beira de ebismos, na direc¢do da povoacdo
~ de Boaveatura ao Norle da ilha, Mas &s 6 horas ainda esta-
vamos londe do mar. O nosso impedido que levava a can-
‘tina, e provisdes para o jantar, ficdva muito para trds, e
dacerto nio nes alcancaria nessa noite. Tinhamos muiia
fome, e ao chegarmos A primeira pequena fazenda da
encosta, onde uma casa madeirense de tecto de colmo mos-
trava um palneiro de bom feno na parte superior, a fome ja
nos encomodava muito. Mas felizmente diridia-se para nds
um vildo com uma cesta cheia de ervilhas verdes, verdadei-
ros petit pois que iria levar a vender ao Funchal na manha
- seduinte. Resolvemos compra-las por cinco tostdes, convi-
dan lo-o a descascd-las e pedindo-lhe uma panela, nela dei-
tdmos as ervilhas e temperando-as inicamente com um resto
de manteiga que felizmente traziamos numa pequena caixa
a4 liracdlo, em breve o esplendido petif pois estava d point
cosido no seu proprio vapor, e comido éle todo, deitimo-nos
sibre o fofo feno do palheiro, acordando apenas na manhd
sejuinie quando chedava o nosso impedido, eram 6 horas; e
seguimos para a aldeia de Boaventura & beira mar onde
podémos ir elmocar no hotel da localidede.

3. Epoca posterior a Colonisagdo das Ilhas
até quasi acs nossos dias — Epoca dos MISTERIOS

Comeca esta epoca com a tltima parte da formacdo da
cald ira das Sete Cidades, terramotos de Vila Franca e do
Faial, e termina com a submsrsdo da idreja das Urselinas e
parte da vila das Velas na llha de S. Jorde, se € que se pode
considerar terminala, quando ainda temos presentemente em
actividade as furnas da Graciosa, Terceira e 5. Miguel, o mo-
vim. nto constante do solo na ilha des Flores no sitio da Fa-
jansinha, o terramoto do Faial em 1926, e o actual terramoto
da Povoaciio na ilha de S. Miguel e arredor: s, com uma enor-
me coluna vulcénica lévantando-se do mar com forte explosdo
a0 lardo da ilha. Chamem-se nas ilhas dos Acores Fajaans
@03 cones de terra provenientes dos desmoronamentos sdbre
o mar, das enzostas altas e aprumadas todas de grande ele-
vacio e quasi verticaes, como tendo sido o resultado das que-
das de lombas vulcAnicas, em pendor sdbre o mar. Os assen-
tamentos stucessivos e désses terrenos, podem e mesmo devem
provir em drande parte de infiltracbes de adua e porventura
de fenomenos sismicos, mesmo distantes. Assim a Faja Grande
e Fajensinha da ilha das Flores, todas as das ilhas Terceira e
as da Madeira, especialmente a Fajd dos Asnos, tem assenta-

(1) — Caldeira de Santa Barbara na liha Terceira
atravessada por um Mistério da 5. epoca

mentos, e ha pouco o proprio Cabo Girdo deixou deszbar s6-
bre o Oceano, uma fatia da sua crosta vertical, modificando
com viérios calaclismos as Fajds que junto ao mar e sua base
havia. E nelas que se d4 o melhor vinho da Madeira, por o
terreno ser muito fértil e quente. s

Na ilha Terceira perto da Serréta deram-se tremores de
terra fracos e pouco numerosos em 1866, uns & a 12 abales
por dia, depois sobrevieram uns 50 d= intensidade maxima. O
abalo mais enérdico foi a | de Junho; cairam vdrias casas.
Houve oito drandes detonacdes como descargas de artilharia.
O mar estava esverdeado e fervendo a 3 milhas distante da
costa. Em 5, 6 e 7 de Junho houve drandes jactos de agua,
néste dltimo dia cobriu-se o mar de vapor de agua, e foram
ejaculadas escorias nedras e por fim houve mais alduns jactos
mais pequenos e obliquos. Ouviram-se agulos assobios, e de-
tonagdes que se estenderam numas 10, milhas ao redor. A
agua da referida cor verde, provava haver ferro em dissolugdo,
e o acido sulfidrico era denunciado pelo seu cheiro caracte-
ristico. Depois de 2 de Junho na ilha, os tremores de terra
eram menores e no dia 7 tinha acabado toda esta erupgio, que
ndo saiu féra da adua do mar. Este fenomeno deu-se a nove
milhas distante da Serréta, na latitude norte de 38 draus e 52’
e longitude de 27 graus 33’ Osste de Grenwich. Era Governa-
dor Geral das ilhas e Conde da Praia da Vitoria, e director
das Obras Piblicas Afonso Joaquim Nogdueira Soares.

A s et
T et R

{12) — Vulciies maritimos ao largo da Iiha Terceira

A época vulcinica a que nos referimos foi denominada a
dos mistérios, palavra que é necessdrio explicar, As explosdes
vulcénicas que os originaram foram entre muitas ouiras, e
como as mais importantes, além das ilhas das Flores, ja cita-
das, a da ilha do Pico em 21 de Setembro de 1572, como a

(i Coni:’.m.ra)

{11) — Vulclio da 1.* epoca — Fando da Caldeira do Fayal
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MO TORES DIESEL

E A

TRACCAO FERROVIARIA

sdbre via férrea vem dos comecgos do século

actual. As primeiras mdquinas priticas do
tipo Sulzer datam de 1912 e 1914, A fase de progresso
e utilizacio comercial, precedida de andlises e estudos
sistematizados iniciou-se nestes tltimos dez anos.

O problema em equagio apresentava aspectos
sombrios principalmente referentes a seguranga de
funcionamento do motor e o péso que comportaria. A
maior dificuldade estava no facto de que o motor
Diesel ndo tinha partida automdtica. Por outro lado,
a curva potencial do mesmo comparada com a do
motor a vapor oferece menos vantagens. Remodelar
aquela pela curva potencial do motor a vapor era um
trabalho para cuja efectivagdo urgia desde logo pro-
ceder a adaptagdes peculiares. Presentemente, a par-
tida automdtica do motor Diesel obtem-se quer por
transmissdo eléctrica quer mecinica ou mesmo pneu-
mdtica ou hidrdulica. Outro dos inconvenientes da
aplicagio Diesel resultava do resfriamento do motor.
O nitmero de calorias perdidas pela dgua de resfria-
mento anda por i do calor introduzido no cilindro
pelo combustivel. Tratando-se pois duma poténcia de
1.000 cavalos, prépria das mdquinas em servigo nas
linhas de grande trdfico, é fergoso dispor de um ra-
diador capaz de evacuar 650.000 calorias por hora,
para uma velocidade nunca superior a um limite de
10 a 15 guilémetros h. As dificuldades surgem quando
se pensa na colocagio dum radiador desta categoria
no galeant.

A grande vantagem que oferece o motor Diesel
vem do rendimento térmico elevadissimo que pode
atingir 36 °/,. Embora entre em linha de apreciagio o
movimento transmitido s rodas, o motor Diesel
rende pelo menos quatro vezes mais do que uma lo-
comotiva a vapor da mesma poténcia. A dgua apenas
¢é utilizada para a circulacido de resfriamento do mo-
tor Diesel; esta circunstincia torna o seu emprégo
recomenddvel nos paises quentes, é o motor ideal
para as regides desertas. A esta vantagem acresce
outra de ndo menor relévo—a locomotiva Diesel
utiliza, com uma consumagio especifica extremamente
reduzida, um combustivel liquido de poder calorifero
elevado (10.000 a 10.500 cal. kg. contra 7.000 a 7.500
de carvio). A substituicdo do liquido pelo carvio re-
presenta j4 uma vantagem. Além disso, dado o gasto

A ideia da aplicacio do motor Diesel A traccio

especifico -reduzido de um liquido de alto poder tér-
mico, é sempre possivel efectuar um percurso extenso
com fracas alimentacdes da locomotiva.

O motor Diesel comporta durante o dia, apenas
um fornecimento de dgua e liquido para o qual bas-
tard uma simples cisterna, de dimensoes diminutas,
em lugar da instalagdo custosa da locomotiva a vapor.
Vai nisto, simplificacido de servi¢o e economia de
espaco;

manifesta-se na facilidade de entrar em marcha. Dois
minutos bastam ao motor para estar em pressio
quando a locomotiva a vapor gasta para os mesmos
efeitos meia hora. Os imprevistos obrigam a manter
sob pressio um nidmero de locomotivas em reserva,
sempre dispensdvel pela aplicagdo do sistema Diesel.
E considerdvel o gasto desta despesa suplementar. E
depois hd a considerar o curto tempo exigido para a
mobilizagio da locomotiva Diesel quando uma md-
quina a vapor comporta um trabalho preparatério
para alcancar o estado de repouso. A permanéncia
em actividade didria continua estd calculada aproxi-
mativamente para um trabalho trés vezes superior a
uma locomotiva da mesma poténcia. Na tracdo a va-
por, as operagoes de pressdo e de descanso absorvem
muito tempo. No sistema Diesel um pessoal reduzido,
num tempo relativamente insignificante realiza, num
mesmo dia de trabalho um servigo de maior eficién-
cia, com menor dispéndio de energias.

O condutor, dada a estructura peculiar da md-
quina, disfruta em marcha, um campo de visio mais
amplo e pode manobrar, sem assisténcia de auxiliar,
descansadamente desde que preste aos postos sinalei-
ros uma atencdo igualmente ficil. Sobresai neste sis-
tema Diesel as vantagens ja assinaladas a da economia
de. gastos de reparagdo. As forjas de restauragio sio
de menores proporgdes pelo motivo de ndo haver
caldeiras para renovar. De resto, a longevidade do
préprio motor é ji bem conhecida. Ao fim dum ano
de trabalho efectivo, as reparacdes ndo vio além de
1 a 15°/, do custo de compra. A aplicacdo do sistema
ao transporte maritimo tem-se como uma prova da
sua resisténcia e segurancga.

H4, para exemplo de robustez, motores Diesel
com 15 e 20 anos de servico. Em vista da seguranga
que oferece tem-se preferido nos vapores de uma
tinica hélice por se compreender que num naufrigio
ou incéndio, os perigos da perda de vidas dependem
do mau funcionamento do motor. As estatisticas pu-
blicadas 4 margem dos balangos das companhias ma-
ritimas revelam um dispéndio de reparacdo insignifi-
cante quando comparado com os enormes gastos que
outros navios de diferente propulsdo exigem.

Igualmente, a locomotiva Diesel possue sbbre a
traccdo electrica certas vantagens. Desde logo ndo
necessita em marcha, de ser alimentado pela corrente
em fio. A montagem do servico pode ser progressiva
desde que ndo é necessdrio, como na traccdo electrica

Outro factor de superioridade do sistema Diesel .
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lESPANHA

LINHA DE SANTANDER-MEDITERRANEO

Com motivo da distribui¢io dos 60 milhoes de
pesetas que o orgamento vigente aplica 4 construgdo
de Caminhos de ferro, os povos desta regido monta-
nhesa manifestaram desejos de que os poderes publi-
cos se interessem pela conclusdo desta linha.

Estio j4 construidos 366 quilometros, faltando
apenas 70 quilometros aproximadamente que sdo os
que separam Cidad de Santander (porto).

Até agora os capitaes aplicados pelo Estado atin-
gem 230 milhdes de pesetas, calculando-se que o res-
tante importe em 40 milhdes.

Nas provincias que beneficiam desta linha iniciou-se
um movimento pré-conclusdo, principalmente Santan-
der que pede ao governo a solugdo urgente déste
assunto.

equipar linhas, nem estabelecer parques para locomo-
tivas electricas. Depois, e muito especialmente, obser-
va-se a inter-dependéncia das rédes electricas com as
centrais por forma que em estado de guerra, destruir
uma central equivale A destruicio duma réde; no sis-
tema Diesel haverd sempre trinsito emquanto houver
linha. Embora o custo do motor Diesel seja superior
a0 de uma mdquina electrica de igual poténcia, pode
calcular-se o largo dispéndio de capitaes para uma
montagem electrica com centrais, estagoes transfor-
madoras, canalizagdes, etc., etc., despesas afinal, su-
portiveis em linhas de trifico considerdvel.

Encarando o problema mais no seu aspecto eco-
némico, pela andlise dos dados que a pritica fornece
conclue-se que qualquer seja o prego duma locomo-
tiva Diesel a sua acquisi¢do representa uma economia
pelo facto da sua longevidade.

Eis um exemplo: Dois motores de 200 cavalos
trabalham desde 1923 na Suissa, no Val de Treves até
‘hoje, contando a bela distincia de 550.000 quiléme-
tros apenas com duas reparagdes para as quais nio
houve necessidade de desmontar o motor, Sio 6.000
fr. suissos os custos de renovagio total duma loco-
motora. As reparagdes parciais introduzidas nas md-
quinas em oficinas préprias valem apenas 5°/, do
preco de custo. :

REDUGAO. DE TARIFAS DE TRANPORTES
FERROVIARIOS PARA-LARANJAS  :

A folha oficial publicou em 7 de maio passado um
decreto reduzindo as tarifas para o transporte de la-
ranjas destinadas ao consumo nacional e provenientes
de Valencia e Murcia.

Esta reducdo tem uma equivalencia de 50 ¢/,

ELECTRIFICACAO DA LINHA DO NORTE
= ENTRE MADRID-AVILA E SEGOVIA :-

O ministro das Obras Publicas aprovou o projecto
técnico de electrificacio das linhas de Madrid-Avila e
Segévia. Tambem aprovou o projecto de bases para
o fornecimento de energia eléctrica para as referidas
linhas.

.DIVIDENDOS EM ESPECIES

Os acionistas da Companhia do Norte propdem,
para ser discutido na proxima assembleia geral, que
seja dado a titulo de dividendo, 50 quilometros de
viagem por cada acgdo. A proposta deixa a cargo da
Companhia a escolha do tempo em que essas viagens
poderiam ser aproveitadas, é claro, tendo em conta a
época em que o trafego é mais intenso.

A serem aproveitadas todas as ac¢des a quilome-
tragem atribuida as viagens para pagamento de divi-
dendos atingiriam cérca de vinte e cinco milhdes de
quilometros.

DISPOSICOES GERAIS

A direcgio geral resolveu que os bilhetes tanto
gratuitos como a pregos reduzidos, que em virtude
do intercimbio, concedem as Companhias de Cami-
nhos de Ferro, aos funcionirios e suas familias ao
servico de Companhias ferrovidrias estrangeiras, para
uma tnica viagem, sejam considerados isentos do re-
ferido da mesma direcgdo, sempre que se faca cons-
tar nos mesmos, nio somente o nimero como também
a qualidade do funciondrio portador do bilhete.

Por uma nova circular com data de 2 de Margo
de 1933, dispoz a mesma direc¢io geral que as
Companhias ferrovidrias prestem conta mensal das
alteragdes ihtroduzidas nos relatérios impressos dos
bilhetes de circulagio livre, e circulagio limitada ex-
pedidos pelas mesmas Companhias. A pritica tem
demonstrado a impossibilidade do pessoal encarre-
gado do seu contréle, para um desempenho perfeito
desta fun¢do. Por &ste motivo, o centro directivo
resolveu, para uma melhor realizacdo do servigo de
fiscalizagdo que se eximam as Companhias da obriga-
¢do de remeter a relagio mensal ji citada, devendo
enviar, em troca, enviar ao seu referendo todos os
bilhetes expedidos depois de concluida a relagio geral
impressa, .
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EXPROPRIACOES

PARA

CAMINHOS DE FERRO
UM DECRETO QUA AS REGULAMENTA

Pela pasta das Obras Pdblicas e Comunicagdes
vai ser publicado o seguinte decreto:

4O decreto 10,511, de 21 de Margo de 1931, veio
obviar a muitas divergéncias no respeitante a expro-
priacdes destinadas a instalagio de Caminhos de
Ferro, partes sobrantes e forma da sua alienagio, e a
estabelecer preceitos de justa conciliagido de interesses
publicos e particulares.

A pritica porém mostrou haver nesse diploma
deficiéncias, especialmente na parte relativa i reversio
dos terrenos sobrantes, para os proprietirios, e na
parte executiva das suas disposigoes.

Reconheceu-se a conveniéncia de nio efectuar a
reversio, quando ésses terrenos [dssem requisitados
por servigos estaduais ou por corpos administrativos
para aproveitamento em obras de interésse piblico
geral ou local. Reconheceu-se a inconveniéncia que
resultaria de admitir o principio de reversdo para os
terrenos expropriados anteriormente a 1927, dadas as
dificuldades de conjugar ésse principio com situacdes
que poderiam considerar-se antigas em relagio aos
novos .principios, e cujo esclarecimento por meio de
provas suficientes, se tornaria mui dificil e compli-
cado por vezes. E ainda se reconheceu que a variabi-
lidade dos casos hd que aplicar as disposicoes désse
diploma e a celeridade que se impunha em resolver
dilvidas, que nessa aplicacdo fossem suscitadas, acon-
selhavam a atribuir ao ministro respectivo o poder
de obviar as comissdes e decidir tais dividas.

Pelo que, atendendo 2 conveniéncia de manter
num tnico diploma as disposi¢des do decreto 19.511
com as alteracdes e disposi¢des complementares que
a pratica aconselha.

Usando da faculdade conferida pela 2.* parte do
n. 2.° do artigo 108.° da Constituicao, o Govérno
decreta e eu promulgo, para valer como Lei, o
seguinte :

Artigo 1.°—Para construgido de caminhos de ferro,
suas dependéncias, obras acessdrias e instalacdes ine-
rentes a4 sua exploracio, poderio ser expropriados os
terrenos estrictamente necessdrios, segundo os pro-
jectos superiormente aprovados, bem como os indis-
pensdveis para resguardo de barreiras e rampas, para
defesa e conservacdo de tineis, ou para outros fins

que sejam julgados imprescindiveis por motivos de
ordem técnica.

§ 1.°— As expropriacdes para construgdo de casas
para o pessoal, em casos de urgéncia, serdo feitas nos
termos do artigo 7.° e seu § tnico do Decreto 19.502,
de 20 de Marco de 1931.

§ 2.°— Poderd expropriar-se para os fins designa-
dos no presente artigo, independentemente do direito
de propriedade, o direito de frui¢do do sub-solo ou
dos espagos aéreos.

§ 3.°—Na expropriacio devem sempre fixar-se,
para efeitos do registo, os encargos a que ficam su-
jeitos os prédios respectivos, derivados das condigoes
de construcio, exploragdo, conservagdo e seguranga
das obras realizadas, ou a realizar, bem como das
serventias que para as mesmas forem necessdrias.

Art. 2.°— Considera-se do dominio ptiblico todos
os terrenos ou direitos que, segundo os projectos su-
periormente aprovados forem adquiridos por qual-
quer titulo, para os fins do artigo 1.° qualquer que
tenha sido a entidade adquerente.

' § 1.°—Realizada a construcio e aprovado o res-
pectivo projecto definitivo, todos aqueles terrenos
que, por motivo de alteracdes consentidas na constru-
¢do, ndo sejam necessdrios, ficam ipso-facto, declara-
dos sobrantes, excepto quando o mesmo projecto
constar se destinam para ampliagdes das instalagdes
ferrovidrias.

§ 2.°— Os terrenos expropriados, além daqueles a
que se refere o § anterior, s6 podem ser declarados
sobrantes por diploma do Poder Executivo, apds
parecer da Direcgio Geral de Caminhos de Ferro,
considerando desnecessdrios para o fim a que se
destinavam.

Art. 3.°—Os terrenos sobrantes que forem re-
quisitados por servigos do Estado ou pelas autarquias
locais para o aproveitamento em obras de interésse
ptiblico geral ou local, serdo por igual diploma trans-
mitidos a essas entidades, mediante as indemnizagoes
que lhe corresponde, adiante fixadas, salvo concessdes
especiais dos interessados, sendo o produto da sua
alienagdo em  qualquer caso, pertenca da entidade
expropriante, e se essa for do Estado, do Fundo Es-
pecial de Camingos de Ferro. :

Art. 4°—Os terrenos sobrantes cuja adquisicdo
tenha sido feita por expropriagio, ndo poderdo ser
vendidos a estranhos, se os proprietirios expropria-
dos, seus herdeiros ou representantes, desejarem a
reversio pelo preco porque tiverem sido expro-
priados.

§ unico — Ficam excluidos da reversao os terrenos
sobrantes que tenham sido adquiridos por expropria-
¢ao anterior a 1 de Janeiro de 1927.

Art. 5.°— Para efeitos do que dispde o artigo an-
terior observar-se-4 o seguinte :

1.°— No prazo de seis meses a contar da declara-
¢do prevista nos §§ 1.° e 2.° do art. 2.° a entidade a
que se refere o art. 3.° fard citar os interessados para




comparecer em dia e hora determinada, decorridos
que sejam pelo menos 30 dias a contar da citagio na
na Administracio do Concelho em cuja drea estejam
situados os terrenos, entendendo-se que a falta de
comparéncia implica rendncia ao direito conferido
pelo art. 4.5,

A citacio serd feita pessoalmente, se os interessa-
dos forem certos e residirem no concelho em cuja
irea estejam situados os terrenos; na pessoa dos seus
herdeiros, caseiros ou administradores, se éles ai nao
tiverem residéncia, e por editais, se forem incertos.

2°__ A reversio serd reduzida a termo, lavrado
nas mesmas condicdes do da expropriagdo, e admi-
tido a registo nas Conservatérias do Registo Predial
respectivas.

3.2 Pela reversiao nao serd devida qualquer con-
tribuicdo ou imposto.

4°—Se a entidade a que se refere o art. 3.% ndo
cumprir o disposto nos nimeros antecedentes o
Govérno, pela Direccdo Geral dos Caminhos de Fer-
ro, promoverd os mesmos actos, e o produto da
reversio dos terrenos ficard pertencendo ao Fundo
Especial de Caminhos de Ferro.

§ tinico — Se o prédio sobrante tiver sofrido alte-
ragdes, o preco da sua reversio serd aumentado pela
importdncia correspondente ao valor das benfeitorias
liteis ou acessdes industriais, ou diminuido na impor-
tincia representativa do valor das deterioragdes, sendo
estes valores fixados por louvados, nomeando cada
interessado o seu, e o juiz da comarca o de desempate,

Art. 6.— Os terrenos sobrantes nio sujeitos a re-
versio serio vendidos em hasta piblica perante a
administragio do concelho a que pertenca o prédio
ou a sua maior parte e a sua venda anunciada por
editais afixados com antecedéncia de 30 dias.

§ 1.°— Os proprietdrios dos terrenos confinantes
tém o direito de opcdo e serdo citados nos editais a
que se refere o presente artigo, a fim de requererem
0 que tiverem por conveniente para aquisicdo dos
referidos terrenos sobrantes.

§ 22—O direito de opcdo a que alude o § ante-
rior s6 € concedido para os fins seguintes:

a) — Rectificacio de extremas.

b) — Arredondamento de propriedades.

¢)— Aumento da drea de propriedade para que
ela atinja ou ultrapasse meio hectare.

§ 3.°—No caso de ndo haver opgdes e de ter fi-
cado deserta a hasta piblica poderd a entidade a que
alude o artigo 3.° vender livremente o0s terrenos a
que se refere o presente artigo.

§ 4.°— As disposicdes do presente artigo e seus
§§ aplicam-se também aos terrenos a que se refere o
artigo 4.° quando, por qualquer forma, os proprietd-
rlos expropriados renunciam ao direito de reversdo a
que o mesmo artigo alude.

Art. 7.°—Para a reversio dos terrenos que nos
termos dos §§ do art. 2.°, devem ser considerados
desde ja sobrantes, mas que ainda nido foram aliena-
dos, o praso do niimero 1.° do art.” 5. comegard a
contar-sé da data da publicagdao déste.

Art. 8.9— Antes da aprovagio do projecto defini-
tivo a que se refere o § 1.° do art.?.2.° poderdo as
entidades expropriantes obter a declaragio de so-
brantes dos terrenos julgados desnecessdrios, seguin--
do-se para a sua venda as disposi¢des déste decreto,
contando-se porém, o prazo do art. 5.° da data dessa
declaragdo.

Art. 9.°—O direito de reversdo ou de opgdo, em
hasta piiblica, dever4 ser referido ao respectivo Admi-
nistrador do Concelho, com a documentagido e com
indicacio de louvado, quando dele haja mister para
avaliagdes. promovendo-as a mesma autoridade com
as diligéncias tendentes aos esclarecimentos da ver-
dade, e sobre elas incidiri a justificacdo antes da
adjudicagio dos prédios, podendo dessa decisdo as
partes interessadas recorrer, no prazo de 30 dias, para
os meios ordindrios.

Art. 10°— Fica autorizado -0 Ministro das Obras
Piiblicas e Comunicagdes a resolver quaisquer divi-
das que surjam na execucdo déste Diploma.

Capitdo Carlos Velozo

A Comissio Organizadora da Transladagdo do
Capitio Carlos Veloso, foi enviada ‘a quantia de
200500 (duzentos escudos) proveniente da lista de
subscrigdo do grupo «Os Carlosr. :

Em nome da referida Comissdo escreveu-nos o
sr. Rui de Andrade, nosso presado amigo, agrade-
cendo e pedindo para, por nosso intermédio agrade-
cer a todos os subscritores visto que a maioria das
assinaturas sio ilegiveis ‘e niao tendo morada nio lhes
¢ facil fazel-o, como seria seu desejo.

SERVICO INTERNACIONAL

- Em virtude das resolugdies tomadas na reuniao do
Congresso do Trifego Ferrovidrio realizado em Lis-
boa, j4 circula entre esta cidade e Madrid, atrelada ao
correio que parte do Rossio as 14,25, uma carruagem
mixta.

Fste veiculo que é muito luxuoso, pertence. 2
Companhia do Oeste de Espanha, compde-se de 1.%
classe e camas, sendo directo a Madrid, diariamente,
o que representa uma melhoria importante na ligacao
das duas capitais. :
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A PESCA
DESPORTIVA

COMO ELEMENTO DE TURISMO

Por ). CRUZ .WIEGAS

ADA se deve desprezar que possa contri-
buir para fazer ou provocar turismo, por
muito insignificante que seja ou pareca
ser. E neste caso estd a Pesca desportiva.

Para alguns portugueses éste desporto é jul-
gado inexistente, e por isso nfo o contam como
susceptivel de produzir turismo em Portugal, como
acontece no estrangeiro.

Pois engana-se quem tal assim pensar, porque
no nosso pais existem muitos amadores de pesca,
tanto ao largo da costa, como & beira-mar, como
ainda nos rios e lagoas.

A é&sses amadores nacionais poderdo ainda vir

juntar-se os amadores estrangeiros, que os hi e
com abundincia, e que para praticarem ésse des-
porto se deslocam com prazer para longiquas pa-
ragens. Ainda h& pouco tempo num concurso de
pesca, na &gua doce, em Espanha se reuniram
duzentos amadores de varias procedéncias.
" E porém necessirio agitar a propaganda déste
saudavel divertimento, e é isto o que mais falta
estd fazendo para que se conheca termos uma
magnifica costa maritima e belos rios, a parte
melhor dos que desaguam para oeste da peninsula
luso-espénica, e que os amadores de pesca podem
aproveitar.

F, certo que alguma cousa a &ste respeito tem
sido feita por véarios entusiastas da pesca recrea-
tiva, e pelo Conselho Nacional de Turismo que
publicou um folheto intitulado «Fishing as a
sport in Portugal”, mas que apenas se refere a
parte do pais para o Norte do Tejo onde se pode
pescar, na agua déce, trutas, salmaes, barbos, sa-
veis, tencas, etc..

Quanto a parte do sul paresce ndo ter sido es-
tudado o seu aproveitamento desportivo quer no
mar, quer nalgumas ribeiras. As Comissdes de
Iniciativa serdo, certamente, as entidades melhor
indicadas para fornecerem aquele Conselho as
informagSes relativas aos pontos onde se poderia
praticar com éxito o desporto da pesca nas locali-
dades do sul de Portugal.

No semaniario “Ecos da Avenida» escrevi eu

alguns artiguelhos de propaganda da Pesca des-
portiva, e em Abril de 1919 dizia:

«Cascais e Estoris sdo as localidades que pela
«sua posi¢io sébre o oceano Atlantico, pela sua
«proximidade da capital, e pelo seu futuro desen-
«volvimento que ja se estd desenhando, melhor se
«prestam para a propaganda e exercicio da pesca
«desportiva. F, uma regido especial para o turismo,
«e bom seria que as instincias competentes tenham
«em conta as distracSes predilectas de alguns tu-
«ristas, especialmente os ingleses, que apreciam a
«pesca além de outros sports.

«Chegar aquelas paragens, vér campos, monta-
«nhas, praias, casinos e nio ter mais nada em que
«empregar o seu tempo, é coisa que pode contri-
«buir para pouca permanéncia dos turistas e para
«o descrédito daquela importante zona de furismo.»

Sao passados 14 anos, e hoje aquelas palavras
j& ndo se aplicam somente a Costa do Sol, mas
também a outras localidades, praias, e termas com
ribeiras préximas, onde o turismo tem levado
viajantes.

" Raros tém sido os conferentes que tém versado
o turismo, e que na sua exposicio tenham feito
alguma referéncia ligeira & pesca recreativa. Fu
considero ainda pequena a propaganda que tem
sido feita para o desporfo da pesca, e nesta oca-
sido, em que se aproxima o fim da veda da pesca
nas Aguas interiores, eu venho juntar, mais uma
vez, o meu insignificante esférco para o aumento
dessa propaganda.

% % %

Em 30 de Junho finda a proibicdo, comecada
em Marco, da pe: -» nas Aguas interiores do nosso
pais, imposta pelo 3 3.° 4 artigo 91.° do Regula-
mento de 6 de Novembro de 1914 para todas as
espécies ictiolégicas, com excepcdo dos saveis, lam-
preias, salmdes e trutas. Ha ainda algumas restri-
¢bes nalguns rios afim de favorecer o seu repo-
voamento, mas sio poucos 0s que estdo nestas
condicdes.

No mar n#do ha vela para a captura de peixes,
desde que tenham as dimensdes regulamentares.
Avpenas hi veda para o exercicio da pesca em cer-
tas zonas, épocas, e captura de crusticeos e mo-
luscos em determinados meses.

Em terra, salvas as zonas de concessdes priva-
tivas para pesca nos rios e ribeiras autorizadas
a pedido de Associacdes desportivas, qualquer
amador pode pescar, com linha de m#o, nas zonas
de dominio piblico em dias feriados ou domingos
sem pagar licenca alguma, e nos outros dias sé
possuindo uma licenca anual que custa 30$00
passada pelas Divisdes Hidraulicas.

Assim dispde o artigo 14.° do Decreto n.° 17.900
de 27 de Janeiro de 1930, que oportunamente serd
analizado...
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BLM PO O

SOBRE

CAMIONAGEM

Pela pasta das Finangas vai ser publicado o seguinte
decreto :

«A liquidagio e cobranca do imposto de camio-
nagem devido pela exploragio de carreiras com a
incidencia definida no decreto n.” 18,558, de 4 de Julho
de 1930, mostraram-se, na pritica, pela dificuldade de
colheita de elementos necessdrios ao cdlculo do im-
posto, pouco justas e eficientes.

Impde-se, por isso, ao Govérno, a necessidade de
o remodelar, substituindo os factores que lhe servem
de base por outros que tornem aquéle imposto de
aplicacdo simples, varidvel com os factores que tradu-
zem o custo do transporte em automdéveis pesados e
mais justo na sua incidéncia. Para tanto importa fazé-lo
depender de factores constantes para cada carreira e
para cada carro ou conjunto de carros.

Foram, segundo &ste critério, estabelecidas novas
formulas do imposto de camionagem, cujos elementos
sdo, além da lotagdo ou carga 4itil aprovadas para
cada veiculo, o nimero de auflse9s0s correspon-
dente ao percurso da caroira ¢ nimero de viagens
por més determinado, pela respectiva licenca, e a
tarifa minima, também constante para cada categoria
de carreiras.

Sido evidentes as vantagens do critério exposto
sobre o do decreto n.° 18.558, pois que, ndo s6 o
imposto a pagar deixa de ser func¢io do nimero de
passageiros efectivamente transportados, niimero de
dificil, e, na maior parte dos casos, de impossivel
determinacdo, como também a variabilidade do im-
posto, com a tarifa minima, permite, aliada a revisao
anual, igualmente prevista, a actualizacdo do imposto
em presenca da variacio das condigdes econdmicas,
que mais directamente influem no custo dos trans-
portes.

As férmulas que ora se estabelecem ndo se pode-
riam aplicar as carreiras definidas no «Regulamento
dos transportes em automoveis pesados», como even-
tuais e, bem assim aos servigos relativos a desdobra-
mento e hordrios suplementares das carreiras regula-
res, pois que tanto numas como noutras, ndo se encon-
tram previamente fixados os factores a que acima se
alude; assim se justifica o facto de, nestes casos se
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determinar o imposto a cobrar, proporcionalmente
aos dias de exploragdo e apenas varidvel com o tipo
de veiculo utilisado. ;

Nestes termos:

Usando da faculdade concedida pela 2.* parte do
n.° 2° do artigo 108.° da Constituicio, o Govérno
decreta e eu promulgo, para valer como lei, o seguinte:

Artigo 1.° E devido imposto de camionagem pela
exploragiio de carreiras para transporte de passageiros
e mercadorias.

Art. 2° Nas carreiras regulares o imposto de
camionagem a cobrar mensalmente serd:

Para as carreiras de passageiros—o produto de
5°/, da tarifa minima, por passageiro-quilémetro, pelo
nimero de passageiros quilometros correspondentes
ao percurso geral da carreira por més e a lotagdo do
carro. 3

Para as carreiras de mercadorias— o produto de
5°/, da tarifa minima por tonelada-quilémetro, pelo
ntmero de toneladas-quiléometros, correspondentes ao
percurso geral da carreira por més e & carga util do
carro.

Ou seja respectivamente : :

1=>5/100% Tmin xIx (pxn)

1 —5/100 x Tmin x cx (p xn)
sendo p==percurso simples da carreira; n==ntimero
total de viagens simples por més; | =lotagdo média
dos veiculos empregados na carreira; Tmin-— tarifa
minina por passageiro-quilémetro, em escudos; Tmin
— tarifa minima por tonelada-quilémetro em. escudos.

§ 1.° Nas carreiras complementares a tarifa minima
por tonelada-quilémetro € provisoriamente e sémente
para os efeitos do cdlculo do imposto de camionagem,
fixada em 1500, :

§ 2.° Nas carreiras mixtas o imposto de camiona-
gem serd calculado separadamente em relacio ao
transporte de passageiros e mercadorias.

Art. 3.° Nas carreiras eventuais o imposto de
camionagem serd de 30500 por caminheta e por dia
e de 59500 por caminho e por dia.

§ tnico. Iguais taxas serdo aplicadas aos concessio-
nirios de carreiras regulares pelos servigos efectuados
por desdobramento ou por hordrios suplementares.

Art. 4.° As licencas de exploracio de carreiras
regulares concedidas pelo Conselho Superior de Via-
¢do sdo entregues aos concessiondrios pelas respecti-
vas reparticdes de finangas, a quem o Conselho as
remeterd para efeitos do wvistor e de langamento do
imposto de camionagem.

§ 1.° O imposto de camionagem serd calculado
pela Reparticio de Finangas em face dos elementos
constantes da licenca, passada pelo Conselho Superior
de Viagdo, e o seu pagamento deverd ser efectuado
até o dia 15 do més seguinte dquele a que respeitar.

§ 2.° O Conselho Superior de Viagio remeterd
4s Reparti¢des de Finangas, até o dia 10 de cada més,
nota dos desdobramentos e servicos complementares
efectuados em carreiras regulares, no més anterior,
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para efeitos de pagamento do respectivo imposto de
camionagem, o qual deve ser cobrado juntamente
com o imposto relativo ao servico normal das car-
reiras.

Art. 5.° Nas carreiras evenfuais, o pagamento do
imposto de camionagem, deverd ser feito adiantada-
mente nas Reparticdes de Finangas respectivas, nio
podendo ser concedida a licen¢a sem a apresentagio
do documento comprovativo dessa formalidade.

Art. 6.° A fiscalizacdo do pagamento do imposto
de camionagem compete ao pessoal depedente da
Direccio Geral das Contribui¢des e Impostos e a to-
das as entidades que tenham intervencao na fiscaliza-
¢do dos preceitos do Cddigo da Estrada.

Art. 7.° Os factores apliciveis no cdlculo do im-
posto de camionagem, considerados no artigo 2.°, estdo
sujeitos a revisdo anual durante o quarto trimeste de
cada ano econdmico, revisio que serd feita em decreto

referendado pelos ministros das Finangas e das Obras
Piiblicas e Comunicagdes.

Art. 8° Além do imposto de camionagem, da
contribuigdo industrial e das importincias cobradas
por licencas e outras formalidades, nos termos do
Cédigo da Estrada, nenhuma contribui¢do, imposto,
taxa, celo ou licenca poderio ser exigidos pelo Estado,
corpos ou corporagdes administrativas, pelo uso,
circulagio e estacionamento nas vias piblicas, de
quaisquer veiculos automdveis.

§tnico. A violagdo déstes preceitos por parte dos
corpos administrativos envolve a perda da compensa-
cao estabelecida pelo decreto n.° 17.813, de 30 de De-
zembro de 1929, e a dedugdo das importincias por
¢les indevidamente cobradas nas entregas do produto
dos adicionais sobre as contribui¢des e impostos ar-
recadados pelo Estado.

Art. 9.° Este decreto entrard am vigor no dia 1 de
Julho. ;

OFICIAL

Ministério das Colonias

Portaria n.» 7664

Manda que as pensdes provisorias ou definitivas de apo-
sentagiio ou reforma de trés operdrios dos caminhos de ferro
da col6nia de Angola conlinuem a ser encargo or¢amental da
mesma colonia, %

Portaria n.° 7,567

Manda que as passadens, por via maritima, da metrépole
para as colonias e vice versa ou de umas para outras coldnias,
que sejam encargo do Estado, s6 podem ser autorizadas para
serem fornecidas em navios que tenham as caracteristicas de
transportes de passadeiros.

Ministério da Marinha

Notas ds redras contidus nas instrugdes para execugdo do
regulamento das Linhas de Carda Maxima, eprovadas por
decreto n,” 22.562 inserias em suplemento ao Didrio do Go-
vérno n.° 71, de 28 de Margo findo.

Decreto-lel n.” 22,478

Determina que aos armadores a quem, nos termos dos de-
cretos n.°® 20,840 e 21,147, tenha sido concedida a reforma das
letras representativas dos emprestimos efectuados ao abrido
dos decretos n."® 16,726 e 19.577 possa ser concedida nova
reforma das mesmas letras por mais um ano desde que no
correntz ano concorram com 0s mesmos navios 4 pesca do
bacalhau.

Ministério do Comércio Indistria e Agricultura

Lista de artidos estrandeiros, ordanizada nos termos do
decreto n.° 22:307, que podem ser livremente adquiridos pelos

servicos do Estado, corpos e corporagdes administrativas e
empresas ou sociedades concessionarias em virtude de ndo se-
rem fabricados em Portudal artigos similares ou que preen-
cham o mesmo fim.

Decreto n.° 22.504
Instala a Bolsa de Mercadorids do Porto, a qual funcionard
provisériamente junto da Bolsa de Fundos do Porto.

Decreto-lei n.® 22,606

Faculta 4s fabricas de moagem de Ponta Deldeda, Angra
do Heroismo e Horta importarem do continente, além das
quantidades de trido que lhes foram fixadas pelo artigo 1.° do
decreto n,® 22,279, mais 900,000 guilogramas da qualidade que
acharem mais conveniente,

Ministério das Finangas

Decreto-lel n.° 22.510

Permite a conversdio em certificados de divida inscrita
dos bilhetes do Tesouro com averbamento em condicdes de
imobilidade perpétua ou tempordria, ou ainda com determina-
das cldusulas,

Decreto-lei n. 22.513

Determina que a insencgdo de contribuicéo industrial con-
cedida ds cooperativas de consumo e de producéio, s6 lhes
aproveita quando negoceiem exclusivamente com o0s seus as-
sociados.

Decreto-lei n.* 22,514

Obriga as socledades e empresas que explorem a indiistria
de fésforos ao padamento, em cada ano, do juro preferencial
das acgdes ou cotas privilediadas pertencentes ao Estado e
regula a fixacdo désses juros,
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DO VALOR DAS ELITES
OS
UNIVERSITARIOS

NA

~ VIDA PUBLICA

Pelo Dr. ALFREDO BROCHADO

ORTUGAL tem sido o pais do bric-a-brac,

B) néle tudo se tem confiado ao tempo, a

rotina, e o critério da antiguidade tem

assim predominado muitas vezes onde
apenas devia prevalecer o principio da compe-
tencia.

Com raras excep¢oes, ndo ha em Portugal o
devido respeito pelos direitos adquiridos pelos
diplomados por Institutos de ensino superior ou
secundario, e ndo raro tém éles sido preteridos por
individuos que, como bagagem de conhecimentos,
pouco mais trazem para a vida do que um escasso
diploma de exame de instrucfio priméria.

Qualquer simpéatico mancebo, recem-saido, pelo
acaso dos favores dos maiorais da politica, da dis-
cussio acalorada da botica da aldeia, para o buli-
cio da capital, patenteia ao falat dos que tiraram
os cursos, uma olimpica superioridade.

O assunto por si ndo tinha importincia se ndo
passasse do dominio da opinido pessoal e inofen~
siva para um ambito mais lato e que é de inte-
résse colectivo.

Naquéle primeiro caso, os bons rapazes, de que
ja falava Ec¢a de Queiroz, envaideciam-se, e os
diplomados nada sofriam com isso.

Mas a verdade é que ndo tem sido assim.

Os homens que iniciaram a obra da Reépdblica,
nfdo pensaram que era preciso valorisar os univer-
sitirios e que se queriam faze-la prosperar e fru-
tificar, a vida do regime tinha de assentar infali-
velmente na mocidade saida das escolas superio-
res, sob pena de, nio procedendo assim, darem
origem a uma geracio de descontentes que, longe
de lhe facilitar os passos, s6 & Répablica poderia
ser hostil.

Foi em parte o que aconteceu.

Nunca podemos esquecer que o regime nascente
néo encontrou, para premiar o valor de Anténio
Sardinha, entdo républicano, sendo o minguado
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lugar de oficial do registo civil, em terras de
Monforte.

Fntretanto Iugares houve na dip[omacia e
outras func¢des, que foram ocupados por pessoas
gque ndo tinham aqueles requisitos, necessérios
para isso. 4

Esta aqui, nesta atrabiliaria maneira de proce-
der, nesta selecgio feita & rebours, um dos esco-
lhos em que logo de inicio a Répdablica tropecou,
e que depois, mais amargos de boca lhe trouxe,
porque ela, em vez de fazer dos universitarios o
pedestal em que se firmasse, para dar o vdo neces-
sario, como sucede em Espanha, optou por outro
caminho, e deu fartamente a perceber que para
ocupar lugares do Estado e posicdes de destaque,
o diploma de doutor era de mais.

Criou-se assim essa lenda lamentivel de que
onde estia um bacharel, estd um inepto para o exer-
cicio de qualquer cargo, e isto num pais onde os
casos de autodidatismo sdo raros, onde quédsi nin-
g¢uém lé, aprende, estuda e sabe, e onde por isso
mesmo o Govérno sé péde confiar naquéles que,
por meio de um diploma oficial, atestam dos seus
conhecimentos.

Ha excepgdes? Certamente que as ha, mas sio
raras, e de um modo geral, péde afoitamente di-
zer-se que, na vida mental portuguésa, a superio~
ridade dos diplomados por cursos universitarios,
é manifesta, e nio sofre confronto com aqueles
que procuram deprimi-los.

Temos de nos lembrar de que a grandeza e a
civilizacio germénicas, o seu poderio e o seu pa-
pel preponderante na vida europeia, e bem assim
o poderio e o papel representado pelo Japdo na
vida asidtica, sio obra, acima de tudo, dos seus
universitarios, que aqueles povos, longe de apou=
carem, respeitam e admiram, como os factores
primordiais da sua prosperidade econémica-e do
seu renome intelectual.

Portugal, dizia um grande espirito da nossa
terra, é uma civilizacdo de iletrados.

Ha exagéro nesta frase, sem didvida, mas quem
a proferiu desejava significar certamente, que
em Portugal ndo ha o culto pelas ideias, pelos
livros, se 1 pouco, e, digamos tudo, ndo ha até
carinho pelos seus grandes escritores.

Se assim é, a seleccio ndo pode ser feita féra
do campo ocupado por aquéles que deram provas
pablicas dos seus conhecimentos, e julsamos que
muito bem vai aos Governos que, longe de segui-
rem numa tradicio gue nada tem de aproveitavel,
rompem com ela, creem que o pais e a sua vida
pablica s6 podem dignificar-se por meic da cul-
tura e que o seu ressurgimento tem de ser obra
da mocidade saida das escolas.

Assim se entende modernamente em todos os
Estados que querem marchar para a frente, de um
modo decisivo, e com aguele sentido profundo das

em
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Conferéncia Econémica Mundial

Foi publicada no «Diario do Govérnor a portaria
que constitue a delegagdo portuguesa i Conferéncia
Econémica Mundial, que se reune em Londres no dia
12 do corrente.

Compdem-na os srs.:

Ministro dos Negécios Estrangeiros, dr. José
Caeiro da Mata, presidente; embaixador de Portugal
em Londres, dr. Ruy Ennes Ulrich, delegado; gover-
nador do Banco de Portugal, Inocencio Camacho
Rodrigues, comissdrio do govérno portugués para as
reparagoes em mercadorias, coronel Tomaz Wyllie e
delegado do govérno portugués no Instituto Interna-
cional de Agricultura, dr. José Pequito Rebelo, dele-
gados técnicos; dr. Augusto Mendes Leal, secretdrio;
dr. Jodo Pinto Mendonga e dr. Alberto Bacelar Ma-
chado, secretirios.

B

“CONTOS AMARGOS DA GUERRA”

Ainda a propésito do primeiro volume dos «Contos Amar-
dos da Guerra» edicdo que se enconira qudsi esgdotada, trans-
crevemos da imprensa mais o seduinte :

0 Sorraia;

Chama-se assim o livrinho que Carlos d'Ornelas compdz e editou.

Relatem-se néle episddios da Grande Guerra, sucedidos entre
aqueln gente serrana que na Flanires a sombrou o Mundo pela sua
valentia e auddeia, Episddios intimos, familiares alguns, tradutores
todos da nossa raca, contados com muita inteligéncia e bastante eru-
dicfio literdria,

Adradecemos o exemplar que nos foi enviada, E um livro de biblio-
teca que recomendamos a todos que desejem conhecer as horas amar-
gas que durante uma Guerra se vivem,

Comeércio de Vieeu:

Acabamos de receber um exemplar de Contos Amargos da Guerra,
da autoria de Carlos d'Ornelas. Autor de vérins obras como O Ago-
reano na Grande Guerra — O iiltimo Dia do Condenado, — Madeira e
Agores, etc., o sr. Carlos d'Ornelas sfirma-se mais uma vez um obser-
vador criterioso, e um contista interigente, qualidades que tornou a sus
literatura agradabilissima,

Contos Amargos da Guerra, \&-se com o maior interésse. E um
volume eledante que safu das oficinas da «Gazeta dos C. de Ferro» —
Rua da Horta Seca, 7 — Lisboa.

Agradecemos a oferta.

L

realidades que é j& agora, quer se pense pela ca-
beca de Mussolini, Hitler, Kemal ou Staline, o
que caracterisa a politica nesta etapa do seculo XX.

A ndo se entender, assim, cria-se uma gerac¢io
que s6 pode ser de descontentes, quando chegada
ao limiar da vida pratica, constata, com magua,
que o papel que lhe competia desempenhar, as
situacbes a que tinha direito, os lugares de co-
mando que lhe pertenciam, sdo ocupados por quem,
para tanto, ndo deu, nem melhores provas de
competéncia, nem de perseveranc¢a no arduo e atu-
rado trabalho de aprender.

Muito se tem feito ultimamente no sentido
dque venho defendendo, mas ha que valorizar
sempre, e, em todos o0s ramos, desde as letras a
engenharia, os cursos superiores,

E dignificar a Patria,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

O QUETODOS DEVEM SABER

SOLICITADORES OU PROCURADORES

Vai ser publicado um decreto determinanno que a tabela do im-
posto profissional das profissdes liberais na verba ssolicitadores ou
procuradoress a que se refere o n.= 2 do artigo 61 do decreto 16,751 de
13 de Abril de 1999, passe a ter a seguinte redaccdo : — Solicitadores
com nomeagio oficial em Lisboa e Porto 1200800 ; nas comarca de 1.»
classe 720400 ; nas de 2. ciasse 420800; nas de 3.° classe 180800 ; nos
concelhos que nfio slio séde de comarca 120800, Procuradores em Lisboa
e Vlorto (008, nas capitais de distrito 450800 ; nas comarcas que nfo sdo
sédes de distrito 200800, nas restantes 100800,

PASSAPORTES

Pelo Ministério da Guerra for expedida uma circular urgente, pela
qual ficam, autorizados os dantes das unidades e o3 chefes dos
Distritos de Recrutamento e Reserva a conceder mos cidaddos portu.
dueses, sujeitos as ieis e regulamentos militare:, licencas para ir a
Espanha, por espagco de tempo nfio superior a 180 dias, nos termos da
legislacho em vigor,

As mesmas licencas, deniro do praso da sua validade, podem ser
utilizadas pelos :eus possuidores, todas as vezes que pretendam ir a
E:panha, o que e-peciaimente favorece os habitantes das localidades
frouteiricas.

Até aqui 86 o3 comandos militares das localidades, sédes de go-
vérno civil, onde devessem ser visados os passaportes, estavam auto-
rizados a conceder licencas desta natureza, Como agora nfio hd
passaportes a visar, visto o Ministro dos Negdcios Estrangeiros
autorizar a saida do pais para Espanha, liante a simp apresenta-
¢Ao do bithete de identidade, fica assim facilitada a obtengio da
licenga militar, cula dispensa nunca pode ser concedida por ser con-
tréria 4 lei e porque dispensar a licenga militar seria por os desertores,
refractdrios e os que devem anuidades de taxa militar em iguaidade de
dircitos com o8 que cumprem as leis militares,

A CACA AOS ANIMAIS BRAVIOS

O Ministério do Interior forneceu & Imprensa um projecto sobre o
reguinmento da caca aos enimais bravios, estabelecendo que se pode
cacar, desde que se atenda a determinadas condigdes, nos terrenocs
ndo cultivados nem murados, salvas as restrigdes estabelecidas neste
decreto-lei e seus regulamentos. No mar e nas dreas das circunseri-
¢Oes maritimas, sem prejuizo para o movimento comercial e da nave-
gacfio e para a fregiiéucia de banhistas.

E defesa a caca nas queéimadas e nos terrenos com elas confinan-
tes, numa orla de :00 metros, enquanto durar o incéndio e nos quatro
dias seguintes. Nos terrenos cobertos de neve. Noe terrenos que du-
rante as inundacdes se encontrarem completamente cercados de dgua.
Nos terrenos adjacentes a linha mais avancada das inundacdes produ-
zidas por cursos de dgua navegdveis, numa largura de 200 metros, me-
didos dessa meama linha, o dura;r a i dagfio e nos dez dias
seduintes; e nas zonas onde a caca for proibida nos termos do de-
creto-lei e seus regulamentos, ¥

O projecto estabelece, ainda, outras medidas referentes ao regime

da caca,
#SE

M. P ROE NS &

EXPANSAO PORTUGUESA

Visitou-nos o primeiro nimero desta interessante
revista econdmica da qual sio directores os srs. A,
Correia de Freitas e A. M. da Cunha Amaral,

Traz colaboragdo muito interessante em portugués,
inglés e espanhol.

Ao nova colega os nossos melhores votos de
longa vida e prosperidades.
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

AO SR. GOVERNADOR CIVIL DE LISBOA

A QUI, na Rua da Horta Séca, aparecem constantemente

tercetos, quartetos e quintetos compostos de céguinhos

que trazem atrelados a si criangas e mulheres, an-
drajosamente vestidas, recrutadas por ésses caminhos.

De repente, quando estamos na azafama do trabalho
ouvem-se retznir uns desafinados bordbes ao mesmo tempo
que as cantalrizes fingem cantar um fado ou cangdo que
tem por fim comover a assisténcia para depois fazerem a
quete respect va.

Aos berros désses desgragados que se esganigam o mais
possivel, toda a gente se vé forgcada a abandonar o trabalho
ao mesmo tzmpo que oulfros chegam a janela para depara-
rem com aquela tristeza e miséria.

Depois, ou seja passada uma meia hora, aparecem duas
ciganas ou galegas com um pandeiro que fazendo juntar a
sua roda a garotada proferem obsenidades e provacam um
escdndalo tal a que a policia por vezes intervém, conforme
as ordens que recebe.

Torna-se absolutamente necessdrio para uma cidade
como ¢ Lisboa, jd bastante civilizada, a interferéncia do
sr. Governador Civil para que seja posto cobro a espectd-
culos desta natureza que desmoralizam por completo.

Aos céguinhos gie passam a sua vida tocando pelos
bairros pobres de Lisboa ndo seria possivel conseguir o seu
internamento em qualquer casa de caridade que jd esteja
organizada ou internal-os por qualquer processo que o
sr. Governador Civil indicar ?

FARMACEUTICO COM SORTE

DIZ o Jornal de Noticias do Porto que um individuo de

Londres acaba de dever a salvacéo da sua vida & telefo-
nia sem fios, depois de ser vitima de um engano farmaceutico.
Encontrando-se em Birmingham seniiu-se doente, pelo que
mandou chamar o médico. Este receitou-lhe umas pipulas inc-
fensivas que foram aviadas na farmdcia proxima, onde por en-
dgano um empredado as forneceu, de estriquinina. Cai a ins-
tantes o farmaceutico dando pelo engano correu ao hot-l onde
se hospedava o cliente, mas era j4 tarde: Partira no iltimo
combdio para Londres. O homensinho lembrou-se entdo de se
dirigir a uma companhia de concertos telefonicos, onde conse-
duiu que se intercalasse no programa um aviso dirigilo ao
cliente londrino, notificando-lhe o &rro. Naqu la noite, o
doente que se encontrava muito melhor lembrou-se de ir assis-
tir a um concerto de T. 8. F., qual ndo foi o seu espanto
quando ouviu a comunicagdo do farmaceutico para que nilo to-
masse as pilulas.

E, estd bam de vér gue as ndo tomou.

INGRATIDAO
O jornal Repiiblica na sua sec¢dio didria de ecos trazia com
o titulo de Ndo é o homem das barbas o seduinte :

«Perduntam-nos alduns leitores se um artigo ontem publi-
cado na Repiblica, assinado por Américo Lopes de Oliveira,
¢ do famoso homem das barbas.

Era o que faliava !

Felizmente, temos respeito por nds proprios, pelos leito-
res e até pelo papel em que escrevemos.

Américo Lopes de Oliveira é um estudante intelidente e
honrado, que sabe escrever e sabe didnificar a Repiblica.

Nada de confusies !» z

Nio é justo que ao Américo de Oliveira, que tudo gastou
com o regime que ele sempre amou desde os bancos da es-
cola, se atirem sueltos que londe de ferirem a pessoa visada
sdio de efeito contrdrio, mas ebsolutamente contrario.

J4 ndo é de admirar porque também no iltimo nimero da
(azéta publicimos uma noticia que nos foi solicitada pela re-
dacgdo do Didrio Liberal e dois dias depois o seu chefe de
redaccdo Mdrio Salgueiro atirou uma das suas venenosas bis-
cas exactamente & pessoa a quem foi sol citada a publicacéio
de tal noticia.

E ¢ tudo assim, mesmo & moderna.

FIXES, POR PORTUGAL

O coronel de Engenharia Raul Esteves sbandonou a sua

ridade — o Regi to de Sapadores de Caminhos de
Ferro — em virtude de ter assumido o cargo de inspector das
tropas de comunicacdo.

Porém, antes de deixar o comando, que exerceu durante
muitos anos, o coronel Rail Esteves dirigiu uma saudacéo aos
componentes da sua unidade, em que recorda as horas dificeis
que éle passou e que tdo galhardamente soube cumprir o seu
dever, como soldados da ordem e disciplina, em defesa da
Patria.

Esse precioso documento foi ouvido pelos briosos eFixes»
que estremeceram como se ouvissem «<A Ultima Ordem do
Batalhdo de Sapadores de Caminhos de Ferro» em que o seu
chefe perfilado e carrancudo felava com a certeza de ver for-
mado sempre & sua esquerda para prestigio da Nagdo a uni-
dade disciplinada dos <Fixes de Portugdals. ?

COMO SE INVENTOU O TELEFONE

UMA conferéncia celebrada recentemente em Londres
quando do 50.° aniversdrio da descoberta do telefone, um
engenheiro fez uma conferéncia radiofundida sébre a historia
e o desenvolvimento do telefone. Os jornais recordam com
grandes elogios o professor Graham Bell que é considerado
o pai do telefone. Bell, natural de Edimburde, casou com uma
rapariga surda. Desgostoso por se ndo poder fazer ouvir por
sua mulher, comegou,a pensar em inventer um aparelho que
de qualquer forma suprisse,ésse defeito. Foi assim que des-
cobriu um aparelho que permitia a audicdo a distancia. Apre-
sentou o seu invento ao dovéino da America onde vivia ; e no
ano seguinte, 1883, trouxe-o para Inglaterra onde se redistou
a primeira companhia de telefones, em_Agdosto do mesmo ano-

SEMANA DA TUBERCULOSE

A vdo | das aldumas sObre a tubercul sz.
Muito palavriado, conferéncias a farta, cartazes nas
ruas, senhoras a pedir com uma caixinha selada, e afinal de
contas onde param ésses drandes sanatérios para alujar essas
centenas de doentes com o grande mal ?

Quando se trata de demolir ésses pequenos casebres
imundos, sem ar nem luz onde vivem familias completas de
tuberculosos ?

Para isto ¢ melhor deixarem-se de tanta propaganda e
tratem de arranjar maneira com que os géneros aparegam
baratinhos e que o merceeiro e o mixordeiro nos ndo impin-
jam por bom prego,
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GRALHAS

NO tiltimo nimsro desta «Revista» a pddinas 544, na noticia

que demos s6bre a nomeagdo do Sr. Dr, Ruy Ulrich pdra
nosso embaixador em Londres, registaram-se dralhas imper-
dodveis que recaem sdmente no compositor que no dia que
compoz a noticia se encontrava cheio de... emogdo.

O Sr. Dr. Ruy Ulrich aperece aos 14 anos, lente catedrd-
tico da Faculdade. Por &ste andar ndo sabemos onde as coisas
iam parar.

Porém, apesar de tudo, as gralhss ndo sdo de ofender
como jé tem acontecido em vérios jornais,

A propésito de dralhas, vamos contar 808 n08sos leitores

0 que a «(azetas, de S. Jodo da Boa Visila, Goyaz, Brasil,

publicou, em virtude de uma troca de draneis de duas noti-
cias —uma sobre a partida de determinado médico da terra,
€ outra dum porco de ceva que ia para uma exposigio.

«Parte hoje para o Rio de Janeiro, onde se demorard al-
duns meses, o nosso querido amigo, Sr. Dr. José Silva Matos.

E um dos methores exemplares de suinos que temos visto,
atindindo o seu péso — caso nunca visto entre nds — 375 qui-
lodramas.

Os seus numerosos amigos, querendo demonstrar quio

sensivel lhas serd a auséncia do estimado clinico, que vai ser

« remetido para a Exposiciio Nacional, onde certamente ganhard
um dos prémios destinados aos animais de ceva, demonstrando
0s cuidados que dispensava aos enfermos, atendendo-os a
qualquer hora do dia ou da noite, o que enche de ordulho os
criadores goianos, resolveram oferecer-lhe um banquete, que
se realizou com muilo brijho em cosa do nosso amigo Teren-
cio Velasco Tupinambd,

Certos de que ésse representante do zootécnica do muni-
cipio, na capital, atestard o adiantamento do operoso clinico,
que deixa fundas saudades entre noés com a retirada, feliz-
mente ndo londa, teremos a maior satisfacdo em vé-lo esquar-
tejado e vendido a péso o toucinho, dando dessa forma razod-
vel e compen ador lucro ao dono.»

A CONFERENCIA DO IMPERIO

A maioria dos jornais politicos, preocupados a discutir as-

suntos de alta transcendéncia filosdfica, ignoraram a
realizagdo, em Lisboa, da Conferéncia do Império Colonial
Portugués, acontecimento da mais alta importéncia, e no qual
se fizeram notdveis afirmacd:s,

As nossas dazetas politicas ignoram fudo o que ndo seja
cozinhado por elas. Ndo as preocupam os supremos interésses
da Pitria, a justa defeza do Império Colonial Portuqués ou o
salientar um acontecimento cuja repercussdo externa atingdiu
os fins vizados. O que seria logico esperar era a discussio
serena dos acontecimentos, un honesto trabalho de critica,
uma vigilancia segura, uma oposicdo leal, e proveitosa,

Ignorar, ou findir idnorar um acontecimento desta natu-
reza, de uma tdo alla importancia politica, em o qual tomaram
parie antidos dovernadores coloniais, e antigos ministros po-
liticos, cuja obra proveitosa a Ditadura Nacional reconhece,
e faz justica, é uma atitude inqualificdvel, sem contedido espi-
ritual e humeno. A dravidade do problema colonial exide uma
estreita colaboracdo da parte de todos os portugueses ordu-
lhosos de sua continuidade, da sua terra, e da vastiddo do
seu Império,

Néo colaborar na sua defeza, e na defeza da sua manuten-
cdo € uma aiitude de comodidade, cujo fim nio compreende-
mos...

A «Gazeta» sponia &ste estranho acontecimento e apro-
veita esta oportunidade para chamar a atencdo de todos os
portugueses para o notdvel discurso do sr. Doutor Armindo
Monteiro, ilustre Ministro das Colénias,

<MISSES»

NA primeira pdgdina dos jornais vinha uma fotografia de uma
menina de saia curtinha, acompanhada de seus pais a
quem chamam Miss «Espanha»,
Era realmente um facto digno de registo a chegdada a Lis-
boa e depois ao Estoril da grande «rainha» de beleza.

Um jornal de grande informacdo anunciava assim o drande
acontecimento,

«No «correio» de Madrid, chedou, ontem, a Lisboa, emiss
Espanha 1l», «seoritan Teresa Daniel, acompanhada de seus
pais, D. Henrique Daniel Ranona e D. Inez Boadiz, «Miss Es-
panha Il», que foi a srainhar de beleza do pais vizinho, em
1932, foi primeiramente eleita «Miss Catalunhas, pois & natural
de Barcelona, e, decorrido algum tempo, proclamada «Miss
Espanhas. A «linda Teresitas, como Ihe chamam os seus com-
patridtas, apds o desembarque, dirigiu-s2, acompanhada de
seus pais, ao Estoril, onde teve um amistoso acolhimento. De
redresso a Lisboa, e depois dum passeio pela cidade, recolheu
ao hotel.

A noite, foi cumprimentada por vdrias entidades perten-
centes & colénia do seu pais, ndo saiu e recolheu cédo aos
seus aposentos. A representante da beleza espanhola recebeu
um convite para ir. de novo, hoje, ao Estorils.

Nio houve musica, nem morteiros e néio sabemos se re-
bentou alguma bomba.

Ou seria isto contrato ?

VINGANCA DE BOMBEIROS

UM telegrama de S. Louis, de 2 do corrente, fornecido pela

United Press aos jornais diz que nesta localidade de
Franca se declarou um violento incédio numa darade, ecudindo
prontamente os bombeiros,

Com drande surpreza, porém, das pessoas que presencia-
vam o sinisiro, os bombeiros permaneceram inactivos, nada
fazendo para extinguir o fodo, antes pelo contrdrio, contem-
plavam com redozijo a marcha do incendio, retirando tranqui-
lamente quando viram tudo reduzido a cinzas.

O chefe dos bombeiros, sr. Harry Reiners, declarou,
entdo, que a atitude dos bombeiros fora motivada pelo se-
duinte facto: «O dono da darade incendiada havia sempre
recusado pagar a cota semansl que lhe correspondia por
incendios, que era de 4,25 dé6lares. Manifestava que, se alguma
vez se produzisse um incendio na sua darage, éle préprio se
encarredaria de o apagar. Por isso os bombeiros limitaram-se
a ir observar como éle trabalhava na extincéo do fogon,

E por causa da estupidez ou loucura do proprietdrio do
estabelecimento tudo ardeu na paz do Senhor!,,

Néo acreditamos.

Os bombeiros ndo o podiam fazer, pois se tal sucedesse
seriam chemados & responsabilidade.

Aqui hd gato, e dos drandes, com certeza.

CASO CURIOSO

P.\RECE ter aparecido em Londres o artista de cinema José

Méra que em tempes desembarcou na Corunha e que em
1925, sendo foureiro foi condenado & morte, na Costa Rica,
por ter morto um touro numa corrida, sorte que é rigorosa-
mente proibida naquele pais. Os protestos que os espanhois
levantaram nessa ocasido fizeram cair o dovérno e originaram
um duelo entre o ministro que assinou a sentenca de morte e
o presidente d iondrio. O condenado conseguiu evadir-se
dias antes da execugio, supondo-se agora que um Mdra, preso
em Londres, é o célebre artiste tou:eiro condenado hd morte
hd mais de 10 anos,
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FIGURAS DO PASSADO

DUQUE DE AVILA E DE BOLAMA

Ainda outro agoriano ilustre, lidima gléria nio sé
do Arquipélago, sendo tambem de todo o Portugal.

Ainda ha quem,— mesmo entre intelectuais, ou
soi-disan! intelectuais, triste ¢ dize-lo, — completamente
ignore que era insulano aquele preclarissimo intelec-
tual superior!...

E dizem-se patridtas!...

Como se o Patriotismo consistisse apenas no amor
e no culto do solo, na fixacdo e na culturz da terra;
e nido tambem no amor e no culto, no conhecimento
da vida e da obra, no enaltecimeitto e glorificacio, dos
nossos maiores valores inteléctuais e morais, que pre-
lustraram as Sciencias, as Belas Letras, as Artes, as
Industrias, a Filantrepia e a Caridade.

W # *

O faialense eminentissimo, objecto d'este artigo,
tem, para mim, um dos mais valiosos titulos, dos
mais aprecidveis e egrégios, dos mais glorificantes,
que melhor e mais solidamente fundamentam e legi-
timam o verdadeiro mérito e maior valia, e a mais hon-
rosa e honrada Fama. E’ que tudo quanto foi e valeu,
o deveu a si préprio, exclusivamente, que ndo a pro-
tecges e empenhos, a subserviencias e servilismos, que
tém feito guindar e medrar tanta mediocridade!...

Tudo deveu ao seu préprio esforgo, 4 sua propria
educagdo intusceptiva, 4 sua prépria forca autodidac-
tica, aos seus vdrios talentes, e sobretudo, ao seu
nobilissimo caracter.

O caracter, que é —no profundo conceito, na
lapidar definicio de Kant, que a redusiu a uma for-
mula geométrica, sem deixar de ser profundamente filo-
sofica : — wa considncia da consciéncia.»

E foi essa consfincia que determinou n'éle, neces-
sariamente, outro grande e raro atributo: o notivel
equilibrio de todas as suas faculdades intelectuais e
morais, a sua sanidade mental, e; consequentemente,
a unidade de toda a sua vida, longa e fecunda.

L 4 “*

Antonio José d'Avila, sucessivamente, conde, mar-

qués e duque d'Avila e de Bolama, nasceu na linda
e pitoresca cidade da Horta, capital da formosa Ilha
do Faial, a 8 de marco de 1805, e faleceu em Lisboa
a 3 de maio de 1881, e, portanto, com 75 anos com-
pletos de idade.

Nio descendia de antiga e nobilissima estirpe;
mas tambem ndo procedia de baixa esfera social, como

aventou Antero do Quental, em desforgo e vindicta
pelo célebre incidente das Conferencias do Casino.

O Duque descendia de Antao Gongalves d'Avila,
conceituado - comerciante da Ilha do Faial, filho de
Estevio Domingos d’'Avila, Senhor das Navas, e que
foi casado com D. Ines Gongalves Dantényo, filha de
D. Afonso Gongalves Dantényo, fidalgo da casa da
Infanta D. Beatris. Deste consércio houve um filho,
Domingos Anténio d'Avila, que se matrimoniou com
sua prima D. Brites Dantényo, de quem teve um filho,
Manuel José d'Avila, tambem conceituado comer-
ciante no Faial, que, consorciado com D. Prudenciana
Joaquina da Costa, d'ela houve dois filhos: Antonio
José d’Avila, o Duque, e Manoel José¢ d’Avila, ao qual
me referirei oportunamente.

5 ®

Anténio José d’Avila tirou os preparatérios no
Liceu Nacional da cidade da Horta, onde logo come-
cou a revelar a forga dos seus talentos e a mdscula
energia do seu caracter. Em 1822, apenas com 16 anos
de idade, matriculou-se na Faculdade de Filosofia da
Universidade de Coimbra, alcangando os primeiros
premios durante a sua formatura.

Foi professor, conferencista, escritor, orador aca-
démico e parlamentar, sempre distincto, conceituoso
e eruditissimo, como o atesta a sua vasta obra, em
Relatdrios de Fazenda, como ministro, e de Congres-
s0s internacionais, em que representou, com alta com-
petencia e brilho, a Nagdo; em Discursos, académicos
e parlamentares, na «Academia das Sciencias de Lis-
boar e no Parlamento, como Deputado e Par do
Reino ; vasta obra, que ndo é possivel especificar aqui
nas limitadas ensanchas déste artigo, sem pretensoes
a grandes desenvolvimentos, nem a larga bio-biblio-
grafia, nem a colorido perfil. Apenas rdpidos tragos,
corrente calamo.

Ascendeu 4s mais altas posicoes, desde presidente
da Camara Municipal da sua Terra, 1831, ai¢ Depu-
tado 4s cortes, desde 1834, e Par do Reino, desde 17
de maio de 1861, presidindo a esta Camara desde
1872 até ao seu falecimento; ministro de Estado em
virios ministérios, presidente do Conselho de minis-
tros em 1868, 1870, 1871 e 1877; conselheiro de Estado
efectivo, enviado extraordindrio e ministro plenipo-
tencidrio junto de vdrias cortes estrangeiras etc. elc.

Foi membro de virias academias scientificas e lite-
rdrias, nacionais e estrangeiras.

Constelavam-lhe o amplo peito as mais altas ¢
honrosas condecoracdes honorificas, nacionais e de
quasi todas as Nagdes estrangeiras. Tudo congquistado
pelo seu ingente esforco, poderosa iniciativa, indefesso
trabalho, vigorosa e alta intelectualidade, servidas
por vasto e profundo saber, e pelo mais nobre e in-
teiro caracter.

Exemplo vivo e eterno 4 Mocidade das Escolas, e
nobilissimo modelo a imitar.

Paradigma também do que € e vale a verdadeira
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Linhas estrangeiras
et e
FRANCA A Companhia P. L. M. realizou

experiéncias de velocidade na
linha Paris-Marselha-Nice com um combdio composto
de quatro vagoes e dois furgdes. O peso total era de
duzentas toneladas, tendo feito o trajecto de Marselha
a nice em trez horas, em lugar de quatro que era o
tempo que gostava,

Estas experiéncias que tao brilhantes resultados
deram, fizeram com que se estabelecesse um servico
muito mais rdpido de combéios com o tempo de via-
gem reduzido em quatro horas, no trajecto Paris a
Nice.

Este aceleramento e novas tarifas aumentarem con-
sideravelmente o trifego, pelo que uma companhia
de camionagem concorrente cessou a exploragdo da
linha.

RUSSIA As autoridades soviéticas tém
em vista ao estabelecerem o plano
dos cinco anos, imprimirem maior actividade & sec¢io
ferrovidria, propondo-se duplicar o trifico registado no
ano de 1928, e melhorar considerivelmente as instala-
¢oes e o material. A sinalizagdo adotada para as rédes
soviéticas pertence ao tipo Siemens ou [iidel alemio
instalalado por numerosas firmas que actuavam no
territério Russo antes da guerra.

Actualmente o fabrico de sinalizagio tem origem
nas proprias oficinas russas notando-se todavia defi-
ciéncia de construgao, motivada pela inexperiéncia
propria de quem nunca construiu.

A sinalizagao automdtica substitue gradualmente
todos os outros sistemas.

SUISSA Recentemente na Suissa foram
postas a circular nas linhas fede-

rais 30 carruagens de 3.* classe adaptadas a fins de

ot e e e e L e e e

Democracia, que nio é antinémica e adversa 4 ver-
dadeira Arisfocracia.

Ninguem definiu Democracia como o ilustre Esta-
dista britanico Gladeston, em célebre discurso parla-
mentar : — «Todos poderem ser tudo; com as unicas
condigdes, sine qua non, de saber e de probidade, de
competencia e de caracter.»

Antonio José d'Avila, de origem modesta, sem
estirpe ou linhagem nobiliarquica, antiiga e alta, ascen-
deu ds mais elevadas culminancias do saber e do poder,
pelos unicos sortilégios da sua vasta e profunda ilus-
tragdo, do seu grande e nobilissimo caracter.

Morreu Dugue; graade do Reino.

A verdadeira Arisfocrazia do talento, do saber e
do caracter.

ARMELIM JUNIOR

propaganda comercial. Cada carruagem mede 67 pés
de comprimento podendo acomodar 78 passageiros.
Um compartimento central destina-se a lavatério. A
tira é de 37'% toneladas. Na construcio teve-se em
vista obter das carruagens um méximo de suavidade
de marcha. O aspecto porém mais sugestivo dessas
novas unidades vem a sér a instalagio de publicidade
e reclame. Ao alto das portas dos carros com acesso
para o compartimento de toilete véem-se fixas nas pare-
des caixas de aluminio com uma abertura central de
12 polegadas onde sdo projectadas as imagens.

Por meio de um pequeno motor elétrico, as figu-
ras viao aparecendo uma apds outra no écran de alu-
minio imobilisadas A vista durante 20 segundos. A
capacidade do aparelho esti calculada para 35 pro-
jeccdes substituiveis quando for conveniente. Logo que
a série de reclames terminou, automaticamente  se
reinicia enquanto o trem vem seguindo n’uma marcha
para cima de 15 milhas.

As experiéncias tendentes a levar aos passageiros
a exibicio de um film ndo alcangou um sucesso mo-
netirio compensador, talvez porque o motivo da fita
nao fa além de um pic-nic & beira de dgua e sob as
drvores.

Ultimamente na Suissa pensou-se em transformar
o cinema em sessoes de publicidade, realisadas nas
carruagens de 3.* classe,

— Atravez de vales, na encosta das montanhas
onde vivem populagdes laboriosas e densas,
acontece por vezes, e muito principalmente no
inverno que essas zonas ficam bloqueadas pela neve.
Os combdios nessa emergéngia tém de ser socor-
rido pelos carros do servigo postal federal, equipados
de tal forma que podem a todo tempo substituir os
combdios. No decorrer do ano de 1931 atingiu um
milhdo o nidmero de passageiros transportados pelos
automdveis do servico postal e no ano seguinte
a quatro milhdes. As companhias autorisadas pelo
Govérno e com obrigagdes de transporte do cor-
reio vém acrescer diariamente o nimero de passa-
geiros,

A extensio da linha em exploragio pelas compa-
nhias de automdveis é de 4.705k. Os carros sdo po-
derosamente construidos e animados de uma forga de
50-100 H. P.; estio providos de 3 freios independen-
tes, incluindo o freio do motor. Um treino rigoroso
do chaufeur, a proibicio de bebidas durante o curso
de transporte, e finalmente o siléncio rigoroso em que

devem manter-se para evitar distracgdes, tanto éle

como o pessoal 4 sua disposi¢do, sdo outras tantas
garantias da seguranga dos servigos através da regiio
alpina. Conquanto esta companhia, a administracao
dos servigos postais federais, tenha pela constituigio,
o direito de monopdlio, de todos os servigos, o ser-
vico de propaganda é activissimo e fecundo em pu-
blicagdes artisticas, panoramas, pinturas litogrificas
mapas ete.
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A ASSEMBLEELA

DA

BEIRA ALTA

Vi

EUNIU a assembleia geral desta importante
Companhia, para apreciagao do relatorio e con-
tas e eleicio de novos membros para os car-

gos vagos no Conselho de Administracio e Conselho
Fiscal. :

Presidiu o sr. Xavier Esteves, tendo como secreta-
rios os srs. Tenente-Coronel Esmeraldo Carvalhaes e
José Parreira. '

Usou primeiramente da palavra o sr. Dr. Azeredo
Perdigao que classificou de incompreensiveis as con-
tas apresentadas e contestou a legitimidade da ocupa-
¢do da presidencia da assembleia pelo sr. Xavier
Esteves, por este senhor pertencer ao Conselho de
Administragio.

Ao orador responderam os srs. Fausto de Figuei-
redo, Campos Ferreira, Visconde do Marcso, Carlos
de Oliveira, Dr. Pinto Coelho e Engenheiro Joaquim
Abranches,

O sr. Dr. Azeredo Perdigdo, nio se conformando
com as explicacdes dadas, ataca o relatorio em diver-
sas ribricas e termina por enviar para a meza a se-
guinte proposta:

Considerando que, nos termos da lei e dos estatutos, o
acionista tem o direito de partilhar nos lucros liquidos sociais,
isto €, nos produtos anuais, depois de deduzidos todos os en-
cargdos e reservas previstas nos mesmos estatutos;

Considerando que a assembleia deral de uma sociedade
anonima nao pode, validamente, cercear este direito dos acio-
nistas, criando ou mantendo, contra a vontade de qualquer
deles, fundos de reserva ou provisdes ndo estatutarias;

Considerando que os unicos furidos de reserva, que a
Compavhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta é obridada
a tt-_r 880 0 de ereserva legal» e o de «reserva especials, res-
pectivamente redulado nos artigos 70.° e 62,° dos estatutos ;

Considerando que o fundo de reserva especial, alem do
valor das obrigagdes, €, nos termos do art. 64.° dos estatutos
e do despacho do ministro.do Comercio, de Fevereiro ultimo,
de 750 000 francos-papel ;

Considerando que a «proviséio para fazer face 4 deprecia-
¢do da moeda portuguesa» constitue um fundo de reserva es-
pecial ndo estatutaria ;

Considerando que tal Emvisﬂo, alem de ter sido ilegal-
mente constituida, cerece hoje de qualquer justificagdo, visto
a :imssa moeda se poder considerar complet te estabili-
sada;

Considerando que o fundo de «riscos extraordinarios»s,
da mesma maneira, constitue um fundo de reserva especial
ndo estatutario ;

Considerando que tal fundo, alem de ter sido ilegalmente
constituido, represenia uma duplicacdo da reserva especial
criada pelo art. 62.° 3

Considerando que os dois aludidos fundos de ¢riscos ex-
traordinarioss e de «provisido para fazer face 4 depreciacdo
da nossa moeda», foram constituidos com retencéio de lucros

que, manifestamente, deveriam ter indressado nos fundos so-
ciaes ou sido distribuidos como dividendo 4s accdes;

Considerando que, nos termos do art, 13.° § 2." dos esta-
tutos, e para efeilos de remuneracéo do capital obrigatorio
do 22 drau, cada exercicio € independente de todos os outros,
ndo podendo ser distribuido 4s respectivas obridacies; em
exercicios futuros, qualquer juro complemeniar para compen-
sagdo do distribuido em exercicios anteriores ;

Considerando que, havendo lucros ndo distribuidos, se
pode completar o fundo de amortizagéo de acgdes, de maneira
a que se ndo verifique a hipotese prevista no art. 72.° dos es-
tatutos ;

Considerando que a doutrina do despacho Ministerial de
Fevereiro ultimo, ndo é de manter, porque ofende direitos
legitimamente adquiridos e vai de encontro a disposigdes ex-
pressas dos estatutos ; ¥

PROPONHO

1.2 — Que a Companhia recorra, sem perda de tempo e
com ¢ maior interesse, para o Conselho Superior de Adminis-
tracéo Publica, da parte do despacho de sua ex * o ministro
do Comercio, Industria e Adricultura que manda manter na
reserva especial do art. 62.° dos estatutos a parte excedente
da mesma reserva e proibe que es:e excedente seja levado ao
fundo de amortizacdo de acgdes, conforme foi jd deliberado
em assembleias derais anteriores;

2.,° — Que, revogado como ndo pode deixar de ser, esse
despacho, se faga, desde lodo, a respectiva transferencia,
levando 4 conta da amortizacdo de acgdes o excesso da
conta de reserva convencional ou especial no valor de
Esc. 526 855§63,1 ;

5.2 — Que, para integralizaciio do fundo de amortizacio de
acgdes, com referencia a 31 de Dezembro de 1932, e sedundo
o plano da amortizacéo estabelecido, se transfira para esse
fundo, do fundo de provisdo para depreciacdio da moeda,
Esc. 131.430§18,9;

4.9 — Que, uma vez revodado o referido despacho minis-
terial, a Companhia amortize, imediatamente, as acgoes que,
sedundo o respeciivo plano, deviam ser amortizadas até 31 de
Dezembro de 1952 ;

5.2 — Que se distribua, desde j4, eos acionistaz, sob a
forma de dividendo, os saldos do fundo para riscos extraordi-
narios e o saldo da provisdo para depreciecio da moeda, de-
pois de realizada a transferencia a que se fez men¢éio no nu-
mero anterior, visto tratar-se de lucros niio distribuidos e
reservados com manifesto prejuizo do capital acioni-ta.

Este documento foi admitido e sobre éle falou o
sr. Fausto de Figueiredo, justificando os actos da ge-
rencia e combatendo a proposta. Sobre o mesmo
assumpto falaram ainda .os srs. Silva Viana, enge-
nheiro Joaquim Abranches e Duarte Soares que apre-
sentou trez propostas de aprovagio as resolucdes
tomadas pelo Conselho de Administracéo.

Foi suspensa néste ponto a assembleia, continuando
no dia 9, os trabalhos.

Reaberta a sessdo, o sr. Presidente declara subme-
ter 4 aprovacio da Assembleia o relatério, na sua ge-
neralidade, para se passar a aprecid-lo na especialidade.

E aprovado o relatério na generalidade.

Entrando na especialidade o sr. Presidente diz que
vai ‘mandar lér a primeira proposta feita pelo Conse-
lho Fiscal, e bem assim as que foram enviadas para a
Meza, sendo depois consultada a Assembleia sobre a
admissio destas ultimas. :

E lida a primeira proposta do Conselho Fiscal
que diz:

1.°— Que aproveis o Relatério, Contas e Balango
de 1932;

e, em seguida, ¢ lida a proposta do sr. Dr. Per-
digio.

O sr. Presidente consultz a Assembleia sobre a
admissio desta proposta.




E admitida.

O sr. Dr. Perdigio faz virias pergumntas, declarau-
do que nio compreende como no Balanco o Capital
Social figura em francos, ao cambio de $18. Também
nio sabe a razio pela qual o despacho ministerial
sobre a reserva sendo de Fevereiro de 1933, foi to-
mzdo em consideracao para as contas de 1932

Protesta mais uma vez por nio ter podido exami-
nar certos documentos, acha exageradas as despezas
do Comité de Paris e critica a atitude dos accionistas
que nio defendem os seus interesses.

O sr. Engenheiro Abranches informa que no Ba-
lango o Capital Social figura com a cifra de 1.800
contos, visto ter sido essa a cifra realisada. Se figu-
rasse francos ao cambio do dia, o Capital Social va-
riaria de ano para ano.

Diz mais que as contas das Emprezas ferrovidrias,
devido ao servico combinado com as outras Empre-
zas nacionais e estrangeiras, nio sio nem podem ser
encerradas, no préprio més a que dizem respeito, mas
sim mais de dois méses depois. O despacho ministe-
rial de Fevereiro dltimo, foi transmitido 2 Compa-
nhia, pois, antes das contas de Dezembro de 1932 es-
tarem encerradas, razdc porque nelas figuram.

O Comité de Paris, existe em virtude das disposi-
goes do Convénio e dos Estatutos.

O sr. Fausto de Figueiredo, com muita elevacio,
defende o Relatério e Contas, fazendo consideragoes
judiciosas, sobre a administragdo das Emprezas ferro-
vidrias.

O sr. Carlos d'Oliveira, leu o parecer do Conselho
Fiscal, de que é Presidente, afirmando que sempre
tem procurado cumprir a sua missdo.

Sobre o despacho ministerial, diz que chamou so-
bre ele a atengdo do Conselho de Administragdo.

O sr. Parreira afirma a sua concordancia com as
contas em discussdo.

O sr. dr. Pinto Coelho, repete, que a recusa de
documentos a que se referia o sr. Dr. Perdigao € da
sua responsabilidade, pois na sua qualidade de Con-
sultdr juridico da Companhia, foi quem aconselhou o
Conselho de Administracio a fazé-lo, de acordo com
a lei e os acordaos dos Tribunais.

Defende mais uma vez o despacho ministerial que
classifica de honesto, bem fundamentados perfeita-
mente concorde com os Estatutos.

O sr. Dr. Perdigdo volta a insistir nos seus pontos
de visfa, dizendo que ndo o convenceram de que ndo
tivesse razdo.

Manifesta a sua discordancia com os pontos de
vista expostos pelo sr. Dr. Pinto Coelho.

Terminada a discussdo o sr. Presidente submete i
aprovagdo a 1.* proposta do Conselho Fiscal, a qual
diz que devem ser aprovados o Relaforio e Contas
de 1932, E aprovada por 663 votos e regeitada por 5.

Posta 4 votagdo a proposta do sr. Dr. Perdigdo,
¢ regeitada por 657 votos e aprovado por 5.

E posta em discussdo a proposta’ do sr. Dr. Soares
‘Cardoso, «concebida nos seguintes termos:

PROPOSTA

Considerando que o despacho ministerial que fixava a Re-
serva e oiro, era ndo =6 contrario aos Estatutos da Compa-
nhia, mas altamente nocivo para a mesma ;

Considerando que o atual titular da Pasta do Comercio,
Industria e Adricultura, n'um bem fundamentado despacho,
restabeleceu o gue nos Estatutos se acha preceituado, isto é,
que a Reserva deve ser consiituida em francos e ndo em
froncos-oiro, e bem assim que o excedente por ela acumulado,
da mesma continue fazendo parte, para ter a aplicaclo pre-
vista no art® 62.° dos Estatutos, o que se tem provado ser
necessario ;

PROPONHO:

Que a Ass-mbleia Geral ndo s6 censidere esta questdo
como definitivamente liguidada, mas, tambem, lance na acta,
um votn de congdratnlagdo pela resolucdo tomada por S, Ex.®
o Ministro do Comercio, Industria e Adricultura, voto que de-
verd ser levado, por escrito, ao conhecimento de 5. Ex.2.

Lisboa, sala das sessides da Assembleia Geral da Compa-
nhia dos Caminhos de Ferro Portuguéses da Beira Alta, aos
30 de Maio de 1933,

O ACIONISTA:
a) Duarte Gustavo Nogueira Soares Cardoso.

O sr. Fausto de Figueiredo propde e a Assem-
bleia concorda que fique o Conselho d’Administracdo
encarregado de transmitir ao Ministro o assunto de
que se trata.

A proposta do Conselho Fiscal, com voto de lou-
vor ao Conselho d'Administracio e a déste ultimo
com voto de louvdr ao Inspector Geral, Director da
Exploragio e restante pessoal da Companhia, sdo
aprovadas bem como uma outra de louvér ao Con-
selho Fiscal.

E aprovado, tambem, um voto de sentimento pela
morte dos Administradores, srs. julio Cesar Ribeiro
d’Almeida e D. Juan Moreno Augustin.

Procede-se, por fim, 4 elei¢io dos Administrado-
res que devem preencher as vagas em aberto, a qual
deu o seguinte resultado:

Conselho d’ Administracdo:

Dr. Mario Pais de Sousa 665 votos
Sr. Alberto de Mello e Sousa 663 »
Conselho Fiscal :

Efectivas :

Banco Burnay. 670 votos
Conde de Sierragorda 670
Carlos d'Oliveira. . 670 »
Suplentes ;

D. Nuno Almada. . 670 votos
Marquez de la Pezuela 670 »

VISADO PELA COMISSAO DE CENSURA
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REGULAMENTACAO

DA

CAMIONAGEM

Veiu a lume na imprensa didria em 18 de Maio,
um importante projecto e regulamento dos Servicos
de camionagem concebido em termos que dariam
ao problema solugio aceitdvel.

Nio foi até agora promulgado esse regulamento.
Apenas se criou a Direccdo de Viagdo com a res-
pectiva organizagdo de servicos.

A &ste prop6sito tem aparecido nos jornais vdrios
protestos contra a doutrina do referido regulamento.

Em sentido contrdrio publicou o Didrio de Nofi-
cigs de 8 uma importante entrevista com o distinto
engenheiro Sr. Vasconcelos Correia, actual Presi-
dente da Administracio da C. P.

Tdo proficiente e clara é essa entrevista que en-
tendemos dever reproduzi-ia na Gazeta.

«Um desses pontos tem sido o da fixacdo de tarifas mi-
nimas para o transporte em comum de passadeiros. E bom
notar em primeiro lugar que no decreto em projecto ndo se
fixou uma tarifa unica. A tarifa variara conforme variar a tarifa
de 3.7 classe do caminho de ferro, e ainda conforme a fungéio
que a carreira desempenha. Se se trata duma carreira inde-
pendente do caminho de ferro ou afluente dele, a tarifa minima
é @ da 3.2 classe no caminho de ferro.

«Ninduem podera dizer que a fixacéio desta tarifa seja de
protecdo ao caminho de ferro. E de proteccdo unica e sim_
plesmente & prépria camionagem, que na loucura e na incons-
ciencia com que muitos dos seus dirigentes trabalham, se
arruing a si e aos que lhe deram capitais ou crédito. Sendo,
pois, de protecc@o a propria industria da camionagem, ndo se
compreende que contra ela protestem alguns, posto que pou-
cos, dos que esta industria exploram,

«Podersio dizer-me que os protestos sdo, sobretudo, contra
a tarifa estabelecida para as carreiras concorrentes do cami-
nho de ferro. Vejamos ésse ponto :

«O prego minimo que o projecio de decreto estabelece
para éste caso ¢ o da 3.2 classe em caminho de ferro, acres-
cido de 25 %/,

— Haverd exagéro na fixagdo déste limite ?

— Nio hd. Se no caminbo de ferro houvesse comboios s6
com material de 1.* classe e outros sé com material de 3.*
classe, e o preco fosse o mesmo, certamente que toda a dente
iria de preferéncia nos comboios s6 de 1.* classe,

— O conforto sempre valeu dinheiro. ..

— Ora, toda a dente que tem viajado em <autocarss, sobre-
tudo nos veiculos modernos, sabe que € muito maior o con-
forto que estes oferecem do que o oferecido pelas carruagens
de 5.2 classe do caminho de ferro, Além disso, o automovel
vai muitas vezes buscar as pessoas & porta de casa e levd-las
aos pontos de destino, dispensando, a drande parte dos seus
frequentadores, o uso doutros meios de transporte para che-
garem até junto dos cauto-carss.

«Havendo, pois, tanta diferenga no conforto que se en-
contrava viajando-se na 3.% classe de caminho de ferro ou
num sauto-car», injusto seria o estabelecimente do mesmo
preco para os dois meios de transporte,

«Clama-se que se devem pdr em perfeita igualdade os
dois meios de transporte, Niio € justa esta exigencia ; a igual-
dade de precos para coisas diferentes seria a injustica. Exac-
tamente porque as coisas sdo diferentes € que os precos devem
ser diferentes para haver equidade.

«A diferenca que se fez de 25 9/, sobre a 3.% classe € bem
modesta, e deixe-me dizer-lhe que em certos casos o decreto
prevd que esea diferenca poderd ser apenas de 152/, Yem
jsso no artido 45.° do decreto que autoriza os Servigos de

Viag@io a aceitar éste iltimo limite para percursos inferiores a’

50 km. E o caso das carreiras para Setubsl. Estdo, assim,
todas as hipoteses acauteladas procurando-se fazer justica.

— Mas ja tém vindo a piblico reclamagdes chamando a
atencéio do Govérno para o prejuizo que o publico vird a so-
frer com o eumento dos precos da camionagdem...

E natural ; o publico tem beneficiado com os pregos de
transporte até adora feitos. Mas calculo que ninguem, mesmo
pouco favorecido de entendimento, poderd esperar que o
transporte de passageiros por precos inferiores aos precos
do custo possa durar.

«O publico tem sido transportado, em gdrande parte, a
custa dos fornecedores dos carros ou dos fornecedores da

.gasolina e doutros materiais, ou ainda 4 custa dos capitalistas

que deram dinheiro para a instalacdo da industria. Mas isto
tem um limite, e quando ésse limite chegar, o publico ndo
mais encontrard quem o transporte aos precos actuais.

«D sr. eng. Mancelos, que representava na Comissdo que
estudou as beses para o decreto sobre a camionagem do
Norte, disse, numa entrevista publicada na Imprensa da espe-
cialidade, que o preco do custo, razoavelmente calculado, néo
devia ser inferior a $22 por passageiru e quilometro. Ha camio-
netas que levam cérca de $10!! Como quere que eles se man-
tenham ? Eu até ja vi que certos camionistas, numa luta doida,
declaravam que aceitariam, como preco de transporie, o que
cada um achasse razoavel ! Ora o publico ndo péde ter a pre-
tensdio de que o transportem a menos do pre¢o do custo.

0s projectos da C. P.

—E a C. P. estard resolvida a fazer fransportes por ca-
mionetas ?

— Até agora, a C. P. ndo pensou explorar carreiras de
automoveis porque, com @& anarquia que tem existido nesta
industria, entendeu que, lancar-se 1ela, era caminher para a
ruina. Haja em vista o grande numero dos que tém falido, Com
o novo decreto, as coisas mudario de figura. A industria ficard
em condigdes de poder viver e, entdo, a C. P. ndo terd duvida
em explorar servigos de camionagem onde isso for util.

« A C. P. interessa muito que se hermonizem os transpor-
tes por via ferrea e por estrada, por forma a completarem-se
e a proporcionarem ao publico as maiores facilidades de des-
locagdo.

Onde a camionadem falhar, ela vird supri-la, proporcio-
nando ao publico os necessarios meios de trensporte, quer
directamente, quer com contractos com empresas jd existen=
tes.

— Outro ponto muito discutido tem sido a questdo do im=
posto de camionagem...

— No projectado decreto estabelece-se um imposto de
camionagem nas carreiras concorrentes inferior ao que a lei
actual preceitua. Aqui tem um exemplo: Para uma carreira
diaria de 100 km. feita por um carro de 23 lugares — segundo
a lei actual — a importancia seria:

£02 >< 100 >< 50 >< 23 = 1,380800 mensais

« Segundo a nova lei, supondo que a tarifa por passag iro
e quilometro seria a que o sr. engenheiro Mancelos inlicava
como rezoavel, o imposto seria de :
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E isto o que ledalmente se padaria de imposto nas duas
hipoteses consideradas.

« Depois de publicada alei actualmente em vidor, estabe-
leceram-se acordos entre camionistas e repartigdes publicas
que reduziram praticamente o imposto cobrado. Basla dizer-
lhe que, em 1931, com mais de 1.700 veiculos em servigo, a
receita apurada foi epenas de 1.132 contos, ou seja cérea de
50000 por carro e «por ano«, ou ainda cérca de S0§00 por
més, e em 1952, segundo me consta, einda menor serd a re-
“ceita apurada.

« Para fazer uma ideia do que isto representa, néio ¢ mau
lembrar que um «taxi» em Lisboa paga cérca de 700500 de
contribuigfo industrial «por ano»,

« Com a nova lei, esses acOrdos terdo de ser postos de
parte, e toda a dente padari o que a lei estabelece, sem pos-
sibilidade de protecionismos de nenhuma ordem.

«Nas carreiras yue ndo sejam concorrzntes do caminho
de ferro, nem eventusis, o imposto de camionadem sofrerd
redugdes muito importantes, que vio até 75 por cen 0. Ora, o
novo impos‘o de camionadem, quando pago na tutalidade, é
de 10 por cento da receita, supondo 1,2 lotacdo dos carros.
Na hipGtese em que hd redugdo de 75 por cento, € 86 de 2,5
por cento.

«No caminho de ferro, o imposto ferrovidrio € sempre
superior a 13 por cenio, sem nenhumas redugdes. Como € que,
nestas condigoes, hei-de achar exaderado o imposto previsto
no novo decreto? No fundo, até estou convencido que, pelo
menos, 0 maior niimero de camionisias o acham razodvel.

Qutro ponto apontdmos: o das caugdes de 50800 por km,
de estrada concedida para carreiras de automoveis,

Informa-nos, a tal respeito o nosso entrevistado :

— Estas caugdes sdo exigidas para obrigar o concessio-
nério de qualquer carreira a manter essa carreira, pelo menos
durante 5 anos, sob pena de perder a caugdo. Uma carreira de
50 km. terd de ser garantida com uma caugéo de 2.500800.

«Clama-se tanto pela protecgdo que o publico deve ter
por parte do Estadv e combate-se esta disposi¢lio, que s6
pretende proteder o publico ? De facto, quantos propricidrios
ndio terdo estabelecido casas de negdicio e de habiacio ao
londo das estradas servides por camionadem, porque viram
nessas carreiras maneira econdmica de assedurar o seu trans-
porte ? Se amanhd o concessiondrio abandonar a carreira,
néio representard isso um grande prejuizo para aqueles que
despenderam o seu capital com as instalagdes feitas ao longo
da estrada que julgavam servida por meios de transporte
rdpidos ? Creio que ndo se pode facilmente negdar tal prejuizo.

A nuestdo das mercadorias

— Quanto ao {ransporte de mercadorias? Como ssbe,
pretende-se que seja livre &sse transporte por camido.

— O projectado decreto so impede que o transporte de
mercadorias se faga por aquele meio em carreiras estabele~
cidas em estradas «concorrentes: das vias ferreas. Em todos
08 outros casos ésse transporte € permiiido. Esta disposicéo é
perfeitamente justificada a bem do interésse publico, como
vai ver.

+«Ao caminho de ferro custa tanto o transporte dum vagao
com 10 toneladas de carga de tecido de 14, por exemplo, como
um vagio com igual tonclagem duma mercadoria pobre, supo-
nhamos de centeio em drdo. Apesar disto, o preco a cobrar
do publico pelo transporte de vadies com estas mercadorias
& bem diferente.

«Para uma viagem como de Lisboa a Coimbra (220 quils-
metros), &sses pregos sdo: 1 vagdo com 10 toneladas de te-
cido de 13, 1.108$00; 1 vagdo com 10 toneladas de centeio em
drilo, 285§20,

— Qual a razdo de tdo grande diferenga?

~— Ha vdrias razdes, mas a principal e a de mais facil

compreensdo é a seduinte : Se ndo se alendesse co valor da
mercadoria quando se estabelecem as tarifas, elas seriam
quasi iguais para todss as mercadorias e, deste modo, os pre-
¢os de transporte das mercadorias pobres impediriam que
podessem suportar encargos duma viedem a longa distancia.
Limitar-se ia, assim, o ambito de distribui¢do destas merca-
dorias.

«Tomando-se em linha de conta o valor das mercadorias,
estabelecem-se tarifas mais altas que a média para as merca-
dorias ricas, e, deste modo, podem reduzir-se os precos de
transporte das mercadorias pobres para nivel bastante infe-
rior ao prego médio.

«Se for permitido o transporte de mercadorias em camides
nas estradas concorrentes ao caminho de ferro, as primeiras
mercadorias a fugirem para os camides, em busca de melho-
res pregos de transporte, serfio as que pagam portes carosao
caminho de ferro.

«A consequencia serd, pois, que para serem transportadas
pelo caminho de ferro s6 ficardo as drandes massas de mer-
cadorias, que sdo em redra ds que se aplicam as mais baixas
tarifas. Dai resulta que, diminuindo o volume de mercadorias
a trensportar pelo caminho de ferro, o prego de custo do
transporie aumentard e as tarifas para o publico aumentardo
tambem, ndio 86 porque o prego do custo subird mas ainda, e
principalmente, porque deixardo de vir ao caminho de ferro as
mercadorias ricas, cujos portes, por serem mais elevados,
atenuavam o que se cobrava a menos com as pobres,

«0 resultado final, reconhecido por toda a parte e em
conferencias e congressos, é que o transporte de mercadorias
por camides em concorrencia com o caminho de ferro, con-
duz, em regdra, 4 elevacdio dos pregos de transporte em cami-
nho de ferro das mercedorias de primeira necessidade e da
maior parte das materias primas,

«Este encarecimento € conirario ao interesse publico e,
portanto, ¢ logico que os Governos procurem eviiar ou, pelo
menos, atenuar essa concorrencia. No nosso Pais, estas me-
didas sdo tanto mais aconselhaveis quanto é certo que até
adora poucos ou quasi nenhuns interesses existem nesta espe-
cialidade, apesar de ja se explorarem os transportes em ca-
mido ha mais de 6 anos.

«Enquanto estes in‘eresses, por assim dizer, ndio existem
é que se deve providenciar. E o que o Governo faz e, a meu
ver, muito bem.

«E note que na comissdo que estudou o assunto se pre-
tendia ir mais londe pelo que se refere aos transportes de
mercadorias em camides de aluduer, Alguns membros dessa
comissdo julgam esses transportes perigosos e insuficiente o
pagamento de 300300 por ano para os carros que queiram fa-
zer viadens a distancias superiores a 100 km.

Este encardo é muitissimo inferior ao que padardo as em-
presas que explorem carreiras de passageiros em comum — e
ndo ha motivo para tal, Pelo contrario. Os de aluguer 86 cir-
culam quando 1ém carga a transportar e os de carreira tém
de segduir, em todas as hipoteses, e, quando circulem com
me;cadorias em estradas ndo concorrentes tém logicamente
de aceitar todas as que se apresentem, ao passo que o0s de
aluguer =6 aceitam as que querem. ..

Deu-se tempo aos interessados'p'ara apresenta-
rem as suas observacgdes. O Sr. Ministro das Obras
Publicas recebeu delegados de alguns e justificou
as disposi¢des apresentadas. Mandou publicar o
relatorio da Comissio em que basearam os de-
cretos.

Ficou assim cabalmente esclarecido o assunto.

E de esperar que se ndo tarde muito tempo a
promulgacdo do regulamento proficientemente ana-
lisado na entrevista, :
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GRANDE EXPOSICAO
INDUSTRIAL PORTUGUESA

INAUGUROU-SE EM 8 DO CORRENTE

AABERTURA

ano passado quando falavamos da

nossa exposicao industrial, expres-

savamo-nos sempre com admiragao

e algumas vezes dissemos que ela tinha dei-

xado no seu aspecto geral, muita gente com
a impressdo de um sonho.

Os muitos e variados produtos que, nos
estabelecimentos de primeira categoria eram
vendidos com rétulos ou procedéncia estran-
geira eram todos portugueses, conforme es-
tava patente aos olhos deslumbrados de todos
quantos visitavam a exposicdo.

E assim, um maior carinho encheu o pen-
samento da gente lusa, pelas suas coisas, e o
distico — Prefiram produtos portugueses — en-
controu eco em toda a parte, pois nos orgu-
lhamos verdadeiramente de comprar nacio-
nal, o que antigamente nos era vendido como
vindo do exterior.

A fobia contra o nacional existia firme em
muitos espiritos. Essa fobia vai desapare-
cendo para dar lugar a uma preferéncia cari-
nhosa a todos os artigos da nossa indiistria.
Poderio, muitas vezes, ndo rivalizar em qua-
lidade e apresentacdo, mas certo €, que
vamos gastando o que € nosso, sem espa-
lhafato.

Oxal4d os nossos industriais compreendam
que, as exigéncias modernas requerem, nao
o luxo, mas uma apresentacdo que agrade a
vista aliada a um preco justo e boa qualidade.

O facto de uma qualquer marca agradar
nao quere dizer que comercialmente esteja
feita, antes pelo contririo ¢ quando mais e
mais precisa de se firmar por um melhor e
~ mais cuidado fabrico.

Estd a nossa industria, actualmente, nesta

DO, 2.~ ClELO

fase: a de melhorar as suas condigdes de
vida, melhorando simultaneamente as do pii-
blico e por conseguinte as do Pais.

Esta é a impressdo que colhemos na Expo-
sicdo Industrial Portuguesa que, com outro
aspecto iniciou o seu 2.° ciclo em 8 do cor-
rente abrindo solenemente, com a presenca
de S. Ex. o Sr. Presidente da Repiblica e
altas individualidades oficiais.

Dentro de alguns dias, quem a visitar en-
contrard além de uma grande manifestagao
de vida nacional, nas artes e nas indistrias,
divertimentos varios, novos e inéditos no
nosso Pafs.

E que os divertimentos também sdo de
utilidade, pois que dispoem melhor o espi-
rito de quem vem cansado de ver tanta coisa
linda!

E para tentar, pois, e desta vez toda a
gente pode ir confiada, pois nao esbeicard os
sapatos em maus caminhos. Estdo arranjados
a preceito e confessamos sdo proprios para
pedes e nio para aviges.

A Comissdo que nos perdde a franquesa
com que falimos da outra vez, mas somos
pdo, pdo... queijo, queijo.

7
D. GABRIEL URIGUEN

E

D. JUAN SANCHEZ DE LEON

G MG

Em servi¢o oficial e acompanhado do nosso pre-
sado amigo, e ilustre engenheiro D. Juan Sinchez de
Léon encontra-se em Lisboa o nosso distinto colabo-
rador D. Gabriel Urigilien, engenheiro da Companhia
dos Caminhos de Ferro do Norte de Espanha, tendo
regressado hontem a Madrid.



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

nac:

Locomotiva adornada com o
no dia da Festa do Trabalho em Berlim

ORAS mds estd vivendo o mundo com a
grande crise econdmica que o assoberba,
crise esta aumentada com a crise social, que

bem longe de ser verdadeiramente uma crise, consti-
tue um perigo para a paz interna de todos os paises.
E’ claro que todas estas crises sdo conseqiiéncias
umas das outras e sobretudo com origem no chamado
periodo post-guerra em que os paises produtores
cansados e desfalcad>s na sua producdo a aumenta-
ram com processos novos de fabrico, caprichando por
apresentar melhor e mais barato, dando esta pratica
como resultado, o excesso, que os economistas e en-
tendidos chamam saper-producdo.

E assim, havendo productos a mais sem piiblico
que os consumam, fecham fibricas e os desemprega-
dos contam-se por milhdes.

E em cada desempregado conta-se um revoltado,
e note-se, com razio, pois que nada hd de mais grato
para quem possue a alegria do trabalho do que che-
gar ao fim da semana de labuta e receber, muitas ve-
zes, 0s magros cobres da féria com que se hi-de ali-
mentar a familia.

E sem trabalho nido se recebe a féria ao fim da
semana, e o trabalhaddr, vé em toda a parte o es-
pectro dos filhos a pedirem-lhe pao sem lhes poder
valér. E' um sofrimento atroz, e quem escreve estas
linhas ndo quére por na sua ideia o que poderd sér
ésse horror.

E' evidente que os desempregados ndo sido os
tinicos a sofrer!!! Sofrem também as nacdes em que

CRONICA
INTERNACIONAL

O NACIONAL-SOCIALISMO
ALEMAO E O DESEMPREGO

éste mal existe, havendo a destacar dentre todas, os
Estados Unidos, a Alemanha e a Inglaterra.

Vdrias medidas tém sido adoptadas, mas a maior
parte delas sem resultado.

A Inglaterra viu descer a falange dos sem trabalho
gragas ao abandono do estalio ouro, que fazendo
baixar as suas divisas permitiu um aumento de expor-
tacao. :

Mas na Alemanha o facto apresentava-se mais
grave. Era o pais da Europa que contava mais desem-
pregados e que os meneurs soviéticos trabalhavam e
agitavam a seu bel-prazer, gerando a desordem. D4-se
o advento de Hitler, e, éste homem que nas outras
nagdes é olhado como figura de opereta, comega esbo-
cando uma obra que certamente hi-de marcar como
grande. Hitler € o chefe do nacional-socialismo alemao,
partido politico que agrega 4 sua volta todos os des-
contentes, principalmente a nova geragdo que afoita-
mente diz ndo ter a culpa dos desastres ocasionados
pela guerra.

Bem sabemos que o nacionalismo de Hitler é vio-
lento, mas para nds, que observamos de longe acha-
mos preferivel que exista na Europa uma Alemanha
fortemente nacionalista e imperialista a uma Alema-
nha brutalmente bolchevista.

E as vitérias de Hitler ji vao ecoando pelo mundo
féra, comegando pela forma como fala aos inimigos
de ontem e acabando na conquista das massas operé-
rias, geralmente anarquisadas pelas idéias do exterior.

Para que haja maior redugdo na grande falange
dos sem trabalho, vdo, na Alemanha, secar-se exten-
sas regides pantanosas, isto é tornar-se agricultaveis
terrenos que até hoje nada valiam, nio sé pela sua
insalubridade mas também por nada produzirem,

E uma conquista que se hd-de tornar absolutamente
efectiva, pois que mesmo depois de realizada é uma
obra que empregard muita gente,

O partido de Hitler, aparte as violéncias que o nio
tornam simpdtico 4s ideias correntes nos outros pai-
ses, vence pela alta ideia do nacionalismo em que os
alemiis confiam, para a completa restauracio da sua
Pitria, cansada por quatro anos de luta com o resto
do Mundo.

E com uma fé nova, tudo parece mudar e até a
festa do primeiro de Maio, festa caracterisadamente
internacionalista, teve na Alemanha o aspecto de uma
festa nacional. Para o demonstrar exibimos aos nossos
leitores a gravura que acompanha éste artigo.

Redactor MISTERIO
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ESPANHA ESPANHA ESPANHA
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52 — S circula ds Segundas, Quartas e Sextas,




GAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO

AGULHAS E CRUZAMENTOS
NV b KLOOS‘& ZONEN'S

Witewr k' pelCaiant a6 A

Kinderdijk (HOLANDA)

tes deracs para Portugal :

SOCIEDADE COMERCIAL LUSU'AMERICANA, oy

145, RUA DA PRATA—LISBOA — TELEFONE 2 581
RUA SA DA BANDEIRA, 339 — PORTO — TELEFONE - 1218

Fl‘eiOS para caminhos de ferro a vapor e electricos ?

Amortecedores de Choques para os ganchos de engate dos camnhos de ferro
WESTINNGEFHOUSE :

ETABLISSEMENTS. DE FREINNVILLE

SEVRAN (S. « O.) FRANCA

E et N




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

)

Uma das
locomotivas para réapidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 msm) da Companhia
dos Caminhos de Ferro Por=
tuguéses da

BEIRA ALTA,
fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A. G.

Ha ja mais de meio seculo
que as locomotivas "Henschel” sdo conhecidas e preferidas

em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado.

Centenas de Iocomoilvas "HENSCHEL"

circulam nas mais mporlantes linhas portuguésas da Metro-
pole e Uliramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Por_.!ugal e Coldnias:

'CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 12

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.

/e KASSEL - ALLEMANHA ' -

1V



