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Agos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em chapas, barras, etc.

Alvalat_.tas de chumbo e zinco

Arames diversos, cri, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores e monta-cargas

Bateldes e rebocadores

Caldeiras ¢ pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caga, com todas as polvoras

Chapas gnlvnn_lzadal, lisas ou onduladas

Chumbo em barra e laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, efc,

Creosote para injeccdo de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitiyos, radiais, cte.

Espingardas para caca e revolvers, di «Sté. Ame, Ma-
nufacture Liégeoies d’Armes i Feu»

Estanho

Ferroe ago macio T T L Ly barras, chapas, eic.

Forjas fixas e portiteis

Fornos especiais para o fratamento térmico do ago por
combustdo de carvio, coke, gaz e olzos pesados.

Latdo em bruto, laminado, tubos, etc.

leadéms

Lixas para madeiras, ferro, etc,

Locomotivas 3 vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas ¢ locomoveis

Magquinas frigorificas

Maguinas ferramentas

Endereco telegrafico: BEBRA — LISBOA

Maguinas para lavar roupa e instalagdes completas
de lavandarias

Maquinas de rectificar ¢ afiar

Maquinas de alarrachar

Magquinas de frt_!sar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Magqulnas para fabrico de parafusos

Maquinas para todas as industrias

Material electrico dc qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgio

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmeril

Pegamolides

Pontes e outras construcoes metalicas

Rails d’ago de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas

Tornos mecanicos

Tornés-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, prefos e galvanisados cd'ago para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portatels, wagaonetes, etc.

Wagons de qualquer tipo e tonelagem

Zarcao

Zinco em lingoies ou laminado
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"ANTIGOS COMBATENTES
DE SAPADORES
DE CAMINHOS DE FERRO

O préximo dia 7, em Coimbra, retinem-se pela segunda
vez os antigos combatentes de Caminhos de Ferro. .

Festa simpatica, sob todos os aspectos, ela revela j:urinci-
palmente o que vale a camaradagem nas horas incertas e o
que esta representa em todas as emerdencias, em todas as
artes e mistéres, :

Camarada, colega, companheiro de luta ndo é s6 aquele
que arrisca a vida combatendo por um ideal que desconhece.
Camaradas, para mim, no sentido maximo do seu significado
€ todo aquéle, companheiro ou néo que sofre como nos as
agruras da vida, E camaradas sfo todos os que se vdo reunir
no dia 7 em Coimbra, e que com o pretexto de um bangquete
fecordardo horas amargas e horas alegres passadas na duerra,
na familia que tinha como bandeirs, o duidio do Bata'hdo de
Sapadores de Caminho de Ferro.

Do que foi e do que valeu durante a duerra jd os nos-os
leitores estdo ao facto pela histdria que dele se fez nas colu-
nas da Gazeta.

A sua disciplina, o seu esforco, a sua boa vontade do
desempenho de arduas e espinhosas missdes, errancou dos
comandos das tropas. aliadas belas palavras de louvor e de
encitamento.

Assistimos hd um ano a primeira festa anual, da qual temos
dratas lembrancas. Cheios de simplicidade, os ferrovidrios na
sua maioria modestos, pareciam ainda possuidos do seu belo
espirito militar, sem vaidades mas conscios do seu dever
cumprido.

Sensibilizou-nos bastante o seu porte, a sua correccio
e ainda mais, o facto de, por umas horas nos sentirmos numa
atmosféra de cordialidade, onde ndo houve a minima nota dis-
cordante, se atendermos que entre todos aqueles homens
existiam vdrias catedorias de ferrovidrios, desde o carregador
ao inspector,

E quere isto dizer que esperassemos o contrdrio dos
ferrovidrios ?

Niao!

Mas, é que acontece. variadissimas vezes, em reunides
de dente ilustrada e culta, sucederem factos para os quais nio
hé explicacdo possivel. :

E a nossa sensibilidade nio teve limites quando soube-
mos que graciosamente tinha sido convidado a assistir, um
ferrovidrio combatente, cuja pouca sorte faz com que viva
qudsi na miseria e cedo pelos dases.

Em Coimbra tambem ndo faltard a nota piedosa—a depo-
sigdo de flores no monumento dos mortos da Grande Guerra—,
E' que os mortos mandam, e o seu exemplo todo de sacrificio
ensina-nos a nés e nossos filhos que quando se morre pela
Patria fica a pairar sobre as almas dos que perecem, a fama
eterna da Gléria.

MENDES!'DA COS'TA
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A COORDENACAO

DO'S

MEIOS DE TRANSPORTE

APRECIACAO DE UM PARECER

Pelo Eng.? J. FERNANDO DE SOUSA

rior o parecer da Classe de viacio da Asso-

ciacio dos Engenheiros Civis de Lisboa
Acérea da coordenacio dos meios de transporte, ela-
borado por uma Comissio da mesma Classe e apro-
vado por ela com limitadissima assisténcia.

Em sessio extraordindria de Margo a assembléia
geral da Associagdo, bastante concorrida, iniciou a
discussio désse parecer, tendo resolvido que a Classe
confrontasse o seu projecto com um projecto sobre a
mesma matéria, apresentado ao Govérno por uma
Comissio numerosa em que tinham representacdo os
caminhos de ferro e as empresas de automdveis.
Convinha que a Associa¢dio examinasse os dois tra-
balhos e sbre éles desse parecer, que abrangeria o
assunto em toda a sua complexidade.

Nio deve deixar a Gazefa de se pronunciar sob
o trabalho que publicou e no qual é versada com es-
tranho laconismo uma questio da mdxima importan-
cia. Fazem-se afirmacdes de facto, de que deriva ex-
tensa proposta de providéncias legislativas sem sufi-
ciente base justificativa em matéria de tanta ponderacdo.

Propoe-se a tiboa rasa da legislagio ferrovidria
da Ditadura, substituida por critério oposto.

Vejamos pois o que se propde para em seguida
aquilatarmos as escassas razdes com que a proposta
¢ abonada.

REPRODUZIU a Gazela no seu nimero ante-

® n #

Propde-se a suspensio imediata do D. 18.190 de
30 de Marco de 1930, que aprovou o plano da réde
ferrovidria e déle destacou certo niimero de linhas,
que foram incluidas num programa de construgdo em
curto praso. E suspender-se-ia, nio sé o plano,
cuja revisio é proposta para limitar a construcio de
linhas onde possam ser supridas por estradas, como
as concessdes ji dadas, cujos trabalhos ndo estejam
iniciados e a revisio das que tenham trabalhos em
curso.

Assim pois o D. 13.827, que no fundo se pretende
destruir, determinou a revisio do plano geral da réde.
Foi um trabalho confiado a uma Comissdo tecnica,
pela qual foi demorada e conscienciosamente elabo-
rado e submetido a inquérito. O seu relatério

consta de dois volumes, no segundo dos quais se reu-
niram os documentos elucidativos.

Foi a proposta da Comissdo submetida ao exame
critico da Comissdo de Caminhos de Ferro do Minis-
tério da Guerra e do Conselho Superior de Caminhos
de Ferro.

Depois de cuidadosa discussdo, foi o processo
submetido 2 apreciagdo do Govérno. Désses numero-
sos estudos criticos, quer epresentam dois anos e meio
de estudos, foi promulgado o D. 18.190, que aprovou
o plano de réde e que ¢ justificado em extenso rela-
tério.

Um plano da réde ferrovidria constituf a previsdo
larga e metddica do sistema de relagdes por via ace-
lerada que a facilidade de comunicagdes e as exigén-
cias econdémicas, administrativas e militar postulam,
tendo em conta as sujeicdes impostas pelas particula-
ridades geogréficas de cada regido.

Essa réde tem que atender 4 serventia dos portos,
4 réde de estradas, 4 coexistencia de outros meios de
comunicagio.

A classificacio das linhas representa o reconheci-
mento da sua utilidade prblica e € sujeita a um critério
metddico abrangendo em conjunto as necessidades do
pais.

A execucio da parte ndo construida da réde depen-
de de miiltiplas circunstincias e vai-se efectuando
gradualmente na medida das disponibilidades. Por isso
se juntou ao plano o programa de construccoes em
primeira fase, que ndo constitui compromisso de reali-
zacdo integral imediata, nem télhe a liberdade de
acgdo governativa; apenas a orienta.

Que factos ocorreram que justifiquem a suspensao
de um plano decretado hd trés anos apenas, acérca
do qual foram ouvidos todos os interésses, todas as
competéncias na matéria ?

A concorréncia da camionagem ?

J4 existia e o seu receio levou a Associacido dos
Engenheiros Civis a propdr a eliminagio de numerd-
sas linhas, que figuravam no plano proposto. Nio
prevaleceu o seu alvitre. Por isso se propde a ime-
diata suspensiio, ndo sé do programa de construcgoes
imediatas, como do préprio plano. No respectivo rela-
tério foi devidamente apreciado o facto da concorrén-
cia entre a estrada e o caminho de ferro.

Suspender o plano significa portanto apenas que a
Comissio revisora, as Estagdes consultivas e o préprio
Govérno erraram na sua accdo, chegando a um plano
que é preciso por de parte imediatamente e revér se-
gundo um critério que ji fora proposto e ndo foi
aceito.

O nido ter prevalecido o parecer da Associagdo
dos Engenheiros Civis € razio para que agora se im-
ponha o estigma da leviandade e da inadaptagao ds
conveniéncias econémicas do pais a um diploma
cuidadosamente preparado na sua mecanica evolugio
legal até revestir a férma de decreto?

O mesmo se pdde dizer da revisio do plano de
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estradas hd pouco decretado e que também é propos-
ta. Como se diplomas dessa natureza houvessem de
ser revistos amiude e ndo constituissem um quadro
de relagdes que ndo tem de ser retocado a cada mo-
mento !

Nao e ndo! A suspensio do plano decretado seria
a exautoragio do Govérno Militar por ele préprio, a
confissio de que ndo soube atender as convenién-
cias do pafs em planos delineados ainda ontem e que
passam a sér o simile da teia de Penelope, em que &
noite se desfazia o que de dia se fazia.

Aduzem-se acaso factos ponderosos concretos
bem determinados que justifiquem tio pronto acto de
contricio do Govérno, que assim confessaria ter erra-
do em 19307 Debalde se procuram no parecer; no qual
figuram, como veremos na devida altura.

O mais curioso € que para as estradas apenas se
propde ‘a revisio do plano, sem a sua suspensdo, en-
quanto para o dos caminhos de ferro reclama-se a
suspensdo imediata.

Delenda Carthago!

L S B

H4 mais, porém. Suspendem-se as concessoes fei-

tas e ainda ndo entradas na fase de construgao.

Quais sdo ?

A linha de Cantanhede, Aveiro a Cantanhede, con-
cedida em 1926 4 Companhia concessiondria das li-
nhas do Vale do Vouga, que nio logrou vér atendi-
das desde entio as suas instdncias para a celebragio
do contrato.

As linhas concedidas 4 Companhia Tejo-Oceano-
Sado, Cacilhas a Setubal e Sesimbra, cujo contrato
foi j4 modificado e hd dois anos convidada a Compa-
nhia a nova revisdo do projecto para baratear a cons-
trugdo.

Assim se protesta uma resolucdo definitiva com
grave prejuizo da empreza, que tem comprometido
avultados capitais sem lograr que a deixem levar a
efeito a construcido.

Linha de Viseu a Foz-Tua, cuja concessio 4 Com-
panhia Nacional de Caminhos de Ferro foi autorizada
por lei de 1922, sem que até hoje se tenha celebrado
o contrato.,

Em vigor os trabalhos de construcio foram inicia-
dos em todas essas linhas, cujos dispendiosos projec-
tos foram estudados, e a elaboracdo do projecto é o
primeiro acto da construcgio.

Linhas da Companhia do Norte de Portugal.
Estdo concedidas e ainda nio construidas 4 de Povoa
por Esposende, Barcelos a Braga e Guimardes, e o
pequeno trogo de Lousado & Tréfa.

Da primeira estd estudado e aprovddo hd muito o
projecto do lango da Povoa a Fio, tendo tido que
ser remodelado com agravamento consideravel do
custo pela exigéncia descabida da supressdo de vdrias
passagens de nivel. Nao logrou ainda a Companhia
sér chamada a firmar o contrato adicional, em que se

regista a alteracdo de férmula administrativa, que lhe
foi imposta e ela aceitou.

Da parte da linha entre Esposende e Braga foi pro-
posta em tempos pelo Conselho Superior de Obras
Piiblicas o aditamento indefinido da construcio, subs-
tituida, para com a Companhia do Norte, pela linha
de Braga aos Arcos, conjugada com a construgio da
de Viana a Ponte da Barca.

Quanto ao troco Lousado-Tréfa, destinado a trans-
ferir para leito préprio a linha de Guimaries, que
aproveita desde longa data o da linha do Minho en-
tre aqueles dois pontos, de modo algum se deve adiar
a sua construcio. O projecto estd feito hd muito. A
obra é urgente para desafogar a exploragio da linha
de Guimardes e pdr termo aos mufuos embaracos e
sujeicoes que ao servigo das duas linhas causa a exis-
téncia de um trégo comum.

Grave érro administrativo seria protelar a sua
construcio. !

* * ®

Vejamos agora quais s3o as concessdes que devem
ser revistas por dizerem respeito a linhas em cons-
trugdo.

Nenhuma conhego, que nio seja o curto troco da
Bbéa Vista 4 Trindade, quasi concluido, achando-se
feita a obra principal, que € o tunel de 500.™ antes da
Trindade. :

Nao compreendo o objectivo da revisio de con-
tratos de linhas em construgdo. Porque se nido hio-de
revér os das que estio em exploracio? Esses sim,
pois para cada grupo de linhas representam multiplos
contratos de concessdes, que findam em datas diferen-
tes e tem cldusulas diversas. *

Assim, a C. P. tem oito concessoes diferentes. A
Companhia Nacional tem trés. O Vale do Vouga tem
duas, uma das quais proviséria. O Norte de Portugal
tem vdrios contratos com cldusulas diversas.

Formidavel e util trabalho de revisio hd que fazer,
mas de todos os contratos existentes e mediante cor-
datas negociacdes com as companhias concessiondrias.

#* » #»

Propde ainda o parecer que se apreciem os traba-
lhos em curso de construgio da réde complementar
dos C. F. E para suspender os que se nao justifiquem.

Achamos singular que se pretenda levar a Asso-
ciacio dos Engenheiros.Civis a contrastar resolugdes
do Govérno.

Pois por Decreto n.® 20.618 de 4 de Dezembro de
1931 providenciou-se para a conclusio dos trogos em
construgdo, autorisando-se o levantamento de 40.000
contos por empréstimo, além da aplicacdo directa de
disponibilidades de fundo especial.

Nas reflexdes preambulares désse decreto lé-se,
com referéncia 4 utilizagio do Fundo Especial :

Por outro lado constituem tambem encardo do mesmo
Funio as obras de construgéio de novas linhas, ds quais se tem
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dado um desenvolvimento bastante aprccidvel nos dltimos
quatro anos.

Executadas segundo um plano elaborado pela Direccdo
Geral de Caminhos de Ferro e aprovado pela Comissdo Admi-
nistrativa de Fundo Especial, é misfer que se lhes procure
dar ainda maior impulso, a fim de que se possam concluir
rdpidamente todas as linhas acfualmente em construgdo,
sem a dispersdo, em deral pouco reprodutiva, de verbas rela-
tivemente insignificantes na construgdo simultanea de nume-
rosas linhas.

Entdio o Govérno manda activar a conclusio dos
trocos em construcdo, destina para isso 40.000 contos
obtidos por empréstimos, além das dotagdes ordind-
rias, e a Associagido dos Engenheiros Civis Portugue-
ses iria pedir a suspensdo das obras?!

Que linhas estdo em construgio ?

ESTREMOZ A PORTALEGRE, entre Souzel e a
cidade de Portalegre, ainda em 1930 classificada de
novo e destinada a ligar a capital do distrito com a
réde ferroviaria.

TRANSVERSAL DE SINES, entre S. Tiago e Si-
nes, que poderia ter parddo provisériamente em S.
Tiago, mas que em vista do andamento dos trabalhos
subsequentes tem que se concluir.

RAMAL DE SERPA, que nio se devia ter cons-

truido, mas que se deve concluir em vista do adian-
tado da construcdo. 3

LINHA DE CIRCUNVALACAO DO PORTO,
que urge concluir e estd adiantada.

LINHA DO TAMEGA, trogo de Celorico ao Arco
de Baulhe, que importa construir para valorisar os
36 km. em exploragdo e atingir aquele centro de con-
vergéncia de estradas da regido de Basto.

LINHA DO SABOR, em construcio até Urrds e
que urge concluir até Vimioso para bem servir a
parte mais rica do planalto e valorizar os 73 km. em
exploragdo.

Seria grave érro administrativo a suspensdo de
trabalhos em qualquer dessas linhas.

A nenhum désses pormenores indispensdveis de
andlise desce o parecer e por isso claddica.

* # *

Depois essas suspensdes propostas sem justificagio
suficiente, vem a propdsta minuciosa de organizagio
da Direcgio Geral de Transportes e Conselho Supe-
rior de Transportes Terrestres, destinada a fazer ta-
boa rasa da legislacdo ferrovidria de 1926 e 1927.
Mais uma vez: Delenda Carthago, como verémos no
artigo seguinte.

A SEMANA

DAS

40 HORAS

Pelo Coronel LOPES GALVAO

FEGUNDO as dltimas estatisticas, o nt-

mero de desempregados na Furopa e na

América anda por 30 milhdes. Supondo

que ésses desempregados tém em média

3 pessoas de familia a seu cargo péde-se computar
em 120 milhdes o ndmero de almas sem recursos.

FEsta é a dura realidade.

Dir-me-hdo que muitos dos desempregados nio
sio casados e aquela cifra peca por excesso. Mas
muitos dos que nio sio casados tém A sua conta
pessoas de familia ja incapazes de angariar pelo
seu trabalho o necessdrio para viver, irm&os me-
nores, etc, de sorte .que ndo pecard por exagéro
aquela cifra.

E como os desempregados registados se referem

precisamente & Furopa que tem hoje uma popula-
cdo de 480 milh&es de habitantes e & América do
Norte que deve ter 170 milhdes, segue-se que cérca
de 18,5 °/s de téda esta populagio estd lutando com,
a fome.

N&o tém ela direito a viver pelo facto de ndo
haver trabalho?

Se assim é, deixem-os morrer a fome e quando
se enterrar o tultimo desempregado, a crise do
desemprégo estard resolvida.

Realmente a controversia que se vem arrastando
entre 0s economistas que estudam o problema; o
procedimento dos govérnos com os seus paliativos
de subsidios aos desempregados, da realizacdo de
trabalhos, ou de ocasifes quantas vezes injustifi-
cadas ou mesmo indteis; as atitudes daqueles que
comodamente instalados na vida, se mostram in-
sensiveis a miséria alheia, conduziriam a é&sse
resultado se os condenados a morter estivessem
dispostos a exclamar como os gladiadores romanos,
desfilando diante do imperador:

Ave Cesar, morituri te salutant !

Mas ndo. Ha simtomas de que ndo se resignam
a morrer atraz de uma parede, apenas acariciados
pelo sol bemfazejo, quando o ha.

As marchas, em massa, sobre as cidades sdo um
aviso.

As causas do desemprégo: Muito se tem discre-
teado sobre é&ste assunto. Querem wuns que a
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crise tenha resultado do excesso de producdo; opi-
nam outros que resultou da diminuicdo do poder
de compra; e atribuem-na muitos ainda &s conse-
quéncias da guerra; as barreiras alfandegérias; ao
nacionalismo econémico, etc., etc..

Ora a determinacio da causa é fundamental
para se procurar o remedio a aplicar. Féra disto,
péde acertar-se, com éle, mas s6 por acaso.

Historiémos um pouco: s

A Grande Guerra deixou desfalcadas ou des-
truidas muitas fontes de producdo. Era preciso
reconduzir as coisas e as pessoas ao seu estado
anterior. Havia falta de acucar, e as fabricas co-
mecaram a pulular por toda a parte e em todos os
continentes. E. em breve o ritmo de produgdo atin-
gia o ritmo de consumo.

O prego do agucar baixava assim de 100 libras
a tonelada para 10.

Era ocasido de ajustar a produciic ao consumo;
mas quem fechara as fabricas que se tinham mon-
tado de novo, naquelas que por obsoletas podiam
ser abandonadas? Ninguem!

" O ritmo de producio continuou acelerado; o
consumo ndo augmentou, porque nao se inventam
bocas para o excesso da producio e os armazens
dos portos e das fabricas comecaram a abarrotar
de sacos de acucar.

Resultado: o valér de agucar descia de 10 para
8 para 7 e para 6 libras a tonelada.

O valor do producto passou a ser inferior ao
valor do custo de producdo; milhares de Empre-
zas arruinadas; milhdes de bracos lancados no
desemprégo.

"~ Causa: excesso de producio.

Durante a Grande Guerra, os homens, empe-
nhados na matanca humana, nio cultivavam o
milho, o trigo, etc.. E estes cereais atingiam pre-
¢os fabulosos porque ndo. chegavam para o con-
sumo. Depois dela toda a gente se lancou no ca-
minho da cultura intensiva. E. como os bracos
humanos ndo chegavam, comecaram a fabricar-se
tractores em série que quési dispensava o bracgo
humano e os animais da lavoura.

O azote dos nitreiros e a potassa das cinzas
nédo chegam para fertilizar os nossos campos de
cultura., Fntio montaram-se fabricas para roubar
o azote ao ar; exploraram-se minas para tirar a
potassa das entranhas da terra, foi-se procurar o
fésforo por toda a parte nas escérias dos altos
fornos, e assim se adubaram os campos que de 10
passaram a produzir com 100.

Fom breve tinha-se atingido o ritmo do con-
sumo. Mas quem mandava paralizar nessa altura
as exploracdes em excesso? Quem poria de parte
os tractores para empregar os homens e os ani-
mais ? Ninguém.

E como néo se inventaram bocas para comer o
trigo existente, os silos de toda a parte comegaram

a abarrotar de trigo. Resultado : descer este a pre-
¢os infimos. Ruina de muitas empresas, parali-
zacdo de muitos bragos.

Causa : excesso de producdo.

Seria fastidioso enumerar todos os géneros,
artigos e mais factos em que fen6menos semelhan-
tes se deram e que tiveram como causa excesso de
producio.

Veja-se o que se di com o café que, ainda
agora se estd a deitar ao mar. :

Os bracos parados deixaram de ganhar dinheiro
e deixaram de consumir. Resultado: diminuigdo
do poder de compra; diminui¢do de consumo.

Fntdo a diminuicdo do consumo é uma conse-
qiiéncia e nio uma causa da crise. Fiste simples
raciocinio desfaz a congeminacio daqueles que
atribuem a crise & diminui¢io do poder de com-
pra. O que se mostra ser um efeito é para muitos
uma causa. A mecanizac¢io ou a racionalizagdo
das inddstrias e da agricultura levou a éste belo
resultado que tende a agravar-se 2 medida que a
méquina ge aperfeicoa.

Na América até se inventaram ja soldados de
ferro que metidos nas trincheiras tudo destroem
sem poderem ser destruidos. Nao ha balas que os
abatam ! :

A medida que aumenta a producio da mé-
quina diminue o trabalho do homem. E natural.
Dia vird em que o simples trabalhador num botdo
accionard todo um complexo maguinismo que
pord & nossa disposicdo tudo aquilo de que preci-
samos para viver. Estava entio quasi que atingida
a perfeicio. A humanidade nada mais terd que
fazer do que crescer e multiplicar-se. Mas nem
por isso o que seja necessario & vida se conseguira
sem dinheiro. F. como se obteré entdo o dinheiro?
O homem do botdo ainda tem trabalho: ganha.
Os outros nada tém que fazer porque a maquina
faz o resto.

De que viverd entdo a humanidade?

S6 do subsidio de emprégo que nesse dia estara
generalizado. ..

A crise e o salirio minimo: O homem trabalha
para ganhar o pio que come. H& quem trabalhe
por prazer: sio os que ndo precisam de trabalhar.

Os outros trabalham por necessidade. Se ndo
lhes proporcionam trabalho nio ganham. E como
nio tém outro rendimento além do trabalho en-
tram no regime da fome.

Mas o homem ndo péde viver sem comer. A
experiéncia estd Jeita. Trabalhe ou ndo tem de
comer para viver.

Daqui deriva a necessidade do salirio minimo.

Ninguem péde viver sem o minimo de X. Se
o trabalho ndo da tem de dar-lhe o F.stado, ou a
caridade. :

O salario minimo ndo nasceu duma luta de
classes ou duma manobra de politicos: o salério
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minimo é uma exigéncia humana porque resulta
duma lei de natureza. F. os Estados, recorrendo
ao subsidio do desemprego, foram ao encontro
dessa necessidade. S

Mas inventar trabalho para os desempregados
é um paliativo. Ndo é ali que reside a chave do
problema. A verdade é que, para se produzir
o que a humanidade necessita, é dispensavel o
trabalho dos 30 milhdes de desempregados. Se
éstes forem trabalhar tambem, os armazens que
estdo ja abarrotados muito mais abarrotados fica-
rao.

Veja-se que o stock de generos e de productos
manufacturados armazenados ndo diminue apesar
de 30 milhdes de homens estarem de bragos cru-
sados. Se niao diminue ou diminuir muito pouco,
segue-se que se os 30 milhdes de desempregados
voltarem ao trabalho normal o desiquilibrio sera
catastrofico.

Uma solugio do probfema: A solucdo que se

apresenta como melhor é distribuir o trabalho.

que existe, por todos.

Como se distribue?

Reduzindo-se aos que estdo agora a trabalhar
o numero de horas, encontrar-se-ha trabalho para
todos.

Até onde deve ir essa reducdo? Se o nimero
de desempresados anda por 18,5 °/o da populacdo
que trabalha, sesue-se que reduzindo de 18,5/ o
tempo em que ela trabalha, ficard trabalho para
0s que agora néo tém. :

QOra 18,5° de 48 horas sio 8,38. Logo ha que
reduzir em 838 teéricamente o nimero de horas
dos que trabalham.

E agsim, por um raciocinio simples se chega a
semana das 40 horas. Em rigor para encontrar o
verdadeiro equilibrio, devia a reduciio de horas ser
ainda mais.

Com esta reducio de ndmero de horas péde
manter-se a actual organizacio de trabalho nas
oficinas. .Simplesmente em logar de um dia s6 de
descanco por semana havera dois.

Nem' a introdugio dum tal sistema representa
novidade. . o que estio ji fazendo as colectivi-
dades que tém as suas actividades reduzidas e dese-
jam manter em servigo todo o seu pessoal.

Vai-se mesmo mais longe. Aqui mesmo em
Lisboa ha ji a semana dos 3 dias, ou seja de 24
horas por semana, contra as 40 que se julga sufi-
ciente para normalisar a vida do mundo.

AS CONSEQUENCIAS ECONOMICAS
DA SEMANA DAS 40 HORAS

Os _argumentos de que hoje se langa méo para
condenar a semana das 40 horas sio os mesmos
que ge empregavam quando. se condenava a se-
mana das 48 horas. Nao vale a pena reedits-los.

Deve porém dizer-se que a semana das 48 horas
representou uma reivindicacdo politica e no uma
necessidade econémica. Entdo o operariado impu-
nha-se; levantando a bandeira dos 888 diria re-
presentar uma necessidade fisiolégica do orga-
nismo humano. F. é de notar também que a redu-
¢do que entdo se operou foi bem superior & que
hoje se recomenda. Passou-se de 9, 10 e 11 horas
para 8.

Nio ha davida de que, devendo a mesma pro-
dugio empregar uma maior quantidade de indivi-
duos e porventura melhorar o salario de muitos
dos que ja trabalham, apesar de se lhes reduzir o
ntmero de horas de trabalho a vida encarecera.

Mas com essa carestia havera trabalho e con-
sequentemente pio para todos, o que hoje ndo
acontece.

Em Portugal, hd a ésse respexto um exemplo
tipico.

Se ndo houvesse as leis restrictivas de impor-
tacio de triso e de farinhas, em Portugal podia
comer-se o pio por muito menos de metade do
prego pordue hoje se come o péo de trigo nacional.

Mas se nés, para que a maioria do povo por-
tugués comesse o pao muito mais barato, deixas-
semos entrar o trigo e a farinha estrangeira, ti-
nhamos o Alemtejo inculto e tinhamos muitos
milhares de bracos inactivos.

Comemos o pdo caro, mas sustentamos a la-
voura nacional.

Fgualmente, amanha, distribuido &sse tta.ba-
lho que ha a fazer por um maior niimero e garan-
tindo a cada um que trabalha sem minimo de
salério em harmonia com as suas condiges de
vida, o custo de vida encarece.

Mas ha trabalho para todos e todos pédem
andar contentes.

F.m todo o caso é preciso, para que ndo se des-
trua o equilibrio actual entre os paises industriais
de grande exportacdo, que a redugio de horas de
trabalho resulta duma convengdo mternacmnal
que seja respeitada por todos.

Nao sendo assim, a Nacio que néo a&ermse
ao pacto ficava em condi¢Ses de aniquilar o0 comér-
cio duma outra nacdo que aderisse aos termos dal
nossa convengao.

Por isso a orientacdo do principio s6 é posau-
vel, quando seja adoptado por todos os mdustnals
de todo o mundo. :

AS CONSEQUENCIAS SOCIAIS
DA MEDIDA.

A ninguem aproveita a intranquilidade actual.

Todos devem, no seu préprio interésse, traba-
lhar para que o peso morto das populacGes que,
nio trabalham mas que precisam viver, desapa-
reca. :
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Preocupam-~se muitos com o que poderdo fazer
os operarios nas 8 horas de folga a mais por se-
mana que passam a ter. Mas éles farfo natural-
mente o que ja hoje fazem nas 16 horas de folga
que teem em cada dia. Em logar de 16 horas passa
a ter 17; ou em logar de folgarem 1 dia folgam
2 por semana.

De desejar seria que se lhes désse uma ocupacio
sadia que ndo lhes envenenasse o espirito. Mas va
la agora alguem tentar essa missdo. A ‘pouco a
pouco, talvez.

Alguma coisa porém se péde fazer no sentido
de o libertar de publica¢ies clandestinas que sé
servem para lhes envenenar o espirito. Ao mesmo
tempo é preciso divulgar entre éles uma imprensa
honesta. Se péde constituir uma causa de pertur-
bagdo o facto de se dar ao operario mais 8 horas
de descanco por semana, bem mais perturbacdo
causa ja o facto de haver 30 milhdes de desempre-
gados em todo o mundo.

sses sim que constituem um grande perigo
social.

F, da sabedoria das nacdes que onde ha fome
néo ha lei.

TRANSERICOES

O nimero de 6 de Abril déste interessante jornal
que se publica em Vila Real sob a direc¢io do sr.
Heitor Correia de Mattos, transcreve na integra em
logar de honra, o que o nosso querido amigo e dis-
tinto colaborador Dr. Armelim Junior escreveu na
«(Gazéta dos Caminhos de Ferror, sbbre o marechal
Gomes da Costa.

Também o niimero de 16 de Margo transcreve em
fundo o artigo que o nosso director Carlos d'Ornellas
escreveu nesta revista sdbre o eminente jurisconsulto
Visconde de Carnaxide.

N
CARLOS D'ORNELLAS

De regresso de sua viagem a Espanha, encontra-
se actualmente i frente dos seus trabalhos nesta re-
vista 0 nosso querido director Carlos d’Ornellas.
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GRUPO INSTRUTIVO
FERROVIARIO
DE CAMPOLIDE

como a ferrovidria, e principalmente a grande
familia da Companhia Portuguesa !

A sua actividade nio tem limites, pois sai do
campo profissional para encarar a sério problemas
sociais de todo o interésse para a colectividade.

E assim, vemos a par de belissimas instituicdes de
previdéncia outras de instrugio como por exemplo o
Grupo Instrutivo Ferrovidrio de Campolide, que exis-
tindo hd poucos anos, vem persistentemente levando
a cabo uma obra importantissima digna de todos os
louvores. Esta agre-
miacdo mantida por
ferrovidrios é o espe-
lho duma classe digna,

N ENHUMA classe é, no nosso Pais, tio activa

renta mil com que a C. P. concorreu, demonstrando
assim a boa vontade com que sempre acolhe as boas
iniciativas do seu pessoal, realmente digno de auxilio,
porque a par da sua educagio profissional nio des-
cura nem a sua ilustragdo nem se esquece dos seus
deveres de solidariedade.

E para o edificio a levantar foi langada a primeira
pedra no dia 16 do més findo, cerimdnia esta ante-
cidida por uma sessdo solene a que presidiu por parte
da C. P. o Sr. Dr. Ruy Ulrich, presidente do Conse-
lho de Administracdo, secretariado pelos Srs. Tenente
Coronel Linhares de Lima, presidente da Cimara
Municipal de Lisboa, e engenheiro Lima Henriques,

. director geral da C. P.

Na assisténcia viam-se os Srs. engenheiros, Vicente
Ferreira, Vasconcelos Correia, Teles da Silva, Cam-
pelo Couceiro e Jorge Malheiro, além de muito pessoal
superior e ferrovidrios. :

A abrir a sessdo foi pelo orfeon escolar cantada a
«Portuguesar, tendo a seguir usado da palavra, pela
direcgao do Grupo, o
Sr. Ernesto Silva que
leu um discurso ex-
plicando os objecti-

que quere viver e
manter os seus crédi-
tos como represen-
tante dos homens de
aco que ndo vergam
ao cansago da sua la-

em fins de 1925, conta
actualmente perto de
200 associados e man-
tem uma escola didria
onde recebem instru-
¢do cento e cincoenta
creangas, divididos em
dois turnos, e uma escola nocturna que é freqdentada
por cérca de trinta alunos.

Uma bibliotéca infantil que possui algumas cen-
tenas de obras de estudo e de recreio, facilita a edu-
cacdo moral das criangas, e a Caixa Escolar presta
toda a assisténcia médica sob a direccio do Sr. Dr.
Alfredo Managas.

A direccio do G. I. F. C. que é composta pelos
Srs. Ernesto Duarte e Silva, José Geraldo Lopes, Joa-
quim Ferreira Malaquias, Lourengo da Costa e José
Gerardi, dado o incremento que a colectividade tem
tomado viu a necessidade da construgdo de um edi-
ficio que mais amplamente servisse e facilitasse a
sua missdo.

E para que a idéia ndo ficasse s6 em projectos,
vinte e cinco mil escudos foram amontoados-pouco
a pouco, porque cada sdcio contribuiu com cento e
vinte escudos divididos em dez prestagdes mensais.
Este esforco nao foi feito em vdo, pois que os vinte
e cinco mil escudos foram acrescidos de mais qua-

No lancamento da primeira pedra para-a escola de maquinistas
e fogueiros, no Bairro da Liberdade

vos da geréncia que
baseiam a sua orien-
tacdo no ensino pro-
fissional aos filhos dos
ferrovidrios. Termi-
nou por agradecer os
auxilios prestados pela
C. P., Governador
Civil e Camara Mu-
nicipal, pedindo a to-
dos que continuassem
a auxiliar a sua obra.

O Sr. José Gerardi
explicou aformacomo
se conseguiu arranjar o capital necessirio a @éste
empreendimento.

O Sr. José Geraldo Lopes, regosijando-se pela
festa, primeira étape vencida no caminho encetado em
1925, afirmando que a instrugio que recebem os
ferrovidrios e seus filhos se deve principalmente as
facilidades que a C. P. pde ao seu alcance e que mau
ferrovidrio serd todo aquéle que nio reconhega éste
facto. Terminou saudando todos os seus superiores
da Companbhia.

O Sr. Joaquim Ferreira Malaquias féz afirmacdes
idénticas dizendo que dirigentes e dirigidos tem de
cooperar juntos para bem da Empreza que servem e
de todos. E com palavras de fé no futuro terminou
por agradecer todos os auxilios & obra encetada. :

Para findar falou o Sr. Dr. Ruy Ulrich que agra-
deceu o convite para presidir aquela festa simpdtica ;
cumprimentou o Sr. Tenente Coronel Linhares de
Lima como presidente da Comissio Administrativa
da Cimara Municipal de Lisboa, e salientando a sua
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LA FORA
VAO-SE APERFEICOANDO
AS VIAGENS MISTERIO

A atencio das Administragdes das grandes Com-
panhias ferrovidrias volta-se agora para um servigo
de organisacio de grande alcance. Por toda a parte
surge a ideia da inovagdo, com intuito de modernici-
dade. Viajar de vagar, lentamente por terras aménas,
onde nasga a emogio deante de cendrios comoventes,
nas montanhas, nos vales, vaguear pelas aldeias assea-

~das como quem se locomove para se divertir — eis
um plano, naturalmente realisivel e jd realisado na
Unido Sul Africana, nos Etsados Unidos. Do ponto
de vista de transporte, trata-se de introdusir nos Ca-
minhos de ferro a excursio pela férma como estd
organisada nos servigos Maritimos. Na Inglaterra, se
a ideia sorri, as dificuldades amargam, havendo de
gastar-se para o efeito vastos capitais, para a apare-
lhagem dos saldes. Depois trata-se de estabelecer um
servico de combinagdo entre automdveis, hoteis, ré-
des fluviais, navegacdo ao longo da costa, Principal-
mente o conférto da viagem em saldes restaurantes,
magnificos, carros dormitdrios equipados para uso
quisi doméstico, com salas de banho gindstica, defé-
sas contra a humidade, mil confértos e outros tantos
luxos que o viajante excursionista inglés ndo dispensa,

estas dificuldades, penetraram os organisadores, doen-
do-lhes que ndo seja possivel, pelo enorme custo que
representa, semelhante organisagdo metddica e rigo-
rosamente observada. Certamente que, enquanto os
viajantes se devertiam praticando o esporte, por 2 ou
3 dias, detidos n'uma vila ou aldeia, a composigdo
seguiria n'um rumo predeterminado, voltando logo
que terminasse o prazo para regomecar o itenerdrio
ou entio imobilar-se-ia n’essa estacdo ao longo d'uma
linha secund4ria. E ainda, envolvidos em difilculdades,
os organisadores perguntam como seria possivel obter
n'um lugarejo apagado, carvdo para a mdquina, agua,
e servigo de limpéza? .

E a barba, os lavatdrios, e a acomodagao do pes-
soal maquinista ?

Estas viagens sdo ainda para os ingléses um auten-
tico mistério.

Certas inovagdes introduzidas nos caminhos de
ferro alcancam desde logo tanta popularidade gue,
custa acreditar como nao se introduziram em épocas
mais afastadas. Os buffets estio n’esta categoria e
gozam no Continente mais do que na Inglaterra de
uma aceitagio extraordindria.

Pela Alemanha, pela Poldénia adverte-se a mesma
simpética aceitagio por parte do puiblico, dispensada
is carruagens com’ servito bem montado de café,
refréscos, tabacos.

A Companhia Internacional de Wagons-Lits estd
ensaiando em servico de combinagdo entre os saldes
restaurantes e os saldes destinados a simples refréscos,
mediante adaptacdes especiaes. Tambem a Inglaterra
pord em circulagio 23 carros equipados para ésse
servico, fazendo votos para que o café, servido em
viagem, tenha para sua maior venda, 0 mesmo prego
dos restaurantes de Londres.

admiragio pelos dirigentes do Grupo Instrutivo disse
que a instrugdo era a melhor heranca que os ferro-
vidrios poderiam deixar a seus filhos. Enche-o de
admiracio a fé no futuro patenteada por todos os
oradores que o antecederam e disse que a C. P. vé
com orgulho a obra dos seus agentes que se capaci-
taram da necessidade da unido entré dirigidos e diri-
gentes para utilidade dos servicos da empreza que
servem, E apés virias consideragdes o Sr. Dr. Ruy
Ulrich terminou com esta frase: . -

Nesta época dé desvairo moral € salutar ver como
os humildes trabalhadores sabem sacrificar-se por um
ideal construtivo.

Foi encerrada a sessdo, seguindo no local préprio
A ceriménia do langamento da primeira pedra do edi-
ficio a construir, cuja planta é do arquitecto Sr. Con-
tinelli Teleno.

Lido o auto procedeu-se is praxes habituais que
foram cunipridas pelas altas individualidades presentes.

A festa terminou depois por um «Porto de Honrar.

JOAQIM CORTE REAL AMARAL

Em virtude do cargo vﬁgo'pe'lo falecimento do nosso que-
rido amido sr. capitio Domifigos Augdusto Borges irméo do
nosso presado amigo e coronel do Estado Maior Fernando
Augusto Borgdes Jinior, foi nomeado para Governader Civil
de Angra do Heroismo o sr. Joaquim Corte Real Amaral, dis-
tinto reitor do liceu e presidente da Comissao Administ ativa
da Céimara Muuicipal daquele distrito.

SN
Ajardinamento das estagdes

A estacdio de Valado dos Frades estd sendo ajardinada
devido & grande tenacidade do seu chefe sr. Anténio dos San-
tos Franco e do seu pessoal que tem sido incansdvel para que
dos irabalhos resulte uma interessante e curiosa demonstragéo
de dbsto. .

Também os empregados e chefe da estacdio do Sabugo.
(oeste} se tem interessado pelo ajardinamento da estacdo que
serve uma das mais frequentadoras e amistosas estinceas de
repouso. 2 ¢
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

OLA, ALEMANHA AMIGA .

propdsito do artige publicado no n.° 1053 desta Ga-

zeta, da antoria do Sr. Dr. Augusto de Esagry, na gual

se atacava o espirito da Nova Alemanha incarnado na
pessoa de Hitler, proncipalmente no que respeita ds sunas
deliberagbes acérca dos Judeus, tivemos ensefo de fer nma
rdp:da palestra com Mario Sda, cujas opinides aqui exara-
mos:

«0 Sr. Augusto de Esaguy, diz Mario Sda, é judeu e por
conscguinte suspeifo nos seus comentdrios, como suspe’tas
devem ser nesta hora todas as informagoes da imprensa, de
atague a Hitler sobre as deliberagdes que éste tomou de re-
solver por certa forma o problema Semita na Alemanha.
De facto, s6 um alemdo pode compreender verdadeiramente
éste problema que se tornava imperioso resolver, porg .anto
os judunes vivem ali com caracteristicas absolutamente difini-
das e de povo dparte, desde a sua indumentdria a composigdo
dos seus jornaes em hebrdico; e apenas invocando a sua
qualidade de cidaddos alemaes para a conquista dos postos
do Estado.

As medidas do govérno alemdo agradaram a vdrios
povos, principalmente a ingleses e norte americanos. Pois é
presisamente al que as manobras hebrdicas fazem constar
gue existe uma grande reacgdo contra o ndzismo anti semita.
Comuoém, todavia, frizar que essas medidas ndo sdo em
principio anti-semitas mas pro-germdnicas, que ¢é uma
cousa diversa. Sdo medidas de defeza de Estado alemdo e
ndo de atague a uma raga. Em boa doutrina o alemdo ndo
quere que o estrangziro, qualquer que seja o sew nome @
intregragdo no Es‘ado, tenha nos postos do mesmo Estado
¢ na fregiléncia das escolas uma percentagem superior a da
popalagdo indigena, o que seria imoral. Esta restripdo a
fregiiéncia nas escolas jd fora decretada pelos mesmos mo-
tivos em Portugal, em 1595. Pelos mesmos motivos, mas
hoje com um aspecto de selecgdo scientifica aparecem ree-
dictadas entre um povo de Doutores contra os preceilos
teoldgicos dos séculos passados.

E Mario Sda continua. E ndo se chama a ésse povo
retrogrado e anti-democrdtico, e a Hiltler simbolo das tira-
nias passadas : porquanto a personaliiade de Hitler, encar-
nando violentamente toda a humanidade da Europa Ceniral
é a suprema prova de gue os caminhos democrdticos estdo
nessa parte da Europa absolutamente aplanados, a ponto
de ser possivel a rdpida ascengdo de um pintor de taboletas,
por um dos maiores sufrdgios universaes de que ha memdria.

Hitler jd ndo achou as absurdas camadas Hierarguicas
a pencer, e que encontraria agui ha uns anos ! E de tal modo
representa éle o povo alemdo que detestdlo é defestar a
humanidade da Europa Central.

E Mario Sda conclui; Hitler é um expoente demaocrdtico.
E, por mais padoxal que isto parega, é a revolugdo comu-
nista na Russia, & qual Hitler responden na Alemanha, um
expoente da mistica teoldgica da Idade Média, baseada no
conceito cristdo das ignaldades. E portanto, o comunismo,
da inspiragdo fradesca.

ADMINISTRADOR MODELQ

ATRAVES dos tempos que vdo correndo & dificil encon-
trar-se um funciondrio tdo zelozo como um gue vamos
citar.

Eu falo assim porque, hd meses uma entidade participou

um facto importante para certo administrador de concelho e
sdo passados 6 meses sem que fosse tomada qualquer sclu-
¢do, até hoje. ¥

Também ao mesmo administrador foi apresentada uma
participa¢do contra um desordeiro e também sdo ja rassados
S meses, nada sesabendo além de que o mesmo desordeiro
ainda nio foi chamado & responsabilidade p.lo delito que
praticou. »

Ora o funciondrio que consideramos modélo —e que o é
de facto — é o sr. Manuel da Silva Carolino, administrador do
Conselho de Alcobaca. ;

Explicamos o motivo:

Um drupo de jornalistas foi assistir & Semana Portuguesa
de Vido, partindo de Lisboa em automdvel.

Ao passar no logar denominado Cglmeira de Baixo, perto
de Aljubarrota, o vento fez desaparecer um objecto que por
mais que procurassemos ndo foi possivel encontra-lo.

No redresso passamos no referido local e procuramos
informagdes que ndo deram o mais leve resultado.

Ao chegar a Lisboa escrevemos ao sr. administrador do
Conselho de Alcobaga contando o sucedido.

Quarenta e oito horas depois tinhamos um amével tele-
grama daquela digna autoridade comunicando que o objecto
fora apreendido.

Dies depois foi recebido o referido objecto acompanhado
de um delicado oficio assinado pelo sr, Manuel da Silva Caro-
lino, pessoa que ndo temos o prazer de conhecer, mas que
pelo motivo acima exposto, demonsira ser uma delicadissima
pessoa e um zelozo funciondrio cumpridor dos seus deveres
a quem enderegamos os nossos agradecimentos.

EXAQERO DE VOLUME?

COMO sendo telegrama de Berlim de 18 do més findo pu-
blicou um importante didrio de Lisboa o seduinte:

Acusada de furto, foi, hoje, presa Fiebra Nieueleib, de 51
anos, considerada a mulher mais pesada da Europa. Quando,
na Policia, lhe foi tireda a ficha antropometrica, verificou-se
que pesava 160 quilos. Quizeram introduzi-la no calabouco,
mas ndo pdde ali entrar, por a porta ser demasiado estreita
pera lhe dar passagem. Como todas as portas eram iduais,
resolveu-se deixd-la présa nos corredores. Como isso cau-
sava embaracos, as autoridades resolveram restitui la a liber-
dade.

N#io me convenco que na Alemanha ndo heja uma prisdo
por cuja porta ndo pudesse entrar a présa apezar do grande
abdjon. E certamente o seu delito ndo era drande porque se
o fosse ndo era posta em liberdade por ndo caber pela porta
da prisdo.

DESCABIDO

CERTA empresa de produtos quimicos anunciava hd dias
os seus produtos de perfumaria, numa pdgina de um
didrio de Lisboa e ao centro da mesma pédina vinha a dravura
do Sr. Dr. Julio Dantas, presidente da Academia de Ciéncias
de Lisboa, que se fazia acompanhar de ums legenda muito
honrosa para S. Ex.? e a seduir aldumas palavras que o ilustre
académico escreveu sbbre o pé de arroz X e os perfumes X X.

Francamenie ndo estd certo que o Sr. Dr. Julio Dantas
tenha ido ocupar numa pagina de publicidade de produtos
usados pelas senhoras, o logar das mesmas que aparecem
sorridentes dizendo duas larachas por receberem uns frascos
de esséncias e umas caixas de pé de arroz, dratuitamente.

A publicidade por &ste processo torna-se ridicula para
as pessoas que véem um palmo deante do nariz,

Com franqueza o Sr. Dr. Julio Dantas néo devia ter fi-
cado satisfeito com aquela propaganda que longe de o acre-
ditar, o desacredita completamente; a ndo ser que eu esteja
enganado e se assim é:

Peco desculpa.
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JORNALISTA COM SORTE

DISSERAM 0s jornais de Paris que o jornalista francés

Leon Bailby, que nos jornais trabalhou algumas dezenas
de anos, abandonou recentemente a imprensa e foi residir
para um maravilhosq palacete que comprou nos arredores de
Paris, com o produto do seu trabalho.

Poucos serdo os jornalistas que hoje, com o trabalho de
escrever artidos para jornais, podem juntar uns cébres para
dessfogadamente poderem passar o resto dos seus dias.

Em deral, acontece que o jornalista dd todo o seu saber
e esforco ao jornal em que trabalha e depois quando ja para
nada serve, isto é qrando a barba comeca a enrijar, é posto
a4 margem da Empresa por isto ou aquilo.

Isto acontece na Franca, na Alemanha e em Portudal ;
mas ndo aconiece em Barcelona onde pelo menos o jornslista
tem a sua moradia prépria e o pdo suficiente para amparar os
s2us dias.

Isto foi obra de «Primo de Rivera» para os jornalistas
espanhois,

CONSPIRACOES DE NEGOCIO

TENHO armazenados bastantes documentos e «recortess

para a histéria das revolugdes, Delas muitos negociantes
se aproveitam para poderem gdanhar quantias fabulosas e ou-
tros ha que com pouco se contentam.

Ha dias encontrei um desses muitos conhecidos que te-
mos por essas ruas e, conversando um pouco com ele, logo
apareceu saltitando de contentamento um dos muitos boatei-
ros que a troco de um café nos impingem cinco ou seis esco-
vas em menos de dez minutos.

Veio a maldita apresenta¢do. - O sr. fulano e o sr. cicra-
no,..

Entramos num café e bebemos um dito cads, e conver-
sando meteu-se bucha de meia noite até acabar na politica or-
dindria e de rancores.

Como sabem, diz o saltitante, a minha politica tem sido
sempre honesta; quando estdo os democriticos, sou demo-
créatico; quando estdo vs sidon’sias, sou sidonista; quanlo es-

. tdo os mondrquicos, ndo sou outra coisa senio mondrquico e
agora, sim agora, meu caro amigo, estou com a ditadura.

S#do eles o3 homens que meteram isto na ordem e agora
néo os posso abandonar. Se amanhd vierem os socialistas ou
anarquistas eu ndo tenho tambem duvida alguma em os acom-
panhar e assim sucessivamente. A seduir contou-nos como
conspira e a maneira de arranjar dinheiro, que, para si, nesses
casos & obra fdcil,

No tempo da carbonaria, diz o outro, tinhamos tudo num
verdadeiro primbr. Os drupos estavam orgdanisados e prontos
a manobrar d voz do seu chefe. O meu grupo compunha se de
fulano, cicrano, beltrano (citando nomes) e quando era neces-
sdrio estar a postos 14 ia eu ao comandante em chefe requesi-
tar tantas pistolas quantas necessitava. Lodo de seduida dis-
tribuia algumas e as restantes distribuia-as na rua do Amparo
ao meu velho amigo X que me padava por cada uma a bagatela
de 14300 — isto naquele tempo.

Certo dia foi avisado qus ma’s uma vez a Republica esia-
va em perigo e de novo reuni o meu drupo para tambem de
novo estar a postos. Requesitou mais pistolas e mais pistolas
vendeu e assim continiou com est: neg6cio que ndo repre-
senta .uma milessima parte dos neddcios rendosos que se
arranjam nas conspira‘as.

BOM EXEMPLO

A liha do Faial (Acores) o mar arrojou & costa do Paste-
leiro, na Horta, préximo ao patio da Nazaré, parte de
um caddver que, depois do respectivo exame a que assi-tiram

varios clinicos, foi mandado remover para o cemitério d
Carmo. 5
Causou grande eslranheza e profunda emocdo no povo
d’aquela Ilha o facto do caddver haver sido tran:portado para
o Cemitério do Carmo dentro d’uma saca, as coslas de um
descarredador, :
Embora o caddver estivesse de provido da cabega, ndo
sendo possivel por isso averiguar a sua identidade, tinha sidn
humano fazer-lhe um funeral modesto, que ndo deixasse ao
menos vexados o povo daquela enc:ntadora Ilha que presam
sempre e muito o seu torrdo e primam pela humanidade,

TOIROS DE MORTE

AGITA-SB de novo a velha questdo dos toiros de morte
em Portudal.

A Sociedade Protectora dos Animais de Lisboa, juntamente
com o grupo do Sector | estdo fazendo & propaganda para as
duss corridas que tém logar no Campo Pequeno ao mesmo
tempo que os furiosos enchem listas com nomes dos pro e
contra os toiros de morte. :

A meu ver ndo se realizam essas toiradas em Portugal,
salvo se até sdbado o decre'o n.° 15353, que proibiu as corri-
das com foiros de morte em todo o pais for revogado.

Parcce que os socios da Sociedade Protectora dos Animais
em sinal de protesto contra os toiros de morte e a morte de
todos os enimaisinhos vai deixar de comer carne e peixe pas-
sando a comer horlalicas vérias, cabecas de nabo e frutas de
todas es qualidades.

Os que preferem os toiros de morte em sinal de protesto
combinaram com os mesmos animais para que éstes vdo ao

“Campo Pequeno e Algés todos os domingos afim de lhe espe-

tarem 5 e 6 pares de bandarilhas no cachaco para depois os
arrancarem esfregando-lhes aquela carne viva com vinadre e
sal.

Para isto é melhor acabar com as toiradas em Portugal.

ESCOLAS!E ESCOLAS! .

HA dias um cavalheiro dirigiu-se a uma agdencia de creadas

e pediu se lhe arranjavam uma cozinheira bem apresen-
tavel para ir trabalhar para uma escola em Queluze exidiu que
a rapariga fosse séria e honesta para bem se desempenhar do
seu papel. ko SHTE

O director da Agdencia consegduiu arranjar uma rapariga
que havia saido de certa casa de beneficéncia e 14 foi ocupar
o bom ludar de cozinheira. :

Passados dias & boa da rapariga, que havia caido numa
escola de tiro ao alvo, em Queluz, qu:ixava-se aos fregueses
que havia sido levada para ali ao engano, que passava fome e
que ndo lhe pagavam ordenado empurrando-a para o belcao
para servir de «mimo» aos fredueses «que vio dar um tirinho»,

Hé dias até um a’ental que compraram a pobre raparida e
que custeu 9 escudos foi pago com as dordetas dos fregueses.

Chamam-se as autoridades, para éste valioso caso edual a
muitos que abundam didriamente na capital.

SEMANA DA TUBERCULOSE

AMOS entrar na semana da tuberculose.

As senhorss que todos os anos tém sido incansdveis na
recolha de donativos ficaram supreendidas com a nova maneira
de os colher,

Arranjaram umas caixas com um orificio por onde entra o
dinheiro e por mais que se queiram fazer trocos ndo hd pro-
babilidade.

Tém as damas que andar pelas tabernas trocando o di-
nheiro, simplesmente porque apareceu uma ideia de descon-
fian¢a nascida de qualquer idiota,

Isto remediiave-se se para atenuar a tuberculose se tra-
tasse d1 situaciin econdmica do pais,
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E A REDE FERROWVIARIA
DDA BACIA DO MONDEGO

Por ABEL URBANO, Engenheiro Militar (E. E.)

Iwv

No vasto campo das realisagdes da obra finan-
ceira, econdmica e politica da Dictadura, creada e
mantida pelo Exercito, desticam-se, por a sua im-
portancia, o ressurgimento do credito de Portugal
perante o estrangeiro, o saneamento das finangas
do Estado, a restduragio e desenvolvimento da réde
de estradas ordinarias, o melhoramento e ampliacio
dos portos e o renascimento da Marinha de Guerra
com a acquisi¢io de material naval. Mas, para que
a distribuicio das disponibilidades do Tezouro seja
equitativa, de harmonia com as necessidades e re-
clamagdes mais instantes do Pais, de tal maneira
que a réde de vias de comunicacio e os portos de
mar sejam factores eficazes de fomento nacional e
regional, e que a Defésa Nacional seja convenien-
temente apetrechada, nio é suficiente a grande obra
jd realisada e em via de realisacio.

E necessario conjugar n'um conjuncto harmo-
nico, em jusio equilibrio dos seus respectivos ser-
vicos e fungdas de fomento, o desenvolvimento das
estradas ordinarias com o dos caminhos de ferro,
urdindo as grandes malhas da réde com linhas com-
plementares, ligando os portos de mar com os cen-
tros de produgio e consumo, e construindo, sem
demdra, os caminhos e
de ferro que pela sua
funcgio estratégica
sio indispensdveis na
defésa do territério
nacional.

Este importantis-
simo problema da
réde ferrovidria com-
plementar, complica-
do pela divergéncia
de opinides e de al-
vitres, pela oposicdo
de interesses, nem
sempre atendiveis, e
por dificuldades fi-
nanceiras, foi estuda-
do proficientemente

COIMBRA -Parque da Cidade

por a comissido de revisio nomeada por o decreto
n.° 13.829 de 17 de Junho de 1927, foi alvo de longo
inquérito administrativo, e foi submetido ao estudo
da Comissdo Superior de Caminhos de Ferro do
Ministério da Guerra e do Conselho Superior de
Caminhos de Ferro, do Ministerio do Comércio e
Comunicacdes. Baseado n'estes trabalhos e estudos,
efectuados por comissdes técnicas da mais alta com-
peténcia, foi organisado o plano aprovado por o De-

creto n.° 18.190 de 28 de Marco de 1930.

No relatorio que precede este Decreto afirma o
Governo a capital importancia do problema ferro-
vidrio e a urgéncia da sua resolucdo, insistindo,
principalmente, na sua integracio no plano geral
de fomento, e abstendo-se por motivos obvios, de
acentuar, claramente a importancia militar de algu-
mas linhas, mas reconhecendo-a, indirectamente,
por as suas referéncias ds discordancias, entre a co-
missio militar e a comissdio civil, respeitantes a
directrizes e a bitolas de via.

Que o momentoso problema mereceu a atengio
do Govérno deduz-se dos seguintes periodos, do
relatorio citado, os quais tem toda a oportunidade:

« A nio sér a aprovacio de ligacdes infernacio-
<nais e uma ou outra discordancia acérca de bitolas
cde vias e sobre alguns tracados de linhas, ajus-
<ram-se 0s pareceres
«definitivos da Co-
«missdo e do Conse-
«lho Superior de Ca-
eminhos de Ferro,
emilitar e civil.

«Segundo a Co-
¢missdo do exéreito,
cdeveriam sér de via
clarga, entre outras,
¢as linhas de Tomar
ta Miranda de Cor-
¢vo, de Coimbra por
«Louzd e Arganil a
«Santa Comba Dio,
ca de Vizeu por Man-
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c gualde, Gouveia e Seia a Espariz, bem como a da
«Régoa a Viseu, cujo tracado deveria, em seu pare-
«cer, ir de Lamego a Viseu, sem passar por Casiro
¢«Daire. O Consellio Superior de Caminhos de
«Ferro, além de se pronunciar pelas directrizes pro-
¢ postas no projecto da comissdo revisdra, opta pela
cvia estreita em todas aquelas linhas.

«Estas divergénciss assumem particular impor-
<tincia nas linhas indicadas para a primeira fase,
«porque carecem de sér imediatament= resolvidas...

«Embora reconhecendo a conveniéncia do ime-
¢ diato prosseguimento da linha de Coimbra 4 Lousi,
<por Arganil, Espariz, Gouveia e respecliva ligacao
«com Viseu, que vird a ligar o porto da Figueira da
«Foz com a respectiva zona de influéncia, o Go-
evérno, confirmando a sua classificagcio no plano
« ferrovidrio, aguarda, contudo, para decidir icérca
«da respectiva bitola (que o Conselho Superior de
«Caminhos de Ferro deseja estreita, enquanto a
¢« Comissio militar o pretende normal) o resultado
¢ de estudos que importa realisar urgentemente.

<A exemplo da politica seguida com os portos,
cinteressa ao Govérno a execu¢io de um programa
¢« ferrovidrio susceptivel de ser integrado na primeira
<fase do seu plano de fomento, e que, para isso,
cdeverd realizar-se simultineamente com as obras
¢dos portos, das estradas, dos grandes aproveiti-
«mentos hidro-eléctricos e de desenvolvimento da
créde nacional eléctrica, para que a inten:ificagio
«da producgio .agricola, industrial e mineira corres-
¢ponda um réde completa de transportes, capaz de
cgarantir o abastecimento de matérias primas e o
cescoamento dos productos da terra e das oficinas.

¢Se do automobilismo muito ha a esperar, nem
«por isso seria admissivel que Portugal se limitasse
<4 sua actual réde ferrovidria, maniféstamente incom-
«pleta e insuficiente. ..

. - L ] . % . . . . . . 5 . .

«Reconhece, contudo (o Govérnc) nio bastarem os
«772 quilometros que, para a primeira fase, propusera
¢a comissio revisdra, e por isso junta lhes alguns indi-
«cados pela Comissio militar e Consclho Superior de
¢ Caminhos de Ferro e ainda os gue julga serem tim-
«bem exigidos para garantia do plano do fomento eco-
e«némico do Govérno.

<E nio se diga que _a inclusio de determinados
ttrocos ferro-vidrios na primeira fase traduz indiferenca
cpelas Fesfantesi s - Sle LT Th L0 L S

«jd pensou na execugdo das restantes, a qual serd con-

«mica e técnica.

«Perante a impossibilidade de financiar na primeira
«fase e construcio final de algumas linhas importantes,
«mas consideravelmente extenszs, procurou o Govérno

«inicia-las, desde j, para, em seguida, com método e regu-
¢ laridade, lhes acrescentar novos trogos.

-

_ goes. : .

¢...e, a0 tracar a primeira fase de caminhos de ferro

«dicionada por indicadores de ordem financeira, econd- .

]

H . * e . . . . . . . o o . . it L

¢ Arganil a qual, depois de atingir, na primeira fase, aquela
« localidade, avanqaré até 4 Serra da Estréla e regiio de
< Viseu.?

Decerreram irés anos depois da publicacio no Didrio do

«O porto da Figueira, além d'outros, serd conveniente- -
«mente ligado com o respectivo hinferland pela linha de

t
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Govérno do Relatério d'onde constavam tdo categdricas
afirmacoes relativas 4 urgéncia da construgio das linhas
férreas incluidas na relagdo das que pertenciam 4 primei-
ra fase, sem que dquelas correspondam palpavcis realisa-

Em face das ideias manifestadas, insofismavelmente,
nos periodos do Relatorio transcritos, somos levados a
crér que razoes, certam;en[e muito ponderosas, as quais
nio pretendo prescrutar'nem discutir, tem determinado o
extranhavel adiamenfo da execucdo progressiva do pro-
grama ferro-vidrio decrctado, adiamcnto que conlrasta,
singularmente, com a actividede fecunda aplicada 4 rea-
lisacdo de oulras obras integradas no mesmo plano geral
de fomento. ;

Quaisquer que sejam os motivos determinantes de
tal adiamento, incluindo mesmo os de ordem financeira,
nio podem nem devem prevalecer sobre as eXigéncias
supremas da defésa militar do Pafs. A construgio dos ca-
minhos de ferro cuja importincia estratégica é indicada ou
confirmada pelas Comissdes Militares tem deser feita com a
urgéncia de um apetrechamento que ndo pdde ser impro-
v'sado.

A réde ferro-vidria complementar da bacia hidrografica
do Mondego, cuja importincia militar tratimos demonstrar
nos artigos anteriores d'esta série e para a qual a Comissdo
Militar de Caminhos de Ferro propde a bitola de via larga
como indispensdvel ao desempenho da fungdo que lhe serd
reservada na Guerra, estd limitada ao antigo ramal da Lousa

FIGUEIRA DA FOZ-Vista da cidade baixa e do rio

COIMBRA - Porta Ferrea e Via Latina

¢onstruido ha 30 anos, e ao seu prolongamento, de
poucos quilémetros, até Serpins, ainda longe de
Arganil, 4 espera d'uma decisio definitiva sobre a
bitola de via a addtar!,..

Nio ecrémos que sejam as dificuldades financei-
ras que se oponham 4 realisacan d'uma obra gque
serd um elemento precioso di nossa defésa militar.
A Nagin que nio regateou o.sangue dos seus sol-
dados na Grande Guerra, para honrar no estran-
geiro 0s compromissos d'uma secular Alianca e
para manter o seu bom nome no concérto dos po-
vos civilisados, ndo pode regatear alguns milhares
de contos para garantir a integridade do seu terri-
tério em futuros conflictos.

O panorama politico da Europa achise tio
obscurecido por nuvens ameagaddras que nio deve
ser arredada a temerosa hipotese de uma nova
guerra, na qual Portugal poderi ser envolvido.
N’esta guerra, poderi o nosso territério ser inva-
dido ou servir de base a uma campanha ofensiva.

Ccrtamente n’essa crise ndo nos faltard a alianga
da Inglaterra, mas para que essa aliancga seja con-
férme ao nosso brio de nagio iidependente, € pre-
ciso que o nosso concurso seja valioso; niio deve
repetir se a nossa deprimente situagio de 1810, pe-
rante a nossa secular aliada; precisamos de eslar
b>m armidos e bem organisados.

Ao desencadear-se a tempestade que pdde fazer
perigar a integridade da Patria deveremos estar
providos de todos os meios e instrumentos da se-
guranca do territorio nacional, e entre éstes nio séo
os menos valiosos os caminhos de ferro estratégi-
cos. E, pois, um alto déver patri6tico pugnar pela
construgio urgente d’aguéles que sdo apontados
como iidispensdveis 4 defésa militar de Portugal.

ERRATA

No artigo 1!l d’esta série publicado no numero 1087 da
Gazeta dos Caminhos de Ferro, veiu inserto um érro tipo-
grofico que convem emender: ma 1.® linha da 2.% coluna da
pégdina 200, onde se 1& esforgo deve 1&r-se estoroo, ;
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macgao, ousimplesmente de informacio,

ficamos sabendo todos os dias que a
persegui¢do aos judeus, na Alemanha, tem
dado origem a uma reaccio formidivel. E
possivel. Mas o que os jornais ndo nos dizem
€ até que ponto as informagdes que publicam
sobre os judeus provém de agéncias domina-
das por influéncias judias; e tampouco se
sabe, publicando sem reserva todas as infor-
magdes fornecidas por agéncias até certo
ponto suspeitas de parcialismo, onde termina
a verdade para principiar a ficcdo, por outras
palavras, onde é que a verdade hist6rica passa
a ser sacrificadaaos interesses inimigos de
Hitler e da Alemanha nazi. E tudo verdade
quanto dizem os telegramas das agéncias?
Um telegrama particular para o Didrio de No-
ticias, publicado recentemente 3

PELA leitura dos jornais de grande infor-

a cabeca das
Ultimas, demonstrou jd que assim nio é; e
tudo nos leva a supor que, feitas bem as con-
tas, apurados os factos, o fumo feito estard
longe de corresponder a pélvora gasta. . .

Curioso é porém notar que as pessoas que
em Portugal —e por nés podemos avaliar o
que se passard 14 fora — aparecem publica-
mente a verter ligrimas sbbre a sorte dos ju-
deus perseguidos pelo razismo, sio pessoas
conhecidas pelas uas sdoutrinas internaciona-
listas, e todas elas eram j4 contra o goveérno
nazi na Alemanha antes mesmo que os judeus
comecassem a ser perseguidos. Por conse-
quéncia, se ndo é para admirar o aproveita-
mento do pretexto judaico, por parte dos
adversdrios de Hitler, para um ataque mais
vivo a Alemanha razi, é, pelo contrdrio, bas-
tante extraordindrio que as pessoas que tao
copiosamente defendem os judeus sejam as
mesmas que tdo violentamente atacam a so-
ciedade burguesa e capitalista, —da qual os
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judeus sio justamente os mais «ilustres orna-
mentos», e os principais beneficidrios! A pri-
meira vista, o facto tem algo de misterioso;
mas o mistério comega a desvendar-se logo
que nos lembremos de que o jornal socialista
francés L’Humanité foi fundado, nio com di-
nheiro das massas proletdrias, mas com di-
nheiro de doze banqueiros, todos éles, para
cimulo, judeus, a frente dos quais se encon-
trava Luis Dreyfus!

Porque sdo os judeus atacados na Alema-
nha? Nio € certamente por uma questio de
principios religiosos. Ndo é o proselitismo
religioso dos judeus a causa dassuas desgra-
¢as actuais. Nao sdo os catélicos, como caté-
licos, nem os protestantes, como protestantes,
que atacam os judeus pela sua fidelidade 2as
doutrinas de Moisés.

A origem dos males actuais dos judeus
estd simplesmente na preponderancia politica
e econémica deque éles dispunham na Ale-
manha, preponderancia que excedia em muito
a proporgao numérica da populagdo judia em
face do resto da populacdo da Alemanha. Ja
no seu livro Les Juifs et la Vie Economique,
Werner Sombart, depois de apresentar dois
quadros mostrando a participagio dos judeus
na vida industrial alem3, acrescentava-

Considerada sob o ponto de vista puramente
numerico, a parte dos judeus em todas estas em-
presas industriais € ou ndo € grande ? Na minha
opinido, € enorme, mesmo sob o ponto de vista
quantitativo, mesmo tendo em conta apenas estes
nimeros, que, como jd vimos, traduzem apenas
minimos. E preciso ndo esquecer, com efeito, que
estegrupo da populagdo, que fornece mais dum
sétimo de directores de empresa e qudsi um qua-
rto. dos membros de conselhos de administragdo,
ndo constitue mais do que uma centésima parte
da populagio total do Império alemao.

Caso idéntico se dava j4 em 1922/23 na
Polénia, se nio quanto ao dominio econé-
mico e financeiro, pelo menos no dominio
universitdrio, onde o predominio dos judeus
€ tanto ou mais perigoso do que na economia
e nas finangas. Naquela data, os 4 milhdes de
judeus existentes na Pol6nia constituiam 137,
da populacio total; pois bem, na mesma data,
a proporc¢do dos judeus nas trés universida-
des polacas de Cracovia, Lvow e Varsévia,
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era_simplesmente de 29 °,. Na Romania, a
propor¢do mdxima de estudantes judeus na
Universidade de Jassy, tendo em conta o to-
tal da populagdo judia, deveria ser na mesma
época 20°,; pois bem, em vez de 20 °/,, te-
mos na Faculdade de Medicina 80 °/, de estu-
‘dantes judeus, na Faculdade de Farmicia,
83 °/,, na sec¢do e!ectrotécnica, 80 °/,, na Fa-
culdade de Ciéncias, 40 °/,, na Faculdade de
Direito, 40°/,, e na Faculdade de Letras 30°/,,
—isto a0 mesmo tempo que, em virtude das
circunstincias econémicas de momento, o
resto da populagio da Romania lutava com
extremas dificuldades para mandar educar os
seus filhos.

O problema ¢ sensivelmente o mesmo em
toda a parte. Se os judeus sdo hoje persegui-
dos ra Alema nha, como o tém sido alids em
qudsi toda a parte no decurso dos tempos, ¢
porque os povos encontram na sua presenca
mais inconvenientes do que vantagens. Explo-
ra-se a ingenuidade e a ignorancia do publico,
afirmando que os judeus sdo grandes factores
de prosperidade econdmica, ilustrando-se a
afirmagdo com o facto de prosperarem todas
as cidades para onde éles correm e de decai-
rem as cidades donde éles fogem. Nio ¢
completamente verdade: o afluxo e o refluxo
dos judeus ndo sdo a causa tinica da prospe-
ridade e da decadéncia dessas cidades ou
désses paises; os judeus como nado tém p4tria,
correm para onde correm os ventos da pros-
peridade, ndo sdo éles quem cria essa pros-
peridade; os judeus nio fazem mais do que
aproveitar a seu favor os indices da prosperi-
dade geral ou local. E ¢ éste nomadismo,
justamente, o que constitue o principal defeito
apontado nos judeus: a sua fortuna, «anénima
e vagabunda» por natureza, nio se fixa em
parte alguma, ndo se integra numa nacio de-
terminada para se converter num elemento
firme, estdvel, da sua prosperidade.

Poderiamos continuar neste tom por algu-
mas pdginas adiante. Preferimos, porém, citar
aqui algumas opiniGes que sébre os seus ir-
maos de raga firmou o judeu Bernard Lazare
no seu livro L’Antisémitisme, son histoire, ses
Causes .

«Porque motivo, em todas estas regiges,
em todas estas cidades, os judeus foram odia-

dos? Porque élesnunca entram nelas como cida-
daos, mas como privilegiados». (Pdgs. 25).

«Em todaa parte éles queriam permanecer
judeus, e em toda a parte obtinham privilégios
permitindo-lhes fundar um Estado dentro do
Estado. Favorecidos por estes privilégios. ..
encontravam-se rapidamente numa situacao
melhor do que a dos préprios cidadios das
cidades onde €les viviam : ¢inham assim maiores
Jacili- dades para traficarem e para se enrique-
cerem... (Pdgs. 7).

E mais esta definicdo, que vale por todas
as outras:

«Povo enérgico, vivo, dum orgulho infi-
nito, considerando-se como superior as outras
nagdes, o povo judeu quiz ser uma Poténcia.
Tinha instinctivamente o géstodo dominio. ..
Para exercer esta espécie de autoridade os
judeus ndo tiveram que escolher os meios. 0
ouro deu-lhes um poder que todas as leis politicas e
religiosas lhes recusavam. Detentores do ouro, os
judeus tornavam-se os senhores dos seus senhores,
e dominavam. .. (P4dgs. 112).

O que fica dito ndo tem a preocupacio
de exgotaro assunto, nem de justificar tudo
quanto contra os judeus se tem feito atravez
dos tempo. E apenas umas simplescontribui-
¢do pessoal para esclarecer um problema em
si bastante complexo, e cuja complexidade
serve aos ilusionistas da politica para livre-
mente deitarem poeira nos olhos do piblico.
Antes, porém, de encerrar-mos esta curta
nota, sempre queremos dizer que o judeu é
por natureza cumplice e beneficiario de toda
e qualquer obra de destruicio social. Tao
anarquista ¢ o judeu miseravel como o judeu
miliondrio. Na defini¢do do proprio Bernard
Lazare, o judeu é conservador sim, mas con-
servador de si mesmo: o resto nio lhe inte-
ressa; é-lhe indiferente que os povos morram
de fome, contanto que na mizeria geral eles
possam enriquecer. Eis porque os judeus dio
um tao grande contigente de socialistas —
mesmo judeus banqueiros —e eis porque os
socialistas, comunistas, etc., trabalham, ainda
que o ndo saibam, para servir os judeus.

Uma nota curiosa, agora, para fechar. As
pessoas que hoje defendem os judeus contra
a Alemanha sdo as mesmas que acusam a
Idade-Media de obscurantismo, porque a
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ASSEMBLEIA DE TRANSPORTES
POR VIA-FERREA

REUN]RAM-SE, em Madrid, em assembleia
geral os delegados das diversas companhias
ferrovidrias para tratar de assuntos da actu-
alidade, principalmente para solucionar na medida do
possivel algumas das grandes dificuldades que a nova
legislacio social langa no campo das organizagdes
ferrovidrias,

Como conclusdo dos trabalhos, foram aprovadas
por uninimidade as seguintes propostas:

1.° Ficam vigorando os Estatutos ferrovidrios
com data de 4 de Julho de 1924. A aprovacio déste
voto importa a ndo alteracio do regime vigente por
parte do govérno. 2.° Torna-se, necessirio, nas cir-
cunstdncias actuais, o mdximo respeito pelos contractos
ndo se admitindo a possibilidade de uma revisdo sem
o consentimento mituo. 3.° Frisa-se com notdvel viva-
cidade que o Estado tem infringido insistentemente as
relagdes contractuais existentes entre éle e as Com-
panhias nomeadamente em matéria de Concessdes,
lamentando-se o facto de que em 1932, o Govérno,
num momento de grande intensidade politica, inter-
veio violentamente nos assuntos ferrovidrios, sem
consulta prévia das direcgdes Superiores. 4.° Atribue-
-se a esta caréncia de seguranca juridica uma boa
parte da desvalorizagio dos capitais das Companhias.

sciencia e a cultura désse tempo se confinavam
nos Mosteiros; sio as mesmas que atacam os
Jesuitas, acusando-os de embrutecerem o
povo monopolisando eles a sciencia; sdo os
mesmos que correm a foguetes, gritando que
a Republica estd em perigo, quando véem
qualquer cargo importante da Nagdo ocupado
por um monarquico... O que para essas pes-
soas ndo tem importancia é que os judeus —
raca sem patria— disponham, dentro de qual-
quer pais, como estavam dispondona Alema-
nha, da hegemoniaecondémica, financeira,
intelectual sébre &ésse mesmopais!

ASSEMBLEIA GERAL DAS COMPANHIAS
FERROVIARIAS ESPANHOLAS

Esperam as Companhias que cessando o monopd-
lio, se proceda imediatamente a uma industrializacio
das mesmas. A interveng¢do do Estado atraindo a si a
geréncia das Companhias particulares, sem garantia
alguma para os seus valores, tem sido, segundo a opi-
nido dos delegados, extremamente preniciosa. Apontam
os delgados 2 Assembleia Geral o tnico caminho por
onde deve enveredar o Estado.—A aplicagio da
clausula de resgate antecipado. Em sessio final, roga-
-se ao Estado o fundamento juridico da sua interfe-
réncia nas organizagdes dos Caminhos de Ferro—a
aplicacdo de capitais.

Também foi abordado o problema da coordena-
¢do dos transportes ferrovidrios com as empresas de
automdoveis.

As sessdes Jealizaram-se nos dias 24, 25 e 27 de
Margo dltimo.

REGIME FINANCEIRO

Nos meios financeiros, nas altas esferas ferrovia-
rias, comenta-se com amargura, a situagio deplordvel
em que se encontram os negdcios que interessam as
empresas de Caminhos de Ferro, em regime de déficit
com tedéncias para a baixa dos valores e das receitas.

Talvez, dizem, diminuidas pelo mutismo enexpli-
cdvel do actual Ministro das Obras Piiblicas ante uma
situagdo aflitiva.

Didriamente, os especuladores vido estendendo as
suas vistas sempre penetrantes atravez déste estado
cadtico de que o Govérno € responsidvel ou por nao
intervir eficientemente em matéria de coordenacio de
transportes ou ainda por ndo proceder A revisio das
tarifais ou por tudo isso e mais o nio cumprimento
dos estatutos actualmente em vigor por cujas clausu-
las o Govérno é obrigado a intervir como colabora-
dor financeiro ao lado das Companhias.

—Em conselho de de ministros celebrado em 31
de Marco concordou-se na distribuicio de um crédito
de 60 milhdes de pesetas para obras de construgdo
de caminhos de ferro. Proceder-se-d2 i distribuigdo
désse crédito pela forma seguinte:

—Para obras realizadas ou em vias de realizagio
27 milhres e meio.

—Para trabalhos de infrastructura de todos os
caminhos de ferro em construgdo, gastos de fiscaliza-
¢do e vigilincia—17,5 milhares.

—Para obras de suprastructura nas linhas ferreas
—15 milhoes. - .

A aquisi¢io de material para a linha Madrid-Bur-
gos estd avaliada em 3.295.000 ps., Zamora-Corunha,
740.000 para o primeiro tragado, para o 2.° 3.700.000
e para a sec¢do terceira 850.000, para a 4.* 960.000.
Para a linha Puertolhano-Cérdoba, 1.100.000 ps.
Cuenca-Utill, 5.470.000 ps., Ternel-Alcanéz, 4.930.000.



GAZETA DOS CAMIN HOS DE FERRO : 275

O NOVO
DORMITORIO
bA C. P,

EM :
PARA o pessoal de trens e revisdio da Companhia dos Caminhos de Ferro Portugueses, foi fnaugurado

no dia 13 do més findo, na estagdo de Alfarelos, um novo dormitério que fica registado como um dos

melhores que existem pertencentes dquela Empresa

. Sob a direccdo e fiscalizagdo do arquitecto chefe da C. P., sr. Luis Alexandre da Cunha e coadjuvado
pelos fiscais do servigo de construgio, srs. Manuel Monteiro e Anténio Ferreira, foi o excelente dormitério
construido, apresentando-se como um 6timo estabelecimento onde ndo falta ar, luz, conférto e uma hlg!éne,
que satisfaz plenamente o pessoal.

O acto inaugural constou, apenas do auto de posse, conferido pelo arquitecto senhor Luis Alexandre
da Cunha aos representantes dos servicos de Via e Obras e Exploragdo, a que assistiram 0s srs. Alfredo
Costa, inspector do material ; Anténio da Encarnagio e Silva, do Servi¢o de Movimento ; José Maria de Sousa,
delegado de trens; o sr. Alves Ribeiro, chefe de seccio; Anténio Vieira dos Reis, chefe de lango; José Vilela

Fachada do novo Dormitério em Atfarelos

e Anténio Ferreira.

Viagens e transportes

C.-P. Em virtude das obras de grande

reparacdo que se torna indispen-

sivel fazer no tunel situado junto a estagio do Sabu-

gal (lado sul) ao km. 205,767 da linha da Beira Baixa,

aC. P. suspendeu até aviso em contrdrio, a circulagao
de comboios pelo referido tunel.

Por &ste motivo, do lado norte do local da inter-
rupgdo, apenas haverd didriamente dois comboios, os
n.% 161 e 164, que circulardo entre Sabugal e Guarda.
Do lado sul, continuardo a circular, desde ou até o km
205,767 (que fica a cérca de 800 metros da estagdo do
Sabugal), os comboios de passageiros do actual ho-
ririo em vigor, na linha da Beira Baixa, isto ¢, os
comboios n.°'161, 162, 163 e 164.

Os comboios de mercadorias n.”® 2141 e 2142, que
também faziam servico de passageiros em todo o per-
curso desde e até Guarda, delxam de circular no trajecto
além de Covilha.

Enquanto os trabalhos de reparagdo do tinel se
nio concluirem nido se aceitam transportes que tenham
de passar pelo local da interrup¢do, com excepgdo
apenas dos de passageiros que queiram sujeitar-se
a trasbordo no km. 205,767 ou na estagdo do Sabugal
conforme o sentido da viigem, e a percorrer, a pé
por caminho fora da linha, a distincia de cérca de

800 metros que medeia entre aqueles dois pontos. As.

bagagens déstes passageiros aceitam-se também pela
mesma via, incumbindo-se a C. P. de fazer o respec-
tivo transbordo.

Os demais transportes que normalmente se faziam
pela via agora interrompida terdo de passar a ser
encaminhados pela via Abrantes-Entroncamento-Pam-
pilhosa.

Para o trifego de mercadorias que assim tiver de
fazer-se por esta via mais longa, as duas Companhias
interessadas (C. P. e Beira Alta) resolveram ndo exigir
a aplicagdo das taxas por tarifa geral como € de uso,
e permitir que a tais transportes se apliquem pelas
distincias realmente percorridas-os pregos-das tarifas
especiais de que as mercadorias desfrutam quando
encaminhadas pela via nermal. .

Os multiplicadores a que sdo sujeitos 0s pregos
fixados em Tarifas, Avisos ao Publico, etc., sio desde
17 do més passado 0s seguintes:

Nas linhas da antiga réde, Bilhetes de 1.%, 2*‘ a3
classes — 11, 10,5 e 10 (11500 — 10350 — 10‘,\00}, e nas
linhas do Sul e Sueste vigora o multiplicador 11
(sobretaxa de 11500 para qualquer classe.

Sobre a taxa das remessas incidem mulnphcadores
varidveis (entre 6 e 11) sendo mais beneficiados os
géneros de primeira necessidade, como € natural.

Desde 20 do més passado foi alterada a rubrica,
constante da Classificagio Geral, Azeitona a granel,
pela seguinte: —12 —1-27T—D-20 —V, C-8-0—_V,.
C.-8+(—). B
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A cérca de um ano fizemos nestas colunas

H uma rdpida andlise as estatisticas que a Di-

: reccdo Geral desta especializagio dedica
mensalmente s comunicagoes.

Verificimos que pelos nimeros oficiais dados na-
turalmente pelas diferentes companhias, o niimero de
passageiros em caminho de ferro baixava considera-
velmente de ano para ano.

O ano de 1931 apresentara jd relativamente ao ano
de 1930, uma diminuicio que ia de 3,5 °/, na Socie-
dade Estoril a 12°/, na Beira Alta ¢ no Vale do
Vouga, com valores intermédios nas restantes empre-
sas ferrovidrias.

Pois em 1932 a coisa ndo se passou melhor.

Diziamos ndés sempre optimistas que «possivel-
mente no verdo devido ao agravamento do custo do
franco, peseta, lira, etc., muitos que vio ld fora, tal-
vez ficassem por cd e aumentassem assim os rendi-
mentos das companhias nacionais. . .»

E de lastimar que os prognésticos tivessem saido
errados... E, de facto, a ida ld fora diminuiu, a or-
ganizagio de combdios mistério e excursdes acen-
tuou-se, e vieram a Portugal muito maior niumero de
turistas mesmo por via terrestre, gracas a propaganda,
a0 cambio e ao sossego paridisiaco do nosso cantinho
como se diz em linguagem nacionalista.

Mas, os menos, os terriveis menos sao desmorali-
sadores e desconcertantes inufiliza todos os opti-
mismos e cilculos. . .

A C. P. que em 1931 tivera um total de nimero
de bilhetes vendidos em todas as classes de 14.651.262,
baixou para 14.442.791 em 1932 ou sejam menos uns
100 mil passageiros...

A Beira Alta apresenta a diferenca para menos de
714.756 até 630.610 ou sejam cérca de 70 mil bilhetes
a menos...

O Vale do Vouga também baixou a venda de
770.029 para 699.679 o que corresponde aos mesmos
70 mil. :

A Companhia Nacional apresenta a diferenca que
vai de 538.264 a 483.528, ou seja uns 50 mil.

E até a sociedade Esforil apresenta a redugio de
5.020.543 para 4.783.309, nada menos de 200 e tantos
mil bilhetes vendidos a menos.

Apenas, nesta estatistica, aparece a Companhia dos
Caminhos de Ferro do Norte de Portugal com um
acréscimo de vendas: de 1.883.142 bilhetes passa a
1.933:809, A que se deve esta anomalia na regra ge-
ral? Ao facto de ter entrado em exploragio novas
linhas ?

GAZETA DOS CAMINHCS DE FERRO

E claro, que nés estamos a analizar nimeros que
reputamos absolutamente certos, dado o caracter ofi-
cial do Bolefim que tem a cabeca o Dr. Armindo
Monteiro. E as conclusdes sio desagraddveis para
todos: viaja-se menos em caminhos de ferro. Cada
dia menos. Se a4 C. P. a percentagem de diminui¢io
¢ pequena, as outras companhias tem importincia e
deve, cada vez mais, fazer pensar no caso.

Como? Atacando a concorrente ? Hoje ji ndo ddo
resultado essas ofensivas contra a ordem natural dos
factos, Para néds, julgamos que o bom caminho estd
ainda na Propaganda, na inteligente actividade dos
espiritos novos e modernos e na maior concessdo de
facilidades que se apresenta ao piblico, fugidio e
arredado.

A propaganda ¢é hoje a grande arma das indistrias
e do comércio. Nos préprios servicos piiblicos ela
tém a sua benéfica aplicagio. Ainda ha dias Iémos um
discurso dum grande financeiro inglez que dizia aos
acionistas duma companhia de servigos piblicos que
dirige: «muitas organiza¢des similares podem provar
que os custos os mais exagerados duma propaganda
inteligente sdo amplamente cobertos pela nova receita
produzida pelo aumento de servigo resultante. A pro-
paganda deve ser sempre considerada uma receita e
ndo uma despeza...» :

Atenuando os excessos que possa haver, encon-
tra-se contudo nestas palavras um estimulo a todos
que consideram a exploragdo dos caminhos de ferro,
um negocio aparte, féra das regras dos outros negé-
cios. Embora considerando as suas caracteristicas es-
pecialissimas, ndo deixa de estar submetido ds princi-
pais leis gerais econdmicas... E... «facilidadesn»...
satracgbes«... wpersuagdor... acgdo directa deram
sempre resultado em todo o comércio ou inddstria.
Mas. .. deixemos de divagagdes e vejamos ainda o
quadro complementar do Boletim no seu capitilo VI

das comunicagoes. Diz respeito 4s Mercadorias trans-
portadas nas linkas ferreas do Continente e por éle
se verifica: que baixou o nimero de toneladas em.
grande velocidade na C. P., na Beira Alta, no Vale
do Vouga, na Norte de Portugal, na Nacional e na
Sociedade Estoril, ou seja em todas as Companhias;
que baixaram as toneladas de mercadorias transpor-
tadas em pequena velocidade na Beira Alta, Norte de
Portugal, Nacional e Estoril; que sé registam aumen-
tos na tonelagem em pequena velocidade a C. P. que
passa de 3.036.396 para 3.228.204, e a Vale do Vouga,
de 95.400 para 114.210. .. ; 2

Como se vé também aqui n3o € lisongeiro o pro-
gresso nem o avango dos tempos. Parece que o ser-
vico de mercadorias por camionagem também vem
afectando grandemente os caminhos de ferro.

Seria curioso observar, se as estatisticas no-lo dis-
sessem, quais os aumentos ou decréscimos de trifego
de automdéveis e camides e camionetas. Mas se &sses :
nimeros se ignoram, parece-nos contudo ja ter visto -
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. MELHORAMENTOS NAS LINHAS
DO ESTADO

A Comissao Administrativa do Fundo Especial de
Caminhos de Ferro, sob a presidencia do Engenheiro
Sousa Régo, aprovou, entre outros, os seguintes me-
lhoramentos a realizar nas linhas do Estado, por conta
do Fundo Especial: sinalizagio do lado Norte da esta-
¢do de Campanhd, canalizacdo de dgua para as casas
de habitagdo do pessoal da estagio de Lagos, constru-
¢do duma canalizacio de esgotos da placa instalada
na linha n.® 2 da estagio de Porto-Alfindega, substi-
tuicdo das pontes metdlicas de Arade e Quarteira, na
linha do Sul e da Aveleira, na linha do Douro, cons-

trucdo de 6 retretes, fossa e canalizacio das casas ao

quilém, 154,340 da linha do Sul e ampliagio do cais
do apeadeiro de Mirdo; calcetamento do caminho de
acesso ao cais da estagdo de Juncal, na linha do
Douro, obra de abastecimento de 4gua potdvel s ofi-
cinas de Campanhd e renovagio e balastragem do
trogo de linha entre Ermezinde-Braga. Para éste tltimo
trabalho jd foi adquirido pelo Fundo Especial o mate-
rial de via nécessdrio e autorizada a aquisicio de brita.

Aprovaram-se diversos trabalhos a realizar nas emprei-

tadas em curso nas linhas do Vale do Lima e de Es-
tremoz a Castelo de Vide,

Autorizou-se igualmente a construcio de 2 muros
de revestimento para refor¢o do atérro das linhas do
Seixal, a substituicio do taboleiro metilico da passa-
gem inferior do Martinho, na linha do Minho, e o
calcetamento do cais da estagio de Valongo,

Precedendo concurso piiblico foi adjudicada a
construcdo duma vedacdo de cantaria e grade na nova
estagio de Lisboa-T. P. a firma «A Construtora Mo-
derna, Ltd.2r.

Foram também autorizados diversos trabalhos a
realizar nas empreitadas em execugdo nos trogos em
construgdo de Fronteira a Cabego de Vide, ramal de
Sines, Régua a Lamego e cintura do Porto.

e s Tl T e O B e T e e T Ty

algures, que os niimeros referentes a importacio de
carros tem baixado de hd uns dois anos para c4.

preciso ndo esquecer que a andlise dos niimeros
e os malabarismos das estatisticas dio para todas as
conclusdes que se queiram tirar. No caso que estamos
tratando nem mesmo hd a certeza de que os mimeros
sejam os autenticos; e, isto serve de esperanca e con-
solagdo aos que ndo creem na ¢rise dos caminhos de
ferro.

ARMANDDO BOESR R BE RN
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Adjudicou-se, precedendo concurso, o forneci-
mento de 28.305 tirefonds para cunha Barberot, desti-
nados a renovagdes de via, & firma Carvalho & Filho,
Sucessores. :

— Reuniju-se, no dia 25 do més findo, o Conselho

Superior de Caminho de ferro, sob a presidéncia do

sr. engenheiro Sousa Rego, emitindo parecer favora-
vel A aprovagio dos seguintes projectos: Propostos
pela C. P.— Aviso ao pidblico (4.° aditamento ao
aviso ao piiblico A. n. 183), sobre transporte de
adubos; aviso ao piblico s6bre o servico combinado
entre as estacoes das suas rédes e as da Companhia
do Norte de Portugal, dando assim cumprimento &
sugestdo formulada no n.° 3.° do parecer déste Con-
selho, de 28 de Novembro dltimo; aditamento 4 Ta-
rifa de Despesas Acessdrias, suprimindo a aplicacio
da taxa de 2550 por cada vagio requisitado, previsto
no art. 9.° do Cap. IV da referida tarifa; aditamentos
a classificagdo geral de p. v. (reimpressio de Maio de
1932) stbre retorno de taras vazias; e reduzindo de
5 para 3 toneladas a carga de vagio completo ou pa-
gando como tal sobre transporte de mobilia; adita-
mento & classificacdo geral p. v. de acrdo com todas
as empresas, estabelecendo a nova ribrica- «Azeitona
a granelr. Propostos pela C. Nacional — Tarifa cspeiaj
interna n,° 12, de g. v. estabelecendo precos e condi-
¢des para concessao de licencas de transito a pé nas
suas linhas; tarifa especial interna n.° 10 de g. v,, de
bilhetes de agarer; tarifa especial interna n.° 11 de
g. v, para tranmissdo de telegramas; 3.° aditamento &
tarifa especial R de g. v., habilitando a estacio de
Carvigais a vender bilhetes daquela tarifa; 2.° adita-
mento & tarifa especial n.° 4 de g. v. (bilhetes de ida
e volta a precos reduzidos para viagens em dias de
mercados e feiras), Proposto pela Companhia do Vale
de Vouga=20.° aditamento A classificagio geral de
p. v., sobre transporte de sabdo ordindrio.

G
Companhia dos Caminhos de Ferro Poriugueses
Saciedade A i de Resp bilidade Limitad

Séde — Calgada do Duque n.» 20— Lisboa

Pagamento do Cupio das Obrigagdes de 7 3/4
por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste),
relativo ao I.° semestre de 1933

Sdo avisados os portadores do cupdo n.° 8 das obrigacies
de 7 3/4 por cento (Minho e Douro e Sul e Sueste) 'que 0 seuy
pagamento, pela imporiancia de Esc. 3$37,5 terd lugar a partir
de 15 do corrente més de Abril,

O pagamento efectua-se em Lisboa, na séde da Compa-
nhia, e no Porto, na Tesouraria da Companhia (Estagéo de
8. Bento), todos os dias iiteis, desde as onze as treze e das
catorze € meia &8s quinze e meia horas,

Lisboa, 1 de Abril de 1935,

O Presidente do Constlho de Administracio
Ry Ennes Ulrich
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IMPRESSOES

FLORBELA ESPANCA

Acabei meste instante de relér as cartas de Flor-
bela, escritas hd uma duzia de anos, quando o sol, o
palido sol de uma ante-primavera incerta doirava as
vidragas daquela janela na qual ambos nos debrugiva-
mos sobre a vida: a janela da nossa mocidade.

Acabei neste momento de as relér, fazendo pas-
sar pelos meus olhos, maguados pela luta, e pela braza
do sonho, as suas frases amigas, tocadas de uma su-
vissima ternura; emolduradas de outéno, de esba:idos
de dolorosas incertezas, quiméricas visdes de alem,
frazes reveladoras e tristes, escritas em longos instan-
tes de abatimento, criadoras e fecundas, das mais be-
las de toda a sua obra.

Pavorosa incerteza a que se colhe, e fica pegada
a ndés, atravez -da-leitura do seu Livro de Mdguas, o
primeiro, o que a revelou aos olhos tresloucadas do
pblico.

Piro uns minutos, deixo que os meus olhos tom-
bem ao acaso, em repouso, sobre as suas frases ami-
gas, e fico-me a soérguer a figura esguia, bem racada
da poetisa alentejana que a vida de Lisboa tornou
mais requintada, e possivélmente mais triste e ascética.

Eramos ambos estudantes, Ela cursava direito e eu,
mais positivo, as medicinas, e ambos frequentavamos
o Campo Sant'Ana, jardim de goivos que abraga as
duas Faculdades, e que religiésamente guarda os dois
pinheiros mais lindos, e esguios de Lisboa.

Em 'certas manhds de primavera, floridas e mor-
nas, faltavamos as aulas, e ficavamos a conversar
nessa outra academia, a natureza, que tem por lente
o azul do céu.

Florbela, irmad de um amigo querido, que bem
cédo a morte arrebatou, o Apeles Espanca, dizia-me
versos, enchia de encantamento motivos futeis, e cui-
dava com terriura dos canteiros do jardim, que ela
julgava seus, feitos para nos.

O Apeles, interrogado por mim certa tarde, ao
subirmos o Chiado, disse-me que ela tinha regressado
a Vila Vigosa. Nunca mais a vi, nunca mais a encon-
trei, e sé passei a ter noticias dela, da sua existéncia,
pelos livros que a sua bondade me enviava.

Um dia, manha dentro, ao atravessar o Campo de
Sant’Ana, numa daquelas jornadas a que sou obrigado
pela vida, ‘quando recordava mentalmente meus tem-
pos de estudante, estimulado por um bando de capas
negras que passeava ao longe, um amigo comum
gritou-me a nova da morte de Florbela.

Era manhd de primavera,igual as outras, emoldu-
rada por um identico azul de céu, batida por igual
aragem, que levemente curvava as hastes das flores.

Transfigurou-se naquele instante o jardim da mi-
nha infancia. Tinha chovido na vespera. A inesperada
noticia da morte da Florbela, a boa amiga, a poetisa

Os nossos mortos

GENERAL PEREIRA DIAS

Na casa de sua residéncia na Calcada do Marqués de
Abrantes 42, 3.9, faleceu com a idade de 81 anos o general de
Eng+nharia, reformado, sr. Jodo José Pereira Dias, pai do
nosso querido amigo capitdo Ricardo Pereira Dias,

O extinto, que era um oficial dos mais distintos da arma a
que pertencia, exerceu vdrias comissdes importantes de
servico.

Foi director de Obras Piiblicas nos distritos de Coimbra
e Biagenga, dirigindo, também, durente muitos anos as obras
do Porto de Leixdes.

O seu entérro foi uma sentida manifestegdo de pesar.

O cortejo finebre foi para o cemitério dos Prazeres
sendo o corpo trasportado num carro que era ladeado por
uma forca do Regimento de Sapadores de Caminhos de Ferro

Atrés do feretro, seduin grande mimero de oficiais de
todas as patentes e de diversas armas, principalmente de En-
denharia e bastantes amidos.

Sobre o caixdo foram colocados alduns ramos de flores.
Uma corda of-recica pelo Consul Geral dos Estados Unidos e
pessoel do consulado ho dem as qualidades de caracter
de extinto — e um ramo oferecido pelo sr. dr. Constantino de
Almeida Guerra e seus filhos, D, Oliva Guerra e dr, Carlos
Guerra. :

No cemitério, ordanizaram-se os seduintes turnos, tendo
gepresan:ado a (Qazéfa o nousso director Eng.? Fernando de

ouza, ; :

A’ familia enlutada a Gazéla dos Caminhos de Ferro
apresenta condoléncias. ;

SAPADORES DE CAMINHOS DE FERRO

Para o banquete que se realisa no dia 7-em Coimbra
estdo inscritos os srs. !

Meanuel Florindo, Anténio Nunes, José Beja, Armando
Marqu-s Co-ta, Adriano Lourenco da Costa, Diamantiuo
Craca, Manuel Alvada, José Estudante, Anténio Nogueira,
José Alcubia da Siva, Manuel Marting, Raymundo Oliveira,
José de Almeida Junior, Anténio Cortez, Anténio Braz, José

Modesto Lafuent=, Manuel Nunes Cabarrdo, José dos Senios,

Carmino de Azevedo, Fabricio de Almeida, José Jorde, Fran-
cisco Martins, José da Losta, José Maria Figueiredo, Fer-
nan .o Bento Alvaro de Paiva, Francisco de Sousa Melo,
José Gouveia, Manuel Moreira de Pinho, Anténio Vicente.
Valeriano "de  guiar, Joaquim Simdes Pratas, Amilcar
Pires, Anténio Carlos Soares, Artur Goes, Anténio Reis Ju-
nior, Pecro Antdnio Ferreira, Jodo Pereira Ganaipo, Joaquim
Frade Real, Manuel Duarte Silva, Francisco Leitdo, Alvaro B.
Santos, Artur Rodrigues, Américo Barbosa, José dos Santos,
José Pereira, José Girerdi, Raul das Neves, Ayres Anidnio
Coelho, Pedro Luiz Furet, Anténio Ramos de Abreu, Silvano
dos Santos, José Gomes Malho, Francisco dos Santos, Joa-
quim da Meta, Américo Maia, Lourenco Madeira, Carlos
Costa, Francisco Barroso, Jodo Figueiredo, José de Oliveira,
Joao Ferreira, Manuel Lopes, Joau Bastos, José Adostinho.
Antén'o Rodrigues Baltezar, An.6nio dos R. Abelho, Antdnio
da Silva Alfaro Junior, Isidoro da Concei¢do Vitdria, Artur
Barreira, Anténio Lopes, Manuel Marques, José Nunes, José
Gaspar da Silva Junior. !
Antoénio Batista Ferreira, Alvaro Indcio, Jofio dos Santos
Camarinhas, Jorde Barracho, Jodo Horta, Francisco dos San-
tos Sebastido Bispo. :

do spleen, ‘enchera-me instantaneamente, de um sé
golpe, de uma profunda tristeza. Cruzei o jardim ao
acaso, e tive pela primeira vez a impressdo que d
terra das suas ruas, talhadas simétricamente, humede-
cida pela chuva, naquela manhi alta de primavera, era
igual 4 dos cemitérios, & da morte. ..

Nio sei porqué, porque estranha comparagdo,-0
orvalho das flores tinha o perfume das ligrimas, parecia

feito de ldgrimas.
AUGUSTO d'ESAGUY
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AINDA O CONGRESSO
. DOS C. DE E.NO CAIRO

COMANDO AUTOMATICO
DAS MAQUINAS

A um problema para cuja solugio se voltaram

atentos os congressistas reunidos no Cairo,

e que envolve uma questio de seguranga

nos caminhos de ferro. O comando automdtico insta-

lado nas locomotoras das linhas de trifico intenso

vird a limitar ao minimo os desastres. E se além desta

aparelhagem se conservam os outros organismos de

" seguranca, ter-se-d atingido nas circunstincias actuais
a protecgdo mais que suficiente e necessdria. -

Ora o comando automdtico pode realizar-se por
dois processos:

a) Por simples repeticio de sinais na miquina.

b) Por acgdo directa nos freios, for¢ando a parada
ou reduzindo a velocidade. Estas disposi¢des podem
obter-se em conjunto.

~ E conveniente advertir que o comando automdtico
¢ considerado, para efeitos de seguranga, apenas um
dispositivo auxiliar dos aparelhos de protecgio exis-
tentes, destinado em suma, a garantir a obediéncia
aos sinais, caso venha a desfalecer a vigilincia do
condutor. Qualquer que seja a aparelhagem e a sua
eficiéncia, compreende-se que, sem uma atenta e assi-
dua observagio da parte déste, tudo resultardi em
pura perda ou, quando muito, numa menor parcela
de estragos e desastres. E nesta ipdtese, melhor ainda
que o comando intermitente, o comando automdtico
pode satisfazer as exigéncias de segurancga. A expe-
riéncia tem revelado que nos caminhos de ferro me-
tropolitanos, o sistema permanente mecinico consti-
tue um meio seguro para a transmissio intermitente
dos impulsos da via a locomotora.

Sucede por vezes que massas volumosas de neve
ou outras acumulagoes sobre a plataforma produzem
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efeitos perturbadores que podem ser remediados, co-
locando os elementos de transmissio a distincia sufi-
ciente, fora das linhas. Além da transmissio pura-
mente mecinica, existe a electro-mecinica, tornada
eficiente por barras de contacto com excelentes resul-
tados na Europa ocidental, onde as camadas de gélo
tendem no inverno a dificultar os servigos de segu-
ranga. Também o sistema electro-inductivo, para trens
ripidos deu os melhores resultados pelo seu funcio-
namento, fora da influéncia do estado atmosférico.
Fste sistema bem como o electro-mecinico dispensam

sobre a linha, aparelhos de manobra.
O ideal, em matéria de seguranca é a aplicacio do

principio do circuito fechado em que qualquer defeito
fica automaticamente registado.

O principal objectivo do mando automético é pro-
duzir a parada se o sinal principal nio funciona, £
também para desejar que a organizagio se estabeleca
de forma que possa garantir a reducdo da velocidade
por todas as seccdes, e mais particularmente nas bi-

furcagdes.
Nos sistemas em que a ac¢do comeca antes do si-

nal de detencdo, a repeticio na locomotora, combi-
nada com um comprovador de vigilincias e um apa-
relho de vigilancia, podem considerar-se suficientes.
Desta maneira, realiza-se a parte mais importante da
seguranca, sem interferir com as funcdes préprias do
maquinista.

Nas rédes que nido estejam equipadas com o dis-
positivo precedente, € (til a acgio sobre o freio com-
binada com os manitos automaticos, colocados antes
dos sinais de detengao para prever a possibilidade de
que o conductor depois de franqueado o sinal a dis-
tincia, cometa uma falta, Todavia, o freio sé funcio-
nard até 4 parada do trem em caso de perigo e du-
rante a marcha, fica & responsabilidade do condutor o
retardamento da velocidade. Existe para fiscalizagao
da vigilincia do condutor, um aparelho de contrdle
que importa numa limitagio de velocidade por graus.
Nas proximidades do sinal-aviso, a prova de vigilan-
cia pode substituir-se por uma prova de vigilincia
ulterior. '

Rocha, Oliveira & C-=

TELEFONES
P. B. X.—280£2, 28085 e 28084

Importadores e fodas as qualidades de carvio de pedra para miquinas, coke de fundigio ¢ antracites

ESCRITORIO
139, RUA DOS BACALHOEIROS
L.ISBOA

ARMAZEM
DOCA DE ALCANTARA
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OS
CAMINHOS DE FERRO

EM POREUGAL

NECESSITAM DE UM BEM ORGA-
NIZADO SERVICO DE POLICIA

Por CARLOS D'ORNELLAS

RGE, quanto possivel terminar com o

que é mau dentro dos Caminhos de

Ferro Portugueses. Para isso temos for-
cosamente due pdr em pratica algumas

medidas tendentes a solucionar a vasta lista de
casos que diariamente se passam, tanto no trajecto
das linhas férreas, como dentro das estacdes onde
0s poucos funcionérios gque ali prestam servigo
sdo insuficientes para ali manterem o decoro e vi-
giar, como desejam, as mercadorias e os objectos
de sua responsabilidade, pois que nos momentos
de partida ou chegada de combbios tém de sair
féra da estagio a dar os sinais regulamentares
para a marcha ou paragem dos mesmos, deixando
por vezes a estacio abandonada completamente.

A juntar aos muitos casos que se ddo pelas li-
nhas férreas constantemente, o apedrejamento dos
combéios é um caso didrio que pde sempre em
risco o passageiro que ocupa oS luga':es junto aos
postigos. Raras vezes se regista nos caminhos de
ferro estrangeiros esta qualidade de acidentes.
Ainda h4 um ano um boletim ferrovidrio regis-
tava, durante um periodo de 14 meses um tnico
vidro partido numa carruagem em virtude de
uma pedrada.

Em Portugal isto é um caso bastante vulgar e
os factos desta natureza sio em geral dificeis de
reprimir, por nao ser facil descobrir os autores de
tais brutalidades.

Qutro caso também que era interessante pdr
cdbro e que se fazia com a boa vontade de todos
—_acabar com o0s gestos indecentes que os mal
educados fazem & passagem dos combédios assim
como evitar as palavras obscenas ditas por todo
aquele que ndo tem vergonha e educacdo.

Aindar ha dias notei que apés a passagem de
nivel do Sabugo, mesmo em frente a estacdo do
mesmo nome se encontraya um NUMmMeroso grupo
de mulheres a mondar uma terra de trigo. O
combéio parou uns segundos e apss o andamento
cairam sdbre os passageiros uma saraivada de

destos dos mais ordindrios que dar se pode, que
partiu daquele «encantador» rancho de... mulhe-
res que tinham junto a si criancas de 15 e 17 anos
que também ji se sorriam com as asquerosas bru-
talidades praticadas por pessoas que.inham o de-
ver moral de respeitar ndo sé as criancas como as
pessoas que as rodeiam.

Confesso que me mete dé vér por éste pais fora,
que a gente da nossa terra longe de se civilizar e
ter o culto do respeito pelo seu semelhante, em-
bratece e olha para o chdo como acontece ao
porco.

E absolutamente necessirio reprimir, quanto
antes, ésses atrevimentos e essas cenas de miséria
de todos os dias, dentro ou fora das linhas férreas
para dque, quem viajar com familia ndo esteja su-

" jeito a ficar vexado e corar de vergonha ao rece-

ber & queima roupa qualquer pergunta de uma
crianca ingénua e educada.

Além disto, as linhas férreas portuguesas ndo
estio defendidas convenientemente; os combébios
ndo sdo escoltados por auctoridades que garantam
em absoluto o transporte de mercadoria ou do
passageiro; as estacdes nio estdo vigiadas cons-
tantemente contra os carteiristas; a réde em geral
ndo é vigiada dos inimidos da ordem, daqueles
que, ndo compreendendo os seus deveres e que em
lugar de zelar pelas empresas que lhes ddo o pdo
para si e para os filhos, se entregam ao repugnante
mister de espides de sociedades mag¢énicas ou ou-
tras de mal intencionados que, a tnica educagdo
que ddo aos seus associados é o atacar & bomba o
seu semelhante, ordenando-lhes como quem or-
dena a um cAo que se deite, o assassinato e o
roubo prejudicando assim os seus préprios inte-
resses.

Para que a réde ferrovidria portuguesa possa
andar segura contra todos os riscos que a onda
criminosa faz arrastar por todos os pontos, tor-
na-se necessiria a organizac¢io de uma policia es-
pecial, cuja sua tnica missdo é actuar dentro da
réde ferrovidria portuguesa.

Publicamos no nimero de 1 de Abril, nesta
Revista, um curioso artigo siébre o que era a or-
ganizacio do servico de policia nos caminhos de
ferro do Reich.

Fm tempos falou-se muito em Portugal na
organizacio dessa policia para defesa das linhas
férreas portuguesas.

Poder-se-ia, realmente,.organizar no nosso pais
essa policia, a exemplo do que tem a Alemanha,
a Bélgica, a Italia, a Franca e outras nacdes, mas
c4, bastante resumida, quer dizer, em relacdo a
extensio da nossa réde ferroviaria.

Nio seria necessario uma forca grande, ja por-
que, como disse a extensdo das nossas linhas é
bastante diminuta e ainda porque o regime de
economia que atravessamos ndo é de molde a fa-
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zerem-se grandes despesas e nos impde a restri-
¢oes de algumas, que longe de bheneficiar prejudi-
cam alguns servigos.

Para nés bastaria uma brigada de policia,
composta do seguinte modo:

TITPEEEOERS | b e, e e e
Inspectores o s+ = sl
Chebea Ry i

Guardas volantes . . . .

@o\cn.-n

Esta brigada seria dividida em 6 seccdes, cada
uma das quais chefiada por um chefe que, poderia
ser um cabo arvorado em chefe, chefiando outras
tantas esquadras em determinado ponto, fixando-se
a area onde deveriam agir, conforme as ordens rece-
bidas da inspecgio que recebendo ordens directas
do director por sua vez as transmitia aos chefes,

Com éste reduzido ntimero de agentes ficavam
mais ou menos asseguradas as linhas férreas por-
tuguesas, onde a defesa dos interesses das compa-
nhias particulares e do Estado era superior, e a
garantia triplicada com uma despesa dez vezes
menor a due se dispende com o policiamento va-
rio que pouco ou nulo resultado di. E assim o
passageiro muito mais facilmente viaja e tranqui-
lamente vai confiado na seguranca da sua prépria
vida e dos seus haveres e também ganhariam os
comerciantes, importadores e exportadores, que
veriam as suas mercadorias nfio correr o risco que
correm actualmente, apesar da boa vigilancia feita
pelos empregados de alg¢umas companhias.

Os funcionéarios escolhidos para ocuparem o
arriscado servico volante nas linhas férreas portu-
guesas teriam de ser recrutados por pracas que jé
tivessem servido e se encontrassem licenciadas nos
termos do artigo
e depois sujeitos a um exame onde dariam provas
da sua competéncia, sagacidade, esperteza e habi-
lidade. Desde que ndo soubesse lér e escrever cor-
retamente nao poderia ser admitido.

De preferéncia seriam escolhidos os agentes de
policia com mais de trés ou cinco anos de servico,

Representantes em Portugal: AHLERS, LINDLEY, L.°A, Rua Bernardino Gosts, 13-2.° / TE'FiSEG A ™

[ M PR ENS &

«GENTE DA GUERRA#»

Sob a direcgdo do senhor tenente Anténio José de
Campos Régo, brioso militar e nobre combatente,
comecou a publicar-se em Coimbra o jornal «Gente
da Guerrar, que, como o seu nome diz, vird servir a
causa dos combatentes que se encontravam completa-
mente abandonados.

A legenda da «Gente da Guerrar € sAo servigo
da Nacdo e dos Combatentesr.

E necessirio que, todos unidos, déem o seu apoio
ao tnico orgdo dos combatentes que hoje se encontra
firme em Coimbra e de calcanhares unidos para luctar
pelos que se sacrificaram e que tdo mds recompensas
tem recebido.

Aos tenentes Campos Régo e Eduardo Frias e aos
combatentes S. Alberto, D. Mirdo e Joaquim Lopes
Ramalho, enderecamos o nosso cartio de felicitagdes.

«CADERNOS CORPORATIVOS»

Acaba de ser posto 4 venda o n.° 7 desta impor-
tante Revista que Augusto da Costa tem mantido com
bastante prestigio.

O artigo Os Judeus e o Nacionalismo, que hoje
publicamos é da autoria déste nosso querido amigo
que com a devida vénia transcrevémos.

desde que o seu comportamento fésse bom, tanto
moral como profissional.

O servigo de policiamento nos C. F., sempre
que necessario fosse era auxiliado pelas pracas da
Guarda Nacional Republicana, desde que o agente
necessitasse do seu auxilio que podia ser feito por
intermédio do telefone ou pelo telégrafo ao chefe
da estacdio ou a quem fizesse as suas vezes.

O gervico que a G. N, R. presta ao Caminho
de Ferro é diminuto comparado com as constan-
tes necessidades que tém as nossas linhas que sio
fertil em ocorréncias.

0080000000000 saatetasstadsddadsdesstdssitdieeststitesattesesssdanesssssssststsseln
»

Uma nova descoberta
para 4 protecgdo com-
pleta do ferra ¢ do aco,
produgida sob a teoria
— electo quimica.
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Abril de 1893

.

Boletins Financziros

Lisboa, 30 de abril de 1593,

Enquanto o dovermo prepara as suas propostas parlamen-
tares, que ao que rarece abranderdo quasi exclus vamente os
assunptos fazendarios, apparec-. de improviso n'um dos mais
auctorisados jornses da Europa ideia, que se atribui aos altos
circulos offic ars portuguezes de se constituir em Lisboa uma
commissiio e-pecial, composta de economistas e de politicos,
encarredada de tratar exclusivmente das relagdes entre o the-
souro portuguez e os crédores estrangdeiros,

Allega-se que a constante mudanca de dovernos em Por-
tugal d4 em resultado para os crédores estrandeiros um cons-
tante incerteza sobre a sorte que os espera, por ndo saberem
se 0 novo ministro da fazenda ferd bons os compromissos ou
as promessas do seu antecessor. A commissdo p rmanente
ndo =6 libertaria o doverno das contidencias d'esta melindrosa
questdo, mas tambem daria aos crédores a maior das seduran-
¢as para a defesa ininterrup a dos seus interesses, até aqui
subordinada ds fluctuagdes da politi.a,

Esta idea, que se ndo afigura acceitavel, parece nio ter
causadn grende impressdo em Lisboa, e ndo se sabe se ella
foi inspirada ao Mémorial Diplomat gne por aldum agente
official portuguez, ou se representa uma insinuacio feita pelos
crédores estrandeiros para ver se o dabinete de Lisboa a
acceitava de bom gdrado ou oppunha alduma reluctancia 4 sua
adupcdo. Na imprensa officiosa nada se disse ainda a este
respeito, como seria para desejar, para esciarecimentc da
opinido. .

L]

Na q-inzena decorrida, o facto de ma‘or importancia foi a
resciydao d' ma avulta la m Ita (372 contos) 4 a ministracio da
massa fallida da Mala Keal tsie despacho, que nos parece
precipitado e juriiicamente coutestavel veio mod ficar um
pouco as esperancgas q e : viamos manif st do no nosso ante-
rior bol tim &cerca da provavel rehabilita.a d’e-ta companhia
em resultado do exrao dinaro desenv Ivimento que tem
attingido o servico regular esiabelecido para o Brazil. A
admini tragds da messa recorreu para o S premo Tribunal
Administrativn e da solugdo d'este recurss depeude, em
drande parte, o fuiuro da Mala Real.

*

Nio tem, em geral, corrido muito animadas as transacc¢des
na nossa bolsa, redistando-se apenas um certo movimenio nas
obrivagdes do Credito Pre ial, espe. ialm-nte nas de 62/, que
avu'tiram, na quinzena,  ntre 83§ 00 e B9§500 réis, as de 59/,
foram nedociadas a 858000 réis e para as de 4 /; "/, houve ven-
dedor a 73§000 réis, O typo pref rido tem sido piin_ ipalmente
o de 6% O mercado de c-mbios ndo teve slte agdo sensivel
apezar de repentina declinacéo do cambio do Brazil, sendo as
tend ncias pouco firmes, melhorando por isso, aindu que muito
ligeiramente, os pregos cambiaes bancarios anteriores.

As lettras sobre Londres (80 d.) com p=quenoc movimento,
regularam ao preco de 45 7/z e para a venda de cheques a co-
tagdo foi a seduinte: sobre Londres de 433/ a 45 7/, sobre
Paris. (80 d. v.) de 638 a 633, sobre Berlin de 270 a 279, sobre
Hamburdo de 265 a 269.

Os nedocios de desconto teem sido bastante facilitados,
havendo procura especial para o papel de primeira class 4 taxa
de 51/3% 5 e o de sedunda classe teve o desconto entre 7 e 6/,
segundo a sua classificagdo. As inscripgdes tiveram regdular
movimento, regulando aos precos de 30, 30,30, 30,80, e 31,

31,25, A divida externa redulou de 28,30 a 28,60. As obridacdes
prediaes de 4!/, % venderam-se a 845 0. As obridacdes Loan-
da Ambaca mantiveram-se a 40$000 réis sem penJdedores, o
que prova ter renascido a confianga n’«ste papel.

As acgiies dos bancos ndo soffreram alteragdes, manten-
do-se as do Banco de Portugal a 1085000 réis, as do Commer-
cial a réis 868500, as do Lisboa & Acores a 263%000 réis, as do
Ultramarino a 17$500. O mercado mostra-se mais firme em re-
laglio ds obridagdes da Companhia das Aduas, mas o movi-
mento tem sido bastante reduzido tendo-se vendido as obrida-
goes de coupon a 59%000 (s. c.) e a 61%300 as de assentamento
com o segundo semestre de 1892. As acgdes da companhia de
seguros Fidelidade cotam-se a GOOS000 réis. Em gderal nos
outros papeis o movimento foi pouco importante,

#

A ulima hora diz-se nos circulos financeiros que o go-
verno vae tornar extensiva ao archipelago dos Agores a cir-
culagio das notas do banco .de Portugal. Como se sabe o
archipelago dos Acores tem uma circulagéio monetaria especial,
com a moeda do reino valorisada em mais 25 ©/,, A alteracio
d’este redimen causard drande perturbagdo na economia indi-
vidual e collectiva dos acorianos e muito para receiar € que o
decretamento da circulagéio de notes encontra ali grande re-
sist-ncia, pod-ndo mesmo originar litidios importantes por
cansa das vendas que se acham considnadas em moeda
corrente nas ilhas. Sendo moeda corrente as notas, desappa-
recendo o avgmento de 25°/, resultard para os proprietarios
uma depreciagio de 257/, em todas as suas rendas a dinheiro.
Como se vé& a medida atiribuida ds inten¢des do doverno néo
& tdo simples como d primeira vista se pode afigurar.

% L F.
“CONTOS AMARGOS DA GUERRA”

Ainda a propdsito do primeiro volume dos «Contos Amar-
dos da Guerra» edigdo que se enconira qudsi esgotada, trans-
crevemos da imprensa mais o seduinte :

De 0 Comercio de Guimardies:

Jd ha muitos anos se apagaram oS ecos dolorosos e os dritos
lancinantes da grande duerra, que enlutou o mundo e encharcou de
sangdue muitas Nucles operosas,

Apagaram-se 08 ecos do movimento batathar, mas ficaram na
alma de quantas almas tristes e amarfanhada -, dores sem fim, torturas
sem conts, sangrando sempre, 1o contf A

A bibliogratia da grande guerra, entre nos, para nio falarmos na
estrangeira, e wsbunda.te, & enorme, forma jd nma razoavel biblioteca.

Escreveu-se muito sdbre a gnerra. Julgamos até que se escreven
de mai.. A guerra chegou mesmo a -er o tema predilecto pars muitos,

Asgim, escreveun livros quem foi ao teatro negro das operaghes,
quem ficon nos postos comodos da retaguarda, e até quem uvunce saiu
dos seus gubinetes trangiiilos e rendosos de trabalho.

Escreven a tropa € o psisano, o principiante e o escritor

Muitas paginas correm sObre a guerral

Algumas valem. Valem mesmo pelo sen desassombro, pela sua
emocdo, pelo - eu britho, pela sua novidade de nervura, de tude quanto
hd de mai: &rrepiante, de tudo quunto hd de mais amardo e negro,

Qutras pdginas valem pouco; outras ainda, nao valem nada.

Mas toda essa literatura de drams e de comédia que tauto se
escreven sObre a guerra, j passara, Jd fizera o seu tempo, jd morrera

entro -da sus epoca.

Qutras agitucdes movem o mundo,

Passdra, morrera, ma. pelo que se vé, ndo de todo.

Surgem ainda os Confos Amargos da Guerra, do escritor Carlos
d'Ornelias

iz 1o prologo que andava 4 espera de oportunidade par a sua
publicagfio, ¥

Oportunidade em virtude de algumas verdades que aponta, e de
alguns factos amargos que reiata?

Mas de todas aquelss verdades, e de muitas outras, foi o piblice
tendo _logo conhecimento. : : i

Falou-se muito da guerra. Disseram-se sobejas coisas da guerra,

N#o importa saber porque € que 56 agora ns contos do sr, Carlos
d'Ornelas saem & luz da publicidade ¥

Era um livro que estava enguicado, como diz.

O que importa dizer € que 03 contos, singelos, sem pretensdes,
correm com naturaiidade, com leveza, e sis de enredo fdcil, ndo mui
amargos até, Alguns, tém pdginas de suave colorido, outros de gracio-
sidade flagrante, como o que se intitula Um episddio inddito.

E livro que se 1& com agrado,

A prosa € boa e a forma bem ageitada, ;

Agdrad 08 es que nos foram coferecidos,
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Linhas estrangeiras

ALEMANHA O sistema de sinais varia de na-
¢do para nacdo, em intensidade
e na forma—Parece que é nos Estados-Unidos que
o0s sinais das locomotivas atingem o delirio, assobiando
desesperadamente através de territérios onde vive uma
populagao tranquilamente votada aos trabalhos agri-
colas e 4 guarda de milhares de cabecas de gado —
Principalmente quando o trem atinge os arrabaldes
das cidades populosas, ou sai das mesmas, o sino da
locomotiva agita-se nervosamente, durante minutos.
Em Franca os ouvidos das populagdes sio cruelmente
fustigados apenas a aproximacgido das estagdes, passa-
gens de nivel, curvas, tuneis e em todas as circuns-
tincias em. que o trajecto, cortado por estradas, ofe-
rece visdo fraca ao trafico das mesmas. Recentemente
introduziram-se modificacdes néste regulamento, pelas
quais, o uso do sinal serd apenas obrigatdrio a entrada
dos tdaneis ou quando o maquinista descortine a exis-
téncia de perigo A distincia, pedido de socorro e
outras emergéncias. De resto, guardar-se-ido em Franca
as normas estabelecidas nos cddigos em assunto de
sinais. Na Alemanha, o uso do sinal da locomotiva,
estd reduzido ao minimo, e ainda éste minimo é nos
dltimos tipos sumamente musical e portanto agra-
ddvel.

Depois de trabalhos exaustivos consegue-se na Ale-
manha a criagio de um novo tipo de corneta sinaleira,
com a vantagem de emitir dois sons um alto e outro
baixo, para defesa do pessoal empregado na constru-
¢do ou separacdo de linhas.

Na pritica, chegou-se A conclusio de que o0s sons
emitidos por estas cornetas eram mais sugestivos pela
atencdo que logo despertavam no pessoal, empregado
nas estacdes ferro-vidrias, do que prépriamente as
velhas cornetas, com capacidade para um som finico.
Em vista destes resultados, procura-se facilitar o seu
uso em todas as estacbes e em outros trabalhos.

O novo cédigo de avisos inclue, 1.° um sinal pro-
longado no tom alto, 2.° sinal de afastamento da linha,
dado por dois sons prolongados e sucessivos, emitido
pelo som alto e baixo, 3.° sinal de afastamento com
perigo, feito em 5 tdques sucessivos de fraca duracio
e alternados nos sons altos e baixos.

Em vista de tdo freqiientes acidentes mortais nas
linhas férreas alemas, as administragoes foram for-
¢adas a adoptar éste novo sistema.

— Os servigos de pronto socorro levados com
urgéncia ao local do desastre de caminho de ferro
por uma organisacio especial o servico ambulante
avantaja-se, pelas medidas eficientes que adotou a
a qualquer organisagio europeia d'essa categoria.
Voluntirios, policia, brigadas, prestam em caso de
urgéncia 0s seus servigos n’essa associagio que man-
tem sob as suas ordens um corpo médico especiali-

sado, enfermeiros rigorosamente instruidos, sabia-
mente equipados para qualquer desastre descarrila-
mento, incéndio, etc.. Através dos longos corredores
da Mitropa deslocam-se cuidadosas enfermeiras em
servico de inspecgdo, recolhendo aos seus aposentos
anexos ao do médico que habitualmente se mantem
em seu posto junto das mesas de marmore onde se
reflecte o brilho metdlico dos instrumentos cirurgicos.
Os trens ambulantes comportam o salio médico com
um compartimento para doentes. Sio 129 os carros
d'esta categoria contendo todos os instrumentos para
operacdes de alta cirurgia tédos do iltimo tipo. Ilu-
minacio eléetrica gerada em acumuladores especiais,
iluminacdo a alcéol esterilisagio, depdsitos de agua
a elevada temperatura, poderosos reflectores para
aplicar, durante a noite, no local de acidente, facilida-
des em cortar a fogo quaicjuer poste, barrote ou viga
lancado sdbre os feridos, comunicacdes ripidas com
os hospitais civis, sinalizacio especial que permite in-
dicar acidente, acumulacio sistemdtica de todos os
recursos que a gravidade do caso reclama, sio provas
mais que suficientes para demonstrar até que ponto,
os servigos de ambulincia atingiram n'um pais onde
alids, os desastres de caminhos de ferro nido sio fre-
quentes. ;

— As altas administracdes dos caminhos de ferro
alemies, acabam de lancar ao ptiblico em notas espe-
ciais o propdsito em que se mantém de acabar com
a pasmaceira o enfado que -as viagens ordindrias de
longos trajectos, causam 103 passageiros. Propdem-se
criar novos tipos de carruagens, desde 16go mais con-
fortdveis, com dispositivos especiaes, para emocionar
o passageiro dispensando-lhe, dentro do comparti-
mento o gozo de uma fifa exibindo mandbras, dos
caminhos de ferro, engate de carruagens, passagens
de nivel, sinalizagao, servigo de agulhas, visao colorida
de paisagens campesires e as aldeias aninhadas entre
florestas ao longo da linha, etc..

Efectivamente, tudo quanto até hoje se podia dis-
fructar dentro de uma carruagem, era a persistente
contemplagio da mesma pessoa, ora lendo ora fu-
mando. E nio serd mais sensacional para o passageiro
vér em lugar d’'um outro passageiro, a linha e o trem
deslisando com suavidade umas vezes em rara cam-
pina outras furando um tdnel ou atravessando uma
ponte? Os conselhos administrativo das Companhias
alemds julgam que sim e os passageiros com elas jul-
gam da mesma foérma.

ARGENTINA No momento em que uma missio
argentina tratava, junto das auto-

ridades inglesas de procurar facilidades de toda a
ordem ao intercimbio comercial Anglo-Argentino,
uma firma espanhola recebia da Argentina, da parte do’
Estado, uma encomenda de 200 km. de carris no mon-
tante de 350.000 £. Os detalhes da transaccdo sdo
alguns tanto obscuros, parecendo contudo que pelas
clausulas o govérno espanhol se comprometerd a com-
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" prar milho argentino na importancia de 10.000.000 de
pesetas (€ 396,000). O contracto fora préeviamente lan-
cado A concorréncia pelo govérno que viu desinteres-
sar-se a Inglaterra ante os termos em que era formu-
lado.

Por éste contracto, firmado com os fornecedores
espanhois, a quem serd igualmente adjudicada a cons-
trucio do «metro» torna-se patente a Inglaterra que a
Argentina ainda se ndo compenetrou do «lemar «com-
pra nos mercados que de ti também se abastecemr ou
entio que a Argentina nio firma o pé no mercado inglés.

BELGICA Pela lei de 21 de marco de 1932,
os servicos publicos de trans-
porte por automével entraram n'uma nova fase de
combinagdo com os transportes comuns existentes em

todos os paises. Admite-se o principio que toda a

actividade mecinica que vise utilidade piblica, cai

sob a lei todas as vezes que o organizador ou a em-
presa determine o itinerdrio ou o destino do servigo.

Ficam pois excluidas da nova legislacio as organisa-

¢des particulares, tais como: servigos organisados

por patrdes para transporte do pessoal operdrio, o

transporte dos héteis utilisado pelos clientes, proprie-

tirios de garagens quando os carros sao solicitados
para fins excursionistas.

As autorisagdes previstas pela lei podem ser ou
temporarias ou permanentes, terminando as primeiras
no fim de um trimestre e a concessdo € so para os
casos em que a vantagem das organizagdes existen-
tes seja incapaz de atender is necessidades do trdfico.
O prdzo mdximo para as autorisacdes permanentes €
de 20 anos, e s6 sdo vilidas quando concedidas pelo
rei. Tendo em vista que a lei se inspira na utilidade
dos servicos é de toda a necessidade que os organi-
sadores das emprézas piblicas demonstrem, na peti-
¢do, as vantagens ptiblicas decorrentes d’essas orga-
nizagoes.

Expostas as vantagens, as autoridades procedem a
adjudicagdo por concurso.

Sio as seguintes as condigdes com que se poderd
iniciar a exploragio do servigo de transporte por auto-
mdovel.

I mediante seguro obrigatério, seleccio do pes-
soal, prestacoes gratuftas, Estas obrigagdes sio de
caracter geral.

11 Como medidas de caracter particular desta-
cam-se, um namero determinado de automdveis, tari-
fas, hordrios, itinerdrio do servico.

A lei exclue o principio de monopdlio em matéria
de servicos ptblicos de automdveis, porém nio per-
mite is autoridades competentes outorgar autorisa-
¢oes para estabelecimento de novos servigcos quando
os existentes sdo capazes de atender as necessidades
publicas.

No caso de infracgdo das cldusulas ou condi¢des
da acta de concessio, pdde ordenar-se a retirada do
servico da companhia exploradora.

A Sociedade Nacional dos Caminhos de Ferro, é
autorizada por lei a explorar servigos tempordrios ou
permanentes de auto-omnibus e a interessar-se por
tdda a categoria de servigos desta natureza. Da mesma
forma, a Sociedade dos Caminhos de Ferro vicinais
ficard em pé de igualdade com todas as empresas ji
existentes ou futuras.

A lei prevé a criacio de uma comissdo consultiva
de automdveis encarregada de fornecer ao ministro
de transportes sugestdes sobre utilidade das explora-
¢oes titulos das empresas e outras indicagdes tenden-
tes ao cumprimento da lei de 21 de Margo, 1932.

EST.»-UNIDOS Os danos causados pelo terra-

moto recente nos caminhos de

ferro foram relativamente insignificantes, Os trens

electrificados que circulam nas ruas das cidades fica-
ram obstruidos pelos destrogos dos edificios.

No dia seguinte, removidos os obsticulos os com-
béios entravam em circulagdo.

Em Los-Angeles descarrilaram algumas carrua-
gens. Foram tomadas providéncias de tdda a ordem :
como precaugdo, fecharam-se ao publico as portas
das estacdes, e muitas locomotivas partiram, anteci-
pando-se a todos os comboios, em servigo de socorro.

FRANCA

das Carruagens Leitos poz em

circulacio no dia 1.° de Abril nas linhas de Paris-Nice

confortdveis carros dormitdrios para uso dos passa-

geiros de terceira classe mediante um pequeno excesso

no prégo da passagem Paris-Marselha ou ainda Paris-
-Toulon. ;

—Numa das tltimas sessdes do senado foi abor-
dada com anciedade a siuagio cada dia mais embara-
¢osa dos Caminhos de Ferro. Entre as medidas a
adoptar “apontam-se as seguintes: 1.° fuzdo das linhas
dum tnico sistema. 2.° Redugido dos impostos, redu-
¢io dos salirios. 3.° Restricdes a concorréncia dos
transportes ferrovidrios e automobilisticos.

M. le Trocfier assinala ao déficif a causa tnica que
0 motiva—a diminuicdo das receitas no trafico. Numa
Convencio realizada em 1921 previa-se a eliminagao
do déficit pelo recurso ao aumento das tarifas, mas
a intervengdo do Estado exigindo taxas cada vez mais
elevadas, impossibilitam todo o equilibrio.

QOuro senador propoz que a concorréncia do auto-
movel tivesse um limite médio didrio de 100 km. por
unidade, ou que as préprias Companhias ferrovidrias
procedessem a organizacdo sistemdtica de servigos de
transportes combinados com os caminhos de ferro.
A reducdo nas linhas atinge em 1932, 23 °/, campara-
das com as de 1931. E jd para 1933 se observa um
aumento de 7 °/, na queda das receitas de 1932, Soma
pois o dZficit 10.000,000.000 de francos. Para alivio
desta situacdo tem deixado de circular muitos com-
boios evidentemente em linhas de fraco movimento.

A administragio da Companhia .

o
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HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL

PORTUGAL

PORTUGAL

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

PORTO

GRANDE HOTEL
DE PARIS

ENTRONCAMENTO
RESTAURANTE DO ENTRONCAMENTO
Sob a direccio de FRANCISCO MERA

Ctimo servico de mesa. Almocos e jantares
por encomenda

Rua do Jardim do Regedor Fua da Fabrica, 277 Entroncamento :-: :-: Estago
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HOTEIS RECOMENDADOS
ESPANHA ESPANHA ESPANHA

MADRID SEVILHA VIGO

HOTEL LONDRES

Calle Galdo 2

Telefones: 12728-16490

Conforto moderno
em todos os quartos

.Cosinha excelente

PRECOS MODERADOS

HOTEG OE INGLATERRA

]

Plaza San ' Fernando

Hotel Central

Ii
Ay

PRIMEIRA CLASSE

Horario dos combdios directos da

Linha Norte
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.'"_ EUROPE

 COMPANHIA DE SEGUROS

FONDADA EM 1922
SEGUROS DE INCENDIO

SEGUROS MARITIMOS T T e
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS DE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO

SEDE EM LISBOA -- Rua Nova do Almada, 64,1.°-- TELEFONE 2 0911
@@é@?@@?@%b@@?é&?&@ﬁ#ﬁﬁﬂbéﬁéé@?éﬁééﬁbﬁﬁﬁ

@9@@9@%@@@9@%@@9

f?

SO0BSIOSIVB O @Mbé&b

CDMPANHIA NACIONAL DE NAVEGAGAO I

Sociedade Anonima de Hesponsabilidade I.imitada

Capital Ese. 13.000.000%00

Bervigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

"FROTA DA COMPANHIA

FPaguetes apores

NYA%SA e e e 8965 ton. ! LUABO - 7 s U 1385 ton.
ANGOLA . . . . . 8315 » | =

QUANZA 6639 » };: CHINDE. . - 30 ot a s b 1382 .

LOUREN 0 MﬁHQUES gl;?? » | - | SR At EarE S 884 »
MOCAMBIQU » il 5

AFBICA . Al 5491 » | AMBRIZ . . . e 858 |
PEDRO GDMES e 5471 ‘ SAVE AN TR T 890 »

N. B. — Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sfic empregados no servico de cabotagem.
WVapores de carga

CUBANGO . . . . . 8300 ton. | CABO VEHDE A 6200 ton.
SETFOME S, i iy 6350 » CONGO . S 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° ¢ DOURO 1.

Todos 0s paquetcs desta Companhia dispdem de fngor:hcms. sexteto e todo o cunforto mederno, proporcionando
#o0s senhores g . viagens rdpidas e | |

Escritorios da Cumpanhia: lISB{IA. Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandega, 34

L Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

_-m-_-—-_

4 7 Aagentes no Worte da Europa e Mediterraneo

GLABGOW : Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t VinCent Strest — LIVERPOOL : A, Barbosa &. Co.; The Albany—
LONDON : Tatham, Bromage & Co., Ltd.; Exchunge Chambers, 28, §t. Mary Axe, B.C. 5 HAMBURGO : Gustav
Rohlsen ; Moenckedamm, ¥ Hamburgo, 11— ROTTERDAM : H. van Krieken & Co.; P. 0. Box 653 ANVERS
Riffe & Go 43, Longue Eue Neuve HAVRE: Agence Maritime L. Strauss; 28 Rue J. B, Eyriée — PARIS:
Agence Maritime L. Strauss; 11, Feubourg Poissonniére—BORDEAUX : Henri Feorriére: Place Jean Jaures

; GENOVA : Burke & Capslino; Piazza Cingue Lampadi, 84 - LIVORNO : Ersilio Vivaldi; Livorno — Ma RSELHA :

. Société du Madal; 8, Rue St. Jacques — BARCELONA ; Juen Salvador; Rambla Santa Monica, 2 — MALAGA :

3 FPicasso & Cc : Alameda Alfonso XIII—NEW-YORK : Garcia & Diaz; 17, Batt.ery P;acla VIGO:: I lorente &: Von

E. - - — = = - — = Jess Ltd.: Garcia Ollogui, 10 S '
':

Lil
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Uma das
locomotivas para répidos,

2 D (4-8-0), de 4 cilindros,
compound, a vapor sobrea-
quecido, (para bitéla de
1670 m/m) da Companhia
dos Caminhcos de Ferro Por=
fuguéses da

BEIRA ALTA,

fornecidas em 1930 por
HENSCHEL & SOHN A.G.

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “"Henschel” sdo conhecidas e preferidas
em Portugal e suas Colonias, onde as mesmas se teem
qualificado. :

Centenas de locomotivas " HENSCHEL"

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da Meiro-
pole e Ultramar.

REPRESENTANTE GERAL

para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Julido, 23, 1o

LISBOA

HENSCHEL & SOHN A.G.
KASSEL: ALLEMANHA




