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Agos rapidos e para ferramentas

Aluminio, em ehapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco

Arames dilversos, crii, queimado, palvanisado, co-
breado

Ascensores ¢ monta—cargas

Batelbes e rehocadores

Caldelras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passageiros

Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas

Chumbo em barra ¢ laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injeccio de fravessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Esplngardas para caga € revolvers, da «5té, Ame, Ma-
nufacture Litgeoies d'Armes 4 Feus

Estanho e

. Ferro e ago macio T T |_ LI, barras, chapas, ete.

Farjas lixas e poriiteis

Fornos especiais para o fralamento térmico do aco por
combusiio de carvio, coke, gaz e ol:os pesados.

Latdo em bruto, laminado, tubos, efe.

Limadoras

Lixas para madeiras, ferro, etc,

Lecemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, semi-fixas e locomoveis

Magquinas frigorificas

Magquinas ferramentas -
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BELLO & BRAVO

* *

" Rua dos Fanqueiros, 122, '|.°_ Esq-.—l:ISliOH'

Magquinas para lavar roupa e instalagies completa
de lavandarias

Maguinas de rectificar e afiar

Magquinas de atarrachsr

Magquinas de fresar, universais, horisoniais e verticais

Magquinas para trabalhar madeira

Maquinas para fabrico de parafusos

Maguinas para lodas as industrias

Material electrico de qualquer especie

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-friccido

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmerll

Pegamoldes =

Pontes ¢ outras construgdes metalicas

Rails d’acgo de qualquer perfil

Tintas em po e preparadas

Tornos mecanicos

Tornos-revolver semi sufomaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos e galvanisados e d’aco para caldeiras

Ventiladores

Vapores de qualquer tonelagem

Vias ferreas portatels, wagonetes, efc.

Wagons de qualguer tipo e tonelagem

Zarcio ;

Zinco em lingotes ou laminado
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Monumento ao Matechal

UE eu me recorde, neste momento, a primeira heme-
nagen que se prestou ao Marechal Gomes da Costa
apbz a sua morte, foi, a que teve logdar em Carca-
velos, no dia 30 do mez findo a que asszistiram o

5 Governador Civil de Lisboa, presidente da Camara
de Cascaes e varios combatentes da Grande Guerra. E assim
se fez o descerramento da ldpide numa rua com o nome dessa
brilhante fidura militar. i

Essa homenagem devia ter sido realizada em 14 do mesmo
més, data em que o Marechal Gomes da Costa fazia 70 anos,

‘'mas, motivos especiaes impossibilitaram a comissdo respec-

tiva de o fazer e admirado fico que ela lgvasse a cabo ésse
mandato porque, nos infelizmente’ temos‘a“«fraqueza» de-ini-
ciar drandes homenadens que nuncad chedam ao fim como
acontece com as «primeiras pedras» para monumentos,

E' louvavel que a comissdo tivesse chedado ao fim e adora
louvavel seria que esses tantos amigos do saudoso Marechal
conseditissem um monumento a essa fidura de heroi da Guerra,
que tdo robremente conquistou as Cruzes que tinha no
peito. ]

Lizboa, em comparagiio com outras capitaes, € das que
menos monumentos possue. e

Recordemos que Mousginho de Albuquerque, Sidonio Paes,
Gomes da Costa, Sacadura Cabrel, Padre Antdnio Vieira, Pe-
dro Alvares Cabral, Vasco da Gama, Camilo Castelo Branco
e tantos outros nédo tém qualquer monumento em Lisboa.

Alguns hd que para serem monumentos ja foram lancadas
eprimeiras pedras»,

As sprimeiras pedras» sdo o horror dos tempos e sendo
vejamos ;

No Parque Eduardo VII foi em 1911 lancdda a primeira pe-
dra pelo falecido agoreano Dr, Manael d'Arriagda, para Monu-
mento sos Mortos da Revolucdo de 5 de QOutubro de-1910.
MNeste mesmo Parque caiu outra «pedras para o Monumento

e Camilo Castelo Branco. Depois pensou-se fazer no mesmo

Parane o Monumento ao malogrado Dr. Sidonio Paes, tendo
sido'para isso iniciada uma subscric@io nacional, cujo dinheiro
se- perdeu nas trévas da lua. Chedou a lancar-se a primeira
«pedras em 1919, Estd também para nascer o monumenlo a
Fontes Pereira de Melo na Rocha do Conde de Obidos, no
megmo sitio onde foi lancada a primeira «pedras para o mo-
numento aos Mertos da Grande Guerra, que uma duzia de
anos depois, foi inaugurado na Avenida da Liberdade, pre-
cisamente no mesmo local onde ja para outro fora semeada
também outra vpedra...» !

Pedro Alvares Cabral e Vasco da Gama tiveram escolhido
o seu logar para monumento, E é curioso que os dois no
mesmo local — em Belem, em frente aos Jeronimos — onde
nao faltou a fatidica «primeira pedras de inauduracdo pom-
posa.

E se fossemos a inumerd-los isto ndo mais teria fim porque
nos recorda também que em vérios locaes cairam eprimeiras
pedrasy para monumentos que também ndo aparecem coma
sejam os a José Silva (o Judeu); D, Maria I, para o qual bzs-

tante se interessou a ex-rainha D. Amelia; Nun'Alvares;

José Fontana; etc. ; etc.; etc.
5 Mas, deixemos o que se ndo fez e vames ao que se pode
‘azer. . L

O Marechal Gomes da Costa foi uma fidura que n’este se-
culo marcou o logar de verdadeiro portegués. Foi um dos dran-
des homens que em Africa combateram e foi um heroi tam-
bém nos campos de Flandres.

O tenente Anténio Cardoso, presidente da Camara de Cas
caes, enaltecendo as qualidades do drande duerreiro que na
campanha do Cuamalo ganhou o colar da Torre Espada, re-
cordou o levantamento de um monumento ao grande Marechal,
ideia poeta em foco, em Primeiro logar pelo jornel +A Voz» e
seguidamente pelos que n'esta revista trabalham.

Podia levantar-se um monumento ao Marechal em logar
para isso designado e n'ele figurariam em medalhdes os seus
companheiros d'armas jé fulecidos, que sdo Roberto Ba:ista,

‘Bernarco de Faria, Alves Rogadas, Ivens Ferraz e outros que,

com essa nobre figura, suplantaram o aude da valentia e da
herocidade que os verdadeitos portudueses jamais podem es-
quecer,

GEA R EOSS ¢ D NOUIR N TR e A 5
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D
E 40 HORAS

Dk

TRABALHO

AUGUSTO

Bes DA COSTA

Os jornais deram a noticia de que Por-
tugal ndo aderira & proposta apresentada ao
~ Bureau Internacional do Trabalho para o es-
| tabelecimento da semana de quarenta horas,
| em vez das quarenta e oito hoje em vigor.
Nio sabemos aqui quais os argumentos de
que os delegados portugueses se serviram
para fundamentar a sua recusa; nio.conhe-
cemos — pois nao ¢ esta uma publicagdo ofi-
cial, nem mesmo oficiosa — quais as instru-
coes dadas nesse sentido aos nossos delega-
dos pelo ministro competente. Nao queremos,
] porém, deixar de tratar um problema
desta natureza, que tanta gente interessa e
que tdo poucas pessoas compreendem, ser-
vindo-nos do simples bom-senso e duma vi-
sio realista das coisas para suprir a deficien-
cia de elementos e opinides oficiais.

O problema das quarenta horas semanais
de trabalho tem dois aspectos: um aspecto
politico, e um aspecto econémico. O aspecto
politico consiste, da parte do operariado,
em querer reduzir o niimero de horas de tra-
balho sem uma correspondente redugdo nos
salarios E' uma nova aplicacde do chamado
principio édonista, que procura o maximo de
beneficios com um minimo de esférgo; mas
é também uma nova jornada no caminho da
conquista do Poder econémico pelas massas
operarias, uma nova modalidade — repetigao,
alids, do que aconteceu com o regime das
oito horas — na luta organizada pela «classe»
operaria contra a «classe» burgueza. Trabalhar
_menos e ganhar o mesmo saldrio é, pois,
um processo de ganhar. uma batalha contra a
burguesia; ndo importa saber se a situacio
das industrias ¢ de molde a suportar mais

‘apenas um gesto de filantropia, nem traduziu

o

esse encargo, nem se pensa, sequer, que um
aumento no custo da mao d'obra vai encare-
cer automaticamente a producio e, conse-
giientemente, agravar o custo da vida. O es-
sencial, para o proletariado conduzido directa
ou indirectamente por Moscovo, é ganhar
mais éste combate, na esperanca de que assim
se conseguird mais rapidamente a capitulagéo
total da burguesia. '
Nem s6 as massas operdrias, porém fazem
politica com as quarenta horas. O operariado
faz politica de «classe». A Itdlia também faz
politica com o assunto, —mas faz uma poli-
tica nacional que a beneficia em detrimento
das restantes nacdes da Europa. O govérno
fascista, como escreve o-antigo sub-secretdrio
d'Estado francés da Economia, Gignoux, tendo
ja comprimido vigorosamente os saldrios, sen-
tiria muito menos do que os outros paises
o paradoxal inconveniente, em tempo de cri-
se, duma alta dos saldrios-horérios actuais, e
a ltdlia teria assim garantido, na concorrén-
cia internacional, um lugar priveligiado. «Rea-
cendendo a questdo das quarenta horas, o
govérno italiano ndo praticou sem divida

simplesmente preocupagdes locaes: tentou
além disso, conscientemente ou ndo, uma
operagdo de politicacomercial e, para sermos
claros, futuros dumpings».

A posigdo politica do caso ¢ pois esta:
do lado operdrio a convicgdo de que o regi- -
mem das quarent& horas, sem reducdo de sa-
ldrios, serd mais uma brecha aberta na cida-
dela capitalista; da parte da Itdlia, que jd
diminuiu os seus saldrios, numa operagio de
politica comercial, pois o Fascismo sabe
muito bem a que desordens conduziria um
abaixamento geral de saldrios nos paises —
quédsi todos—onde os saldrios sdo a bem di-
zer de fome; da parte doutros paises, o desejo
simplesmente de ludibriar as aesquerdase,
prometendo-lhes o que depois nunca serd
cumprido. E preciso ter presente que, «de
quarenta Estados que votaram a redugdo do
tempo de trabalho a quarenta e oito horas,
onze somente, e que nao sio dos mais impor-
tantes como produtores, adoptaram sob con-
dicoes e aplicam mais ou menos esta regula-
mentagdonr.
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‘Passando do aspecto politico do problema
ao seu aspecto propriamente econémico, de-
vemos dizer que se compreende de resto
bem que, depois de terem precipitadamente,
por mofivos de politica interna, votado o
principio das oito horas de trabalho, 29 Esta-
dos se tenham esquecido de ratificar a respec-
tiva convengdo: é que, para se tomarem deli-
beragdes prdticas desta naturesa, é necessdrio
estar de posse de todos os elementos técni-
cos, demogrificos, econémicos e financeiros
do problema. Quando se trata de votar, estes
elementos nido se encontram reiinidos, e vo-
ta-se; quando, porém, se trata de ratificar,
verifica-se que estes elementos, ou alguns
déles, contradisem o regime votado, apro-
vado, louvado, — e nao se ratifica e, por con-
sequéncia, ndo se cumpre.

Qual €" o objectivo aparente, o objectivo
oficial das quarenta horas de trabalho? Aju-
dar a solugdo da crise, pela extingdo do de-
semprego. Na realidade, porém, serd assim
tao fdcil resolver um problema com o qual os
economistas de todo o mundo andam as vol-
tas ha um ror d'anos? Estaremos porventura
em face dum novo ovo de Colombo? Nio
nos parece, € vamos dizer porqué, resumindo
para maior clarésa e melhor inteligencia dum
problema em si tdo complexo:

a) Se todas as nacdes resolvessem estabe-
lecer simultaneamente, na mesma data, a se-
mana de 40 horas, a posicdo relativa de cada
uma ficaria a mesma que é hoje, isto &, a
medida ndo afectaria uma para beneficiar
outras; como, porém, estamos longe dessa si-
multaneidade em tal decisdo, teremos que o

regime de 40 horas, a ser posto em pratica -

parcialmente, s6 agravard o desiquilibrado
statu quo economico e social,

b) Reduzir o nimero de horas de trabalho
sem reduzir os salarios proporcionalmente, equi-
vale a aumentar o custo da mio d'obra: e,
como a mao d'obra é incorporada no custo
do produto, temos a vida mais cara, — sem
que o poder de compra do operariado aumente,
visto que 0 seu salario continua a ser o
mesmo que era. O operariado, por conse-
quencia. nada ganharia com tal diminui¢io
d'horas de trabalho.

¢) Reduzir o nimero de horas de trabdalho

reduzindo proporcionalmente os salarios, signi-
ficaria para a industria a manutencio do custo
da produgao, mantendo-se, conseqiientemente,
o statu quo; o operariado, porém, trabalhando
menos, ganharia menos; e, como o custo da
vida se manteria em absoluto (se causas es-
tranhas e acidentais o ndo obrigassem a ele-
var-se) teriamos que o operariado suportaria
um aumento relativo no custo da vida, visto
que éste se manteria ao passo que o operariado
passaria a ganhar menos.

d) Reduzir o nimero de horas de trabatho,
manter os saldrios actuais, e n@o permitir que
0 custo da vida aumentasse, seria teéricamente
perfeito, :

1) sob o ponto de vista econdmico, se a uma
diminui¢do das horas de trabalho correspon-
desse a adopgdo de aperfeicoamentos técni-
cos capazes de manterem o mesmo nivel de
producdo, isto é, se se produzisse o mesmo,
com um esforgo menor; e

2) sob o ponto de vista social, se esta me-
dida obedecesse a um plano de conjunto, se
ao adoptar-se o regime de quarenta horas se
tivesse jd encontrado a maneira de ocupar o
espirito. do trabalhador nas horas que media-
riam entre o abandono do trabalho e o dei-
tar; se houvesse por toda a parte, enfim, uma
instituicao semelhante dquela que na Itdlia
existe sob a designagdo de Dopolavoro (depois
do trabalho) tendente a ocupar e a aperfei-
¢oar o espirito dos trabalhadores sob todas
as formas de diversdes, que vio desde as
conferéncias aos concertos musicais, e desde
os concertos musicais as paradas desportivas,

Na prética, porém, acontece que, no mo-
mento de crise em que vivemos, as indis-
trias ndo estdo financeiramente habilitadas a
modificar a sua técnica no sentido desejado,
—a menos que procedessem todas como
procedeu a inddstria alema... Mas isto, di-
ria Kipling, ¢ uma outra histéria. Donde re-
sulta que, dimminuir as horas de trabalho
mantendo simultaneamente os saldrios que
estdo e ndo encarecendo o preco dos produ-
tos, equivaleria a sobrecarregar as indistrias
com um enus que na sua maioria elas ndo po-
deriam suportar, seria leva-las, ipso facto, i
faléncia, e, portanto, a um aumento do niimero
de desempregados.




Resta-nos ag0r1 vér um tltimo. aspecto
do problema:
¢) A reducio do rmmero de horas dc

frabalho permitiria dar trabalho a todos os

que ‘se' encontram desempregados ? E éste,
aparentemente, o aspecto mais simples e o
mais tentador do problema; mas, na realida-
de, ¢ éste o aspecto mais complexo da ques-
tdo.. Aqui entram emr linha de conta, entre
outros, os elementos demograficos. Numa
dada regido, por exemplo, quantos desempre-
gados hd? E ésses desempregados, a que
‘indiistrias pertencem ? Sdo indistrias sujeitas
a crises periddicas, sujeitas as contingéncias
do tempo, como a pesca e a agricultura?
Sao indastrias que podem absorver sem grave
dano, por uma simples redugdo no hordrio

de trabalho, o excesso de trabalhadores sem -

emprego ?

Aqui, porventura mais do que em qual-
quef outro lado, € perigoso generalizar. Nos
pensamos que deve haver um limite legal as

horas de trabalho; mas pensamos também
que ¢é absurdo decretar o mesmo limite para
todas as profissies. As horas de trabalho de-
vem ser funcdo da natureza do préprio tra-
balho, e a questio ganharia em ser debatida
-directamente entre os interessados, isto é,
entre os patrdes e os operdrios do mesmo
ramo da produgdo. A solucdo do problema
deveria, pois, ser corporativa e ndo interna-
cional. _
Faltam-nos elementos para levar mais
longe o exame déste dltimo aspecto do pro-

blema, o aspecto focado na alinea e); mas

parece-nos ter dito alguma coisa de util, ape-

sar de tudo, para o esclarecimento da questdo.

S6 nos resta acrescentar que, nao sendo de-
positdrios exclusivos da verdade nem dos
conhecimentos humanos, nio podemos dar
conselhos a ninguém. Parafraseando o Sr.

Dr. Oliveira Salazar num dos seus discursos:
«nao damos conselhos; limitamo-nos a dizer

0 que nos parecer, -

Cotacoes de metaes

‘nos Estados Unidos
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Linhas estrangeiras

ALEMANHA  Uma casa alemi introduziu nos
transportes de inverno, calori-
feros especiais para comboios de mercadorias com
o fim de evitar prejuizos causados pelo frio.

Para isso construiu aparelhos de diferentes ta-
manhos, conforme o comprimento da viagem, nido
sendo o seu custo elevado e podendo viajar acesos
cinco dias sem cuidado nem vigilancia especial.

Estes caloriferos tém dado optimos resultados
nos transportes de frutos, ortalicas, legumes, géne-
ros frescos ou liquidos, capazes de se deteriorarem
com a acgdo do frio.

O Govérno do Estado da Bahia
2 autturizou a South Eastern Rail-
way, cessionaria do Caminho de Ferro de Ilheus, a
fazer uma emissio de debentures n® valor de 155,000
libras, ao juro anual de 8 “/a.

Os exportadores de fructas do Estado do Rio
- Qrande do Sul agitam a ideia de se estabelecer a
ligacdo das linhas desta réde ao cdes do Porto Ale-
gre, afim de facilitar e abreviar o embarque dos
seus productos que muito sofrem com as demoras
e baldeacdes a que estio sujeitos.

BRASIL

~ A Companhia M. Z. A. no
intuifo de promover um maior
intercambio de viajantes entre Zaragoza e Valencia,

ESPANHA

~decidiu que nos dias seguintes 4 inauguragio da li-

nha de Caminreal haja bilhetes a precos muito re- -
duzidos. :

— Parece que o ministro das Obras Publicas
estd na disposicdo de ordenar o comego das obras
da via larga enfre Carcagente e Denia, logo que
seja entregue tudo quanto haja de expropriar-se e cujo
custo serd de conta dos povos que benificiarem.

Os que balisam a linha terdo de pagar 65 °/, das
expropriagies, os que estio a cinco quilémetros 25 %/,
e os que estio encravados a maior distancia 10 %..

EST.* UNIDOS A Companhia Budd de Filadél-
fia construiu um tipo de auto-
motora com badages pneumdticas, com um novo
aco puro inoxidavel e unido por soldagem. ;
O veiculo pesa aproximadamente seis toneladas
vasio e pode levar 40 passageiros e 500 quilos de
bagagens na cabine do conductor. Mede 12,"70 de
comprido por 2,686 de largo com uma altura de
3,20, E' montado sobre dois bogies de trés eixos
com rolamentos de esferas. O sistema de travagem
tem . oito freios hidrdulicos de acumulador de ar
Westinghouse-Bendix e quatro freios mecanicos
adicionais.

Marchando a uma velocidade de 96 quilometros

A hora, pode parar no espago de 122 metros.
Estd equipado com dois motores; sendo um Die-
sel de 90 H. P.-e outro de petroleo de 120 H. .

- com transmissio electrica ou mecanica.

ses, que arrasados e sem forcas para

CONTOS AMARGOS
DA GUERRA

Por CARLOS D'ORNELLAS

L k- -1
As injusti¢as no C. E. P.
(Continiacdo)

Nio pode ficar no esquecimento
o qne essa insinuante figura de Mo-
reira Lopes propoz, como coman-
dante do pelotio, para que os sar-
gentos que acima menciono fossem
galardoados pela forma decisiva como
reprimiram a revolta, mas o coman-
dante da companhia,.. a nada se
moveu,

L] Ld *

O hoje tenente Mariano Moreira
Lopes & um oficial distintissimo com
uma vasta folha de servigos que
muito o honra e foi tambem uma
figura pouco simpatica para alguns
spus camaradas, que, cobardemente,
fingiram combater, fugindo ds fra-
cas ordens de servico vindas do Ba-
talhfio.

Essa fraca simpatia de alguns
seus camaradas oficiaes tinha justi-
ficagiio.

Moreira Lopes era um amigo dos
soldados e tio amigo era, que o seu
prestigio fazia com que ele rapida.
mente formasse a sua companhia
para todos os trabalhos extra e que

ji nountro logar citei, e se nio fora

ele, devo dizer em abono da verdade,
que, na unidade, onde prestava ser-
vico, os oficiaes; em parte, eram
rispidos 4 excepcio dos abalisados
medicos e de um capitio. Estes
nada conseguiam fazer das pracas
dado o excesso de irritacio em que
olas se encontravam.
= Moreira Lopes encontrava-so de-
fendendo o sector «Ferme du Bois»
com infantaria 17, no dia 9 de abril,
e foi de um heroismo desesperado,
infiltrando no animo das suas pracas
uma coragem digna de elogio dis-
pondo-as a morrer ou vencer.

O inimigo era poderoso e ao ata-
que os nossos soldados, alguns até

j& mautilados, bateram-se com uma

furia louca e uma coragem inandita.
O fogo alemiio ceifava, numa fuzila-
ria vivissima, punhados de portngue-

empunharem os fusis, se batiam com
alma. Os soldados comandados por
Moreira Lopes resistiram e comba-
teram até que um magote de solda-
dos alemfies prendem o valente
comandante e algumas das suas pra-
cas.

Era impossivel mais resistencia ou
fugir.

86 quem assistiu @ conhecen bem
essps  momentos graves verificou
qualquer coisa de por os cabe-
los em pé ao mais valente ou deste-
mido.

Aguardaram todos que uma es-
colta os viesse buscar prisioneiros e
ela nio se fez esperar. O seu coman-
dante —- um  oficizsl — convida Mo-
reira Lopes a dar-lhe a pistola que
ele por sua vez prefere afiral-a ao
chiio do que a entregar.

Eu ndo o farial...

Mas esse acto de Moreira Lopes
@ justificavel porque naquele mo-
mento depois de um furioso combate
eadebaixo daquela excitaciio nervosa
tudo & possivel fazer-se.

(Caontinda),




0OS soémos

bem o pais

do 8oudo
80! Ou estamos
num polo da mi-
séria, 4 beira da
ruina, na pré-fa-
Iéncia, desvalori-
sados, desclassi-
ficados, ou sdbmos a.tlrados para o polo contrdrio,
da abastanca, 4 beira da congestio monetdria isto, £,
capazes de emprestar dinheiro aos ricos, e dzmdn
exemplos a gregos e... troianos.

Ou nio temos nada ou queremos tudo. Senho-
res da India, daguem e além-mar, disto e aquilo,
pedrarias, riquesas, insensos e especiarias... ou to-
camos viéla em Alcacer Quibir com tudo perdido...

Ou temos o pantano
no morro Eduardo VII en-
tre terras escalvadas e cend-
rio de barbaria, ou vamos
tér o super-parque — como
nao h4 l4 {6ra — com canais...

venezianos e palicios monu- O
mentais e estupendos. ..

DO

Sl

Pelo Eng.° ARMANDO FERREIRA

Ou mandamos prender...
ou exaltamos como Messias...
Ou 8... ou 80!

em nada poderdo afectar a
indole nacional, vem a pro-
posito de duas linhas que
descobrimos muito timoratas
num artigo de fundo do
Jornal do Comércio e das Coldnias dedicado ds
Obras Piiblicas.

Essas duas linhas, muito apertadinhas e receosas,
traduziam pela primeira vez em piiblico, a opinifio
de milhares de portugueses, e se nio de toda a
gente, porque a maior parte ainda nao conhece o
assunto. :

Diziam assim, no descrever da obra absoluta-
mente louvavel do ministro das Obras Publicas:

— «e os edifi-
cios do Instituto
Superior Técnico
que julgamos exa-
geradamente  Iu- -
xuoso para o fim
que se_ destina,
quando h4 facul-
dades-inteiras em
casas alugadas...»

A é&ste mote

Estes considerandos, que
.

corresponde uma 7 AS TRAZEIRAS DO EDIFICIO DO TECNICO

NO PAIS DO 8 OU DO 80!

O O,

glosa que, diga-

mente nio envol-
ve critica destrui-
dora, mas apenas
desejo de chamar
a atencgio de to-

A FACHADA DO NOVO EDIFICIO DO INSTITUTO SUPERIOR TECNICO das as pessdas

interessadas e do
ptiblico para um caso interessante da nossa vida fe-
bril construtiva, e ajudar o bom senso, o sentido do
equilibrio que tantas vezes nos falta, a vir ainda a
tempo de remediar uma das mais estupendas bra-
vafas da nossa orgia de grandésa.

Quem nio visitou ainda a gigantesca obra do
Instituto Superior Técnico nio faz ideia da magni-
tude dessa obra. De longe vé-se essa cidade uni-
versitdria voltada para os fu-
turos delineamentos da nova
Lisbda... E' um conjunto de
5 ou 7 imensos edificios,
cada um por si capaz de alo-
jar uma escola; ligam-nos es-
cadarias, jardins, e, digamos,
ésse-conjunto é perfeitamente
moderno e belo... A area é
qualquer coisa de imenso,
ndo.faltando as condi¢des hi-
giénicas e os bons ares num
dos melhores morros da ci-
dade. Do alto dos edificios,

.disfrutam-se os mais lindos
panoramas de Lisbda, domi-
na-se a_cidade toda como
duma inexpugnavel fortalesa
de cimento armado.

Os edificios, cada qual para sua especialidade
tecnica, formam com o grande edificio central um
conjunto harménico, moderno, de cidade jardim e
proporgdes cuidadas e estudadas.

O ginasio — gymnasium —com balnedrio, nio
falta nésse conjunto de requisitos pedagdgicos mo-
dernos e faz pandant com as oficinas de atrevidas
dimensdes e orgulhdsa mestria dos calculadores na-

cionais. Mas o edificio central é obra de grande

traga e gigantesca
belésa arquiteté-
nica, Os marmo-
res vieram de to-
da a parte, as

ferro forjado, os
pequenos paties
com lagos, os de-
talhes . de toda a
ordem, sio do
melhor e - mais

mos perentéria-

todos em grandes terracos -

decoracdes em
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rico em Portugal aplicado 4 construecio civil. Desde
os terracos 4 imensa réde interior de canalisacGes
de toda a ordem, desde os paineis de caixilharia de
dimensdes nunca feitas enire nds ds instalacdes do...
chefe do pessoal mendr, porteiro ou que quer que
seja, onde hd uma casa de banho como o reitor da
Universidade de Lisboa, talvez nunca tenha na
sua casa particular, tudo & belo, moderno, arejado,
grande, respirando a nossa grandésa passada e
presente. ..

Que enorme contraste com os barracdes do
Conde Bario onde se aloja hd tantos anos o Insti-
tuto Superior Tecnico, padrio da inciiria tradicio-
nal pelas coisas da instrugio.

Este é o 8; a grande cidade da técnica superior
¢ porém o... 80!

Nos aplaudimos incondicionalmente a ebra de
arejamento, de aclividade, de mocidade e progresso
que representa essa cidade majestosa do Ensino
Técnico Superior .ao Arco do Cego! Custou ja,
assim incompleta, ao pais, uns 17 mil coutos e sa-
be-se I4 0 que é preciso gastar para terminar!

_E o que serd necessdrio gastar para os acaba-
mentos, para o material de ensino que vd encher
essas casamatas dos futuros engenheiros!?

Mas, € a obra da cidade futura; é qualquer coisa
de grande, que desejavamos vér igualado no Tribu-
nal. do Comércio e em lantos outros edificios de
que a cidade e nio uma minoria infima, se utili-
zasse !

E aqui reside o pringipal motivo destas lauda-

torias frases:- ;

Portugal é um pais de limitados horizontes...
técnicos. O L. S. T. fornece anualmente uma média
de 30 engenheiros, e hd especialidades com dois ou
trés. formados -por ano. A grande maioria da sua
populagio escolar é preenchida pelo curso geral em
qudsi tudo similar pela orientacio pedagégica ds
cadeiras, correspondentes da Faculdade de Ciéncias.
Pois. é.para um tio limitado nimero de utilisado-
res, que se constroe um conjunto de edificios que,
no dizer de técnicos ingleses, nio existe coisa que
se compare na Inglaterra das escolas técnicas e do
seu grande mundo industrial !! '

Diz, o fornal do Comércio, e muito bem, que an-
dam por ai em casas alugadas outras escolas, e fa-
-culdades, de maior frequéncia, algumas!

E é um facto. Todos os dias se ouvem os pro-

testos dos pedagogos contra as péssimas instala-
¢coes, do piliblico gue nio vé decentemente arruma-
dos os servigos piiblicos de que carece. Os exem-
plos tipicos sio: o Palicio dos Correios, e o Pald-
cio da Justica!

Porque nio hd-de a visdo econdmica e de bom
senso dos dirigentes wverificar que nessa enorme
massa de edificios hd alojamento nio egoistamente
para uma escola de limitado campo de accio mas
para teda a faculdade técnica, ou para os seus graus
médio e superior? Nio vird mais tarde, um legisla-
dor que, atendendo as razdes fundamentadas dos
servicais do estado que nido tem edificio, aproveite
alguns desses magnificos edificios para pavilhGes
de hospital ou grupos da... guarda fiscal ?-

Melhor ndo serd procurar o sio e justo equili-
brio desde ji?

Esta obra deve-se 4 pertinacia jovem e ousada
do director do Instituto, o actual ministro das Obras
Piblicas, senhor Duarte Pacheco. Sem a sua ini-
ciativa o [nstituto ficaria perpetuamente a criar
bolor no pardieiro do Conde Bario. Mas, nio é
desprimor para o animador dessa obra, nem para o
actual director do mesmo estabelecimento de ensi-
no, o dr. Beirdo da Veiga, também director do
Didrio de Noticias, que a imprensa traga a lume é
ventile a possibilidade de nio se esbanjar assim o
espaco e uma obra que hoje o prdprio ministro
deve nio querer limitar a tio pequeno nimero de
interessados. A sua missao de renovagio das obras
ptiblicas, faz-nos crér que o ambito da sua iniciati-
va regeneradora e construtiva de um Portugal civili-
zado e moderno nido se fixou numa escola, e por
isso deve ter posto de parte os interesses pequeni-
nos duma minoria, pela visio de uma grande obra
de conjunto. Ao director da escola de engenheiros
sobrepoz-se ji certamente o ministro, que alargou
as vistas do Conde Bardo e dos seus 30 diplomados
anuais, para a cidade de Lisboa ou para a faculda-
de técnica do pais com os seus milhares de alunos
de todos os grdus... . :

E ¢é &sse o nosso ponto de vista, que desejaria-
mos. vér desassombradamente aparecer nos jornais,
ds_claras, em vez de em vagas insinuacdes, malsi-
nando e deturpando bdas intengdes. ..

Horacio ALVEs, L.”

RUA AUGUSTA, 43 A 51
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FIGURAS DO PASSADO

HOMEM CRISTO FILHO

Noticiaram as gazetas diariag que, por decisio do
‘Duce, o Governador de Roma, mandou erigir nm tnmalo-
monumento em homenagem ao escritor portognés Ho-
mem Cristo Filho, ewidaddo da Roma pelo espirito e na
Féy e que mo dia nove do correnje, apoz a saudaciio
fascista aos mortos, os restos mortais dafuele ilustre
eseritor foram trasladades, tendo assistido ao piediso
e solene acto, & earinhosa cerimonia, preparada pelo
amor do Dunce ao
antigo companheiro de
lueta, o Governador e
Roma, Ministro de Por-
tugal na Santa Sé, ¢ o
filho de Homem Clristo,
aluno da Reul Academia
Aeronautica de Casorta.
Homem Cristo, a quem

a [talia agradecida aca-
ba de prestar homena-
gem,
mais coriosas da boemia
intelectual de
que o sonho Paris, e da
gloria, afastaram
ecido da sua

Beu

era das. figuras

Lishoa,

lxm
patria, e

politica que ele mais servin — exilon nos ultimos anos
da sua agitdda e inquidta vida de vagamundo e de co-
leccionador de sonhos maravilliosos.

Homem Cristo, dparte meia duzia de amigos fieis,
nunca foi nm valor compreendido e utilizado em Portu-
gal. Nunca. Lisboa pelintra, habituada a etrucagenis dos
politicos provineianos, e servida no estrangeiro por um
corpo diplomitico.de segunda elasse, inferior ¢ anénimo,
combateu este eseritor, o com ir
atitades principescas, os seus desejos de um Tortugal
Maior, europeu, inteiramente integrado no mapa das
ambicoes internacionais.

onia discutin as. suas

Quando Ilomem Cristo nos eurtos intervalos de re-
pouso, vencida mais uma batalha, saudoso da Patria,
desembarcava no Rossio, ¢ subia tranquilamente o
Chiado, advinbava nos rostos dos provincianos que a
politica colocara na Capital. um vago sorriso de des-
prézo, irénico ¢ mordaz, insolente e invejoso. Ele sabia
quem erdm todos aqueles que o fixavam, e seguia inde-
ferente o sen destino, fingindo ignorar as asperezas que
todos cles. someavam didriaménute no seu caminho de
luetador, asperozas que cle, habituado aos grandes ven-
davaig, vencia sem obstaculo de maior, mantendo sewm-=
pre i compostira cleginte, umu galanteria nunca
desmentida, eriada no centacto ¢om os grandes, as
maiores fignras da Buropa do seu tempo.

que a politica — aquela

| M PRENSA

Saiu o n." 5 deste interessante semanario de cri-
tica, actualidades, arte e literatura, do qual é direc-
tor o Sr. Carlos do Amaral, inserindo dois artigos
de interesse colonial da autoria dos srs. Albino
Lapa e Augusto Leone, respeetivamente e ainda
vdria e brilhante colaboracio.

+REVOLUCAO

PPassa hoje o 1.° aniversario do importante diario
«Revolugio?, combativo orgdo nacionalista.

Comemorando o facto é hoje oferecido ao seu_
director Sr. Dr. Rolio Preto, um banquete de ho-
menagem para o qual jd estdo inscritas muifas pes-
soas, de todas as categorias sociais.

BOLETIM DA ASSOCIACAO PROTECTORA
DOS DIABETICOS POBRES —Vol. 1 —n.2 3

Inseré consellios sdbre testamento de diabetes.

A abrir dirige aos seus leitores e amigos um
aptlo, pedindo propaganda e noves sdcios, sem as
quais nio poderd continuar a prestar o grandioso,
auxilio que tem prestado a muitos doentes neces-
sitados.

_' Sé no ano econdémico findo, de Insulina, medi-
camento caro e que por-doente e por méz importou
em Esc. 212800, distribuiu Esc. 115.000$00.

Merece portanto o auxilio pedido, tio benemé-
rita e prestimosa Associa¢io que 4 humanidade di

o seu esfdrgo.
Gd

CONGRESSO INTERNACIONAL
DE CAMINHOS DE FERRO’

Regressaram ji a Porlugal 'qu;isi todos os dele-
pados -.que foram ao Cairo assistir is sessdes do
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro.

-No préximo niimero daremos algumas notas in-
teressantes dos nossos ilustres colaboradores.

Ha verdddos que roem as conseiéncias, que dizem
mal de uma sociedade conio a nossa, insolénte e per-
vorsa, doénte o atrazada, mas ¢ de semelhantes ligdes
que se prepara um futuro melbor, on um futuro dife-
reute. Pobre Homem Cristo! Bem haja a Italin que
afastada das lusiadas luctas lhe conceden uma digna
moradia para repousar, ¢ o titulo de ccidadio de Romn

pelo espirito e na Fée
Augusto d'Esaguy
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FIGURAS DO DIA

DR. FERREIRA DEUSDADO

No dia 12 do corrente foi prestada uma justis-
sima homenagem ao nosso presado amigo e brilhante
advogado dr. Ferreira Deusdado.

A coldnia transmontana de Lisboa pagou o seu
tributo de gratiddo ao ;
ex-presidente da di-
re¢io do grémio de
Trds-os Montes, com
um banquete ofere-
cido ao devotado re-
gionalista e a sua
esposa.

O. dr. Deusdado
dirigiu de facto, o
grémio dos seus con-
terrineos, durante
dois anos, conse-
guindo com _a sua
actividade e a sua
culta dedicacio re-
gionalista, crear um
nome de confianca a uma organisacdo que lhe deve
uma grande parte do seu prestigio e propaganda.

Reuniram-se para prestar homenagem ao brilhante
advogado figuras que marcam, nomes pouco vulga-
res nesses constantes banquetes e algumas senhoras
que deram a nota elegante’ d'um banquete moderno
onde se registaram frases galantes de gente fidalga
e de nome cujos risos enchiam.de gldria aselectaassis-
téncia. Na mesa de honra tomaram lugar além dos
homenageados, as sr.*® D. Alzira Leite Machado,
Gama Ochoa, dr.* Regina Quintanilha e srs. drs.
Leite Machado, Vicente Vasconcelos e tenente-coro-
nel Gama Ochoa. Noutros lugares, representantes
de Gremios regicnais, entre eles o sr. tenente Ma-
teus Moreno, peia « Casa do Algarve 2.

Aos brindes foi primeiro orador o sr. dr. Leite
Machado, actual presidente do Gremio Transmon-
tano, seguindo-se os srs. Pires Avelanoso, dr. Aca-
cio Faria, Anibal Tavares, dr. José¢ Pontes e, por
ultimo, o tenente Mateus Moreno, verdadeiro pro-
pangandista transmontano.

O dr. Domingos Augusto Ferreira Deusdado
em seu nome e no de sua esposa, que tambem
_'assistiu ao banquete, agradeceu comovidamente a
homenagem de que estava sendo alvo e seguiu com
*um discurso em que fez verdadeiras afirmacoes de

caracter patriotico, terminou com esta frase:—

" «a ideia regionalista é o mais forte movimento con-
tra os extremismos desnacionalizadores que preten-
dem avassalar o Mundo.?

Abrilhantou a simpatica festa um. grupo de se-
nhores concertistas do CGremio que gentilmente
tomou parte em 3o justa homenagem.

FALTA DE ESPACO

Por absoluta falta de espago somos forga-
dos a retirar deste numrero alguns oportunos
e interessantes artigos dos mnossos ilustres
colaboradores. :

No proximo numero de 1 de margo publi-
caremos além dos artigos retirados, colabo-
racio dos nossos presados e distintos cola-
boradores e amigos srs. Brigadeiro Raul Es-
teves, Visconde de Alcobaga, capitio de
Engenharia Mario Costa, Engenheiro Abel
Urbano, etc., etc.. ;

gl
CHEQUE SOBRE Compra Venda
Londres 109%30 110820
Paris . 1525 1$25,5
Madrid. 25628 28635,7
Nova lorque - 51896,5 52§05,1
Zurich . e (VR 6516,1 6518,4
BOMM 5.2 =t o Sl 1$65,3 1863,9
Bruxelas - . g 4545,5 4547,1
Amsterdéde. 12483 123877
Berlim 7%60,1 7862,8
Praga . . $94,5 $94,8
Rio de _]anelro LA i 2$“4 4 24554
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Companhia dos Caminhos de Ferro 0a Beira flfa

Venda de carris e de fracgdes de carris usados

Esta Companhia tem para vender na sua estacéo de Fi-
dueira da Foz, carris dos comprimentos de 7™,95 e de 8 me-
tros, e fracgdes de carris usados, podendo ainda prestar
muito bom servico em linhas de importéncia secundéria, em
linhas de minas, em postes telegraficos ou de energia eléc-
trica, & em muitas oitras aplicagdes deraes de construgdo
Civil.

Para dgrandes quantidades fazem-se vanla;osas condigdes
de preco.
~ Os pedidos devem ser feitos directamente ao Servico
dos Armazens Geraes na Figueira da Foz.

O Engenheiro Director da Exploragiio
(a) F. Arruda

]

_ »
PERFUMARIA “ELITE”

0O methor sortldo em perfumaria fina
em bonitas embalagens ou a retajho

PRODUTOS DE BELEZA
Fabricantes e depositarios do Pé d'arroz GABRIELA
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'GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AS AUTOMOTORAS ELECERICAS
D O

CAMINHO

DE BERRL

D E

ESTELLA A  VICTORIA

S provincias Vasco-Navarras disfrutam de
uma actividade muito intensa em todos
os ramos da economia. A provincia de
Viscaya tem grande importincia indus-
trial e mineira e nas de Guipuzcoa, Alava

e Navarra tém mais extensfio a agricultura e a cria-
cio de gados. A prosperidade destas deve-se em
grande parte 3 abundincias de vias de comunicacio
posto que nio sémente possuem uma boa réde de
estradas em excelente estado, mas também diversas
linhas férreas. Sem diivida que, a falta ainda de al-
guns meios de comunicagio, impede os ditos cen-
tros produtivos de chegar a conseguir um desen-
volvimento ainda maior, pelo que desde hd iempo
se notou necessidade de unir parte da provincia de
Navarra com os portos de Bilbao e Pasages me-
diante linhas férreas; uma destas linhas serd o ca-
minho de ferro de via larga de Pamplona a Logrofio
por Estella (ainda em projecto) que oferecerd uma
boa comunicacio com o porto de Bilbao (por Mi-
randa) e com o de Pasages (por Alsasua) (fig. 1).

Outra linha, que é a gue agora nos ocupa, € a
de Estella a Victoria, de via de ! metro. Estella é
um ponto estratégico da regido onde se reunem as
estradas de Tafalla, Pamplona, Logrofio, Calahorra
e Alsasua. Victéria, capital da provincia de Alava
estd situada na linha férrea principal de Madrid a
Irun, bitola normal. De Victéria parte uma linha
secunddria, de via de 1 metro, a Vergara e Malzaga,
estabelecendo um empalme com a linha de San
Sebastian a Bilbao, dos Caminhes de Ferro Vascon-
gados. O caminho de ferro de Estella a Victoria
pode considerar-se prolongamento do- caminho de
" ferro de Victéria a Malzaga, pelo que foi construido
com a mesma largura de via, 1 metro.

O tracado, de uma sé via, tem o comprimento
de 63 quilémetros, existindo nele rampas de até
19 por 1,000, As curvas tém um raio minimo em
via livre, de 200 metros. Para a circulagiio estabele-

ceram-se os seguintes combéios:

Combéios ligeiros. . . . 60 ton.
» COTEEIOS, - e B 80 »
» mixtos . 100 »
» mercadorias . 160 »

Para fazer frente a &stes servicos a Junta de
Obras de Caminhos de Ferro destinou automotoras
de passageiros e furgdes automotores, cujo mate-
rial foi adquirido, por concurso adjudicado a Ste-
mens Indtistria Eléctrica, de Madrid.

DESCRIPCAO DA PARTE MECANICA

As automotoras de passageiros (fig. 2) tém caixa
metdlica de 13.060™" de comprimento. Esta caixa
descanca sobre dois bogies, sendo a distincia entre
eixos de 2.200™" e levam rodas de 850™™ de didmetro
altura normal do fio de trabalho é de 4.650™" a al-
tura do tecto do carro sébre o nivel dos carris é de
3.460™". A largura da caixa & de 2.500™" e no inte-
rior h4 dispostos 12 assentos de 1.° classe e 32 de
terceira. Os assentos sdo transversais, sendo os de
1. revestidos de pano cinzento. A entrada nos com-
partimentos de passageiros é feita por duas plata-
formas fechadas, uma em cada extremo da carrua-
oem. Cada carruagem tem duas cabines de condu-
¢io. Previram-se os elementos necessdrios para a
inter-comunicacio entre os veiculos. :

Nos furgdes automotores (fig. 3) a caixa é de
madeira e estd montada.sdbre um chassis metdlico.
O comprimento da caixa ¢ de 13 metros, sendo a
distincia entre pivots 8.070™. A largura da caixa é
de 2.500™ e é revestida exteriormente de madeira
de teca. O interior compreendeé um compartimento
furgio, que tem a cada lado uma porta corredica
de dupla folha de 1.460"" .de largo para servico de
mercadorias. Em cada extremo hd uma plataforma
semi aberta e uma cabine de condugio com Jinter-
comunicagio as outras carruagens.

Os bogies sio idénticos aos dos . automatores
de passageiros.
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dos pantégrafos efectua-se por
* ar comprimido, para cuja obten-
¢io, cada carro leva numa das
cabines uma bomba de mio, de
forma que € possivel levantar

forma fica mais ampla e deixa
livre a passagem pela porta de
inter-comunicagio com o’ vei-
culo imediato. Se a cabine estd
ocupada, isto é, se se trata da
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cabine da frente do combdio, o pantografo sem necessidade s E;Dij' : @,
pode por-se a porta em posi- de que esteja em marcha o mo- !"—Eﬁq‘zw{": i —am :
5 i SR TS . ¢do transversal, ficando a ca- tor compressor. As resisténcias &= ' S i P
: =

de arranque sio de 3 fios e

vio colocadas no tecto da car- -
ruagem, sendo esta a disposi¢io mais fave-  parafuso sem fim. Entre os dois cilindros existe uma
rdvel do que debaixo da caixa, ndo sé por conexdo eléctrica de tal maneira, que o conductor
ser ‘de acesso mais favorivel mas também  marca com a manivela as posigSes que deseja obter,
por receberem ventilacio mais intensa. e o cilindro inferior, pela a?géo do motof. se poe

A instalagdo estd protegida contra sobre- em movimento 'sob a vigildncia de um relais de cor-

rente, até ao ponto que corresponde a posigdo

bine a ocupar téda a largura
do carro, proporcionando maior: a
comodidide ao condutor e
maior visibilidade para ambos
os lados da via, de grande
: conveniéncia sobretudo quando
S : (Fig. 2) — Plano de conj dos automotores de viajant se trate de fazer manobras.

(Fig. 3) - Plano de conjunto dos furgdes automo_ﬁnres :

cargos, da seguinte maneira:

Tan.to nos furgdes como nas automotoras de EQ UIP A '(] EM ELECTRICA 1 corta circuitos de tecto. ; fixaQa pela manivela dg controler. Desta maneira é
- passageiros, as cabines de conducio sio de tipo 1 interruptor automdtico de mdxima da  admissivel pér a manivela d? ‘cnnlroler desde o
corrente motriz. i : ponto zero imediatamente ao tltimo ponto de mar-

convertivel. Quande o condutor nio se encontrena © Do estudo dos grdficos de marcha se de-
5 : duziu que 4 motores de 75 H P. sio ampla-

2 corta-circuitos para os circuitos mo- cha em paralelo, posto que o avango do cilindro do

mente suficientes para eguipagem das auto- tores. A = i
motoras. Para os servi¢os projectados ele- 1 relais de sobrecarga idem.
geu-se o motor autoventilado D 711 (fig. 4) (Fig. 6)-0 o8 Shtomdticn; 1 interruptor automdtico para os circuitos .--:_:1;#'_:-;-_" oty e
de uma poténcia uni hordria de 55 Kws. a vist auxiliares. == -3—4@“—5 e e e e
750 V. e 630 rot./min. a plena férca. A po- ; — Vdrios corta-circuitos para a protec- %?? Y
téncia continua déste motor é de 37 Kw. a wmas 720 # ¢io dos circuitos de iluminacdo e aquecimento. g ’I’ F I 2
| rot./min. Sendo a tensio do fio de trabalho 1.500 V, dois A manobra dos motores consegue-se mediante con- -t

motores vdo constantemeante ligados em série, formando um _ fractores com accionamento elecrto-pneumdtico. Na au- T
grupo. Os motores tém enrolamento série e polos de co- § tomotora de passageiros os contactores distribuem-se da Escalin | princi as
mutagdo. O induzido estd montado em chumaceiras de esferas seguinte forma: F 3 rlalm|wls
e o motor tem ventilagdo por dupla corrente em paralelo, Para agrupar os motores em série e em paralelo exis- - 2. _.._J_: ;

| estando o ventilador montado sdbre o eixo do induzido, a0 tem em cada carro 4 contactores principais. A desconexagio R °

i lado do colector, com o fim de que 0 pé produzido pelas & das resisténcias de arranque verifica-se por 12 contactores 2 ey S

f escovas seja expulso imediatamente para o exterior. Os  combinados em grupos de 2, 3 e 4 aparelhos e montados ;s —E_to org i :
enrolamentos levam isolamento reforcado para resistir & em caixas protectoras apropriadas, sob o pavimento do 7 _Jole| | |o]
humidade normal correspondente ao trabalho as intempe- = veiculo. Finalmente para a direccio dos motores em dois ; | o e

% ries. Os motores' dos automotores de passageiros traba- escaldes, existem quatro contactores mais, montados tam- ’;’; oz 2 s
i lham com campo em série e campo em derivacio dois  bém em caixas protectoras. [~ Jo[o o[ | Jelolo|
L |+ escaldes, obtendo-se éste mediante bobinas de autoindugio = Um esquema simplificado da corrente motriz das auto- & S Eres Bt e
. (Fig. 1)=Plano dos caminhos de ferro das provincias vasconavarras que se conexam em paralelo aos enrolamentos dos polos © motoras de passageiros estd representado na fig. 5. Para (Fig. 5)—Esquema simplificado’da cotrente motriz
; principais. ~ obter a corrente de manobra prescindiu-se de um grupo
cabine a porta pode colocar-se no sentido longitu- As relagdes de engrenagens sao de 1:3'43 para os auto- eonvertidor, com o fim de simplificar a instalagio, haven-  controler se faz sob a vigilincia de um relais

dinal do vefculo deixando inacessiveis os aparelhos motores de passageiros e de 1:5'20 para os furgdes auto»i do-se previsto uma divisio de tensdo em forma de poten- de intensidade, que impede que se absorvam inten-
de comando do automotor. Nesta posicdo a plata- - motores. Como os motores tém 630 rot./min. 2 carga uni- ciometro que estd ligado directamente a4 tensio do fio de  sidades de corrente inadmissiveis, ficando assegu-

T Tomeet e =7 hordria e com rodas de 850"™ de dia- ; trabalho (1.500 V) e de cujo divisor : ’
: g - ; i metro as velocidades calculadas para se tomam as derivagbes de baixa
as automotoras de passageiros e os tensdo, necessdrias para os contac-
furgdes sio de 204 e 194 km. por tores e mais aparelhos de manobra.
hora respectivamente. A velocidade O comando dos contactores faz-
mdxima em regime ‘normal é de 60 -se por confrolers automiticos. Em
e 40 km.h para os dois tipos de cada cabine hd um controler (fig. 6)
aufomotoras. com accionamento eléctrico. O ci-

Para a captacio de corrente cada lindro principal do confroler se com-
veiculo leva no tecto uina tomada de poe na realidade de dois cilindros:
corrente em forma de pantégrafo o superior que estf acoplado 4 ma-
com dois frotadores largos de car- . nivela do controler, & o inferior que
vio, com bastidor montado sbbre ¢ movido por um servomotor por
isoladores de porcelana, A elevacio meio de um jogo de engrenagens e

\
(Fig. 8) - Furgfio autoniotor

de 55 kw, a 750 V
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rada uma aceleracio com amperagem prevista sem
intervencio alguma do condutor. Naturalmente, tam-
bém é possivel por a manivela do controler em
qualguer outra posicio da conexido série ou para-
lelo ou acelerar ponto por ponto avancando o ci-
lindro do controler, sempre com a aceleragio pré-
viamente fixada, detendo-se a marcha cada vez que
a amperagem seja excessiva, até que esta se haja
diminuido convenientemente. Existe a previsio de,
em caso de avaria, poder o controler trabalhar como
simples controler de accionamento manual, para
cujo efeito é sdmente necessdrio acoplar a manivela
e seu cilindro ao cilindro inferior, cuja manobra se
faz num instante,

Naturalmente, também se poderia ter previsto
outro sistema automitico de controle, como por
exemplo, o conhecido sistema formado por um ci-
lindro de comando automdtico montado debaixo de
cada automotor, e em cujo caso a cabine sémente
levaria um falso controler com trés ou quatro pon-
tos. Desistiu-se dessa disposigio por serem neces-
sdrias medidas especiais para conseguir o completo
sincronismo dos cilindros de todos os automotores,
quando éstes fossem acoplados em unidades multi-
plas. No sistema previsto para o Caminho de Ferro

. de Estella a Victéria, sémente o cilindro do contro-
ler correspondente 4 cabine ocupada pelo condutor
estd em movimento, com o que automaticamente se
assegura a completa simultaneidade de accido dos
contactores correspondentes a todos os veiculos.

~A superioridade déste aparelho de comando

com accionamento mediante servo-motor eléctrico

frente ao accionamento por ar comprimido, consiste
na absoluta seguran¢a e exactidio com .que se
obtém os diferentes escaldes de marcha. O rebaixar
um dos escalGes € completamente inipossivel, posto
que a alta’ multiplicagdo (1:400) da transmissdo de
parafuso sem fim em unifo da freiagem por curto-
circuito do servo-motor assegura sempre a imediata
paragem do cilindro no sitio preciso.

A manobra eléctrica dos contactores principais
electro-pneumdticos tem a vantagem sobre a mano-
bra mecinica dos mesmos, de que os contactores
abrem e fecham com rapidez e exactidio. Outra
vantagem notdvel -é que, ao retroceder o cilindro
de controle, os contactores ji nio cortam, posto
. que a corrente de manobra fique interrompida no
momento em que o cilindro comeca o. movimento
de retrocesso.

A eliminagdo estalonada das resisténcias de ar-
ranque poderia fazer se por um cilindro de contacto

com o que se suprimiriam alguns contactores, mas

a elevada tensio de servigco que pode alcancar até
1.800 V, aconselhou prever também para éste uso
contactores electro-pneumdticos.

O reduzido espaco disponivel neste artigo im-
pede de entrar na descripcio detalhada do sistema
de controle automitico que foi empregado no Ca-

minho de Ferro de Estella a Victdria, assim como
noutros caminhos de ferro andlogos.

Para ainversio de marchadaautomotora, previu-se
em cada carruagem um inversor de marcha com
accionamento electro-pneumdtico, com comando
eléctrico desde o cilindro inversor do controler.

Para formar combdios de unidades multiplas de-
vem acoplar-se os circuitos de comando dos dife-
rentes veiculos, para o gue cada automotora leva
duas caixas de acoplamento com 22 contactos. A
caixa de conexdio leva um fecho de seguranca dis-
posto de tal forma que, ao abrir-se a caixa se des-
liga automaticamente a aita tensio em todos os cir-
cuitos de comando.

Enquanto aos servigos auxiliares, temos que di-
zer «que todos éles sdo alimentados directamente
pelo fio de trabalho. A iluminagio consiste em vd-
rios circuitos de limpadas incandescentes ligadas
em série. :

Os aparelhos de iluminagio também levam fecho
de seguranca com chave especial, que ¢ a mesma do
inversor de marcha e que sémente pode ser retirada
déste aparelho estando o inversor em sua posicao
zero, isto ¢, com a corrente desligada.

O aquecimento eléctrico é feito por vdrios ra-
diadores de 500 V de poténcia, e também estd ligado
directamente & tensio do fio de trabalho.

Para a iluminacio e aquecimento dos reboques,
levam estes um acoplamento de alta tensio com
circuitos de inter-comunicagdo que percorrem todo
o combdio.

Os servigos de ar comprimido que sio: os freios,
os apitos e os pantdgrafos sdo abastecidos por
um motor compressor tipo sSiemens» com uma
cilindrada de 400 litros por minuto, podendo com-
primir o ar a uma pressio de oito atmosferas. O
motor de uma poténcia uni-hordria de 3'3 kw.,
acciona o compressor dos cilindros por uma engre-
nagem reductora. Para assegurar que a pressio fi-

que dentro dos limites previstos, montou-se no

circuito do motor compressor, um regulador auto-
mdtico de pressio;, que desliga o motor do com-
pressor quando a pressio no depdsito principal
tenha alcangado o limite prescrito. Demais em cada
cabine existe um interruptor de mio para por em
marcha ou fazer parar o motor compressor.

Todos os interruptores e curto-circuitos para a
iluminacio, aquecimento e motor compressor estio
montados numa caixa com fecho de seguranca, cujo
suporte estd combinado com um interruptor prin-
cipal o qual, antes de abrirse a porta pde fora de
tensdes todos estes circuitos.

O vefculo esté equipado com freio de ar compri-
mido. Trata-se de um- freio semi-automitico, que
em realidade é a seguinte combinagio de freios de
ar comprimido:

a) freio directo, reguldvel até acima e até a baixo,
para travar a automotora sd.
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b) freio automdtico reguldvel sé até acima, para
travar o automotora e os reboques. :

"A vilvula de comando do freio permite todas as
combinacdes, em vista de que o freio directo dd
passagem ao ar comprimido directamente desde o
depdésito principal ao cilindro de freio e na posi¢io
de travagem aulomdtica, pde em comunicagio com
o cilindro de freio correspondente e através da tri-
plice vilvula, os depdsitos auxiliares de todos os
veiculos. O freio automdtico, naturalmente, produz
uma travagem instantinea também ao romper-se
uma das mangas de acoplamento, assim como em
caso de uma fuga de ar suficientemente grande, que
ponha em perigo a seguranca do funcionamento
do freio. 2

A exploracio do servigo eléctrico do Caminho
de ferro de Estella a Victéria, comecou em Agosto
de 1020, desde cuja data o servigo piiblico tem au-
mentado constantemente sendo por sua comodidade,
rapidez e grande economia o fransporte preferido
por todos que tém que viajar por aquela regiio. O
servico de mercadorias disfruta também de cres-
cente aceitacdo contribuindo de uma forma eficaz
para o desenvolvimento da riqueza da provincia,

Asfiguras 7 e 8 representam as vistas de conjunto
da automotora de passageiros e do furgdo automotor.
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Linhas portuguesas

Desde 1 de Janeiro de 1933,
passou a dominar-se Santana-
-Ferreira a estacio desta Companhia anteriormente
denominada Montemor.

Ficam vigorando para Santana-Ferreira todas as
disposigdes existentes para a actual estagio de Mon-
temdr, devendo apenas substituir-se em todos os
diplomas éste nome pelo de Santana-Ferreira.

BEIRA ALTA

EXTREMOZ A Por intermédio do Sr. Gover=
PORTALEGRE nador Civil de Portalegre, foi
: : entregue ao Sr. Ministro das
Obras Piiblicas, uma representacio dos Municipios
de Fronteira e Portalegre, pedindo a continuagio

dos trabalhos de construgio da linha em epigrafe..

A continuacio destes trabalhos permitiria a ate-

nuar-se em parte a crise de trabalho que lavra na-

quela regido.

# ]
Postes em clmentu armado para rédes eletricas, sema-

phoros e telefone.
5.000 quildmetros de hnhas de servigo.

| Sociedade Portuguesa C AVA N

R. Pascoal de Melo, 87 Telef. N. 4667 LISBOA
FABRICA DA POVOA DE SANTA IRIA

i

R produgdo de earvao
no segundo trimestre de 1932

Alemanha

A quebra da producio de carvio na Alemanha,
jd observada no 1." trimestre de 1932, aumentou no
segundo. A produgio de Abril a Junho de 1932 foi
de 24.770.000 contra 25.551.000 no trimestre prece-
dente e 28.352.000 no 2.° trimestre de 1931. No pe-
riodo de um ano a baixa de producio foi de 13 %.

América

A produgiio carbonifera no 2.° trimestre de 1932,
cifrou-se em 61.552.000 toneladas contra 91.560.000
no trimestre precedente e 91.830.000 no periodo
correspondente de 1031, Relativamente a esta cifra
a quebra da producio é de 33 °/,

Bélgica

No decorrer do 2. trimestre de 1932, observa-se
uma nova reducio de extraccdio nas minas de car-
vio da Bélgica. A produgio cai a 5.617.000 tonela-
das, tendo sido de 6.228.000 no primeiro trimestre
de 1932 e 6.707.000 no 2.° trimestre de 1931,

A produgio média didria que era dé 68.000 to-
neladas em Marco de 1932, passou a 65500 em
Abril e 60.700 em Junho.

‘Franca

As minas de carvio em Franga produziram-no
2° trimestre de 1932, -11.331.000 toneladas de car-
vio, mais 50.000 toneladas do que em igual periodo
de 1931. A produgio diminuiu num ano cerca
de-8 %/,

Holanda

Contririamente ao que se observa nos outros
Paises produtores de carvdo, na Holanda as cifras
de producio, no 2.° trimestre de 1932, aumentaram,
atingindo 3.133.000 de toneladas, mais 60.000 tone-
ladas do que no frimestre precedente, menos 30.000
do que no 2.° trimestre de 1931. '

Inglaterra

A extraccdo nas minas Inglesas no 2.° trimes- -
tre de 1932, atingiu 52.129.000 toneladas contra
55.083.000 no trimestre anterior. No 2.° irimestre de
1931 a producio havia sido 53.513.000. Mo periodo
de um ano a baixa registada pouco excede 1 mllhﬁo
de toneladas ou seja cerca de 2 °/
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HA QUARENTA ANOS

Da Gazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Fevereiro de 1895

A inauguragdo da linha de Torres Novas a Alcanena

Se ndo teve os esplendores das drandes festas, se ndo a
acompanharam es ruidosas manifestacdes de régosijo offi-
cial que soem acompanhar as inauguracdes das grandes li-
nhas, leve, comtudo, um sympathico caracter de festa inti-
ma, uma expontanea demonstragdo de aprego por psr[e de
todos, a inauguracdo da paquena via ferrea de A1canena.

Néo houve para ella convite algum; e a este respzaito
diremos desde ja mo nosso colleda A Folha do Povo que o
correspondente, que lhe deu a noticia que publicou ha dias,
0 enganou redondamente em quantos detalhes lhes forneceu.

-‘Nem o menor convite houve, e aié se 14 foi o director
d'esta Gazeta é ‘isso devido 4 sua posicdo social que lhe
permitte circular livremente por todas as linhas ferreas
portugdue=zas.

E justamente porque nada de official havia, mais sa-

liente se tornou a expontanea aledria com que as popula-
¢des saudavam o inicio d’este grande melhoramento, cujo
alcance provavam reconhzcer no intzresse que por elle ma-
nifestavam,

No comboio inaudural iam apenas os srs. bardo de Ma-
thosinhos, director‘da companhia, Alexandre da Gama Bra-
ga, endenheiro chefe da exploragdo, Moraes Afonso, do

‘conselho fiscal, € o nosso director. Em Torres Novas to-

maram logar n’elle alduns vereadores da camara de Torres
€ oulrns pessoas, sem convite nem preferencias, as que qui-
zeram assistir dquella experiencia da linha—e ld se foi até
Alcanena cnde, tanto este comboio como o que se lhe se-
guiu, chegaram cheios. 1

Nas estagdes e paragens intermédias o povo apinha-
va-se para ver passar o trem, vendo-se em todos 0s rostos
8 alegria por estar, emfim, salisfeito o desejo de ver func-
cionar aquella linha d= ha tanto desejada. :

‘Em Alcanena, porém, a manifestacdo foi mais ruidosa.
Uma philarmonica tocava o hymno da carta ; muitas palmas
e alguns vivas enthusiasticamente acompanhados por todos
08 assistentes acollieram a chegada do primeiro trem.

‘Da varanda de uma carruagem de 1.9 classe o sr. dr.
Accacio Borgdes e o nosso director pronunciaram algumas
palavras constituindo as do primeiro um brilhante improviso,

A ambos correspondeu a multiddo com calorosos vivas
4o director da linha, ao chefz da exploracgdo, a Torres Ve-
dras, a Alcanena, a Lisboa, etc..

Via-se effectivamente que o povo de Alcanena estava
satisfeito ; ndo havia n'aquellas manifestacdes o menor in-
dicio de convencionalismo; a recepcdo era modesta mas
era sincera ; nao podia ser mais sympathica.

N'essa tarde o sr. Antonio Courinha, importante indus-
trial, convidou para sua casa alduns amigos, entre os quaes
passdmos algumas horas em volia da sua mesa onde foi ser-

' vido um lauto jantar, em que se fizeram enthusiasticos

brindes.

Encetou-os o nosso director, saudando o amavel amphi-
trido, seg.indo-se-lhe o sr. Machado, vereador da camara
de Torres, bebenlo & imprensa, alludindo a este jornal, em
lisondziras phrases que aqui lhe agradecemos.

Os srs. Accacio Borges e Serra, em dois elegantes im-

_provisos, qual d'elles mais elogusnte, saudaram os srs. ba-

rdo de Mathosinhos e Saldanha da Gama; outros brindes
houve & camara de Torres e especialmente aos vereadores
08 8rs. Machado, Vassallo e Rodrigues que tanto se empe-
nharam pela construcgiio da linha ferrea, ao povo de Torres
e Alcanena, ao excreito, 4 industria, etc.

A’ sahida a philarmonica esperava com alduns portado-
res de baldes venezianos os excursionistas que retiraram
4s 7 horas da noite, repetindo-se os vivas ao partir do com-
boio. Na estacdo estava um grande numero de senhoras da
locelidade,

Asgim terminou a pequena festa inavdural da linha de
Alcanena,

Resta-nos fallar da linha e da excursdo que fizemos n'ella
e nos pontos por ella servidos :

Como j4 dissemos no numero anterior, a via é assente
sobre a estrada districtal e estrada municipal, tendo alguns
desvios em leito proprio.

Ao partir da estagdio da linha de leste em Torres No-
vas a estrada niio offerece interesse até o apeadeiro do Alto
de Riachos; em breve, porém, em Vallada o horisorte
abre-se, deixando vér 4 direita a quinta do Freiria, Pernes
e outras povoagdes.

Ao norte eleva-se a serra de Aire ou de Minde desta-
cando-se n'ella as casas da villa de Torres Novas.

Sedue-se a ponte do Almonda e depois de duas fortes
curvas, para a direita encetamos uma rampa de 4 /o que nos
leva 4 villa, onde se entra pelas suas estreitas ruas até a
das Freiras, onde ¢ a estacdio, mesmo no cenlro do movi-
mento local,

D'ahi vae, em forte rampe, pelas ruas das Freiras e do
Theatro até 4 travessa do Vasconcellos, descendo pelas da
Portella e de S. Pedro, para d= novo subir sempre & direita
da estrada para a esquerda.

De novo se desce até o Samio, apeadeiro de certa impor-
tancia, por dar serventia & fabrica de tecidos, uma das mais
notaveis do paiz, de que adeante fallaremos.

Continiia-se pela estrada até o sitio da 5r.® da Vicloria,
onde ultimamente se fez uma importante variante para leito
proprio, para levantar a linha, permittindo mais facil accesso
ao alto da Bella Viste, onde se acha o apeadeiro d’esle
nome, local bem denominado porque d'elle se disfructa um
bello panorama. A’ direita vé-se o lodar das Lapas.

Em seguida vem o speadeiro de Ribeira Branca, que
serve esta povoagdo e a de Ribeira Ruiva, e depois o do
alto da Ribeira, depois do qual passamos o sitio de doloro-
sas recordacies do desastre que se deu durante a construc-
¢do da linha, pela imprudencia dos trabalhadores, dos quaes
nove a pagaram com a vida.

Sahindo ahi para leito proprio, para @ esquerda, as-
genia a linha em grandes atterros, o gque evitou as curvas e
rampas da estrada, seguindo uma recta de uns 200 metros
alé o sitio da Corrente de Ferro, onde de novo passa a es-
trada.

Temos depois os apeadeiros de Barreir’'Alva, e Zibreira,
este no centro da povoaciio e servindo esta e as fabricas
de tecidos da nascente do rio Almonda,

Nova paragem em Vidella, que serve Minde, Porto de
Mdés, etc., e 1,730 k. depois Goucharia. Subimos uma forte
rampa, vendo 4 direita a serra de Minde com a sua capella
de Santa Martha que tem sido o pomo de discordia entre os

~povos de Minde e Alcanena.

Por fim, so kilometro® 19,800 Fonte do Peral e pouco
depois, subindo sempre, eniramos em Alcanena, por uma
variante em leito proprio, até 4 estacdo siluada em frente da
Avenida,

Alcenena é uma povoacdo pequena, mas de muita impor-
tancia industrial. As suas fabricas de cortumes sfio mais de
40, sendo algumas de bastante valor,

Alduns edificios elegantes, estabelecimentos bem sorti-
tidos, ruas aceiadas, um pequeno club muito confortavel
habitantas muito attenciosos, eis o que d'ella podemos dizer
a largos tracos.

Proximo estdo (a5kilometros) as nascentes do Alv:ella
muito dignas de vér-se onde o ilustre morgdado, possuidor
d'aquella enorme propriedade, o sr. Ribeiro d'Avellar, nos

Casas para o pessoal
DOS

CE],D]lIl}lO% de Ferro
VAE INICIAR-SE BREVEMENTE A SUA (?UNSTRUCR{)

O sr. Ministro das Obras Piiblicas ¢ Comunica-
coes exarou o seguinte despacho :

«Pelo decreto n.® 20.618 de 4 de Dezembro de
1931, concedeu o Govérno ao Fundo Especial de
Caminhos de Ferre, um subsidio de 100.000.000$00
paar a execucio de obras e melhoramentos indispen-
sdveis nas linhas férreas do Estado, ordenando que
dessa verba se reservassem 7.500.000%$00 para serem
exclusivamente aplicados em hab.tagdes do pesso.l.

Considerando que a realizacio de tais obras e
melhoramentos nutn prazo relativamente curto exige
dos servicos da Direcgio Geral dos Caminhos de
Ferro um acréscimo de trabalho, que éles dificil-
mente suportario, nio obstante a dedicaciio e zélo
que o seu pessoal certamente vai por nisso, confia
o Govérno, nessa obra do mais elevado interésse
ptiblico ;

Considerando que o Ministério das Obras Pii-
blicas pdéde aliviar considerivelmente a Direcgio
Geral dos Caminhos de Ferro, entregando i Direc-

proporcionou um passeio agradabilissimo, pelo interesse
de examinar os notabilissimos trabalhos do nosso distincio
engenheiro Souza Gomes, e néio menos pela amavel compa-
nhia do obsequiador morgado.

Ao redresso fomos tambem ver a importantissima fri‘
brica de tecidos de linho de Torres Novas, um dos estabele-
cimenfos mais bem montados do paiz.

‘0Os machinismos sdo de primeira qualidade, os mais mo-
dernos e aperfeigoados ; os artefacfos rivalisam com o me-
lhor febrico estrandeiro n'aquelle denero.

Toalhas, pannos de mesa, jutas vimos ali perfeitissima~
mente fabricados, e, sobretudo, umas tapecarias pararepos-
teiros, imitando o estylo antigo, que foram perfeita novida-
de para nés que ignoravamos se fabricasse aquelle genero
e com tal perfei¢cdo no paiz.

Finalmente a villa de Torres Novas, a linha de Alcanena

e esta povoagdo merecem ser vistas, e no conjuncto des
suas bellesas e curiosidales, offerecem uma agradavel di-
dressiio aos touristes que queiram, na proxima estacio de
verdo, passar um ou dois dias agradavelmente, =
Estamos certos que, entre outros beneficios queé a nova
finha vae levar dquellas povoagdes, ndo serd o menor o da

-drande corrente de piiblico que as ird visitar, curioso de

ver aquellas terras até hoje de incommodo acesso, € por
isso deapresadas pelos passeiantes.

Néo esquecamos aqui, como ninguem Ia 0 esquece, que
este yrande melhoramento para aquellas localidades se deve
80 incgnsavel trabalho, 4 tenaz vontade aos persistentes es-
forcos do sr, Bardo de Mathosinhos, um enerdico filho do
Douro, que preferiu arriscar os seus capitees em emprezas
industriaes portuguezas a negociar pachorrentamenie em
fundos. .. estrangeiros, como tantos outtos.

Justica lhe fazemos ; nada imais.

¢do Geral dos Edificios a direcgdo da construgio
das habitagdes do pessoal ;

Considerando que ¢é natural esperar uma per-
feita eficiéncia désses trabalhos a cargo da Direcgio
Geral dos Edificios, dada a sua especializacio em
trabalhos de construgio civil; -

Considerando finalmente que para o efeito de
determinar a localizacdo das habitagSes, informar a
Dirac¢io Geral dos Edificios de algumas caracteris-
ticas especiais que elas devem possuir e remover
todas as dificuldades que possam surgir nos trans-
portes de materiais (sugeitos a tarifa especial) e
outras formalidades de cardcter administrativo, muito
convém que a Direccio Geral dos Edificios seja
auxiliada por delegados da Direcgdo Geral dos Ca-
minhos de Ferro e Companhia dos Caminhos de
Ferro Portugueses;

Determino :

a) que os traballios de coustruqﬁo das habiiagoes
do pessoal dos Caminhos de Ferro do Estado por
conta da verba de 7.500,000$00 a ésse fim destinados
pelo Govérno, e cuja administragdo continua a cargé
da comissdo administrativa do fundo especial, sejam
dirigidos pela Direc¢io Geral dos Edificios.

b) que a Direccio Geral dos Caminhos de Ferro
¢ a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugue-
ses, esta iiltima querendo, indiquem imediatamenté
um engenheiro seu delegado para colaborar com a
Direccdio Geral dos Edificios. :

¢) que a Direcgiio Geral dos Edificios apresente
a minha aprovagio no prazo de quinze dias os pro-
jectes-tipo das habitagGes a construir e o plano ge-
ral da sua execugio m(egral até o fim. do corrente
ano civil,

d) que a construgdo das habitacoes se lmcle ne-
1‘-rux|mos dia 1 de Margo.?

gy
Ponte sobre o. tejo

A comissdo incumbida de definir as caracteristi-
cas da ponte sobre o Tejo a construir entre o Beato
e o Montijo, ficou constituida pelos srs. engenheiros
Alexandre Lopes Galvio, pelo Conselho Superior
de Obras Piiblicas: Jodo Alberto Barbosa Carmona,
pela Junta autonoma das estradas; Afonso Zuzarte
de Mendonca, pela Administracao Geral dos Servi-
cos Eléctricos, Eduardo Pio S. Leite, pela Adminis-
tracio Geral do Porto " de Llsboa. e Frederico’
Cambournac, pela Direccio Geral dos Caminhos
de Ferro, s

e e

Segundo consta foi indicado o sr. engenheiro.
Anténio Avelar Ruas para representar a Companhia
dos Caminhos de Ferro Portuguesés na comissio
incumbida de definir as caracterfsticas da poite so-:
bre o Tejo a construir entie o Beato's o Montijo,
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ECOS & COMENTARIOS

Por NICKLES

INTOLERAVEL

O senhor dr. Roldo Preto, director do nosso presado
colega Revolucdo, publicon, em editorial, no ntimero

de 2 de Fevereiro, do corrente ano, um inferessante e crite-

rioso artigo subordinado & epijrafe acima.

— Que faz em Madrid o senhor Melo Barrito? — pergunta
o articulista. E esta pergunta tem alta significagdo.

Ha certa imprensa espanhola, com o seu espirito bem
anti-luzitano — Luz e Heraldo de Madrid - que, para com a
Ditadura portuguesa, o exército e o Chefe do Estado, tem
sido absolutamente intolerdvel.

E tal descaramento toca as rdias do impossivel.

Um estrangeiro ofender, sem mais tir-te nem guar-te, o
mais alto magistrado dum pais vizinho, e bom hospede’ro,
insultar caluniosamente o nosso Exército, sob a eriminosa
indiferenca do sr. Melo Barr-fo, embaixador de Portugal na
capital espanhola, nao estd certo.

‘Frases edificantes da jacobina Luz:—El Ejército -0
nosso, bem enfendido!-no és mis actualmente, y miradas las
cosas sin passion, que um gidantesco cuerpo de policia.

Idiotas !

E continua a pestilenta folha : — Mafra hay una multitud
de tanques y carros blindados; la guardia Republicana tiene
centenares de motocicletas blindadas, com metralhadoras; a
guardia Pretoriana de Cezadores 5 possui bombas de mano-
morteros de trincheras, dazes asfixiantes y lanca llamas de los
més aperfeccionados.

E desta maneira gue a vilissima gazeta informa a quem
the parece, o material moderno adquirido pelo Ejérciio
portuguey, que em todox os franzes, se tem batido com he-
roismo e nobreza que todos conhecem.

Sim—Tem razdo o sr. dr. Roldo Preto—o que faz o sr.
Melo Barreto em Madrid ? -

Othem os hespanhoes para o que lhe vai em casa.

Tanto o director da Luz, como o do Heraldo de Madrid,
ndo precisam mais que palmatoadas . . .

Oz ndo P!

0S CUMPRIMENTOS

O semandrio o «Detective» recortamos a seguinte noticia :
Tiveram a gentileza de nos enviar 0s seus cartoes de
boas-festas, além do sr. deneral Carmona, ilustre Chefe de
Estado, os srs. tenente-coronel Jodo Luiz de Mours, Gover-
nador Civil de Lisboa ; coronel Ant6nio Lopes Mateus, coman-
dante da Policia de Seguranca Piiblica; Dr. josé Cabral, Admi-
nistrador e Inspector Geral das Prisdes ; Raimundo Alves; dr.
José da Silva Ramos, Provedor da Misericérdia de Lisboa ;
Alberto de Mira Mendes, Delegado do Govérno junto da Mi-
sericordia de Lisboa; Luiz Martim Machado Pinto, Director
Geral da Assisténcia; José Carlos da Silva, secretdrio da
Companhia Industrial Portugal e Colénias ; Anténio Borges,
banqueiro ; Manuel da Silva Braga, agente do «Detective» no
Porto; ex.m® sr.2 D. Auzenda de Oliveira, ilustre actriz ; Tar=-
quinio Vieira, actor ; Oscar Pinagé, funciondrio da Policia Ma-
ritima do Recife (Brasil); Jo@o Eduardo da Mata Junior, pia-
nista: Ricardo Covdes, empresdrio do Coliseu dos Recreios ;
geréncia do S#o Jofio Cine, do Porto; Joaquim Augusto Cor-
reia, ete., etc.
Felecitamos téo ilustre orgdo,

MULHERES E MODAS : 2

PUBL.ICOU hd dias o Didrio de Noficias na sua primeira

padina uma dravura com trés damas das que se dedicam
ao estupido mister de arrancar as sobrancelhas e as substi-
tuem por dois tracos pintados a negro no fundo da testa ; ou-
tras pintam os dentes com um vernis especial e oulras arran-
jaram agora uma frenja de seda que se cola s pestanas por
meio de um processo especial, dizem que para beneficiar os
olhitos. ;

Tanta parvoice que agdora se inventa para extorquir o di-
nheiro e agora as damas andam de fodo, desde que ouviram
dizer que lhes é fdcil, em qualquer idade conquistar o rejuve-
nescimento.

Cortam o cabelo, rapam as sobrancelhas, pdem carmim
nos ldbios, engraxam as unhas, usam pulseiras nas pernas,
falam pelos cotovelos e chupam cigarros como qualquer po-
licia que ande no giro, condenado a fazer patrulhas.

E adora que mais ha-de ser?

- J4 duiam automdveis, ja substituem os homens nos em-
predos piiblicos e particulares, jd sdio deputadas em varias na-
¢dies e até ja riscam com os dados nas batotas de Monie Carlo.

Pois se até na nossa guerida visinha Espanha na aldeia de
Alauge, supomos perto de Badajoz foi eleita alcaide uma
mnlhér.

Mas afinal, depois, quem cose as meias?

«POR FAZER OURO?

tribunal correcional de Paris, condenou Dunikowski —
aquele homem que pretendia ter descoberto o processo
de «fazer ouro» — em dois anos de prisdo e 2.800.000 francos
de multa. Os considerandos da sentenga mostram que, segundo
o relatério dos peritos, o-aparelho de Dunikowski ndo passava
dum tecido de absurdos e que os factos de que € acusado
constituem manobras fraudulentas e de burla. Depois de pro-
ferida a sentenca, Dunikowski dirigiu-se ao juiz e pediu que o
d.ixasse beijar os seus filhos, o que lhe foi concedido.

PORTUGAL-ESPANHA

UEM me diria que o senhor Juan José Rocha, actualmente

ainda embaixador de Espanha em Lisboa e que foi al-

caide de Barcelona —estou a vel-o de grande bastfio fazendo

vénias mo Rei e mos representantes da corte — aparecesse

agora em Madrid patrocinando a criacio dum liceu espanhol
em Lisboa.

Disse o jornal «Novidades» num telegrama de Madrid de

20 do mez passado que a dotaciio do mesmo liceu é feila por

portugueses amigos da Espanha e esparhoes que residem em

' Lisboa, e permitird a criagdo no curso do liceu duma cadeira

de literatura portuduesa e a atribuicdo de bolsas de estudo a
estudantes portugueses,

Tudo isto é realmente bonito, tem muitas vistas mas dese-
jamos primeiramente saber o que pensa S. Ex.* para depois
sabermos qual o caminho a seduir.

Claro que nio falamos no que diz respeito a comunismo

apesar de em Barcelona indicarem o sr. Embaixador como,

delegado soviético na mesma cidade — o que ndo acreditamos
mas simplesmente por causa das diividas.

CURIOSIDADE

RS. NANEY SIMPSOU, de Owinsburg, matou nma gali-
nha que tinha dois coracdes, dando parte do achado a
um veterendrio, que depois de examinar a ave disse que am-

" bos os coracdes funcionavam regularmente,
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MEDIDA ACERTADA

EM virtude de algumas queixas apresentadas no seu dabi-
_ nete, o sr. Ministro da Jus ica resolveu agir rigorosamente
contra os infractores do decreto publicado pela sua pasta que
fixou a taxa de juros e reprime a agiotagem. Nesse sentido
oficiou ao director da Policia de Investigacido Criminal deter-
minando que se proceda a averiguagdes em todo o pais e es-
pecialmente em Lisboa, Porto, Ribatejo e Alentejo.

Esta lei devia ser extensiva a tdda a dente que se apro-
veita do momento para extorguir 25 e 30 ¢/, de juros por méz
a todos ésses agiotas que por ahi andam.

E aos funcionarios piiblicos que emprestam a 35 %/ a0
méz que se lhe havia de fazer ?

Féra com tantos exploradores.

Também o mal vem de cima e outros dizem vem de trdz:

0 CASO MORGADA DA APARICA

N O niimero passado démos a noticia de ter recebido dois
; exemplares de contra-minuta de agravo publicada pelos
drs. Alberto Pinto Gouveia e Arthur de Campos Figueira.

Li, ha mezes, n'um desses jornais policiaes de Lisboa um
arligo sobre o assunto a que se refere a obra acima mencio-
nada e, também, se ndo estou em érro, lembro-me dairritagdo
d'um jornalista, autor do referido artigo, por o ndo deixarem
publicar mais escritos no mesmo jornal sobre o escandaloso
caso, o qual & bastamente conhecido por todos nos que an-
damos pelos jornaes, cartérios e tribunaes.

Ess jornalista, que é pessoa bastante séria, em certo dia
me relatou a maneira como foi corrido no referido jornsl, sim-
plesmente, por resistir na publicacéo de vdrios artigos que
punham 8s scoisas» em pratos limpos e atiravam 4 lama das
vielas certo advodado, que ndo sendo rrincipe encantado
saiu rei na inirudisse, ..

.0 que os srs. drs. Gouveia e Cumpns Figueira fizeram

pubiicar. soube eu em meados do ano passado, pelo jornalisia.

A. A. que foi obrigado a calar-se poar nédo ser dono de qual-
quer periédico onde pudesse expandir-se 4 vonlade.

O trabalho dos brlihantes advogados é qualquer coisa de
cultura e defesa da lei, atraicoada por deate da justica que
se diz ter honra!...

TELEFONES DO ESTADO

COM franquesa ndo hd direito de se extorquir a um pobre
cidaddo 50 /. quando o subscritor ndo consegue uma liga-
¢dio de tal para tal terra, muitas vezes quando, se pelo telefone
pedido ninguem responde por md lidacéo ou mesmo por i niio
haver quem atenda,

Por exemplo um subscritor pretendeu falar da Guarda
para Lisboa. Ndo conseguiu alegando as meninas que ao tele-
fone ninguem atendia. Depois pagou-se 509, e quando se
chedou a Lisboa o telefone estava avariado.

A culpa claro é do subscritor! . .

QOutro hédbito interessante :

Faz-se uma chamada e a pessoa que atender pagda também
e por chamada para o Estado.

Simplesmente fantdstico! . .

IMPRESSOES DA FORCA
professor de Bucare.af, dr. Dimitrexu, lente de anatomia

O na escola de medicina d'aquela cidade, desejando saber
quais as sensagdes experimentadas pelas vitimas do enfor-
camento, convenceu um dos seus alunos a {entar com é&le uma
experiéncia, Duas forcas foram erigidas no pétio da escola
pelos estudantes e professores,

O Dr. Dimitrexu e o seu aluno foram enforcddos com

#I

todas as regras da arte, isto ¢, segundo 08 preceitos dos car-
rascos oficiais,

Em seduida os assistenles presencmram a agonia de dois
homens e as suas macdbras cabriolas.

_ Quando jd Ihes ndo devia restar sendo um sbpro de vida,
os dois enforcados foram tirados das cordas e reanimados o
mais rdpidamente possivel. Fizeram ambos das suas impres-
shes uma descricéio idénlica.

Désde que a corda lhes apertara o pescico, viram um
grande clardo, depois ouviram o ruido dum terrivel trovio e

nada mais, visto que o sangue deixdra de lhes afluir ao cére-

bro. Nenhum déles se apercebeu das convulsdes que lhe u- =
nham aq:tado o corpo nem teve qualquer sofrimento.

Apesar de todas estas informagdes estou convencido que
o0s pseudo-enforcados niio ficaram conhecendo com exactiddo
as tltimas impressdes do suplicio, porgne, ceriamente, quando
viram o caso mal parado, o clardio foi, ¢eporem-se ao fresco» o
mais rdpidamente possivel. Neste caso néio chegaram & ter as
sensacoes da morte !...

BANCOS E BA NQUE!ROS

AS coisas parecem ter melhorado nos dltimos tempos, pois
a situacdo financeira das véries nacdes nfio acusa tanta
ruina como nos anos de 1927 a 1952,

A situac@io dos Estados Unidos, por exemplo melhorou
consideravelmente. S6 em Qutubro de 1951, faliram 522 ban-
cos e no mesmo mez do ano passado faliram apenas 57. :

Em 1951 rebentaram cerca do irés mil bancos e o ano
findo mil duzentos e dez, sedundo a estatistica francesa do
comércio bancédrio.

Alduns banqueiros trocaram o seu logar e fizeram-se g‘a-
tunos profissionais.

Ai por 1909 os tribunais franceses condenaram pelo crime
de sescrogueries o director duma Sociedade Financelra que
tinha cometido desfalques no valor de 9,750.000 francos.

Passaram os anos; veio a duerra; o homem beneficiou
de uma anistia e foi posto em liberdade. Nunca mais ninguém
falou néle, Eis que &ste homem atrai outra vez a atengéo so-
bre si. Mas em que circunstincias !

Esse homem que lidou com milhdes, e que milhdes gastou,
fui preso por ter roubado um par de sapatos no valor de 20
francos. Mas o dono do estabelecimento estava de olhos aber-
tos ; prendeu-o e entredou-o 4 policia.

No comissariado tentoa dissimular a sua idéntidade, fe-
chando-se num mutismo feroz. Com a cabeca negava obstina-
damente tudo aquilo de que era acusado.

Revistando-o, encontraram-lhe cartdes em nome do bardo
de Mangalet; do conde de Barcot; papeis de identidade em
nome de Pedro Pojardy ; cheques em branco e duas notas fal-
sas de 500 francos.

Eis o triste fim, de um banque'ro que foi de novo para a
prisio que & muito peor que as cadeiras estufadas dos gran-
des saldes.

REPRESSAO DA MENDICIDADE

PARECE que vamos finalmente por termo a &sse vergonhoso
assalto que os pobres pedintes nos fazem nas ruas e nos
resfaurantes da capital.

Quando fér inciada.a repressdo os mendigos que ndo que-
rem prisdo nem subjugar-se ds resolucdes policiais, invadem
essas terras mais proximas e entdo depois vai ser o bonito.

Na Amadora cahiu ja uma praga de mendigos que nio
deixam poisar aquela gente em ramo verde.

Se l4 fizerem o mesmo que em Lisboa, o que néo é natu-
ral, eles fogem para outras terras e assim libertos da tutela da
policia recebem &s ragdes que lhes tocam em Lisboa e fogem
depois a apnquentar a dente dos arrednre: de Llsboa.

A ver vamos!,
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Engen'heiro Ferreira de Mesquita

. Apbz quarenta anos de servico na C. P., vinte
dos quais como director geral, pediu a sua exonera-
¢do o Sr. Engenheiro Ferreira de Mesquita, indivi-
dualidade de destaque no meio ferrovidrio nacional:

Com o0s seus ;
setenta anos,
ainda cheios de
vigor, prestou
inimeros e valio-
S0S Sservigos a
Causa dos Cami-
nhos de Ferro,em
especial a C. P.,
cujos beneficios
também aprovei-
tou e aproveita
ainda o piiblico.

Inteligéncia
viva e duma acti-
vidade a toda a :
prova, tem sido justamente compreendido pelo pais
e devidamente apreciado no estrangeiro onde conta
muitas amizades e simpatias,

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, cumprindo
um dever, ndo de cortezia mas de justica apresenta
os seus cumprimentos e sinceras homenagens, a
qué,m pela sua abnegacio e disciplina de ferro pres-
tou ao pais grandes e aprecidveis servigos.

Viageris e transportes

A ‘Companhia dos Caminhos
de Ferro promove, durante o
o corrente ano, nas suas linhas, excursées em grupo,
com bilhetes de ida e volta, com 45 por cento de
reducdo sdbre os precos da tarifa geral, nas quais:
podem tomar parte as pesSoas que residam em loca-
lidades onde ndo tenham origem essas excursoes,
desde que adquiram os bilhetes nas estagGes mals
proximas, :

— A Companhia dos Caminhos de Fcrro Por-
tugueses vai realizar uma viagem de propaganda,
em combdio rdpido especial, de Lisboa a Paris, e
volta, com demora de uma sémana na capifal fran-
ceza. O preco de cada bilhete € de 2.250$00, e com-
preende todas as despesas, incluindo impostos e
gorgetas. A partida de Lisboa é no dia 18 de Feve-
reito ¢ a chegada no dia 28, e a inscricio estd jd

c, P.

+ aberta, em Lisboa, na estacio do Rossio, Informa-

¢des, e, no Porto, na estagiio de S. Bento, até 8 de
Fevereiro.

Minho ¢ Douro Desde 6 do corrente mais dois
novos comboios tramueis entre’
Marco e Porto; um saindo desta cidade s 14-32
fari o trajecto em uma hora e quarenta minutos,
outro partird de Marco 4s 11-30 chegando ao Porto

as 13-20,

HOTEIS RECOMENDADOS

POTUGAL PORTO

LISBOA

Grande Hotel de Inglaterra

PRIMEIRA CLASSE

GRANDE HOTEL
DE-PARIS

Fua da F'abrica,

I 'ESPANHA

SEVILHA

HOTEL DE INGLATERRA

=2

”Hu_a do Jardim do Regedor

LISBOA

PARK HOTEL

ESPLENDIDA SITUACAO

-Rua de D:. Pedro V, 2

MONSAO
“PENSAO VATICANO”

Em frenie 4 Estaclio do Caminho de Ferro
Almogos—jantares—quartos. Vinhos bran-
cos e tintos, da regifio, engarrafados. A
propadanda d'e-ta casa é feita expontanea-
mente pelos srs, hospedes e frequentadores

ELVAS

PENSAD INTEHNAGI[]NAL

A MAIS BEM INSTALADA, OTI-
MOS QUARTOS E BOM. QUARTO

Rua da C&de:a, 15 14, 15€- 16..

ENTRONCAMENTO

RESTAURANTE DO - ENTRONCAHENTO

Sob a direcgAo dé FRANCISCO MERA

Otimo servico de mesa, Almogos e Jantares
por encomends-

Entroncamento - i-:

-1 Estagao -

Plaza San Fernan;lo

VIGO

HOTEL CENTRAL

 PRIMEIRA CLASSE |-

DE BANHQ, :PRECOS MODER&DOS
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A ELECTRIFICACAO DO PAIS

E SUA INFLUENCIA NO COMERCIO DA CIDADE DO PORTO

Pelo Engenheiro EZEQUIEL DE CAMPOS

Séo quatro nicleos de electrificagio
do pais, escalonados de Norte a Sul, que,
em quatro anos, no méximo, realizariam a
electrificagio metddica de qudsi todo o
territorio contado desde o.rio Minho e a
extrema boreal de Trds-os-Monte até ao
paralelo de Beja.

Juntemos, se for possivel e conve-
niente, a accdo das Companhias Reiinidas
Gis e Electricidade de Lisboa pela cen-
tral TEJO, e das Minas da Borralha pela
central de CACHOFARRA (Setibal).

O empate do capital do Orcamento
seria minimo, por esta férma, e da mais
rdpida auto-suficiéncia financeira, por se
ligar a todos os niicleos de geréncia lu-
crativa, Em antitese com a realizagdo
separada, toda a conta do Org¢amento,
do sistema integral de fomento,-que fi-
caria pesada e duredmramente defici-
tério.

Repare-se que a solugdo do problema

- portugués da eleciricidade nas regides
de serventia lucrativa ha-de continuar a
ser realizada pelas emprezas de capaci-
dade, se houver licenca,

Entdio, a electrificacio de fomento
bem poderd ser feila simultineamente
em parte pelas empresas, em parte pela
cooperacio das Associagies Adricolas,
e em parte pelos Municipios, mediante a
intervencdo do Orgamento, marcando-se
ajustadamente as tarifas de fomento, e
normalizando-se o servigo de venda de
electricidade pelas Cmaras Municipais,
para haver electricidade apta para todos
.08 mistéres.

Esta quota serd uma participagéo do

capital da Grei, um valor da Nacdo inte-
grado na tarefa primdria do melhora-
“mento do seu ambiente natural e dos
meios de trabalho. Um valor duradoiro
€ cada vez mais dtil e mais lucrativo em
si; como nenhum outro dos dispéndios
piiblicos,

Enquanto tudo isto se faz, com cora-
dem e dedicacHo, realizar-se a central
de BITETOS e a sua interconexdo ao
sistema das cenirais interligadas, com ou
sem a primeira central do Zézere pela
Companhia concessiondria.

As obras de Bitetos poderiam ser
realizadas por incumbéncia ao Municipio
do Porto, que delas pediu a concessdo
em Fevereiro de 1928: assim se fez @

- maior central do mundo do seu tempo,

Queenstown-Chipawa, no Niagara, pela

(Conclusdo do niimero anterior)

Hidro-Electric Power Commission ot On-
tario, para uma federagdo de Municipios.
— Em seis mezes faz-se o projecto defi-
nitivo ; em quatro anos as obras.

Por esta solugfio fransiforia se pas-
sava & definitiva da electrificacéio.

Néo sei se me fiz compreender, no
critério econdémico-politico que domina
todo &ste plano : .

Os estrangeiros tomaram os melho-
res mercados da electricidade de Portu-
dal: Lisboa pelas Companhias Reunidas
Gds e Electricidade e pela Carris; e o
Noroeste pela Electra del Lima.

Podia-se ter negado as concessdes ;
e nio se ter feito entdo os contractos
respectivos.

Pelo contrdrio, dentro da lei, deram-
-se as concessdes, e assinaram-se o0s
contractos.

Eu entendo que os contractos das
concessies dadas devem ser cumpridos,
sem sofismas nem peias descabidas, Mas
também entendo sem pexa de xenofobia,
que, terminadas as instalacdes e satu-
radas as centrais e as linhas concedidas
e as gue se possa e deva conceder
ainda, se deve fazer o resto da electri-
ficagdo pelos portugueses, com capital
portugués, para os portugueses. E que
pelas novas instalagdes poringuesas se
deve normalizar as tarifas da electrici-
dade em todo o pais.

Por isso, BITETOS, de Portugal,
deve ligar-se oporfunamente & Réde
Electrica Portuguesa, antes da saturagdo
das centrais existentes de valia regional

-e das suas ampliagdes racionais, em

combinagdo de labor, como dominadora
no load dispaching, pondo logo em re-
pouso as méquinas termo-eléctricas de
servico normal, de complemento e de
socorro, de agora e do periodo transi-
torio da expansdio da Réde Eléctrica.
N#o refiro pormenores de acgéo po-
litica: 86 vos digo que todo o Algarve,
por enduanto <TERRA DE NINGUEM»
na electricidade, tdda a vastiddo do Alen-
tejo, todo o Ribatejo, tdda a Beira dalém
das Serras, qudsi todo o Trds-os-Mon-
tes — emfim tdda a nossa terra de verdo

“drido — bem poderd ser a terra da «HI-

DRO-ELECTRICA DE PORTUGAL»,
se houver quem oriente, desde jd, néste
sentido,

E provdvel outro arranjo futuro das
regides de serventia; redugdes e amplia-

¢des nas dreas, em ajustemento as capa-
cidades de emissao das empresas ;

incorporagdes regulares na «HIDRO-
ELECTRICA». ..

.

Eu ndo sei pnrque ndo se faz a
electrificagdo de Portugal.

Para se fazer a electrificacdio de
Portugal n#o hd nenhuma dificuldade
técnica nas linhas, nas sub-estacies e
nos postos de transformacdo, depois da
linha de transporte Lindoso-Porto-Coim-
bra, das centenas de quilémetros de
linhas de abastecimento, e das centenas
de postos de transformaciio em servigo,
nem tampouco ha dificuldade em BITE-
TOS, depois de feita DNIEPROSTROY;
em rio mais caudaloso que o Douro,
exactamente da mesma queda que Bite-
tos, mas em que cada mdquina vale qudsi
trés de BITETOS.

Senhores :

Eu moro numa casa muito antiga,
cheia de tradigdes e de funtasmas.%l
minha sala de trabalho, assente sobre
paredes de dez séculos que viram o
conde D. Henrigue, noivou o

«brando»

«Remisso, e sem cuidado algum,

Fernando»
com a Flor da Altura,
cUma suave e angélica exceléncia.»

E ld repousou Nunalvares,

Nas noites suturnas de inverno, como
a de ontem, os espectros desfilam silen-
ciosos; mas eu sinto-ihes a amargura no
desto e no sembrante: — < Que & dificil
marcar e fazer as linhas eléctricas na
terra jd de tantos séculos tomada: Eu
fui de Guimar@ies 4 Terra Santa sem
macadam, nem combdbio, nem maquina
voantes, parece dizer-me o Conde D. .
Henrique. — « Cavalguei como um raio
até Ourique; & moirama conquistei a terra
que ainda ndo sabeis aproveitar e tor-
nar em paraizo», parece dizer-me o forte
Afonso Henriques. E D. Nuno Alvares,
sombrio estdtico na miragem antiga,
surde do poial da jenela, e parece que
vai repetindo com palavras duras os ver-
sos de Camdes, ainda «a méo na espada'
«Como da ﬂenta ilustre Pcrtl:!uesn

Hade sahir quem negue ter’ defesn.

guem negue a fé, o amor, o esforgo e arte
e Portugués, e por nenhum respeito
prépnn rein0 queira ver sujeito s

.Mm as mﬂ.os a \«uam vao receio,

gue en 36 resistirei ao jugo alheio.

80 com Mmeus VASSAIOS & com exta

{e dizendo |-to arranca meia espada)

Defenderei da forga durs, infesta

A terra nunca de outrem subjugada:s
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«— Senhor, Santo Condestabre, lhe

rogo do meu sitio:
Guardei a espada. A retha do arado volle
as leivas da terra que nos legaste, Falta-
nos a ddua para a_tornar fecunda de mes-
ses, de fructos e de rosas: e as matas
para enriquecer e embelezar-lhe os mon-
tes escalvados. —Eu s6, também com
meia drizia de amigos esforgados (oh ala
dos namorados!) e umas centenas de des-
cendentes dos teus soldados bisonhos de
Aljubarrota, seria capaz de por a reluzir
as linhas de encanto que haviam de tor-
nar.como méie amordvel, de madrasta que
é, da nossa dente; e de domar os rios
. que estacaram duvidosos, quando ou-
viste que

¢ Deu sinal a trombeta Castelhana
Horrendo, fero. ingenté e temeroso! . ..

Debalde brado aobs homens e aos
cens: Debalde . . . »

Decerto tambem ndo ha nenhuma di-
ficuldade financeira.

. Pelas contas piblicas, hd um més
apresentadas, houve nos tltimes quatro
anos um saldo de deréncia de 580.000
contos, saldo que dava de sobra para
trés anos de realizacdo dum plano de
obras de valorizacdo da gente e do ter-
ritério, por exemplo = obras de reda
28.000 contos, arborizacéio 8.000 contos,
povoamento rural 9.000 contos, electrifi-
cagdo 256.000 contos, portos 150.000
contos, caminhos de ferro 60.000 con-
tos =soma 511000 contos, como deli-
neei em agosto do ano passado, no
opiisculo «<PARA A RESSURREICAO
DO LAZAROw, a pagd. 152 e 155. — Ex-
cluimos as estradas em que se trabalhou
muito,

A electnhca(:ao valerd pouco na cor-
recgdo da vida portuguesa, se ndo vier
acompanhada de um conjunto de traba.
lhos para a normalizacdo do ambiente
natural e o equilibrio das profissdes :
especialmente a rega dos campos, a
abertura de vaias e de cenais de nave-
dgagio, o enxudo de péntanos, a arbori-
zagdo, o povoamento rural, o saneamento
citadino (dduas, e<gotos, ruas, casas, par-
ques, jardins, ambiente fabril, etc.). . .

Ora um primeiro conjunto essencial
déstes trabalhos, a realizar em cinco ou
seis anos, pod-ria ser avaliado agora,
com o adio 1,45, em dois milhdes de
contos.

E a actualizacdo do quﬁm milhdo e
mejo de contos, que avaliara no opiis-
culo citado, para o primeiro plano de de
obras em Portugal,

Atendamos aos nimeros déste grafico
que representa a evolugdo da Receita
Ordindria do Orcamento Geral do Estado
nos tltimos sete enos:

A sdoma das Receitas Ordindrias pre-
vistas nos Orcamentos dos seis anos
1927-1923 a 1932-1933, inclusivé,foi de
10.772.859 contos; a soma dos acrés-
cimos déstes Orcamentos, nas Receitas

Ordindrias, em relacao a 1926-1927, é de
4.028.971 contos. Por isso nos seis anos
1927-1928 a 1952-1935 a previsdo orca-
mental, que foi e serd realizada, corres-
pondeu a um _ pouco mais de nove anos
e meio 1926-1927; e o aumento das Re-
cei'as Ordindrias foi superior a frés ve-
zes e meia a Receita Ord: nérla total de
19:6-1927.

Em suma: os quatro milhdes de contos
da inflagdv orcamental da Receita Ordi-
nédria aguem de 1925-1927 dariam para
pagar-em dobrado as obras que avaliei
em «PARA A RESSURREICAO DO
LAZARO» no plano de cinco anos: rega
00.000 contos; arborizacdio 50,000 contos;
povoamento rural 50.000 contos; elec-
trificacdo e fomento adricola 8C0.000
contos; estradas 450.000 contos; portos
450,000 “contos: caminhos de ferro
150.000 contos —soma 2 milhdes de
contos. - E pbdia-se depois continuar a

_fazar umr paraizo em Portugal, s= tam-

pém houvesse virlude, como queria
Aristoteles na «POLITICA».

* ® in

A nossa apatia na electrificacdo e nas
obras de reda contrasta com a iniciativa
da Espanha, pelas empresas e pela in-
tervencdo do Estado: a Hidroelectrica
Iberica completou as obras do Cinca e
do Cinqueta, na maior utilizacdio da
Espanha, em Lafortunada, para servir
Bilbao; a Electra de Viesdo acaba a
central de Navia, para completar o abas-
tecimento asturiano; A Hidroelectrica
Espaiiola estd a acabar a central grande
de Millares, no Jucar, para Madrid e
para a regido valenciana; Ricobayo,
com reservatorio de mais de mil milhde s
de metros ciibicos de dgua, vai adean-
tada, e alinha de transporte de electri-
cidade a caminho dz Bilbao; Alberche,
na bacia do Tejo estd com as maquinas
em'andamento...

O orcamento espanhol - de obras hi-
dréulicas para 1933 come:a com a cifra
de 154 milhéies de pesetas (actualmente
415,300 contos, com a peseta a 2§570)
para obras de reda: Tejo dez milhdes de
pesetas (27.000 contos) ; Sul de Espanha
trés milhdes de pesetas (8.100 contos);
Jucar oito milhdes de pesetas (21.600
contos); Guadiana vinte milhdes de pe-
setas (54.000 contos) ; Minho meio milhdo
de pesetas ; — total destas cinco divisoes:
quarcnta e um e meio milhdes de pese-
tas — 102.030 ccmtos Juntas de reserve-
torios nove € meio milhdes de pesetas ;
defesa e correcgio de rios dezassete
milhdes e um tergo de pesetas (47,000
contos); aplicagdes agrondmicas e flo-
restais quatro milhdes e cem mil pesetas;
obras complementares de reda vinte e
cinco milhdes de pesetas; campanha
anti- pahidica duzentas mil pesetas,..
Depreende-se que, dentro de quairo
anos, ou pouco mais, & Espanha terd

feito correcgdies importantes no regimen

do Douro, do Tejo e do Guadiana, para
que fiqguem modificados os actuais va-
lores déstes rios em Portugal. Néo fal-
tard dgua para a electricidade e.a reda;
nem para Lisboa até mais ndo querer.

Portugal colherd gratuitamente a pos+
sibilidade da usar as correccies espa-
nholas dos drandes rios que vém ao
nosso mar : o0 Tejo e o Guadiana ficardo,
como © Douro, valorizados a ponto de
vencerem o Zézere; a dgua déste ndo
serd necessdria para acudir ao Tejo na
séde de Lisboa, depois de completa a
vasdo do canal do Alviela, por ddua de
filtracdo profunda.

A traca técnica do recente decreto

, das «Agyas de Lisboa» devera sofrer

dgrande reforma até no caso do empredo
pouco satisfatério, de dgduas superficiais.
: " -

O COMERCIO DA CIDADE DO
PORTO E A ELECTRIFICACAO

O Comércio da cidade do Porto tem
tem muito a lucrar com a electrificacdo
do pais. ‘

Lodo ao realizar-se a obra de Bite-
tos que dard servicos a cérca de 2.000
pessoas, a mobilizagdo de muitos milha=
res de contos em saldrios, materiais-e
transportes, contribuird para o aumento
das transaccdes comerciais da Cidade,
Tiéda a vida-se concentrard no Douro.

Depois ficard uma via navegddvel por
barcos pesados, de algumas centenas de
toneladas, até 4 Rédua, no centro da re-
gido vinicola duriense, que fard uma ver-
dadeira revolugdo na vida das terras ao
londo desta qudsi metade do rio Douro
portugués.

Imagdinem &ste rio como um lago, por
48 guilémetros, de Castelo de Paiva até
muito perto da Régua. A adricultura, a
indiistria e o comércio das terras mardi-
nantes teriio um drande aumento pela
nova acessibilidade. Ao Porto conver-

gird a maxima parte da riqueza duriense,

que hd-de crescer muito.
Se atendermos agora & acciio reflexa

da prosperidade que ha-de surdir pelo

Centro e pelo Sul do pais pela valoriza-
c@o do solo pela reda e pelo povoamen-
to, bem poderemos esperar mercados
muito maiores para o Pdrto.

Note-se, porém, que nada surge por
milggre ; serd preciso fazer-se na ver-
dade a electrificagdo de fomento; e
coordenar a central hidro-eléctrica de
Bitetos com a navegabilidade do Douro

desde a barra até a Reédua. A solucdo-

déste problema da navegabilidade do
Douro tera para nos um valor semelhante
ao que deu a Sevilha a navegaciio do
Guadalquivir : serd o primeiro passo para
melhor estrada de comércio para a Me-
seta,

Em primeira fase, o acesso do Porto
pela f6z do Douro, a construcdo de cais
no Porto e todo o arranjo fluvial para

cessar a idade média fluvial_q_ue-te'malsﬂ_
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_ Isto correlacionado com a efectivacio
duma Cidade em vez do conjuncto de
aldeias do Porto.

Entdio, o primeiro trabalho ndo € o
des obras; mas o da formagdo dum «es-
pirito de cidade» na dente do Porto.

A OBRA DE BITETOS

Estd ali um modélo da obra de Biteios
na escala de um para mil.

Esforgo-me por ndo ter nenhuma idea
preconcebida ou parcial; eu nio estou
obcecado mem pela valia da electrifica-
ciio na vida portuguesa, nem por Bitetos.
Esta central veio muito lentamente no
meu espirito como predominante pela
eliminacdo sucessiva, dentro das condi-
coes econdmico-politicas reais, dos va-
lores possiveis. :

Tendo falhado as termo-eléctricas
como solugdio industrial para os Servigos
Municipais Gds e Eléctricidade, a Ca-
- mara do Porto, em face da Lei dos
Aproveitamentos Hidrdulicos de outubro
de 1926 cujo cumprimento assedurava
0 exito duma central hidro-elétrica re-
dional, pediu a concessao de Bitetos em
fevereiro de 1928, solicitando a partici-
pagdo do Govérno, visto que o consumo
total de electricidade do Municipio do
Porto nido bastava por si para o exito
financeiro do empreendimento, e de to-
das as maneiras o Estado ter de intervir
pelo Or¢amento na electrificagio do pais.
Néo comento nenhuma indiscripgdo
apresentando em tracos sintéticos, dos
relatérios publicades, o desenvolvimento
dos Servicos Municipais Gas e Electri-
cidade do Porto desde que o Municipio
tomon centa da deréncia destas indis-
trias, em 17 de maio de 1918,
Comecou-se por perder dinheiro, Per-
dia-se mais de irés contos désse tempo
por dia quando assumi a direccdo déles
em margo de 1922 havia jd mais de 2,500
contos erruinados, devia-se a todos os
Rancos e ndo havia gquem emprestasse
mais dinheiro. Alduns meses de estudo
mosiraram-me a tnica solug@o a seguir.
—Os lucros vieram lodo: somaram
14.565 contos no fim de junho passado.
Com eles e um pequeno empréstimo
fizemos tudo o que se fez, subindo o ca-
pital- do 1.° estabelecimento de 420 con-
tos no fim de 1921 para 25.000 contos no
fim de junho passado, havendo mais 2,000
contos em armazem e oficinas.

Os consumidores de electricidade
daldaram de 6.700 em ]921 para 5u.0.0
agora; subira a emissao quanto possivel,
dobrando, os motores foram para 5.500.
Alargou-se muito a drea servida na Ci-
dade; iluminou-se guanto se poude, ten-
do-se gasto por ano, A custa so dos Ser-
vigos, uns 2.200 contos na manutengio:
—ao todo, desde 1918, a drande soma,
ndo ectualizada, de 16.950 conlos fio
custeio da iluminagdo piblica, além de
5.782 contos de instalagdo respectiva.—
Mais de 20,000 contos. Foram lucros, Se

ns somassemos aos 14,565, teriamos
35,000 contos de lucros,

O comprimento dos cabos subtertil-
neos nas ruas da cidade do Pirto, aféra
as derivagdes, ¢ hoje maior que a dis-
tancia de 533 quilometros do Porto a
Lisboa. Tem mais 3% quilémetros de li-
nhas aéreas em material definitivo. De
doze postos de {ransformagdio de uso
piiblico passou a 45.

Mas a riqueza devéras notdvel dos
Servigos Municipais Gds e Electricidade
ndo poderia, dentro do tempo das reali-
zaghes necessdrias, bastar para assegu-
rar a viabilidade de Bitetos. Também o
problema, pelos mais elementares rudi-
mentos de economia politica, ndo se po-
dia restringir a4 serveniia do Municipio
do Porto, nem da cidade do Porto, nem
do districto do Porto, nem das antigas
provincias do Minho e do Douro. E
um problema além de redional, nacional :
de um vasto enquadramento econdmico,
de um certo método politico, de solugdo
especifica como todos os problemas na-
cionais... como € para Barcelona, para

‘Valéncia, para Madrid, para Paris, para

Berlim... para todo o centro urbano de
grande valia redional. — Era preciso es-
perar pela sua oportunidade no quadro
econémico; e pela valorizagio hidro-
-eléctrica do Douro portugués pelas
obras de regularizaciio de caudal no
Douro espanhol.

Em 1829 comecaram as obras de Ri-
coi'ayo estardo terminadas em Maio do
ano proximo : estd assedurada a valia de

Bitetos:
Apesar da crise, o mercado portugnéh

da electricidade cresce. Apesar do forte
individualismo, a interconexdo Lindoso-
-Varosa-Massarelos fez-se. Apesar de
todos os vadares, a linha de transporte
de electricidade atindiu Coimbra e pre-
tende seduir pela orla atlantica até Al-
cobaca; e as linhas de abastecimento
crescem #s dezenas e dezenas de quil6-
metros por ano. — Tudo estd preparado
par’a aintervengdo do Orcamento na elec-
trificagiio do pais, comecando-se pelas
linhas de fomento em grande escala, e
passando-se lodo para a central de Bite-
tos. Ndo falta electricidade disponivel,
is ordens; ndo se acredita que falte di-
nheiro. .

Tenho prédado debalde no deserto do
mzu pais a extensdo metodica das linhas
de electricidade, como trabalho prévio,
essencial da viabilidade da primeira cen-
tral concentrada, reguladora da electri-
cidade. Dinheiro e tempo perdido. - Fi-
quei sempre indiferente a indiferenca.

Entendi que devia dizer também a
Associagdo Comercial do Poérto, como
ja fiz perante a Industrial Portuense, o
que penso déste problema. — Apenas.por
descargdo de consciéncia.

Houve tempo em que, simultaneamente,
desejei fazer a obra de Bitetos, Eu ve-
nho atento 80 rio Douro desde 1912(ja

i vio vinte anos); em 1914 dizei 0’ «A
CONSERVACAO DA RIQUEZA NA-'
CIONAL» um plano muito deral de apro-
veitamento do Douro; em 1918 mandou-
-me Xavier Esteves, ministro, estudar o
Douro : por 14 -andei quatro anos a tor-

‘reira do verdio e ao frio cortante do in-

verno, a vér.se ndo errava mais de um
milimetro por quilémetro no nivelamento
desde a cidade do Porto até a fronteira
em Barca de Alva, e a desenhar uma
dgrande maratona de ldpis em 80 metros
de fita do Douro em rolus de papel. No
comego de 1923 dclineei o ante-projecto
de Bitetos, porque me parecia que — a0
cabo de tdo longas comparacdes — que
havia de ser Bitctos a central primdria
do Noroesie. Em 7 de Abril désse ano o
drande pioneiro da electricacio da Es-
panha, engenheiro D. Juan Uirutia, ao
vér o ante-projecto na minha sela de tra-
balho, disse-me :¢& um sonho; mas bem
poderd ser uma realidade depois ae uma
dizia de anos.» 1

Sdo passados qudsi dez anos: a difi-
culdade técnica completameute insupe- -
rdvel entdo, hoje ndo existe: a obra de
Bitetos é uma banalidade de endenharia.
A dificuldade financeira p¢la falta de en-
quadramento na electrificagdo, amanha
nao existird, porque, se for realizada
com método a solucdo transitdria da
electrificagdo, o exito financeito estard
assedurado, e serd necessdrio comecar-
-se em breve a obra de Bitetos,

Houve tempo em que, naturalmente,
desejei fazer a obra de Bitetos ;e pira
isso fui estudar nas obras drandes em
construgdio na Alemanha, na Suissa e na
Espanha. -

— Muito sonhei por esse mundo!
Quan .o comecei a sentir bem a drandéza
de alma da gente de Schworstadr, de
Dunieper e de Ricobayo, em contraste
com a nossa, perdi de vez aquela aspi-
racdo.

Mas ndo perdi o desejo de que se
faca Bitetos.

Vido passados vinte anos de intem-
péri+s, de fadigas, de sonhos... de in-

dratiddes : qudsi trés vezes tanto tempo
como de Jacob a servir Labdo pai de
Raquel ..

Curta vida me resia ja. Permanego
no meu posto, fiel sempre ao zumbido
das palavras de-D, Juan Urrutia que tdo
bem se casam com & exortagao de Edi-
son: «Be courageous . . - have faith. . .
do forward: S§é corajoso . . .-temfé. . .
enda para a frente !

E se morrer antes de feita a primeira
obra no Douro, déem as minhas cinzas o
destino das de James Lick nos alicerc:a
do grande telescopio do Mount Hamilten,
da California: deponham-nas num canti-
nho da daleria de fundo do agude, que
eu quero sen.r depois da morte o ruir
tumultuoso-das dguas do Douro, domado,
por cima de mim, enquanto a eléctricir .
dade vai fazer bem a Portugal.
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Por PLINIO BANHOS

AO muito louvaveis os servigos prestados por aldu-
mas Comissdes de Iniciativa de Turismo ao nosso
pais, todavia € bastante lastimavel que algumas:
cégas de patriotismo e bairrismo, saiam fora das

suas prexes turfsticas, prejudicando assim o viajante que apa-
rece sempre iludido e ludibriadv na sua boa fé: supde-ze
uma coisa e outra coisa se dd . . .

Eu sou muito patriota e como tal procuro conhecer
aquilo que é nosso, mas, reservo-me sempre o direito de
apreciar as nossas coisas tal qual séo, e nunca ludibriando
08 nossos portugueses que se dispdem a veranear, aprovei-
tando as facilidades de transporte que fazem as Companhias
de Caminhos de Ferro, e que, finalmente sfio mal sucedidos
no que diz respeito ao progresso local em que sempre tem
grande interferéncia as Comissdes de Iniciativa de Turismo.

Ora, eu nido conhecia a Guarda e, francamente, nunca
demonstrei nisso drande empenho atemorisado com o tempo
interminavel que o combdio leva para transper o percurso
de 308 quilémetros, 10 horas e 40 minutos.

Os reclamos eram grandes, as noticias nos periodicos
choviam, & Comissédo de Iniciativa de Turismo da Guarda
alargave a sua tenaz propaganda e, entdio resolvi-me a dar
um passeio, acompanhado de trés camaradas.

A partida fez-se @ no domingo de manhd consegduimos
alingir a méta.

Na estagdo oma camioneta fazia o transporte para a
cidade, que, pela estrada atinge uns 2 para trés quilometros,
e dois tergos dos passageirua resolveram ir a pé para néo
perderem um tempo precioso, esperando 0 mesmo transpor-
ie para ‘os fazer conduzir 4 cidade,

Dia chuvoso e tempestivo.

Fomos a pé aié 4 cidade da Guarda,

A QGuarda, diz-se € originaria da Laucia Oppidana dos
Romanos, reedificada no século XII por D, Sancho I, que a

SERRA DA ESTRELA — Rochedos denominados Frade e Freira

repévoou com uma colonia de flamendos. E’ a terra de maior
altitude da peninsula, (1085 acima do.nivel do mar) e esta-
¢do de tratamento da tuberculose e daanemia. Como cidade,
sem monumentos, de drandes frios e abundantes, chamam-
lhe a farta, feia e fria.

Nalguns pontos ainda existiam enormes blécos de neve,
que alduns erlistas de midos aperfeicoadas modelaram em
figuras vdrias.

Chegamos 4 tradicional Praca do Municipio, onde, 4 di-
reita, depardmos com a séde da Comissdio de I. T.

Procuramos logo um hotel, por sinal, dizem, ser o me-
Ihor da cidade. — «Que ndo tinha logares na sua séde, mas
numa sucursal na Praca do Municipio».

Para 14 fomos, de mau grado nossb, e instalados fica-
mos numa espécie de camarata que continha doze camas,
um lavatério, cuja bacia estava hd muito entupida e o lixo
pelas gdavetas das 2 mesas de cabeceira para tanta cama,
abundava,

* As primeiras ablucdes fizeram-se a muito cusio e &
agua quente era necessdrio ir buscd-la 4 séde do Hotel, a
uns 400 ou 500 metros !

Em direcgio 4 séde do Turismo nos dirigimos para
obtermos informagdes acérca da ida até 4 Serra da Estréla.
Encontrdmos ali o presidente da respectiva Comisslio que
nos informou que ji ndo podiamos ir até & Serra... Pri-
meiro, porque os automéveis, em virtude da abundancia de
neve, encontravam os caminhos intransitaveis, pois aquela
havia atingido uma espessura muito respeitavel; segundo,
porque um fracfor que faz servico por conta da Comissfie de
Iniciativa s6 partiria no dia seguinte, atendendo a que s6
de manh& havia feito uma carreira sem resultado.

Solicitou-se a marcacdo de lugares para no dia seguinte
marcharmos no fracfor que sedundo parece, estava prepa-
rado para puxar uma caranguejola de madeira feita em 2 ho=
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ras, comportando 15 pessadeiros. Para nos informédrmos, na
possibilidade de fazer a ferrivel viagem que, & vista senos
afigurava, fomos, quatro ou cinco vezes, procurar o presi-
dente da Comissdo de Turismo, que jd noite nos disse ter,
unicamente, dois ludares na tal caranguejola, repetimos
impulssionada pelo fracfor, o qual ds 9 horas da manhd
partiria como quelquer caravana ao Deus dara...

Na menh# seduinte comparecemos, & hora marcada, e
passando as 9, foi-nos dito que so 4s 10 marchariamos.

Passaram-se as 10 e vieram mesmo as 10 e meia, horaa
que resolvemos fazer o trajecto a pé, pois, voliar para
Lisboa sem ir & Serra (!) ndio estava certo e queriamos
completar o nosso sacrificio com a 1ltima vontade, tanto
nos parecia ser o iiltimo dia de vida.

Num «carrito» fomos até 3 quilémetros antes do Sanatdrio,
que se estd construindo a prestacdes, para os Ferrovidrios
tuberculosos, drandioso monumento que néo fica & retaguarda
i do melhor do mundo — que €& o Sanatdrio da Suissa. O gélo
. _mpediu o carro de seduir caminho. Dali para cima fomos a
«pé>. Tinhamos que andar, pelo menos, dez quilémetros para
atindir o ponto que nos estava destinado : Penhas da Saude.
E para ndo perdermos tempo tomdmos a resolugdo de ir por
atajhos, néo nos lembrando do velho dictado de guém se mete
em atalhos, mete-se em trabalhos.

Atingido o Sanatério vimos ali passar o carro do conhe-
cido desportista Pinto Basto, que, apesar de ter corrente nas
rodas, resvalava, com certo perido para os passagdeiros. E es-
perdmos para vé&r passar o fractor! -

Meio dia e depois meio dia e meia hora e o fractfor jamais
aparecia. ., S

Seguimos através de lardos passos de neve, que bloquea-
vam a magestosa Serra, e ds 4 horas e meia conseduimos atin-
dir o ponto desejado. Entramos no restaurant(?) e tivemos que
- firar as botas, absolutamente encharcadas; as meias drossas
tambem foram tiradas, e depois de violentamente espremidas
postas a secar, junto do foddio, bem como os calgdes, e em-
brulhados numa manta fomos ac almogo, que se ndo fez espe-
rar,

Encontramos ali dois companheiros, cujos nomes néo
possivel olvidar : Déria e Kruss, que foram gentilissimos para

com o0 nosso drupo, que teve o arrojo de ir até 4s Penhas da
Satide num dia tempestivo como o que escolhemos.

Depois do almigo ainda fomos vér trés ou quatro «turis-
tes» que de skis andavam préximo do restaurant num concur-
so de trambulhdes, :

A noite ndo se fez esperar, e como o frio apertava fomos
para a sala de jantar onde foi arvorado um palco para repre-
sentacdo de 2 actos de varie lades em que colaboraram todos
os presentes e um novo gdrupo, que, d noite apareceu mais
morto do que vivo e cheinho de fome.

Os «turistess do ¢ractor ndo foram vistos e certamente fi-
caram longe, sem poderem ao menos ating’r metade do cami-
nho, isto depois de padarem 4 Comiss@o de Iniciativa 25§00
por cada passageiro — o que nio estd certo.

Vamos adiante :

O espectaculo decorreu na melhor ordem, acabando o pri-
meirc acto com uma conferéncia internacional do belo cama-
rada Kruss, que anulou o decreto da lei séca, obrigando todos
a0 aquecimento por meio de bebidas brancas que até nos fi-
zeram amarelos — na manhd seduinte.

Assim passdmos uma noite, depois de uma tarde de marti-
rio, encontrando como recompensa uma bda cama no restau-
rante que cobra 353070 pela didria, excetuando o café da manha.

No dia seguinte — manhi linda de sol —fizemos um bo-
cado de dginastica com skis da qual resultaram Gtimas fotodra-
fias e um filme regular.

Devemos dizer, em ebono da verdade, que aquilo ndo é
nada. : 1

E que pena nos causa lembrar-nos, que da Serra da Es-
tréla alguma coisa se podia fazer, quando-acontece no cinema
vér aldgum documentario do que 14 fora se faz em «Desportos
de Invernos,

E dizemos que nos faz péna, pois que, airaidos pelo enor-
me reclame dos periédicos e das Comissdes de Iniciativa, fo-
mos verdadeiramente A SERRA porque apanhdmos uma desi-
luséio na Serra da Estréla, linda de verdade como espectaculo,
mas nfo preparada para os tdo reclamados desportos de in-
verno. p x

Assim n#o nos seduz fazer uma viagem demorada, pois,
quando chedamos ao- =ter-
minus», nada nos acolhe.

Nem campos prepara-
doS Para patinar nem cam-
pos para alpinismo.

Em conclusdo: ndo
pode ainda sér considera-
do paraiso. dos sporfs de
inverno. :

Existe ali uma casa
que lhe chemam delegacdo
do Ski Club, cuio dele-
dado longe d= fazer atrair
ali os ~turistesn, foge de-
les, passando parte do tem-
po a untar a cara com va-
selinas esterelisada por
causa do cieirv. .. E ndo.
sabemos se pde pdés de
Keating nos bolsos para
afugentar os lobos! Este
peripoda enterra na cabeca,
dele & claro, um bonet sis-
tema russomania e de ca-
chimbo nos queixos procura
fumegar atravez os Alpes
das faldas invenciveis da
Serra da Estréla!

Ora bolas. , .

para a
neve ! Lty
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Freios para caminhos de for

electricos

AmOFtECEGOFES de ChOCIUES para os ganchos de engate dos ca minhos de ferro
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EUROPEA

COMPANHIA DE ‘SEGUROS

FONDADA EM 1922

SIHSIOSH0E

SEGUROS DE INCENDIO
SEGUROS MARITIMOS
SEGUROS DE CAUCOES
SEGUROS DE AUTOMOVEIS
SEGUROS DE ACIDENTES DE TRABALHO
~  SEGUROS DE ACIDENTES INDIVIDUAIS
SEGUROS DE ROUBOS E DE TUMULTOS
SEGUROS LE RESPONSABILIDADE CIVIL
SEGUROS DE MERCADORIAS E BAGAGENS EM
SERVICO COMBINADO COM OS CAMINHOS DE FERRO
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COMPANHIA NACIONAL DE NAVEGAGAO

Sociedade Anonima de Responsabilidade L.imitada

Capital Ese. 13.000.000%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Meduerraneo

FHOTA DA COMPANHIA

Faguetes W apores

NYARBA b e sl '33?55 ton. | LUABO . . . ., . -/ 1385 ton
ANGOLA. == oa v » ‘ ;

QUANZA Res0l . | CHINDE . . . .. . 1382 .
LOURENGO MARQUES 6535 . | 1T e e e e 884 »

MOGCAMBIQUE . . R

R el SRR | AMBRIZE i o e RER

PEDRO GOMES . . . 5471 . ' SAVE T e 890 »

N. B. - Os vapores LUABQ, CHINDE ¢ SAVE, sio empregados o servigo de cabotagem,
Vapores de carga

CUBANGO . . . . 8300 ton. ) CABO VERDE . . . . 6200 ton.
SETOME. 15 ey 6350 » CONGO T A o 5080 »

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.0

Tadas o5 paquetes dests Companhia dispdem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderno, proporcionando
aos scnhores passageiros, viagens rapidas ¢ comodas

-Escritorios da Companma '.L_iSBOA.' Rua do Comercio, 85 — PORTO, Rua da Nova Alfandeqa, 34

Telefones: — Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

Agentes no Wor te da Europa e Mediterraneo

GLASGOW : Davideon, Park & Speed. Lid.; 200, 8t. VinCent Street — LIVERFOOL : A. Barbosa & Co.; The Albany—
LONDON: Tatham, Bromeage & Co,, Ltd,; Exchnng&o Ghambﬁrs 28, S5t. Mary Axe E.C.3 HAMBUR RGO : Gustav
Rohlsen ; ‘\Ioauokedamm 7. Hamburgo, 11— ROT M van Krieken & Co.; P. O, Box 868 - ANVERS:
Eiffe & Co.; 48, Longue Rue Neuve HAVEE: .:\g‘em.s Msrthe L Etrauaa .28 Rue J. B. Eyries — PARIS:
Agence ‘Maritime L. Strauss:-1l, Faubourg Poissonniére-—-BORDEAUX Henri Ferrlere; Place Jean Jaures
GENOVA : Burke & Capelino; Piazza. Clnquu anpaﬂ 84 LIVORNO :Ersilio Vivaldi; Livorno - MARSELHA :
Société du Madal; 9, Rue St. Jacgies — BARCELONA ; Juan Salvador; Rembla Sants Monica, 2 — MALAGA :
Pienasd & Co.: Alameda A?fona—o I.II NEW-YORK : Garcia & Diaz; 17, Ba.u.my Pmca VI(:D I Inrpnte &.\'on

— — = Jess Ltd. ! Garcia Ollogui, io '

.. &

11t




OAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

'Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sdo conhecidas e pre-
feridas em Portugal e 'suas Colonias, onde oz mesmas se
teem qualificado.

Centenas de locomotivas */ HENSCHEI.”

circullam nas mais importanies linhas portuguésas da
Metropole e Ultramar.,

REPRESENTANTE GERAL
para Portugal e Colénias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Juliao, 23,1

LwaoA

Duas novas loc tivas H hel:
Encima: Para os Caminhos de Ferrc de Lourenge Margues
Abaixo: Para o Companhic dos Caminhes de Ferra do Norte de Portuaat

HENSCHEL & SOHN A. G.
KASSEL.-ALLEMANHA
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