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Rua dos Fanqueiros, 122, 1° €sq.—LISBOA

Maquinas para lavar roupa e instalages completa
de lavandarias

Magquinas de rectificar e afiar

Maquinas de atarrachar

Maquinas de fresar, universais, horisontais e verticais

Maquinas para trabalhar madeira

Magquinas para fabrico de parafusos

Magquinas para lodas as industrias

Material electrico de qualquer espeme

Material fixo e circulante

Metal branco e anti-fricgdo .

Oleos para lubrificagio

Platina e Nickel

Pedras de esmerll

Pegamoldes

Pontes e outras construcgdes metalicas

Rails d’age de qualquer perfil

Tintas em pd e preparadas

Tormos mecanicos

Tornos-revolver semi automaticos

Tornos verticais

Travessas metalicas

Tubes de ferro, pretos € galvanisados e d'aco para caldeiras

Ventlladores

Vapores de qualquer toneiagem

Vias ferreas portatels, wagonetes. etec.

Wagons de qualg tipo e gem

Zarciao

Zinco em lingotes ou laminado

Agos rapidos e para ferramentas

Alumlinilo, em ehapas, barras, etc.

Alvalades de chumbo e zinco

Arames dlversos, crii, queimado, galvanisado, co-
breado

Ascensores ¢ monta—cargas

Batelbes e rebocadores

Caldelras e pertences de locomotivas

Carruagens de caminho de ferro para passage:ros

Cartuchos «Bachmann» para caca, com todas as polvoras

Chapas galvanizadas, lisas ou onduladas _

Chumbo em barra € laminado

Cobre em bruto, laminado, tubos, arames, etc.

Creosote para injeccio de travessas

Dragas

Engenhos de furar, de coluna, sensitivos, radiais, etc.

Espingardas para caga e revolvers, da aSté. Ame. Ma-
nufacture Lidgeoies d'Armes & Feus

Estanho ne

Ferro e ago macio I ] L LIl barras, chapas, etc.

Farjas fixas e portiteis

Fornos especiais para o {ralamento térmico do aco por
combustio de carvip, coke, gaz e ol:os pesados.

Latéo em bruto, laminado, tubos, etc.

Limadoras

Lixas par a madeiras, ferro, ete,

Lecemotivas a vapor, gasolina ou electricas

Machinas-fixas, senii-fixas ¢ locomoveis

Maquinas frigorificas

Maguinas ferramentas
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

INDICAGOES
UTEIS

A Gazeta dos Caminhos de Ferro, a mais velha das revistas portu-
guesas, no desejo de dar aos seus assinantes e leitores o maior numero
de indicacoes uteis, recomenda-lhes a leitura desta pagina e das in-
formagoes mais completas dadas adeante na seccdo de anuncios.

Farmacias — Se em tudo se<toria neces-
sario escrupulo, ele & sobretudo indispensa-
vel na escolha dos preparndos farmaceuticos.

Farmdcia Guedes & Fitho — Tecnico |
Guedes ex-director tecnico da Farmacia Es-
tacio, todos os preparados. Sabugo Telef, 7

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Hotels — Uma das preucupachcs maiores
de quem viaja é o hotel. Sem um bom hotel
toda a viagem € um suplicio.

Insecticidas—Temos que nos defender
08 com freq tr €5
de doencas draves,

Pds de KNeating - R. dos Fanqueiros,
106, 1.=

Maquinas — A maquina pdde substituir em
muitos casos o homem com interesse dele
mas é preciso que o homem saiba escolher A

a melhor

Concertos em fogdes e artigos da Va-
cuum,.—Para se ser bem servido, devem con-
sultar & Nova Loja dos Candieiros, Rua da
Herta Seca, 9.

Materiais de construcdio— Para que a
construgfio seja solida é preciso que 08 ma-
terinis sejam bons,

Tomds da Cruz & Filhos, Ltd.* — Madzi-
ras. — Praia do Ribatejo.

Material em cimento—As pontes e mani-
thas de cimento armado preferidas pelo pibli-
co siio as da Sociedade Porfuguesa «CAVAN»
—R. Pasconl de Melo, 8, Telef. N. 4667

Material electrico — Gasta-s: muito em
material electrico porgue ndo se, procuram as
casas que o vendem bom e barato.

Medicos — Devem procurar-se a tempo
para evitar draves doencas.

Dr. Augusto d'Esaguy — Clinica Médica
Consultdrio: Rua do Mundo, 81-2," — Residen-
cia: Av, da Republica, 55, ric.

Mercearias — A saude e as dificuidades
da vida exijem que procuremos generos de
alimentagio bons e baratos,

Leiam sempre adeante os anuncios das
casas que indicamos,

Pensdes — Vidé a nossa seccﬁo especml
de Loteis e p que T

Navegagiio — Para us viagdens por mar
ainda mais que para as viajens por terra, é
indispensavel o maior escrupulo na escolha
do transporte,

Royal Mail Steam Packet Cormn; ar:{,! -
do Corpo Santo, 47, 1,», Lisboa }é’ n-
glezes, %, 1.° — Porto,

Marcas e Patentes.

Tinturarias — A economia e o aceio nos
tecidos impde o recurso ds boas tinturarias.

Tinturaria Cambournac — Lardo da Anun-
ciada, 11 e 12 — Lisboa.

COMPANHIA NACIONAL DE

Responsabilidade L.imitada

Capital Ese. 13.000.000%00

Servigo regular entre o Continente e a Africa Occidental Portugueza, Africa Oriental Portugueza,
Brazil, Norte da Europa e Mediterraneo

Sociedade

Anonima de

NAVEGAGAO

FROTA DA COMPANHIA

FPaguetes
NYASSA “soulihinaiat
ANGOLA . . . . .
QUANZA
LOUREN 0 MAHQUES
MOCAMBIQUE . .
AFRICA . G
PEDRO GOMES L

N. B. = Os vapores LUABO, CHINDE e SAVE, sio empregados no servico de cabotagem,

CUBANGO . .
8. TOME . ...

Rebocadores no Tejo: BEIRA 1.° e DOURO 1.°

Todos os paquetes desta Companhia dispdem de frigorificos, sexteto e todo o conforto moderne, proporcionando |
a0s senhores passageiros, viagens répidas e comodas

Escritorios da Companhia: LISBOA, Rua do Comercio, 85 — PORTO, Ruﬁ da Nova Alfandega, 34

Lisboa, PBX 2 3021 a 2 3026

Telefones: —

A gentes no Worte da Europa e Mediterraneo

GLABSGOW ! Davidson, Park & Speed, Ltd.; 200, 8t. VinCeft Street - LIVERPOOL : A. Barbosa & Co.; The Albany—
Exchauge Chambers, 28, 5t. Mary Axe, E. 0. 3
ROTTERDAM : H ven Krieken & Co.; P. O. Box 658 ANVERS:

E: Agence Maritime L. Strauss; 28, Rue J. B, Eyriés — PARIS!
Agence Maritlma L. Strauss; 11, Faubourg Polssonniére—BORDEAUX : Henn Fernere‘ Place Jean Jaures
GENOVA : Burke & Capelino ; Pis.zzn, Cingue Lampadi, 8¢ LIVORNO: Eralllo Vivaldi; Livorno - MARSELHA :
Soclété d.u Madal; 9, Rue St. Js.cquaa - BARCELONA ; Juan Salmdor Hambla Ssnas. Monica, 2 -~ MALAGA @
Plcasso & Co.; Alsmeda .&llunau XIII— NEW-YORK : Garcia & Diaz ; 1'7 Bm.ber} Pm.oe VIGO le-ente dﬁ Vun

LONDON:
Eiffe & Co.;

Tatham, Bromage & Co., Ltd.;
Rohlsen ; Moenckedamm, 7 Hamburgo, 11—
43, Longue Rue Neuve

; Wapores
gg?g ton, I LUABO e 1385 ton,
»
6639 ;i CHINDE .. . . . = 4 1382 l
gg?? . i 180 -, & 884 »
" |
5491 » I| AMBRIZ . . . T o 858 »
5471 . SAVE BT 890 =»
Wapores de carga
8300 ton. | GABO VEHDE L et Tl o 6200 ton.
6350 » | CON : . B080 »

= Jees Ltd.: G—srcta Ollogui, 19 -

HAMBURGO : Gustav
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- A nossa dravura de pdgina: Mosteiro da Batalha.

— De nova jornada, por CARLOS D'ORNELLAS.

Medidas tendentes a resolver o problema da con-

correncia de transportes, pelo VISCONDE D'AL-

COBACA. —Gazeta dos Caminhos de Ferro. —

(O Caminho de Ferro Decauville, traducdo de

ATAC, — A’ tabela, pelo Eng.» ARMANDO FER-

REIRA. — O que todos devem saber, — Figuras

do dia, por AUGUSTO D'ESAGUY. — Colonias,

pelo Major NASCIMENTO MOURA. — Contos

Amargos da Guerra. - Linhas estrandeiras. —

Parte oficial. — Condresso internacional dos ca-

minhos de furt'u.—lnipreu.un. Um justo louvor.

Rua L. Mendonga e Costa, — Publicagdes rece-

bidas. — Ha quarenta anos. —Contos Amardos da

Guerra, por CARLOS D'ORNELLAS. — Linhas

s portuduesas,—Viadens e transpories. — Montepio
g Ferroviario. — Ecos & Comentarios, por SABEL
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AFRICA &) T2%00
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2

REDACCAO, ADMINISTRACAO E OFICINAS
RUA DA HORTA SECA, 7, 1.°
Telefone PB X 20158
DIRECGAO 2 7520

DE NO VA
JLORNADA

TRAVESSANDO esses montes, planicies de-
vastadas pelas ultimas tempestades, azinha-
gas e valados e pisando essas terras inunda-

 das pelas grossas chuvas do rigoroso inverno, 14
vem chegando o Velho Natal, depois de uma jor-
nada tormentosa e coberto com o seu grosseiro e
velhorro capuz arremendado, apoiando aquela mio
direita enfraquecida pelo gelo no cajado secular,
tronco de um manhoso pinheiro, trazendo ds costas
e na ponta de um pau, preso, o conhecido saco das
surpresas que nos aguardam para o proximo ano.

E o Velho Natal com os olhos amortecidos e
com aquelas enormes barbas brancas que, acoitadas
pela agua e pelo vento a tudo resistem, entra pela
casa e vai direitinho 4 lareira colocando na quente
chaminé o saco de onde tira uns bonequinhos e
umas caixinhas, que sdo para nds os segredos da
ilusio, distribuindo-os pelos sapatinhos das crean-
cas que ingenuamente ali os colocam.

Todos dormem o sono dos justos. Quantos re-
gelados e cheios de cansago da vida dormem tran-
quilos depois de atravessarem bosques e desertos,
em busca de algumas moedas de cobre para a sua
consoada. Quantos dormem vendo nessa noite uma
sombra branca que representa a esperanca de me-
lhores dias e quantos gostariam de passar essa noite
com a apoteose de uma tigela de caldo para aquecer
aquele estomago sequioso de alimento.

Pesado fardo que é a vida essa vida que cami-
nha sempre atravez do maior vendavel e que, sem
eira nem beira, sem pdo nem abrigo tem que lutar,
tem que vencer.

E as creancgas ingenuas e risonhas olham o Ve-
lho Natal que anceava terminar a triste viagem
anual cheia de tropegos e de agruras e véem-no
curvado ainda mais que o ano passado com uma
voz brazonada solugando e relembrando os velhos
tempos, os dias felizes em gue as creangas o espe-
ravam e irrequietos o cercavam, pedindo bonequi-
nhos e caixinhas de bombons que ndo eram segre-
dos de ilusao.

Hoje. ..

lHoje o Velho Natal aparece pobre] andrajosa-
mente vestido e depois de trilhar o mesmo caminho

" de oulrora vai dar outra volta e ver, se fazendo nova

jornada nos traz dias mais felizes e mais alegres,
nova cara, novas musicas, novas canc¢des para po-
dermos dar as mios e bater as palmas de contenta-
mento, ao ver harmonisada a familia portuguesa para
a nova consoada ser o que era d'antes, e entdo po-
dermos sentar 4 nossa mesa o Velho Natal, agasa-
lhando=0 com os pobres e fracos agasalhos dos °
nossos filhos.
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Medidas tendentes

a

resolver 0 problema
da-concorrencia
de transportes

O RELATORIO SALTER

Pelo VISCONDE D’ALCOBACA

M amigo meu, residente em Londres e sob a
direccio técnica do qual, tive a ocasido de
exercer a minha profissio de engenheiro
em Africa, durante cérca de dois anos; fez-

me o favor de me procurar no Ministry Of Trans-
port, o relatério oficial da Conferéncia, que houve
este verdo em Londres, entre os representantes dos
caminhos de ferro e os das emprezas de servigos
por estrada, a convite do Govérno Britanico.

Visto a importancia do assunto, que hoje em dia
¢ estudado em todos os paises que procuram uma
solugdo equitativa ao grande problema de coorde-
nacio, procurarei, dentro dos meus limitados recur-
sos, verter para portuguds os pontos principais do

. relatério inglés, conhecido em Inglaterra, pelo nome

do presidente da referida Conferéncia.

Parece-me que a tradugido déste relatério nas
colunas da Gazefa nio serd féra de propdsito, tanto
mais que a sua direcgdo tem querido imprimir-lhe
um cunho caracteristicamente prdtico e moderno e
assim poderei corresponder a éste desejo, com a
@olaboracio que lhe vou prestando,

O problema, a estudar é de tal magnitude, que
nos primeiros méses de 1033, deverd reunir em Ro-
ma uma Conferéncia Internacional de Coordenacﬁo
de Transportes Mecanicos.

Pretendeu o Govérno Inglés, com a reunido
efectuada entre os representantes das companh:as

‘dos c. de f. e os dos transportes por estrada, que

a mesma se pronunciasse, sobre as seguintes ques-
toes: X

a) — estabelecimento de uma base justa de con-
corréncia e da divisio das funcdes préprias ao c.
de f. e de transporte de mercadorias por estrada,
com o fim de informar devidamente o Ministro de
Transportes, para éste por sua vez poder convidar
as entidades interessadas a darem os seus pareceres;

=R

4) — considerar os factos que se relacionam com
a incidéncia dos encargos ou despezas das estradas
em relagdo 4s contribuicdes das diferentes classes
dos veiculos mecanicos;

¢) — considerar a natureza e extensido do regula-
mento, que em vista dos modernos desenvolvimen-
tos econdmicos, deverd sér aplicddo ao transporte
de mercadorias por estrada e por c. de f. e de

acordo com as conclusdes emitidas, fazer as reco-

mendagd's complementares, de modo a auxiliar as
duas parles da industria no desempenho das suas
fungdzs, em condigdes equitativas, que garantam
justamente os interesses do comércio e da industria,

Para se avaliar da imparcialidade com que a
Conferéncia foi conduzida, damos em seguida a
lista das individualidades, que tomaram parte na
reuniio:

Presidente da Conferércia
SIR ARTHUR SALTER

Representantes das Emprézas
de Transportes em Estrada :

MR. GOSSELIN, anligo Pre-
sidente da Associacdo dos
Proprietdrios de Trans-
portes Comerciais,

Representantes  dos Cami-
nhos de Ferro:

SIR HERBERT - WALKER,
Presidente do Comité dos
Administradores Gerais da
Associagdo das Compa-
nhias dos C. de F., Direc-
tor da «Great Southerns.

SIR JOSIAH STAMP, Presi-
-dente da «London Hidland
& Scottish»,

SIR RALPH WEDGWOOD,
Director G. da «London &
North Eastern».

SIR JAMES MILNE, Direc-
for Geral da «Great Wes-
terny,

Secretdrio

MR. COLE DEACON, Se-
cretdrio da Associagio das

MR. TURNER, Vice-Presi-
dente da Inspecgéio Na-
cional de Transportes.

MR. GAUNT, Director da
casa Lyons & Co. :

MR. GRAHAM GUEST, Pre-
sidente da Associagéio Es-
cocéza de Automdveis Co-
merciais, )

s Adjuntos
MR. BRISTOW, Secretdrio

Geral da Associacéio dos
Veiculos Comerciais,

Companhias.

INTRODUCAO. — O relatério ¢ dirigido ao Mi-
nistro de Transportes e os relatores afirmam que,
tendo refinido hd menos de dois anos a Comissiio
Real s6ibre Transportes, tratando do problema tofal
de Coordenagio e do Desenvolvimento de Trans-
portes, que a sua missio € muito mais modesta e
que ndo sio uma comissio encarregada da.obriga-
cio de examinar, sob todos os aspectos, o problema
de transporte por caminho de ferro e por estrada,
depois de terem ouvido todos os interésses concer-
nentes, mas sim uma conferéncia constituida por
pessoas representando ou ligadas a administracdo
pratica de transportes por caminho de ferro e por
estrada, com excepgdo do presidente que é indepen-
dente. O problema que estudam, nio € de trans-
portes em geral, mas o do fransporte de niercadorias.

O objectivo principal desta conferéncia € a fixa-
¢io de uma tbhase justa de concorréncia), de modo
a assegurar uma melhor «divisio de fungdes» entre




o transporte de mercadorias por caminho de ferro
e em estrada. Por fim, temos que apresentar as re-
comendacdes combinadas por aqueles gue repre-
sentam dois interésses, como a nossa contribuicio
A politica orientadora que o Govérno e o Parlamen-
to determinarem, depois de ouvidos os interésses
que nio estio representados nma nossa conferéncia.

Tendo sido presentes os inferésses ausenfes desta
reiiniio, tentimos elaborar um projecto que lhes nao
fosse prejudicial.

Antes de proceder ao exame das questoes que
devemos analisar, serd bom descrever resumidamen-
te os factos princjpais que constituem as linhas ge-
rais, dentro das quais o problema a estudar se nos
apresenta.

O advento do motor, como um factor econémico
e social de importincia, é um fenémeno déste sécu-
lo e da geragiao presente. Antes da sua vinda, a réde
de estradas do pafs era livre a todos que dela se
serviam, A custa da comunidade, fosse a pides, ci-
clistas ou condutores de carros de cavalos, a nido
ser algumas excepgdes pouco importantes, como
barreiras, ete. O custo de construcio e de conser-
vacio igualmente (importando no comégo do séeulo
em cérca de 12 milhdes de libras por ano), recaa
sobre os proventos ptiblicos.

Do outro lado, os meios alternativos de ftrans-
porte em Inglaterra, os caminhos de ferro e os ca-
nais, contribufam para os impostos e ndo gosavam
subsidio das receitas ptiblicas, sendo o custo fotal
de construcio e de conservagio desembolsado por
éles proprios e sendo remunerados pelos precos
cobrados pelo transporte. :

~ Nio havia, portanto, antes da chegada do auto-
mével, o problema de concorréncia injusta, porque
os caminhos de ferro e os canais tinham uma van-
tagem natural sdbre qualquer outra espécie de trans-
porte para a classe de trdfego para que eram pré-
prios e que o uso livre das estradas pelo trifego
hipomével nio podia enfraquecer substancialmente.

Numa geragio a posi¢io mudou por completo.
As estradas sdo usadas agora de um modo prepon-
derante pelos automéveis, sendo totalmente secun-
ddrios todos os outros usos das estradas.

H4 na Gra-Bretanha, actualmente, qudsi um mi-
lhio de carros particulares, 627:000 motocicletas,
364:000 camides de mercadorias e 87:000 taxis, om-
nibus e carros ptiblicos; e o motor de combustio
pode ser considerado, como tendo colocado ao ser-
vico de cada individuo, um «cavalo mecdnico», para
a sua conduciio e das suas mercadorias. I:fo é um
desenvolvimento que foi excedido nos Estados Uni-
dos e por capitagio nos dominios b:itdnicos e em .
alguns dos paises mais pequenos da Europa, mas
que nio é atingido por nenhum outro pafs grande
a nio ser em Frange, e em nenhum pais do mundo
é o nimero de carros tio grande em relagdo d super-
ficie. Estes veiculos novos transformaram a vida
econdémica e social do pafs. Dao facilidades de trans-
porte como nunca ao comércio e i indistria; fize-
ram surgir novas comunidades junto as e:tradas,
da mesma maneira que o caminho de ferro o século
passado ao longo da sua via; aumentaram extraor-
diniriamente as oportunidades do individuo de co-
nhecer o seu pais e criaram o hdbito de viagens,
em carros particulares, em moto e em carros de
passageiros.

Mas, emquanto que as novas facilidades resu'ta-
ram em transporte e viagens adicionais, também
desviaram muito trdfego existente dos caminhos de
ferro. Em alguns casos, isto deu-se, porque a esfra-
da é realmente mais conveniente, sendo preferida
por isto ou porque é, na verdade, mais barata, quan-
do se toma em conta todas as consideragdes de

.custo.

Mas, também é evidente que algum déste desvio
pode ser economicamente impréprio e socialmente
indesejdvel, emguanto o novo meio comercial de
transporte em estradas ndo pague a sua parte justa
do custo das mesmas, correspondente aos encargos
gue incidem nos caminhos de ferro com respeito a
via ou esteja livre injustamente dos regulamentos
restrictivos, semelhantes aos impostos exigidos aos
caminhos de ferro. Uma base justa de concorréncia é
portanto necessdria, nio sé por causa dos interésses
legitimos dos camingos de ferro em particular, mas
igualmente por causa do comércio e indiistria, de
nod> a permitir a divisdo prépria de fuagdes, que
¢ também no interésse piblico.
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FALTA DE ESPACO — NUMERO ESPECIAL

Em virtude da falta de espaco somos forcados a retirar déste niimero alguns artigos
dos nossos colaboradores os quais publicaremos no nimero especial que publicamos no

dia 1 de Janeiro do proximo ano.
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TRADUCGAO DE ATAC

( Conclusdo do numero anterior)
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Os nossos espiritos habituados a ciclopicas visdes,
cogitavam talvez um tupel furando a Terra de um lado
4 outro, ¢ nio previamos outros obstaculos a todos es-
tes projectos, senio a miseravel questio de dinheiro.

Portanto, esta palayra de Tunnel engrandecia imenso,
poderosa - feériea, e eig, sobre o eaminho de ferro De-
cauville, um primeiro tunel de 20 metros, vinte metros.
Mas avisaram nos de que este ndio era nada, oh nada,
somente o0 seguinte... ah o seguinte! 1i’ importante
‘esse, passa ao pé da Torre e tem valor, porque tem
106 metros:

I5' verdadeiramente um tunel, tunel bringquedo, tu-
nel para rir, Deus men! um tunel que parece um sim-
plos caramanchel! Somento uma inovaciio que o tunel
de Batignoles deveria imitar: em vez de se ilaminarem
os vehiculos ¢ o tunel que é iluminado.

Quando se chega s passagens de nivel, avenida de
Labourdonnais por exemplo, é a doce alegria; dir-se-ia
que nos vamos exercitar no jogo do tennis ou do eroquet,
quando dois homens estendem uma simples corda para
conter o povo e os carros de cada lado do pequeno
comboio ; dir-se-ia que silo encarregados do guardar
um bibelot fragil e impedir que, os cavalos desbocados
ou os garotos, correndo como loucos venham esmagar
o minusculo caminho de ferro. Il seria verdadeiramente
um grande prejuizo, porque ¢ muito gentil |

Ele corre entrg todos estes obstaculos, rebocando
as suas viaturas como uma procissiio brincalhona de
coelhinhos azuis “ou cor de rosa. Caminhando alegre-
mente por entre arvores, as quais o olham sem grande
indignaciio, estas metem-lhe medo, um medo atroz, vos
o sabeis, um destes medos & Toppfer, pois os ramos se
assemelham a bragos torcidos de séres disformes e in-
quictantes; oh| o pequeno Decauville tem um verda-
deiro terror, terror que exprime om todas as lingnas
conhecidas.

Fis o que se 16 em todas as paredes de tijolo atraz
das quais se abriga a Agricultura (o que pensard a
Agricultura se ela perceber por cima do seu baluarte
ostes tfio terriveis avisos ?):

ATENGAO

Cuidade com as arvores
Ndo deitar de fora as pernas e a cabega.

‘Atravessando o arvoredo do Quai d'Orsay

I2sta maneira de tratar como inimigos, monstruosos,
capazes de quebrar pernas e cabecas, as boas arvores
cheias de ninhos de passaros, deve admirar a Agrieul-
tura que levantaria os bragos aos ceus, se ela 0s.ii-
vesse, :

Sem duvida, o pequeno Decauville, por ser quasi
inteiramente construide em ferro e aco, 6 que tem medo
¢ horror & madeira, nfio lhe bastando proferir esta
ameaca salutar para os viajantes, que serio lidas se
tiverdes bons olhos e rapidos para tomar 4 passagem
as lotras estranhas, em idiomas universais como a Expo-

siclio :

WARNING INGRIJITI

De arbor{ nupuniti
Axara nici picere nici capil.

Beware of the Threes
Do not put out legs or head.
1010 ATTENZIONE

Cufdado con las arboles
No sacar ni pierpa ni cabeea.

Guardasi dagli arbori
Non sporgere fuori ne le gambe
ne la testa.
FIGYELMEZTETES
,Vigyasat a fakra
Ne tessek fejet vagy labat Kissani.
e ainda outras em arabe, em hebren, em chinez, em

Tusso:
KO BHNMAHIPO,. u

E rola-se, tio docemente embalado como nos melho-
res vagdes do P. L. M. ou da Companhia de Orléans;
0 pequeno comboio corre, abranda snavemente, pira o
torna a partir, fazendo soar antes a sua campainha, que
uma administragiio previdente impoz para nio espantar
os cavalos que, todos o sabem, tem horrdr ao apito.

As pequenas locomotivas, todas de quatro eixes e
de oitenta cavalos, se faz _fas;or, fomam um ar grave,




sabendo que estdo earregados de almag. Elas sio curio-
sas com os seus andamentos ligeiros e parecem gquerer
jmitar em todos os sentidos as suag grandes irmdis das
Combanhius, chegando a ter um pequeno ar du_sul)rido,
com o seu tubo aberto como um bacamarte.

Alto 14! Enguanto que, guiado por um garoto que
o director do eaminho de ferro poz 4 minha digposicio,
en caminhava a pé pela linha, a fim de tomar nota, dé
relanee, das coisas de que en devia falar, en via passar
estas valentes locomotivasinhas, parecidas com garranos
de boa raca, doceis ao freio e prontos a recuar ao menor
toque de espora, eu olhava-as e lia sobre os seus flancos
de lata, -0s seus nomes' gloriosos. Siio dez, e estas dez
locomotivas Decauville contam nos a historia inteira do
trabalho desta casa que, empregando cem operarios
em 1878, emprega hoje perto de um milhar. Ei-los: —

A gare do Trocadéro-Tour Eiffel

Tuarquestdo, Kaironan, Afganistio, Massonah, Austra-
 lia, Porto-Rico, Dumbarton, Madagascar, Hanoi e Ville-
de-Laon.

E, como no estreito corredor povoado de arvores,
esmaltado de Afencdo! eu me desviava ds suas passa-
gens, transportava-me pelo pensamento a todas as
grandes estradas do mundo, onde ‘este pequeno cami-
nho de ferro tracou suolcos. Eu via o general Armen-

koff servindo-se dele para estabelecer o seu caminho de

ferro trans-caspio, avistava os povos de Buenos Ayres
ou da ilha de Bourbon, os homens dos pampas como os
das estepes, beneficiando desta invencio franceza, desta

fabricaciio franceza. Bu via-o estabelecer estradas im-

provisadas sobre o flanco das montanhas, ao longo das
ravinas, nos asperos desfiladeiros como nas plantagdes
imensas onde se corta a cana de assucar. Este pequeno
caminho de ferro tomava agora proporcies gigantescas.

/ ¢ Nio 6 ele que conduz os turistas junto das Piramides
e que permite a ascensio facil das mais altas monta-
nhas ? : :
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i é este pensamento o lado maravilhoso destd em-
prehendimento: o poder-sé transportar a dorso de animaces
de carga, burros, cavalos, camélos ou elefantes todo o
material de uma linha inteira; ligeiros trabalhos preli-
minares sobre o terreno onde devem assentar os carris
j& montados, formando uma especie de escadas, ligar
estas escadas umas a outras, e fazer correr sobre elas

-um comboio ou ainda apanhar atraz de si a estrada que

acabou de percorrer e eolocd:la deante para poder ir
mais longé.

Cada nm dos nomes gravados sobre o flanco destas
locomotivas, lembra-nos nma das conquistas das suns
vias d’ago portateis, :

Mas, outros dois nomes deveriam tambem trazer
estas valentes maquinas, os nomes das doas fabricas
que as constroem : Petit-Bourg e Diano Marina,

: lista ultima, uma irmé-
sinha italiana da grande
fubrica francéza, acabava
de ser instalada quando
sobreveio o terrivel tre-
mor de terra que, em
1885 espantou Nicenses
o Monaquenses mas so-
bretudo os povoé
lado ~de lia dos Alpes.
Istas oficinas foram su-
bitamente transformadas
num que  de-
monstrou a Italia a cari-
dade franceza.

Em I'ranca, em Seine-
et Oise, Petit-Bourg, cujo
nome evoca recordacdes
de Luis XIV, de M.me
Montespan, de Luis XV
e tambem
carpinteiro de Saardam,
Pedro o grande, Petit-Bourg aparecen rapidamente
uma das glorias da nossa industria franceza e ¢ hoje um
nome popular em todo o mundo. :

Cem operarios em 1878, mil em 1889. Vés pode-
reis vér A terca e 4 sexta feira, as oficinas onde esta
valente e alegre cohorte dos mil acumula um trabalho
gigantesco, gracas ao emprego das maquinas de furar,
rebitar, serrar, forjar, eravar o mesmo de pintar, todas
extremamente engenhosas e que centuplicam o poder
dos bragos. As oficinas de Petit-Boarg podem sem ce-
rimonia intitular-se cas mais vastas oficinas do mande
para os caminhos de ferro portateiss. No principal hall,
de dois hectares e meio, quinhentas maquinas se mo-
vem ao mesmo tempo; dir-se-hd uma florésta de arvo-
res de ferro agitadas pelo doce e feroz genio do traba-
lho. I & assim que de quinhentos mil francos por ano,
em 1878, o montante dos negocios se elevou em 1889
a dez milhdes.

Quando se visita esta fabrica notavel sob todos os
aspectos, encontramos o acolbimento mais afuvel e mais

do

hospital

do imperial




hospitaleiro que se pessa imaginar. I’ mesmo uma nota
caracteristica da casa, esta maneira de agir tio larga-
mente, por tal forma que envia a titulo de experien-
cia para a China, para o Mexico e para toda a_parte,
maquinas o material, que receberd com todos encargos
de devoluelio por sua conta, se niio corresponderem ao
fim para que se destinavam. :

Mas o que toca ainda mais nesta fabrica realmente
modélo, é o lado verdadeiramente humanitario, social
mesmo, se a4 palavra nilo for deturpada do scu belo
significado, o lado fraternal da instituiciio. Todos os
progressos do bem estar a todos acessivel, estio reali-
zados na pequena aldeia que se aglomerou i roda de
Petit Bourg. As casinhas de uma barateza inaudita,
diminuindo o preco do aloguer proporcionalmente ao
numero de creangas e aos anos de residencia; uma
assogciacio de socorros mutnos, de segaros contra as
doenens e até uma sociedade filarmonica ; mais aindal?
um teatro muito bhem idealizado, como se sabe foi
creado pelo Sr. Paulo Decauville ajudado pelos seus
irmios mais novos Emilio e Pedro. Honra a estes in-
dustriais tio francezes de genio e de coragiio, acs quais
o décano dos engenheiros europeus, o célebre sabio
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suisso Riggenbach, eserevia com um entusiasmo que se
nio pode descrever, celebrando néles a sciencia o a
bondade. .

Agora, se se admira grandemente a Torre Kiffel o
a Galeria das maquinas, estas duas maravilhas do ferro,
pode juntar-se-lhe o Caminho de Ferro Decauville gie,
mais modesto de aparencia, merece uma atenciio nio
menor, com os seus dois earris coloeados 4 flor do solo,
sobre os quais circalam as pequenas viaturas em tempo
de paz e que, em tempo de guerra levario depressa
a0 mais aceso da batalha os pesados canhdes deci-
8iVOs.

E agora, vai, meu pequeno eaminho de ferro, puxa
minha graciosa locomotiva; do alto dos seus trezentos
metros a Torre Eiftel te olha e te diz: «Tu tambem
trabalhas para honra da Patria franceza, Faz soar a tua
campainha ou te ilumino com os meus raios azuis. Tn
foste em busca de todos os povos sobre os teus pails
de via estreita; tu viste os afgans e os iud'ius, os eafres
e os gaichos, e en pela minha atracgio t'os trago de
novo; eles diio-te os seus vinte e cinco centimos para

‘me vir ver. Vai, meu bravo brinquedo, toca a tna cam-

painha .

A' TABELA

- XX —INTERCAMBIO ARTISTICO

UM jornal francés, a um cantinho, ao alto
duma pdgina, acabamos de encontrar um
conhecido e amigo : é o retrato do simpitico

engenheiro Branco Cabral acompanhando uma no-
ticia sob o titulo Porfugal fem combdios mistérios.

Diz essa local: «Os combdios surpresas que o
Intransigeant lancou em moda em Franca foram
imitados por alguns paises. A Bélgica criou com
sucesso os combodios-passeios. A Alemanha experi-
mentou os c¢combdios para o desconhecido* mas o
seu sucesso foi fraco devido 4 agitacio actual. Foi

-em Portugal que a tentativa teve resultados mais

concludentes.

¢«Recebemos ontem de manhi a visita do sr. An-
tonio Branco Cabral, secretirio geral da C. C. F. P.

¢« sr. Branco Cabral expcz-nos o sucesso com
que organizou, de Junho a Setembro déste ano,
vinte e cinco combdios mistérios, que partiram quer
do Porto quer de Lisboa.

Esses combdéios — continua a noticia — condu-
ziam vi jantes de sdbado de manhi a domingo &
noite e eram calcados nos processos de organizagiao
tlos nossos, quer dizer, como nos combdios-sur-
presa do [Infransigeant, os viajantes pagavam uma
determinada quantia, que lhes garantia, alojamento,

refeicdes e passeio durante os 2 dias do fim da
semana. !

Os combédios mistérios portugueses fizeram um
total de 17.000 quilémetros e passearam viajantes
em todo o Portugal e até em Espanha. ;

Mr. Anténio Branco Cabral anunciou-nos igual-
mente a chegada a Portugal éste verdo, duma cara-
vana de 200 turistas que devem passar em Franga
uma duzia de dias. ;

O secretario geral dos C. F. P. espera, que pelo
nosso lado, nés possamos organizar uma caravana
de turistas franceses que passario alguns dias em
Portugal, o que nio é imspossivel. A, de G.?

Esta transcricdo total da noticia tem vérios in-
tuitos. Em primeiro lugar felicitar-nos por ver mais
uma vez o nome de Portugal em jornais estrangei-
ros; em segundo por vermos que a C. P. nio.
limita a sua propaganda e publicidade a Portugil
mas ji procura os jornais de Paris; em ferceiro
porgue nos é grato saber que esteve na forja e fi-
cou adiada para o verao, uma troca de turistas entre
Lisboa e Paris, como ji4 esteve para haver entre
Lisboa e Madrid e que causas estranhas impedi-
ram... Mas estamos j4 a prever guanto vdo ser dila-
tados os circuitos do combdio mistério do proximo
ano...

Madrid, S. Tiago de Compostela, Sevilha, Pa-
ris... desta vez, sim, ¢é que Portugal vai sendo
conhecido dos Portugueses !

ARMANDDO
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A TABELA
=1 1=t DO IMPOSTO DO SELOa:=: -

NOVAS ALTERACOES

Foi o més passado publicado no «Diario do Governo», o dipioma
que altera algumas disposicies do decreto n.” 91.591 e aprova a nova
tabela deral do imposto do sélo:

«Em q do disp no citado diploms, consideram-se
devidamente selados, & data da sus publicacfo, 08 documentos que ti-
verem sido juntos mos processos forenses ou apre entados até 30 de
Junho de 1932,

Os livros, actos e quaisquer documentos que esteiam devidamente
selados, de harmonia com as taxas em vigor na data em que foram fei-
tos ou produzidos, ndo sfio obrigados a novo sélo, salvo em relagio ao
stlo do papel, nos casos previstos nos artigos 8% e 8. da tabela A
taxa aplicdvel aos termos e actos dos processos forenses é a que vi=
dorava 4 data em que aqueles toram lavrados.

O desdobramento das importancias respeitantes d mesma tran- |
sacclio ou prestagiio de servigo, com o fim de evitar o pagamento da
taxa devida pelo artigo 141° da tabala geral, que trata dos recibos, é
punido nos termos do artigo 226.° do regulamento.

S3o revogadas todas as disposicies de lels especiais que estabele-
- gam isencAo ou reducio das taxas constantes da tabela e que nela nio
estejam expressamente previstas,

As quantias pmvementes do imposto do s&lo devidas pelos attos
notariais, cujos emd S0 T tado=, e que aos notdrios devem
ser entregues, como seus legais depositdrios, darfio entrada nos cofres
competentes juntamente com & importancia do sélo dos recibos dos
mesmos emolumentos, no primeirg dia util de cada semana. e de cada
més seguinte dqueles em que 0s actos forem lavrados, Quanto i con-
tribuicllo industriai respectiva, a sua importdncia serd apurada no fim
de cada més e entrard nos cofres competentes no primeiro dia atil do
més seguinte, O pagamento, porém, do imposte do sélo devido pelos
trespasses ou novos arrendamentos, nos termos do artigo 2.° do decre-
to-lei n.v 16,752, de 13 de Abril de 1999, efectuar-se-hd sempre mediante
fuia passada pelo chefe de reparticio de financas competente e antes
da celebracfio da respectiva escritura da qual deverd constar o nimero
e importdneia da correspondente verba fiscal. A inobservincia destes
preceitos & punida nos termos aplicdveis nos artigos 236" e 237." do re-
dulamento do impostd do sélo em vigor, em processo instaurado e jul-
gado segundo as disposicdes correletivas do decreto n. 16,735, de 13
de Abril de 1929,

A falta de pagamento prévio do imposto devido pelos trespasses
ou novos arrendamentos acima citados, além da respectiaa multa, pela
qual responde solidariamente o notirio que lavrar o contracto, produz
a nulidade do acto juridico & que respeits, que deverd pedir-se em
acgdo intentada pelo agente do Ministério Piblico da respectiva co-
merca ol Vara.

500 VOLUNTARI{}“» PARA A ARMADA

Estd aberto concurso no Ministério da Marinha para & admissio
de 300 voluntarins para o servico da Armada,

Os documentos necessdrios e as condicdes a que devem satisfazer
o8 mancebos que requeiram para ser admitidos ao concurso sfio 48
que constam nos termos da Portaria n,* 7469 de 22 de Novembro publi-
cada no «Didrio do Govérnos, 1.« série n,, 974, de 22 do mesmo meés,

0s documentos apresentados pelos mancebos que desejem con-
correr no concurso devem dar entrads no Ministério da Marinha até
Ao dia 23 do corrente, tor drio que indi no reque-
rimento as suas residéncias a fim de facilmente serem avisados.

AMNISTIA

O Govérno acaba de decretar uma amuistia que abrange todos os

individuos que haviam tomado parte em movimentos de rebelifio, ex-
ceptuando 0s seduintes:

Adalbefto Gastdo de Sousn Dins, dr. Afonso Augusto da Co.ta,
Alberto Alexindrino, Alfredo Anténio Chaves, Alvaro Pope, Américo
Adelino dos Santos Doutel, Américe Augusto Martins Sanches, Antd-
nio Angusto Digs Antunes, Antdnio Fernandes Vario, Antonio Augus-
to Prestes Saigueiro, ‘Armando de Azevedo, Armando Pereira de Cas-
tro Agatfo Lancs, Augusto Casimiro dos Santos, dr. Bernardino Lui:
Machado Guimarfies, Carlos Vilhena, Carlos Vence lau Fraziio Sardi-
nha, Eduardo Henrique Maia’ Rebelo, Ernesto Pope, Fernando Pais
Teles de Utra Machado, Fernando Augusto Freiria, Filemon da Siivei-
ra Duarte de Almeida, Francisco Al Iré Lobo Pi Francisco
" Filipe de Sousa, Francisco de Oliveira Pio, Gabriel dos Santos Perei-
ra, Genipro da Cunha de Eca Costa Freitas e Almeids, Gongalo Mon-
teiro Filipe. Indcio Severing de Melo Bandeira, Jaime- Alberto Castro
de Morais, Jaime Augusto Pinto Garcia, Jaime Pereira Rodrigues Bap-

. TEIXEIRA DE PASCOAES

Junto as faldas do Mardo, na vila de Amarante,

terra natal do poéta, Teixeira de Pascoaes, o mdgi-
co criador e divulgador da paisagem amaraniina,

foi coroado  pelo povo, erguido em triunfo pelos
seus admiradores. A poesia de Pascoaes, simples e
universal, toda ela siléncio e mistério interior, feita
de esbatidos, de névoas e de brumas, levou seu
tempo a ser compreendida. Pascoaes ndo é um poé-
ta de ritmos ficeis, de entrada franca, a disposigio
de qualquer; a sua poesia é uma amdlgama de mis-
tério e sonho, de terra e amor; possui o seu drama,
tragédia cuja intensidade <6 os iniciados conseguem
medir e sondar na sua vastiddo profunda.

H4 poétas, artistas medfocres, cuja obra penetra
ficilmente na multidio e, entre ela, cria adeptos e
defensores. Sio o0s poétas secunddrios, cuja alma
criadora é amparada por um ligeiro e anémico fio
de emocgio.

A de Pascoaes, cdsmica na sua vastiddo, pos-
suindo ela prépria o mistério do cosmos, o drama
criador da saudade, nio é de leitura ficil, e a sua
compreensio exige uma prévia preparagio espiri-
tual, uma iniciacdo, por vezes dificil de atingir.

Na poesia transcendente de Pascoaes hd sofri-
mento, paira nela a preocup:c¢io da Morte, o mis=-
tério do além.

O clima da poesia de Pascoes — o0 nossp maior
poéta— é o.de um artista, cuja obra, pairando aci-
ma de todas as paixdes, atingiu a perfeicio. Certas
poesias de Pascoaes, de biblico sabor e ternura, pa-
recem escritas em ascensdo, espumam inspiracio
divina, sio belas como as vagas procelosas, ergui-
das no estranho sabor das nocturnas tempestades.

" A angiistia, o desespéro dasuainspiragio, e o ta-
Ihe modelar da forma, vestida por uma emogio
assombrosa de crquestragao, sio as de um grande
poéta, de um daqueles poétas raros que de fonge
aparecem na literatura de um povo, e imediatamen-
te a dominam, e a tornam universal.

A poesia de Pascoaes, rica de sonhos, de uma
paisagem interior, palpitante e tumultuosa, é irmi
gémea da dos grandes poétas latinos — tem o clardao
da eternidade.

AUGUSTO D'ESAGUY

e —

tista, JoAlo Manuel de Carvalho, Jofio Pereira de Carvatho, dr. Jodio
dos Santos Menteiro, Jodio da Silva Quithd, Joaquim Pinto de Lima
- José Lopes Soares, José Maria Videira, José Sarmento de Beires, Joseé
Mendes dos Rels, Jilio Carlos Faria Lapa, Luis Anténio da Silva Ta.
vares de Carvallio, Manuel Antdnio Correin, dr. Mantel Ferreira Ca-
maes, dr. Manuel Grtgérm Pestana Jinior, Manuel Silvio Pelico de
Oliveira Neto, Manuel Vasques, Marcial Pimentel Ermitao, Nuno Cer
qureira Machado Cruz e Sebastifio José Costa.

O Govérno féz também publicar nm outro decreto, que Prescreve
san¢les rigoro_as para o8 delitos de naturesa politica e social.
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MAJOR NASCIMENTO MOURA

Pelo

Recentemente tém aparecido publicados vdrios ar-
ticos do ilustre oficial do exército sr. Major Jacinto
José do Nascimenfo Moura sébre assuntos coloniais
que tém despertado bastante inferésse entre as pessoas
que miito se inferessam pelas nossas colonias.

Um dos seus ultimos artigos referia-se ds produ-
coes metropolitanas que justificariam a sua expansao
no Extremo Ovriente, segundo afirma o ilustre jorna-
lista, a qual devia fer por fulcro a nossa coldnia de
Marau.

E diz o sr. Major Moura :

Apontei, também, ainda que ao de leve, o papel
que Lisboa e Porto podiam ter na distribuicio dos
produtos asidticos e,

Preguntario alguns defensores
dos actuais principios da autonomia
econdmica. Sim, responderei eu.
Para que os nossos produtos pos-
sam ser aceites e aproveitem  do
favor pautal a conceder pelos pai-
ses asidticos, como o Japdo, a
China, o Sido, etc., & preciso ga-
rantir a éstes paises um'correspon-
dente consumo do que éles produ-
zem. Nio bastam as boas e antigas
relagdes diplomdticas. O interesse
econémico tudo suplantou! A par
da celebracao de um tratado ou de uma convengio,
deve-se tornar efectiva, rial e prdtica a ligagio mer-
cantil, para que nio seja inutil o trabalho das chan-
celarias.

Receosos, certos industriais, perguntario, se isto
ndo serd promover a competicio com o trabalho
nacional. Em parte assim é, com efeito; mas, em-
bora me queira referir 4 importagio de produtos
que nio possuimos, nem podemos, facilmente, pos-
suir, e que, no entanto, vamos adquirir a paises da
Europa, quando os podiamos obter directamente,
com as vantagens da reciprocidade de favores, eu
julgo que a concorréncia, até certo ponto, é benfa-
zeja, como corrétivo aos industriais que se deixam
atrazar na senda verti-

em especial, os prove-
nientes de aquela nossa
coldnia. No entanto a
nossa principal espe-
ranca de expansdo,
deve, sobretudo, fun-
dar-se nas producdas
como os vinhos, as
corticas e conservas.

Nio sdo meras fan-
tasias de plumitivo,
adrede arrumadas nis
colunzs de um jornal,
4 guisa de artigo de
sensagio, para a fdcil
conquista de laureis.

As linhas que, en-
tdo, tracei, pensei-as
longamente antes de
as confiar ao inerte papel. Estudando e idealizando,
fixei no meu pensamento a imagem de uma coldnia
febril de actividades e de uma metrépole i altura
da sua missdo. ldealisei? Porque ndo ter ideais?
O ideal é a caracteristica essencial da vida.

Se éle ¢ indispensdvel aos individuos, mais
ainda o é aos povos.

Vejamos, no entanto, quais as objecgdes que se
me podem opdr. ;

Importar produtos manufacturados do Extremo

Oriente ?

LORCHA-EMBARCACAO CHINESA
DE COMERCIO

ginosa com que, hoje,
camiiha o progresso
fabril.

Quem pretender

e antediluvianos pro-
cessos de fabricar,
estd condenado, por
seus proprios érros ou
por incapacidade, a fi-
car para tras.

E evidente que pre-
ferivel serd obter, ape-
nas, as matérias primas
que abundam no

" Oriente, em troca das
nossas producdes, vin-
do aquelas alimentar
as actividades das nos-

sas indistrias. H4, porém, artigos orientais, que
seriam venddveis e que aumentariam 0 nosso comér-
cio, 0s quais nido nos serd possivel produzir. E para

#sses que eu entendo que Lisboa e Porto, com fa-

cilidades fiscais, poderiam ser centros de distribui-
cdo, quer para as nossas coldonias, quer, mesmo,
para alguns paises gue, aqui, poderiam, com vanfa-
gem, vi-los adquirir.

As crises de abundaacia das conservas, das cor-
ticas e do vinho, deixariam de existir, porque o Ex-
tremo-Oriente, por si sd, se encarregaria de comprar

E PESCA

. manter os tradicionais




0s excessos das nossas producdes. No Japdo, quando’

h4 anos por l4 passei, tive ocasiio de vér como era
dada preferéncia 3 nossa cortiga para as sandalias,
que a populacio nipénica geralmente usa. Vi a
abundincia de vinhos do Pérto, <made in Japan»,
feitos de drogas e de vinhos tintos, de qualidadesin-
feriorissimas, desacreditando, assim, a fama do auten-
tico Porf-wine. Segundo o nosso consul em Kobe,
o Sr. F. Sousa, a falt: de facilidades bancdrias na-
quele pafs e no nosso, era a causa impeditiva, do
desenvolvimento do comércio portugués, o gqual,
segundo me informou tal funciondrio, tinha bastan-
tes condigdes de vida.

Mas amarrados 4 rotineira férma de comerciar,
esperando que nos venham comprar a cortica na
drvore e o vinho na adega, nio se di um passo no
sentido que seria para desejar, isto é: levar até aquele
canto do glébo a nossa expansio comercial. Que
haveria de desfavordvel para as nossas indiistrias se,
em retribuicio da exportagio de aqueles- artigos,
nos ali adquirissemos as rédes de pesca, as sedas,
a pasta para o papel de arrds, e tantas coisas inte-
ressantes e lindas, que em nada prejudicariam os
nossos operdrios e industriais? Terdo, acaso, éstes
o segrédo das tintas, possuirdo aqueles a arte e pa-
ciéncia dos asidticos, que se revelam, por exemplo,
nos trabalhos da séda e das porcelanas?

Virdo, ainda, os financeiros objectar-me com a

saida do ouro para o estrangeiro, ao que responde-
rei, que ésse ouro seria compensado com o ouro da
venda das nosszs exportagies. No entanto éste ouro
iria animar as inddstrias corticeira, vinicola, e de
conservas, € a mnavegacdo nacional, que, pode-se
dizer, hd séculos perdeu o rumo de tais paises,
substituindo-se pela de outros povos, mais arroja-
dos e mais empreendedores no trato mercantil, com
a qual- s6 alcancaram prosperidade econdmica e
influéncia polftica. Que o digam a Inglaterra, a
Franga e Holanda. Paises hd sem coldnias na Asia,
:.co'mo a Noruega, a Espanha, etc., que subsidiam as
suas marinhas mercantes para manterem o prestigio

VISTA DE MACAU

das suas bandeiras naqueles paises,

tico nio € menos indispensdyel
como o nosso! E possivel que
eu ande perdido nas vagas re-
gides do sénho, mas resta-me a
consolicio de que comiga, em
comunhio espiritual, andou
também Venceslau de Morais e
tantos portugueses, como o Dr.
Rodrigo Rodrigues, Alvaro de
Melo Machado, Velhinho Cor-
reia, cuja fé lusfada e inque-
brantdvel amor do progresso da
sua Pdtria, zio conhecidos e in-
discutiveis. E justo, timbém,
salientar a ac¢do diplomdtica do
actu.l Ministro dos Estrangei-
ros, Dr. Cesar Mendes, do Dr.
Costa Carneiro, e outros nos-
sos diplomatas no Japio. O
problema da nossa expansdo
econdmica no Extremo-Oriente

foi por Venceslau de Morais posto com clareza e elevacio,
hd j4 umas dezenas de anos, em alguns dos seus primoro-

sos escritos. No entanto éle ainda estd
por sér compreendido e iniciado. Ro-
drigo Rodrigues, sob o pseudénimo
de Tomé Pires, tracou com inteligén-

“cia e elevagido, em vdrios artigos na.

imprensa, o plano de regeneragio e
de dignificacio da nossa Coldnia de
Macau. Velhinho Correia estudou,
como técnico de invulgares conheci-

“mentos e qualidades de inteligéncia,

com saber e bom senso, o problema
das nossas ligagdes com o Extremo-
Oriente.

E' preciso confessar que nos atra-

- zamos aos outros povos. E' tarde jd

para alcancarmos o lugar, que nos
competia de direito. No entanto nem

Este factor poli-
pafses coldniais,

ARMAS DA GIDADE DE MACAU

Emquanto ingléses
' Whisky e o Brandy, nés esqueciamos a formiddvel riqueza

tudo estd perdido. Temos de tragar
novos campos de acgdo;
fronteiras 4s actividades da nossaraga;
de modificar o ronceirismo da nossa
mdquina burocrdtica, qudsi sempre
desactualizada e inibitdria. Renovar
ou morrer. Temos que confessar esta
verdade desassombradamente e que a
repetir a n6s mesmos, par2 que nos
fira o orgulho, nos estimule e incite
o desejo de bem servir a Grei.

E' certo que a psicologia de um
povo ndo se modifica ficilmente. Ha-
bituando-o, porém, 4 voluptuosidade
da oratdria, do verbalismo, quantas
veses estéril, diminui-se a sua capa-
cidade de acgio.

iam invadindo a China com o

que deixavamos passar para
outras mios, Desprezdmos ésse
campo de trabalho. Nio fizemos
nada para despertar o gosto e
hibitos chineses, de modo a
preferirem-nos os nossos vinhos
e conhaques. O tradicionalismo
chinés se encarregaria de nio
deixdar mudar o paladar com a
frequéncia com que variam as
modas entre os latinos. Em
Macau tem-se observado que,
por exemplo, o Conhaque Ma-
cieira agrada aos chineses. Su-
ponho, porém, que ninguém
ainda tentou colocar tal bebida
na China.

Foi com justica que o ilustre
macaense Dr. Luiz Nolasco, hd
anos observou que 0S nossos

- exportadores nio enviam amostras gritis; que ndo concedem
eréditos aos importadores; que ndo mandam caixeiros viajan-

OUTRA VISTA DE MACAU

abrir as .

tés a percorrer a China, oferecendo os vinhos por-

tugueses para banquetes a comerciantes e persona-
gens ilustres; que ndo usam rétulos pdlicromos, que
atraiam as atencdes dos naturais, escritos em vdrias
linguas etc.. Desconhecem, na sua maioria, os hdbi-
tos. chineses. Quantas veses se nota que nido hd
absoluta seriedade dos seus empregados, nio en-
viando as remessas conforme as amostras! Havera,
assim, facilidade em conquistar um tal mercado?

E’ preciso, pois, que os industriais e comercian-
tes metropolitanos se adaptem aos ‘modos de comer-
ciar dos povos asidticos. As nossas pautas alfande-
gdrias, deverdo, também, ser modificadas de molde
a impulsionar a exportagido, perdendo o gravoso
cardcter fiscal, e reduzindo as formalidades e des-
pezas excessivas.

E' inacreditivel e andmala a disposi¢io pautal
sébre a importagdo de produtos origindrios da nossa
Colénia de Macau, os quais sio considerados como
estrangeiros desde que ndo sejam transportados em
navio nacional, o que sucede, qudsi sempre. E,
como se ainda nio fossem pesados os tributos, nao
bastam os documentos de embarque da capitania do
pbrto, pois que 14 ndo hd alfindega. Sdo precisos
certificados consulares de Hong-Kong, visto ser ali
que os produtos tomam os navios de longo curso,
que chegam até nds. '

Os produtos da nossa coldnia, nas condigdes ci-
tadas, pagam de impostos o dobro do que pagam
os de orizem chinesa. E’ assim que se pretende a
tio apregoada unidade econdmica e se estimula o
comércio e industria macaenses ? Nio é rara a pes-
soa vinda de Macau, que se lembre de trazer qual-
quer objecto macaense, que nao o tenha que aban-
donar na a!hndega porque sdo excessivos os di-
reitos de entrada, e as despezas da exploracio do
Pérto de Lisboa etc.

Sarrault, no seu livro ¢La mise en valeur des
colonies francaises2, tragou com admirdvel brillan-
tismo o objectivo da politica colonial francesa. isto
é: da valorisacio das riquezas naturais e das riquezas
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

humanas do seu império ullramarino. Diz &le: «as

colénias nio sdo apenas mercados; sdo parte solidd- -

rias do Estado Francés, onde se val pelo progresso
cientfiico, econdmico, moral e politico, favorecer o
acesso aos mais altos destinos, pzlo mesmo titulo
que as outras partes do territério nacional.»

Jd, em 1913, dizia o Comandante Alvaro Machado,
no seu livro «Coisas de Macau», com a sua especial
autoridade, pelo conhecimento directo daquela nossa
colénia e por nela ter, com talento e invulgar bom
senso, guiado, superiormente, os seus destinos:

¢As pautas das alfandegas em Portugal fivore-
cem com um abatimento de 50 °/, dos direitos, as
mercadorias produzidas em Macau e transportadas
em navios portugueses» mas como estes nio exis-
tem, «portanto tal favor para os produtos de Macau
resulta esteril e inntils. ?

«Qutro tanto nio acontecerd se o Govérno mo-
dificar essa disposicido, favorecendo com a redugio
de 50"/ dos direitos, nio a produtos fabricados em
Macau, mas os simplesmente passando por ali e
adquiridos nas suas casas comerciais, sejam quais

forem os navios que os transportem». Justificando

que;, com isso, nada perdiam a Metrépole e as ou-
tras Coldnias, nem a marinha mercante portuguesa,
afirmava: «A Metrdpole sé tem a ganhar, porque

actualmente as alfindegas qudsi nada recebem de
produtos com esta proveniencia, enquanto que os
50"/, sobre um movimento relativamente importante
de mercadorias representard um rendimento mais
elevado®.

- «Nio hd, pois, grandes dificuldades contra a tentati-
va do restabelecimento das relagdes comerciais entre
Portugal e a China, antes grandes vantagens para Ma- |
cau e beneficios para a industria e comércio portugue-
sesr. Preconisava, assim, tal, individuilidade, que o
Govérno «devia e podia sem grandes sacrificios inci-
tar 4 realisacdo desta ideia, estabelecendo, em Ma-
cau, em qualquer dos edificios que ali possui,
uma exposicio permanente de produtos portugue-
ses, onde todas as indicagOes relativas a ésses pro-
dutos, tais como, pregos, esclarecimentos sobre as
casas Comerciais e Fabricas, as suas condigdes de
negéceio, etc. — poderiam ser fornecidas ao piiblico,
atraido p.r uma conveniente propaganda». O que
é indiscutivelmente necessdrio ¢ nio colocar os
produtos, fabricados ou ndo, em Macau, em condi-
¢oes iguais ou inferiores aos oriundos da China, e
que das ExposigOes a que aquela coldnia tem con-
corrido com alguns sacrificios resulte alguma coisa
de prdtico e util para ela. O momento seria étimo -
para se organisar e estabelecer o inter-cambio da
Coldnia com a Metrépole.
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“CoNToS AMARGOS DA GUERRA’

A proposito da publicagdo do 1,° volume deste livro do
nosso director Carlos a'Ornellas, recebeu este nosso amido,
do brilhentz advogado e ilustre academico dr. Armelim Junior,
a quem o mesmo trabalho & delicado a seduin'e carta:

Meu caro Carlos de Ornellas:
Rua Rosa Aranjo, 32, 2%, sua casa de [-X[[-1932,

Um triplice agradecimento, bem intimo e cordial @ pela oferta do
seu wltimo-trabalho literdrio; pela dedicatoria nesse evemplar ; e pela
dedicatoria desta sua obra, e em termos tao enaltecedores e penhoran-
tes, Li-o de wm [folego; e mais uma vés apreciei a sua fd bem confte-
cida e afirmada coragem moral e desassombro com que profliga erros
de cima e lastima victimas de baivo; oresta justiva a quem s2 déve e
infringe censuras a quem bain as merece. 2

Que belos guadros tragon, qie :.‘omcrio'é alma fhes fmprimin, que 5

ensinamentos ¢ lipdo oferece nos seus «Contos Amargosy, da Grande
. Guérra, em gue o meu Amigo foi tambem herde, e sobremaneira on-

rou as nossas gloriosas tradipdes guecreiras, e a valentin e abnegagdo
do .so.'ﬂ'aﬂ'ol porfugués.

Se me comoveram, alé quasi ds ldgrimas, vdrios episddios e lan-
ces dos sens «Contos Amargosy; quasi até ds Idgrimas, me levaram o
intenso e hilariante riso, provocado pela sua incisiva reprimenda, safi-
rica e moardente, com que fustiga wm infeliz critico do sen belo livro
w0 Agoreano na Grande Guerrar,

Felicito-o pelo sen novo trabalho literdrio; reitero os meus cor-
diais agradecimentos pelos seus obséguios; e mais wna vés lhe afirma
a alfa considerapdo € estima com’ que soi

Sen pvelho Amigo certo e gratissimo 2
Armelim Junior,

O que diz a imprensa:

Diaria de Lisboa.

Carlos de Ornelas reuniu num eledante volume que acaba de pu-
blicar, com o titulo sudestivo de «Contos amargos da guerras, varios
episodios de que foi testemunha durante o grande conflito mundial,

O referido livro, ao qual o nosso critico se referird oportunamente,
tem uma interessante capa e curiosas gravuras.

Diario Liberal.

Estevivro de Carlos d'Ornelas reflete aspectos da Grande Guerra
que o seu auctor, comn soldado, vived. Nio é, pois, um livro feito de
cor sobre o grande cataclismo, sdo pddinas de um combatente, sentidas
e troduzidas pelo sen auctor com certo poder eévocativo de émocio.

E' um volume, onde, a par da sua sinceridade transparecem as
aprecidveis qualidades literdrins de Carlos d'Ornelas,

E como & um documento. subsidiante para a hiztéria da Grande
Guerra, merece ser lido e pensado com o interésse gue merece,

Gazeta de Coimbra.

Carlos d'Ornelas, director da Guzeta dos Caminhos de Ferro e da
Revista Insular e de Turismo, em cujos ndmeros palpita um pouco da
verdadeira alma portuduesa, .e principalmente muito da sublime alma

acoreana, cantando as belezas sem limite das ferras de Portudal, espu-

Ihadasz pelo Oceano, € que constituem as soberbas ilhas da Muadeira e

Acores, envia-nos o seu ultimo trabaiho, posto & venda em todo o pais,

a que den o titulo de Contos Amargos da Guerrd.

Neste primeiro volume. o autor do Agoreano na Gramdfe Guerra,
o combatente que se recorda ainda dos maus pedagos passados nas
trincheiras, dd-nos alguns contos impressivos, literariamente perfeitos,
apezar da sua Ii i para 0 povo, [HEre €05 Seus
=oldadoss, como o aufor diz, e minda a pega, em 1 acto, ja publicada,
0 ultimo dia de um condenado, Entre todos devemos de:tacar: «Pro-
messa esquecidar e «0 revoltado que se redenerar que o autor cuidou
mais carinhosamente, -

Contos Amargos da Guerra, que sdo pelo autor oferecidos a um
dos mais brilhantes espiritos que se sentam nos cadeiras da Academia
das Ciencias, literato de raro valor e advodado de renome, o dr. Arme-
lim Junior, abre com uma 208 it da Grande
Guerra, com um tilme em que passa toda a miséria de muitos lares de
combatentes, © com uma Suplica PAra gue, no priximo Natal, aqueles
que por qualquer motive estfio longe, contra sua vontade, ou impedidos
de redressar 4 Patria, se possam jd sgntar & mesa da.consoada,

Bem hajn Carlos e'Ornelas, que a par de um escritor de tafento,
g¢ nos apre:enta um homem de coracdo, wn homem que acima de tudo,

Te contra tudo, v& apenas o esforgo dos que wllentemgnle se bateram
‘pela Patria, que ndo tem sabido reconhecer esse esforco.—J. V.

¢

Diario do Alemtejo.

A literatura da duerra nflo é apenas a descricfio trigica e dolorosa
dés:es quatro longdos anos passados nes trincheiras, mas a angustia
duma nova guerra, mais sandrenta e terrivel do que essa que transfor-
mou quasi por campleto a Humanidade, Os escritores:— pelo menos
majoria - que escrevem sdbre o conflito europey ndo narram simples-
mente, frlamente os combates do homem com o homem, da maquina
com o homem ou, entdo mais ferozmente, do homem alucinado contra
multiddes indefezas,.. Nada disso, Hi tambem o comentdrio social ou
politico, o vislumbre duma transformacio que se pressente mas que &
dificil profetisar o caminho na grande Babel de sistemas, que emergi-
ram do vulcfio monstruoso da guerra.

Seria um pouco pedante se escrevesse aqui 08 nomes de todos
aqueles escritores, que escreveram ou enunciaram principios sociais ou
politicos nos seus livros de guerra.

Ha-os de todas as cores politicas e relidiosas, desde 0 cousen‘a-
dor Henri Maszis até ao avancado Henri Barbusse que foi o iniciador,
com o seu Fogo, carvio doloroso e fantdstico, painel escrito com san-
gue e ladrimas, de toda uma literatura que veio re\-‘elnr 0 homem aos
homens... :

Entre nds poucos livros de guerra ¢ duirdm crear um
que favorecesse o desenvolvimento dessa literatura, |‘NCEPtIIHI‘Id0 aldu=
mas paginas admiraveis de Antonio Granjo, Pina de Morais e André’
Brun, éste num sentido humorista e, por isso mais humano ainda, pou-
cos mals conhece de literntura de gduerra.

Congratulo-me, pois, com a aparicio dos uContos Amardos da
Guerras, do Sr, Carlos Ornelas escritor de méritos conhecidos, jorna-
lista . distinto que, ainda ha pouco, nos havia dado «O uitimo dia do
condenados, pungente drama real passado na frente da batalhs, e, a
que nds fizemos a merecida referencis. Estes contos escritos com sim-
plicidade, numa linguag comp , descr do a vida horros=
rosa dos soldados, vigorosa dgua-forte dum espirito sereno, observador
e perspicds, mereciam uma 4arga referencia critica, impossivel de fazer
aqui,

~ No entanto nio queremos deixar de frizar o quanto de humano,
doloroio e tragico, teem essas fiduras de soldados imberbes arranca-
dos violentamente 4 pastoral idilica e terna da aldeia...

0O Sr, Carlos  Ornelas consegue com duas ou trés palavras visio-
nar a tragédia intima désses vagabundos dum sonho quimérico, Sfo
admiraveis, e perdadeiros no que esta palavra tem de sinceridade, o8
seus contis amardos. E-famos em crer que serd o Sr, Carlos Ornelas,
que nos dard o desejado romance da guerrs, onde passe numa dran-
diosa e evica epopein, todo o drama do grande conflito europeun...— A.d’0,

Da Revista Portagaesa de [mportagio- Expartaraa e
Turismo.

Este nosso amigo e antido combatente da Grande Guerra, acaba
de publicar com o titulo acime, mais um notave! trabalho que &e com-
ple de contos veridicos, dos quais tomou conhecimento pela perma-
nencia que teve no fronf.

Sfio paginas vividas, contos amardos porque =fo repassados de
tristeza, mas colocando bem alto o nome, o valor e o sacrificio dos
soldados portudueses,

A prosa € simp sem vaidades nem pret e ao 1é-1a senti
mos 8 sinceridade das sua: palavras, palavras rudes de soldado que
sentiu_de perto as balas a assoblar a sua canglo de morte.

53 volume que tem perto de 200 gaginds tem a emoldurd-1o uma
artistica capa, da autoria do joven artista José de Sepulveda Velloso,
desenho d pena cheio de movimento.

s titulos dos seus capitulos sio: Vestiram-me de cotim—Aos que

se bateram—O ultimo dia do Condenado—A cidade de Pauimn' 0 fho-

mem negro e os Cachapins—Um episodio inédito— Promessa e.mnsada
— 0 revoltado que se regenera—0 Agoreano na Grande Guerra.

Passados quatorze anos ainda hd o interesse pelos factos sangren-
tos, passados na guerrd, pelo que certamente o grande publico sempre
dvido de sensacies fortes mcolherd a obra de Carlos d'Ornellas com o
intéresse que ela merece, tanto mais que o sel préco, € Ao alcance de
todas as Dolsas,

A edigiio € da Garefa dos Caminhos de Ferro.




LINHAS ESTRANGEIRAS

L

BRASIL O ministro da Viag#o solicitou
ao Tribunal de Contas que
fosse aberto ao Tesouro Nacional o  crédito de
2.000 contos a que se refere o decreto 21.873, des-
tinado ao pagamento de obras e melhoramentos a

fazer na linha de Santa Catarina.

Esti restabelecida a circulagio
ferrovidria em toda a zona oci-
dental do Caminho de Ferro do Leste da China,
devido A vit6ria obtida sébre o general Su-Ping-
Wen. Ficam, assim, restabelecidas as comunicacdes
com a Europa, que estiveram interrompidas durante
mais de dois meses.

CHINA

ESPANHA O ministro das Obras Publicas
- falando nos Estudics da Union
Radio, de Madrid, sobre os projectos de os cami-
nhos de ferro afluentes i cidade e sua electrificagio
declarou que etapes serdo:

1.° Construccio do tunel Atocha Fuencarral e
simultaneamente o desvio do caminho de ferro do
Norte. As obras poderio comecar nos primeiros
mezes de 1033. Cré que os trabalhos preliminares
poderio ser concluidos em um trimestre. Se dard
assim trabalho aos operarios e serd_um paliativo
completamente frutifero.

2.° Electrificacio das linhas'do Norte até Avilae
Segovia. Como consequencia haverd a construccio
de povoagdes satélites. -Aqui o Estado actuard em
estrito awrdo com o Ayuntamiento e a Deputacio
e assim, convird incluir em Madrid outros ferminus
municipais. -

3.* Electrificagio das linhas M. Z. A. até Guada-
lajara e Toledo. Esta electrificacio é considerada
pelo ministro menos necessdria e nada urgente.

A habitual rubrica «Para ajuda e melhoramen-
to das rédes aciuais» modificou-se intercalando a
palavra «enlace» e figuram nela, no projecto depo-
sitado nas cortes, noventa milhdes de pesetas. Em
1033 destinain se a este projecto as quantias que seja
possivel distrair.

ESTADO DO Nodia5 do corrente realizou-se
VATICANO a entrega da estacdo e linhas
ferreas déste Estado, pela socie-

dade construclora.

A cerimonia comecou d4s 10,35 pela l:hegada
duma locomotiva na qual tinha tomado lugar o chefe
da estacio principal de Roma. Pouco depois, cie-
garam o chefe do Departamento dos Caminhos de
Ferro de Roma, bem como os engenheiros e chefes
de outros servicos, e a comissio das obras publicas
e inspeccdo técnica da cidade do Vaticano. A loco-
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motiva foi atrelado um vagon, tendo o comboio
percorrido em seguida as linhas, para experimentar
os trabalhos.

Esta ceriménia precede a proxima entrega da
linha e estacio ao Valicano, pelo Estido Italiano.

Procedeu-se hd pouco a expe-
riéncias da locomotiva «Pacific?
transformada, tendo dado resultados muito satisfa-
térios. A Companhia de Orleans organizou um
combéio especial que partindo de Paris as 7h12
chegou a Redon as 12",33 cobrindo a distincia de
507 quilémetros em cinco horas e 21 minutos o que
representa uma velocidade comercial de 06,6 quild-
metros 4 hora, contando com paragens e quinze
abrandamentos de velocidades o que.deu uma perda
de cincoenta minutos.

O combdio era composto de nove carruagens
de bogies com um vagio dinamométrico e outro de
experiéncias para estudo do estado:da via. Pesava
ao todo 475 toneladas. Apesar do nimero de ar-
rancadas com grande aceleracdo e da grande velo-
cidade que foi preciso manter (120 a 125 quiléme-
tros 4 hora) a locomotiva nio desenvolveu grande
esforco. A poténcia média foi de 1.470 cavalos e a
maior velocidade média obtida em plena marcha,
deduzidas as arrancadas e as diminui¢des de velo-
cidade foi de 122 quilémetros a hora.

FRANCA

@EICIAL

Ministério das Colonias

Aviso pelo qual se torna piiblica a equivalencia do franco-
ouro para a percepgﬁo de taxas telegrafica nas coldnias de

S. Tomé, Mogambique e Estado da India.

Decreto n.” 21.936

Avalia para o ano de 1952 e para o lencamento do imposto
da taxa prodressiva sobre o rendimento das artes de pesca as
despesas da respectiva industria, para efeitos de descontos.

Tl
CONGRESSO INTERNACIONAL
DOS CAMINHOS DE FERRO

Seguem no dia 7 de Janeiro do proximo ano a
fim de representarem as nossas colonias no proximo
Congresso Internacional de Caminhos de Ferro que
este ano tem logar no Cairo os sr. Coronel de En-
genharia Lisboa de Lima e Engenheiros Cancelg
d'Abreu, Pina Torres e Antonio Queiroz.
¥ ' * * %

Segundo informagdes foram nomeados pzla Di-
reccio Geral dos Caminhos de Ferro para assistir
a0 Congresso os Exmos. Snrs. Engenheiros Sousa
Rego Director Geral dos Caminhos de Ferro, Tei-
xeira de Queiroz, Pinto Machado e o nosso colabo-
rador Engenheiro Carlos Manilto Torres.
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IMPRENSA

DIARIO DA NOITE

~ Suspendeu temporariamente a sua publicagdo o
Didrio da Noite, diirio da tarde dirigido por Jodo
Paulo Freire.

Desejamos em breve o seu reaparecimento, sen-
tindo que motivos fortes obrigassem éste didrio a
suspender, embora temporariamente, a sua publi-
cagdo.

<JORNAL DO COMERCIO E COLONIAS?

O mais antigo dos jornais portugueses do con-
tinente, que conta oitenta anos de existencia—Jornal
do Comércio e Colénias—passou agora para uma
fase moderna.

Reduziu o seu formato e que o tornou mais inte-
ressante e realmente mais leve e com mais desen-
volvidos assuntos comerciaes que interessam ao seu
publico que passou a ouvi-lo apregoado pelos
¢ ardinas *» da rua.

Parabens aos seus dirigentes.

«CERAMICA E EDIFICACAQ?»

No proximo mez de Janeiro inicia a sua publi-
cacio mensal, de caracter industrial, economico e
artistico, a revista «Ceramica e Edificagio?.

REVISTA PORTUGUESA DE IMPORTACAO
ERPORTACAO E TURISMO

Fstd publicado mais um numero —o 9 - desta
Revista que insere o segninte sumario :

Nova instituigdo alemd destinada a facilitar o
intercambio comercial, pelo sr. Rangel de Sampaio;
As sardinhas em conserva e o Mercado Alemdo;
Mercados Externos; O comercio na colonia de Mo-
cambique; A situacdo comercial, assim como o0
curioso artigo sobre as colonias Macau do sr. Ma-
jor Nascimento Moura que, com a devida venia
transcrevemos neste numero. -

Gkt
LEMETLES T O QU V- OaR

Ha dias, devido 4 previdencia e atengio do ma-
quinista Manuel Gongalves da Silva, evitou-se um
gravissimo desastre.

Entre a estagio da Chapa e o apeadeiro de Co-
degoso, devido ao desabamento de uma trincheira
encontrava-se a linha obstruida por pedras.

Felizmente, o referido maquinista. reparou a
tempo, tendo parado o comboio que seguiu depois
de se ter desimpedido a via com um trogo de ope-
rarios da estacdo de Amarante.

FABRICA DA POVOA DE SANTA IRIA|

RUA L. MENDONCA E COSTA

No nosso numero de 16 de Agosto demos nesta
revista a noticia da homenagem que a. Camara Mu-
nicipal da presidencia do sr. General Vicente de
Freitas havia prestado ao nosso saudoso director
Mendonga e Costa.

Agora a Comissio Administrativa da Camara -
Municipal de Lisboa, acaba de tornar publico, por
mc’_ib de edital, que em sua sessio de 24 do.cor-
rente més, determinou que ao arruamento novo,
existente entre a Rua Carvalho Araujo, Rua Actor
Vale, Travessa das Baldracas e Rua Dr. Oliveira
Ramos, seja dada a denominagdo de tRua L. Men-
donca e Costa,

Y

PUBLICACOFS
BB GiE] 1) T

ARQUIVO GRAFICO

Em Fevereiro déste ano perdemos uma das figu-
ras mais curiosas no jornalismo portugués que foi
Joshua Benoliel, o creador da reportagem fotogri-
fica.

Venceu na sua época e ficou sendo o fotdgrafo
portugués, que em toda a parte se podia apresentar
e em toda a parte venceu, o seu nome de gléria
que bem honrou os portugueses.

Acompanhou as viagens régias e assim conheceu
o Imperador da Alemanha, Guilherme [I, Eduardo
VII, rei de Inglaterra, Afonso XIII, iltimo rei de
Espanha, percorrendo com D. Carlos e D. Manuel
as principais nagdes da Europa.

Dessas viagens que lhe conquistaram honrosas
simpatias, féz a sua reportagem fotogrifica que seu
filho agora nos vai dar em fasciculos.

Todos os acontecimentos politicos importantes
que ocorreram durante a sua vida, vdo-nos ser dados
na proxima publicagio do <« Arquivo Grifico»,
gue vai inserir uma curiosa colecgio de fotografias,
cajas legendas sio feitas por alguns dos nossos me-
Ihores escritores e jornalistas.

O fasciculo especimen do-<Arguivo Grafico» dd-
-nos jia uma ideia do que vai ser a monumental obra
que os amigos de Benoliel vdo langar no mercado.

i . @

Postes em cimento armado para rédes eletricas, sema-
phoros e telefone,
3.000 quilémetros de linhas de servigo.

Sociedade Portuguesa C AVA N

R. Pascoal de Melo, 87 Telcf. N. 4667 LISBOA
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HA - QUARENTA ANOS

Da Qazeta dos Caminhos de Ferro de 16 de Dezembro de 1892

A reorganisagao do ministerio das obras publicas

Tem occupado, quasi por completo, a opinido publica,
e servido de assumplo ds discussdes jornalisticas, a nova
organisagdo que o sr. ministro das obras publicas deu aos
servigos do seu ministario.

Este importanie documento, esperado com certo inie-
resse; foi publicedo na folha official de 5 do corrente,
occupando 75 pedinas, sendo as primeiras 23 consedradas
aos relatorios, sobre cada um dos dos 10 decretos que cons-
tiluem o conjuncto da nova organisagdo, e preenchendo
estes as 52 payinas restantes.

* Divide-se este trabalho, como dissémos, em dez partes
ou capitulos- cujo indice enuncia todos os servigcos de que
se occupa aquelle ministerio, pela seguinte forma: 1

1.2 Organisacdo dos servigos internos do ministerio
dasz obras publicas;

2.° Ordanizagdo deral dos servigos de obras publices e
minas ; e

5.2 Organizagdo dos servigos teledrapho-postaes;

4.° Orgdanisacéo dos servigos adricolas;

5.2 Ordanisagdo dos servigos estatisticosg

6. Ordanisacdo dos servigos nas direcgdes de cami-
nhos de ferro explorados pelo Estado;

: 7. Organisacdo dos servigos fiscaes de exploracdo de
caminhos de ferro;

8.® Ordanisacdo dos servigos hydraulicos;

9.2 Ordanisacdo dos servicos de estradas, edificios pu-
blicos e obras especiaes;

10.° Ordanisagdo do quadro do pessoal que desempenha
o servigo dos pagamentos no ministerio das obras publjcas.

Na impossibilidade de podermos reproduzir os relato-

torios que precedem estes decrelos, pelo enorme espacgo
que tomariam nosgo jornal, limitar-nos-hemos a publicar o
6.° e 0 7.% que direclamente se relacionam coma especiali-
dade d'esta folha. :

Além d'estes, o decreto n.® 2 occupa-se lambem de ca-
minhos de ferro, fixando as aitribuicdes da respectiva re-
particdo, hoje existente e que € mantida e regulando a parte
em que os conselhos superiores de obras publicas e minas,
de commercio e industria, e de adriculiura tem que intervir,
como corpos consultivos, o primeiro nos projectos e estudos
de construcgiio e os ultimos no exame das terifas de merca-
dorias.

N'este ponto lamentamos que #o nobre ministro ndo
occorresse a reunido, em um s6 conselho consultivo, de
todos estes elementos dispersos, do parecer dos quaes fica,
como hoje, dependente a resolugdio de assumptos ferro-
viarios, instituigdo cuja creacdo aqui temos preconisado.

Seria este meis um bom servigo que 8. ex." prestaria a
esta industria; seria uma ordanisagdo que simplificaria
muitissimo o expediente das diversas dependencias da direc-
¢éio do servico de obras publicas, e da qual aproveitaria
todo v publico, interessado em que assumptos que prendem
com a viagdo accelerada se resolvam rapidamente.

Desde 1886, daia da uliima orgdanisacdio gderal, que o
ministerio se regulava por varias disposi¢des parciaes, que,
pelas suas condigdes antinomicas, produziam as naturaes
consequencias da falta de unidade de visias, do embate de
attribuigdes de servigos e individuos, exigindo uma reférma
deral.

Este enorme trabalho empreendeu-o o actual ministro,
e pela leitura que d’elle temos feito, afigura-se-nos um dos
mais completos que n'este denero se teem publicado no paiz.

Tem defeitos, como vemos ahi apontar-lhe ? Néo o du-
vidamos nem nos juldamos competentes para uma analyse
tdo minuciosa quanto o seu estude o exidiria.

Descontentafnentos vemos gque os ha, mas niio podia

CONTOS AMARGOS
‘DA GUERRA

Por CARLOS D'ORNELLAS

b 3 - -1
As injusticas no C. E. P.

(Continnagdo)

Este facto junto & quasi absoluta ca-
réncia de morteiros pesados, poderosa-
mente contribue para baixar o nivel
moral das nossas tropas, pois nada os
incomoda mais nas trincheiras do que
08 dases e 08 tiros dos morteiros.

Pelo que respeita a artilharia, dispde
a Divisdo 11 baterias de tiro tenso (in-
‘cluindo duas de 4° C. B. M, da 2.*
Divis@o) e trés de obuzes;

Todas as baterias inglesas que até
adora tém estado & nossa disposicdo véo
retirar, e até daquelas que pelo 11.°
corpo ultimamente nos foram cedidas
para render as da 49" Divisdo tambeém
estd enunciada a sua retirada para 16,
Isto &, justamente no momento em que a
nossa frente vai ser aumeniada de um
tergo, a artilharia da Divisdio, londe de
aumentar, diminue.

Das duas tinicas companhias de S. M.
de que a Divisdo dispoe, foi por S, Ex.2
o General Comandante do C. E, P, de-
terminado se distraisse um gdrupo de

duas secgdes pera fazer servigo no novo
sector que nos & confiado. E esta uma

medida que de momento mal satisfaz, ,

impondo-se o aumento duma terceira
companhia de S. M.

Em conclusdo, as providéncias ur-
dentes que juldo dever reclamar sdo:

a) - FPreenchimento de todas as vagdas
de oficiais e sardentos das unidades e
formagdes da Divisdo

b) — Aumento de dotagdo de artilharia,

¢) — Aumento de dotacdo de morieiros;

d)— Aumento de dotacdo de 5. M.;

¢)—Aumento de dotacdo de metra-
lhadoras ; i

[) - Constituicdo duma reserva da Di-
visdo, de efectivo ndo inferior & uma
Bridada ;

&) --FPreenchimento dos efectivos or-
danicos dos batalhies. — O Comandante
da Divisdo, Gomes da Costa — General,

Vejam ao estado miseravel a que
na cfrentes chegaram as tropas por-
tugnesas que, completamento des-
moralisadas nfio podiam oferecer
grande garantia para goardar as
linhas snjeitas 'a um rompimento
faeil por parte do inimigo. E tudo
isto derivado ao constante favori-
tismo concedido aos simpaticos e
beneficiados. ecachapins» que vagnea-
vam pelos «estaminetss de semi-luxo,
reluzindo aqueles hracaes de cores
vivas, Nio invejavam aqueles por-

cos o imundos frequentadores da

‘12 @ 2. linha que facilmente se

contentavam com uma lavagem por
quinzena ou por mez naqueles rotos
frangalhos, que tio bem se saborea-
vam nas amarguradas e doentias ma-

-drugadas de grossa geada.

1% desse man estar resultou a re-
beliio do 34, que s6 se manifeston
no terceiro pelotdo, alegando as
pracas insubordinadas que ela era
simplesmente motivada pelo capitio
Virgilio Costa ter dado umas tapo-
nas num soldado, dentro dum eesta-
minets, que fieava em frente da séde
da mesma 3,* companhia, e perto da
residencia dele, a qual foi atacada
pela soldadesca com granadas de mio,

O fim que as pragas tinham em
vista nesse momento era realmente
a liguidacio do capitio e de um
tenente, se nido estou em erro da
nome Salgado, que por sinal bem
mauginho era para os pobres ccaga-
nhos» ¢ que tambem residia na
mMesma casi. -

A rapida e pronta energia de dois
Carlos, C.-R. e C. O., sufocou-aquela
desastrada- revolta, que bem maus
resultados podia ter acarretado para
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deixar de os haver desde que, na actual situagdo financeira
do paiz, se frate de dar nova férma a qualquer servigo,

E naturalissimo em todos a aspiracdo a progredir ou,
pelo menos, a ndo retrogradar, maniendo-se pelo contrario
na esperanca de proximo accesso. Todos somos muito aman-
tes da nossa patria, todos lamentamos profundamente os
seus males, mas raro tem o altruismo de rejubilar quando
se sente prejudicado, e ndo poucos se queixam quando, por
quelquer movimento na sua posicao, nio obtem vantagem
immediata. :

Esta é a verdade incontestavel, a pratica sabida de
toda a vida e de todo o mundo. 5 :

Ora fazer uma reforma tdo radical e tdo larda como esta
de que se trata, procurando consegduir por ella uma econo-
mia no presente ou no futuro, sem que aquelles casos se
déem, é, quanto a nds, impossivel. Para ndo prejudicar pes-
soal nem servico €6 ha um meio: augmentar o numero de
empregados e a sua retribuicdo. ; i

Ora bem .contrario a estas solugdes era o fim a que se
propunha o actual ministro; natural é pois que a sua obra
receba lodo 4 nascenga o baptismo da opposigdo.

Em compensagdo, porém, dos que apreciem imparcial-
mente este trabalho, nas suas linhes geraes como nos seus
detathes, ninguem deixard de lhe reconhecer a alta valia
que o reveste o minucioso esiudo, 0 grande tino adminis-
trativo do seu suctor, isto sem curar da larga tarefa a que se
deu incansavelmente, para apresentar ‘esta ordanisaciio a
tempo de poder ter effeito no principio do proximo anno,

Parte official

Ministerio das obras publicas, commercio e industria
Direcgdo geral do commercio e industria
k 1.2 repartigio — Commercio
Tendo a commissdo nomeado por portaria de 12 de ja-
neiro de 1892 para proceder a uma syadicancia aos actos

da administrac@o da Companhia Real dos Caminlios de Ferro
Portuguezes apresentado o quinto relatorio dos seus traba-
lhos, com o que ficou completa a primeira parte da referida
syndicancia, que abrange o estado da aclual situacéo finan-
ceira da companhia;

Tendo dois dos vogaes da mesma commissdo, 0 ende-
nheiro Manuel Francisco de Vardas e o primeiro official
do ministerio da fazenda, Audusto Cesar Guimard@es da
Silva, pedido a sua exoneragdo;

Havendo a commissdo represenfado que, sendo dadas
as exoneracdes pedidas, ficavam os vogdaes reduzidos a dois,
e ndo era possivel ultimar os trabalhos no praso em que
seria rasoavel esperar a sua conclusdo nos termos da por-
taria de 12 de laneiro de 1892:

Manda Sua Magestade El-Rei, pela secretaria d'estado
dos negocios das obras publicas, commercio e indusiria:

1.° Que sejam louvados os membros da referida commis-
siio, conselheiro Antonio de Serpa Pimentel, conselheiro
Ernesto Madeira Pinto, Francisco Perfeito de Madalhies-
Manuel Franciscn de Vardas e Augusto Cesar Guimardes
da Silva, pela isengio, intellidencia e actividade com que
executaram tdo importante, trabalho que accumularam com o
exercicio dos seus cardos officiaes, e sem outra remunera-
¢iio alem da correspondente ao8 mesmos cargdos,

29 Que seja concedida a exoneracdo pedida pelos vo-
gaes Manuel Francisco de Verdas e Audusto CeSar Guima-
riies da Silva.

5.° Que sejam nomeados vodaes da commissdo 0s enge~
nheiros conselheiro Silverio Augusto Pereira da Silva e
Affonso de Morees Sermento, do corpo de endenheiros de
obras publicas.

Paco, em 1 de dezembro de 1892, — Pedro Victor da Costa
Sequeira.

o exercito portuguez, do qual tanto
abusaram,

No6s em revoltas nido suplantd-
mos o8 inglezes, francezes ou russos
que conseguiram bater esse erecords.

A nossa soldadesea vendo-se ati
rada para aqueles matagaes sem es-
peranga de ser rendida — pois jazia
no cfronts oito, dez, doze e treze
mezes seguidos—-enfurecia-se, e, e-
nervada com o procedimento muito
pouco humanitario da parte dos ho-
mens que’ tinham as redeas da Na-
¢iio, comegaram uma propaganda
derrotista capuz de apavorar o dis-
ciplinado graduado da caserna.

Assim como os francezes, os por-
tuguezes tinham o moral abatido e

entio olhavam jd com olhos de des-

confianga s seus graduados, por
quem o respeito j4 se fazia esque-
cer, originando graves contlitos. Por
sua vez os graduados, principalmente
os sargentos que mais de perto li-
davam com os ccacanhos», perce-
biam e compreendiam o ambiento
que amortecia aqueles preciosos
guerreiros, que tfio sacrificados eram
e tdo intrujados foram, sem uma
unica garantia para o seu lar.

Diz Gomes du Costa no seu ¢4
Batalha do Lys», {1l|:mdl} se rafere
ao 9 de Abril que, g Divisdo no
sen estado de fragueza moral e
numerica, ndo estava et condigoes
de suportar um embate do inimigo.

A maior afirmaciio esta feita nesse
livro do grande soldado que se fur-
ton de escrever notus ao Chefe' do
. M. do C. E. P., em que dizia
que lhe era impossivel assumir a
responsabilidade quo o General Ta-
magnini d’Abren lhe havia imposto,
pois fultavam-lhe nos efectives da
Divisio 300 oficiacs @ 7,050 pracas.

S6 numa Divigiio estas faltas sito
bem graves.

Ora os oficiacs reconheciam que
realmente as suas unidades estavam
desfalcadissimas ao ponto de nio
haver subalternos para empurrar
para as primeiras linhas, e os sar-
gentos por sua vez nio tinham nmas
horas disponiveis para se cossarem
e sentiam-se sos, comandando postos
e linhas que lhes nfio pertenciam, e
os soldados, coitados, sentiam as
guarni¢des desfuleadas ao ponto de
g6 fecear o inimigo, tal era o des-
guarnecimento da nossa frente. E

muitas vezes os soldados, uns para
os outros. com ar de troea, pergun-
tavam: «fntio a Alemanha deeclaron
guerra u Portagal ous6 ao C. B. P.7»

Ista frase vem a paginas 40 do
mesmo liveo assim como este deli-
cioso bocadinho, a proposito das
deficiencias da sua Divisiio.

Tudo isto junto, contribuiu para
a desmoralisagio que se acentuow
guando- se vie que oficiaes idos
com licenga a Portugal ndo regres-
savam ds suas unidades, que ndo
se davam licencas aos soldados,
como se fazia ds pracas inglezas.

A desmoralisagdo foi-se assim
acentuando, a ponfo de produzir
casos como o da 2.% Bricada, onde
o 7 de Infantaria se recisou a en-
trar nas ftriacheiras guando lhe
perlencia esse servigo.

.. O que foi um verdadeiro de-
sasire sob todos os pontos de vista.

Pobres aqueles desgracados do

£ 28, 21,223,735, 13, 14 84,22, 2 o

15 de Infantaria que depois de tan-
tos castigos se viraram até contra
o seu pobre chefe Gomes da Costa.

(Continua)




Linhas Portugueéesas

NORTE DE
PORTUGAL

Esta companhia estd proce-
dendo a montagem de mastros
de sinalizagio e encravamento
de agulhas na via dupla entre Senhora da hora ¢
Porto.

A modificagio que é feita por um novo sistema
permitard a creagio de mais comboios na referida
linha.

TUA A VISEU A Comissio Administrativa da
Camara Municipal de Vimioso
entregou uma representacio ao governo pedindo a
realisagio imediata do projecto de construgio do
caminho de ferro do Tua a Viseu, alegando que
aquela regiio estd em constantes relagdes comer-
giais com o centro e sul do pais, cujos produtos,
quer importados quer exportados, sio sobrecarrega-
dos com o excesso de frete em caminho de ferro
motivado pela grande volta que actualmente teem
de percorrer. O referido projecto encurta de uma
forma. consideravel esse trajecto.
O assunto estd sendo estudado pela Direcgio
dos Caminhos de Ferro.

el
Viagens e transportes
Val do Vouga

Desde 1 do corrente que foi
estabelecido servigo combi-
nado entre esta Companhia e os despachos centrais
de Viseu ‘e Satam, com as carreiras de caminhetas,
nas condi¢oes constantes do Aviso ao Publico afi-
xado nos lugares do costume.

Transporte de Com o fim de facilitar o trans-
vulumas de peso porte de pequenas remessas
pelo caminho de ferro foi posta
em vigor uma nova Tarifa Especial n.” 8/108
de grande velocidade, combinada entre as diversas
Empresas do Pais, com precos mais reduzidos dos
que os da actual tarifa para transporte de volumes
até 10 quilos.

Além disso criam-se precos bastante mddicos
para o transporte de volumes de mais de 10 até 20
quilogramas, estabelecendo-se ao mesmo tempo uma
tolerancia de 10°/, para uns e outros.

Deste modo, praticamente, torna-se possivel a
expedicio, pela via férrea, de remessas até 11 e 22
quilogramas, respectivamente, pelos pregos de 10 e 20.

Mas nio se limitam a tanto as vantagens da nova
tarifa, pois que se barateiam os transportes de re-
messas de estacoes da Beira Baixa para as do Norte
além da Pampilhosa, ou vice-versa, quando transi-
tem pela lipha da Beira Alta, que passam a pagar
a taxa correspondente a duas Empresas, em vez de
trés como actualmente,

Tambem as remessas entre estagdzs da Antiga

GAZETA DOs CAMINHOb DE FERRO

Rede e a do Porto passam a pagar como uma s
Empresa em vez de duas, sendo tambem conside-
rados como duma sé Empresa os percursos das
Companhias da Beira Alta e Nacional para remessas
procedentes ou destinadas a Viseu por via Pamm-
lhosa-Santa Comba.

Norte de Portugal Desde 26 de Novembro de 1032,

o comboio n.° 55 passa a ter

paragem de 2 minuto nas estagoes de Pedras Ru-

brag e Vilar do Pinheiro para servico de passagei-
ros, respectivamente 4s 17,52 e 17,56.

Desde 4 de Dezembro de 1932 é suprimido o

comboio n. 44 que se efectua aos domingos entre

Povoa de Varzim e Porto-Boavista.

i
MONTEPIO FERROVIARIO

No «Diario do Governo» saiu publicada a de-
claragio de terem sido aprovados os novos estatutos
deste Montepio (Associagcio de Socorros Mutuos do
Pessoal Empregado nos Caminhos de Ferro Portu-
gueses) com sede em Lisboa. .

it

CAMBIOS

CIIEQUE SOBRE Compra Venda
Londres . 107830 107870
Paris . 15288 1829,3
Madrid. s 24687 28697
Nova lorque . 33306 35815
Zurich . 4 6§54 5 6857
Roma . 1§68,8 1569,4
Bruxelas 4§56,9 4853,6
Amsterdde. 15525,9 15250.8
Berlim 7$54,9 78578
Praga . . T L S S $97.9 $98.5
Rio de Jauelro Vg S s et 2850,6 2851,5
Libra Ouro i : [ 151$70 e
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& < ANTONIO DOS SANTOS E SILVA

L SECGAO DE TRANSPORTES .@.
@ Carroc¢as altas e baixas de aluguer ¢
Pregos convidativos—Pessoal de cnnhanca

Rampa dos Marmnmros L. 55, decion)

2 3948 das B as 19

Telefones | \ °1051 das 10 em diante

ofo Cargas — Desgargas — Mulanas — Servigos do Gamioho de Ferro, PIC. 2o
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Por SABEL

REVIRAVOLTA MUNDIAL

UEM, com afengdo, passar uma vista de olhos pelos
fornais que vieram a publico o més passado, fica de-
veras pasmado com o constante movimento de desor-

dem que reina por ésse mundo fora e onde sz desenrolam
as cenas mais rocambolescas gue s podem imaginar.

Sucedem-se os roubos, assaltos a mdo armada, rcvolu-

- gOes, faléncias, assassinatos, um auténtico pavor.

Uma pequena amostra que vamos dar demonstra bem a
reviravolta mundial que estamos atravessando.

Em Chicago (América do Norte), no enterro de um ban-
dido célebre a guem eram atribuidos mais de vin’e assassi

_natos, encorporaram-se nada mais nada menos de 20.000
bandidos, criminosos de categorias diferentes, salientando-se
0s assassinos e gatunos em grande escala.

Em Nova-York, nma dizia de bandidos armados de
metralhadoras, assalton o Second National Bank, em
Beloit, no Wiscousin e penetrando no estabelecimento ban-
cdrio obrigaram os empregados a conduzir os valores para
um aufomovel que esperava & porta, no qual se instalaram
metendo no mesmo carro wmas empregadas para gue
a policia ndo pudesse fazer fogo sobre éles. A uns dois qui-
lomettos fizeram apear o pessoal e até hoje ndo mais foram
vistos os bandidos e o dinheiro roubado que ascende a al-
guns mithares de vdolares».

Em Maineth, Irlanda, um automovel guiz bater o ¢recordy

dos atropelamentos e assim, segnindo a toda a velocidade

que lhe deu na gana, galgou sobre o cortejo de nm entérro,
atropelando somente trinta pessoas, incluindo o morto (que
ndo poude fugir). O caixdo ficou completamente despeda-
vado. Além dessas 30 pessoas atropeladas registou-se a
morte de uma crianga e doze pessoas feridas com gravidade.

No més de Setembro iiltimo, honve nos Estados Unidos
sessenta faléncias bancdrias, isto segundo as informagdes,
que se consideram veridicas, constantes no relaldrio do
Banco Federal de Reserva.

Engquanto fndo isto se passa anunciam as agéncias tele- -

grdficas: que o Brasil estd deveras embaragado com o pa-
gamento das despesas feilas com o dltimo movimento revo-
luciondrio, que atingem perto de dusertos mil contos em
moeda poriuguesa; que num laboratorio de «Monte Grosso»
vdrios sdbios alemais d_scobriram, depois de muitas espe-
riénclas uns novos gases que podem matar a distdncia,
aproveitando para isto as correntes de alta tensdo; que em
Espanha recomegou a explosdo de bambas e portanto, en-
contram-se de novo em acgdo os bombistas enguanto se
estd na incerfeza se deve ou ndo ser preso um vereador da
Cdmara Municipal de Barcelona, por ter recebido vinte mil
pesetas em froca de empregos, que arranjou no Municipio;

que dentro de alguns meses deve rebentar uma guerra para’

a qual concorrem quatro nagdes que disso estdo desejosas
para acabarem com a gente que {ém a mais e para atenuar
a crise de desemprego, isto engquanto se fala na realizagdo,
em breve, dum grande Congresso [nfernacional conira a
Guerra, do qual sdo principais organizadores os infe-
lectuais Rolland, Henri Barbusse e Romain que jd encetou
grandes diligéncias para a sua realizagdo que devia ter-se
iniciado em 23 de Julho p. p. em Qenebra, segundo se
anunciou.
E continua. ..

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERR.O

COSMOPOLITA

CHEGOU a Southampton o transatlantico «Arlanzay, Quando

aquele paquete visjava em dduas do Brasil, uma senhora
brasileira, casada com um subdito espanhol, deu & luz uma
crianga do sexo masculino.

Uma vez chegados a Southampton, houve certa dmculda ‘e
em descobrir a nacionalidade do recemnascido. Por fim a mai
optou pela nacionalidade inglesa, sendo o seu filhinho bapti-
sado com o nome de José Arlanza, em hon‘lenagem ao navio
onde nasceu,

Ficou o recemnascido sendo filho de mai brasilzira e pai
espanhol, nascido nunnavio inglés perto das cos'as do Brasil*

Vem a propdsito lembrar que um tio da senhora em ques-
tdo, de nome José Alcantara, nasceu também a bordo do pa-
quete do seu sobrenome, em Cane, antes da guerra,

MORTOS-VIVOS

JA sdo trés casos de catalepsia que se redistam éste ano
sendo o mais recente o passado em Casabermeda, que,
ocasionou os sustos naturais na dente alded,

Nessa povoacdo considerava-se morta uma rapariga que
ji se encontrava no respectivo caixdio. Quando, porém, ao
chedar ao cemitério, abriram o caixfo para depois se pro-
ceder ao seu enterramento a jovem pediu que lhe dessem de
comer.

Jé se v& que éste acontecimento produziu grande espanto
nas pessoas que acompanhavam o funeral e que eli se encon-
travam esperando pelos iltimos oficios que o padre devia
rezar. Aldumas pesscas adoeceram com o susto que apanha-
ram. A suposia morta encontra-se adora bem, sendo o seu
primeiro cuidado ir visitar aqueles que adoeceram com o ter-
ror por sua involuntdria causa.

A pobre pequena pode considerar-se com sorle porque
se calha dar com certa pessoa que nés conhecemos corria o
risco de ser enterrada.

Vamos ja explicar o motiva:

Certo farmacéutico duma aldeia do Alertejo foi chamado
na falta do médico, para tratar um doenie que se encontrava
moribundo. Ao chegdar olhou o doente, estendeu o labio infe-
tior, arrebitou o queixo e disse:

— Estd arrumado. ..

Foi o suficiente para a familia desatar a dritar de tal forma
que parecia a charanga da Moita, resultando o farmacéuiico
bater em retirada para ndo ouvir as lamirias que se sucedem
nessas ocasides,

Pouco depois apareceu o médico da pemiltima fornalha
dos quatro mil, que a fingir ter muitos anos de vida clinica
abriu um olho ao morto e lastimou-se de ndo durar mais tempo
para dar mais algum lucro & farmdcia e mais umas chamadas a
50 escudos. Pzssou a certidédo de Obito e :etlrou impédvido &
Sgreno para sua casa,

No dia seguinte realizou-se o anunciado funeral, e pode
dizer-se que aquilo é que era um lindo entérro, pois iam mais
de quinhentas pessoas que aos domindos ndo trabalheam, ser-
vindo-lhes de distrag@o um funeral num désses belos dias de
descango.

Ao sair a aldeia o cortejo foi & vontade, quer dizer sem
aquela compostura que ¢& natural quando se atravessam lugn=
res, & o padre da freguesia ia a cava'o com as vesies atadas
com um cordel, como se costuma fazer aos meninos pequenos.

_ Ao sproximar-se a aldeia proxima tudo se compoz para ali
entrar o funeral com a devida compostura. E costume quando
nésses lugares se passa, abrir o caixdo para o povo da terra
vir despedir-se do morto. G

E foi isto que aconteceu,

Ao chedar o corpo & aldeia parou o acompanhamento por
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alguns minutos e abriu-se o caixdo. Néste momento o homen-
sinho levanta-se com os olhos bem abertos e senta-se no eai-
xfio, fazendo fugir de susto quasi toda a gente que o acom-
panhava.

Estavamos deante de outro caso de catalepsia.

Mas o pior foi que o farmacéuiico que acompanhava o
funeral, ndo perdendo o sangue frio chedou-se ao semi-morto
e deu-lhe uma peulitada na testa, dizendo: Vocé é doido?
Entdo quer saber mais que o médico?! — Estd morto, estd
morto. Jd foi passada a ceriiddo de Gbito. E 14 esteve o ho-
mensinho mais uns minutos no caixéo & espera da sentenga.

PEDINDO AUMENTO DE ORDENADO

Ld
HA tempos o guarda-livros dum Banco escreveu ao seu
director uma carta em que lhe solicitava aumento de
ordenado pois o que auferia actualmente ndo era o suficiente
para se poder manter com mulher e filhos e apresentar-se
decentemente no seu lugar, conforme lho exidiam.

(Quarenta e oito horas apds o envio da sua atenciosa carta,
recebeu a seduinte resposta:

«Tem um ano 365 dias. O senhor trabalha diariamente 8
horas, ou seja a3.* parte. Trabalha, portanto, durante o ano
121 dias. A deduzir um domingo por semana, 52 dias. Saldo
69. Aos sébados, s6 trabalha meio dia, perfazendo no ano um
total de 26 dias. Saldo, 43. Todos os dias tem uma hora de al-
mogu, 0 que dd, no fim do ano 15 dias. Saldo, 23. Todos os
anos tem duas semanas de férias, ou sejam 14 dias. Saldo, 14.
Tirando a éste saldo os dias feriados e santificados em que o
senhor niio trabalha, sdo 10 dias. Saldo, 4. Por outros moti-
vos, o senhor falta, no minimo, durante o ano, 4 dias. Seldo, 0,

E para ndo trabalhar nada, o senhor tem o arrojo de me
pedir aumento de ordenado ?»

0 HOMEM MAIS VELHO DO MUNDO

¢News Wiener Journals diz que o homem mais velho do
O Mundo ¢é o preto José, que reside no Convenio de
Limisso, na Ilha de Chipre. Conta 158 anos de idade, bebe,
fuma e diverte-se, e recorda-se perfzitamente de N-poledo
Bonaparte, Foi escravo da Ibrahim Pacha, que o levou da
Nubia para a Grécia, indo depois para Chipre. Muito novo,
visitou Paris, em companhia doutro «Senhor», turco.

Em 1835 abracou a religido catdlica, empredando-se no
convento onde ainda reside, como jardineiro. Estd quasi cego;
mas anda bem e come bem, ndo desamparando o cachimbo e
bebendo vinho, & comida, como na sua mocidade.

Custa a crer que seja verdade, mas,.. (?)

CAMPANHAS DE AFRICA

O dia 5 do corrente efectuou-se a entreda solene ao Mu-
seu Militar, da histdrica bandeira do Batalhéo de Mari-
nha que tomou parte nas campanhas do Sul de Andola, em 1915,

O comeco dessa ceriménla teve lugar no Terreiro do
Pago, onde uma forqa de 1.500-homens sob o comando do ca-
pitdo de mar e g‘uerra Afonso Cerqueira, que comandou tam-
bém a merinha naquelas campanhas.

Quando a bandeira saiu do ministério da Marinha, empu-
nhada pelo 2.° tenente sr. Pereira da Silva, que foi o porta-
-bandeira no Sul de Angals. as forgas em parada apresenta-
ram armas, executando a banda da Armada o hino nacional.

Finda a continéncia deral, foi a bandeira passada para o
meio da formatura, pondo-se depois a forga em marcha, a ca-
minho da Avenida da Liberdade, onde foi prestada a continén-
cia perante o monumento aos-mortos da Guerra.

Em segduida, os marinheiros voltaram a descer a Avenida,
seduindo para o Museu Militar,

A’s 15 horas, chegou a forca de marinha ao Museun Militar,

sendo ali aguardada por uma forca de Cagadores 7, que lhe -

prestou honras militares, trazendo na sua frente a bandeira

- da campanha do Sul de Angola,

O comandante Afonso Cerqueira, beijando o glorioso tro-
feu, féz entrega dela ao sr. ministro da Marinha, que, por sua
vez, 0 entredou ao seu colega da Guerra pronunciando, nessa
altura, um patridtico discurso.

O sr. deneral Daniel de Sousa declarou que recebia com
satisfacdo essa bandeira, que guardaria carinhosamente.

O estandarte passou em seguida as méos do sr. general
Vieira da Rocha, o mais antigo sobrevivente das campanhas do
Sul de Angola, passando em seduida toda a formatura em con-
tinéncia diante dela, apis o que foi entregue ao direcior do
Museu, sr. coronel Cimara e Silva, qgue a colocou numa_«vi-
trin:» instalada na =ala da Grande Guerra.

E as-im continua subindo de valor histérico aquela sala
magestosa da Grande Guerra.

NA RUSSIA

AFINAL a mai de Gorgdulof, o assassino do malogrado pre-

sidente da Repiiblica francesa, Doumer, executado como
punigdo do seu crime, foi hd pouco, condenada & morte e
executada por ordem da G. P. U., pelo furlo de uma certa
quantidede de cereal.

A pobre mulher gue contava 81 anos, confessara que ha-,
via furtado o trido para ndo morrer de fome.

A sua execucdio foi efectuada em virtude do decreto que
pune com & pena de morte os furtos cometidos nas colectivi-
dades agricolas,

E arripiante o que se faz naquele pais absolutamente
selvagem.

Julguei que a Riissia tivesse um pouco de amor aos seus
filhos e que nunca descesse & baixesa de executar quem quer
que furte um pouco de trigo para comer um péo !...

E quanto tem roubado o regimen soviético que comegou
por roubar as propriedades aos seus antigos donos para as
entredar aos que hoje sustentam o maior exército do mundo,
que vale menos que um exército disciplinado ?

E decididamente um pais monstro o que manda executar
uma mulher por causa de roubar um péo.

Mas, tudo tem fim. ..

Ji se vao aborrecendo o Cospini, Trosckml Parrotchini e
o Chicotckiquini,,.

Ora txigotkini, .,

EM ESPANHA

INALMENTE foi feita a vontade aos palriotas que na nagfio

visinha viram condenados aqueles gdenerais criminosos,

que assaltaram as idrejas, incendiaram os conventos, bombar-

dearam Madrid e Barcelona, atentaram contra a vida do seu

semelhante, destruiram & bomba os bancos, roubando 08 seus

valores e atraigoaram a sua Pdtria vendendo o seu territério
a quatro perras chicas cada metro quadrado.

Embora algumas pessoas de grande péso dentro da situa-
¢io actual da Espanha fizessem espalhar que, a condenagio
dos «grandes criminosos» era tinica e simplesmente uma satis-
fagdo ao povo e que mais tarde uma anistia varria por com-
pleto a injusta condenagéo, o caso é que moralmente essa con
denagéio devia representar uma afronta & Espanha e um des-
prestidio para o Exército Espanhol, isto no caso dos 30 gdene-
rais que em massa ederiram & Repiblica, por conveniéncia,
tivessem o prestidio que tinham os condenados e o seu estofo
moral fisse de molde a poderem ser considerados defensores
da Espanha e ndo dos neddcios resultantes da célebre duerra
constante com Marrocos, a que Primo de Rivera poz termo
para bem dela e dos seus filhos.

Mas... tudo esquece...

Entdo porque ndo é ]ulgado Alcald Zamora por ter sido
toda a sua vida monarquissimo e varias vezes ministro da mo-
narquia com Afonso XIII ?

Sio todos o mesmo, sifa...
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FOR-LIFE
A MELHOR CANETA DE TINTA permanente
GARANTIDA PARA TODA A VIDA
Trocam-se todas as pec¢as incluindo o aparo de ouro
A Wenda: i
FIGUEIRA DA FOZ-Neves & Souza

SANTAREM —Jacinto Cardoso da Silva

LEIRIA -J. MO1rA .

BEJA —Manoel Antonio da Silva

TORRES NOVAS—Manoel Jacinto de Oliveira

PORTALEGRE -Silvino Henrique da Silva

8 LHAO —Jofio Guedes de Mello Junior
UARDA —Antonio Justino Vinhas

Depositario Geral em Portugal:
PAPELARIA EMILIO BRAGA, L.
59, Rua Nova do Almada, 61
LISBOA'

TAPECARIAS |

CASA QUINTAO
Depositaria dos afamados tapetes de

Beiriz, passadeiras em todos os gene-
— — ros e falangas artisticas — —

O -_RITaAa IVENS - 35
LISBOA - PORTUGAL

TRABALHOS EM CIMENTO I :

PUBLICACOES |

Revista Poifogues e Importacio
— [iportagao e Turlsmy —

DIRECTOR
ALBERTO GOMES

Unica Revista que no gene-
ro se publica em Portugal

Contem 32 pdginas de colaboragdo de in-

teresse no meio comercial e industrial

Orgao defensor da industria portuguesa

Rua da Porta Séca, 7-1.°
TELEFONE 20158

o PR g oo S © R

Manilhas em cimento
AS MELHORES )
PRECOS BARATISSIMOS
Sociedade poftuguesa CAVEAN

Rua Pascoal de Melo, 87 == LIS B O A = Telef. N. 4667
:=: FABRICA DA POVOA DE SANTA IRIA :=:

Niao viage sem consultar o MANUAL
DO VIAJANTE EM PORTUGAL 4 venda
em todas as livrarias do Pafs. :

LIVROS l

NOVIDADE LITERARIA

Um livro de recordacoes
de D. Manuel de Braganca

) REI SAUDADE

Por JOSE DIAS SANCHES

Gom prefacio de grande importancia his-
torica, pelo Dr. Tomaz de Mello Breynér

Cartas infantis de D. Manuel, adoraveis de indenuidade e
draga. <O livro nedro des maldades do Infantes. Sua mo-
cidade. Seu reinado. O exilio. O casamento. As exequias
e funerais, ete., etc. O volume é ilustrado com 54 magni-
ficas dravuras em papel «couchée, documentando toda a
vida do ultimo rei, merecendo especial apreco os instanta-
neos reveladores da vida feliz de D. Manuel com sua Es-
posa. 1 vol. edicdio de luxo, formato 20>=26 cm., br. 20400;
enc. em percalina com ferros especiais, 35800; em car-
neira, com ferros especiais, letras a ouro, ete., 45500,
Porte e redisto mais 2500. Envia-se 4 cobranca para todo
o ierritorio portugués, excepto Andola,

PARCERIA ANTONID MARIA PEREIRA--R. Augusta, 44 & o4

A’ venda em tcdas as livrarias e na Filial do wDiario‘.de
Noticias», Lardo da Trindade Coeltho, n.® 10—LISBOA

Frelos para caminhos de ferro a vapor e electricos

Amortecedores de Choques para os ganchos de engate dos caminhos de ferro
WWESTINNGEOUSE

-

ETABLISSEMENTS DE FREINVIT LIS

SEVRAN (S. « O.) FRANCA
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‘INSECTICIDAS I

Royal Mail Steam Packet Company

Nos precos das pas-
sagens inclue-se vi-
nho de pasto, comi=
da d portuguesa, ca-
ma, roupa, propinas a
% creados e outras des-

Confinuam regular-
mente as carreiras
para: Madeira, S, Vi-
cente, Pernambuco,
Rio de Janeiro, San-
toz, Montevideu e
Buenos Aires — Os
vapores teem magdni- g8
flcahanumuducues passagens trata-se
para passageiros = com

Agentes em Listoa JAMES RAWES & C.©

RUA DO CORPO SANTO, 47, 1.0
NO PORTO

TAIT & C.°
RUA DOS INGLESES, 28, |

MATERIAIS DE CONSTRUCAO |

{omas a Gruz & Filhos, bid.

Telefone PRAIA DO RIBATEJO N.° 4
Ariazens de madeiras e Fabricas Mecanicas de Serragio
PRAIA DO RIBATEJO, PAMPILHOSA
DO BOTAO, CAXARIAS E CARRICO

CAIXOTARIA
PO CA DE ADNCGANTARA

I_ISBEBOA
Séde para ondé deve ser dirigida toda a correspondancia:
PRAIA DO RIBATEJO — PORTUGAL
Telegramas: TOCRUZILHOS Praia do Ribatejo

MEDICOS I

Dr. Augusto d’Esaguy
CLINICA MEDICA

Assistente livre da Cadeira de Sifilidrafia
da Faculdade de Medicina de Lisboa

DOENCAS DA PELE E SIFILIS
CONSULTORIO ¢ RESIDENCIA :

Rua do Mundo, 84-2, |

Consultas das 14 a5 17 horas |
TELEFONE: 21485 LISBOA TELEFONE: NORTE 180

Av. da Republica, 33-r/c.

Precos de P a todos os tes desta revista

A “N0va Loja dos Canieieos

Vende ao prego da tabela

Fogées, esquentadores,
lanternas e todos os
artigos da VACUUM

Unica casa no denero que tem ao seu servico pessoal
tecnico que pertenceu dquela Companhia, tomando res-
ponsabilidade em todos os concertos que lhe sejam con-
fiados, Pregos da tabela e acabamento garantido.

R. HORTA' SECA, 3 Tel. 2 1451

MAQUINAS

DE ESCREVER
DE CALCULO
e para organisacgao
Comercial.
Moveis d'ago,
Ficheiros moder-
nos, etc..

J. Goncalves

LISBOA C. do Carmo 10 Telef. 24786
PORTO R. Sampayu Bruno 42-3.¢ Telet. 5869

TINTURARIAS

TINTHHAHIA Gambournac

11 L da Annunciada, 12--175-A, Rua de §. Benlo, 175-B
Officinas a vapor — RIBEIRA DO PAPEL

Tintas para escrever de diversas gualidades

rivalizando com as dos fabricantes
inglezes, allemies, e outros

Tinge seda, 1A linho e aidoddo em fio ou em tecidos bem como :

fato feito desmanchado-—Encarrega-se de reexpediciio pelo ca-
minho de ferro ou qualquer outra via —Limpa pelo processo
parisiense fato de homem, vestidos de seda ou de 1d, etc, sem
serem desmanchados — O8 artigos de 13 limpos, por este pro-
cesso nio estfio sujeitos a serem atacados pela fraga.
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para LINHAS DECAOVILLE

: . « CARRIS em todos os pezos e perfis,
Material fiX0: ECLISEs ¢ PARAFUSOS, PLACAS

de fixacdo, TRAVESSAS metalicas,
AGULHAS e CROXIMAS com comprimentos, raios e bitolas
desejadas, PLACAS GIRATOR!‘AS de todos os [eitios, efe.

B « LOCOMOTIVAS
Material rolante: .. oua mo
tores, LOCOMO-

TORAS, WAGONETAS e¢ CARROS para todos os ma-
teriaes, a transportar, EIXOS, RODADOS, RODAS,
CHUMACEIRAS das mais diversas execugoes,  efc.

PECAM ORCAMENTOS E CATALOGOS @4
AGENGCIA KRUPP, Cudell & Weltzien, limitada
KRUPP ) LISBOA, Rua de S. Paulo. N0 117-121 Teiegramas: KkRUPPAGENT (RRUPP

HOTEIS RECOMENDADOS

PORTUGAL LB ESPANHA

' —| GRANDE HOTEL f|—
LISBOA DO PORTO SEVILHA

Grande Hotel de Inglaterra § wwxo o conrio meserno | WATEL IF 1HGLATERRA

N PORTO -
Rua do Jardim do Regedor Plaza San Fernando

GRANDE HOTEL

LISBOA DEPARIS VIGO .
PARK HOTEL | =2 2° 7**"=* =7 | HOTEL CENTRAL

ESPLENDIDA SITUACAO 3 : MONSAO

Rua de D. Pedro V, 2. ' § “PENSAO VATICANO” § PrRIM El_; A CLASSE

Em frente 4 Estagio do Caminho de Ferro

Almogos—jantares—quartos. Vinhos bran-
cos e tintos, da.regiio, endarrafados. A l

propaganda d'esta casa é feita expomanea
mente pelos srs. hospedes e fr €8

o TR f F5 ) r
HOTEL GOLDEN' GA i =
Funchal-Madeira .
Proprietarios: JOAO CARLOS D'AGUIAR & C.? SUCCRS,
End. Telegr. GOLDENGATE —-Funchal
Hotel de primeira ordem situado 4 Entrada da Cidade a 2 minutos do cags, proximo das adencias de vapores, bancos, teatro,
jardim puhllco teledrafo, efc..

TRATAMENTO DE PRIMEIRA ORDE BONS APOSENTOS E BEM ILUMINADOS
“Pensido incluindo: Quarto Pequeno Almdl;o Almaqo e _lantnr r.le Esc. 30$00 a 45500
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GAZETA DOS CAMINIHOS DE FERRO

Ha ja mais de meio seculo

que as locomotivas “Henschel” sao conhecicas e pre-
feridas em Portugal e suas Colonias, onde o3 mesmas se
teem qualificado.

Centenas de locomotivas */ HENSCHEI.’:’

circulam nas mais importantes linhas portuguésas da
Metropole e Ultramar,

REPRESENTANTE GERAL
para Portugal e Coldnias:

CARLOS EMPIS

Rua de S. Juliao, 23, 12

LISBOA

&, H,

Duas novas | as b hel:
Encima: Para os Caminhos de-Ferro de Lourenco Marques
Abaixo: Para a C hia dos Caminhes de Ferro do Norte de Portugal

HENSCHEL & SOHN A. G.
KASSEL.-ALLEMANHA

&

W

"
J'.




